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Puheenjohtajalta

Pari kuukaurtta on mennyt kesin tirkeim- haastava suoritus. Joten kannustetaan edel-
misti tapahtumzlsta, Kontiorallista, josta leen toisiamme ajattelemazm ajamistamme.
tind vuonna on tullut paljon hyviiii pa]aur

tetta. Ja ensi vuoden Kontiollekin on jo Kerhon jisenten keski-iin noususta olen
jarjestdjd tiedossa — ekaa kertaa koronan esittidnyt huolestumistani jo moneen ker-
jiilkeen nidin ajoissa. Tulevaisuus niytedd taan, lihinni oman kerhomme tulevaisuu-
valoisalta. den kannalta. Niinpi olikin miclenkiin-

toista lukea ]uhannuksen tienoilla uutinen
Heinidkuun helteilld pidin taukoa mootto- “Liivijengeistii on tulossa vanhenevia ukko-

ripybriiilystii - tuntui hyviiltii ravhoittua kerhoja”. Taitaa siis olla universaali haaste
kesiin keviiidn :ljokoulutusten ja Kontion tuo ikiiiintyminen kaikenlaisille moottori-
Valmistelujen jii]keen‘ Heleeelld  tuntui py(iriiilij(iille.

myds ahdistavalta sulloutua kuumiin ajo-

varusteisiin. Ndin on jo monena kesini Hyvid ajeluitzl syyskauteenjn

kiiynyt; heindkuussa tulee vihin kilomet- pidetiiiin kumipybriit :daspiiinl

rejd ja elokuussa taas :1jelu maistuu. Niin-
kuin tinikin kesini Latvian reissulla.

Mietin Motoristi Survival -filosofiaa “Ha-
luamme innostaa motoristeja :1j;1ttelema;m
ajamistaan, jotta moottoripy(iriiily olisi
aina hauskaa ja turvallistal”  kacsellessani
moottoripybriiilij(Sitii heleeelli litkenteessi.
Moni niytti viilentiviin oloaan jitcimilli
ajohanskat pois, miti lienee ajatelleet.

Toinen asia, joka kiinnitti huomiotani, oli
muodostelmassa ajaminen. Onhan siini
yhteenkuuluvzlisuutta, kun ajetaan rinnak-
kain ja periikkiiin. Mutta tuskin kukaan sil-
loin ajattelee mahdollista hiitiijarrutusta ja
—viiistdd. Se lieneekin muodostelmana aika

PUHEENJOHTAJAN PAL
ANTTI KORTESUO
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PAAKIRJOITUS: ANNE URRILA
KUVA: ANTTI URRILA

toimittaja kiittaa!

Oli ilo koota titi lehtei silli erilaisia jut-
tuja tipahteli parin viime viikon ajan posti-
laatikkoon kiitettiviin paljon. Ja ithan vaan
vihin olin kysellyt ja kinunnut jutcuja.
Toivottavasti sama jatkuu vield syksyn pi-
meini iltoinakin. Loka-marraskuussa on-
kin hyviii aikaa koota kesiin kuvia ja muis-
tella teheyji reckii. Unohtamatta tulevien
retkien suunnittelua, schin on mackailussa
melkeinpi kivointa!

Itselld on vield tydn alla yhteenveto alkuke-
sin retkesti Dolomiiteille (kuva seuraaval-
la sivulla). Mackareitti suunniteltiin mer-
kitsemiillid ensin kartraan kiinnostavimmat
solat (Passo San Boldo, Passo di Sella, Pas-
so dello Stelvio, Passo del Maloja, .). Aika
monta ylitystd tulikin cehtyi. Alkukesi
on mukavaa aikaa matkailla Euroopassa,
koska paikalliset eiviit vieli silloin lomaile.
Mutta kylld niitd pyorid mutkateilld riic-
ti! Ja kun pysihtyi kahville johonkin mu-
kavaan motoristihenkiscen kuppilaan, ei
tuntenut itseiin ollenkaan keskimiiriisci
vanhemmaksi - harmaata 16ytyi aika mo-
nen kypirin alta.

Kun timi lehti tipahtaa postiluukusta, on
suurin osa kesin tapahtumista jo takana-
piin. Mutta aina sitd 18ytid syyn jollekin
moporetkelle!  Tind vuonna pidetiin
69-ajelupiivi syyskuun 6. piivini, siis 6.9.
Lisitictoja takakannessa. Tule mukaan!
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Paljon on puhurttu jisenkunnan ikiintymi-
sestd ja harventumisesta, suru-uutinen on
tissikin lehdessi. Kontio-kivijdiden iki-
rakenne puhuttaa, kuinka kauan sedit ja
tidit jaksavat pydrin piille nousta ja tel-
tassa nukkua. Aina kun ei sisimajoitusta
ole tarjolla niin runsaasti kuin heinikuussa
Keurusselilli.

Mutta jotain siinid Kontiorallissa on sellais-
ta, joka vetiid puoleensa vuodesta toiseen.
Ennakkoilmoittautumisen yhteydessi ky-
syttiin, kuinka mones Kontio on tulossa -
tai siis onko kyse ihan ihka ensimmiisesti
kontiosta vai 2. - 5., 5.-10., tai joko on ta-
kana yli 10 Kontiota. Analysoin tuloksia ja
pieni yhteenveto 18ytyy Kontion kuvagalle-
rian yhteydesti. Mutta ennen kuin kiiinnit
sen sivun esiin, niin koitappa arvata miki
osuus Kontio-kivijoisti oli ihan ensim-
miisti kertaa paikalla? Ja toisaalta, milli
osuudella rallikansaa oli takana jo vihin-
tdin 10 Kontiorallia?

Toimitus ottaa edelleen mielelldin vastaan
kaikenpituisia ja -aiheisia juctuja. Teksti
jossain muodossa ja kuvat alkuperiisini
tiedostoina osoitteeseen motoristi@mp69.
fi. Liikaa ei pidi ujostella tai pelici kir-
joitusvirheiti - selkeit kirjoitusvirheet kor-
jataan (tai ainakin pyritdin korjaamaan)
toimituksessa. Ja persoonallinen tyyli on
pelkistiin positiivistal
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MUISTOKIRIOITUS

Jussi Martti Vanha-aho

— yli 200 kokoontumisajon motoristiveteraani on poissa

Heinidkuussa saimme suru-uutisen Jussi
Vanha-Ahon poismenosta. Vanha-Jussina
tunnettu pitkiin linjan motoristi eli ja hen-
gitti kaikkea, miki liiccyi moottoripydrii-

lyyn.

Hin oli isihahmo niin paikallistoiminnas-
sa Alavudella, kuin MP69:n kerhotoimin-
nassakin. Vuodesta 1991 vuoteen 2000 hin
toimi MP69n hallicuksessa ensin aluetoi-
mintavastaavana ja sitten kerhoisintini.
Niiti tehtivid hin hoiti silld pohjalaisella
jaimikkyydellid misci hinet opittiin tunte-
maan. Niiden hallicusvuosien jilkeenkin
hinen puoleensa pystyi kisintymiin hyo-
dyntien hinen mittavaa motoristiyhte-
yksien verkostoaan uusien tapahtumien
suunnittelussa. Vanha-Jussin virikis poh-
ja]ainen persoona jicti varmasti pysyvin
muiston kaikille hinet tunteville.

Vanha-Jussin muiscoa kunnioittaen
Moottoripyérikerho 69 1y

"Oma elidmd
on elettdvd itse

omilla ehdoillaan”
— Wanha-Jussi

12.3.1946 — 17.7.2025

Jussi Martti Vanha-aho syntyi Alavuden
Risuperilli 12.3.1946 ja kuoli 17.7.2025. Hin
joutui kantamaan vastuuta jo nuoresta. Isd
kuoli 1963, kun Jussi oli vasta 17-vuotias.
Leskeksi jdineen iidin ja kolmen veljen
elimin turvaamiseksi tyonteko ja vascuun-
kanto olivat ainoat vaihtoehdot. Alkuvuo-
sina hiin antoi palkkansa suoraan didilleen.
Veljessuhteet ovat kantaneet mallikelpoi-
sesti lipi elimin. Nuorin veli Pekka louk-
kaantui vakavasti moottoripydrionnetto-
muudessa ja menchtyi vuosia myshemmin
2018. Jussi jatkoi omaa motoristiuraansa
veljensi traagisen onnettomuuden jilkeen.
Oma cldimi on elettivi itse omilla ehdoil-
laan, tuumi Jussi silloin.

Jussi oli pitkiiin Alavudenseudun Mootto-
ripyoriilijit ry:n (ASMP) kantava voima.
Hinet on nimetty ASMP:mn kunniapuheen-
johtajaksi. Jussi oli useita kertoja Mur-
ronnevan motocross-radalla jarjestettyjen
kilpailujen johtotehtivissi. Hin vaikutti
myds valtakunnallisella tasolla. Jussi oli
MP69:n hallituksessa useita vuosia, ja hi-
net on nimetty kerhon kunniajisencksi.
Jussille mydnnettiin Suomen Moottorilii-
ton hopeinen ansiomerkki 2016.

ASMP jirjesti Jussin kunniaksi muistoajon
pian kuoleman jilkeen. Reitti kiersi Alavu-
delta lihipitijien tuttuja teiti takaisin Ala-
vudelle kohti Jussin synnyinkotia. Muis-
toajo oli kerholta hieno kunnianosoitus
hyville ja tirkeille motoristiystiville. 75
moottoripydrin letka oli vaikuttava niky.
Monet sanoivat, etti paljon on kerhosta
poissa timin jilkeen, kun Jussia ei enii ole.
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Moottoripydriyhteisd oli Jussin perhe. Sil-
le hin antoi aikaansa lukemattomia tun-
teja vuosikymmenten mittaan. Jussi tun-
nettiin monilla lempinimilli. Tunnetuin
lienee Wanha-Jussi, mutta myds Old John
MP69:n  piirissi. Nuoruudessa kaikkien
tuntema lempinimi oli Jurttila, eiki se li-
hipiiriled ole unohtunut vielikiin. Aktii-
visuus ja vastuunkanto ASMP:ssi oli nuo-
risotydti parhaimmillaan vaikka sellaisena
sitd ei ole juuri ajateltu. Jussi oli monen
sukupolven yhdistiji ja myos kasvattaja
omalla esimerkilldin. Jussin eliminikii-
nen tyd moottoripydriyhteison hyviksi
on esimerkki siitid, kuinka omistaudutaan
sydimen asialle.

Useat ystivit kertovat, ettdi minne vain
menikin ASMPin kerhotakki piilld, niin
heti kysyttiin "missi Wanha-Jussi on” tai
"mihin se Vanha-ahon Jussi on jiinyt”. Ys-
tivii oli ympiiri Suomen.

Moottoripydriyhteisdn jisenet muistele-
vat Jussia ASMP:n kantavana voimana. Hi-
neltd kysyttiin vield vuosikymmentenkin
jilkeen neuvoja toimintaan liittyen ja tar-
kistuksia, kuten "ketis hallicuksessa silloin
olikaan?”. Vastaukset tulivat kuin apteckin
hyllyled. Jussi muisti ilmiomiisen tarkasti
vanhojen valokuvien henkildiden nimet tai
rallien vuosiluvut ja tapahtumat.

Kontioralleja Jussille chti kertyi 34 ja ko-
koontumisajoja kaikkiaan noin 200. Muis-
totilaisuudessa ihasteltiin hinen ruu-tu-
vihkoaan, jossa oli kirjattuna jokainen
kokoontumisajo  perustictoineen.  Myds

rallien vuosilaatat olivat esilli pitkini nau-



hoina muistopdydilli. Se oli hieno niky.
Jussi oli oikea moottoripydriilyn siclu ja
esikuva. Ajovuosia kertyi noin 6o. Viimei-
nen osalliscuminen oli vieli helmikuun
-25 talviralli TSysin Sepinniemessi. Hin
vastaili neuvonantajana puhelimen piissi
kysymyksiin ja piisi jopa kiiymiin paikan

piilli.

Jussi oli tarinankertoja. Useimpiin juttui-
hin liittyy hauskoja muistoja. Jussin omin-
takeiset sanonnat ja tokaisut osuivat ja
upposivat. Hin ei juuri mielipiteitiiiin ve-
sittiinyt kiertelyilld, vaan sanoa pitkiytci
niin kuin asia oli. Hinen kielenkiyttonsi
oli virikistd, osuvaa ja ilmaisuvoimaista.
Pohjalainen murre kuului puheenparres-
sa vahvasti. Rallien konkarina hin opasti
"opetuslapsensa” Mikon (toinen kirjoitta-
jista) Kontiorallien maailmaan. Kun teltta
oli pystyssi "lihiretiin poika kierrokselle”,
oli Jussi todennut. Eihin siiti miciin cul-
lut. "Metri kerrallaan... vuorokausi ei riitti-
nyt” kaikkien tuttujen kanssa kuulumisten
vaihtoon.

Alavuden "Aakkosbaarissa” kuultiin monet
Jussin tarinat, kuten 2016: "Noita ilyrak-
kineita en oo viild tarvinnu, enki tarcre,
mulle piisaa Nokian kapula, jolla voin soit-

taa, jos on muuta asiaa, niin tidcdvic, misti

hakia...” ja naurettiin piille hersyvisti. Yri-
timme kertoa jotakin Internetisti ja FB:stil.
"Sitd piivid etee nie, notta mini niihin ru-
pian”. Muutamaa kuukautta myShemmin
hin kutsui FB-kaverikseen ja chti loppu-
vuosinaan suoltaa lukemattoman miéirin
kuvia henkils- ja tapahtumatictoineen sii-
hen rakkineeseen.

Misti Jussin motoristiura sitten alkoi? Hi-
nen ensimmiinen moottoripydrinsi oli
kevari Vasama 75 ccm 15-16-vuotiaana 1962.
Sitten saksalainen Maico 250 cem 1970-lu-
vun taitteessa. Siitid todennikéisesti mo-
tocross-innostus sai alkunsa. Myhemmin
Jussi oli vannoutunut harrikkakuski, kun-
nes vaihtoi Moto Guzziin, josta tuli hinelle
se ainoa oikea moottoripydrimerkki. Mies
oli oman tiensi kulkija tissikin. Jussin vii-
meinen Moto Guzzi ja ajovarusteet ovat
akdiivikiytossi lihipiirissi.

Jussi oli aina kiinnostunut konecista ja
laiteeista. Myllymiien kuljetusliike oli hi-
nen tydpaikkansa vuosikymmenten ajan.
Yrityksen toimintavuosien mukaan Jussi
oli linja-autonkuljettaja, rekkamies ja re-
montoija, joka osasi kiiytinndssi kaikkea.
Rolls Roycen moottori- tai vaihdelaatik-

koremontti onnistuivat ilman apumichii.
Jussin pitkiaikainen tySnantaja Mikko
Myllymiki muisteli arvostuksella uskollis-
ta tydncekijiinsi laajasta osaamisesta ja
ehdottomasta luotertavuudesta.

Jussiin jos kehen sopii, ettid hin oli elivi
legenda ja pysyy sellaisena niin suvun kuin
moottoripydriyhteisdn ystivien piirissi.
Hinen rtarinankerrontaansa ja sutkauk-
siaan jiiddin kaipaamaan samoin kuin
hiinen osaamistaan ja tietimystiin. Ollaan
kiicollisia, etti olemme saaneet jakaa yh-
teistd elimii ja kokemuksia Jussin kanssa.
Suuri persoona ja ystivi on poissa.

Mikko Sohlstrom, serkun poika, motoristi
Pentti Vanha-aho, serkku, harrastajamotoristi
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“Kontioralli on joka vuosi erilainen” — timi
pitee myds kuluneen kesin Kontioralliin.
Runsaasti sisiimajoitustilaa, aamiaiset si-
sitiloissa ja valkoiset poytiliinat poydissi,
kylpyld kiytossi aamuin illoin, ... Mutta
myds iloista pulikointia rantasaunojen lai-
turilta raikkaassa jirvivedessi, makkaran-
tuoksut nuotioilla ja kented tdynni telttojaA

Ja ennen kaikkea vanhoja ja uusia tuttuja

seki mortoristihenkei.

Keurusselin kauniit maisemat kehystiviit
oheisia tuokiokuvia Kontiosta, iso kiitos
kaikille kuvaajille!
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Ex-puheenjohtajan Rami Kotilaisen pyo6ra
taytti taydet sata juurikin Kontion portilla.
Onnittelut pyé6ralle ja Ramille hienosta
ajoituksesta! Kuvat: Anne Urrila



Kontiossa oli jotain uutta, jotain vanhaa,
sinisti oli ainakin Keurusselin vesi,

Lauantaiaamulla kahviteltiin
hallituksen ja kouluttajien kanssa.




' iKuva; Anrte Urrila
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Kuva: Antti Urrilla o

[[{apdivilld kuunneltiin Karppisen Reijon huimasta Marokon
retkestd sekd Urrilan Antin tarinaa ajopukujen kehityksesta T0-uvulla.
IUalla sitten perinteiset puheet ja Kontiokarhujen jako.




Palkitut motoristit ovat: Pekka Lappalainen, Martti Lantta, '
Hyvarinen ja Arttu Ylinen. Motoristihenki-palkinnon saanut A
Jurmu sai karhunsa myéhemmin. Kuva: Tommi Lumiaho

Kontiokarhut Lysivit uudet omistajansa

Tini vuonna palkittiin perinteiset pisim-

miin matkan kontrolliin ajanut, vanhin ja
nuorin itse paikalle ajanut sekii vanhin pai-
kalle ajettu pyori. Lisiksi kokeiltiin uutta
kategoriaa: “Eniten motoristihenkei osoit-
tanut Kontiomatka”. Tarkoituksena cilld
uudella kategorialla oli lihinni mahdollis-
taa myds muiden kuin erittiin pohjoisessa
tai eritcdin etelidssid asuvien ‘keski-ikiisten
Kontio-kivijoiden’ palkitseminen. Kysees-
si ei siis ollut mikiin elimintyd-palkinto,
vaan yksinkertaisesti tilli Kontio-matkalla
motoristihenkei osoittaneen motoristin
palkitseminen.
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PISIN MATKA: Pekka Lappalainen

VANHIN (TSE PAIKALLE AJANUT: Mart(i Lantia

NUORIN ITSE PAIKALLE AJANUT: Mika Hyvarinen

VANHIN PYORA: Royal Enfield, ensirekisterginti 1952, Arttu Ylinen
MOTORISTIHENK: Arsi Jurmu



Perustajajasenia rivissa. Kuva: Tommi Lumiaho

N

Puheenjohtaja Antti Kortesuo ja rallipaallikké
Anne Urrila. Kuvat: Tommi Lumiaho




Tuutilla ekaan Konticon

TEKSTI: SATULAPUMMI WAKKA-HAMEESTA

Tuutille Kontio oli tarroista paatellen jo ainakin
kolmas, mutta Tuijalle ihan eka. Kuva: Satulapummi
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Keurusselin parkkipaikalta bongasin al-
kuperﬁiskuntoisen Tuutti-Hondan, niin
kuin varmasti moni muukin. Erityisesti
a]kuperh’inen Himeen ldinin ki]pi ja Hi-
meenlinna-tarra pyoOrdn perdssi saivat kel-
lot soimaan, ecti tissi pyOrdssid tiytyy olla
jotain erityisti. Tero minulle oli maininnut
Kontrollissa, etti Himeenlinnasta joku,
minulle ennestiin tuntematon naisihmi-
nen oli myds tulossa Kontioon...

Aikani alueella ku]jettuani onnistuin sit-
ten Tuijan bongaamaan jasain kuulla my0s
pyOrinsd historian, joka on ky]l'zi huikea!
Edesmenneen isinsi uutena ostama pyord,
joka oli vuosikausiksi "unohdettu” tallin
perﬁ”e, oli nyt e]vytetty ajokuntoon. Kon-
tioreissu olikin sitten ihan Tuutin testiajo
ja toihan tuo luotecravasti Keurusselille ja
samoin myds takaisin kotiinkin.

Kun laitoin Tuijasta ja Tuutista kuvan
himeenlinnalaisten  “seniorimotoristien”
keskusteluun, niin pyorin tunnistamisen
jilkeen alkoi tarinaa tulla, niin tuosta pys-
ristd, kuin sen ensimmiisesti omistajasta,




va: Jari Salakka

Jokesta. Ana oli tehnyt ckan Imatran reis-
sun Joken kyydilld 68, Syrkky oli ostanut
ekan pyorinsi Jokelta ja Mikko oli paissyt
kokemaan juuri kyseisen Tuutin kyydis—
si, silloisen superpydrin mahtavan suori-
tuskyvyn.

Samasta Hondasta on kuvia myss Mobilian
seinilld, VMPK:n juhlaniyttelyssi. Kuvia on
mm Kontiosta ja "Putkelta”, joka aikoinaan
oli himeenlinnalaisten motoristien Kirkon
takana sijainnut kokoontumispaikka.

Toivottavasti nihdiin Tuija ja Tuutti seu-
raavissakin Kontioissa, onhan monesti to-
dettu, ettd on hienoa saada nuoria mukaan
roimintaan. My6s tdmin upean historian
omaavan Tuutin nikemisessid Kontiossa on
jotain aivan erityist...

Kiitos, Tuija, etti tulit Tuutillasi Kontioon,
mihin tullaan tapaamaan vanhoja ja uusia
tuttujal

Terveisin Pekka 4L eli Satu]apummi Walk-
ka-Himeesti
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Ennakkoilmoittautumisen yhteydessi ky-
seltiin, kuinka mones Kontioralli on ky-

Yksinkertaisuuden vuoksi oli mahdollisuus
valita, onko kyseessi 1. Kontioralli, 2. - 5.
tioralli, 6.-r0. Kontioralli vai ro+ ralli.

Kyseessi oli siis vain ennakkoilmoittautu-

neet, eli micdin maailm

toanalyysia ei tisti saa.

Mutta 65% ilmoictautuneista kercoi, ecti
kyseessii on yli kymmenes Kontiorallil Us-
kollisia rallikivijditi on siis runsaasti, ei
mikiin ithme ecei rallissa tuceuja piisaal

nsikertalaisia oli 8%.
Ensil 1 li 8%
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”Siperian]ehtikuusi istutettiin perinteen
a]oittajan ja viime joulukuussa taivaan
teille siircyneen Harri Honkasen seki
muille sinne hinen kanssaan lihteneiden
motoristien muistoksi. Muisteltavia hen-
kilsiti oli monta. Hiljaisen hetken jilkeen
kilistelimme pi]ven reunalla istuvien
kanssa Ratzeputsi”a ja skumpalla.”

Kontiokykyg

- Ju]ia Virtanen
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TEKSTI JA KUVAT: MP

Kesiikuussa katsoimme kalenteriin; Kontioralli keskeisessi kotimaas-
sal Kilometreji kertyisi kaiken kaikkiaan kolmisensataa. Kiinnitim-
me kimpsuja, kampsuja, kretonkeja kuormaliinoilla kuljetetcavaksi
kesiiseen kokoontumisajoon.

Kaljat, konjakit, kabanossit kylmilaukkuun. Kumisaappaat kotiin ...?
Karttaa katsottiin kotona, kiirictiin kokoon, koska "kokeneet” kul-
jettajat karsastavat karttaa. Kulkuneuvojen kiynnistysti... kytkinei,

Kerrastoa, kypirimyssyi, kauluria, kypirii, kisineici kesillikin
kaivataan. Katselimme kumpikin, kuinka kankeasti kumartelemme
kohti kenkii, kevyt keppi-/ kyykkyjumppa kirjoitettiin kalenterin
kulmaan kuulakirkikynilli. Kummallista kyllikin, kumpikin kapuaa
kohta kulkimiensa kyytiin.

Kylitieti kiemurrellen, kuoppia, kivii, kaivinkoneita kiertien kir-
sivilllisesti kumpikin kuljettaja katsoo keskittyneesti kaukaisuuteen,
kiictien kypirissiin kylitien korjaajia.

Kontrolliin kurvatessa, kysymys kuuluu; kuinka kauas Kontioon ko-
rotelldin? Kahvia  kulautettiin kupillinen; kuulimme Keurusselin
kutsuvan kuiskauksen.

Kontiorallin kilometreji kulkeneen kuluneen kankaan kainalosta
kurvasimme Keurusselin kentturalle. Katselimme kangasmajalle
kutsuvaa, kuivaa kiincopistetti. Kepir, kiilat kerran kesissi kiycetti-
viit, kohtalaisesti kiinnittivit kankaisen kotimme. Kaverimme, kol-
menkymmenen kalenterivuoden kuluessa kerityt, kokosivat kotinsa
kortteliimme. Kymmenii kysymyksii kuluneesta kesisti kartoitim-
me.

Kesken kokoontumisen koimme kivan kokemuksen; kokosimme
kontiokavereita kierrokselle kiinnostavan Keurusselidn kierrokselle.
Kahvit kera konjakin, kaljat, kuplivat kumosimme kostukkeiksi kui-
viin kurkkuihimme. Kiinnostavaa kacseltavaa kuivanmaan kravuille.
Kipparille kiitos!

Kontio-karhujen kaatajia kivimme katsomassa, karhut kiinnostavat
kaikkia. Kavereiden kesken keskustelimme kiivaasti karhujen kaata-
misen keinoista; kuka kumma keksii konstikkaimman kercomuksen?
Kuinka kummassa kahdeksankymppiset kykeneviit karauttamaan
Kontioon? Kymmenien Kontioiden kiertijic kilisiviic kulkiessaan,
katkeamattomat ketjut keriivit katseita, kunnioitusta.

Keskustelimme kuuluvasti Kontion kohtalosta; kuka keksisi keinon,
kuinka kokoontumisajomme kestiisi kesiisten kekkereiden kilpai-
lussa. Kesilld kalencerissa kaikkialla kaikenmoisia kissanristidisii;
Kontioralli kohoaa kilpailussa korkealle! Kahden kovan kokoontu-
misajon kilpailu keskeniiin, karsii kiivijoitd kummastakin.

Keskiysllid kommimme koloithimme koisimaan, kuorsausta, korinaa
korvatulpilla karkoitetaan. Kukonlaulun koittaessa kiiruisimmat
karkasivat koteihinsa. Kiireetcdmimmic kiinsiviie kylkeiin, kiydik-
seen kaurapuuron, kananmunan, kahvin kimppuun kellon kolkutel-
lessa kymmenti. Kokosimme kamppeemme kuormajuhtien kyytiin,
kunnes kaikilla koti kutsui.

Kiitos kaikille kanssa kulkeville <3



Kuva: Jari Salakka

Kuva: Antti Urrila




KUVAT: PENA
TEKSTI: KGPI

21.-23.2.2025

Primustreffeilli on pickit perinteet vuodes-
ta 1970 alkaen. Aikanaan ei suvaitcu muita
limmonliheeiti kuin bensa/petrolikeitti-
met seki telccalimmictimii. Tupahtuma on
Pystymetti-tyylinen. Paikan piilli on vain
vessa. Asikkalan pystymetissi herisi ajatus
Norjan reissusta. Siitd lihti suunnittelu ja
valmistelu kiyntiin. Pena miirictiin mat-
kanjohtajaksi sekii Hannu reiccipiillikoksi.
Pyérid huollettiin ja koeajettiin Alavuden

J

seudun moottoripyérﬂilijéiden jarjesti-
miin Talviralliin Toysiin. Hyvissi ajoin
varactiin koko poruka“e ]aiva]iput reicille

Naantali — Kapellskir.
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MAANANTAI 17.2.

Pena starttasi Raahesta kohti Vilppulaa.

TIISTAI 18.2.

Kaikkien retkeldisten lihts. Tapaaminen
klo 18 Naantalin Str-asemalla. Lihdim-
me hyvissi ajoin Vilppulasta. Pena, Marja
(purkkiorja) ja Kopi. Naantaliin tulivat
myds Hannu Jirveldstd seki Pike Marcti-
lasta. Tuttuja motoristeja kiivi toivottamas-
sa meille hyviii matkaa. Kello 21 siirryimme
lauttarantaan ja pian piistiin jo laivaankin.
Taxfree ja ravintolaosasto tarkastettiin en-
nen yon unia.

KESKIVIIKKO 19.2.
Heritys oli aikaisin. Aamupala sydtiin ja
kamppeet piille. Ulos piistiin laivasta

kello 7.

Matka jatkui pikkuteiti kohti Uppsalaa
kirkkaassa 12 asteen pakkasessa. Tllaksi
saavuimme Hagforssiin, jossa oli yopaikka
varattuna.

TORSTAI 20.2.

Aamupala ja aamulenkki, jonka jilkeen
matka jatkui muutaman asteen pakkasessa
Torsbyn suuntaan. Illaksi piisimme Gar-
democen Oslon pohjoispuolelle.

PERJANTAI 21.2.

Aamutoimien jilkeen paanalle. Yolli oli
satanut kymmenen senttii mirkidd lun-
ta. Pydrit olivat olleet onneksi katoksessa
suojassa. Matkalla kiivimme Roa -nimises-
si kylissi hoitamassa kauppaostokset vii-
konlopuksi. Jevnakerissa kiiinnyimme pie-
nemmille tielle ajaen Randsfjorden-jirven
linsirantaa kohti rallipaikkaa Bjoneroa.

Perille oli jo saapunut paljon viked. Pyo-
riit parkkiin ja kevyemmiit vaatteet piille
vaihdettuamme pantiin lumilapiot heilu-
maan. Teltalle piti lapioida paikka metri-
seen lumihankeen. Edelliseni vuonna lunta
oli puolitoista metrii, joten nyt pidsimme
helpommalla. Aikamme uurasteccuamme
saimme teltan asumiskuncoon. Pike toimi
muonavastaavana tind piivini. Ilcaa myo-
ten viked saapui vield lisii paikalle. Suo-
mi-vahvistusta lisisi Paavo Kokko Pihtipu-
taalta seki Ensio Taaverti Revonlahdelta.



Matkalla mukana

Pentti (Pena) Asukas, Raahe, Honda GL1200, vm 1984 EML sivuvaunulla
Hannu Myller, Jarvela, Honda GL1100, vm 1982 Velorex sivuvaunulla
Pirkko Keskinen, Marttila, Suzuki GS1000G, vm 1980 EML sivuvaunulla
Ky®osti (K6pi) Kivimaki, Vilppula, BMW R100 GS, vm 1988

Marja Kivimaki, Vilppula, Dnepr sivuvaunu

LAUANTAI 22.2.

Aamu valkeni pienessi tihkusateessa. Pii-
vii menikin hyviisti seurasta nauttien. Pai-
kallinen halkokauppias hoiti puuhuollon
maksua vastaan. Muonavuorossa meilld
oli Marja ja Kopi. Iltaa kohden tihkusade
muuttui kaatosateeksi. Sade jatkui pitkil-
le yohon. Paikalle oli saapunut 64 pyorii
yhdeksiisti eri maasta.

SUNNUNTAI 23.2

Aamutoimien jilkeen leirin purku ja sii-
vous periaatteella "kaiken miti ctoit viet
poiskin™. Pydrit pakattiin ja menoksi.
Omia jilkid takaisin jirven rantaan, josta
kidnnyttiin  pohjoiseen. Dokasta matka
jatkui Lillehammeriin piin. Yopaikka oli
lihelld Hafjellissa, jossa sauna odotti. Illal-
la tutustuttiin paikalliseen ravintolaan.

MAANANTAI 24.2.

Aamu valkeni muutamassa pakkasasteessa.
Piivin reicei kulki E6:sta, koska pienii tei-
ti oli suljettu. Seuraava ydpymispaikka oli
satavuotias Oppdal Turist Hotell. S6imme
maittavan illallisen hotellin ravinrolassa.
Vield jaksoimme kiydi ilealenkilli kau-
pungilla.

TIISTAI 25.2.

Aamu oli selkei, pienti pakkasta. Aamu-
lenkin ja tuliaisostosten jilkeen tien piille
kohden Trondheimii. Trondheimissid oli
limmintd 12 astecta, vastaan tulikin nelji
soolopydrii. Viikonlopulla tiilld oli ollut
Olympiahiihdot, mutta lunta ei nikynyt
endid missiin! Matkaa jatkettiin pohjoi-
seen kohden Grongia. Grong-hotellin ra-
vintola meni kiinni juuri, kun saavuimme.
Hannu muisti liheisen pizzerian, joten
sdimme sielld iltapalaksi pizzat.

KESKIVIIKKO 26.2.

Hyviksi todettujen aamutoimien jilkeen
tie kutsui. Troforsista kiinnyimme itdin.
Tie muuttui lumiseksi ja jiiscksi. Jatkoim-
me Ruotsin puolella E12 kohden seuraavaa
yopaikkaa, joka oli Storuman. Tiillikin
16ysimme hyvin ravintolan hotellin vie-
resti. Henkilkunta oli hyvin kohteliasta,
eivit hermostuneet, vaikka ruokailumme
kesti yli sulkemisajan.
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TORSTAI 27.2.

Aamurutiinien jilkeen lihdon aika ja E45
miirisi suunnan. Sandselen jilkeen vaih-
doimme pienemmille teille kohden Piteita.
Yopaikka oli Luulajassa.

PERJANTAI 8.2.

Aamu valkeni sumuisena, limpétila oli
nollan cienoilla. Aamutoimien jilkeen
suuntasimme Haaparantaan, jossa oli "pa-
kollinen” tauko. Sitten matka jatkui Raa-
hen moottorikerholle, jossa sauna odotti jo
kuumana. Saunamajuri Torvisen Tapsalle
kiitokset tisti. Raahen moottorikerhon
porukkaa tuli illalla paikalle vaihtamaan
kuulumiset.

LAUANTAI 9.2.

Penan osalta reissu olikin maalissa. Pike
jatkoi Marttilaan, Képi ja Marja Vilppu-
laan. Matkaa reissulta kertyi 3080 kilomet-
rid. Hannu ei vield luovuttanut, vaan teki
pyoriin neljinsadantuhannen kilometrin
huollon, jonka jilkeen ajeli itirajan kaut-
ta Piclisen yli jiitieti kohden Joensuuta ja
sieltd Imatralle. Hannu oli kotona Jirvelis-
sd vasta 9.3.

P.S.

Eihiin reissu ole mitiin, jos kaikki menisi "putkeen”. Kiynnistysvai-
keuksia yhdelld (pyorilld siis), tiesuolavesi aiheutti toiselle pydrille
kiyntihiirisiti. Kolmannelle rakko kantapiiissi aiheutdi hiirisitd litk-
kumiselle. Neljinnelti sirkyi ajotakin vetoketju. Viides suistui loska-
tieled lumihankeen. Mutta kaikesta selvictiin.

o TR TeEEN AT I

.






Norjaa Nordkappin
molemmin puolin

TEKSTIJA MATTI VILKK
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Aikaisemmassa lehdessi (2024/4) ollut An-
nen juttu tiestd numero 55 innoitti minua
kehumaan pohjoisen Norjan mereen piic-
tyvii teiti. Joka kerta kun moottoripydrii-
lee Pohjois-Norjassa ei ole pakko menni
Nordkappiin, vaikka kaikki sithen suun-
taan py(jriiilcviit tuntuvat sinne menevin.
Hyvii vaihtochtoisia kohteita 18ytyy mui-
takin, ja niissi toistuu sama teema kuin
Nordkappissa: tieti ajetaan kohti pohjoista
niin kauan kuin sitd riicti ja sicten ajetaan
takaisin. Muissa pohjoisen Norjan umpipe-
rissi ei ole samanlaista ruuhkaa, mutea ei
mydskiiin mitiin sisidnpiisymaksuja eiki
turistihoukuruksia.

Irdisin umpiperid on Hamningbcrg. Sinne
pidisee mukavasti Raja-Joosepin raja-ase-
man kautta. Matkalle sactuu Vesisaaren ja
Vuoreijan kaupungit, mutta niisti ei kan-
narta vield kiiincyi takaisin vaan kannattaa
ajaa perille saakka. Maisema on mielen-
kiintoinen. Missdin muualla ei tormii sa-
manlaisiin kallioihin ja kivikkoihin. Perilld
ei ole majoitustiloja, mutta mackalla ole-
vissa kaupungeista 16ytyy lintupongareille
tarkoitettuja hotelleja, joissa motoristikin
voi yOpyi.

Seuraavat matkaan mukavasti sopivat um-

piperit ovat Bitsfjord ja Berlevig. Sinne
johtava tie kulkee mukavaa puutonta ki-

vikkoista ylinkdd. Muu litkenne nikyy jo
kilometrien piiscd, mutta koska tie kulkee
kumpuilevassa maastossa saattaa lihitie
olla nikymittomissi parin sadan metrin
piissi. Rajoitustenkin mukaisella nopeu-
della ajaminen tuntuu jinnictiviled, kun
pitdi arvata mihin suuntaan tie kurvaa.
Tie on looginen ja lyhyen ajon jilkeen so-
keiden mutkien suunnan arvaaminen sujuu
luontevasti.

Poikkeamalla tielle 888 piityy Mehamniin.
Myés timi tie kulkee puuttomien kivis-
ten maisemien lipi ja sekin tie kannattaa
ajaa aurinkoisena piivini. Olo on kuin
ajaisi maan ja taivaan rajalla. Sumussa ja
sateessa ei samaa tunnetta saa yhtd vah-
vana. Mchamnin jilkeen matkalla linteen
tie jatkuu laaksoa pitkin vuorten vilissi
ja helteelld luulee olevansa Arizonan aa-
vikolla. Matkalla tiytyy olla tarkkana, jos
haluaa vileeid Nordkappin. Ryssimarkan
kohdalla kannattaa lukea karcraa rarkasti,
etti osaa suunnistaa vaikka Hammerfes-
tiin. Hammerfestissa kannattaa ydpyi ja
tutustua paikalliseen museoon ja paikan
historiaan. Se on varmasti kiinnostavampi
kuin Nordkappin historia.
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Ikinuoreksi moottoripydrailemalla? |

T1: TERO PURANEN,
INSTAGRAMISSA @PURANENTERO

KUVA: KOTIALBUMI

Satavuotias motoristi - onko sellaista?

Niin  YouTubessa pysdyttivin trailerin
What's Next-dokumentista, joka kertoi
roo-vuotiaasta lddkiristd. Ensimmiinen
ajatukseni ei liiteynyt siihen, ettd jenkki-
liinen elikejirjestelmi olisi pahasti epi-
onnistunut, vaan sithen, kuinka sanavalmis
elokuvan piitihti, tohtori Howard Tucker,
oli. Minikin haluan sﬁilyttﬁi kristallinkirk-
kaan ajatte]ukyvyn satavuotiaana. Voisiko

moottoripydriily olla siini apuna?

Mietin tien piilld craileria — milti tuncuisi
eldi 100-vuotiaana yhﬁ aktiivista ja miele-
kistd elimii. Perinteinen mielikuva eli-
keldisistd — petanqueta, pubivisaa ja kor-
tinpe]uuta — ci oikein houkuttele. Mutta
moottoripy(ﬁrﬁkouluttajana olen saattanurt
](ﬁytﬁ':i pienen vinkin salaisesta reitisti: eli-
nikiiinen ](ehittyminen.

Aivot eivit koskaan stabiloidu

Osalle ihmisisti keho on aivojen siirtdmis-
viline, osalle aivot ovat turha painolasti.
Kolmannelle tyypi”e aivot ja keho muo-
dostavat kokonaisuuden, josta kannattaa
pitii huolta. Kuulun itsekin tihin viimeksi
mainitcuun l'yhm'ziﬁn. Itsensi kehittiminen
on aina kiehtonut minua — vuosien saatossa
painotus on vain muuttunut.

"Thminen ei ole koskaan stabiilissa rtilassa.
Hin joko kehittyy tai surkastuu, mutta ci
koskaan pysy paikallaan”, totesi hyvi ysti-
vini kerran. Titd kutsutaan my0s ”kﬁytﬁ
tai menetid” -teoriaksi. Thminen on elivi
organismi, joka muuttuu koko eldminsi
ajan. Pohdin, miten pitk':i':in ihminen voi
kehiceyi.

Orin ilolla vastaan tiedon, etti ihmiselle
kehitt}y uusia aivosoluj a vield y]i 100-VUO-
tiaana. Onge]mana on usein vain se, ettei
niitd kﬁytetﬁ, jolloin ne kuolevat pois.
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Edesmennyt tv-liikiri Michael Mosley tut-
ki pitkin iin salaisuutta. Mosleyn "Secret
of the Superagers” -sarjassa esiteltiin Ka-
lifornian y]iopiston Rachel Wun johtama
tuckimus, jossa selvitettiin, miten uusien
asioiden opettelu vaikutetaa kognitiiviseen
suorituskykyyn — cli aivojen neuroplas—
tisuuteen. (Kes. Youtube: "COGNITIVE
STUDIES IN OLDER ADULTS: Can Ol-
der Adules Still Learn?) Micd p]astisemmat
aivot thmiselld on, sitd nopeammin ja kirk-
kaammin hoksottimet toimivat.

12 viikon testissi osallistujat opiskelivat
espanjaa, iPadin k'ziyttéﬁ ja taidemaalausta.
Kriteereinid olivat haastavuus ja soveltu-
vuus arkeen.

Tulokset olivat erittiin kiinnostavia. Tes-
tin lopussa kontro”iryhmﬁn aivot olivat
nuorentuneet noin 48-vuotiaan rtasolle.
Osa ryhmﬁst'zi jatkoi opiskelua vuoden, ja
heidin kognitiivinen tasonsa, eli aivojen
p]astisuus, vastasi 18-vuotiaan tasoa. Tosin
polvet olivat edelleen 74-vuotiaan, kuten
eris osallistuja totesi.

On miclenkiintoista ajatella, millaista mat-
ka- ja keskusteluseuraa on ihminen, jolla
on 18-vuotiaan aivot ja elikelidisen elimin-

Kaksi nikod - ja kahdet aivot

Kuten edellisessi Motoristi-lehdessi kir-
joitin, ihmiselld on kaksi nikoaiscia: carkka
ja ddreisnikd. Samalla tavalla ihmiselld on
kaksi ajatte]un rasoa: nopea ja kevyt ajatre-
lu, sekii hidas ja raskas ajatte]u.

Teorian esitti edesmennyt Nobe]—palkittu
Daniel Kahneman, jonka ”Thinking, Fast
and Slow™-kirja (suom. Ajattelu, nopeasti
ja hitaasti) on yksi maailman luetuimmista
tietokirjoista.

Nopea ajattelu liittyy mm. ilmeiden tun-
nistamiseen. Hidas ja raskas ajatte]u taas
vaatii t;iyden keskittymisen — kuten mate-
matiikan tehtiviin ratkaiseminen, hidasajo
moottoripydrilli tai lentokoneen laskeutu-
minen.

Piiviin aikana vaihtelemme ajattelun taso-
jen vililld lukemattomia kertoja. On hyvﬁ
tiedostaa, etti emme y]eensﬁ pid'zi raskaasta
ajattelusta — koska se my0s tuntuu raskaal-
ta. Sanotaankin, ettd thminen on raskaan
ajattelun suhteen kuin kissa ja uiminen:
kissa osaa uida, murttei mielelliin tee siti.

Wun tutkimuksessa osa”istujia laitettiin
juuri ajatte]emaan - opiske]emaan uucta.
Aivot joutuivat toihin ja sopeutuivat uu-
teen tilanteeseen. On lohdullista tietii, et-
tei opiskeltava aihe ole olennaista — aivoille
on samantekeviid, miti opiskelee. Pianon-
soitto aktivoi eri alueita kuin kielten opis-
kelu, ja hidasajo eri kohtaa kuin kie]ikylpy.
Tirkeintd on uuden asian kanssa punta-
rointi ja tekeminen.

Ikinuoret aivot - kroppa vaatii omat temp-
punsa

Urheilussa puhutaam kehon tasapaino-
tilasta nimeltdi homeostaasi. Kun keho
kohtaa tilanteen, jossa sen kapasiteetti ei
riiti — esimerkiksi haastava enduro- tai
motocrosskierros — se alkaa kehittyii japyr-
kii takaisin tasapainoon.

Kun keho saa riittiviisti polttoainetta eli
ruokaa, se pystyy kehittimiin itseidin.
Kirjistden: se, miki tindidn on vaikeaa, on
huomenna helppoa. Mutta jos ci haasta it-
seddn, tapahtuu silti muutosta — vain vii-
ridn suuntaan. Keho sopeutuu siis sohvalla
potkoteelyynkin, "Kiyti tai menetd” -teo-
ria toimii siis tissikin kohraa.

Laitoin tekoh’]yn etsimiin maailman ran-
kinta urhei]u]ajia. Poistin pitkﬁt yksin—
purjehdukset7 ultramaratonit ja muut eri-
koisuudet. Sain vastaukseksi kaksi lajia:
rugby ja motocross. Tdmihin kuulosti heti
1upaava]ta. Koska rugbyssi tulee piija kor-
vat kipeiksi, se i chkii ole elikeliiselle so-
piva. Mutra motocross nuorentavana ]ajina
sai uutta potkua. Kuultuani toisaalla vield
83-vuotiaasta suomalaisesta, joka aje]ee
Espanjassa piivittdin motocrossia, tavoite
kirkastui: moottoripybrii]en itseni nuo-
remmaksi. Pitiihin michellid joku projekti
olla menossa.




Motocross on mielestini mielenkiintoi-
sempi harrastus kuin petanque. Kierros
radalla tai maastossa tyéllistid koko kehon
— pidstd varpaisiin. Aivot prosessoivat ajoa
koko ajan, sydin pumppaa lihaksille verta
tuoden happea ja vieden laktaattia, lihak-
set tyoskenteleviit pitien kehon ja raajac
oikeassa asennossa ja hermosto sikenéi vi-
littien informaartiota edestakaisin.

Koko kroppa on hommissa — ja se on hyvi
asia. Jos se ei haasta, se ei kehiti.

Haastaminen nuorentaa

Moottoripydrikouluttajana olen joskus to-
dennut, ettii jos se ei haasta, se ci kehiti.
Mutta olen piivittinyt ajatusta hieman: jos
se ei haasta, se ei nuorenna.

Enti tarvitsecko hommia tehdi hampaat
irvessd, verenmaku suussa? Ei tarvitse.
Useimmiten riittid, kun vie itsensi kasvun
alueelle — sinne missi kehitys tapahtuu.

Usein kuulee puhuttavan mukavuus- ja
epimukavuusalueesta, mutta vihemmin
kasvun alucesta. Todellinen kehitys kun

tapahtuu juuri sielld. Kasvun alue sijaitsee
mukavuus- ja epimukavuusalucen vilissi.
Sielld nostetaan haastetta vain yhdelld py-
Lalalli:

Esimerkiksi jos hidasajo onnistuu tiniin 4
km/h nopeudella, asctetaan uudeksi tavoit-
tecksi 3 km/h. Jos soitto kulkee 6o bpm,
nostetaan tempo G6reen. Haasteen nosta-
minen pykililld riiceid, silloin pysytiin
kasvun alueella. Ja mihinkis cissi on kiire,
elimiin mahtuu aika monta maanantaita.

Oma suosikkitreenini  moottoripyorilli
on hidasajo. En ole kouluttajana koskaan
nihnyt kenenkiiin tekevin siti hampaat
irvessi — mutta satoja kertoja keskitty-
neeni kyllikin. Olenpa muutaman kerran
kohdannut litkenteessi motoristin, joka
harjoittelee hidasajoa matkalla liikenneva-
loihin. Annan kuskille mielessini aina peu-
kun: siind menee ikinuori motoristi.

Onko paketti valmis?

Uutta oppimista, hikoilua moottoripydrin
selissii — cikd paketti ole siini? Ei than vie-
li. Yksi tirkei osa puuttuu: ystivi.

Kaikissa pitkdd ikiid kisiceelevissi tutki-

mubksissa korostuu sosiaalisen elimin mer-
kitys. Siini saattaa olla mukavia haasteita
meille suomalaisille. Kasvotusten kiydyt
pitkit ja hyviit keskustelut ystivien kans-
sa kantavar ylliccivin pickille. Tiputetaan
sithen sekaan hauskoja tarinoita elimisti,
niin paketti alkaa olemaan valmis. Siksi
esimerkiksi motoristien yheeiset reissut,
ctapit ja kokoontumiset ovat erittiiin hyo-
dyllisii ja tirkeitdi myds pitkin iin kannal-
ta.

Ehkipi pitkin ja aktiivisen elimin sa-
laisuus onkin moottoripyoriily ystivien
kanssa — ja se on aika hyvi lihtskohta.

Ps. Niin miki se traileri oli? Etsi Youtubes-

ta "what next trailer doctor”. Video loytyy
otsikolla What's Next? | Trailer #1
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MYBIKE-juttusarja esittelee
jasenistomme pydrahistoriaa
ja kokemuksia motoristina.
Télla kertaa esittelyssa Hanna
Tapion ensimmainen moottori-
pyora.

| Vasemmalla kuvassa kirjoittaja
| ja nykyinen pydra.

Titi kirjoitusta miettiessiini micleeni nou-
see ehdottomasti ensimmiinen moponi
Yamaha TZR 250 eli Tetsari. Sain Tetsarin
kiyttdoni 1993. Se oli vuosimalliltaan 1987.
Kaunis kuin miki, rakkaucta ensi silmiyk-
selli. Ensi tapaamisella en uskaltanut kuin
istahtaa satulaan. Lumi oli maassa ja sitd
tuli taivaalta sakeasti lisii. Koeajoa piti siis
odottaa keviiseen. Tetsari oli juuri oikean
kokoinen minulle. Jalat yletryi maahan.
Mopo oli pieni, mutta tavattoman pippu-
rinen. Koin aina vievini Tetsaria eiki pdin-
vastoin. Enkid muuten kaatunutkaan sillid
koskaan.

Tetsarilla ajaessa, tai jo sen kilynnistiessi,
piti olla kuuloaisti tarkkana. Kun virran
laitcoi piille, piti kuunnella ecci YPVS
toimii asiallisesti. En ole tekniikasta niin
kiinnostunut, etti osaisin selictdd YPVS:n
syvinti olemusta, murtta sain kiyttdoh-
jeen etti tuota dinti tulee seurata. Se oli
suraus suuntaan ja takaisin. YPVS:ii olin
monta kertaa mukana huoltamassa ja vai-
jereita siind ainakin oli. Sitten olikin aika
polkaista mopo kiyntiin, siis nimenomaan
polkaista. En muista, etti kilynnistimises-
sii olisi koskaan ollut suurempia ongelmia.
Toki vissiin joskus piti viihin jonkun toni-
i lisid vauhtia. Tetsari oli kaksitahtinen,
eli kityntidini oli raikkaan pirisevi. Joku
joskus mainitsi pakoputkesta tulevasta sa-
vusta, joka vissiin johtui tuorevoitelusta,
mutta se varmaankin oli vain kateellisten
pahaa puhetta. Hyttyset ainakin hiipyi
kun vihin kaasutteli. Tuorevoitelun joh-
dosta piti Juppikassin sivutaskussa aina
olla varuilla Shellin &ljypullo. Useimmiten
oljy loppui siilidsti silloin kun huoltoase-
maa ei ollut liheteyvilli. Ja Juppikassin si-
vutasku oli juuri sopivan kokoinen tuolle

dljypullolle.

Kaksitahtisuus aiheutti sen, etti Tetsari
tirisi mukavasti. Koko ajon ajan. Tirinin
vuoksi en juurikaan ajelluc yksin. Mielui-
ten takanani piti ajaa jonkun, joka keriili
moposta tippuvat osat. Yhdenkin kerran,
syyspimeissi, siind Notskin lihistolld sih-
kolinjan paikkeilla, yritin vaihtaa vaih-
detta. Vasen jalkani ei millidin tavoictanut
vaihdepoljinta. Aloin jo vihin hikeentyi
ja oli pakko pysihtyi tien laitaan. Ei ihme
ettei jalka osunut polkimelle, kun se oli
tippunut tirinin voimasta. Onneksi Antti
ajoi takana, lysi ja asensi osat paikoilleen
ja matka jatkui.

Vaihdepoljin oli Tetsarilla ajaessa muuten-
kin kovassa kiytossi. Kuuloaisti oli kovas-



“Kaikki kauniita ja kaikki kivoja mopoja. Mutta...”

sa kiiytéss':i, myos ajaessa. Tai suhteemme
alussa, piti silmi kovana seurata kierros-
lukumittaria ja sen perusteeﬂa vaihdella
vaihteita. Yhreisen matkan edetessi opin
kuulemaan, koska vaihdetta tuli vaihtaa. Ja
sitd vaihdettiin pa]jon ja usein. Kierrosko-
neeksi Tetsaria kutsuttiin. Ajotapa kasvoi
kiinni ajatteluuni niin, etti vasta timin
kesiin ajoissa olen oppinut ettei vasenta jal-
kaa tartee koko ajan polkea kuin tu]paton—
ta mopoa. Nykyiiﬁn ajan BMW 700GS:114,
jossa taas on siti viiintdi. Aina vililli ylli-
tyn kuin motoristilegenda konsanaan "jaa
tdssd on vie]ﬁyksi vaihde kiyttﬁmﬁttﬁ”.

Tetsarilla ajelin etelidssi monet Eestin
pikkutiet ja polut. Silli tuli voitettua Ees-
ti-Suomi hidasajon naistensarjan mesta-
ruus. Linnessi ajeltiin Oslovuonon ran-
noilla. Sielci kotiinpiin tullessa kohtasi
tuttu onge]ma; eturatas kului pyéreﬁksi
ja matka Tukholman lipi satamaan olikin
juttu sindnsi. Pohjoisessa tavoitetrtiin Bac-
sfjord. Idiissi Mohkosti tullessa koin sora-
tielld riemua, kun Kuljun perissi piistelin
Tetsarilla ja opeteltiin ajo]injoja.

Tetsarilla péisi ihan minne vaan, ainakin
sinne minne tarctikin pidstd. Jotkue ih-
metteli, miksen vaihda isompaan mopoon.
Koskaan ei ollut sellaista tunnetta. Tetsari
oli riitedvi. Silld piisi tarpeeksi pitkiﬂle, ja
useimmiten takaisinkin, ja silld piisi ihan
tarpeeksi lujaa. Varsinkin jos osasi kuun-
nella kierroksia, kiihdyttii ja vaihtaa vaih-
teita oikea-aikaisesti. Kaikki kolme poikaa-
ni ovat olleet Tetsarin k}ydissii jo ennen
syntymaiansi. Mahan vihin kasvaessa piti
lainata isompaa pyorii, Tetsarin ajoasen-
tohan oli tosi tiukka.

Kuljetuskapasiteettia Tetsarissa ei  juu-
rikaan ollut. go-luvun  puolivilissi Kes-
ki-Korpelan perhe alkoi valmistaa jo en-

nen mainitsemiani Juppikasseja. Sellainen

keikkui Tetsarinkin mkapenki]l‘:i. Mag-
neetilla toimiva tankkilaukku oli kitevi,
ja sitd sai tarpeen mukaan suurennettua
ylospiin. Tankki piti suojata kontaktimuo-
vin suikaleilla. Teippaus ei varsinaisesti ol-
lut mikiin kukkanen, mutta toimiva. Tuo
ajatus kuvasti muutenkin Tetsaria. Ei sicd
pesty, puunattu ja hinkacttu, se oli tehty
kiiyttéﬁ varten.

Tetsarin kiyted ei olisi ollut mahdollista il-
man osaavaa tukiverkkoa, kun itse tykkisin
enemminkin ajamisesta kuin tekniikasta,
korjaamisesta ja huoltamisesta. Sen ver-
ran tarvictiin tieto-taitoa, joka 90—1uvul]a
olikin varsin normaalia. Itte korjattiin ja
kaverilta kysyttiin. Kuten alussa mainitsin,
Tetsari oli tilavuudeltaan pu:ﬂikus. Tai oli
ainakin a]unperin. »]oskus satcui sillaikin,
etti mopoa huollettiin ja ilmanputsari
asennettiin asentoon rikas. Ajelin Nokian
motaria perjantai i]t:lpﬁiviin ruuhkassa, au-
rinko paistoi ja fiilis oli muutenkin hyvii.
Vasenta kaistaa oli mukava piiiisteﬂi ja
ohitella autossa hikoilevaa kansaa. Yheik-
kii tajusin, just siini suoralla ennen Epilin
Shellille nousevaa loivaa mikei, ecti tehot
alkaa hiipyi. Vilkku oikeelle ja kaistan-
vaihto. Samantien tajusin, etti tehoja ei
ole enii yhtii':'m. Matka ]oppui juuri siihen
loivan mien alle. Raikkaasti kulki Tetsari
sithen asti kun sulacei kummatkin ménnic.
Oli hikinen homma téniti mopo se miki
y]és Shellille. Eiki se avun soittaminen sii-
hen aikaan ollut yksinkertaista. Kuka nyt
kotona oli puhelimeen vastaamassa kau-
niina kesiipﬁiviiné. Tetsariin tuli remontti,
hoonaus ja isommat minnit.

En eniiid muista kuinka pa]jon tai kuinka
monta vuotta Tetsari oli aktiivikﬁytéssﬁ.
Kaverilta ostettiin samanlainen Tetsari,
kun alkuperiinen alkoi kulua loppuun.
Mut ei se ollut se sama. Elimi oli eden-
nyt ja touhua tullue lisdi, aikaa ajeluun oli
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vihemmiin. Niinpﬁ j':i]kimm':iinen mopo
myytiinkin eteenpiin. Tetsari jii varastoon
odottelemaan parempia pdivii. Sellaiset
péivit koitti muutama vuosi sitten, kun
Tetsari 18ysi kodin intohimoisen mootto-
ripyériiharrastajan luota. Tetsari taidettiin
purkaa atomeiksi ja nyt se on kasattu ko-
koon, kiiy ja kukkuu, on ehompi kuin uu-
tena.

Moottoripyorii minulla on ollut kolme:
Tetsari, Herkku (Honda CBR 600) ja nyt
tuo pikku Gessu. Kaikki kauniita ja kaik-
ki kivoja mopoja. Mutta kylli Tetsari on
se mopojen mopo. Tetsarin kanssa koin
todellista ajamisen riemua ja opin ajatus-
maailman ecti mopo”a pitid piidstd sinne
minne haluaa. Tetsari antoi minulle pohjan
sithen millainen motoristi minusta on ti-
hin mennessi tullut. Mutta se taitaa olla jo
toinen juttu. Olisiko se Me biker - Mini
Motoristi.

"sg-léjoittaja ja MYBIKE vuonna 1993

HALUAISITKO JAKAA MUISTOJASI OMASTA PYORAHISTORIASTASI?
KUULISIMME MIELELLASI TARINASI, JOTEN OLE YHTEYDESSA
MOTORISTI@MP6I.FI!
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FIM-RALLY. 1975

XXX Fim-rally, isdntimaana jo kol-
matta kertaa Puola, tapahtumapaikkana
Lublin 4.—6.7.

Sataakuuttakymmentdyhtd  suoma-
laisosanottajaa suosi mitd kaunein sdd
koko rallin aikana. Oli hellettd kylld na-
hoissa tarkeni. Perille saavuttuamme
meiddt ylldtti sekaannus mikd vallitsi
vastaanottopaikalla; jérjestdjd paikal-
linen Moottoriliitto PZM oli alunperin
mitoittanut rallipaikan 1000:lle motoris-
tille. Ja ndin ollen n. 1800:n hengen saa-
puminen paikalle aiheutti "kérsivillisyys-
vieterin” venymistd puolin ja toisin.

Lievidin kaaokseen oli jirjestdjd va-
rautunut ja se osaltaan helpotti tilanteen
laukeamista.

Kun kulkuvilineet oli siirretty paikal-

liselle stadionille: saimme evéit. Téysin
rauhoittuneina
koisen taivaan alla levittdytyville nur-
melle

heittdydyimme  aurin-

mussuttamaan  paikkakunnan

eviitd. Toiset asiaa havaitsematta siirtyi-
vit vastamaalatuille stadioninpenkeille.
Joten hetken kuluttua saimme nihdé kel-
taisia ja vihreitd pyrstdjd. Oli pojat maa-
lanneet penkit muutamaa tuntia ai-
kaisemmin, siten saivat poksy pyykkii
kaikki varjoon auringolta pyrkineet.
Hetken siind lepdiltydmme, alkoi ritu-
aali nimeltd majoitus. Ja kylli siitd “ritu-
aali” muodostuikin kaikkineen pape-
reineen. Alkoi jo tuntua siltéd, ettd paikal-
lisen murteen hallitseminen olisi sentiiin

melkoisen hyvi asia, nditd asumus juttu-
ja ratkottaessa. Systeemit kuitenkin sel-
visivit, silld erds sievd puolatar astui ku-
vaan ja tulkitsi vaihtoehdot sujuvalla eng-
lannilla.

Osa majoittautui "Hotel Studenskaan”
paikalliseen  ylioppilasasuntolaan, ja
toiset katsoivat parhaaksi mennd Cam-
ping alueelle telttailemaan, joka helteisen
sddn ansioista oli varmasti parempi vaih-
toehto.

Perjantai illan hdmartyessd siirryim-
me "WestiwSport™ hallin avajaisiin. Ter-
vetulo toivotuksen jdlkeen, saimme sielld
eteemme paikallisen kansallisruoan "Gu-
laschin”, jota nautimme paikallisen jano-
juoman, ja kansantanssien sekd laulujen
sdestykselld,

Meididt oli toivotettu tervetulleeksi
XXX Fim-ralliin.

Lauantaina aamiaisen jidlkeen ldhdim-
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sti D0v sitten

Vanhoja Motoristeja
voi tutkia osoitteessa:

heeps://arkisto.mp69.fi/

Timikin juttu 16ytyy sielei:
"Motoristi 1975-4+5"

me kiertoajelulle: kohteina Nateczow ja
edelleen Pulawy:n kautta Kazimierziin.
Jilkimmadisessd sGimme lounaan. Pdivd
vierdhti iltaan yllamainittujen paikkakun-
tien nahtdvyyksiin tutustumisessa.

Lauantai-iltaa jatkettiin vield Albreh-
towka nimiselld paikkakunnalla, missd
meille oli jrjestetty "puistojuhla”™. Kdris-
timme “krakovaa” ja sammutimme
janomme “astiapivalla”, lisdnd ol tietysti
maan tavan mukaan laulua ja tanssia, sil-
mién ja korvan iloksi, ndin pdittyi
lauantai-ilta.

Oli aika siirtyd linja-autoihin ja palata
Lubliniin.

Sunnuntaina aamiaisen jélkeen seurasi
kiertoajelu ja lounas Lublinissa. Yhtenid
kiertoajelun  kohteista  mainittakoon
"Majdanekin™ keskitysleiri, jidnne toisen
maailmansodan kauhuista. Kansojenpa-
raati juhlisti sunnuntai-iltapéivén, oli aika



niyttdd, koko mahtava konepyorikalus-
to paikallisille asukkaille. Suuria ja pienii
koneita jyrdhteli kdyntiin, oli touring
mallia, sekd niyttdvid sportteja, ja siltd
vililtd. Ilmassa oli todella suuren juhlan
tuntua. Kylld paikkakunnan kansalla riit-
ti katsottavaa. Paraati oli kylli mieliin-
painuva niky, kun 20 eri kansallisuutta
edustavaa konepyoriilijid teki ohimars-
sin.

Sunnuntai illan hdmdrtyessé siirryim-
me ”Wostiw Sport Halliin” minne oli jar-
jestetty illallinen seké palkintojen jakoti-
laisuus, hyvén ohjelman myét.

Runsas osanottomme palkittiin seu-
raavasti:

Sihteerimme aamiainen ruohikolla.

41 pist 1 sija "CHALLENGE ITALIA”
73 pist I sija "TROPHEE AUSTRIA" Touring Finlandia
161 pist 3sija "CHALLENGE MARCEL HAECKER”
37.478 pist 1 sija "PRIZE OF HONOUR?” Touring Finlandia
7.200 pist 2 sija ”PRIZE OF HONOUR” K eski-Suomen moottorik.
Henkildkohtaiset 1 jaettu Seppo Ikonen Pohjois-Karjalan
sija Erkki Luolamo Moottorikerho
2 sija Matti Tuominen Keski-Suomen moottorik.

Kokonaiskilvassa Suomi sijoittautui 20 maan joukossa 8 sijalle 69.041 pisteelld.

Ylivoimainen voittaja

1 sija ITALIA 270.574 pist

2 sija HOLLANTI 195.894 pist
3 sija RUOTSI 158.194 pist

Palkintojenjaon jdlkeen FIM:in presi-
dentti Roger Lesnerin puheenvuoro mis-
sd hdn mm. puhui rallin merkityksesti
nuorisoa yhdistdvdstd harrastuksesta,
sekd painotti kaikkien kontaktien luomis-
ta rallin osallistuneiden kansojen kesken.

Tamin jdlkeen seurasi kiitokset ral-
liinosallistuneille ja jirjestdjille.

XXX Fim-rally, oli pdéttynyt.

Toivottavasti lihdemme ensi vuonna
entistd suuremmalla joukolla jaloon kil-
paan, mikd kdyddin Romaniassa 6.—8.7.
1976. Mustan meren rannalla Neptun
nimisessd kylpylikaupungissa. Matkaa
kertyy n. 3000 km.

P.S. Voidellaan rattaat ja tavataan
Neptunissa. Toivotan kaikille "Keileitd
ajokeleji™

MP terveisin Aimo Karlsson

Kansien ja keskiaukeaman
kuvat vuosikokouksesta
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AJANKOHTAISTA / FEMA

mopoille?

TEKSTI: MARKKU AHLSTEN

ETCS European Transport Safety Council
cli Euroopan litkenneturvallisuusneuvosto
esittid midriaikaiskacsascuksen kityreoon-
ottoa moottoripydrille ja mopoille. Edel-
lisen kerran katsastusta esitettiin vuonna
2021.

PIN (Road Safety Performance Index)
Euroopan litkenneturvallisuusneuvosto
(ETSC) julkaisi 19. PIN-vuosiraporttin-
sa, jossa analysoitiin EUm teilli vuonna
2024 tapahtuncita 20 or7 kuolemantapa-
usta. Tissi raportissa ETSC kehottaa jil-
leen suorittamaan miriaikaiset tekniset
tarkastukset kaikille moottoripyorille ja
mopoille esittimiced kuitenkaan mitiin
todisteita turvallisuuden parantumisesta
katsastuksen mydti.

ETSC suosittelee katsastusten laajenta-
mista koskemaan kaikkia moottoripyéri,
myds mopoja. Ensimmiinen katsastus nel-
jin vuoden kuluttua, seuraavat tarkastuk-
set kahden vuoden vilein ja sen jilkeen
joka vuosi.

EU on asettanut tavoittecksi puolittaa
litkennekuolemien miird vuoteen 2030
mennessi vuoden 2019 tasoon perustuen.
Useimmilla Euroopan mailla on samanlai-
set kansalliset tavoitteet. 19. PIN-raportti
antaa ristiriitaisen kuvan: selkeii edistys-
i joissakin maissa, erityisesti Norjassa ja
Licttuassa, mutta yleiset eurooppalaiset
trendit jidvi jilkeen tavoitteesta. Kuole-
mien midrin viihcnnyttyii vain 12 % vuo-
desta 2019 ja vakavien loukkaantumisten
miirin tuskin kohentuessa, EU on kriicti-
sen kiinnekohdan edessi.

ETSC -konferenssi FEMAn piisihteerin
Wim Taal'in kertomana:

Vuosittainen ETSC-konferenssi on tirkei
tapahtuma kaikille litkenneturvallisuuteen
osalliscuville. Se ei ainoastaan anna meille
kaikkea saatavilla olevaa dataa, vaan autcaa
myds ymmartimain onnettomuuksien syi-
td. Minulla on kuitenkin ongelma sen kans-
sa, miten jotkut mahdolliset toimenpiteet
tielitkennekuolemien vihentimiseksi on
muotoilcu. Esimerkiksi seki ETSC:n toi-
mitusjohtaja Antonio Avenoso ettdi EUn
litkenneturvallisuuskoordinaacrori  Kristi-
an Schmidt korostivat puheissaan "niyt-
tdOn perustuvien toimcnpitcidcn“ tarvet-
ta, mutta heidin toiveensa ottaa kiytedon
miiriaikaiset tekniser carkastukser kaikil-
le moottoripydrille ja mopoille kaikkialla
Euroopan unionissa eivit tarjoa mitdin
relevanttia niycedi. Joten chki kenenkiin
ci pitiisi sisillycedd pakollista katsastustar-
kastusta "nidyttddn perustuviin toimenpi-
teisiin” litkenneturvallisuuden parantami-
scksi, kunhan julkisesti saatavilla olevassa
EU-tuckimuksessa ei ole havaiccu vankkaa
hyétyii tai turvallisuushy(ityii.”

FEMAn reaktio moottoripydrien ja mopo-
jen katsastukseen:

"FEMA vastustaa jyrkisti kaikkea EU:n laa-
juista yhdenmukaistamista, joka velvoittaa
moottoripydrienjamopojen miiriaikaisiin
teknisiin tarkastuksiin, ja korostaa niiden
marginaalista vaikutusta litkenneturvalli-
suuteen. FEMA viiciid, ettid tekniset viat
ovat vastuussa vain hyvin pienestid osasta
(enintiidin noin 1 %) moottoripydrionnet-
tomuuksista. Eurooppalaiset tictoaineistot
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Maiziraaikaiset (vuosittaiset)
katsastukset moottoripydrille ja

(mukaan lukien MAIDS ja SaferWheels)
vahvistavat timin alhaisen kynnyksen vi-
koihin liiteyville onnettomuuksille. Euroo-
pan komission SaferWheels-tutkimuksessa
todetaan, eccd ajoncuvojcn viat harvoin vai-
kuttavat vakaviin onnettomuuksiin, eiki se
tue pakollista ajoncuvojen katsastusvaa-
timusta. Tutkimuksessa suositellaan, ecti
turvallisuusparannukset kohdennetaan pa-
remmin kiyttiytymiscen, valvontaan, tek-
nologiaan ja infrascruktuuriin tarkastusten
sijaan. FEMA viicedd, eced koulutuksella,
kuljettajien  kilyteiytymiselld, moottori-
pyoriilijiystivilliselli infrascrukeuurilla ja
valvonnalla on paljon suurempi vaikucus
onnettomuuksien vihentimiseen.

Lisii FEMAn toiminnasta (englanniksi):
heeps://www.femamotorcycling.cu/



KOULUTTAJIEN WHATSAPP-RYHMASSA KESKUSTELTUA...

TEKSTI: KOULUTTAJAT
KUVA: TOMMI LUMIAHO

Kouluttajilla on oma keskusteluryhmii,
jossa pidosin sovitaan koulutuksen yksi—
tyiskohdista, mutta joskus keskustelu lih-
tee keulimaan. Viimeisin keuliminen lihti
liikkeelle kun Tero luki ja raportoi, miten
polkupyériillii ajo opitaan. Yhteni niko-
kulmana on, etti pyorin nopeuden pitdd
olla mddrdtyn kynnysarvon suuruinen tai
suurempi, jotta oppiminen on mahdollista.
Jokainenhan tietii, etci paikallaan oleva
kaksipy'oriiinen ei pysy itsestddn pystyssi,
mutta kovassa vauhdissa kuskinsa menet-
tinyt moottoripydri jatkaa itseohjautu—
vuuden ansiosta suoraan ensimmiiseen
esteeseen saakka.

Tekoiily tiesi kommentoida, ectd riiccivin
nopeasti liikkuvaan moottoripydrid ilman
kuskin ohjausta pystyssi pitdvid itseohjaus—
mekanismeja on kaksi: pyOrivien osien hyr—
ridvoimat ja eturenkaan trail. Mitd enem-
min sitd vakaammin PYSyy pystyssi.

Masa tihin kommentoi, etti "ohjauslaa-
kerin kunnolla on varmaan suuri vaikutus
tuossa 'trail’ vakaudessa. Itsepalautuvuus
tulee nykiyksittdin, miki varmaan sotkee
tasapainoa pahastikin.”

Henkka tarkensi itseohjaustapahtumaa:
"MP pystyy tekemiin itsestabiloinnin, eli
ohjaus korjaa koko ajan pienelli liikkeelld.
Mutta kun laakeri on kulunut otraa laa-
keripesin harjanne ensin hiukan vastaan
ja sen jilkeen tulee taas pesissi kuoppa /
alamiki, jolloin ohjaus muljahtaa hiukan
litkaa kiidncosuuntaan. Sitcen kuski vais-
tomaisesti korjaa takaisin saman harjan-
teen yli, josta seuraa kevyt yliohjaus toiseen
suuntaan ja taas on pakko korjata toiseen
suuntaan.”

Ville ja Arteu tarkensivat, eccii laakerin mo-
mentti tiytyy olla oikea: "Jos on kulunut,
niin tekee klappia, eli on muuttuva keula-
kulma. Liian tiukalla, niin tulee pykild/py-
kilid niin etcd ohjaus ikiin kuin jumitcuu”.
Minde raportoi, ectid kuluneella laakerilla
on oikeasti vaikutusta ajamiseen: "Luulin

kerran, etten osaa enii ajaa ollenkaan hi-
dasajoa ja syyllinen olikin laakeri. Pelotti
myos mutkatielld, koska ”muljahti” alta jyr-
kemmiissi mutkassa...” ja "Kurssilla on ollut
monia, kellid pykiiltiiii laakeri.. ja sen kor-
jauksen j':ilkeen jopa ajopelko on h':ivinnyt.”

Keskustelun johtopﬁﬁtéksenﬁ oli ainakin
eted jatkossa kurssilaisten pyoristi tarkiste-
taan laakerin kunto, jos ajaminen takkuaa
tai kuskia pelottaa. Seki lisiksi Tommi ra-
portoi "Tiilld juuri asennetaan (kuva)”
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FIM-ralli 2026

Ensi vuonna FIM-ralli on Suomesta kat-
soen melkein Euroopan toisella laidalla.
Matka on pitkihkd, mutta maisemat ovat
varmuudella upeat.

FIM-rallin osallistujien tulee kuulua maan-
sa kansalliscen moottoripydriilyliitcoon,
tai sen alajiirjest(jijn. Suomessa siis Moot-
toriliictoon kuuluvaan kerhoon. Jos matka
Kreikkaan kiinnostaa, niin huomaathan
etti MP69 EI ole Moottoriliiton jisen, si-
nun tulee siis kuulua esim. johonkin pai-
kalliskerhoon, joka puolestaan on Mootto-
riliiton jisen.

Jos FIM-ralli kiinnostaa, mutta et oikein
tiedd misti on kyse, niin viime Motoristis-
sa (2/2025) oli Satulapummilta hieno kir-
joitus muutamista viime vuosien ralleista.
Kannattaa lukaista!

Rallij'zirjest':ij'zit itse markkinoivat tapahtu—
maa seuraavasti:

23.—-28. toukokuuta 2026 Naxoksesta tulee
maailman moottoripyiirﬁilyn piiﬁkaupun—
ki, ja se isinndi ensimmiisti kertaa Krei-
kassa legendaarista FIM-rallia.

Globaalin moottoripyérﬁilyn sydiin sykkii
kovaa Naxoksessa toukokuussa 2026. 79.
FIM-ralli, suurin ja pisimpiin jatkunut
kansainvilinen moottoripyéréitapahtuma,
saapuu ensimmaistd kertaa Kreikkaan ja
valitsee tapahtumapaikakseen Kykladien
suurimman saaren, Naxoksen.

23.—28. toukokuuta 2026 sadat ajajat yli
100 maasta tulvivat saarelle ja tuovat mu-
kanaan FIM-rallin ainutlaatuisen energian,
instituution, joka alkoi vuonna 1935 Brys-
selissi ja jatkuu keskeytyksettéi (muutamaa
poikkeusta lukuun ottamatta) tihin pai-
vidn asti. Naxos ottaa Viestikapulan Nor-
jalta, joka isdnndi turnausta vuonna 2025 ja
valmistautuu ”pelaamaan” maailmanlaajui—
sella laudalla.
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Motoristi on Moottoripydri-
kerho 69 r.y.:n neljisti vuodes-
sa ilmestyv'zi kerholehti. Lehti
jaetaan yli 2 000 Osoitteeseen
kerhon jiiseniﬂe ja yhteisty'd—
kumppaneille.

TOIMITUS

Piitoimittaja: Anne Urrila
anne.urrila@mp69.ﬁ
motoristi@mp69.fi

Taitto: Selina Kustula TMI,

selina.kustula@gmail.com

Motoristi on jdsenten oma
lehti ja kaikki sen sisilto tulee
jésenilté. [lman materiaalia ei
ole lehtei, joten suuri kiitos
kaikille tekemiseen osallistu-
neille.

Liheti tekstit ja kuvat osoit-
teeseen motoristi@mp69.fi

Oikolukija etsinnissi!
Olisitko se sini?

MOTOTIST
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euraavan lehden
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JULKAISIJA

Moottoripydrikerho 69 r.y.
c/o Antti Kortesuo

Juupavaarantie 303
35530 LYLY

OSOITTEENMUUTOKSET:

ari.rasimus@mp69.fi
hteps://byte.flomembers.com/
mp69/user/login

TEKNISET TIEDOT

Painopinta-ala:

215,9 X 279,4 MM
leikkausvara 3 mm
Nelivirinen
Painomenetelmi: offset,
rasteritiheys 7o linjaa,
CMYK

PAINOPAIKKA

PunaMusta

AINEISTOPAIVAT

14.11., 20.2., L.5., 8.8.

ILMOITUSKOOT JA HINNAT
Takakansi

215,9 X 249,4 mMm

450,00 €

Koko sivu

215,9 X 279,4 Mm
tai 169 x 264 mm
400,00 €

1/2 sivu vaaka tai pysty

215,9 X 138 mm
tai 108 x 279,4 mm
250,00 €

1/4 sivu vaaka tai pysty
138 X 108 mm

tai 108 x 138 mm
150,00 €

1/8 sivu vaaka
108 X 69 mm
90,00 €

[Imoitusmateriaali painoval-
miina pdf -tiedostona.



AINEISTOPAIVANA TAPAHTUNUTTA

Masa: Matkalla Norjaan. Pitaa

Ae: Itajella kohti Veonlem .

i

kerran pséihtyéi jossain pain Ruotsi.
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KOSKI TL

Pystymettit jirjestetddn perinteiseen tapaan syys- ja lokakuun lopussa.
Kuten tapahtuman nimestikin voi pﬁﬁtellﬁ, ei paikalla paljoa muuta ole
kuin metti pystyssi, eli omat teleat ja sydmiset mukaan. Jos kaipaan lisi-
tietoja, niin rohkeasti yhteyttii jarjestdjdin.

719-21.9. Ponososen PysTyMerTi

Kokoontumisajo jossakin selkosilla.

Hae kartea Neste Reissumies -huoltamolta, Alakorkalontie 22 Rovaniemi
Lisitiedot Mikko Laitila, 0400 188 429

Jarjestdji: Napapiirin MP & MP 69

24.-26.10. EreLin PrsTyMerTi

Paikka: Vihikankaantie 242, 31500 Koski TL
Lisitiedot: p.kulmanen@hotmail.fi
puh: 0400 528883



quaamuatoinen KAIKKI TIET VlEVKT
69-paivan ajelu Lahden
Moottoripydramuseolle
lauantaina 6.9.

Jos taméan vuoden néyttelyt Lahden
Moottoripyoramuseolla ovat vield
nakematté, niin lauantai 6.9. on oivallinen
tilaisuus ndhda ne 69-paivana opastuksen
kera, luonnollisesti pysyua nayttely
mukaan lukien.

Sisadn paasee Museokortilla tai 14 euron
paasymaksulla. Rikun kanssa on jarjestetty
kuusysildisille opastettu kierros, joka
alkaa Klo 1. Mukaan paasee niin moni kuin
samaan ryhméaan voidaan katevasti ottaa.
Hierroksella mita luultavimmin kuullaan
myds Rikuo-moottoripydran tarina...

Ja paikallahan on myds Ace Cafe, jonka
antimiin voi keshittya, jos museon puoli
on jo talta vuodelta suoritettu. Museo on
lauantaina auki Klo 20 asti, kahuila klo 18
asti (syyskuussa ei enda ruoka-annoksia).
Ja osoitehan on Ueistamonkatu 1, Lahti.

Tule yksin tai yhdessa - alkusyksyn ajelu
Lahteen tuttuja tapaamaan!



