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Moottoripyoran paikka ajoradalla on-jal Toivottavasti pian saadaan motoristeille

Tapahtumavastaava leen noussut yleiseen pohdintaan, vaikkgilleen tuo kirjaus selventdmaan ajolin

Jukka Laitala yli 40 vuotta se on ollut selvda meille motgaamme, koska nykyinen tilanne on -haas
clff Gk T° k (toe J\W:=Xe isteille: keskelld omaaa ajokaistaa. tava erityisesti koulutuksen ja ajokorttiko

keen kannalta. Liikennevalvonnassa poliisi

50- ja 60-luvuilla sdannoét edellyttivat ajaei tule puuttumaan pyoran paikkaan, jos

Kansainvaliset asiat mista oikeassa laidassa - mika minullekiajaminen on muuten asiallista. Seuraaval

Markku Ahlsten opetettiin, kun 70-luvulla kevarikorttia la aukeamalla on MP69:n antama lausunto
Puh: 050 671 55 suoritin. Toki kaytannossa silloin jo ajet Poliisihallitukselle taman tilanteen selkeyt
t YffIG Ok le2w(tee W,  iiin ikeskella kaistaa, mutta lain vastaista s&miseksi.

kuitenkin oli.
Tuleva vuosi nayttda lupaavalta kerhen ta
Koulutusvastaava Tieliikennelakiin 1981 kirjattiin sama- pe pahtumien suhteeen; Talvirallille varmistui
Tero._Puranen ) . russaanto: “niin lahella ajoradan oikeagérjestajat ja Kontiojarjestelyjéa on tehty jo
°2YeeGoelY w2w(toeA rauraa kuin turvallisuutta vaarantamat puoli vuotta. Kevéalle on luvassa uudenlai
ta on mahdollista’. Mutta lain esitdihin nen ajelu seikkailumotoristeille ja keulu
Jasenvastaava ki_rjattiin _selvin_ sanoin mogttor_ipy?rill_e _tukseenkin on tehty uusia suunnitelmia.
. . oikeus ajaa kaistan keskella, minka silloin
Arl Rasimus SML ja MP69 yhdessa saivat aikaan. Viioten uutta toimintavuotta odotellessa,
Pl_J_h: 050 5928386 N meinkin tulkintaerimielisyydet ajolinjasta Hyvaa Joulun odotusta ja kauniita talviajo
YTGY [Tt (teeAAEG saatiin poistettua ja ajokorttitutkinnossa keleja!
sai ajaa samaa turvallista ajolinjaa kuin

Oiva Lepola tutkinnon jalkeenkin.

*TN (teAEG T Tieliikennelain uudistuksissa on sdilynyt

edelleen sama pykala “niin lahella ajoradan
Toimihenkilot oikeaa reunaa kuin turvallisuutta vaaran
tamatta on mahdollista’. Ero entiseen o
Kassanhoitaja kui_tenkir_w siing, ettéf;'\ \_/uodep 2020 k_ok
. naisuudistuksen esitdissa ei enaa erikse
Tero..l‘ame ~ avattu moottoripydran paikkaa kaistalla
°2Y.Gk Tw2(teeAAG Siksi viranomaisviestinta siteeraa pykalay
sellaisenaan.
Paatoimittaja
Anne Urrila
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Olemme kerhon kouluttajien palavereissa seka hallituksen kokouksessa keskustelleet,
missd kohdassa ajokaistaa moottoripyoralla tulee ajaa, jotta varmistetaan seka itse
moottoripyoréailijan ettd muiden liikenteessa olevien turvallisuus.

1. Moottoripy6ré tarvitsee saman tilan kuin autokin. Jotkut moottoripyorat ovat
melko leveita ja kaarteessa kallistettaessa tilantarve on viela suurempi.

2. Sadekelilla on turvallisempi ajaa autojen kuluttamien urien valissa. Urissa on
vesiliirron vaara.

3. Kun moottoripyoraa kuljetetaan keskella kaistaa, muu liikenne voi helpommin
havaita ryhmittymisen kaannyttaessa oikealle tai vasemmalle. Jos mp ajaa
jatkuvasti oikeassa laidassa, muu liikkenne luulee sen olevan kdantymassa
oikealle. Samanlainen harha tulee myds kaistan vasenta reunaa ajettaessa.

4. Jos moottoripyoraa kuljetetaan oikeassa reunassa, muun liikenteen on vaikea
arvioida sen nopeutta, kun sita luullaan mopoksi tai muuksi hitaaksi ajoneuvoksi.

5. Jos moottoripydra on jonossa ajettaessa kaistan oikeassa laidassa, muu liikkenne
ei sité sieltd huomaa ja voi l&ahte& ohittamaan jonoa luullen siella olevan tyhjan
valin.

6. Oikealle kaartavalla tiella mp nékee ja nékyy keskelta kaistaa pidemmalle kuin
oikeasta reunasta.

ODVWDDQWXOLMDW

Usein kysyttya: Missa moottoripyéran kuuluu
kulkea kaistalla? - ChatGPT

1) Onko lakia muutettu niin, etta pratkan pitaisi4) Miten tdma eroaa moposta ja séhkaisista kevyis
ajaa reunassa? ta laitteista?

Ei ole. Nykyinen tieliikennelaki (729/2018) velvoiopoilijan paikka on paasaantoisesti pientareella
taa ajamaan “niin lahella ajoradan oikeaa reuni@l ajoradan oikeassa reunassa (taajaman ulkopuo
kuin turvallisuutta vaarantamatta on mahdollista'€lla pientareella ajaminen sallittu). Kevyet sahko
Pykala ei kiella ajamasta kaistan keskialueella, pJ@neuvot kayttavat paasaantoisesti pyoratieta, ja

se on tilanteessa turvallisin paikka. (Finlex) jos sellaista ei ole, niilla ajetaan ajoradan oikeassa
reunassa, ei jalkakaytavalla. Naité koskevat ohjeet
2) Miksi poliisi viestii “oikeasta reunasta’? voivat sekoittua keskusteluun moottoripydrista.

Koska lain sanamuoto kuuluu noin, eika meottdLilkenneturva)

ripyorille ole erillistd poikkeusta. Vuoden 2020 uu

distuksen esitissa ei oteta erikseen kantaa moofd Miké on turvallinen peukalosaanté motoristille?
ripy6ran tarkkaan paikkaan kaistalla, joten poliisin/alitse tilanteen turvallisin paikka omalla kaistal
yleisviestinta nojaa pykalan kirjaimeen. Samallg: pida etaisyys ojiin, kuoppiin ja oviin, varmista
poliisilta on todettu, etta sijoittuminen on tilarne Nakyvyys ja tee sijainnilla itsesi havaittavaksi. Lain
sidonnaista ja keskella ajamiseen ei paasaantois@ifga reuna” tulkitaan turvallisuus ensin -periaat
puututa, jos se on turvallista. (Motouutiset) teella — ei pakoksi roikkua aivan reunassa. (Finlex)

3) Saako moottoripyoralla ajaa kaistan keskella?
Kylla — jos nakyvyys, havaittavuus ja turvavalit sita
puoltavat. Turvallisuusnakékulmasta keskialue tai
vasen kolmannes on usein perusteltu valinta (esim.
risteysnakema, ovivarot). Tama linja on tuttu seka
koulutuksessa etta poliisin kdytannén valvortapu
heessa. (Motouutiset)
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Uutta ajokautta odotellessa
MOTORISTI 4/2025

ra talvisdilossa kevattd odottamassa, ohén siitd, etté pidin matkalla jonkinsortin
aika sek&@ muistella menneen kesan retkigaivakirjaa ja olen tallettanut kunkin pai
etté suunnitella tulevaa. van reittikuvat talteen omaan dokument
tiinsa. Siihen kun viela liséisi valokuvat ja
Nyky&én tuntuu valokuvia kertyvan enemhieman tekstid, niin olisipa kiva muisto!

méan kuin itse ehtii katsella. Juuri sainEhk& jonain pime&na ja myrskyisend pai 3 PUheenjOhtajan pa_ISta 32 KOUIUttaji(?n
kesan retkien kuvat jarjestettyd omiinvana.... 4 Moottonpybré_n pa|kka kouluttautuminen
kansioihinsa ja talletettua myo6s pilveen. : NI\ : :
Samalla tuli muisteltua hienoja Dolomiit Vanhojen retkin muistelu on kivaa, mutta ajor.§q§ll_a_ . 35 Alya anaItI”_a Jq_rr}ae}.stos_sa
tien maisemia, joissa alkukesalla ajelin. Okhk&pa viela mukavampaa (itse ajamisen 6 Paakirjoitus: Uutta ajokautta - miten moottoripydrasta tuli
hyva retki, josta riittdd muisteltavaa vielélis?_;iksi) on tl:llev_ien matkojen suur_mitte__lu! odotellessa turvatekniikan mestariteos
Vaikka kaytankin Googlen karttoja niin .. .. . 2 A
PAAKIRIOITUS: ANNE U ‘suuren kuvan’ suunnitteluun on paperi 8 Etelan Pystymetta kuvina 38 Kuusysi-paiva Suomen
kartta/-kartat ihan ehdoton! Kun lahto- ja 14 Kadonneen jaljilla Moottoripydéramuseossa Kannen kuvasta kiitos
paluupaiva on sovittu, niin sitten voikin jo T LR A : kuuluu Timo Majamaelle!
_— miettia joitain etappeja - milloin olisi hyva 20 Motoristin F)lltka a_JOkaUSI 41 FEMAn kokous Alla oleva Pystymetta-
. 1 olla missakin. Monet matkaavat iman 24 Matka Etela-Norjaan 42 Visiirin takaa kttJtvaonAnu Tiilikaisen
F- 3 sen tarkempia S“ﬁ&ﬂ'ﬁ??aﬁnhiﬁﬁk'ﬁt 27 Our Bike — kerhopydramme 44 Motoristi 50v sitten orama

naihin - vahintdan edellisenéd paivana on
yleensd hotelli/mdkki varattuna, lauttali
put hankitaan jo kevaalla. Valilla unelmoin
huolettomammasta matkailusta - niin etta
voisi vaan ajella ja pyséhtya kivan nakoisen
majoituspaikan luo kun siltd tuntuu. Mut
ta minkas sitd suunnitelmalliselle luonteel
leen voi....

e p———

Ja kohta on taas MP-nayttely jonka jéalkeen
voi aloittaa Kontio-retken suunnittelun,
ihanaa!

lloista Joulua ja mp-matkailurikasta vuotta
2026! Kohta alkaa taas paiva pitenemaan!

Anne

PS. Kannattaa laittaa ‘lyijykynamerkint&’
kalenteriin huhtikuun viimeiselle viikon
lopulle (25.-26.4.). Mita todennakdisemmin
silloin on kerhon vuosikokous, todenna
koisesti Keski-Suomen suunnassa. Siindpa
oiva ‘viikonloppuretki’ heti ajokauden al
kuvaiheessa!
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KUVAT: ANU TIILIKAINEN
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Mit& nelja vuosikymmenta
tekee hiusmuodille?

KADONNEEN [
JALJILLA 0 o X

TEKSTI: EERO NISKANEN
KUVAT: KOTIALBUMI

Motoristin 2018 maaliskuun numerossdeeri varattuna, Timo ja Paivi jo paikalla.
muistelin veli-Timpan kanssa MassimonTrumppa oli tankattu Maskussa, parin
seikkailuja Suomessa yli 40 vuotta sittertunnin rykaisy ja laskeuduin lentokentan
Usein tuli puheeksi kuinka olisi hienoa joskupeeseen. Timon Tiikeri nékyi parkissa,
vielda paasisisimme yhdesséd muistelemaahjustin oman Bonnen sen kupeeseen. Nyt
noita aikoja. Syyskuun alussa Timppa ibli Niskaset -rytmiryhma koossa ja seikkai
moitti ettd |0ysi Massimon osoitteen jalumme voisi alkaa.
laittoi postia Milanoon. Vierahti viisi kuu
kautta ja parahiksi ystavanpaivana saapwusi aamu, murkinat mutusteltu, muuta
vastaus, mies oli I0ytynyt ja oli innoissaama aste lamminta, vahan videota ja varoi
kirjeesta. Nykytekniikalla kaikki on muut tus Massimolle: olemme tulossa. Timppa
tunut helpoksi, watsapilla ja googleké&éntéasetteli koordinaatit tomtomiin, sehan
jalla vaihdettiin kuvia ja kuulumisia. Eipé tietdd aina mutkia matkaan. Ei kuulu sa
tuota pitkdnhuiskeaa tummakutrista-ita nastoon nopein vaihtoehto, niinpd E4 hy
limanoa nykykuvista tunnistanut. Kyllahanlattin melko nopeasti ja kohta olimmekin
nuo eletyt vuosikymmenet meihin uurteita Saterin rannassa odottelemassa lossin saa
piirtdd. Melko pian tehtiin paatos: kevaallapumista. Paljon parjataan Ruotsia tympea
suunnataan etupyorat kohti Italiaa. Massind siirtyméand, joka on vain suoritettava.
molle paljastettiin suunnitelma ja aloimmeEhk& n&in onkin, jos ei anna itselleen edes
sovitella aikatauluja sopiviksi. Eipa niissdnahdollisuutta tutustua mutkaisiin pikku
ollut kummosia esteita, kaikki kun olem teihin ja hyvin hoidettuihin maalaiskyliin.
me jo pitkalla vapaalla. Meille on tuttua kauraa valtavaylien valtte
ly. Matka jatkui Valdemarsviikkiin kahville,
Lahtopaivaksi sovittiin heti toukokuun al siella kuului kajareista Boxer ja muita-nuo
kupaiva, saékarttoja hieman tarkasteltinruusmuistoja. Saé oli viela vilpoinen-mut
Vanha motoristien sanonta: Joka sateita jea kuiva kun saavuimme Vasterviikkiin ,
kylmaa pelkaa pysyy pirtissa. Lauantainaieltd I10ytyi hyva ja edullinen ruokapaikka,
kolmas paiva Timo ja PAivi lahtivat -Tor Gertrudsvik, suosittelen. Rantareittia- jat
niosta Ruotsin puolta kohti etelda. Mina kettiin, ilta seitsemalta olimme satamassa.
starttasin sunnuntaina Lestijarvelta, -lamMeidat ohjattiin jonon keulille, ei tarvin
minta oli kokonaista kaksi astetta. Nahkanut kauaa rannalla ruikuttaa, vaan p&asim
takin p&alle vetaisin vielé goretex-pusakame ajamaan laivaan.
kylmyytté torjumaan. Paivan siirtyma oli
Uuteenkaupunkiin, esikoisen luo o6k Toinen vesireitti oli varattu Karlsholmista
si. Aamulla sitten Naantaliin ja lauttalla Puolan Gdyniaan, huomenna aamuseitse
Mikolaj, puolalainen ritari till Sverige. Matkailukausi ei ollut vield malta oltaisiin satamassa. Edellisesta Puo
motoristeilla kovin kiihkeda, olin ainoa lan reissusta olikin jo vierédhtanyt 47 vuotta.
pratkailija lautalla. Nykopingisséa oli kort Oli vuosi 1978 kun rantauduimme Gdan
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Nuoret motoristit Torniossa 1982

Ei enda niin nuoret motoristit Settalassa 2025
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skiin, elettiin viiksi-Walesan nousukautta.
Nyt on uusi aika ja uudet tuulet puhalta
vat, sen huomasi heti kun saavuimme Gdy
niaan. Talle paivélle oli ajoa reilut 400 km,
hyvisséa ajoin olisimme majapaikassamme.
Téssé vaiheessa vield luulimme etta illasta
ehtisimme hyvinkin tutustua Leszonon
kaupunkiin, josta oli yopaikka varattuna.
Timppa kun paasi navigaattoria naplaa
ma&an niin se on korkeimman kéressa mis
ta ittensa loytdd. Eipd ehtinyt kunnolla
Trumppaa sanoa kun huomasin seuraavani
velipoikaa mellahiekassa. Haaste oli hei
tetty ja siihen vastattiin. Eihdn mulla- ha
taa ollut, yksin kevyella Bonnella paastella.
Paivi joutui jalkautumaan ja tepasteli im
pan rinnalla, oli aikoinaan luvannut yla- ja
alaméessa kuin myos lentohiekassa yhdessa
taivaltaa. Hiekkapatké loppui aikanaan ja
vaihtui hirvedédn mukulakivirdykytykseen.
Tassd vaiheessa Timpan hiekkatieoptio
oli kaytetty, ei tatéa pahalla muisteltu kun
Timppa katuvaisena kiillotti minun jatsa

rit Puolan polyista.

Meno jatkui mukavasti rallatellen, ikma
kin tuntui lampenevan. Tovi saatiin ajella
peltojen keskella tieté joka oli puilla mer
kattu. Sivutuuli vai tien uratko repivat
matkalaista. Syy selvisi pian kun ajo meni
mahdottomaksi, takarengas tyhjeni- las
kutelineet alas ja pyoré tienlaitaan. Soitto
Timpalle etté heitdppéa uu, téalla oottelee
pikku proplemi. Takakumista l6ytyi pieni
naula, ajatella siella se on odotellut Puolan
tiella kun sopiva uhri saapuu niin hyppaan
pystyyn, ja ilmat pihalle. Siin& maanitte
lin huonoa tuuria, niin Paivi lohdultti etta
onhan kuitenkin hyvé ettei sada kaatamal
la. Kévi niin kuin monesti aiemminkin,
paikallinen asukas pyséhtyi tarjoamaan
apuaan. Nyt olikin ihan huippu, asentaja
huoltoautoineen jossa oli iso kompura ja
paremmat rengasraudat. Mikolaj, tue tei
den ritari, pyorahteli niin nopeaan etta
kohta oli paikattu rengas alla. Kovasti
kiiteltiin, hyvaa kesaa toivoteltiin, yritin
eurojakin tarjota, mutta k&si nousi tiukas
ti pystyyn. Vanha motoristiperinne el&a,
autetaan miestéd maessa. Hyvan kun panee
kiertAmaan niin se palaa joskus takaisin.
lltayhdekséltda saavuimme majapaikkaan,
pyorat saatiin omistajan autotalliin. M&M
Spanie Leszno oli motoristiystavallinen
paikka, suosittelen. Suunniteltu iltareissu
jai tekemattd. Aikainen nukkumaanmeno
tiesi aikaista heratysta, viiden jalkeen aloin
jo odotella aamupalalle paasya. Aamu oli
vilpoinen, tanaan oli lyhyt péaiva kilomet
reissd mitattuna. Tsekin puolelle noin 230

km, Radec Kralove ja siella hotelli Grandesittamalla kappaleen Litaliano. RuumisPiccola Corte, pyéréat pihaan ja kotia-leik
Hienoa kun saa pyorat yoksi suojaan poigvittuna olikin hyva lahted nukkumaan,kimdan. litakavelylla lahikaupassa, estim
kadulta. Niin tdallakin saimme Triumpit huomenna sitten vuorossa saapasmaa. me hiukkapalaa iltaan ja aamuun.
lukkojen taakse. Uusi aamu, uudet haasteet. Kahvia poy

tdén ja kattava aamupala, nailla paristele@oukokuun toinen sunnuntai, otin kuvan
Perjantai 9.5 valkeni, kuudes reissupdiv@ hyvan matkaa. Minusta 45 euroa hotepihan kukista ja lahetin aitienpaivatervei
lammintdkin kuusi astetta, parempi sekinliydbpymisesté ja ravitsevasta aamupalastet lastemme aidille Suomeen. Aloimme
kuin helletté 30 astetta. Tielle kun p&éstiinei ole paha hinta. Matkalla kohti Villachia lahestya kalkkiviivoja, vajaa 400km- Set
niin paivd meni lapi kylien ja kaupunkin maisemat muuttuivat, Alppien lumihuiput talaan. Alkoi pieni jannitys nousta pin
puikkelehtien  Pelhrimovin  keskustas hivelivat silimééa. Ajelimme pienia kylateitdtaan, tanaan olisimme kohteessa jonne
sa Timppa koukkasi konditorian pihaan.mutkitellen. Viisarit tuli jo sellaiseen asenkadonneen jéljet johtavat. Saa oli jo kesén
Aurinko paistoi jo lAmpimasti, liputettiin  toon, ettd kahvipaikkaa katseli Timpanlammagissd, kun Veronassa otimme -hauk
Eurooppa-paivaa, mutta me nautimme leitoinen silmé. Helposti I6ytyi, baarihan oli kapalaa kaupan pihassa. Varjopaikkaan
voskahvit Timon-paivan kunniaksi. Massiminulla takalaukussa, mallia kaasukeitinteki mieli, selk& hikosi ja kuivui kieli. Py®
molta tuli viesti, oli ostanut Benellin- ar Hyvaltd maistuu aina kuksakahvit luonnonrin py6rin ympyroissa, Vexin sanat kaikui
veltiin etté tdhan olimme osasyyllisia. helmassa. Suuntana Udine, edellisella rekg/parédn pehmusteisiin. Olipa nimittain

sulla oli Udine jaényt mieleen sellaisendiikenneympyréita tarjolla, isoa ja pienté.
Matka kohti Welsié jatkui, sacherkakun viiitalo-western maisemana. Nyt sitd ei loytyPienin varmaan se kun kierrettiin sadeve
pyilevd maku hiveli pitkddn makuhermojanyt, oli varmaan eri tulokulma. Varattu yo sikaivon kantta.
Kirjauduimme hotelliin nimeltd Gosser paikkakin 16ytyi pienen hortoilun jalkeen,
Brau, taallakin pyorat sisaparkkiin. Oltiin olin merkannut osoitteen varmaan jostainSettalaan saavuimme seitseméan korvil
jo niin [&hella Italiaa etta paatimme lahteakauppalapusta. Oikeaan kaupunkiin- kuila, Via Pergolesi I6ytyi helposti, yritettiin
iltapizzalle. T-paita oli huono valinta, mut tenkin tultiin, vain nelja kilometria sivuun. pitaa isompaakin aanté, vaan eipd miesta
ta paikallinen veljesduo lammitti hiemanAvuliaan nuorukaisen opastuksella 16ytyindkynyt. Portin pielessd teksti Massimo
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w | Timppa etsii pikkuteita Huolto pelaa
m:_?yro-.b.p : o .4 Tomtomiin

prosto-z: Kaszub '

Avanzzo, Timppa nousi portaille ja me p@
rassd, Paivilla kamera tallensi tunteellise
ja riemukkaan jalleennakemisen. Yli nelj
vuosikymmentéa on vierdhtanyt, Massimo
tuon ison karhun, syleily todisti, meita o
odotettu (juutuupista l6ytyy: kadonnee
jaljilla,matka Italiaan). Asetuimme talok
si, tarinaa riitti ja naurua. Googlekaantaj
auttoi siind missa kadet ei riittdneet. Vug
det on tatd maallista tomumajaa jyrsin
vahan joka puolelta. Onneksi ajan hamm
ei kaikkeen ole pystynyt, huumori pelaa j
silmien iloinen pilke on tallella. Naurami
seen osallistuu 300 lihasta ja kylla ne kyy
saivatkin. Ennen y6puulle menoa sovim
huomiseksi retken Milanon keskustaan.

set saisi riittaa, pyorat oli lastattu, paasim
me vihdoin lahtemaéan. Massimo otti vetu
rin paikan, seurasimme johtajaa, tuntinen
siin& mentiin ja stoppasimme pikku kahvi
lan pihaan. Oli tullut eron hetki, vietimme
sen baarin nurkkapodydassa lahtokahveja
nautiskellen. Mieli herkistyi, vuosikym
menten jalkeen saimme viettdd muutaman
hienon péaivan yhdessa. Pullanmurut pyyh
kaisin rotsin rinnuksilta ja kyynelhelmen
silmékulmasta. Astuimme ulos aurinkoon,
Massimo nousi Benellin selkaan, arriveder
ci Massimo toivottavasti viela nahdaan..
Haikein mutta samalla Kkiitollisin mielin
alkoi kotimatkamme. Reitti yli Alppien
Itavaltaan, sieltd halki Saksan tuulisten
peltojen. Rostockista lautalla Trellebor
giin, sorateita seikkaillen kohti Kappelka
rid, josta viela aavan meren télle puolen.
Olipahan reissu, kun sitku ja mutku unoh
detaan, niin kaikki on mahdollista. Kym
menia vuosia sitten kadonnut oli [6ytynyt,
yksi asia varmistui, endan emme ystavaam
me kadota. Yhteydenpito on tiivista, vies
tit liikkuvat nopeaan valilla Suomi-Italia.
Reissu onnistui taydellisesti, kiitos- ve
li-Timppa mutkateista ja Paivi karsivalli
syydesta. Massimolle ystavyydesta un gran
de grazie.

Toinen paiva Settalassa, aamumurkinan
jalkeen suuntasimme metroasemalle {a siel
ta Milanon keskustaan. Massimo, meidaiwarma valinta. Néalka saikin kyytia, pizzatempasi etunojapunnerruksia. Massimo
oppaamme esitteli nahtavyyksia. Historialoli suuri kuin eteisen matto, tosin paljon esitteli tankoa jonka oli asentanut kella
lisia paikkoja kuin myds kalliita kauppoja.maukkaampi. Palailtin sitten asunnolle,riin menevan oven karmeihin. Paivi ehti jo
Vietimme ikimuistoisen péivén, kaunis keonhan se totta, nopsaan juoksee aika higuanvetoon ja Massimokin siina tangossa
sainen ilma kruunasi retkemme. vassa seurassa. Paivan paatteeksi paatimpuili, mind myds, tartuin tankoon,-ta
me kayda nauttimassa kulkurin iltakaljat.sainen veto kun olin ylh&alla niin tanko ir
Tiistaiksi oppaamme ehdotti visiittia-Le Pimeys verhosi seutua, baarinpitaja laittotosi ja silloin mentiin. Putosin selalleni be
ccoon, sinne olisi noin tunnin ajomatka.ovet lukkoon. sanoi lahtiessaan: Jattaka@nisiin kellarin portaisiin. Seurasi hetken
Moto Guzzin ystavat tietavat ettd juuri pullot ja lasit terassin pdydalle kun poishiljaisuus, tilanne oli outo uus. Makasin
Leccon maakunnasta alkoi pyorédn tarindutte. Kaikki paattyy aikanaan niin myos liikkumatta silmat suljettuina, Timppa «ii
jo vuonna 1921, Mandello De Lariossa giimeinen iltamme Settalassa. rehti nostamaan miesta pystyyn. Karjaisin:
jaitsee Moto Guzzi -museo. Massime kuKeskiviikko 14 toukokuuta, vetta satoi hilEi saa koskea, Massimokin huokaili: Oh
kasi meidat autollaan kohteeseen. Relliglleen, yolla ukkosti ja salamoi. Séétiedanio Dio. Siind maatessani jostain Viskarin
saatiin parkkiin ja jalkauduimme Lago ditus lupasi sateen loppuvan aamulla. Eiharttu alkoi laulaa korvissani, "Tassako taa
Leccon rantaan, komeat vuoret kehystivameilla mitaan kiiretta ollut, siispa paatim oli”. No ei onneksi, hilasin itseni pystyyn
kaunista maisemaa. Nalka se vain tuli vaikne odotella etta tietkin kuivuisivat. Ajan raajat toimi, ei isompia kipujakaan, paakin
ka ei mitadn tehtykk&an, pizza oli jalleentappamiseksi siind jotain kehiteltiin, Paivi entisellaan, ei siis kummoinen. Hullutuk

Muisteli: Liakan Bronson
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o IR Wuori on mieltynyt Suzukin V-Strom 650
DL moottoripydraan.

pojat? Menndan tekemaan paperit, vastasi Siuntion suuntaan. Jossain vaiheessa han
Wuori. Sitkedna polkupyorailijana Wuori oli-aja huomasi, ettd alkaa tulla kylma. Wuori
nut kesat ja talvet. Mutta konevoimanpysahtyi bussipysékille lammittamaan sor
Talvi mateli hitaasti ja maaliskuun alus mahti oli jotakin aivan muuta. Tunne oli mia. Siind samassa jokin kimmelteli -asfal
sa han soitti pydran peraan. Myyja toteskuin uskonnollinen heratys. Matkanopeudilla, ihan kuin tien pinnalla olisi timant
hammentyneend, ettei kukaan nain varja matkanteon helppous tuntuivat késit teja. Karu totuus paljastui. Tien pinta oli
hain pyoria kysele ja kehotti odottamaantamattomilta. Vantaanlaakson suoralla ejaassa, ja koti oli 50 kilometrin paassa.
viela kuukauden. Mutta Wuori ei halunnutollut liikennetta ja Wuori antoi kunnolla
odottaa. Pyodran selkdan oli padstava, jmasua. Pratka lahti kuin hauki rannastaWuori punnitsi hetken aikaa vaihtoehtoja.
muutaman paivan kuluttua han lahti Van "Mieleténta”, Wuori kiljui kyparan sisalla. Yksi linja-auto pysahtyisi viela pysakilla.
taan Bike Worldiin. Akkia kaasu kiinni. Sydan takoi. PaatunutHan voisi kysya, saisiko jattaa pyoran la
kuski voisi todeta, ettd 500-kuutioinen eiheisen omakatitalon pihalle. Uhkarohkeus
Jalkakaytavilla oli vield lunta, mutta -paa ole mitaan, mutta silloin kokemus olijari kuitenkin voitti, ja Wuori kaynnisti pyo
vaylat olivat sulana. Edelleen myyja topsyttava. "Kun pyllyn alla on pommi, se vaaan. Takapaa heilahti. Mutkissa han pyrki
puutteli, ettei kannattaisi viela lahtea tii totuttelua”. pitamaan pydran mahdollisimman pystys
ajamaan. Lisdksi han totesi, etta piha on sé. Kun han vihdoin paasi Veikkolan Hitty
jadssa ja tarjoutui ajamaan pyoran ajotiellé&Seuraava tydpaiva kului lahinna kelloa katmasta moottoritielle, ajoura ei ollut jadssa
Wuori mietti hetken. Kokemusta oli kerty sellessa. Kun kello 16i 15.30, Wuori ampaijsi liikenne oli onneksi vahaista.
nyt vain ajokoulusta. Mutta han paatti, ettakotiin ja veti ajokamppeet niskaan. Maa
ken leikkiin ryhtyy, sen kestakddn. Niinliskuun paiva oli aurinkoinen. SeuraavierVaikka oli jaatavan kylma, paita oli hiesta
han siirsi Hondan varovasti mahdollisim tuntien aikana han oppi monta tarkeaalikomarka. Se oli opetus. Sen jalkeen-Wuo
man suoraa linjaa kadulle. seikkaa moottoripydrailystd. Wuori lahti ri ei turhia riskeja ottanut, ja maaliskuun

MOTORISTIN PITKA AJOKA

AEGSEE*E efifi6 GRA %% -Ax@n jofatkukadn eiKakwarbut. Be taisi olla
3fi “",R*x@o0 EEGE, Gx6 i @mexo %@e%EE6 E"E6x0
fiféfle EXO@E' "@ofi6 fiGe 33x efithe x6 *3@ o
SExox EXo@%@x*xx6, \@ unéhanEdh mjaBUE @00 xmet@ exmpolla,
i6e 33x efi6 3@@oo0@" [— &ifkas detgisBud8rx varisty® ke kanen
E*%@ 60@ 3@ 6f6 E""HavBdeen. 6Taéa on mieletontd. Tulen viela
ostamaan pratkan.”
Elettiin vuotta 2002. Juuri ennen kesalo

] ogx3x @ 6 3 N "M e @-goﬁ@aﬂ Heikki Wuoren Sin& kes&né Wuori ajoi mopolla 6000 Ki
nilkka nygjahti. Ta

TEKSTI JA KUVAT: LARISSA RAUDA

aakarin viesti oli tyly: lometria. Ensitdikseen han lahti Helsingin

OX*N6 ¢ N*x @jaeggeiEaasa_\EaE{A@iivista polkupy® keskustan ruuhkiin, jotta oppisi ajamaan
railijaa harmitti. Bussia odotellessa hariikenteen mukana. Syksy kului moottori

[ N x (9) % X 6 , ] huomasi liikkeen nimeltd Nakkilan Pyodrapyodrékoulussa. Virkailijan vastustuksesta
ja Mopo. Hetken mielijohteesta han astuhuolimatta Wuori ajoi pelkan A-kortin.
ovesta sisélle. Eteisessa oli Aprilia Sonic
moposkootteri. Wuori tajusi, etti se pelasSeuraava tarked etappi oli alkutalven
taisi tulevan kesan. Moposkootterissa olpratkdmessut, jonne han suuntasi veljen
taso, jossa jalka lepéisi mukavasti. Ja mika kanssa. Katse nauliutui valittémasti
erikoisinta, han oli muutamaa viikkoa ai selkean nakodiseen punaiseen Honda 500
kaisemmin |8ytdnyt moottoripydrékypa CB:hen. Myyja tuli paikalle ja kysyi, mitas
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Nuori tytto tuli avaamaan oven ja lahti ko

S 0/A NN e I o 1 vaa vauhtia ajamaan vanhalla Volvolla koh
S\ E 3 E 6 E /0 nexx 6 X ﬂ [ 0 ti Tenojoen rantaa. Hiekka pdollysi mutkai

* N*Ne **nN N rellakiekaprja Woofsin i @4hgama
E - @ oon~ n . n 3 @ 0 @ €eo raeukaan pygya:gepperi@. eno?gan ra% €
ogE 3 [ N "AN**E o] @ X % @ 0o X X 6 n;Es@(odc&ti)@s@nov@u.*WuoriEe@

N ' - tegt, ja pautti evadksi ttmmaa suklaata ja

*x 3 [ 3 x "E ox60X n o @ * §nEtvurEa."AEuE han istui asuntevau

N - ~ o~ - nun portailla ja katseli, kun ukot kahlasivat
o] E 3 [ N N nn * * N , jokeen heittamaan perhouistinta.

Ensimmaisen kerran pitkdan aikaan han
tunsi olonsa rauhalliseksi. Kylla asiat jarjes
tyvat. Niinpa nokka kaantyi kohti etelaa,
ja muutaman paivan kuluttua han paasi
Amiedun jarjestamaan metallialan jatko
koulutukseen. Metsolta I6ytyi hyva-tyd
paikka, joka mahdollisti tulevien vuosien
pitkat ajokaudet.

Vuosien saatossa Wuori on kolunnutSuo

ajan han ajoi vain pieni lenkkeja paivasToisena ajovuonna Wuori paatti kesaiseng1en tieverkostot lapikotaisin. Seututeiden
aikaan. aamuna, etta han ajaa Kajaaniin. Ajatugnnalla kulkevista mUtk.aISISta. sivuteista
tuntui jannittavalta. Perilld han yopyi-ho On 10ytynyt monta mieleista reittia. "Suo
Samana kevaina MP69 piti aloittelevil tellissa, soi hyvin ja saunoi, ja ajoi seuraav@€@ on tullut nahtya, mutta parasta on sil-
le motoristeille tehokurssin Tampereellana paivana kotiin. "Ajaminen vaan on niintl Itse ajammen”., Nykylpen rrlopttorlpydré
Toukokuun paivét olivat lampimia ja tun ihanaa”. W ~.1 arfT A€"°Y.t AAY. $"B fekt
tui hienolta ajaa Tampereelle. Parkkiintu merkkia.
neet kouluttajat opastivat muun muassa/uosien saatossa Wuori on ajanut paljon. ] ] ) ) .
esteen vaistamista, pysayttamista ja-vastRarhaimpina ajokausina mittariin kertyi 4213 vuoden ajan naisystava oli kyydissa, ja
ohjauksen opettelua. 000 km. Kausi alkoi heti kevalla, kun tieilloin panostettiin hyviin majapaikkoihin.
olivat sulina ja kesti lumen tuloon saakkaYVuori ihaili kyytilaisen sinnikkyytta, kun
Ensimmaisena pratkakesana Wuori tekViikonlopun aikana han saattoi ajaa 160fanella oli reissussa mukana vain pieni nys
pitkia paivaretkia eri kaupunkeihin.-Ai kilometria. Ajokausi alkaa edelleen perin Sakka. Naisystava sai paattaa reitit, ja Wuo
kaisemmin h&n ei ollut juurikaan reissanteeksi muodostuneella Paijanteen ympdi Oli kuskin roolissa.
nut pitkin Suomea. Pian tutuksi tulivat riajolla. S
Turku, Rauma, Joensuu ja lukuisat muut Ryhmassa Wuori ei valita ajaa, koska tau
kaupungit. Fiilis oli huima, kun lahti mat Wuori muistelee kesaa, jolloin han olikoja pidetaan likaa. Ajamisen nalka on
kaan varhain aamulla neljan-viiden aikoi jaanyt tysttdmaksi pitkaaikaisesta - ko KYItymaton ja pikitie kutsuu kohti omia
hin. Rengaspaineet tsekattu, tankki taynnaeistajan tyéstaan. Silla hetkelld rahaa offittejd. Sen sijaan taukopaikkojen kohtaa
ja pyoran selkain. Kone morahti, ja hasaastossa, ja oli mahdollista reissata. Hudllisia Wuori arvostaa. Keskustelu muiden
kaasutti kohti uusia seikkailuja. Tuuli suhi tulevaisuudesta oli kuitenkin valtava. Ai motoristien kanssa lahtee aina kayntiin
si kyparassa, ja Wuori tunsi olevansa yhtdoa asia mika siini tilanteessa lohdutti, olkUin vanhojen tuttujen kesken. Tittelitrii
pyoran kanssa. moottoripydraily. Eraana aamuyona harsutaan ja silla ei ole merkitysta, millaisen
valvoi ja mietti elamanmenoa. Silloin tuli Pyoran omistaa.
Ajaminen muuttui kilometri- ja asfalti vahva tunne. Taytyy lahted Nuorgamiin. ) . o
narkomaniaksi. Ajamisen dynamiikka ja 71-vuotias Wuori elakdityi kolme vuotta
fysiikka sai miehen totaalisesti pauleihin Wuori keitti kahvit, pakkasi takalaukun Sitten, ja ajotahti on hieman laantunut.
sa. Kun Wuori ajoi pitkia paivamatkoja, ja lahti kohti pohjoista. Kun han saapuil@na kautena mittariin kertyi 22 000 km.
alaselkd ja niska kipeytyivat. Mutta se eNuorgamiin, majapaikkaa ei |6ytynyt. Wuori ei hapea tunnustaa puhuvansa prat
haitannut. Painoton ja lentava olotila oli Hetken kuluttua han huomasi tienpieless&@lle, silla pyorasta on tullut tarkea ystava.
sen arvoista. Ennen kaikkea parasta eli tapahvikyltin, jossa Iuki majoitusta. Wuori Han kehuu préatkaa maailman parhaaksi ja
dellinen vapaus, ei tarvinnut valitta4 arjenseurasi pienta karrypolkua ja saapui talo§an0o: "Lahdetaan taas, sina ja mina”.
huolista tai bussien aikatauluista. pihaan. Ikkunassa oli ohje: Mydhainen kul
kija, soita tasta.

Wuoren ajovarustevinkit: Varusteissa vedenpitévyys on tarkeaa.
Goretex -takki ja -housut, sadeasu, vedenpitavat saumattomat
ajokasineet, vedenpitavat ja lampimat ajojalkineet.
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1.8. Vikstaden maisematie 613

29.7. Bygland

2.8. Oppstrum

Matka Etela-Norjaan

Olen pitkdan suunnitellut matkaa Ete 25.7. jatkaa viela kohti Norjan rajaa. Poikkesin
l&-Norjaan, keskisessd ja pohjoisessderaan klo 7:00, puhelin toivottaa terve Jarnsjonsin pienelle leirintdalueelle, otin
Norjassa olen kaynyt useamman kerrariuloa Ruotsiin, ei kun aamupalalle. Laivgienen mokin 300 kr, jarven rannassa oli
Ensimmainen matka oli vuonna 1978. Tydon jo satamassa. Pakkaan kamat kasaarsguna. Paikanpitdja lupautui lammitta
kiireet ja yrittdjan arki ovat rajoittaneet lahden autokannelle, pyora on pysynyt paimaan sen, perinteinen ruotsalainen kiuas,
ulkomaan matkailua. Matkakumppanta ai kallaan, sidoinhan sen hyvin ja merenkayrpari rantakived kiukaassa. Terdksesta ei
kani kyseltyani paatin lahtea yksin, kutenti oli rauhallista. Ajan ulos parkkipaikalla, paljon 18ylya eikd hdyrya irronnut, hiki
enimmakseen ajelen. laitan reittid naviin. Sataman portti pysyy kuitenkin tuli aikani istuttua. Mékin sén
kiinni. Aikani ihmeteltyani tulee paku joka gyn patja oli parhaat paivat nahnyt, taytin
(AGAG % ¢ AS avaa portin. En ilmeisesti ollut tarpeeksi l[&ilmapatjan jonka laitoin patjan paalle ja
Klo 7:30 pyoéra lahtdvalmiina, saa -pilvi helld sitd. No sitten padsen matkaan ja ulaeenin makuupussiin, siind nukutti hyvin.
poutainen +12. 30 km ajettuani vetta atunneliin jossa opasteet Osloon.
koi tihuuttaa ja sitten matkan edetessa se 26.7.
muuttui runsaammaksi, laitoin sadepuvurPilvinen séa enteilee sadetta, 50 km ajeHeraén 6:30 sdd nayttaa poutaiselle. Aamu
paalle. Jyvaskylassa tankkasin ja jatkotmani alkaa sataa. Menen valilla pois mootpalaksi pikapuuro ja laivalta ostettua juus
kohti Tamperetta. Sadekin loppui ja ajovii toritielta paikallisteille joissa on enemmantoa nakkileivalla ja teetd, kdyha aamiainen.
ma kuivatti vaatteita, Moisiossa tankkasimahtavaa kuin pelkkaa aanivallia. KarlsPakkaan pydran, liikkeelle klo 8:30. Rysah
toisen kerran, ajoin siitd Turkuun tapaa gokan seudulla vilja alkaa olla puintikyp dyn ekalle huoltoasemalle parantelemaan
maan serkkujani, lautan lahtéon oli aikaassaa. Pienen poutajakson jalkeen alkoi taaamupalaani ja tankkaan pyoéran. -Nak
2 tuntia. Ruokahuolto pelasi ja vatsa-tdynsataa rankasti, sadevarusteet niskaan. Tllisampyla, joita Ruotsissa ja Norjassa joka
na oli hyva lahtea laivaan. Motoristeja oljo mieleen Troll -rallireissu 70-luvulta. 10huoltsikalla on tarjolla erilaisilla makka
menossa Ruotsiin, Norjaan ja Eurooppaampéaivan matka, ei yhtdan poutapaivaa. 100illa. Ajelen pienempia teitd en mene Os
Hyttini on konehuoneen puoleisessa pads&in ja sade loppui. Vatsa ilmoitti ett& oli loon, en oikeen tykk&aa ajaa isommissa kau
joten tarinaa riitti ja se resonoi ikdvia aa si aika kuskinkin tankata joten poikkesinpungeissa. Ajan tietd 23 Drammeniin, sielta
nid, puolilta 6in kuitenkin uni voitti.
Saakin naytti paremmalta, joten paatinHolmestrandiin. Taas alkaa satamaan.
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31.7. Vandheim tapasin Harrikka-miehet
Naantalista.

Ajan tietd E18 Larvikiin ja kayn leirintd Teltan kuivatus vie aikaa. Klo 11 péaésen j&0.7.
alueella kyselemassad mokkid. Oli tayttd&kamaan matkaa. Ajan Lundaaliin ja sieltdderaan yolla kovaan sateeseen, teltta on
otin hotellihuoneen Larvikin keskustasta.Vanseen. Sitten tietd 465 Kvinlogiin. Nytkuitenkin pitanyt veden ulkopuolella. Paa
Olinhan taas kastunut jotenka sain-kui paatéan kuitenkin menna takaisin Evjeentén jaada tahan viela yhdeksi yoksi kun sééa
vatella ajovarusteita yon ajan. Saatiedoti@ jatan Stavangerin kdymatta. Tie 9 tAytyyaytti niin sateiselta. Paivan aikana kavin
naytti seuraavalle paivélle poutasdata. ajaa Haukeligrendiin saakka joten ajan tiepienen ajelulenkin Ranavikassa tietd 544.
té 42 Evjeen. Jaan yoksi Evjetun leirstediiRalattuani kavelin keskustaan kauppaan.
27.7. Sieltd otin huoneen, sain pestyad pyykki&unnuntaisin Rema 1000 oli kiinni mut
Her&an 5:30 ja lahden aamulenkille. Jyrkkja kuivatus rakennuksen vintilla, tdma olita tien toisella puolen oli huoltoasema.
katuja ja vanhoja puutaloja. Aamupala klorarmaan leirikeskus. S6in tanédén ostamadieltd sain lihaleikkelettd ja s6in makka
7:00 on monipuolinen, kaurapuuroa jainpussikeiton joka oli aika erikoinen maul rasdmpylén. Ravintolassa otin hampparin
kaipaamaan. Ajopuku oli kuivunut yontaan. No en kuitenkaan tullut kipeéksi sii 190 gramman pihvilla, kyytipojaksi oluen
aikana joten pakkaukset pyoraén ja kohtta. Kiertelin vieléa alueella jossa oli menenja taas jaksoi. Siind loppupdiva meni k&
Arendalia, sieltd tietd 42 Evjeen. Todelldaisia harrastusmahdollisuuksia. velylenkilla merkitylla reitilla ja teltassa
mahtavat maisemat. Ajelen sielté tieta 9 makoillessa. Saékin naytti paranevan. Ko
Kristiansandiin siella pysahdyn epaviralli 29.7. meita vadelmapuskia oli viereisen kuntosa
selle P-paikalle. Otan hiukopalaa ja-huoHeraan 6:30, aamupalaksi pikapuuro, tee jm seinén vierustalla, sdin ja poimin niita,
maan asfaltilla valtavan maaran katkenneikinkkusampyla. Eilen pestyt vaatteet olivavaihtelua aamupuuroon. Telttailijan keitti
ta ruuveja. Heittelen niité sivuun ja paéseikuivuneet joten pyoran pakkaus ja liikkeel 6nurkkaus oli jaanyt hunningolle, siivosin
ehjin renkain paanalle tielle E39. Jaan lele klo 8:15. Ajan tietd 9, se kulkee vuonoré@ékaapin. Se oli vahan ottanut hometta ja
rintdalueelle Mandaliin, otan telttapaikan, reunaa vuoret molemmin puolin. VAlilla pdydat myds. Siina sitten laittelin aamupa
ja teltan pystytettyani kédyn hakemassdie kavi tosi korkealla, lumihuippuja oli lan seuraavana aamuna.
kaupasta seuraavan paivan ruokatarpeitadkyvissé. Tieta 134 jatkoin l&nteen Vassvi
Hollantilainen motoristipariskunta telttai ~ kiin, sieltd Skonevikiin, pieni lauttamatka 31.7.
lee vieresséa, jotain juttua saatiin aikaisekga Sunde. Jain yoksi Husnesiin. Paikalline6:30 herdan aamiaisen laittoon, pikapuuro
Kaunis aurinkoinen ilta, kiertelin aluetta, ravintola hoiti my6s majoitusta. Mokit vadelmien kera, leipda juustolla ja kinkul
ei ollut suomalaisia rekkareita autoissa. Kloli kallita, 300€ vuorokausi, mutta sain k G§ ‘TT!TEY!°°T k«@°@T ° wf
22:00 vetaydyin nukkumaan. telttapaikan ravintolan takaa. Poletilla saitan kuivatus oli taas kova homma. Levitin
kayda suihkussa. Siella s6in kunnon aterigraalysosan asfaltille ja hain pyyhepaperei
ja kuuntelin elavaad musiikkia, paikallinenta. Heiluttelin tuulessa niin viimein sain
Herdan klo 7:00 ja laitan rangialla aamutrubaduuri séesti séhkokitaralla lauluaanniin kuivaksi ettd uskalsi laittaa pussiin.
palan, teltta on marka - ollut kova yokasteSitten olikin jo aika mennd maate. Klo 10:00 sain kamat kasaan ja paasin taas
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kera, oli taas ruumis ravittu. Nukkumaanparannan varusteita. Ennen Skellefteda tai

klo 10:00. vas taas repeda. Skelleftedssa tankkaan ja
syon viimeiset leivat katoksen alla. Paatan
2.8. ajaa tanaan Pitedn saakka, rantatiefld lii

Herdan klo 4 maissa ekan kerran mutt&enne hieman rauhoittuu, ajan rajoitusten
aikani pyorittya saan viela unesta kiinnimukaan. P&akadulla Pitedssa farkku-Vol
Kannykka herétti 7:00, maisema oli paksumo seisoo kaistalla. Etupydran ripustus oli
sumun peitossa. Laitan aamiaisen, puguettanyt ja jaanyt tien tukoksi, kierréan
enemman vaatetta jos alkaa satamaan. Ben pyoratien kautta. Loydan hotellin ja
sen astiat tiskikoneessa ja kun se valmistyienten selvittelyjen jalkeen saan -huo
olen lAhddsséa. Avain respaan ja likkeeheen. Kayn suihkussa, laitan kosteat vaat
le klo 10:30. Tie 15 vie Ottaan, oisko ollueet hengareihin kuivumaan. Ruokapaikka
paikka Lom, jossa kayn kaupassa. Ostidytyy kadun toiselta puolen. Noutopdyta
hammasharjan ja tahnaa kun jaivat Yandvajaa 20€ on mista valita. llta menikin-ruo
heimin kylppéariin. Kuvasin komeita kos kaa sulatellessa, huomenna Suomeen.

N ) ken kuohuja, Ottasta jatkoin pohjoiseen

liikkeelle kohti Bergenia. Lauttamatka RO r o haijin, sielta koilliseen kaannyin tielle5.8.

sendal - "Gjeerundshamn tle!la 4,8/49,29 joka vei itddn Alvdaliin. Huoltsikan pi Unta riittdd 6:30 saakka, aamun kavelylen
Bergenissa etsin rgokapgukkaa 1a tulfn Slhassa valipalana kinkkuséampyla ja tee. Ti&illa kiertelen puistoa ja kirkon ympaéri,
hen tulokseen ettei ole minun paikka jotens ¢, "A's e+OceT!22WB ¢ rodids Bn pik@nkrurmiikania. Wulen Olof
jatkoin eteen 'pam..Kak3| Iauttamf';\tkaaj onne jain yoksi. Soin kunnon paivéallisenPalmen kadulle, olikohan Pitedsta kotoi
150 km saavuin paikkaan Vandhein. Hotel * ¢ " 1 50°B 2Yiw °B f 5P #&miinen kio 8:00, Biovutin avaimen
“n_ edes.sa parkissa 2 gudehkoa harrlkk' rkkilaiset laittaa hyvaa ruokaa, Mok klo 9:00, pydré oli ehjana parkkipaikal
mle.het istuu kadun tplsella puolella-pai |; jossa pesuhuone 1000 nok. Huomenna, kamat kyytiin ja keula kohti Suomea.
ka!llsen panimon patnlqlla. Qtan huoneenRuotsiin, tanaan 354 km. Kalixissa tankkaan, 50 km Tornioon, oli
vaikka maksu keventaa kovin matkakassaa sovittu kayn Niskasen Timpalla. Pihaan
hi. Majoitun, vaihdan vaattegt kevyempiing_ _ paastyani Timppa oli vanhemman velien
ja lahden qu.eII.e kadun t0|§elle pUOIenHeréén 3:30 ja pyorin ainakin tunnin, sit s& pyoraan jotain laittamassa ja akku oli
T,L,“?n,]"me hyvm juttuun Iﬁun e,' puhutg SY ten nukahdan. Klo 7:15 nousen laittamaatyhjentynyt. Laittoivat akun lataukseen.
vallisia pyorista. llta on lammin ja aurinko oo igista  Pysran pakkaus jo rutiinilla,Juteltiin siina tovi, selvisi etta olivat-&h
pellaat \:uonor: plntaaln, syomme viela '"a:@):3 matka jatkuu. Rgrosissa kayn kaupaddssa seuraavana paivana Norjan matkalle
*© 221, ToT © W ..& OTOE 153, %osta Fuolﬁ :R;Keita‘?a%éhden ajamaajoten pyora piti olla kunnossa. Hanella oli
tymys, ranskala|se.t"'rasv"alsllla .I.otky!a-Jg S_f'Navi nayttaa ettd vaara suunta, huomaaoustom Triumph, akku latautui, mies paasi
moin turska - osa Jal syomatfta. Otin V'_EIatraktorin tien varressa - se oli siiné jo tul matkaan. Timppa savusti lohta, perunat ja
kuvia huoneeni ikkunasta auringonlaskiesy > 11 ' 7 k w *“V+!TTwB§ w @ipukwikastike®- kylBfalG siirtyi. Sitten
sa vuorten taa. Ensimmainen paikka Ruotsin puolella onulkosaunan [Ampdon. Vield iltapalaksi Pai
Funasdalen, siita kohti Solleftedta. Otarvi teki pizzan, leipgjuustoa hillojen kera.
1'8',,,, L . . o _pienen mokin leirintdalueelta. Vatsakin Siin& ilta meni mukavasti jutellessa niita
Hergan 6:40. Oli Ia.m"mlrj yo,' peltt'ana' ®ltaas muistuttaa tankkaustarpeesta ja otanaitd, Timppa kavi kokaiseen Hondani, to
tgrvmnu?. 'Aamulqu|ll'a k|erte"I|r'1' kylaa ja kioskilta lohipiiraan lisukkeineen. Tan&aéntesi ihan kelpo peliksi vaikka Triumph on
sitten olikin aamiaisaika. Pyoran pakka“%oo km. Kiersin koko alueen, ei suomalaisiaieluisampi. Sitten olikin kellon viisarit

ja likkeelle klo 9:00. Suuntasin vuonon o kareita nakynyt, taisin olla ainut moto siind asennossa séanky etta veti puoleensa.

reunaa .Vagsn.ees!ln,. sielta ma',semat'?isti. Suihkussa kaynti ja unta palloon.
téd 613, joka oli paikoin kapeaa. Tie nousi 6.8

serpentiinind lumirajalle saakka. Siella oli

“Kkoal sin. Se ol nin’S: Herailin klo 7 jalkeen. Olin nukkunut tosi
na oa'atasann'v'e vuonoon pain. Se€ ol Nifhe 441 ko 3:30 selka ja hartiat jumissdyvin, en tiennyt mitdén Paivin tdihindah
kansoitettu etta katsoin visaammaksi jat

K iel4 vahan VI N elts 16VSi Teen venytysliikkeitd ja otan sérkyladkkeewldstd. Timppa vasas aamupalan, hyvé oli
aa viela vahan ylemmas, siefta loysin p}i saan nukutuksi. 6:30 aamiaisen valmistighted ajeleen kotia kohti, olinhan ollut 2vk

257. Arjng-SiIIeund z"asjbns camping

kan jossa nautin vélipalaa ja nautin myos, nyin siivous. 8:30 nokka kohti Lyckselietsussa. Klo 10:30 aloin tehda Iaht6a. lima
h_l,J!,ke'St.a malsemlsta. $|tten t'e”? E39 JO? 4. Sadekin loppuu ajettuani 30 km; metoli nétti +20 astetta. E4:sella oli likennetta
ka'\ar)nyln t!elle 60 Tul!n Qldenlln, §|elta saistd maisemaa riittdd, pienia kylia, talopaljon. Ala-Temmeksen Seolla tankkasin
Iaqtom k(,)mt kotun. Turisteja oli pgljon. vanhoja, autonraatoja pihoissa ym. tavarasgield 11l. Loppumatka 30 km meni hujauk
Ajettuam tgajgmgsta ulos ankkl.JI’I'SS&' OII20 km ennen Lyckseled taivas repedd, pusessa, kotijoukot oli terassilla vastassa kun
NOFWGQF?‘?'” ”?te"Ya'“S,' se se"tt_' tﬁ'r,'s,_ sadevarusteet. Thai-poimija tien varressajoin pihaan. N&ain oli toteutunut kauan
tien maa.l.ran'. P|ept§1 ve5|kugro§1 i V"?‘“"a1akka-aika. Autot ajaa reilua ylinopeutta,suunnitelmissa ollut matka. Lansilaita Sta
Strynissa otin mokin kun oli niin sateista. o; 416 (ameroita, Lykcselessa tankkaan jAl WF2YTw !21,kk § ¢ T-NT2k
K,",",\,/e“_r_] kau'ppaan joka 9“ Kylan 10ISesSfgian syotavaa. Puutavara-autoja liikkumetreja kertyi 4593.

paassd, ostin ruokatarpeita kun vatsa ta lion. tukki- ia §el|l%puuta. Lahden- aja

T I,(t' Te® 2 K T_ ’ g Oc g @ o ° wG ) atha%fk-SI{@ pain jao sélaléli paranee. KuNé&ita sepusti Jouko Anttila,

nivihanneksista ja lihasuikaleita salaatiny oy £4:selle on pohjoisessa mustia pilviéyoottoripyorailya 52 vuotta.
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f Ot °Kehitet#ahKatkuvasti ja siihen tulee u

TEKSTI: TERO LA

OUR BIKE — KERHOPYORAMME

Digitaalisuus tunkee nykyisin lonkeron rektiivi kun edellyttédd, etta kayttaja tun lanne on lahinna kontiorallin kontrollissa
sa jokaiselle elaman osa-alueelle, mydskiistetaan kahdesti itse maksutapahtumatapauksissa, joissa osallistumismaksu mak
harrastuksiin. TAssa jutussa pieni katsauskana. Taméa tekee nettimaksamisesta2° w N !° e Tf w ¢ kk G§
kerhomme kéaytosséa oleviin tietojérjes kankeaa. Onneksi Paytrail tarjoaa nykyaén
telmiin. Tietojarjestelmaympariston voi my6skin mahdollisuutta maksaa kortin jaNaiden lisdksi kaytamme viela paria eri jar
katsoa olevan melko monimutkainen,pankkitilin liséksi MobilePay-sovelluk jestelmda mm. allekirjoitusten kerdamiseen
mutta kaikilla palasilla on kuitenkin oma sella. Sen kayttd on ylivertaisen helppoaahkdisesti (hallituksen ja vuosikokousten
tehtavanséa joita alla avataan tarkemminmuihin maksutapoihin verrattuna. Pankit poytékirjat sek&a mahdolliset sopimukset
Kokonaisuuden tarkoituksena on varmisja korttiyhtiot ovat mydskin yhteistydssé kolmansien osapuolien kanssa). Samoin
taa kohtuullisen hyvin automatisoitu ta kehittdneet uutta “Click to pay” maksu teemme pienimuotoista maksullista -mai
pahtumien kasittely. Emme halua kayttddmahdollisuutta, uskoisin sen ilmestyvdmontaa Facebookin kautta. Nettisivumme
harvinaisemmaksi kayvida vapaaehtoistepaytrailin ominaisuuksiin myoéskin lahi pyorivat Wordpress-nimisella alustalla. Ja
tydpanosta byrokratian ylettomaéan pyorit tulevaisuudessa. Takapytran kautta silkeerhon dokumentit tallentuvat Googlen
tamiseen. hoituu haluttaessa kaikki jasenlaskujenDriveen kaikkien oikeuksien omaavien

tapahtumien sek& koulutusten osalistunédhtaville. Google Meets taas on kaytdssa
ECUna (Engine control unit) toimii mismaksujen suoritukset. Digitaalista toi 2° fefe1!°2w ¢ Yc2!° tT!2f!TGS§
Procountor-niminen  kirjanpidon  sof siovetoa pitkin valittyy seké tieto laskuista
ta. Taaltd voimme reaaliaikaisesti seuraPaytrailiin ettd tapahtuneesta suorituksesJa mita taman kaiken yllapito ja kaytté sit
ta pankkitilimme tapahtumia, laskuttaa ta. Paytrail ja Flomembers siis keskusteléen vuositasolla suunnilleen maksaa? Tau
muita kerhoja tarjotuista koulutuksista, vat reaaliaikaisesti keskenaan. lukossa on esitetty vuositason kulut; kdy
vastaanottaa sahkoisesti ostolaskut ja suo tdmme siis n. 10% kaikista jAsenmaksuista
rittaa niiden maksut sek& suorittaa \iran Eturenkaana puolestaan on kymmenkunt&d&man ympariston yllapitoon.
omaisraportoinnit (verottajalle). Samoin vuotta vanha Zettle. Tama on jaanyt vahai
maksamme t&atd kautta matkalaskut sek@emmalle kaytolla, koska kerhomopellam
seuraamme kerhon talouden tilannettame ajellaan paasaantoisesti keula pystyssa.
Procountor keraa siis yhteen kaikki kerhorEturengasta kaivataan ainoastaan, mikali
taloudelliset tapahtumat ja tarjoaa koko meidén pitdd saada vdlitettyda maksuta
naiskuvan siitd, missa kulloinkin menndanpahtuma jasenen pankki/luottokortilta

suoraan tilillemme. Nykyisin tallainen ti
Varsinaisena moottorina pyorii Flomem
bers, jasenrekisterimme. Jasenrekistericci
hoidetaan nimensa mukaisesti jase
tietojen yllapito, laskutetaan jasenmak
mutta se toimii myoskin kaikkien tap:
tumiemme ilmoittautumisjérjestelmé&
limoittautumisten  yhteydessa voim  Z€ttle
myoskin keratd mahdolliset osallistur  7.3%
maksut reaaliaikaisesti. Myds kaikilla
senilla on suora paasy jarjestelmaan «
tietoihinsa (halutessaan). Flomembe
huolehditaan myoskin jasenkorteista, ji  Paytrail
ovat nykyaan taysin digitaaliset. Voit 32 1%
halutessasi lisaté jasenkorttisi esim pt
mesi digitaaliseen korttilompakkoon.

Vuotuiset yllapitokulut, euroa

Procountor
19.8%

Takapyorana pyorii jo muutama vt o
vanha Paytrail. DOT-leimasta ei sii Allekirjoituks
[aan tarvitse valittdd, koska jarjestel 2 3%

Flomembers
38.1%

ominaisuuksia jatkuvasti. Osa toivott
osa véhemman haluttuja. Viimeisin vat
mén haluttu muutos seurasi EU-direktii
kayttoonotosta koskien nettimaksuja-
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LANKISEN PEKAN KONTIO

TEKSTI JA KUVAT: PEKKA LANKINEN Olipa kerran nuorukaisia viisi, jotka har Yamaha 100:sia, joissa oli tuoredljyvoitelu.
rastivat Moottoripyorailya. Itse asiassa vas
JUTTU ON JULKAISTU ALUNPERIN ta opettelivat sita. Mitdan ennakkosuunnitelmaa ei minun
VAMMALAN MOOTTORIPYORAILIJAT RY:N muistaakseni tehty.
50-VUOTISJULKAISUSSA Eraana paivana he kuulivat vanhemmal
ta motoristilta Kontiorallista. Siitd alkoi Eteenpdin kohti Kontiota.
ihmettely missa olisi SE paikka! Niinpa
Heikki, Hannu, Tapsa, Petri ja Pekka al Matkamme alkoi Perjantaina toiden- jal
koivat etsia sité! Oli vuosi 1970. Kontiorallikeen. Kassantalon alta oli 1ahtd klo 16.00.
olisi Heindkuun ensimmainen viikordlop Tankit oli tAynna ja menoksi. Silloin -70
pu. Tiedustelujen jalkeen selvisi paikaksvuonna kokoonnuttiin Kassantalon -luo
Kontiolahti Venejoki Hoytidisen rannalla. na, kun ei ollut kerhotiloja. Sitéd en muista
Joka on Joensuun kaupungista viel& mokuka ajoi edella.
ta kilometrid. Kartta esiin ja l6ytyihan se
paikka. Mutta se naytti olevan tosi kauka Ensimmainen pyséhdys tuli Tottijarven
na. Kuitenkin sovittiin ettéd sinne lahde liittyméan luona. limeisesti jonkun pakaa
tdan. Oltinhan me Tampereella ja Huitti seja piti korjata. Kuinka ollakkaan paikalle
sissa kayty. sattui moottoripydrapoliisi. Moitti meitéa
siitd ettei keltaisen viivan kohdalle saisi
Siina oli kylla mietittdvad mita tuollainen pysakoéida. No matka jatkui ilman sakkoja,
reissu vaatisi rahaa ja varusteita. Siis teltaijokian kautta Pispalaan ja Ratinan sillan
makuupussit, vaatetus, 0ljyt, paikkatar kautta Viinikan Ympyraan siina olikin-ih
peet, jalkapumppu, rengasraudat. Silloisehettelemista, nimittain likennevalot.
ajokalustomme, BMW 250, IC 350, 3 kpl
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Kohti Kangasalaa ja sitten jo luki isossa kytia pysahtyi. Kysyivat tarvitaanko apua jaiin vahan, silla joku kaytti isoa pyoéraa,
tissa Lahti. Siella tiedettiin olevan Suomeroinen kysymys: oletteko Kontioralliin-me jossa oli megafoonit. Hienolta kuulosti.
suuremmat hyppyrimaet ja korkein Radio nossa! Lauantaina katseltiin silmat kiiluen isoja
masto. Lapi kaupungin ajettiin silloin. 3—4 500-600 kuutioisia pyodria; Norton, BMW,

nistynyt. Joku keksi etté nyt puukko kateerLeirintdalue I6ytyi. Teltat pantiin pystyyn. ten. Ainakin ettd sadevarustus pitaa aina
ja lepasta sopiva tappi hukkuneen osan tKaikki oli markaa. Leiriksen hoitaja olikat olla matkassa!

lalle. Jannityksella odotimme ensimmaist&ellut meita ja tuli sanomaan ettéd saisimme

kaynnistyspotkua! Petri polkaisi, kone hy vieda marat vaatteemme pannuhuoneese®ekka Lankinen (51 Kontiorallin kéavija)

likennevalot selvitettyamme matka jatkui Siina jutellessa selvisi ettad Motoristitter ¢YT2teeOB YT2kG c|!B ‘@ k *w T2k r8htEkéyntii® Niin vaan korjaus onnistui kuivumaan. Y6 meni. Joku nukkui hyvin,

vehtivat kattd nostamalla. Siihen aikaan e¥amaha, Emw, muutaman mitka muistan.

moinen tieto ollut Tyrvaalle asti ehtinyt.  Niitd kun katseli, niin siihen tulokseen tu

Alkumatka oli haparoivaa. Ei tiedetty-pal limme, ettd isommat pyoérat on saatava.

jonko pyérat kuluttivat polttoainetta ja Lappeenrantaan saavuttiin ja siella oli jo

voiteludljyd. Kangasalla eka tankit, BMWsilloin ohitustie. Eikun kohti Imatraa. Jout Nyt en muista, oliko mitdan ruokapuolta

1,5 litraa, muille 2-3 litraa. Tankit oli-pie senossa haisi paska. Ei silloin tiedetty papgirjestgjien taholta, Osallistumismaksusta

net, Yamahan 7 litraa. Ennen Lahtea kylritehtaan siltd haisevan. llta oli jo pitkalla.kaan ei ole muistoja.

l& jo taas tankattiin. Ei tiedetty missa oliMatkaa jatkettiin Parikkala, Kitee, Foh

huoltiksia. Siksi tiheat pysahdykset venytmajarvi ja Joensuu. Taas ihmeteltiin mist&unnuntai koitti oli lahdettava kotia kohti.

tivat matka-aikaa. Oli suunnittelussa puut Kontiolahden tie I6ytyy. Katselemalla sel Paatettiin ettd matkalla yovytdan jossain.

teita, mutta jalkikatuminen ei ole paskanvisi. Sinneppain meni paljon pydria. EikunReittimme olisi eri kuin mennessa. Niinpa

vaarti! peréaan. Elettiin jo aamuyon tunteja, kunkohti Varkauden kaupunkia. Mutta mutkia
saavuimme rallipaikalle. Ensin ilmoittau tuli matkaan.

Kouvolaan tultiin ja liikennevaloja riitti. tumaan. Olimme ajaneet n.12 tuntia.-Vasy

Matka jatkui. Nyt oli tapahtunut liiken neita olimme. Pyoréat piti saada parkkiin.Petrin IC:n puolipuristimen osat lensivat

teessa muutos. Moottoripyoria alkoi ollaVenejoki oli Hoytidisen pohjaa, siis pehmens. tuuliin. Eipa l6ydetty vaikka kuinka

enemman ja ajoivat ohi kasi pystyssa! Asia hiekkaa. Jarved oli laskettu niin saatiitutkittiin ojanpohjat. Mika nyt neuvoksi?

selvisi kun olimme tauolla. Pari motoris viljeltavaa maata. Teltat pystyyn. Nukut Puristukset olivat poissa, eika kone kayn
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Kohti Kouvolaa.

ja matka jatkui. toinen ei.

Tummia pilventynkia oli ilmestynyt tai Maanantaiaamu valkeni. Tavarat kasaan,
vaalle. Yleensa se tietdd sadetta. Niingélivat vaatteet paalle ja menoksi. Piek
nytkin. Eipa ollut Vammalan pojilla sade saméaelle tultiin, tankattiin. Matka jatkui
pukuja. Sittenhan se kaatosade alkei. Jokohti Jyvaskylaa. Lievestuoreella taas haisi.
sain maitolaiturilla véahan aikaa odoteltiin. Jyvaskylassa oli taas monet liikennevalot.
Eipa tuo loppunut, mutta laantui.

Orivedella jalleen tankattiin pensaa. Fank
Paatds yopymisestd Varkaudessa tuli hekausvali alkoi olla jo 100 km. Tampere ja
posti. Keskella kylad ajoimme yhteerPispala oli nyt tavoite. Raholassa oli meille
porttikonkiin katsomaan kartasta leiin tuttu Lannentien kioski, jossa aina-poi
taaluetta. Olipas tuuria! Maatalouskauparkettiin, kun kaytiin Etelapuistossa speed
varastoalue. Sieltd huomattiin apulantaway’téd katsomassa. Lihapiirakat syétiin.
sakkeja. Joku keksi, ettd niistd saadaan
sadetakit. Puukolla tehdaan paanreika j&otiin oli ilmeisesti kiire, kun nopeus Rou
kasille myos! si yli 80 km tuntivauhtiin. Etta sellainen

reissu. Paljon opittiin seuraavia retkia var
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MOTORISTY
SURVINRL.

kouluttautuminen

TEKSTI JA KUVAT: MASA Edellisten vuosien tapaan MP69:n keulut

tajat jatkoivat itsensa kouluttautumista.
Normikaava menee niin, ettd kauden-aluk

si kdydaan sopivassa paikassa poistamassa
ruosteet ja harjoittelemassa naytét kesan
koulutuksia varten. Ajokauden paattymi

sen kieppeilla kokoonnutaan johonkin syr

c T!22w oe Tff w NTTfewkeoe!f!T Y|
maan, ettd mitdhan tulikaan tehtya ja mita i
uutta voidaan oppia.

AANNNMNNRNRRNNRNNRNNY

Harjoiteltaessa moottoripydran kasittelytaitoja on oleellista
suunnitella harjoitteet siten etta harjoitteen aistikokemukset
kasitelladn myods tydmuistissa. Se on edellytys, etté jotain siirt)g/
pitkdkestoiseen muistiin. Vasta sen jalkeen kun asiat ovat kunrﬁ:lla
pitkékestoisessa asiamuistissa on mahdollista kehittaa taitomugstia

Kauden alussa painopiste on ajamisessa ja
kauden lopussa enemman teoriassa.-Samal
la kauden lopussa suunnitellaan tulevan
kauden ohjelma ja paivitetdan tarjontaa ja

AN

tavaan kurssipaiviin kuuluu ajosuoritusten

LS e T
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sisaltta saatujen kokemusten ja uusien ide
oiden pohjalta.

Vuoden 2025 kevaan ruosteenpoisto eli lau

nayttoja. Esitetdaan, mika vaikutus on pel
kalla takajarrulla jarruttamisella, pelkalla
etujarrulla, ja molemmilla jarruilla, seka

systemaattisesti. Riittavalla harjoittelulla harrastaja osaa homn‘%\n

kuin ammattilainen.

. o K heil ioid ABS:ll4 ettd ilman. Harjoittelun avulla-saa S-T-P
";]‘”t‘."".”a 1 dSIII No |a|1(r.1 I&Jr 2uaut0| ljoigen daan varsinaiset kurssipdivien naytét to S: Sensorinen muisti
arjoitusradalla Nokialla. Seuravana pai della nayttaviksi: kaikki kiihdyttavat rinta T: Tydmuisti

vana oli kauden ensimmainen Kaarrekurssi
Akaan Daytonalla, eli oma kouluttautumi
nen oli juuri sopivaan aikaan.

Lauantaina oli oikein hyva saa kerdan
tya Nokialle. Tero oli laatinut ohjelman
valmiiksi ja siihen kuului avoimet portit,

rinnan ja aloittavat jarrutuksen yhdessa
rintamassa samanaikaisesti. Ei ihan triviaa
lia, vaikka niin luulisi ja silta nayttaisi.

Tero piti tauolla pienen luennon ja koska
oltiin asfalttiradalla harjoittelemassa niin

P: Pitkakestoinen muisti

Nuolet kuvaavat, miten havainnot ja kokemukset lopulta tallettgvat

pitkékestoiseen muistiin.

Treeni palauttaa pitkékestoisesta muistista tydmuistiin.

. U . . - litutauluna toimi tietysti asfaltti. Lisédeh A-P-T

joilla .hgrjon.eltun Samoja asioita, joita jelmaa on kouluttajien hidasajokisa, jossa A: Asiamuisti
kursgllalsetk|n ha}r10|ttelevat. S_amalla tglee voittajasta ei ollut pienintakaan epailysta. P- Paikkamuisti
harjoiteltua porttiradan tekeminen: kuin Syksyn symposium pidettiin lokakuun T: Taitomuisti

ka pitkia suoria, kuinka tiukkoja kurveja,
millaiseen jarjestykseen kurvit ja miten
keilaportit kannattaa sijoittaa, jotta kurs
silaisten eteneminen sujuu luonnostaan.
Samalla pitdd miettia, mihin kohtaan
kouluttajan kannattaa asemoitua, jotta
han pystyy havainnoimaan Kkurssilaisten
ajosuorituksia. Nama asiathan nayttavat
syntyvan varsinaisena kurssipaivana kuin
itsestaan, mutta se johtuu siita, etta ne on
harjoiteltu hyvin etukateen.

Toinen jokavuotista harjoitusta vaativa asia
on nayttéjen harjoittelu. Oppilaille tarjot

10-12. paiva. Ohjelman teoreettinen osuus
alkoi Teron luennolla "Motoriikka ja epa
lineaarinen oppiminen”. Tommi kertoi
Sympon alkuajatuksen ja eurooppalaisesta
moottoripyérakoulutuksesta. Ennen -hap
pihyppelya viela nuotitettiin kaarrekurssi,
eli paivitettiin viimevuotinen ohjelman
kasikirjoitus. Tallaisissa monipaivaisissa
tapahtumissa ruoka nayttelee tarkeaa osaa.
Onneksi meilla oli ammattikokki, joka piti
tasta osasta huolen. Ja hanen koiransa piti
huolen omasta ravinnonhankinnasta (kts.
kuva).

Treenaamalla tiedossa olevat asiat (asiamuisti) muuttuvat taidgksi

(taitomuisti).

A-H-A

A: Aloittelija

H: Harrastaja

A: Ammattilainen

Taitoja kehittamalla, eli kerryttamalla taitomuistia siirrytaan

harrastajatasolta eteenpain.
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B Muistatko viela, mitd nama tarkoittivat? Tarkista edelliselta sivu
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Taman vuoden kouluttajakoulutuksen eri
koisuus oli kalustokoulutus. Paikallinen
kulkuvélineliike toi paikalle muutaman
pyoran ja niitd ihmeteltdessa kuultiiny mi
ten nykyelektroniikka vaikuttaa pydran
kayttaytymiseen eri tilanteissa. Kursseilla
kouluttajien oppilaille antama palaute pe
rustuu opettajan havaintoihin jarrutuksis
sa, vaistoissa ja kaarteissa. Uusien pydrien
ajomoodit maarittelevat paljonko jousitus
joustaa ja miten aggressiivinen jarrutus on,
eli nouseeko takapydra vai ei.

Nykyaan opettajan tulee ymmartaa paljon
enemman pyodran toiminnasta, jotta-ope
tuksessa voidaan antaa oikeita neuvoja ja
ohjeita. Ajoharjoitetta varten pitéisi tie
tad, mika ajomoodi on kaytéssa ja jossain
tapauksissa asettaa sopiva ajomoodi, jotta
harjoituksessa saadaan parhaiten tuotua
esille pyoran kayttaytyminen ja miten op
pilaan tulisi siihen reagoida. Haasteena on,
etta joskus kokematon kuski ei tieda-pyo
ran ajomoodeja tai miten niitd muutetaan.
Tama tarkoittaa, etta kursseilla perinteis
ten osaamistavoitteiden, eli ajotilanteiden
hallinnan, lisdksi pitda opettaa myo6s ajo
moodien asettaminen ja niiden ominaisuu
det.

Eli maailma ei taltd osalta ole viela valmis
ja MP69:n tuottamalle koulutukselle on
jatkossakin tarvetta.

TEKSTI JA KUVAT: TERO PURANEN

Alya asfaltilla
Ja maastossa

- miten moottoripydrasta tuli
turvatekniikan mestariteos

e N R NP e F R Silss oar . . PP
Missa kytkinkahva? Pitka tie mekaanisesta alykkaaseen —

moottoripyéran teknologinen kehityskaari

Paasimme lokakuisena viikonloppuna
tutustumaan tarkemmin Suomen myy
dyimméan moottoripydran teknologiaan.
Saimme Motoristi Survival -kouluttaji
en perinteiseen symposiumiin Biketeam
Tampereen ystavallisella avustuksella mie
lenkiintoisen esittelyn siita, miltd nayttaa
taman hetken alykkain moottoripyora.
Kun omalla kohdalla vertailukohtana toi
mi vuoden 2006 Yamaha R6R, oli koke
mus silmid avaava. Ennen kuin sukelletaan
eteemme parkkeerattuun moottoripyoran
turvallisuusratkaisuihin, kaydaan lyhyesti
l&pi moottoripydran teknologista kehitys
kaarta.

Automaailmasta tuttu pimeé&n kulman varoituskolmio on
tullut myds moottoripydriin

Mista kaikki sai alkunsa?

Moottoripydrailyn katsotaan alkaneen
vuonna 1885. Kyseinen vuosi on jokaiselle
motoristille tarked — sind vuonna saksalai
set Gottlieb Daimler ja Wilhelm Maybach
kehittivat ensimmaisen moottoripydran,
Daimler Reitwagenin eli ratsupyoran.-Pui
sesta rungosta ja 0,5 hevosvoiman tehoista
on 140 vuodessa tultu melkoinen kehitys
matka eteenpéain. Kuitenkin moottoripy®
ran kehitys turvallisuuden nakodkulmasta
oli ensimmaiset sata vuotta melko hidasta.

Ohjaustangon kytkinpaneelissa huomio
kiinnittyy SOS-jarjestelméan nappiin

4/2025 WIOFEBRISZB o X | @



Kehityksen kaannekohtia

Moottoripyéran historia on pitka ketju
pienia oivalluksia ja suuria harppauksi
— jokainen vuosikymmen toi mukanaa
jotain, mika muutti ajamista pysyvasti
Esimerkiksi 1980-luvulla moottoripydra
oli edelleen puhtaasti mekaaninen laite —
kaikki oli kiinni kuskista.

1970-luku ' . " I
Mukavuus ennen kaikkea: matkustajan penkinlammitin
Levyjarrut korvasivat vahitellen rumpu

jarrut, ja jarrutustuntuma muuttui ker

rasta nykyaikaiseksi. Kun Honda CB750

eli “Tuutti” esiteltiin vuonna 1969 (samana

vuonna perustettiin muuten 69 Ry), se toi Lo . ) L

moottoripydraan aivan uuden hallittavuu dos- eli d|qgonaal|renka|ssa. Tgma teke2000-luku B

den ja varmuuden — jarrut, jotka todella t © K @Y TTkT;2;°  Y2wf ;°  ce;® Nt _
pysayttivat pyoran. Levyjarrut tulivat aluk man pystysuunnassa mutta jaykemmablrheiliset kyykkypyorat ottivat tek

si vain eteen, sitten myos taakse, ja |Opu|§vusuunnassa, mik& parantaa pitoa; tarkiologia-askeleen, jota viela kymmenen

eteen ilmestyivat tuplalevyt. : . ) . .
ta ja renkaat muodostavat pidon kannaltanina. Yamaha R6 (2006) toi mukanaan ri

1980-luku kriittisen kokonaisuuden. de-by-wire -kaasun ja moottorikarttoja,
joiden avulla sama pyora saattoi olla joko
80-luvulla alustat kehittyivat, mutta tur kesytetty katuajoon tai raaka rataelain.
kulta-aikaa. Rungoissa siirryttiin terakses Yatekniikka oli yha taysin ajajan kasissa. o
ta alumiinisiin palkkirunkoihin; esimer Sitten ml_Jkaf'm as_tm ABS. Vuonna_1988_/uonna 2_008 !Ducatl esitteli 1098R-mz_il_
kiksi Yamahan EZ750 “Deltabox” oli ykS|3M\_N es!ttell malllssaa_n K100 maaﬂr_narilssa enslmmalse_na'_ MotoGP:stad perdisin
tallainen. Palkkirunko oli selvasti jaykem ensimmaisen moottoripydrdn ABS-jar olleen luistonestojarjestelman. DTC mah
pi, tuoden mukanaan tasmallisemman onestelman. Jarjestelma oli raskas, kallis gollisti luiston hallitun sallimisen tai sen
jauksen. hieman kdmpelokin, mutta se osoitti, ettarajaamisen.
elektroniikka voisi tulevaisuudessa pelas

Myos alusta parani molemmista paistataa henkia. Elektroniikka oli tullut jAddakseen, mutta
ajaja oli yha tilanteen herra.

monolinkit ja progressiolinkkien kaltaiset
ratkaisut paransivat takapaan kayttayty
mistd, ja keulan kaytds otti merkittavan

kehitysaskeleen USD-keulan myota. vuorfk@asuttimet vaistyivat, ja elektroninen
na 1988 Suzuki toi markkinoille GSx-Polttoaineen ruiskutus toi moottoreihin Inertiamittausyksikot (IMU) toivat moot

R750J:n, jossa oli ensimmaisena USD-keﬁ?a{kk_““tta ja taloudel_l_isuutta. I-_|onda_ toi toripyéréan_ ai_stien kalta_isen tiet_oisuuden.
eli ylosalaisin kaannetty etuhaarukka. SeRuosittuun VFRT_r_n_aIInnsa__ en_&mmésen@yb_ré alko_l “tle_taé”, kuinka _pallon"se on
ansiosta keulan ja eturenkaan kayttaytymins: (_:iual _brake -_Jar_j_es_telman, jossa e_.-tu- jealll_st_unut ja kuinka n(_)peastl. Tama ma_h
nen paranivat huomattavasti, lisaten ajotakajarrgjen yhdlsta_mmen mahdollisti ta dollisti kaa_rre_-ABS:n ja dynaa_ml_set-lws
turvallisuutta erityisesti hatajarrutuksissa. sapainoisemman hidastuksen vahemmaltanestot — jarjestelmat, jotka toimivat-no
virheriskilla. peasti ennen kuin kuljettaja edes huomasi
Oman kortensa turvallisuuden paran _ _ _ vi_rhe_tt_éi. Vanhoilla “I_oikka-AB_S:iIIé” tama
tamiseen toi rengasvalmistaja Michenn,‘l’punng-pyénss_é alkoi nékya _mL_Jka_vuuk ei olls_l pllut mahdolllstfa. Kalllst_uskulr_nan
esittelemalla vuosikymmenen puoIivaIissﬁ'a' kL_Jte_n vz_iklon_opeudenséanma ja sé:uInuomlowan ABS:n eS|tteI|_enS|mma|sené
t°k eYe TTKT!2° ¥ ,T &T wetigyia J&)éSItuk,Sﬂa —mpottoripydra alkoi KTM, 1190 Adventure-mallissa, mika-mah

hiljalleen muuttua kulkuneuvosta matka dollisti ensimmaista kertaa ABS:n kayton
myds mutkassa.

Vuosikymmen oli alustan kehittymisen

1990-luku
2010-luku

renkaissa runkorakenteen kudokset kulke S
vat sateen suuntaisesti vanteesta ulospafftMPPaniksi.
eivatka vinosti kuten aiemmissa ristiku
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kuutta ja lampétilanhallintaa. Runko, alus N te°® T2ttTw eT,2°°TTw [&T2w& Zipydr&anT Edessani seisoo ehkd maailman

Myds Aprilia esitteli RSV4- ja Tuono-mal
lit, joissa oli luistonesto, keulimisen esto
12f IT&FIOTE®°2YG *k2f°¥
pyorissa lisdantyi huimaa vauhtia. 7

2020-luku

Modernit pyorat, kuten BMW GS1250
osaavat jo lukea tutkien ja anturien avul -
la ymparistda ja mukautua olosuhtei
siin. Harley-Davidson toi markkinoille
RDRS-teknologian, jossa oli myds makk
lahddn avustin helpottamassa ison pyoré
kasittelya.

Lokakuu 2025 — missé ollaan
turvateknologian osalta nyt?

On aika siirtya historiasta nykyhetkee
Seison syksyisena sunnuntaina pirkanma
laisen metsastysmajan pihalla. Olem
Motoristi Survival -kouluttajien kanssa
tutustumassa mielenkiintoiseen mootto

Edessa on etéisyytta valvova tutka

turvallisin  ja alykkdin moottoripyoré

— vuoden 2026 BMW GS1250. Biketeam
Tampere oli tuonut esiteltdvaksi uutuus
laitteen.

Rekisterikilven ylapuolella oleva tutka
tarkkailee takana tapahtuvaa liikkennetta

Kuuntelen mielenkiintoista esittelya hiljaa. Huomioni kiinnittyy SOS-nappiin. Jarjes

Mielessani valahtaa Norjan tielikenteentelma toimii automaattisesti, jos minulle

“Nollavisio 2050, jonka tavoitteena ongattuu ns. hetkellinen herpaannus ja kaa

ettei kukaan kuolisi Norjan tielikenteesséqun. Se soittaa GPS-tietojen kera BMW:n

vuonna 2050. Yksi osa-alue visiosta on ajgalytyskeskukseen, ja prosessi alkaa Vainta kuinka korkea adventure-pyGra on?

neuvojen turvallisuus. Siksi olen odottanuinistaa, etta minulla on kaikki hyvin. Jos eiGessun kohdalla se riippuu_tilanteesta.

esittelyd suurella mielenkiinnolla. jarjestelma halyttaa ambulanssin paikalle.jousitus saatyy automaattisesti seka takana
o o . Kuskin lisaksi pyora tarkkailee ymparis etty edessa. Kun esimerkiksi tukijalan las

Ensimmaisend huomioni Kiinnittyy lm t544n. Pyoran keulassa on tutka, joka ohjage alas, pera madaltuu muutamia sentteja.

mitettavaan matkustajan satulaan — mukagtkaohjattua. vakionopeudensaadinta pi Myss keula laskee tai nousee tilanteen mu

vuus tietenkin ensin. Seuraavaksi silmanimaan sopivan etaisyyden edelld ajavaagan. Tasti on video 69:n Facebook-ryh

osuvat peilissé nakyvaan pieneen kolmioomakatutka taas vahtii takana tulevia — josmassa. Olen todella vaikuttunut.

autoista tuttu pimean kulman varoitusvalotakaa lahestyva ajoneuvo tulee liian kovaa,

Idytyy myos Gessun peileista. Mahtavaa. jarjestelma antaa varoituksen tangon j@aan esittelyn jalkeen pitkaksi aikaa miett
- . _ peilien kautta. maan nakemaani ja kuulemaani. Miten ajo
Siirran katsettani hieman alaspain kytkin nautinto on vuosien saatossa parantunut,

kahvan suuntaan. Paitsi etten 10yda sitityss Gessun jarruvalot toimivat omaana samalla turvallisuus on kehittynyt-hui

— Gessun vaihdelaatikko toimii ilman-kyt R6:een verrattuna eri tavalla. Jos kuljettajgin askelin — erityisesti viimeisen 50-vuo

kintd. Kuulemma "maailman helpoin pyoréekee poikkeuksellisen nopean jarrutuksenien aikana. Ratsuhevosesta ja 1980-luvun

hidasajoon”. Mietin, millaista pyoralia oli jarruvalo alkaa vilkkua ja samalla kaynnistaysin mekaanisesta laitteesta on tultu pit

si ajaa hitaasti bensatankille tai vaikkapayvat hatavilkut. Tama parantaa merkit k3 matka eteenpin: vuoden 2026 mootto

parkkipaikalla. tavasti takana tulevien huomion saamistgipysra on alykas jarjestelma, joka suojaa,
— systeemi, josta olen, harvinaista kyllanukautuu ja tekee ajamisesta vaivatonta.

Lammitettavien kahvojen vieressa ohjauskateellinen. Minakin haluaisin omaani vas ja se on mielestani Aarimmaisen hyva asia.
tangon Kkatkaisijat ovat tdynnd nappejaigavan.
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TEKSTI: ARl RASIMUS saan pysyvan kaluston. Juttua riitti helpos

KUVAT: ARl RASIMUS J ti puolitoista tuntia, ja sekin oli varmasti
vain pintaraapaisu pitkaan ja vauhdikkaa
seen taipaleeseen moottoripydraharasta
jana, -kauppiaana, MP-messujen keordi
naattorina, kauppiaan urasta luopuneena
museon isantana seka uudelleen mootto
ripyorékauppiaana, kun perinteinen brit
timerkki, tosin Intiassa valmistetuilla pyd
rilla, jai Suomessa ilman maahantuojaa.

Hengastyttavassa tarinassa vilahtelevat
lahtelaiset Sleepy Sleepers -miehet Mato ja
Sakke, Giacomo Agostinin toimet museon
kummisetana tiiliskivia signeeraamassa,
Marzi Nymanin myotavaikutuksella Lah
den Urkuviikkoilla Sibelius-talossa esitetty
MOTORGAN -moottoripydrakonsertto,
yhteistyd Che Guevaran pojan Erneston
kanssa, Matti Nykdsen pappa-Tunturi ja
Jope Ruonansuun Jawa, Sauli Niinisto,
Suurosen surmanajajat ja lukemattomat
30-luvun Rikuo ei ehka myshemmin ollut amerikkalaisten mielesta kovin hyva dili. muut anekdootit, joiden kertaamiseen ei
riittéisi koko Motoristin sivumaara. Asias
ta kiinnostuneet loytavat taustoja naihin
kevyesti googlaamalla.

Sokerina pohjalla on tietenkin japani
lainen Rikuo, johon Riku myo6s lopettaa
kierroksensa. Py6rd on nayttelyn suurin
harvinaisuus, Vendjaltéd vuonna 1996- ostet
tu 1930-luvun sivuvaunupyora, joka Rikun
sanoin "minulle Harrikkana myytiin ja
Harrikkana sen ostin”. Sittemmin selvisi,
ettd kyse on japanilaisesta pyorasta, jonka
nimi Rikuo ja slogan "King of the Road”
tarkoittavat samaa. Ehka tarkoituksellakin
pitkéksi aikaan unhoon painunut yhteys
Harley-Davidsoniin juontaa aikaan ennen
toista maailmansotaa, jolloin vaikeuksissa
ekk1° t2YTff k T! TYt t<T X ce
senssin pyorien valmistamiseen paikallises
sa Sankyon tehtaassa. Harrikan liiketoimia
joista nahtavana on mm. Suomen ensi Japqr]issa vet_éinyt Alfred Child jputui—lah
mainen Tuutti vuodelta 1§69 Tama teemr;{emaah perhemeen_m_e_aasta maailmansodan
' alta. Riku Routo on jaljittAnyt hanen tytta
Fonsa Dorothyn, joka museossa pydrivalla
videolla 90-vuotiaana kertoo lahdosta ja

TR T . . ajasta USA:ssa pian sen jalkeen.
Vierailupéivanamme viivyttiin ensin tovi

Ace Cafessa, jonka Riku vuosikausien nei;/

Taman ajokauden aikana MP69-aktiivien
parissa pohdittiin perinteisia ralleja pieni
muotoisempien tapahtumien jarjestamista
sopivan tilaisuuden tullen. Sellainenhan
osui kohdalle lauantaina kuusysi -péaivana
6.9., jolloin parikymmenta kerhon jasen

td ajeli sumuisessa aamupaivassa Lahteen
Suomen Moottoripyéramuseoon.

Museo on Riku Motorin omistajan Riku
Roudon pitkaaikainen haave ja nayte sin
nikkdan tyon tuloksesta. Vaikka kaikki ei
perustamisvaiheessa Lahden kaupungin
kanssa sujunut kuin Stromsdssd, museo
avattiin vuonna 2008 vanhan puukuivaa
mon rakennukseen Vesijarven rannalla.
Alkuvaiheen pysyvéan nayttelyn rinnalle on
mydhemmin uuteen laajennusosaan tuotu
vuosittain vaihtuva teemanayttely. Museo
on kahdeksatta vuotta perakkain TripAd
visorin rankingissa Lahden suosituin-mat

nayttely jatkaa museossa viela ensi vuod
huhtikuun loppuun asti.

! S iinnostus tahan japanilaisen moottori
vottelujen jalkeen onnistui vuonna 201 jap

saamaan museon vhtevieen. Se oli-ensi Oravalmistuksen alkuvuosiin liittyvaan
yntey ' tarinaan on kasvussa, ja néhtavaksi jaa pue

kailukohde. gslﬂzgvhgntoon ulkopuolelle avattu bran taanko se jossain vaiheessa kirjan, elokuvan

’ °© T ,eflt2w°°T TKtTw tlefeewG |
T4na vuonna teemanayttelyn aiheena on Vasemmalla sivulla legendaarinen Tuutti- . . e ____rinoilla ja pohdinnoilla tankattuina kuusy
Otto Brandt 120 vuotta, ja esilld on Brand Honda (Kuva UA) Riku oli kuusysi-paivanamme Kahvilassg.iq et 1spiivat kuusysi-paivan paatteeksi

kertomassa omasta urastaan moottoripyoa
ja Riku, Rikuo-pyoransa aarella. rien parissa ja museon alkuvaiheista self
kierratti meita lapi teemanayttelyn ja fun

jamaan aurinkoiseen iltaan kukin tahoil
en. Ensi vuonna uudestaan, muodossa tai
toisessa.
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tin maahantuomia pyorié viime vuosisadan
alkupuolelta lahtien. Padosassa ovat Kui
tenkin 1960-luvulta lahtien olleet Hondat,



tdd moottoripyorailijdiden matkailu- ja

seikkailulikennettd Kroatiassa. Lis&ksi
he keskittyvat liikenneturvallisuuteen ja
moottoripyordilijéiden  edunvalvontaan.

Lahestymistapana koulutuksen, nakyvyy
den, edunvalvonnan ja kumppanuuksien
kautta.

Jasenkerhojen tilannekatsaukset
Kokouksessa lasna olleet jasenet -rapor
toivat viime kuukausien toiminnastaan,
jotka vaikuttavat moottoripydrailijéiden
oikeuksiin heiddn maassaan. Kirjalliset
raportit ovat saatavilla Google Drivessa.
Muistutus: kaikkien jasenjarjestéjen on
l&hetettava raporttinsa ennen komitean
kokousta. Jos he eivat tee niin, heitd pyyde
tadan lahettaméaén raportti pian kokouksen
jalkeen.

Sihteerin raportti

Wim esitteli viime kuukausien toimin
taansa ja kokouksia, joissa han edusti FE

MAa. Han antoi yleiskatsauksen EU-tason
I I O Ol |S poliittisista kysymyksistd, jotka koskevat
moottoripyordilijoitd ympari Eurooppaa,

TEKSTI JA KUVAT: MARKKU AHLST kuten esimerkiksi romuajoneuvot ja PTI

(Katsastus).
4.10.2025 Amsterdam kuuden ilmoittamista useita viikkoja etu
MP69 mukana etayhteydella. Yhteensa Xateen. Uusilla ehdokkailla on mahdolli Ohjeet moottoripyorailyn jatkokoulutuk
Jarno Saarisen ajopuku vuoden 1972 Imatran ajoista ja Tepi Lansivuoren virka-asu jasenorganisaatiota osallistui kokoukseensuus integroitua hallituksen tydhon ennerseen
arvoisessaan ymparistossa ... Kokouksen alku lahti tuttuun tapaan-pu vaaleja oppiakseen sen menetelmié-ja m€hris Hodderin (FIM) esitys jatkokoulu
heenjohtajan, sihteerin ja muiden teimi nettelytapoja. tuksesta. ACEM:n ja FIM:n hallinnoima ja
o o s g i a . henkildiden valinnalla, sek& osallistujien DVR:n yllapitdma koulutuksen laatumerk
- 8 |hme¢|||sest| Ede”'St? muistuttava nahka-asu lahdossa 69-paivan paa.ltt.eek5| nopealla esittelykierroksella. SWOT-analyysi Feman toiminnasta. ki tunnistaa korkealaatuiset moottoripyd
museolta, jonka Honda-nayttelyyn myds tuo alla oleva VFR 750R-RC30 olisi kelvannut. . - . L . .
Kristin Tryggvaddttir raportoi lyhyesti railyn likenneturvallisuuskoulutuksen
Kassanhoitajan katsaus SWOT-analyysin tilanteesta. Koska hyvirtarjoajat 11 maassa, mukaan lukien jotkut

Ensimmaiseksi kasiteltiin talousasiat- Kaspieni maara jasenia lahetti raportin Kris FEMA:n jasenet.

sanhoitaja Eric Maldenay (FFMC Ranskalnille, keskustelua ei voitu kéyda. Se, ett®hjeet koostuvat 76-sivuisesta oppaasta
kertoi, ettéd pankki on vaihdettu edulli vain muutama jasen vastasi, tarkoittaa, ettkouluttajille, joka kasittelee korkealaa
sempaan. Tulot ja menot ovat pysyneeinalyysia ei voitu tehd& ja asiasta keskutiista moottoripyrakoulutusta koeajon
budjetissa ja tulevaisuus nayttad vakaalteellaan ja sita analysoidaan mychemmiijélkeen. Ohjeet keskittyvét yleisiin onnet
Joiltakin jasenkerhoilta odotetaan viela jakomiteassa. Tama merkitsee ajanhukka@muusskenaarioihin, perusteoriaan,- hen

senmaksujen loppuosien suorituksia. seka yksittaisille organisaatioille ettd myod&iseen harjoitteluun "8 sekunnin” mallilla
FEMA:lle. ja esimerkkiliikkeisiin. Ohjeet ovat laati

Hallituksen raportti neet laatumerkinndn saaneet kouluttajat,

Teams kokous FEMAn jasenten kanssa: elM Europe esittaytyi moottoripyorailyn akateemikot, liitto- ja

simmaéinen kokous pidettiin 3. syyskuutaDimitri Margaritis esitteli FIM Europen. itsenaisten koulujen kouluttajat seké val
Organisaatioita kannustetaan esittdamaarFIM Europen tehtavana on kehittéa, -edismistajien kouluttajat.
aiheita ja keskustelunaiheita yhteistd esitéa ja valvoa kaikkia moottoripyorailytoi
tyslistaa varten. minnan muotoja Euroopassa toimimallaMuut esilletulevat asiat

eri aloilla, kuten urheilussa, matkailussakysyttiin onko FEMAnN jasenilla nuoriso
Hallituksen vaalit 2026: Vuosikokouksesseapaa-ajalla, ymparistdssa, liikkuvuudesoimintaa tai -sitoutumista?
14.2.2026 Amsterdamissa. sa, tielainsaadannossa, turvallisuudessaKglla, jasenet ovat kiinnostuneita tyosken
Jasenkerhot voivat esittda my0s rivijaseni@oottoripyorailijdiden oikeuksien ja etu telemaan nuorisoprojekteissa.
FEMAn hallitukseen. jen puolustamisessa. FEMAnN kokouksessa helmikuussa 2026
Kaikki hallituksen nykyiset jasenet ovat kuulemme Linnean esittelyn SMC Youth
ilmoittaneet ehdokkuudestaan uudeHeenMoto Touring Croatia (MTC) -projektin  edistymisestd inspiraationa
valintaan seuraavalle kaudelle. VirallisePetar Milic esitteli MTC:t& ja sen ty6ta muille FEMAN jasenille.
perustuslailliset ohjeet edellyttdvat ehdok Kroatiassa. Heidén tavoitteenaan on-edis
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Voimmeko kerhona ja kerholaisina tuottaa Sinulle jotakin aiemmin
koetun lisaksi?

MP69 tunnetaan Kontiorallista, Survival-koulutuksesta ja tietysti
myds Motoristi-lehdestd. Namé kaikki ovat olleet jo vuosikausia
"taattua tavaraa” jasenistolle ja heidén kavereilleenkin. Olisiko vie
|& jotain muuta kivaa, hyodyllista, nakyvaa tai turvallisuutta liséa
vaa. Tai ehk& moottoripyorailyn mainetta kohentavaa jota-voisim
me tehd&. Ei vakisin tai velvollisuudesta vaan ihan siksi, etta se on
kivaa tai hyddyllista.

Kiinnostavatko ohjatut retket tai kenties opastus oman menopelin
huoltamisessa? Enta mitenké toteuttaa talvisailytys? Loytyykd jos
takin kimppatalli ja mitéd se maksaa? Entad voisimmeko porukalla
ilahduttaa jotakin véesténosaa menemalla heidan luokseen - ei pel
kastaan silla, ettd IlAhdemme pois...

Sinulla on varmaan ajatuksia ja ehk& kokemuksiakin tallaisista ju
tuista. Mita itse haluaisit tehd& ja keitd motoristeja kannattaisi
kerata saman asian &areen?

Kuva: Corron Bro Studio

Kerro ja kirjoita Motoristiin! Ota yhteys hallitukseen tai suoraan
niihin, joiden toivot liittyvan mukaan.

Edelliseen liittyy luonnollisesti itse kerhon rooli ja miten se voi

palvella jAsenkuntaansa seka sen odotuksia ja tarpeita. Mitenka

hallitus ja sen tydryhmét kootaan ja mink& suunnan hallitus ottaa

R toimintasuunnitelmia valmistellessaan. Enta millaiset ovat kerhon

Uub% @ e 6x**A 3 A* [ ENo8x 8E YaUBAifed wimataratjainiistiOkez®Ikisegjk potentiaaliset ker
3@@o00@" [—JI"x *—e§x —*fA e 3Wlapet qapvalpitaagnakSHN@N-E « E § £
%he%xeofi*x6 E fileSE' "@%E 3 fien %i%x € fou @SB 8 SEE 3X %%%)ha?réstus
GE*x E\ ? 0% @ 0/9 A"fo@E *— —ifieo tamrre rﬁnﬁjaégmttl én%y'% ?oaénramaga m. kirjatuissa
%@ 8EE3 efie8E- asiakokonaisuuksissa.
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Kuka tatéa kerhoa oikein pyorittda?

Oletko koskaan miettinyt kuka tdmankin lehden jutut on koonnut
ja painoon toimittanut? Tai kuka on rakentanut mp69:n osaston
_mp-messullllle? Pghur_r?.aj[tak?ar_\ rallluen jarjestajien ont?m'seStQ)ﬂeaisujaja taydennyksia Motoristiehin 2 ja 3/2025
joskus myds Kontion jarjestdmisestd)? Joku varmaan lahettelee nii

t& mp69:n nimissa tulevia séhkdposteja. Ja mistéa ne kouluttaja%rpjaus artikkeliin

. . N "Norjaa Nordkappin molemmin puolin”. Tark
ne Kaarreajo -kursseille on I6ydetty,

ja miten on kurssit jarjesteiua, ainen Iukija huomasi: Norjan puolelle ei voinut menna Ra

L e ) L .. .. Ja-Joosepin kautta. Sinne mentiin Naatamon kautta. Tarmelle Kii
Hallitus ja sen jasenet naitd hommia koordinoivat, eivat valttamﬁ;ksia palautteesta

ta jarjesta (tai no joo, sitakin). Ja hallitukseen kaivataan aina uusia
innokkaita tekijoita. Olisitko sina seuraavana vuorossa? Tunnetkg g€ kkT
paljon motoristeja, ja tykkaat puuhailla ja jarjestella asioita? Ryh,, ITtt Tw2w <Jg€° kkT ¢ Yc2'°2°°TTw Rieww
dy tapahtumavastaavaksi! Tunnetko html:n salaisuudet tai O@??/sselissa 1935.

WordPress sinulle tuttu? Kerho kaipaa webbi-vastaavaa! Onko,, -, ITtt TI2w <Jg€‘ kkTw NeT°°T ATYew co
kirjanpidon perusteet hallussa ja haluaisit kehittaa mahdollisestji2 kkT!2w f2YV w <Jg€' kkT kT zV2Tf ! RG
digitaitojasi sulautetussa jarjestelmaymparistossa? Kassanhoitajag,i tpista kertaa

pesti tarjoaa nakéalapaikan kerhotoimintaan. Harmittaako Sinyg kreikka jarjestamassa.

tassa lehdessa kirjoitusvirheet? Ryhdy Motoristin oikolukijaksy/ \  R1eww <J g€ KKT!! je¥Yc w ATkk20 tt2V1
toimitussihteeriksi! Enté kiinnostaako koulutus - uusia kouluttaj{ajaa 25 eri maasta.

aina tarvitaan. Se, etta odotetaan osallistujia yli sadasta maasta, lienee -toiveajat

telua.

Hallituspaikat ovat taas jaossa huhtikuun vuosikokouksessa. Qigmajaisia oli tana vuonna Lillehammerissa 71 kuljettajaa ja 18
tosi hienoa, jos halukkaita olisi enemmaén kuin paikkoja. matkustajaa eli yhteensé 89 henkiloa.

o . . _ . ) . .. Kiitokset Timolle korjauksista!
Ja kylla naissé hallitus- ja muissakin hommissa myos opp#. Ja viih
tyy. Joskus naistéd kokemuksista ja opeista on arvaamatonta hyotya
myds tydeldmassa - tai siind vaiheessa kun CV kaipaa lisariveja.
Kysy lisda - nykyisten toimijoiden sdhkopostiosoitteet 16ytyvat toi
I k° ° ! k20,2!' G ¢ T O kkT°t!(teAEG T

Hallitus

4/2025 ®IOFEBRISTBO X | @



Motoristi 50v sitten

Vanhoja Motoristeja
Vvoi tutkia osoitteessa;:
O°°e!AMM YT
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Motoristl
2025

Motoristi on MoottoripyOra-  jyLKAISIJA

kerho 69 r.y.:n neljasti vuodesyoottoripydrakerho 69 r.y.
sa ilmestyva kerholehti. Lehti ¢/g Antti Kortesuo

jaetaan yli 2 000 osoitteeseenjyypavaarantie 303
kerhon jasenille ja yhteisty6- 35530 LYLY
kumppaneille.

OSOITTEENMUUTOKSET:

YTGY Tt (teeAE
TOIMITUS O°°e|AMM®%@°2G
Paatoimittaja: Anne Urrila_ mpg9/user/login
WwW2GtY YTk (toeAﬁEGu

te®sYT|°T(tee AL GU TEKNISET TIEDOT
Taitto: Selina Kustula TMI,  painopinta-ala:

selina.kustula@gmail.com 215 9 x 279.4 mm

. _ leikkausvara 3 mm
Motoristi on jasenten oma Nelivarinen

lehti ja kaikki sen sisaltd tulee 7 Twet2w2°2kt A o
jasenilta. lIman materiaalia ei rasteritineys 70 linjaa,

ole lehtea, joten suuri kitos cpMmYK

kaikille tekemiseen osallistu-

neille. PAINOPAIKKA

. ~ PunaMusta
Laheta tekstit ja kuvat osoit-

°22122wW te°eYT!°T (tonNEBTOPAIVAT

20.2.,1.5.,8.8., 3.11.
Oikolukija etsinnassa!

Olisitko se sina?

Seuraavan lehden
aineistopaiva
20.2.2026

ILMOITUSKOOT JA HINNAT

Takakansi
215,9 x 249,4 mm
450,00 €

Koko sivu

215,9 x 279,4 mm
tal 169 x 264 mm
400,00 €

1/2 sivu vaaka tai pysty
215,9 x 138 mm

tai 108 x 279,4 mm
250,00 €

1/4 sivu vaaka tai pysty
138 % 108 mm

tai 108 x 138 mm
150,00 €

1/8 sivu vaaka
108 x 69 mm
90,00 €

liImoitusmateriaali painoval-

miina pdf -tiedostona.
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Motoristit

Tiesithan, ettd vanhat Motoristit ovat ndh paatoimittajalle lisdlehden toimittamises
tavina sahkdisina versioina (pdf-tiedostot}a! Niille jasenille, joilla on rasti kohdassa
sivullaO°°ae!AMM Y f TTietoRare A AHBkSinbh Motoristi’, tullaan lahettamaan
auki ja muistelemaan! séhkopostia valinnan varmistamiseksi. Ja
kuka tahansa, joka ei jatkossa paperilehtea
= sAina silloin talloin kysytaan voisiko Meto halua, voi viestittdd jasenvastaavalle etté

[ am =
S a h kO I S e n astln saada sahkdisena paperisen sijaan.skhkoinen lehti on riittdva. Ja ensi vuodesta
arsinkin ‘kahden (tai useamman!) lehdealkaen sitten julkaisuprosessin on tarkoitus

taloudet’ aina valilla kommentoivat ettétoimia niin, ettd Motoristin ilmestymisen

TEKSTI: ANNE URRILA yksi lehti kylla riittdé. Asiasta taitaa olla jalkeen julkaistaan my6s séhkoéinen versio,

joku periaatepaatoskin muutaman vuoderfja kaikille séhkoisen version tilanneille 1a

takaa siita, ettad tarjoamme jasenille-vaihhetetdan sahkoposti jossa kerrotaan uuden

toehdot - joko séhkodinen tai paperinenlehden ilmestyneen.

lehti. Asia on kuitenkin jaanyt puolitiehen

- jasenrekisterissa on kylla vaihtoehte ‘saffama ei todellakaan tarkoita paperisen

koinen lehti’, mutta sita ei postituslistaalehden lakkauttamista! Monille meistd,

laadittaessa kaytetd. Lahinna siksi etté jumina itse mukaanlukien, séhkdinen lehti ei

kaisuprosessia ei ole ‘hiottu loppuun asti’.ole mieluinen vaihtoehto. Joten ei tarvitse
pelata etteikd postilaatikkoon edelleenkin

Nyt on kuitenkin tarkoitus toimia. Taméan lehti kolahda! Mutta jos sité ei halua, niin

lehden saavat vielé kaikki jasenet. Tosin saekin on mahdollista!

maan osoitteeseen lahtee nyt enda yksi lehti

- jos jossain taloudessa tulee riita siitd kukRaatoimittaja

lehden saa niin viestia jdsenvastaavalle tai



TALVIRALLI 2026

Viikonloppuhintaan sisaltyy:
-tarra

-2 aamupalaa

- 1 lounas

- sauna molempina iltoina

- kilpailut

- arvontaa

- palkintojen jako

- Telttamajoitus omassa tai
valmiiksi pystytetyssa sissi-
tai pj-teltassa.

Paivakavijoille myos tarra ja
kuumaa juotavaa. Ennakkoilmoittautuminen suotavaa!
Kerrothan ilmoittautuessa
ruokarajoitteiden lisaksi
majoitustarpeesi, jotta ehdimme
varata riittavasti telttoja S
tammikuun loppuun mennessa.

lImottautumiset:
C Tommi, 050-3423882
rstommi@hotmail.com
tai Lepe, 050-3048498

u

50€ viikonloppu Nurmestie 303,
10€ paivakavija . - . . Maanselka




