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Moottoripydrakerho 69 ry

Moottoripyoran paikka ajoradalla

Olemme kerhon kouluttajien palavereissa seka hallituksen kokouksessa keskustelleet,
missa kohdassa ajokaistaa moottoripyoralla tulee ajaa, jotta varmistetaan seka itse
moottoripyorailijan ettd muiden liikenteessa olevien turvallisuus.

1. Moottoripyora tarvitsee saman tilan kuin autokin. Jotkut moottoripyorat ovat
melko leveita ja kaarteessa kallistettaessa tilantarve on viela suurempi.

2. Sadekelilld on turvallisempi ajaa autojen kuluttamien urien valissa. Urissa on
vesiliirron vaara.

3. Kun moottoripyoraa kuljetetaan keskella kaistaa, muu liikenne voi helpommin
havaita ryhmittymisen kaannyttaessa oikealle tai vasemmalle. Jos mp ajaa
jatkuvasti oikeassa laidassa, muu liikenne luulee sen olevan kdantymassa
oikealle. Samanlainen harha tulee myds kaistan vasenta reunaa ajettaessa.

4. Jos moottoripydraa kuljetetaan oikeassa reunassa, muun liikkenteen on vaikea
arvioida sen nopeutta, kun sita luullaan mopoksi tai muuksi hitaaksi ajoneuvoksi.

5. Jos moottoripydra on jonossa ajettaessa kaistan oikeassa laidassa, muu liikkenne
ei sita sieltd huomaa ja voi lahtea ohittamaan jonoa luullen siella olevan tyhjan
valin.

Vastaantulijat

6. Oikealle kaartavalla tiella mp nakee ja nakyy keskelta kaistaa pidemmalle kuin
oikeasta reunasta.

Edella mainittujen seikkojen vuoksi olemme yksimielisesti todenneet, etta
moottoripyoran paikka on oman ajokaistan keskella.

B: Keskialue: /
usein paras nakyvyys ja

havaittavuus, pelivara

Usein kysyttya: Missa moottoripydran kuuluu
kulkea kaistalla? - ChatGPT

1) Onko lakia muutettu niin, ettii pritkin pitiisi
ajaa reunassa?

Ei ole. Nykyinen tieliikennelaki (729/2018) velvoit-
taa ajamaan “niin ldhelld ajoradan oikeaa reunaa
kuin turvallisuutta vaarantamatta on mahdollista”.
Pykili ei kielld ajamasta kaistan keskialueella, jos
se on tilanteessa turvallisin paikka. (Finlex)

2) Miksi poliisi viestii “oikeasta reunasta™

Koska lain sanamuoto kuuluu noin, eiki mootto-
ripydrille ole erillistii poikkeusta. Vuoden 2020 uu-
distuksen esitoissi ei oteta erikseen kantaa mootto-
ripyorin tarkkaan paikkaan kaistalla, joten poliisin
yleisviestintd nojaa pykilin kirjaimeen. Samalla
poliisilta on todettu, etti sijoittuminen on tilanne-
sidonnaista ja keskelld ajamiseen ei piisiintdisesti
puututa, jos se on turvallista. (Motouutiset)

3) Saako moottoripydrilli ajaa kaistan keskelli?
Kyll':i — jos n'zikyvyys, havaittavuus ja turvavilit sici
puoltavat. Turvallisuusniikskulmasta keskialue tai
vasen kolmannes on usein perusteltu valinta (esim.
risteysnikemi, ovivarot). Tdmi linja on tutcu seki
koulutuksessa etti poliisin kiiytiinnén Valvontapu—
heessa. (Motouutiset)

vaistoon oikealle

Juupajoella 14.10.2025 AU AT

Antti Kortesuo, pj,
antti@mp69.fi

C: Vasen kolmannes

(tarvittaessa) risteysnékeméja/ .

sijaintiviesti, valta

keskisaumoja/sadeuria

4) Miten timi eroaa moposta ja sihkdisisti kevyis-
ti laicteista?

Mopoilijan paikka on piisiintdisesti pientaree”a
tai ajoradzm oikeassa reunassa (taajamzm ulkopuo—
lella pientareella ajaminen sallittu). Kevyet sihko-
ajoneuvot k'ziyttﬁviit piidsdidncdisesti pyoritietd, ja
jos sellaista ei ole, niilld ajetaan ajoradan oikeassa
reunassa, ei jalkakﬁytiivﬁ”'d. Niitd koskevat ohjeet
voivat sekoittua keskusteluun moottoripydristi.
(Liikenneturva)

5) Miki on turvallinen peukalosiintd motoristille?
Valitse tilanteen turvallisin paikka omalla kaistal-
la: pid':i etdisyys ojiin, kuoppiin ja oviin, varmista
néikyvyys ja tee sijainni”a itsesi havaitcavaksi. Lain
“oikea reuna” tulkitaan turvallisuus ensin -periaat-
teella — ei pakoksi roikkua aivan reunassa. (Finlex)

\A: Oikea reuna:

altis ovenavaus-,
sadeura- ja sorariskille

Ajosuunta

Periaate: "niin 1ahella oikeaa reunaa kuin turvallisuus
sallii", valitse tilanteen mukainen paikka



Uutta ajokautta odotellessa

PAAKIRJOITUS: ANNE URRILA
KUVA: UA

6 MOTORISTI 4/2025 Kirjoita juttu Motoristiin!

Nyt kun suurimmalla osalla meisti on pyo-
ri talvisdilossi kevittd odotramassa, on
aika sekii muistella menneen kesin reckii
ectd suunnitella culevaa.

Nykyiiiin tuntuu valokuvia kertyviin enem-
min kuin itse ehtii katsella. Juuri sain
kesin retkien kuvat jirjestettyd omiin
kansioihinsa ja talletettua myds pilveen.
Samalla tuli muisteltua hienoja Dolomiit-
tien maisemia, joissa alkukesilld ajelin. Oli
hyvii retki, josta riictdid muisteltavaa vielid

moneen kertaan. Taputin my0s itseini pii-
hiin siiti, cted pidin matkalla jonkinsortin
piivikirjaa ja olen tallettanut kunkin pii-
vin reittikuvar talteen omaan dokument-
tiinsa. Siihen kun vield lisiisi valokuvat ja
hieman tekstid, niin olisipa kiva muisto!
Ehki jonain pimeini ja myrskyiseni pii-
vini....

Vanhojen retkin muistelu on kivaa, mutta
ehkipii vield mukavampaa (itse ajamisen
lisiiksi) on tulevien matkojen suunnittelu!
Vaikka kiytinkin Googlen karttoja niin

‘suuren kuvan’ suunnitteluun on paperi-

kartra/-kartat ihan ehdoton! Kun lihto- ja
paluupiivi on sovittu, niin sitten voikin jo
micttid joitain etappeja - milloin olisi hyvi
olla missikin. Monet matkaavac ilman
sen tarkempia suunnitelmia, ja hankkivat
majoituksen / pystyttivic teltan kun al-
kaa piivi olla loppusuoralla. Itse en kuulu
niihin - vihinciin edelliseni piivini on
y]eensii hotelli/mokki varattuna, lautcali-
put hankitaan jo keviilli. Vililli unelmoin
huolettomammasta matkailusta - niin ecti
voisi vaan ajella ja pysihtyi kivan nikdisen
majoituspaikan luo kun siltd cuncuu. Mut-
ta minkis sitid suunnitelmalliselle luonteel-
leen voi....

Ja kohta on taas MP—niiyttely jonka jiilkeen
voi aloittaa Kontio-retken suunnictelun,
ihanaa!

Hoista]ou]ua ja mp—matkailurikasta vuotta
2026! Kohta alkaa taas piivi pitenemiiiin!

Anne

PS. Kannattaa laittaa ‘]yijykyniimerkintii’
kalenteriin huhtikuun viimeiselle viikon-
lopulle (25.-26.4.). Miti todenniikdisemmin
silloin on kerhon vuosikokous, todenni-
koisesti Keski-Suomen suunnassa. Siindpi
oiva ‘Viikonloppuretki’ heti ajokauden al-
kuvaiheessa!
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Mita nelja vuosikymmenta
tekee hiusmuodille?

KADONNEEN
JALJILLA

TEKSTI: EERO NISKANEN
KUVAT: KOTIALBUMI

Mikolaj, puolalainen ritari

Motoristin 2018 maaliskuun numerossa
muistelin veli-Timpan kanssa Massimon
seikkailuja Suomessa yli 40 vuotta sitten.
Usein tuli puhecksi kuinka olisi hienoa jos
vield piisisisimme yhdessi muistelemaan
noita aikoja. Syyskuun alussa Timppa il-
moitti ectd 16ysi Massimon osoitteen ja
laitcoi postia Milanoon. Vierihti viisi kuu-
kautta ja parahiksi ystivinpiivini saapui
vastaus, mies oli [8ytynyt ja oli innoissaan
kirjeestd. Nykytekniikalla kaikki on muut-
tunut helpoksi, watsapilla ja googlekiinti-
jilld vaihdettiin kuvia ja kuulumisia. Eipi
tuota pitkinhuiskeaa tummakutrista ita-
liaanoa nykykuvista tunnistanut. Kyllihin
nuo eletyt vuosikymmenet meihin uurteita
piircii. Melko pian tehtiin piicds: keviilli
suunnataan etupyorit kohti Italiaa. Massi-
molle paljastettiin suunnitelma ja aloimme
sovitella aikatauluja sopiviksi. Eipi niissi
ollut kummosia esteiti, kaikki kun olem-
me jo pitkilli vapaalla.

Lihtopiiviksi sovittiin heti toukokuun al-
kupiivi, siikarctoja hieman tarkasceltiin.
Vanha motoristien sanonta: Joka satcita ja
kylmii pelkid pysyy pirtissi. Lauantaina
kolmas piivi Timo ja Piivi lihciviic Tor-
niosta Ruotsin puolta kohti etelidd. Mini
starttasin sunnuntaina Lestijirveled, lim-
minti oli kokonaista kaksi astetta. Nahka-
takin piille vetiisin vield goretex-pusakan
kylmyytti torjumaan. Piivin siircymi oli
Uuteenkaupunkiin, esikoisen  luo  yok-
si. Aamulla sitten Naantaliin ja lauttalla
till Sverige. Matkailukausi ei ollut vield
motoristeilla kovin kiihkeii, olin ainoa
prickiiliji lautalla. Nykopingissi oli kort-

teeri varattuna, Timo ja Piivi jo paikalla.
Trumppa oli tankattu Maskussa, parin
tunnin rykiisy ja laskeuduin lentokentiin
kupeeseen. Timon Tiikeri nikyi parkissa,
ohjustin oman Bonnen sen kupeeseen. Nyt
oli Niskaset -rytmiryhma koossa ja seikkai-
lumme voisi alkaa.

Uusi aamu, murkinat mutusteltu, muuta-
ma aste limminti, vihin videota ja varoi-
tus Massimolle: olemme tulossa. Timppa
asetteli  koordinaatit tomrtomiin, schiin
tietdd aina mutkia matkaan. Ei kuulu sa-
nastoon nopein vaihtochto, niinpi E4 hy-
littiin melko nopeasti ja kohta olimmekin
Sdterin rannassa odottelemassa lossin saa-
pumista. Paljon parjataan Ruotsia tympei-
ni siircymini, joka on vain suoritettava.
Ehki niin onkin, jos ei anna itselleen edes
mahdollisuutta tutustua mutkaisiin pikku-
teihin ja hyvin hoidettuihin maalaiskyliin.
Meille on tuttua kauraa valeaviylien vilcte-
ly. Matka jatkui Valdemarsviikkiin kahville,
sielld kuului kajareista Boxer ja muita nuo-
ruusmuistoja. Sii oli vield vilpoinen mut-
ta kuiva kun saavuimme Visterviikkiin |
sieltd 18ytyi hyvi ja edullinen ruokapaikka,
Gertrudsvik, suosittelen. Rantareittii jat-
kettiin, ilta seitsemilti olimme satamassa.
Meidit ohjattiin jonon keulille, ei tarvin-
nut kauaa rannalla ruikuttaa, vaan piisim-
me ajamaan laivaan.

Toinen vesireitti oli varattu Karlsholmista
Puolan Gdyniaan, huomenna aamuscitse-
miiltid olcaisiin satamassa. Edellisestid Puo-
lan reissusta olikin jo vierihtinyt 47 vuotta.
Oli vuosi 1978 kun rantauduimme Gdan-
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Nuoret motoristit Torniossa 1982
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Ei enaa niin nuoret motoristit Settalassa 2025

16

skiin, electiin viiksi-Walesan nousukautta.
Nyt on uusi aika ja uudet tuulet puhalta-
vat, sen huomasi heti kun saavuimme Gdy-
niaan. Tille piiville oli ajoa reilut 400 km,
hyvissi ajoin olisimme majapaikassamme.
Tissd vaiheessa vield luulimme etti illasta
chtisimme hyvinkin tutustua Leszonon
kaupunkiin, josta oli ydpaikka varattuna.
Timppa kun piisi navigaattoria niplii-
miin niin se on korkeimman kiressid mis-
ti ittensd loytid. Eipd chtinyt kunnolla
Trumppaa sanoa kun huomasin seuraavani
velipoikaa mellahickassa. Haaste oli hei-
tetty ja sithen vastattiin. Eihin mulla hi-
tid ollut, yksin kevyelld Bonnella piistelli.
Piivi joutui jalkautumaan ja tepasteli Tim-
pan rinnalla, oli aikoinaan luvannut yli- ja
alamiiessi kuin myds lencohickassa yhdessi
taivaltaa. Hiekkapicki loppui aikanaan ja
vaihtui hirvedin mukulakivirdykytykseen.
Tissi vaiheessa Timpan hiekkatieoptio
oli kitytetty, ei titd pahalla muisteleu kun
Timppa katuvaisena kiillotti minun jatsa-
rit Puolan polyisti.

Meno jatkui mukavasti rallatellen, ilma-
kin tuntui limpeneviin. Tovi saatiin ajella
peltojen keskelli tieti joka oli puilla mer-
kactu. Sivuruuli vai tien uratko repivic
matkalaista. Syy selvisi pian kun ajo meni
mahdottomaksi, takarengas tyhjeni, las-
kutelineet alas ja pyori tienlaitaan. Soitto
Timpalle etci heicippi uu, tiilli ootcelee
pikku proplemi. Takakumista loytyi pieni
naula, ajatella sielli se on odotellut Puolan
tielld kun sopiva uhri saapuu niin hyppiin
pystyyn, ja ilmat pihalle. Siini maanitte-
lin huonoa tuuria, niin Piivi lohdutti ectid
onhan kuitenkin hyvi ettei sada kaatamal-
la. Kivi niin kuin monesti aiemminkin,
paikallinen asukas pysihtyi tarjoamaan
apuaan. Nyt olikin ihan huippu, asentaja
huoltoautoineen jossa oli iso kompura ja
paremmat rengasraudat. Mikolaj, tuo tei-
den ritari, pyorihteli niin nopeaan etti
kohta oli paikattu rengas alla. Kovasti
kiiteltiin, hyvid kesid toivoteltiin, yritin
curojakin tarjota, mutta kiisi nousi tiukas-
ti pystyyn. Vanha motoristiperinne elii,
autetaan miestd miessi. Hyviin kun panee
kiertimiin niin se palaa joskus takaisin.

Itayhdeksilti saavuimme majapaikkaan,
pydrit saatiin omistajan autotalliin. M&M
Spanic Leszno oli motoristiystivillinen
paikka, suosittelen. Suunniteltu ilcareissu
jii tekemited. Aikainen nukkumaanmeno
tiesi aikaista heriitysti, viiden jilkeen aloin
jo odotella aamupalalle piisyi. Aamu oli
vilpoinen, tiniin oli lyhyt piivi kilomet-
reissd mitattuna. Tsekin puolelle noin 230

km, Radec Kralove ja sielld hotelli Grand.
Hienoa kun saa pyérit yoksi suojaan pois
kadulea. Niin ciillikin saimme Triumpit
lukkojen taakse.

Perjantai 9.5 valkeni, kuudes reissupiivi
limmincikin kuusi astetca, parempi sekin
kuin helletti 30 astetta. Tielle kun piistiin
niin piivid meni lipi kylien ja kaupunkin
puikkelehtien  Pelhrimovin  keskustas-
sa Timppa koukkasi konditorian pihaan.
Aurinko paistoi jo limpimisti, liputettiin
Eurooppa-piiviid, mutta me nautimme lei-
voskahvit Timon-piivin kunniaksi. Massi-
molta tuli viesti, oli ostanut Benellin, ar-
veltiin etei tihin olimme osasyyllisii.

Matka kohti Welsii jatkui, sacherkakun vii-
pyilevi maku hiveli pitkiin makuhermoja.
Kirjauduimme hotelliin nimeled Gosser
Briiu, tiillikin pyorit sisiparkkiin. Oltiin
jo niin lihelld Italiaa ettd pasitimme liheei
ilcapizzalle. T-paita oli huono valinta, mut-
ta paikallinen veljesduo limmitti hieman

esittimilli kappaleen Llcaliano. Ruumis

ravittuna olikin hyvi lihted nukkumaan,
huomenna sitten vuorossa saapasmaa.

Uusi aamu, uudet haasteet. Kahvia poy-
tidn ja kattava aamupala, niilli piristelee
jo hyvin matkaa. Minusta 45 curoa hotel-
liydpymisesti ja ravitsevasta aamupalasta
ei ole paha hinta. Matkalla kohti Villachia
maisemat muuttuivat, Alppien lumihuiput
hivelivit silmii. Ajelimme pienii kyliteiti
mutkitellen. Viisarit tuli jo sellaiscen asen-
toon, etti kahvipaikkaa katseli Timpan
toinen silmi. Helposti [6ytyi, baarihan oli
minulla takalaukussa, mallia kaasukeitin.
Hyviltd maistuu aina kuksakahvit luonnon
helmassa. Suuntana Udine, edelliselli reis-
sulla oli Udine jiinyt micleen sellaisena
italo-western maisemana. Nyt siti ci loyty-
nyt, oli varmaan eri tulokulma. Varattu yo-
paikkakin 16ytyi pienen hortoilun jilkeen,
olin merkannut osoitteen varmaan jostain
kauppalapusta. Oikeaan kaupunkiin kui-
tenkin tultiin, vain nelji kilometrii sivaun.
Avuliaan nuorukaisen opastuksella 18ytyi

Piccola Corte, pydrit pihaan ja kotia leik-
kimiin. Ilcakivelylld lihikaupassa, ostim-
me hiukkapalaa iltaan ja aamuun.

Toukokuun toinen sunnuntai, otin kuvan
pihan kukista ja lihetin ditienpiivitervei-
set lastemme iidille Suomeen. Aloimme
lihestyd kalkkiviivoja, vajaa gookm. Set-
talaan. Alkoi pieni jinnitys nousta pin-
taan, tindin olisimme kohteessa jonne
kadonneen jiljet johtavat. Sii oli jo kesiin
limmaoissd, kun Veronassa otimme hauk-
kapalaa kaupan pihassa. Varjopaikkaan
teki mieli, selki hikosi ja kuivui kieli. Pys-
4, Vexin sanat kaikui

gl

rin pyorin ympyroi
kypirin pehmusteisiin. Olipa nimittiin
litkenneympyrditi tarjolla, isoa ja pienti.
Pienin varmaan se kun kierrettiin sadeve-
sikaivon kantta.

Settalaan  saavuimme seitsemin  korvil-
la, Via Pergolesi l6ytyi helposti, yritettiin
pitdd isompaakin ddntd, vaan eipd miestd
nikynyt. Portin piclessi teksti Massimo
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Avanzzo, Timppa nousi portaille ja me pe-
rissid, Piivilld kamera tallensi tunteellisen
ja riemukkaan jilleennikemisen. Yli nelji
vuosikymmentii on vieriihtéinyt, Massimon,
tuon ison karhun, syleily todisti, meiti on
odotettu (juutuupista 18ytyy: kadonneen
jiljilli,matka Italiaan). Asetuimme talok-
si, tarinaa riitti ja naurua. Googlekiiﬁntiijii
auttoi siind missi kidet ei riictineet. Vuo-
det on titi maallista tomumajaa jyrsinyt
vithin joka puolelta. Onneksi ajan hammas
ei kaikkeen ole pystynyt, huumori pelaa ja
silmien iloinen pilke on tallella. Naurami-
seen osallistuu 300 lihasta ja kylld ne kyytii
saivatkin. Ennen yépuulle menoa sovimme
huomiseksi retken Milanon keskustaan.

Toinen piivi Settalassa, aamumurkinan
jilkeen suuntasimme metroasemalle ja siel-
ti Milanon keskustaan. Massimo, meidin
oppaamme esitteli nihtivyyksii. Historial-
lisia paikkoja kuin myos kalliita kauppoja.
Vietimme ikimuistoisen piivin, kaunis ke-
sdinen ilma kruunasi reckemme.

Tiistaiksi oppaamme chdotti visiictid Le-
ccoon, sinne olisi noin tunnin ajomatka.
Moto Guzzin ystdvit tietdvit ettd juuri
Leccon maakunnasta alkoi pyorin tarina
jo vuonna 1921, Mandello De Lariossa si-
jaitsee Moto Guzzi -museo. Massimo kus-
kasi meidit autollaan kohteeseen. Rellu
saatiin parkkiin ja jalkauduimme Lago di
Leccon rantaan, komeat vuoret kehystivit
kaunista maisemaa. Nilki se vain tuli vaik-
ka ei mitiin tehtykkiin, pizza oli jilleen

varma valinta. Nilki saikin kyytis, pizza
oli suuri kuin eteisen matto, tosin paljon
maukkaampi. Palailtiin siccen asunnolle,
onhan se totta, nopsaan juoksee aika hy—
vissd seurassa. Pidivin piiéitteeksi pdidtim-
me kiydﬁ nauttimassa kulkurin iltaka]jat.
Pimeys verhosi seutua, baarinpitﬁjé laitcoi
ovet lukkoon. sanoi lihtiessdin: Jaceikid
pul]ot ja lasit terassin péyd':i]le kun pois-
tutte. Kaikki piictyy aikanaan niin myds
viimeinen ilcamme Settalassa.

Keskiviikko 14 toukokuuta, vetti satoi hil-
jalleen, yolli ukkosti ja salamoi. Siitiedo-
tus lupasi sateen loppuvan aamulla. Eihiin
meilld mitdin kiireced ollut, siispi pistim-
me odotella etti tietkin kuivuisivat. Ajan
tappamiscksi siini jotain kehiteltiin, Pdivi

Timppa etsii pikkuteita
Tomtomiin

tempasi etunojapunnerruksia. Massimo
esitteli tankoa jonka oli asentanut kella-
riin menevin oven karmeihin. Piivi ehti jo
leuanvetoon ja Massimokin siini tangossa
rimpuili, mind my®s, tartuin tankoon, ta-
sainen veto kun olin ylhiilld niin tanko ir-
tosi ja silloin mentiin. Putosin selilleni be-
tonisiin kellarin portaisiin. Seurasi hetken
hiljaisuus7 tilanne oli outo uus. Makasin
litkkumatea silmit su]jettuina, Timppa kii-
rehti nostamaan miesti pystyyn. Karjaisin:
Ei saa koskea, Massimokin huokaili: Oh
mio Dio. Siind maatessani jostain Viskarin
Arteu alkoi laulaa korvissani, "Tissiko tid
oli”. No ei onneksi, hilasin itseni pystyyn
raajat toimi, ei isompia kipujakaan, piikin
entiselldin, ei siis kummoinen. Hullutuk-

Huolto pelaa

set saisi riiccdd, pyorit oli lastactu, piidsim-
me vihdoin lihtemiin. Massimo otti vetu-
rin paikan, seurasimme johtajaa, tuntinen
siind mentiin ja stoppasimme pikku kahvi-
lan pihaan. Oli tullut eron hetki, vietimme
sen baarin nurkkapéydﬁssﬁ ]ihté’)kahveja
nautiskellen. Mieli herkistyi7 Vuosikym—
menten jﬁ]keen saimme viettdd muutaman
hienon pdivin yhdessﬁ. Pullanmurut pyyh—
kiisin rotsin rinnuksilta ja kyyne]he]men
silmikulmasta. Astcuimme ulos aurinkoon,
Massimo nousi Benellin selkiin, arriveder-
ci Massimo toivottavasti vield nihdiin..
Haikein mutta samalla kiicollisin mielin
alkoi kotimatkamme. Reitti y]i A]ppien
Itivaltaan, sieltd halki Saksan tuulisten
peltojen. Rostockista lautalla Trellebor-
giin, sorateitd seikkaillen kohti Kappe]ki—
Tid, josta vield aavan meren tille puo]en.
Olipahan reissu, kun sitku ja mutku unoh-
detaan, niin kaikki on mahdollista. Kym-
menii vuosia sitten kadonnut oli ]6ytynyt,
yksi asia varmistui, endin emme ystiviim-
me kadora. Yhteydenpito on tiivisti, vies-
tit liikkuvac nopeaan vililli Suomi-Italia.
Reissu onnistui tiiyde”isesti, kiitos ve-
]i—Timppa mutkateisti ja Piivi kirsivilli-
syydest'zi. Massimolle yst'aivyydestii un gran-
de grazie.

Muisteli: Liakan Bronson
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Wouori on mieltynyt Suzukin V-Strom 650
DL moottoripy6raan.

MOTORISTIN PITKA AJOKA

TEKSTI JA KUVAT: LARISSA RAUDAS

"Tdmd on mieletontd.
Tulen vield ostamaan
prc’itkc'in. 7

Vantaalaiseen Heikki Wuoreen iski préitkékuu-
me 48-vuotiaana. Hén ei ollut koskaan ajanut
edes autoa, joten ensimmdiseksi hin ilmoit-
tautui autokouluun. Kortin saatuaan hin osti
ensimmdisen moottoripydrinsd. Siitd hetkestd
alkoi intohimoinen harrastaminen.

Elettiin vuotta 2002. Juuri ennen kesilo-
man alkua 48-vuotiaan Heikki Wuoren
nilkka nyrjihti. Lidkirin viesti oli tyly:
jalkaa ci saa rasiccaa. Aktiivista polkupyd-
riilijid harmitei. Bussia odotellessa hin
huomasi liikkeen nimelti Nakkilan Pyéri
ja Mopo. Hetken miclijohteesta hin astui
ovesta sisille. Eteisessi oli Aprilia Sonic
moposkootteri. Wuori tajusi, ettd se pelas-
taisi tulevan kesin. Moposkootterissa oli
taso, jossa jalka lepiisi mukavasti. Ja miki
erikoisinta, hin oli muutamaa viikkoa ai-
kaisemmin 18ytinyt moottoripydrikypi-
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rin, jota kukaan ei kaivannut. Se taisi olla
enne.

Kun hin oli ajanut 100 mertrii mopolla,
kirkas tictoisuuden viristys kulki hinen
lidvitseen. "Tdmi on mieletonti. Tulen vield
ostamaan pritkin.”

Sini kesiind Wuori ajoi mopolla 6ooo ki-
lometrid. Ensitdikseen hiin lihti Helsingin
keskustan ruuhkiin, jotta oppisi ajamaan
litkenteen mukana. Syksy kului moottori-
pydrikoulussa. Virkailijan vastustuksesta
huolimatta Wuori ajoi pelkin A-kortin.

Seuraava tirkei etappi oli alkutalven
pritkimessut, jonne hin suuntasi veljen-
si kanssa. Katse nauliutui viliccomisti
selkein nikoiseen punaiseen Honda 500
CB:hen. Myyji tuli paikalle ja kysyi, mitis

pojat? Menniin tekemiin paperit, vastasi
Wuori.

Talvi mateli hitaasti ja maaliskuun alus-
sa hin soitti pyorin perdin. Myyji totesi
himmentyneenéi, ettei kukaan niin var-
hain pyorid kysele ja kehotti odottamaan
vield kuukauden. Mutta Wuori ei halunnut
odottaa. Py6rin selkdin oli padstivi, ja
muutaman pdivin kuluttua hin lihti Van-
taan Bike Worldiin.

Jalkakiytivilld oli vield lunta, mutta pii-
V'Liyl':it olivat sulana. Edelleen myyjd top-
puutteli, ettei kannattaisi vield lihted
ajamaan. Lisiksi hidn totesi, etti piha on
jddssd ja tarjoutui ajamaan pyorin ajotielle.
Wuori mietti hetken. Kokemusta oli kerty—
nyt vain ajokoulusta. Muctta hin padtei, ettd
ken leikkiin ryhtyy, sen kestikoon. Niin
hin siirsi Hondan varovasti mahdollisim-

man suoraa 1injaa kadulle.

Sitkeini polkupyériiilijéinﬁ Wuori oli aja-
nut kesirt ja talvet. Mutta konevoiman
mahti oli jotakin aivan muuta. Tunne oli
kuin uskonnollinen her':itys. Matkanopeus
ja matkanteon helppous tuntuivat kisit-
tdmireomiltd. Vantaanlaakson suoralla ei
ollut litkennerti ja Wuori antoi kunnolla
kaasua. Prickd ldhti kuin hauki rannasta.
"Mieleténtid”, Wuori kiljui kypiiréin sisilli.
Akkii kaasu kiinni. Sydiin takoi. Paatunut
kuski voisi todeta, etti 5oo—kuuti0inen ei
ole mitiin, mutta silloin kokemus oli jdri-
syttdvi. "Kun pyllyn alla on pommi, se vaa-
tii totuttelua”.

Seuraava tyopiivi kului lihinni kelloa kat-
sellessa. Kun kello 16i 15.30, Wuori ampaisi
kotiin ja veti ajokamppeet niskaan. Maa-
liskuun paivd oli aurinkoinen. Seuraavien
tuntien aikana hin oppi monta tirkeds
seikkaa moottoripyérﬁilystﬁ. Wuori lihti

Siuntion suuntaan. Jossain vaiheessa hin
huomasi, etti alkaa tulla kylm':i. Wuori
pyséihtyi bussipysiikille limmittimiin sor-
mia. Siind samassa jokin kimmelrteli asfal-
tilla, ihan kuin tien pinnalla olisi timant-
teja. Karu rtotuus paljastui. Tien pinta oli
jddssi, ja koti oli 50 kilometrin padssi.

Wuori punnitsi hetken aikaa Vaihtoehtoja.
Yksi 1inja—aut0 pysiihtyisi vield pysiikill’zi.
Hin voisi kysyii, saisiko jdttdd pyorin l4-
heisen omakotitalon pihalle. Uhkarohkeus
kuitenkin voitti, ja Wuori kiiynnisti pyo-
rin. Takapéiii heilahti. Mutkissa hin pyrki
pitdmiin pydrin mahdollisimman pystys-
sid. Kun hin vihdoin paisi Veikkolan 1iitty—
misti moottoritielle, ajoura ei ollut jddssd
ja liikenne oli onneksi vihiisti.

Vaikka oli jddtdvin kylm':i, paita oli hiesti
likomirks. Se oli opetus. Sen jiilkeen Wuo-
i ei turhia riskejéi ottanut, ja maaliskuun

Kausi jatkuu pitkalle syksyyn
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Wouoren ajovarustevinkit: Varusteissa vedenpitavyys on tarkeaa.

Goretex -takki ja -housut, sadeasu, vedenpitavat saumattomat

ajokasineet, vedenpit

ava

t ja lampimat ajojalkineet.

Samana kevddnd MP69 piti

aloitteleville motoristeille tehokurssin

Tampereella. Toukokuun pivdt olivat

limpimid ja tuntui hienolta ajaa

Tampereelle.

ajan hiin ajoi vain pienid lenkkeji piivis-
aikaan.

Samana keviini MP69 piti aloiteelevil-
le motoristeille tehokurssin Tampereella.
Toukokuun piivit olivat [impimii ja tun-
tui hienolta ajaa Tampereelle. Parkkiintu-
neet kouluttajat opastivat muun muassa
esteen viistdmistd, pysdycedmistid ja vasta-
ohjauksen opettelua.

Ensimmiisenid pritkikesini Wuori teki
pitkii piiviretkii eri kaupunkeihin. Ai-
kaisemmin hin ei ollut juurikaan reissan-
nut pitkin Suomea. Pian tutuksi tulivat
Turku, Rauma, Joensuu ja lukuisat muut
kaupungit. Fiilis oli huima, kun lihti mat-
kaan varhain aamulla neljin-viiden aikoi-
hin. Rengaspaineet tsckattu, tankki tiynni
ja pyorin selkiin. Kone morihdi, ja hin
kaasutti kohti uusia seikkailuja. Tuuli suhi-
si kypiirissi, ja Wuori tunsi olevansa yhti
pyorin kanssa.

Ajaminen muuttui kilometri- ja asfaledi-
narkomaniaksi. Ajamisen dynamiikka ja
fysiikka sai michen totaalisesti pauloihin-
sa. Kun Wuori ajoi pitkii piivimatkoja,
alaselki ja niska kipeytyivit. Mutta se ei
haitannut. Painoton ja lentivi olotila oli
sen arvoista. Ennen kaikkea parasta oli tiy-
dellinen vapaus, ei tarvinnut vilictii arjen
huolista tai bussien aikatauluista.

Toisena ajovuonna Wuori padcci kesiiseni
aamuna, etti hin ajaa Kajaaniin. Ajatus
tuntui jinniteiviled. Perilli hin yopyi ho-
tellissa, soi hyvin ja saunot, ja ajoi seuraava-
na pdivini kotiin. "Ajaminen vaan on niin
ihanaa”.

Vuosien saatossa Wuori on ajanut paljon.
Parhaimpina ajokausina mittariin kertyi 42
000 km. Kausi alkoi heti keviilld, kun tiet
olivat sulina ja kesti lumen tuloon saakka.
Viikonlopun aikana hiin saattoi ajaa 1600
kilometrid. Ajokausi alkaa edelleen perin-
tecksi muodostuneella Piijinteen ympi-
riajolla.

Wuori muistelee kesid, jolloin hin oli
jidnyt tydreomiksi  pickdaikaisesta  ko-
neistajan tyostiin. Silld hetkelld rahaa oli
sidistdssi, ja oli mahdollista reissata. Huoli
tulevaisuudesta oli kuitenkin valtava. Ai-
noa asia miki siind tilanteessa lohdutti, oli
moottoripydriily. Eriini aamuyoni hin
valvoi ja mietti eliminmenoa. Silloin tuli
vahva tunne. Tiytyy lihted Nuorgamiin.

Wuori keitti kahvit, pakkasi takalaukun
ja lihti kohti pohjoista. Kun hin saapui
Nuorgamiin, majapaikkaa ei Idytynyt.
Hetken kuluttua hiin huomasi tienpielessi
pahvikyltin, jossa luki majoitusta. Wuori
seurasi pienti kiirrypolkua ja saapui talon
pihaan. Ikkunassa oli ohje: Mydhiinen kul-
kija, soita tisti.

Nuori tyttd tuli avaamaan oven ja lihti ko-
vaa vauhtia ajamaan vanhalla Volvolla koh-
ti Tenojoen rantaa. Hickka pollysi muckai-
sella tielld, ja Wuori sinnitteli parhaansa
mukaan pysyéikseen perissd. Tenojoen ran-
nassa odotti asuntovaunu. Wuori keitti
teet, ja nautti eviiksi tummaa suklaata ja
metvurstia. Aamulla hin istui asuntovau-
nun portai]la ja katseli, kun ukot kahlasivat
jokeen heittimiin perhouistinta.

Ensimmiisen kerran pitkiiiin aikaan hin
tunsi olonsa rauhalliseksi. Ky”ii asiat jirjes-
tyvit. Niinpi nokka kiiéintyi kohti eteli,
ja muutaman pdivin kuluttua hiin paisi
Amiedun jarjestdmiin metallialan jatko—
koulutukseen. Metsolta 16ytyi hyv'ai tyo-
paikka, joka mahdollisti tulevien vuosien

pitkit ajokaudet.

Vuosien saatossa Wuori on kolunnut Suo-
men tieverkostot l'aipikotaisin. Seututeiden
rinnalla kulkevista mutkaisista sivuteisti
on ](Sytynyt monta mieleisti reictii. "Suo-
mea on tullut néihtyéi, mutta parasta on sil-
ti itse ajaminen”. Nykyinen moottoripyodri
on Suzuki V-Strom 650 DL, kolmas samaa
merkki.

13 vuoden ajan naisystivi oli kyydissii, ja
silloin panostettiin hyviin majapaikkoihin.
Wauori ihaili kyyti]éiisen sinnikkyyttii, kun
hinelli oli reissussa mukana vain pieni nys-
sikka. Naisystivi sai pddctid reitit, ja Wuo-
ri oli kuskin roolissa.

Ryhm'sissa' Wauori ei vilitd ajaa, koska tau-
koja pidetiin litkaa. Ajamisen nilki on
kyltymiiton ja pikitie kutsuu kohti omia
reictejd. Sen sijaan taukopaikkojen kohtaa-
misia Wuori arvostaa. Keskustelu muiden
motoristien kanssa lihtee aina kﬁyntiin
kuin Vanhojen tuttujen kesken. Titeelit rii-
sutaan ja silld ei ole merkitysti, millaisen
pyorin omistaa.

71-vuotias Wuori eliiké')ityi kolme vuortta
sitten, ja ajotahti on hieman laantunut.
Tini kautena mittariin kertyi 22 0ooo km.
Wuori ei héipe'ai tunnustaa puhuvansa priit-
kille, silld pydristd on tullut tirked ystivi.
Hin kehuu prickii maailman parhaaksi ja
sanoo: "Lihdetiin taas, sini ja mind”,
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29.7. Bygland

Matka Eteld-Norjaan

T1 JA KUVAT: JOUKO ANTTILA

Olen pitkiin suunnitellut matkaa Ete-
li-Norjaan, keskisessi ja  pohjoisessa
Norjassa olen kiynyt useamman kerran.
Ensimmiinen matka oli vuonna 1978. Tyo-
kiireet ja yrittdjin arki ovat rajoittaneet
ulkomaan matkailua. Matkakumppania ai-
kani kyseltyini piitin liheed yksin, kuten
enimmikseen ajelen.

24.7.2023
Klo 7:30 pyord lihtovalmiina, sdd pilvi—
poutainen +12. 30 km ajettuani vettd al-
koi tihuuttaa ja sitten matkan edetessi se
muuttui runsaammaksi, laitoin sadepuvun
piille. Jyviskylidssi tankkasin ja jatkoin
kohti Tamperetta. Sadekin loppui ja ajovii-
ma kuivatti vaatteita, Moisiossa tankkasin
toisen kerran, ajoin siitd Turkuun tapaa-
maan serkkujani, lautan lihton oli aikaa
2 tuntia. Ruokahuolto pelasi ja vatsa tdyn-
ni oli hyvi lihteid laivaan. Motoristeja oli
menossa Ruotsiin, Norjaan ja Eurooppaan.
Hyrttini on konehuoneen puoleisessa padssi
joten tirindd riitti ja se resonoi ikavid d4-
nii, puolilta 6in kuitenkin uni voitti.

25.7.

Heriin klo 7:00, puhelin toivottaa terve-
tuloa Ruotsiin, ei kun aamupalalle. Laiva
on jo satamassa. Pakkaan kamat kasaan ja
lihden autokannelle, pydri on pysynyt pai-
kallaan, sidoinhan sen hyvin ja merenkiyn-
ti oli rauhallista. Ajan ulos parkkipaikalla,
laitan reictid naviin. Sataman portti pysyy
kiinni. Aikani ihmeteltyini tulee paku joka
avaa portin. En ilmeisesti ollut tarpeeksi l4-
helli sitd. No sitten pddsen matkaan ja ulos
tunneliin jossa opasteet Osloon.

Pilvinen sii enteilee sadetta, 50 km ajet-
tuani alkaa sataa. Menen vililld pois moot-
toritieltd paikallisteille joissa on enemmiin
nihtivid kuin pelkkii%i ddnivallia. Karls-
gokan seudulla vilja alkaa olla puintikyp-
sid. Pienen poutajakson jilkeen alkoi taas
sataa rankasti, sadevarusteet niskaan. Tuli
jo mieleen Troll -rallireissu 70—1uvulta. 10
piivin matka, ei yheidin poutapiivii. 100
km ja sade loppui. Vatsa ilmoitti etci oli-
si aika kuskinkin tankata joten poikkesin
Karlstandilaiselle vaunualueelle syomiin.
Saikin naytti paremmalta, joten pditin
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2.8. ppstrum

jatkaa vield kohti Norjan rajaa. Poikkesin
Jirnsjonsin pienelle leirincdalueelle, otin
pienen mékin 300 kr, jirven rannassa oli
sauna. Paikanpitﬁjé 1upautui lammirti-
miin sen, perinteinen ruotsalainen kiuas,
pari rantakived kiukaassa. Teriksesti ei
paljon 16ylyi eikd hoyryd irronnue, hiki
kuitenkin tuli aikani istuttua. Mokin sin-
gyn patja oli parhaat piivit nihnyt, tiytin
ilmapatjan jonka laitoin patjan piille ja
menin makuupussiin, siinid nukutci hyvin.

26.7.

Heriisin 6:30 sidd niiyteiid poutaiselle. Aamu-
palaksi pikapuuro ja laivalta ostettua juus-
toa nikkileivilli ja teeti, koyhi aamiainen.
Pakkaan pyérin, liikkeelle klo 8:30. Pysih-
dyn ckalle huoltoasemalle parantelemaan
aamupalaani ja tankkaan pyorin. N ak-
kisiimpyl%i, joita Ruotsissa ja Norjassa joka
huoltsikalla on tarjolla erilaisilla makka-
roilla. Ajelen pienempii teitd en mene Os-
loon, en oikeen tykkii ajaa isommissa kau-
pungeissa. Ajan tieti 23 Drammeniin, sielti
tietd 319 Drammensfjordenin 1iinsipuolta
Holmestrandiin. Taas alkaa satamaan.

31.7. Vandheim tapasin Harrikka-miehet
Naantalista.

Ajan tietdi E18 Larvikiin ja kiiyn leirinti-
alueella kyselemissi mokkid. Oli tiyeed,
otin hotellihuoneen Larvikin keskustasta.
Olinhan taas kastunut jotenka sain kui-
vatella ajovarusteita yon ajan. Siitiedote
nilytti seuraavalle piiville poutasiiti.

27.7.
Heriin 5:30 ja lihden aamulenkille. Jyrkkii
katuja ja vanhoja puutaloja. Aamupala klo
7:00 on monipuolinen, kaurapuuroa jiin
kaipaamaan. Ajopuku oli kuivunut yon
aikana joten pakkaukset pydriin ja kohti
Arendalia, sielti tietid 42 Evjeen. Todella
mahtavat maisemat. Ajelen sielti tieti 9
Kristiansandiin sielld pysihdyn epiviralli-
selle P-paikalle. Otan hiukopalaa ja huo-
maan asfaltilla valcavan miirin katkennei-
ta ruuveja. Heirttelen niiti sivuun ja piddsen
chjin renkain paanalle tielle E39. Jiin lei-
rintialueelle Mandaliin, otan teltcapaikan,
ja teltan pystytettyiini kilyn hakemassa
kaupasta seuraavan piivin ruokatarpeita.
Hollantilainen motoristipariskunta teltcai-
lee vieressi, jotain juttua saatiin aikaiseksi.
Kaunis aurinkoinen ilta, kierctelin aluetra,
ei ollut suomalaisia rekkareita autoissa. Klo
22:00 vetiydyin nukkumaan.

28.7.
Heriin klo 7:00 ja laitan rangialla aamu-
palan, telcea on mirki - ollut kova yskaste.

29.7. Edland

Teltan kuivatus vie aikaa. Klo 11 piiisen jat-
kamaan matkaa. Ajan Lundaaliin ja sielci
Vanscen. Sitten tieti 465 Kvinlogiin. Nyt
piitin kuitenkin menni takaisin Evjeen
ja jitin Stavangerin kiymitdi. Tie 9 tiytyy
ajaa Haukeligrendiin saakka joten ajan tie-
til 42 Evjeen. Jiin yoksi Evjetun leirstediin.
Sielti otin huoneen, sain pestyi pyykkii
ja kuivatus rakennuksen vintilld, timi oli
varmaan leirikeskus. S6in tindin ostamani
pussikeiton joka oli aika erikoinen maul-
taan. No en kuitenkaan tulluc kipeiksi sii-
ti. Kiertelin vieli alueella jossa oli monen-
laisia harrascusmahdollisuuksia.

29.7.
Heriiin 6:30, aamupalaksi pikapuuro, tee ja
kinkkusimpyli. Eilen pestyt vaatteet olivat
kuivuneet joten pydrin pakkaus ja liikkeel-
le klo 8:15. Ajan tieti 9, se kulkee vuonon-
reunaa vuoret molemmin puolin. Vililld
tie kiivi tosi korkealla, lumihuippuja oli
niikyvissi. Tieti 134 jatkoin linteen Vassvi-
kiin, sieltid Skonevikiin, pieni lautcamatka
ja Sunde. Jiin yoksi Husnesiin. Paikallinen
ravintola hoiti myos majoitusta. Mokit
oli kalliita, 300€ vuorokausi, mutta sain
telttapaikan ravintolan takaa. Poletilla sai
kiydi suihkussa. Sielli s6in kunnon aterian
ja kuuntelin elivid musiikkia, paikallinen
trubaduuri siesti sihkokitaralla lauluaan.
Sitten olikin jo aika menni maate.

30.7.
Heriidn yolli kovaan sateeseen, teltta on
kuitenkin pitinyt veden ulkopuolella. Pii-
tin jiidi tihin vield yhdeksi yoksi kun sii
nilytti niin saceiselta. Piiviin aikana kivin
pienen ajelulenkin Ranavikassa tietd 544.
Palattuani kivelin keskustaan kauppaan.
Sunnuntaisin Rema 1000 oli kiinni mut-
ta tien toisella puolen oli huoltoasema.
Sieltd sain lihaleikkelettd ja sdin makka-
rasimpylin. Ravintolassa otin hampparin
190 gramman pihvilld, kyytipojaksi oluen
ja taas jaksoi. Siind loppupiivid meni ki-
velylenkilli merkitylld reicilld ja teltassa
makoillessa. Siikin niytti paranevan. Ko-
meita vadelmapuskia oli viereisen kuntosa-
lin seiniin vierustalla, s6in ja poimin niiti,
vaihtelua aamupuuroon. Telttailijan keitti-
onurkkaus oli jiinyt hunningolle, siivosin
jiikaapin. Se oli viihin ottanut hometta ja
pdydit myds. Siini sitten laictelin aamupa-
lan seuraavana aamuna.

317
6:30 heriin aamiaisen laitcoon, pikapuuro
vadelmien kera, leipii juustolla ja kinkul-
la. Riisifrutti 16ytyi tankkilaukusta. Tel-
tan kuivatus oli taas kova homma. Levitin
piilysosan asfaltille ja hain pyyhepaperei-
ta. Heiluttelin cuulessa niin viimein sain
niin kuivaksi ecti uskalsi laictaa pussiin.
Klo 10:00 sain kamat kasaan ja piisin taas
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257. Arjng-SiIIeund éirsjéns camping

litkkeelle kohti Bergenii. Lauttamatka Ro-
sendal - Gjerdmundshamn cielld 48/49.
Bergenissi etsin ruokapaikkaa ja tulin sii-
hen tulokseen ettei ole minun paikka joten
jatkoin eteen pdin. Kaksi lauttamatkaa ja
150 km saavuin paikkaan Vandhein. Hotel-
lin edessi parkissa 2 uudehkoa harrikkaa,
miehet istuu kadun toisella puole”a pai-
kallisen panimon patiolla. Otan huoneen
vaikka maksu keventii kovin mackakassaa-
ni. Majoitun, vaihdan vaatteet kevyempiin
ja lihden oluelle kadun rtoiselle puolen,
Tulemme hyvin juttuun kun ei puhuta sy-
villisid pyoristi. Ilta on limmin ja aurinko
peilaa vuonon pintaan, sydmme vieli illan
piitceeksi fish and chips. Oli kylli pet-
tymys, ranskalaiset rasvaisia létkyjéi ja sa-
moin turska - osa jdi syomirced. Otin vield
kuvia huoneeni ikkunasta auringon laskies-
sa vuorten taa.

1.8.

Heridin 6:40. Oli limmin y&, peittoja ei
tarvinnut. Aamulenkillid kiertelin ky]iii ja
sitten olikin aamiaisaika. Pydrin pakkaus
ja liikkeelle klo 9:00. Suuntasin vuonon
reunaa Vagsneesiin, sielti maisematie-
i 613, joka oli paikoin kapeaa. Tie nousi
serpentiinini ]umirajal]e saakka. Sielld oli
nikoalatasanne vuonoon pdin. Se oli niin
kansoitettu etti katsoin viisaammaksi jat-
kaa vield vihin ylemmis, sielti 8ysin pai-
kan jossa nautin v’zi]ipa]aa ja mautin myds
huikeista maisemista. Sitten tielle E39 josta
k'aiiinnyin tielle 6o. Tulin Oldeniin, sielti
laitoin kortit kotiin. Turisteja oli paljon.
Ajettuani taajamasta ulos ankkurissa oli
Norwegianin risteilyalus - se selitti turis-
tien midrin. Pientd vesikuuroa tuli vilill4,
Strynissi otin mékin kun oli niin sateista.
Kivelin kauppaan joka oli kylin toisessa
péissi, ostin ruokatarpeita kun vatsa taas
ilmoitteli tyhjyyttiin. Pydriytin safkac uu-
nivihanneksista ja lihasuikaleita salaatin

kera, oli taas ruumis ravitcu. Nukkumaan
klo 10:00.

2.8.

Heriin klo 4 maissa ekan kerran mutta
aikani pydrittyi saan vield unesta kiinni.
Kinnykki hericti 7:00, maisema oli paksun
sumun peitossa. Laitan aamiaisen, puen
enemmiin vaatetta jos alkaa satamaan. Pe-
sen astiat tiskikoneessa ja kun se valmistuu
olen lihddssi. Avain respaan ja liikkeel-
le klo 10:30. Tie 15 vie Ottaan, oisko ollut
paikka Lom, jossa kiyn kaupassa. Ostin
hammasharjan ja tahnaa kun jiivic Vand-
heimin kylppiriin. Kuvasin komeita kos-
ken kuohuja, Ottasta jatkoin pohjoiseen
Dombisiin, sielti koilliseen kiiinnyin tielle
29 joka vei itdin Alvdaliin. Huoltsikan pi-
hassa vilipalana kinkkusimpyli ja tee. Tie-
ti nro 3 pohjoiseen, Tynset, sielti Tolgaan
jonne jiin yoksi. S6in kunnon piivillisen
- kanafileet, perunat, kastike ja salaacti,
turkkilaiset laittaa hyviid ruokaa, Mok-
ki jossa pesuhuone 1000 nok. Huomenna
Ruotsiin, tiniin 354 km.

3.8.

Heriidin 3:30 ja pydrin ainakin tunnin, sit-
ten nukahdan. Klo 7:15 nousen laittamaan
aamiaista. Pyorin pakkaus jo rutiinilla,
9:30 matka jatkuu. Rerosissa kiyn kaupas-
sa, ostan ruokatarpeita ja lihden ajamaan.
Navi ndytrdd ertd vidrd suunta, huomaan
traktorin tien varressa - se oli siini jo tul-
lessa. Palaan Rerosiin, nyt on suunta oikea.
Ensimmiinen paikka Ruotsin puolella on
Funisdalen, siiti kohti Solleftedta. Otan
pienen mokin leirintialueelta. Vacsakin
taas muistuttaa tankkaustarpeesta ja otan
kioskilta lohipiiraan lisukkeineen. Tiniin
500 km. Kiersin koko alueen, ei suomalaisia
rekkareita nikynyt, taisin olla ainut moto-
risti. Suihkussa kiiynti ja unta palloon.

4.8.

Heriin klo 3:30 selkii ja hartiat jumissa.
Teen venytysliikkeiti ja otan sirkyliikkeen
ja saan nukutuksi. 6:30 aamiaisen valmistus
ja mokin siivous. 8:30 nokka kohti Lyckse-
led. Sadekin loppuu ajettuani 30 km, met-
siisti maisemaa riiccdd, pienid kylid, talot
vanhoja, autonraatoja pihoissa ym. tavaraa.
20 km ennen Lyckselei taivas repeiii, puen
sadevarusteet. Thai-poimija tien varressa,
lakka-aika. Autot ajaa reilua ylinopeutta,
ci ole kameroita. Lykcselessii tankkaan ja
ostan syotiviid. Puutavara-autoja litkkuu
paljon, tukki- ja sellupuuta. Lihden aja-
maan rannikolle piin ja sidid paranee. Kun
tulen E4:selle on pohjoisessa mustia pilvii,
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parannan varusteita. Ennen Skellefteda tai-
vas taas repeii. Skelleftedssa tankkaan ja
syon viimeiset leiviit katoksen alla. Piitin
ajaa tiniin Pitedn saakka, rantatiellid lii-
kenne hieman rauhoittuu, ajan rajoitusten
mukaan. Piikadulla Pitedssa farkku-Vol-
vo seisoo kaistalla. Ecupydrin ripustus oli
pettinyt ja jiiinyt tien tukoksi, kierrin
sen pydritien kautta. Loydin hotellin ja
pienten  selvittelyjen jilkeen saan huo-
neen. Kiyn suihkussa, laitan kosteat vaat-
teet hengareihin kuivumaan. Ruokapaikka
16ytyy kadun toiselta puolen. Noutopdyti
vajaa 20€ on misti valita. Ilta menikin ruo-
kaa sulacellessa, huomenna Suomeen.

5.8.

Unta riittid 6:30 saakka, aamun kivelylen-
killi kiertelen puistoa ja kirkon ympiri,
roskia on pitkin nurmikenccii. Tulen Olof
Palmen kadulle, olikohan Pitedsta kotoi-
sin? Aamiainen klo 8:00, luovutin avaimen
klo 9:00, pydri oli chjini parkkipaikal-
la, kamat kyytiin ja keula kohti Suomea.
Kalixissa tankkaan, s0 km Tornioon, oli
sovittu kityn Niskasen Timpalla. Pihaan
piistyini Timppa oli vanhemman veljen-
si pyoriin jotain laittamassa ja akku oli
tyhjentynyt. Laittoivat akun lataukseen.
Juteltiin siind tovi, selvisi ettid olivat lih-
dossii seuraavana piivind Norjan matkalle
joten pydri piti olla kunnossa. Hinelld oli
custom Triumph, akku latautui, mies piisi
matkaan. Timppa savusti lohta, perunat ja
sipulivoikastike - kylld nilki siircyi. Sitten
ulkosaunan limpoon. Vieli ilcapalaksi Pii-
vi teki pizzan, leipdjuustoa hillojen kera.
Siind ilta meni mukavasti jutellessa niiti
niicd, Timppa kivi kokaiseen Hondani, to-
tesi ihan kelpo peliksi vaikka Triumph on
mieluisampi. Sicten olikin kellon viisarit
siini asennossa siinky etti veti puoleensa.

6.8.

Heriilin klo 7 jilkeen. Olin nukkunut tosi
hyvin, en tiennyt mitiin Piivin toihin lih-
dosti. Timppa visis aamupalan, hyvi oli
lihtei ajeleen kotia kohti, olinhan ollut 2vk
lietsussa. Klo 10:30 aloin tehdi lihtoi. Ima
oli nitti +20 astetta. E4:sella oli litkennetti
paljon. Ala-Temmeksen Seolla tankkasin
vieli 11l Loppumatka 30 km meni hujauk-
sessa, kotijoukot oli terassilla vastassa kun
ajoin pihaan. Niin oli toteutunut kauan
suunnitelmissa ollut martka. Linsilaita Sta-
vangerin seudulla jii vield kiymicei. Kilo-
metreji kertyi 4593.

Niiti sepusti Jouko Anttila,
moottoripydriilyi 52 vuotta.

TEKSTI: TERO LAINE

OUR BIKE - KERHOPYORAMME

Digitaalisuus tunkee nykyisin lonkeron-
sa jokaise]]e elimin osa-alueelle, mytiskin
harrastuksiin. Tissid jutussa pieni katsaus
kerhomme kiytdssi oleviin tietojirjes-
telmiin. Tietojirjestelm'ziympiiristbn voi
katsoa olevan melko monimutkainen,
mutta kaikilla palasi]]a on kuitenkin oma
tehtivinsi joita alla avataan tarkemmin.
Kokonaisuuden tarkoituksena on varmis-
taa kohtuullisen hyvin automatisoitu ta-
pahtumien kisiceely. Emme halua kiytedd
harvinaisemmaksi kiyvii vapaachtoisten
tyOpanosta byrokratian y]etté’)mﬁin pyorit-
timiseen.

ECUna (Engine control unit) toimii
Procountor-niminen kirjzmpidon sof-
ta. Tidled voimme reaaliaikaisesti seura-
ta pankkitilimme tapahtumia, laskuttaa
muita kerhoja tarjotuista koulutuksista,
vastaanottaa sihkoisesti ostolaskurt ja suo-
rittaa niiden maksut seki suoritraa viran-
omaisraportoinnit (verottaja]le). Samoin
maksamme ticd kaurta mackalaskur seki
seuraamme kerhon talouden tilannetta.
Procountor kerii siis yhteen kaikki kerhon
taloudelliset tapahtumat ja tarjoaa koko-
naiskuvan siitd, missi kulloinkin menniin.

Varsinaisena moottorina pyorii Flomem-
bers, jisenrekisterimme. Jisenrekisterissi
hoidetaan nimensid mukaisesti jdsenten
tietojen y]]'aipito7 laskutetaan jéisenmaksut7
mutta se toimii mydskin kaikkien tapah-
tumiemme ilmoittautumisj':irjestelméinii,
[Imoittautumisten yhteydessi voimme
myoskin keridti mahdolliset osallistumis-
maksut reaaliaikaisesti. Myés kaikilla ji-
senilld on suora pidsy jirjestelmiiin omiin
tietoihinsa (halutessaan). Flomemberilld
huolehditaan myéskin jéisenkorteistal7 jotka
ovat nykyi':'m tdysin digitaaliset. Voit siis
halutessasi lisiti jisenkorttisi esim puheli-
mesi digitaa]iseen kortti]ompakkoon.

Takapyéréinii pyorii jo muutama vuosi
vanha Paytrail. DOT-leimasta i sinil-
lddn tarviese vilicedd, koska j':irjestelmﬁ':i
kehitetiin jatkuvasti ja sithen tulee uusia
ominaisuuksia jatkuvasti. Osa toivortuja,
osa vihemmiin haluttuja. Viimeisin viihem-
min halutcu muutos seurasi EU-direktiivin
kiyttéénotosta koskien nettimaksuja. Di-

rektiivi kun edellytedi, etei kiyeedji cun-
nistetaan kahdesti itse maksutapahtum:m
aikana. Timi tekee nettimaksamisesta
kankeaa. Onneksi Paytrail tarjoaa nykyi':'m
mydskin mahdollisuutta maksaa kortin ja
pankkiti]in lisiksi Mobi]ePay—sovelluk—
sella. Sen k'ziytté on ylivertaisen helppoa
muihin maksutapoihin verrattuna. Pankit
ja korttiyhtiét ovat mybskin yhteistyésséi
kehittineer uutta “Click to pay” maksu-
mahdollisuutta, uskoisin sen ilmestyv'zin
paytrai]in ominaisuuksiin mybskin lihi-
tulevaisuudessa. Takapyér'zin kautta siis
hoituu haluttaessa  kaikki jﬁsenlaskujen,
tapahtumien seki koulutusten osallistu-
mismaksujen suoritukset. Digitaa]ista toi-
siovetoa pitkin v'zi]ittyy seki tieto laskuista
Paytrai]iin ectd tapahtuneesta suoritukses-
ta. Paytrail ja Flomembers siis keskustele-
vat reaaliaikaisesti keskeniin.

Eturenkaana puolestaan on kymmenkunta
vuotta vanha Zettle. Timi on jiinyt viihii-
semmiille kiyeslli, koska kerhomopollam-
me ajel]aan pidsidintdisesti keula pystyssi.
Eturengasta kaivataan ainoastaan, mikili
meidin pitdd saada Vﬁlitetty':i maksuta-
pahtuma jdsenen pankki/luottokortilta
suoraan tilillemme. Nykyisin tillainen ti-

lanne on lihinni kontiorallin kontrollissa
tapauksisszl7 joissa osallistumismaksu mak-
setaan vasta paikan p':iilléi,

Niiden lisiksi kiiytimme vield paria eri jir-
jestelm'zii mm. allekirjoitusten keridmiseen
sihkoisesti (hallituksen ja vuosikokousten
pé’)ytéikirjat seki mahdolliset sopimukset
kolmansien osapuolien kanssa). Samoin
teemme pienimuotoista maksullista mai-
nontaa Facebookin kautta. Nettisivumme
pyorivit Wordpress-nimiselli alustalla. Ja
kerhon dokumentit tallentuvat Googlen
Driveen kaikkien oikeuksien omaavien
nihtiville. Goog]e Meets taas on kﬁytéssi
etikokousten j'zirjest':imiseksi.

Ja miti timin kaiken yllipito ja kiyted sit-
ten vuositasolla suunnilleen maksaa? Tau-
lukossa on esitetty vuositason kulut, kﬁy—
tdmme siis n. 10% kaikista j':isenmaksuista
tdmin ympiriston yl]'zipitoon.

Vuotuiset yllapitokulut, euroa

Zettle
7.3%

Paytrail
32.1%

Allekirjoituks
2.8%

Procountor

19.8%

Flomembers
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TEKSTI JA KUVAT: PEKKA LANKINEN

JUTTU ON JULKAISTU ALUNPERIN_
VAMMALAN MOOTTORIPYORAILLIAT RY:N
0VUOTISJULKAISUSSA

jotka har-
Itse asiassa vas-
ta opette]ivat sitd.

ini he kuulivat vanhemmal-

ta motoristilta Kontiorallista. Siitd alkoi

ihmette]_\;' missid olisi SE pﬂikka! Nii
Heikki, Hannu, Tapsa, Petri ja Pekka al-
koivat etsii sici! Oli vuosi 1970. Kontioralli
olisi Heinidkuun ensimmiinen viikon]op—
pu. Tiedustelujen jilkeen selvisi paikaksi
Kontiolahti Vencjoki Hoy annalla.
Joka on Joensuun kaupungista vie

ta kilomerrii. Kartca esiin ja 1¢

paikka. Mutta se niytti olevan tosi kauka-

Siini oli kylld mietit miti tuollainen
reissu vaatisi rahaa ja varusteita. Siis teltat,
nmkuupussit, vaatetus, éljy’t, paikkﬂtar—
peet, jalkapumppu, rengasraudat. Silloiset

ajokalustomme, BMW 250, IC 350, 3 kpl

‘amaha roo:sia, joissa oli tuoredliyvoitelu.
Mitdin ennakkosuunnitelmaa ei minun
muistaakseni tehty.

Eteenpiin kohti Kontiota.

Matkamme alkoi Perjantaina tdiden jii]—
keen. Kassantalon alta oli lihes klo 16.00.
Tankit oli tdynni ja menoksi. Silloin -70
vuonna kokoonnuttiin Kassantalon luo-
na, kun ei ollut kerhotiloja. Siti en muista
kuka ajoi edelli.

hdys tuli Tottijirven
in luona. Ilmeisesti jonkun pakaa-
seja piti korjata. Kuinka ollakkaan paikalle

kaidid. No matka jatkui ilman sakkoja,
Nokian kautta Pispalaan ja Ratinan sillan
i iind olikin ih-

kautta kan Ymp

mettelemistd, nimiteiin litkennevalot.
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Kohti Kangasalaa jasitten jo luki isossa kyl—
tissd Lahti. Sielld tiedettiin olevan Suomen
suuremmat hyppyriméiet ja korkein Radio-
masto. Lipi kaupungin ajettiin silloin. 3—4
litkennevalot selvitettyiimme matka jatkui
Kohti Kouvolaa.

Alkumatka oli haparoivaa. Ei tiedetty pal—
jonko pyorit kuluttivat polttoainetta ja
Voiteludljyﬁ. Kangasalla eka tankic, BMW
1,5 litraa, muille 2-3 litraa. Tankit oli pie-
net, Yamahan 7 licraa. Ennen Lahtea kyl—
ld jo taas tankattiin. Ei tiedetty missi oli
huoltiksia. Siksi tiheit pysﬁhdykset venyt-
tivat matka-aikaa. Oli suunnittelussa puut-
teita, mutta jélkikatuminen ei ole paskan
vidrei!

Kouvolaan tultiin ja 1iikennevaloja riitti.
Matka jatkui. Nyt oli tapahtunut litken-
teessd muutos. Moottoripyorii alkoi olla
enemmin ja ajoivat ohi kisi pystyssi! Asia
selvisi kun olimme tauolla. Pari motoris-

tia pysiihtyi. Kysyivﬁt tarvitaanko apua ja
toinen kysymys: oletteko Kontioralliin me-
nossal

Siini jutellessa selvisi ettd Motoristit ter-
vehtivire kited nostamalla. Sithen aikaan ei
moinen tieto ollut Tyrvii'zille asti ehtinyt.

Lappeenrantaan saavuttiin ja sielld oli jo
silloin ohitustie. Eikun kohti Imatraa. Jout-
senossa haisi paska. Ei silloin tiedetty pape-
ritehtaan siltd haisevan. Ilta oli jo pitkiillii.
Matkaa jatkettiin Parikkala, Kitee, Toh-
majirvi ja Joensuu. Taas ihmeteltiin misti
Kontiolahden tie ltiytyy. Katselemalla sel-
visi. Sinneppiin meni paljon pyorii. Eikun
perdin. Elettiin jo aamuyOn tunteja, kun
saavuimme rallipaikalle. Ensin ilmoittau-
tumaan. Olimme ajaneet n.12 tuntia. Visy-
neitd olimme. Py6rit piti saada parkkiin.
Venejoki oli Hoytidisen pohj aa, siis pehme—
44 hiekkaa. Jirvei oli laskettu niin saatiin
Viljeltivéiﬁ maata. Teltat pystyyn. Nukut-
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tiin vihin, silld joku kﬁytti isoa pyorii,
jossa oli megafoonit. Hienolta kuulosti.
Lauantaina katseltiin silmit kiiluen isoja
500-600 kuutioisia pyorid; Norton, BMW,
Triumph, Ariel. Ajs, Royal Enfield, Honda,
Yamaha, Emw, muutaman mickd muistan.
Niitd kun katseli, niin sithen tulokseen tu-
limme, etti isommat pyOrit on saatava.

Nyt en muista, oliko mitiin ruokapuolta
jdrjestijien taholta, Osallistumismaksusta-
kaan ei ole muistoja.

Sunnuntai koitti oli lihdettivi kotia kohti.
Pidtertiin ettd matkalla yovytddn jossain.
Reittimme olisi eri kuin mennessi. Niinpd
kohti Varkauden kaupunkia. Mutta mutkia
tuli matkaan.

Petrin IC:n puolipuristimen osat lensivit
ns. tuuliin. Eipa ldydetty vaikka kuinka
tutkittiin ojanpohjat. Miki nyt neuvoksi?
Puristukset olivat poissa, ciki kone kiiyn—

nistynyt. Joku keksi ettid nyt puukko kiiteen
ja lepiistéi sopiva tappi hukkuneen osan ti-
lalle. Jinnitykselli odotimme ensimmiisti
k'ziynnistyspotkua! Petri polkaisi, kone hy—
rihti kéiyntiin. Niin vaan korjaus onnistui
ja matka jatkui.

Tummia pilventynkiﬁ oli ilmestynyt tai-
vaalle. Yleensid se tietdd sadetta. Niinpi
nytkin. Eipi ollut Vammalan pojilla sade-
pukuja. Sittenhiin se kaatosade alkoi. Jos-
sain maitolaiturilla vihin aikaa odoteltiin.
Eipd tuo 1oppunut, mutta laantui.

Pidtds yopymisesti Varkaudessa tuli hel-
posti. Keskelld kylﬁii ajoimme yhteen
porttikonkiin katsomaan kartasta leirin-
tdaluetta. Olipas tuurial Maatalouskaupan
varastoalue. Sieltdi huomattiin apulanta—
sikkeji. Joku keksi, ecttd niisti saadaan
sadetakit. Puukolla tehdiin pﬁéinreikéi ja
kisille my0s!

Leirintialue léytyi. Teltat pantiin pystyyn.
Kaikki oli mirkii. Leiriksen hoitaja oli kat-
sellut meiti ja tuli sanomaan etti saisimme

viedd mirit vaatteemme pannuhuoneeseen
kuivumaan. Y6 meni. Joku nukkui hyvin,
toinen ei.

Maanantaiaamu valkeni. Tavarac kasaan,
kuivat vaatteet p':iiille ja menoksi. Piek-
samielle tultiin, tankattiin. Matka jatkui
kohti Jyviiskyldi. Lievestuoreella taas haisi.
Jyviskylissi oli taas monet liikennevalot.

Orivedelld j illeen tankattiin pensaa. Tank-
kausvili alkoi olla jo 100 km. Tampere ja
Pispala oli nyt tavoite. Raholassa oli meille
tuttu Linnentien kioski, jossa aina poi-
kectiin, kun kéiytiin Eteliipuistossa speed—
way'tid katsomassa. Lihapiirakat syotiin.

Kotiin oli ilmeisesti kiire, kun nopeus nou-
si yli 80 km rtuntivauhtiin. Etti sellainen
reissu. Paljon opittiin seuraavia retkii var-

ten. Ainakin etti sadevarustus pitdd aina
olla matkassa!

Pekka Lankinen (51 Kontiorallin kéivijéi)
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Kouluttajien
kouluttautuminen

Edellisten vuosien tapaan MP69:n koulut-
tajat jatkoivat itsensi kouluttautumista.
Normikaava menee niin, etti kauden aluk-
si kiyddin sopivassa paikassa poistamassa
ruosteet ja harjoittelemassa niytot kesin
koulutuksia varten. Ajokauden piiteymi-
sen kieppeilld kokoonnutaan johonkin syr-
jiiscen paikkaan viikonlopuksi reflektoi-
maan, ettd mitihin tulikaan teheyi ja mici
uutta voidaan oppia.

Kauden alussa painopiste on ajamisessa ja
kauden lopussa enemmiin teoriassa. Samal-
la kauden lopussa suunnitellaan tulevan
kauden ohjelma ja piivitetiin tarjontaa ja
sisiledd saatujen kokemusten ja uusien ide-
oiden pohjalta.

Vuoden 2025 keviiin ruosteenpoisto oli lau-
antaina 10.5. Nokian Urheiluautoilijoiden
harjoitusradalla Nokialla. Seuravana pii-
vini oli kauden ensimmiinen Kaarrekurssi
Akaan Daytonalla, eli oma kouluttautumi-
nen oli juuri sopivaan aikaan.

Lauantaina oli oikein hyvéi sdd kerdin-
tyid Nokialle. Tero oli laatinut ohjelman
valmiiksi ja sithen kuului avoimet portit,
joilla harjoiteltiin samoja asioita, joita
kurssilaisetkin harjoittelevat. Samalla tulee
harjoiteltua porttiradan tekeminen: kuin-
ka pitkii suoria, kuinka tiukkoja kurveja,
millaiseen jirjestykseen kurvit ja miten
keilaportit kannattaa sijoittaa, jotta kurs-
silaisten eteneminen sujuu luonnostaan.
Samalla pitdd miettid, mihin kohtaan
kouluttajan  kannattaa asemoitua, jotta
hin pystyy havainnoimaan kurssilaisten
ajosuorituksia. Nidmi asiathan ndytrivit
syntyvin varsinaisena kurssipﬁiviinii kuin
itsestddn, mutta se johtuu siitd, ettd ne on
harjoiteleu hyvin etukiiteen.

Toinen jokavuotista harjoitusta vaativa asia
on niyttdjen harjoittelu. Oppilaille tarjot-

tavaan kurssipiiiviin kuuluu ajosuoritusten

niyte6jd. Esitecdin, miki vaikutus on pel—
killi takajarrulla jarruccamisella, pelkilld
etujarrulla, ja molemmilla jarruilla, seki
ABS:1li eceid ilman. Harjoittelun avulla saa-
daan varsinaiset kurssip'ziivien niytdt to-
della nﬁyttéviksi: kaikki kiihdyttéivﬁt rinta
rinnan ja aloittavat jarrutuksen yhdessé’l
rintamassa samanaikaisesti. Ei ihan triviaa-
lia, vaikka niin luulisi ja sileid ndyceiisi.

Tero piti tauolla pienen luennon ja koska
oltiin asfalttiradalla harjoitte]emassa niin
liicutauluna toimi tietysti asfaltei. Lisdoh-
jelmaa on kou]uttajien hidasajokisa, jossa
voittajasta ei ollut pienintﬁkﬁiin epﬁi]ystﬁ.
Syksyn symposium pidettiin  lokakuun
10-12. piivi. Ohje]man teoreettinen osuus
alkoi Teron luennolla "Motoriikka ja epi-
lineaarinen oppiminen”. Tommi kertoi
Sympon a]kuajatuksen ja eurooppalaisesta
moottoripytirﬁkoulutuksesta. Ennen hap—
pihyppelyi vield nuotitettiin kaarrekurssi,
eli pdivitettiin  viimevuotinen ohje]man
kisikirjoitus. Tillaisissa monipiiviisissi
tapahtumissa ruoka nﬁyttelee tirkedd osaa.
Onneksi meilld oli ammattikokki, joka piti
tistd osasta huolen. Ja hinen koiransa piti
huolen omasta ravinnonhankinnasta (kts.
kuva).

RN

Harjoiteltaessa moottoripydran kasittelytaitoja on oleellista
suunnitella harjoitteet siten ettd harjoitteen aistikokemukset
kasitellaan myds tydmuistissa. Se on edellytys, etté jotain siirtyy
pitkakestoiseen muistiin. Vasta sen jalkeen kun asiat ovat kunnolla
pitkakestoisessa asiamuistissa on mahdollista kehittaa taitomuistia
systemaattisesti. Riittavalla harjoittelulla harrastaja osaa homman
kuin ammattilainen.

ST-P

S: Sensorinen muisti

T: Tydmuisti

P: Pitkakestoinen muisti

Nuolet kuvaavat, miten havainnot ja kokemukset lopulta tallettuvat
pitkakestoiseen muistiin.
Treeni palauttaa pitkakestoisesta muistista tyomuistiin.

A-PT

A: Asiamuisti

P: Paikkamuisti
T: Taitomuisti

Treenaamalla tiedossa olevat asiat (asiamuisti) muuttuvat taidoiksi
(taitomuisti).

A-HA

A: Aloittelija

H: Harrastaja

A: Ammattilainen

Taitoja kehittamall3, eli kerryttamalld taitomuistia siirrytdan
harrastajatasolta eteenpain.
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Timin vuoden kou]uttajakoulutuksen eri-
koisuus oli kalustokoulutus. Paikallinen
kulkuvilinelitke toi paikalle muutaman
pyorin ja niitd ihmeteltiessid kuultiin, mi-
ten nykyelektroniikka vaikuttaa pyorin
kéiyttﬁytymiseen eri tilanteissa. Kursseilla
kou]uttajien oppilai”e antama pa]aute pe-
rustuu opettajan havaintoihin jarrutuksis—
sa, viistdissi ja kaarteissa. Uusien pydrien
ajomoodit miirittelevit pa]jonko jousitus
joustaa ja miten aggressiivinen jarrutus on,
eli nouseeko takapyéréi vai ei.

Nykyéié'm opettajan tulee ymméreid pa]jon
enemmin pydrin toiminnasta, jotta ope-
tuksessa voidaan antaa oikeita neuvoja ja
ohjeita. Ajoharjoitetta varten pitiisi tie-
tdd, mika ajomoodi on kiytéss'ai ja jossain
tapauksissa asettaa sopiva ajomoodi, jotta
harjoituksessa saadaan parhaiten tuotua
esille pyorin kﬁyttiytyminen ja miten op-
pilaan tulisi sithen reagoida. Haasteena on,
ettd joskus kokematon kuski ei tiedd pyo-
rin ajomoodeja tai miten niitd muutetaan.
TiAmi tarkoittaa, eced kursseilla perinteis-
ten osaamistavoitteiden, eli ajoti]anteiden
hallinnan, lisiksi pitdi opettaa myés ajo-
moodien asettaminen ja niiden ominaisuu-

det.

Eli maailma ei tiled osalca ole vield valmis
ja MP69m tuottamalle koulutukselle on
jatkossakin tarvetta.

\ Muistatko vield, mita nama tarkoittivat? Tarkista edelliselta sivulta.
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Automaailmasta tttu pimeén kulman varoituskolmio on
tullut myds moottoripydriin

-

g vy
Ohjaustangon kytkinpaneelissa huomio
kiinnittyy SOS-jarjestelman nappiin

TEKSTI JA KUVAT: TERO PURANEN

Alyi asfaltilla
Ja maastossa

- miten moottoripyéréistéi tuli
turvatekniikan mestariceos

Pitki tie mekaanisesta dlykkasiseen -
moottoripydrin teknologinen kehityskaari

Piisimme  lokakuisena  viikonloppuna
tutustumaan tarkemmin  Suomen myy-
dyimméin moottoripydrin teknologiaan.
Saimme Motoristi Survival —kouluttaji—
en perinteiseen symposiumiin Biketeam
Tampereen ystivilliselld avustuksella mie-
lenkiintoisen esittelyn siiti, miltd niyceid
timin hetken ﬁlykkiiin moottoripyori.
Kun omalla kohdalla vertailukohtana toi-
mi vuoden 2006 Yamaha RGR, oli koke-
mus silmii avaava. Ennen kuin sukelletaan
eteemme parkkeerattuun moottoripydrin
turvallisuusratkaisuihin, kiydiin lyhyesti
1iipi moottoripydrin teknologista kehitys—
kaarta.

Misti kaikki sai alkunsa?

Moottoripyériiilyn katsotaan  alkaneen
vuonna 1885. Kyseinen vuosi on jokaise”e
motoristille tirked — sind vuonna saksalai-
set Gottlieb Daimler ja Wilhelm Maybach
kehittivit ensimmiisen moottoripydrin,
Daimler Reitwagenin eli ratsupydrin. Pui-
sesta rungosta ja 0,5 hevosvoiman tehoista
on 140 vuodessa tultu melkoinen kehitys-
matka cteenpiin. Kuitenkin moottoripyd-
rin kehitys turvallisuuden nikskulmasca
oli ensimmiiset sata vuotta melko hidasta.
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Kehityksen kazinnekohtia

Moottoripydrin historia on pitki ketju
pienid oivalluksia ja suuria harppauksia
— jokainen vuosikymmen toi mukanaan
jotain, mikid muutti ajamista pysyvisti.
Esimerkiksi 1980-luvulla  moottoripyori
oli edelleen puhtaasti mekaaninen laite —

kaikki oli kiinni kuskista.
1970-luku

Levyjarrut korvasivat vihitellen rumpu-
jarrut, ja jarrutustuntuma muuttui ker-
rasta nykyaikaiseksi. Kun Honda CB7s0
eli “Tuutti” esiteltiin vuonna 1969 (samana
vuonna perustettiin muuten 69 Ry), se toi
moottoripydriin aivan uuden hallittavuu-
den ja varmuuden — jarrut, jotka todella
pysiyttivit pydrin. Levyjarrut tulivat aluk-
si vain eteen, sitten my®és taakse, ja lopulta
eteen ilmestyivit tuplalevyt.

1980-luku

Vuosikymmen oli alustan kehittymisen
kulta-aikaa. Rungoissa siirryttiin teriikses-
ti alumiinisiin palkkirunkoihin; esimer-
kiksi Yamahan FZ750 “Deltabox” oli yksi
tillainen. Palkkirunko oli selvisti jiykem-
pi, tuoden mukanaan tismillisemmiin oh-
jauksen.

My®s alusta parani molemmista piisti:
monolinkit ja progressiolinkkien kaltaiset
ratkaisut paransivat takapiin kiyceiyty-
misti, ja keulan kiytds octi merkictivin
kehitysaskeleen USD-keulan myéti. Vuon-
na 1988 Suzuki toi markkinoille GSX-
R750J:n, jossa oli ensimmiisenid USD-keula
eli ylosalaisin kidnnetty etuhaarukka. Sen
ansiosta keulan ja eturenkaan kiyttiytymi-
nen paranivat huomateavasti, lisiten ajo-
turvallisuutea erityisesti hitdjarrutuksissa.

Oman kortensa turvallisuuden paran-
tamiseen toi rengasvalmistaja Michelin,
esittelemilld vuosikymmenen puolivilissi
matalaprofiiliset radiaalirenkaat. Radiaali-
renkaissa runkorakenteen kudokset kulke-
vat siteen suuntaisesti vanteesta ulospiiin,
civiitkd vinosti kuten aiemmissa ristiku-

*

Mukavuus ennen kaikkea: matkustajan penkinlammitin

dos- cli diagonaalirenkaissa. Timi tekee
matalaprofiilisesta renkaasta joustavam-
man pystysuunnassa mutta jiiykcmmiin
sivusuunnassa, miki parancaa pitoa, tark-
kuutta ja limpétilanhallintaa. Runko, alus-
ta ja renkaat muodostavat pidon kannalca
kriittisen kokonaisuuden.

8o-luvulla alustat kehictyiviit, mutta tur-
vatckniikka oli yhi tiysin ajajan kisissi.
Sitten mukaan astui ABS. Vuonna 1988
BMW esitteli mallissaan Kioo maailman
ensimmiisen moottoripyérin  ABS-jir-
jestelmiin. Jirjescelmi oli raskas, kallis ja
hieman kompelskin, mutta se osoitti, etti
elektroniikka voisi tulevaisuudessa pelas-
taa henkii.

1990—1111(11

Kaasuttimet viistyivit, ja elektroninen
polttoaineen ruiskutus toi moottoreihin
tarkkuutta ja taloudellisuutta. Honda toi
suosittuun  VFR-malliinsa ensimmiiseni
ns. dual brake -jirjestelmin, jossa ctu- ja
takajarrujen yhdistiminen mahdollisti ta-
sapainoisemman hidastuksen vihemmiilld
virheriskilla.

Touring-pydrissi alkoi nikyi mukavuuk-
sia, kuten vakionopeudensiitimii ja sii-
dettivii jousituksia — moottoripydri alkoi
hiljalleen muuttua kulkuneuvosta matka-

kumppaniksi.
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2000-luku

Urheiliset  kyykkypyoric — ottivat  tek-
nologia-askeleen, jota vieli kymmenen
vuotta aiemmin pidcttiin science fictio-
nina. Yamaha R6 (2006) toi mukanaan ri-
de-by-wire -kaasun ja moottorikarttoja,
joiden avulla sama pyéri saactoi olla joko
kesytetey katuajoon tai raaka racacliin.

Vuonna 2008 Ducati esitteli 1098R-mal-
lissa ensimmiiseni MotoGP:sti periisin
olleen luistonestojirjestelmin. DTC mah-
dollisti luiston hallicun sallimisen tai sen
rajaamisen.

Elektroniikka oli tullut jiidikseen, mutta
ajaja oli yhi tilanteen herra.

2010—1111(11

Inertiamittausyksikoe (IMU) toivat moot-
toripydriin aistien kaltaisen tietoisuuden.
Pyori alkoi “tietid”, kuinka paljon se on
kallistunut ja kuinka nopeasti. Timi mah-
dollisti kaarre-ABSm ja dynaamiset luis-
tonestot — jirjestelmit, jotka toimivat no-
peasti ennen kuin kuljettaja edes huomasi
virhettd. Vanhoilla “loikka-ABS:illd” cimi
ei olisi ollut mahdollista. Kallistuskulman
huomioivan ABSm esitteli ensimmiiseni
KTM, 1190 Adventure-mallissa, miki mah-
dollisti ensimmiistid kertaa ABSm kiyton
myos mutkassa.

Myés Aprilia esitteli RSV4- ja Tuono-mal-
lit, joissa oli luistonesto, keulimisen esto
seki quickshifter. Elektroniikan miiri
pyorissi lisddntyi huimaa vauhtia.

2020-luku

Modernit pydric, kuten BMW  GSiz250,
osaavat jo lukea tutkien ja anturien avul-
la ympiristdd ja mukautua olosuhtei-
siin. Harley-Davidson toi markkinoille
RDRS-teknologian, jossa oli myds miki-
lihdén avustin helpottamassa ison pyorin
kisiceelyi.

Lokakuu 2025 - missa ollaan
turvateknologian osalta nyt?

On aika siircyd historiasta nykyhetkeen.
Seison syksyiseni sunnuntaina pirkanmaa—
laisen metsdstysmajan piha]la. Olemme
Motoristi  Survival —kouluttajien kanssa
tutustumassa mielenkiintoiseen mootto-
ripyoriin. Edessini seisoo ehki maailman
turvallisin - ja  ilykkidin - moottoripydri
— vuoden 2026 BMW GSi250. Biketeam
Tampere oli tuonut esiteltiviksi uutuus-
laitteen.

Kuuntelen mielenkiintoista esittelyi hiljaa.
Mielessini vilihtid Norjan tielitkenteen
“Nollavisio 2050”, jonka tavoitteena on,
ettei kukaan kuolisi Norjan tielitkenteessi
vuonna 2050. Yksi osa-alue visiosta on ajo-
neuvojen turvallisuus. Siksi olen odottanut
esittelyd suurella mielenkiinnolla.

Ensimmiisend huomioni kiinnittyy lim-
mitettdvain matkustajan satulaan — muka-
vuus tietenkin ensin. Seuraavaksi silmini
osuvat peilissi nikyviiin pieneen kolmioon:
autoista tuttu pimein kulman varoitusvalo
léytyy my6s Gessun peileistﬁ. Mahtavaa.

Siirrin katsettani hieman a]aspiiin kytkin—
kahvan suuntaan. Paitsi etten 18ydi sitd
— Gessun vaihdelaatikko toimii ilman kyt-
kinti. Kuulemma “maailman he]poin pyori
hidasajoon™. Mietin, millaista pydrilli oli-
si ajaa hitaasti bensatankille tai vaikkapa

parkkipaika”a.

Limmitettivien kahvojen vieressi ohjaus—
tangon katkaisijat ovat tidynnid mnappeja.

Edessa on etiisyytta valvova tutka

Huomioni kiinnittyy SOS-nappiin. Jirjes-
telmi toimii automaattisesti, jos minulle
sattuu ns. hetkellinen herpaannus ja kaa-
dun. Se soittaa GPS-tietojen kera BMW:n
hiilytyskeskukseen, ja prosessi alkaa var-
mistaa, ectd minulla on kaikki hyvin. ‘]os ei,
jiirjestelm'zi h':ilyttiiii ambulanssin paikalle.
Kuskin lisiksi pyord tarkkailee ympiris-
todin. Pyériin keulassa on tutka, joka ohjaa
tutkaohjattua Vakionopeudensﬁﬁdintﬁ pi-
tdmiin sopivan etéiisyyden edelld ajavaan.
Takatutka taas vahtii takana tulevia — jos
takaa lﬁhestyv'ai ajoneuvo tulee liian kovaa,
jiirjestelm'zi antaa varoituksen tangon ja
peilien kautta.

Myos Gessun jarruvalot toimivat omaan
Ré:een verrattuna eri tavalla. Jos kuljettaja
tekee poikkeuksellisen nopean jar]rutl.lksc]n7
jarruvalo alkaa vilkkua ja samalla kiiynnis—
tyviit hitdvilkur, Tamai parantaa merkit-
tivisti takana tulevien huomion saamista
— systeemi, josta olen, harvinaista kyllii,
kateellinen. Minikin haluaisin omaani vas-
taavan.

Rekisterikilven ylapuolella oleva tutka
tarkkailee takana tapahtuvaa liikennetta

Enti kuinka korkea adventure-pydri on?
Gessun kohdalla se riippuu tilanteesta.
Jousitus siiityy automaattisesti seki takana
cttd edessi. Kun esimerkiksi tukijalan las-
kee alas, peri madaltuu muutamia sentteji.
Myés keula laskee tai nousee tilanteen mu-
kaan. Tistd on video 69:n Facebook-ryh-
missid. Olen todella vaikuctunue.

Jdin esiteelyn jilkeen pitkiksi aikaa mietti-
miin nikemiini ja kuulemaani. Miten ajo-
nautinto on vuosien saatossa parantunut,
ja samalla turvallisuus on kehittynyt hui-
min askelin — erityisesti viimeisen 50 vuo-
den aikana. Ratsuhevosesta ja 1980-luvun
tiysin mekaanisesta laitteesta on tultu pit-
ki macka eteenpiin: vuoden 2026 mootto-
ripyori on ilykis jirjestelmi, joka suojaa,
mukautuu ja tekee ajamisesta vaivatonta.

Ja sc on mielestiini ddrimmiisen hyvi asia.
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TEKSTI: ARI RASIMUS
KUVAT: ARI RASIMUS JA UA

Timin ajokauden aikana MP69g-aktiivien
parissa pohdittiin perinteisii ralleja pieni-
muotoisempien tapahtumien jarjestdmisti
sopivan tilaisuuden tullen. Sellainenhan
osui kohdalle lauantaina kuusysi -péivini
6.9., jo”oin parikymment'zi kerhon jdsen-
ti ajeli sumuisessa aamupdivissi Lahteen
Suomen Moottoripydrimuseoon.

Museo on Riku Motorin omistajan Riku
Roudon pitk'aiaikainen haave ja niyte sin-
nikkiin tydn tuloksesta. Vaikka kaikki ei
perustamisvaiheessa Lahden kaupungin
kanssa sujunut kuin Stromsossid, museo
avattiin vuonna 2008 vanhan puukuivaa—
mon rakennukseen Vesijirven rannalla.
Alkuvaiheen pysyvin n'ziyttelyn rinnalle on
myéhemmin uuteen laajermusosaan tuotu
vuosittain vaihtuva teeman’ziyttely. Museo
on kahdeksatta vuotta perikkiin TripAd-

visorin rankingissa Lahden suosituin mat-

kailukohde.

Tini vuonna teemanﬁyttelyn aiheena on
Otto Brandt 120 vuotta, ja esilli on Brand-
tin maahantuomia pyorid viime vuosisadan
a]kupuole]ta lihtien. Pidosassa ovat kui-
tenkin r96o-luvulta lihtien olleet Hondat,
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30-luvun Rikuo ei ehka my6hemmin ollut amerikkalaisten mielsté kovin hyva di

Vasemmalla sivulla legendaarinen Tuutti-
Honda (Kuva UA)

ja Riku, Rikuo-py6ransa aarella.

joista nihtivini on mm. Suomen ensim-

miinen Tuutti vuodelta 1969. Timi teema-
niyttely jatkaa muscossa vield ensi vuoden
huhtikuun loppuun asti.

Vierailup':iiviiniimme viivyttiin ensin tovi
Ace Cafessa, jonka Riku vuosikausien neu-
vottelujen jilkeen onnistui vuonna 2o1r
saamaan museon yhteyteen. Se oli ensim-
miinen Lontoon ulkopuolelle avattu brin-

din kahvila.

Riku oli kuusysi-piivinimme kahvilassa
kertomassa omasta urastaan moottoripyd-
rien parissa ja museon alkuvaiheista seki
kierritti meitd lipi teemaniyreeelyn ja run-

saan pysyvin kaluston. Juttua riicti helpos-
ti puolitoista tuntia, ja sekin oli varmasti
vain pintaraapaisu pitkiin ja vauhdikkaa-
seen taipaleeseen moottoripydriharrasta-
jana, -kauppiaana, MP-messujen koordi-
naattorina, kauppiaan urasta luopuneena
museon isidntini sekid uudelleen mootto-
ripyorikauppiaana, kun perinteinen brit-
timerkki, tosin Intiassa valmistetuilla pyo-
rilli, jii Suomessa ilman maahantuojaa.

Hengistyttivissi  tarinassa  vilahtelevat
lahtelaiset Sleepy Sleepers -michet Mato ja
Sakke, Giacomo Agostinin toimet muscon
kummisetini tiiliskivii signeeraamassa,
Marzi Nymanin mydtivaikutuksella Lah-
den Urkuviikkoilla Sibelius-talossa esitetty
MOTORGAN —moottoripy(iriikonscrtto,
yhteistyd Che Guevaran pojan Erneston
kanssa, Matti Nykisen pappa-Tunturi ja
Jope Ruonansuun Jawa, Sauli Niinistd,
Suurosen surmanajajat ja lukemattomat
muut anekdoortit, joiden kertaamiseen ei
riictiisi koko Motoristin sivumiiri. Asias-
ta kiinnostuneet loytivit taustoja niihin
kevyesti googlaamalla.

Sokerina pohjalla on tietenkin japani-
lainen Rikuo, johon Riku myds lopettaa
kierroksensa. Pyori on niyteelyn suurin
harvinaisuus, Venijileid vuonna 1996 ostet-
tu 1930-luvun sivuvaunupyori, joka Rikun
sanoin "minulle Harrikkana myytiin ja
Harrikkana sen ostin”. Sittemmin selvisi,
ettil kyse on japanilaisesta pydristi, jonka
nimi Rikuo ja slogan "King of the Road”
tarkoittavat samaa. Ehki tarkoituksellakin
pitkiiksi aikaan unhoon painunut yhteys
Harley-Davidsoniin juontaa aikaan ennen
toista maailmansotaa, jolloin vaikeuksissa
ollut amerikkalaisfirma moi Japaniin li-
senssin pydrien valmistamiseen paikallises-
sa Sankyon tehtaassa. Harrikan litketoimia
Japanissa vetinyt Alfred Child joutui lih-
temiiin perheineen maasta maailmansodan
alta. Riku Routo on jiljittinyt hinen tytti-
rensd Dorothyn, joka muscossa pyorivilld
videolla go-vuotiaana kertoo lihdosci ja
ajasta USA:ssa pian sen jilkeen.

Kiinnostus tihin japanilaisen moottori-
pydrivalmistuksen alkuvuosiin liiceyviin
tarinaan on kasvussa, ja nihtiviksi jiid pue-
taanko se jossain vaiheessa kirjan, elokuvan
tai dokumenttifilmin muotoon. Niillid ta-
rinoilla ja pohdinnoilla tankattuina kuusy-
sildiiset lahtivit kuusysi-piivin piiteecksi
ajamaan aurinkoiseen iltaan kukin tahoil-
leen. Ensi vuonna uudestaan, muodossa tai
toisessa.
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Jarno Saarisen ajopuku vuoden 1972 Imatran ajoista ja Tepi Lansivuoren virka-asu
arvoisessaan ymparistossa ...

.. ja ihmeellisesti edellistd muistuttava nahka-asu Iahd6ssa 69-paivan paatteeksi

museolta, jonka Honda-nadyttelyyn myds tuo alla oleva VFR 750R-RC30 olisi kelvannut.

FEMAR kokou

TEKSTI JA KUVAT: MARKKU AHLSTEN

4.10.2025 Amsterdam

MP69 mukana et'ziyhteyde]li. Yhteensi 25
jdsenorganisaatiota osallistui kokoukseen.
Kokouksen alku lihti tuttuun tapaan pu-
heenjohtajan, sihteerin ja muiden toimi-
henkilsiden valinnalla, sekii osallistujien
nopealla esittelykierroksella.

Kassanhoitajan katsaus

Ensimmiiseksi kisiteltiin talousasiat. Kas-
sanhoitaja Eric Maldenay (FFMC Ranska)
kertoi, ectd pankki on vaihdettu edulli-
sempaan. Tulot ja menot ovat pysyneet
budjetissa ja tulevaisuus niycedd vakaalta.
Joiltakin jisenkerhoilta odotetaan vieli ji-
senmaksujen 10ppuosien suorituksia.

Hallituksen raportti

Teams kokous FEMAn jisenten kanssa: en-
simmiinen kokous pidettiin 3. syyskuuta.
Organisaatioita kannustetaan esittimiin
aiheita ja keskustelunaiheita yhteist'zi esi-
tyslistaa varten.

Hallituksen vaalit 2026: Vuosikokouksessa
14.2.2026 Amsterdamissa.

Jisenkerhot voivat esittid myds rivijisenii
FEMAn hallitukseen.

Kaikki hallicuksen nykyiset jisenet ovat
ilmoittaneet ehdokkuudestaan uudelleen-
valintaan seuraavalle kaudelle. Viralliset
perustuslail]iset ohjeet edellyttﬁv':it ehdok-

kuuden ilmoittamista useita viikkoja etu-
kiteen. Uusilla ehdokkailla on mahdolli-
suus integroitua hallituksen ty(ih(in ennen
vaaleja oppiakseen sen menetelmii ja me-
nettelytapoja.

SWOT-analyysi Feman toiminnasta.
Kristin Tryggvadottir raportoi lyhyesti
SWOT-analyysin tilanteesta. Koska hyvin
pieni miiri jisenid lihetti raportin Kris-
tunille, keskustelua ei voitu kiydi. Se, etti
vain muutama jisen vastasi, tarkoittaa, ecti
analyysia ei voitu tehdi ja asiasta keskus-
tellaan ja sici analysoidaan myShemmin
komiteassa. Tdmid merkitsee ajanhukkaa
seki yksittﬁisil]e organisaatioille ettd myos
FEMA:Ile.

FIM Europe esittiytyi

Dimitri Margaritis esitceli FIM Europen.
FIM Europen tehtivini on kehiceii, edis-
tii ja valvoa kaikkia moottoripydriilytoi-
minnan muotoja Euroopassa toimimalla
eri aloilla, kuten urheilussa, matkailussa,
vapaa—ajall& ympiristossi, litkkuvuudes-
sa, tielainsiidinnossi, turvallisuudessa ja
moottoripy(ir':ii]ij(iiden oikeuksien ja etu-
jen puo]ustamisessa.

Moto Touring Croatia (MTC)
Petar Milic esitteli MTC:td ja sen tydti
Kroatiassa. Heidin tavoitteenaan on edis-

tid moottoripydriilijdiden matkailu- ja
seikkailulitkennectd  Kroatiassa.  Lisiksi
he keskittyvit litkenneturvallisuuteen ja
moottoripyoriilijdiden  edunvalvontaan.
Lihestymistapana koulutuksen, nikyvyy-
den, edunvalvonnan ja kumppanuuksien
kaurta.

Jasenkerhojen tilannekatsaukset
Kokouksessa lisni olleet jisenet rapor-
toivat viime kuukausien toiminnastaan,
jotka vaikuttavat moottoripydriilijdiden
oikeuksiin heidin maassaan. Kirjalliset
raportit ovat saatavilla Google Drivessa.
Muistutus: kaikkien jisenjirjestdjen on
lihetetciivi raporttinsa ennen komitean
kokousta. Jos he eivit tee niin, heiti pyyde-
tidin lihettimiin raporeti pian kokouksen
jilkeen.

Sihteerin raportti

Wim esitteli viime kuukausien toimin-
taansa ja kokouksia, joissa hin edusti FE-
MAa. Hin antoi yleiskatsauksen EU-tason
poliiteisista kysymyksisti, jotka koskevat
moottoripy(iriiilij(iitii ympiiri Eurooppaa,
kuten esimerkiksi romuajoneuvot ja PTI
(Katsastus).

Ohjeet moottoripydriilyn jatkokoulutuk-
seen

Chris Hodderin (FIM) esitys jatkokoulu-
tuksesta. ACEM:n ja FIM:n hallinnoima ja
DVR:n yllipitimi koulutuksen laatumerk-
ki tunnistaa korkealaatuiset moottoripyd-
riilyn litkenneturvallisuuskoulutuksen
tarjoajat 11 maassa, mukaan lukien jotkut
FEMA:n jisenet.

Ohjeet koostuvat 76-sivuisesta oppaasta
kouluttajille, joka kisittelee korkealaa-
tuista  moottoripydrikoulutusta koeajon
jilkeen. Ohjeet keskittyviit yleisiin onnet-
tomuusskenaarioihin, perusteoriaan, hen-
kiseen harjoitteluun "8 sekunnin” mallilla
ja esimerkkiliikkeisiin. Ohjeet ovat laati-
neet laatumerkinnin saancet kouluttajar,
moottoripydriilyn akateemikot, liitto- ja
itseniisten koulujen kouluttajat seki val-
mistajien kouluttajac.

Muut esilletulevat asiat

Kysyttiin onko FEMAn jisenilli nuoriso-
toimintaa tai -sicoutumista?

Kylld, jisenet ovat kiinnostuncita tydsken-
telemiin nuorisoprojekteissa.

FEMAn kokouksessa helmikuussa 2026
kuulemme Linnecan esittelyn SMC Youth
-projektin  edistymisesti  inspiraationa
muille FEMAn jisenille.
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Onko sinulle mielipidetti tai kommenttia kerhosta tai
moottoripydrdilysti yleisemmin? Haluaisitko avata
keskustelun aiheesta, joka mielestisi kiinnostaa muitakin?
Haluaisitko kertoa lyhyesti jostain tapahtumasta tai
kohtaamisesta?

Motoristiin voi kirjoittaa myds lyhyesti, ihan vain
muutamankin lauseen mittaisen jutun tai mielipiteen.
Milti maailma ndyttid visiirin takaa katsottuna?
Motoristissa on jatkossa ‘mielipidepalsta’ Visiirin
takaa, jossa on tarkoitus julkaista lukijoiden lyhyit
kommentteja, juttuja ja mielipiteitd.

Osallistu sindkin!
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Voimmeko kerhona ja kerholaisina tuottaa Sinulle jotakin aiemmin
koetun lisaksi?

MP69 tunnetaan Kontiorallista, Survival-koulutuksesta ja tietysti
myds Motoristi-lehdesti.  Nimi kaikki ovat olleet jo vuosikausia
"taattua tavaraa” jisenistdlle ja heidin kavereilleenkin. Olisiko vie-
li jotain muuta kivaa, hyddyllisti, nikyvii cai curvallisuutea lisii-
viid. Tai chkii moottoripydriilyn mainetta kohentavaa jota voisim-
me tehdi. Ei vikisin tai velvollisuudesta vaan ihan siksi, etti se on

kivaa tai hyodyllisti.

Kiinnostavatko ohjatut retket tai kenties opastus oman menopelin
huoltamisessa? Entid mitenki toteuttaa talvisiilytys? Loyryykd jos-
takin kimppatalli ja mici se maksaa? Enti voisimmeko porukalla
ilahduttaa jotakin viiestonosaa menemilli heidin luokseen - ei pel-
kistidin silld, ecei lihdemme pois...

Sinulla on varmaan ajatuksia ja ehki kokemuksiakin tillaisista ju-
tuista. Miti itse haluaisit tehdi ja keiti motoristeja kannaccaisi
keritd saman asian direen?

Kerro ja kirjoita Motoristiin! Ota yhteys hallitukseen tai suoraan
niihin, joiden toivort liittyviin mukaan.

Edelliscen liittyy luonnollisesti itse kerhon rooli ja miten se voi
palvella jisenkuntaansa seki sen odotuksia ja tarpeita. Mitenki
hallitus ja sen tydryhmit kootaan ja minki suunnan hallitus ottaa
toimintasuunnitelmia valmiscellessaan. Entd millaiset ovat kerhon
taloudelliset voimavarat ja misti kerholaiset ja potentiaaliset ker-
holaiset ovat valmiitaa maksamaan.

Useimmilla meistd kauden pyériilyt ovat nyt takana ja harrastus-
tamme voimme jatkaa miettimilld ja toimimalla mm. kirjatuissa

asiakokonaisuuksissa.

Niin toimii myds kirjoittaja Risto Kaivola

Kuka téta kerhoa oikein pydrittaa?

Oletko koskaan miettinyt kuka timinkin lehden jutut on koonnut
ja painoon toimittanut? Tai kuka on rakentanut mp69n osaston
mp-messuille? Puhumatcakaan rallien jirjestijien 18ytimisesti (ja
joskus myds Kontion jirjestimisestd)? Joku varmaan lihettelee nii-
ti mp69:n nimissi tulevia sihkdposteja. Ja misti ne kouluttajac sin-
ne Kaarreajo -kursseille on 18ydetty, ja miten on kurssit jirjestetey?

Hallitus ja sen jisenet niitd hommia koordinoivat, eivit vilctimit-
til jirjestd (tai no joo, sitikin). Ja hallicukseen kaivataan aina uusia
innokkaita tekijoiti. Olisitko sini seuraavana vuorossa? Tunnetko
paljon motoristeja, ja tykkiit puuhailla ja jirjestelld asioita? Ryh-
dy tapahtumavastaavaksi! Tunnetko htmln salaisuudet tai onko
WordPress sinulle tuttu? Kerho kaipaa webbi-vastaavaal Onko
kirjanpidon perusteet hallussa ja haluaisit kehitciid mahdollisesti
digitaitojasi sulautetussa jirjestelmiympiristossi? Kassanhoitajan
pesti tarjoaa nikdalapaikan kerhotoimintaan. Harmittaako sinua
tissii lehdessi kirjoitusvirheet? Ryhdy Motoristin oikolukijaksi/
toimitussihteeriksi! Enti kiinnostaako koulutus - uusia kouluttajia
aina tarvitaan.

Hallituspaikat ovat taas jaossa huhtikuun vuosikokouksessa. Olisi
tosi hienoa, jos halukkaita olisi enemmiin kuin paikkoja.

Ja kylld niissi hallitus- ja muissakin hommissa myés oppii. Ja viih-
tyy. Joskus niisti kokemuksista ja opeista on arvaamatonta hydtyi
myds tydelimissi - tai siini vaiheessa kun CV kaipaa lisiriveji.
Kysy lisid - nykyisten toimijoiden sihkdpostiosoitteet [6ytyvit toi-
saalta tiissi lehdessi. Tai hallitus@mp6o.fi

Hallitus

Oikaisuja ja taydennyksia Motoristiehin 2 ja 3/2025

Korjaus artikkeliin "Norjaa Nordkappin molemmin puolin”. Tark-
kaavainen lukija huomasi: Norjan puolelle ei voinut menni Ra-
ja-Joosepin kautta. Sinne mentiin Niitimén kautta. Tarmolle kii-
toksia palautteesta

FIM-Ralli

Ensimmiinen FIM-Ralli jarjestettiin vuonna 1936 Berliinissi, ei
Brysselissi 1935.

Sen ensimmiisen FIM-Rallin voitti Viron joukkue.

Edellisen kerran FIM-Ralli oli Kreikassa v. 2008 ja silloin Gialovas-
sa. Eli toista kertaa

on Kreikka jarjestdmissi.

Tini vuonna FIM-Rallissa Norjan Lillehammerissa oli 722 osallis-
tujaa 25 eri maasta.

Se, ettii odotetaan osallistujia yli sadasta maasta, lienee toiveajat-
telua.

Suomalaisia oli tinid vuonna Lillchammerissa 71 kuljettajaa ja 18
matkustajaa eli yhteensi 89 henkilsi.

Kiitokset Timolle korjauksista!
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Motoristi on Moottoripydri-
kerho 69 r.y.n neljiisti vuodes-
sa ﬂmestyvii kerholehti. Lehti
jaetaan yli 2 000 Osoitteeseen
kerhon jiiseniﬂe E! yhteistyb’—
kumppaneiﬂe.

TOIMITUS

Pddtoimittaja: Anne Urrila
anne.urrila@mpGg.ﬁ

motoristi@mp69.fi
Taitro: Selina Kustula TMI.,

selina kustula@ gmail.com

Motoristi on jidsenten oma
lehti E! kaikki sen sisileo culee
jiiseniltii. [lman materiaalia ei
ole lehtei, joten suuri kiitos
kaikille tekemiseen osallistu-
neille.

Liheti tekstit ja kuvat osoit-
teeseen motoristi@mp69.ﬁ

Oikolukija etsinnissa!
Olisitko se sini?

JULKAISIJA

Moottorip orikerho 69 1.y.
c/o Antti Kortesuo
Juupavaarantie 303

35530 LYLY

OSOITTEENMUUTOKSET:
ari.rasimus@mp69.fi
hteps://byte.flomembers.com/
mp69/user/login

TEKNISET TIEDOT

Painopinta-ala:

215,9 X 279,4 MM
leikkausvara 3 mm
Nelivirinen
Painomenetelmi: offset,
rasteritiheys 70 linjaa,

CMYK

PAINOPAIKKA

PunaMusta

AINEISTOPAIVAT

20.2., 1.5., 8.8., 3.11.

ILMOITUSKOOT JA HINNAT
Takakansi

215,9 X 249,4 MM
450,00 €

Koko sivu

215,9 X 279,4 MM
tai 169 X 264 mm
400,00 €

1/2 sivu vaaka tai pysty
215,9 X 138 mm

tai 108 x 279,4 mm
250,00 €

1/4 sivu vaaka tai pysty
138 X 108 mm

tai 108 x 138 mm
150,00 €

1/8 sivu vaaka
108 X 69 mm
90,00 €

[Imoitusmateriaali painoval-
miina pdf -tiedostona.

&

Motoristit
sahkoiseni

Tiesithin, etti vanhat Motoristit ovat nih-
tivini sihkdisina versioina (pdf-tiedostot)
sivulla heeps://arkisto.mp69.fi/ Tietokone

auki ja muistelemaan!

Aina silloin tillin kysytih'n voisiko Moto-
ristin saada sihkoiseni paperisen sijaan. Ja
varsinkin ‘kahden (tai useamman!) lehden
taloudet’ aina vililli kommentoivat ecti

TEKSTI: ANNE URRILA vksi lehti kylld riicedi. Asiasta caitaa olla

joku periaatep':iiti’)skin muutaman vuoden
takaa siitd, eccd tarjoamme j':isenil]e vaih-
tochdot - joko sihkéinen tai paperinen
lehti. Asia on kuitenkin jddnyt puo]itiehen
- jisenrekisterissﬁ on ky”ﬁ vaihtochto ‘sih-
koinen lehti’, mutta sitd ei postituslistaa
laadittaessa kﬁyteti. Lihinni siksi etti ju]—
kaisuprosessia ei ole ‘hiottu loppuun asti’.

Nyt on kuitenkin tarkoitus toimia. Tdmin
lehden saavat vieli kaikki jasenet. Tosin sa-
maan osoitteeseen lihtee nyt enii yksi lehti
- jos jossain taloudessa tulee riita siitd kuka
lehden saa niin viestid jﬁsenvastaava”e tai

piﬁtoimittaja”e lisilehden toimittamises-
ta! Niille jisenille, joilla on rasti kohdassa
‘sihkoinen Motoristi, tullaan lihettimiin
sﬁhkbpostia valinnan varmistamiscksi. Ja
kuka tahansa, joka ei jatkossa paperilehtei
halua, voi viestittid jﬁsenvastaava”e ettd
sihkdinen lehti on riictivil. Ja ensi vuodesta
alkaen sitten ju]kaisuprosessin on tarkoitus
toimia niin, ettd Motoristin i]mestymisen
j':ilkeen ju]kaistaan myos sihkoinen versio,
ja kaikille sihkoisen version tilanneille 1i-
hetetiiin sihkoposti jossa kerrotaan uuden
lehden ilmestyneen.

Timi ei todellakaan tarkoita paperisen
lehden lakkauttamista! Monille meisti,
mini itse mukaanlukien, sihkoinen lehti ei
ole mieluinen vaihtochto. Joten ei tarvicse
pe]it':i etteikod posti]aatikkoon edelleenkin
lehti kolahda! Mutta jos sitd ei halua, niin
sekin on mahdollista!

Piidtoimirttaja
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