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Puheenjohtajalta

Pari kuukautta on mennyt kesén térkeimhaastava suoritus. Joten kannustetaan edel

masté tapahtumasta, Kontiorallista, jostdeen toisiamme ajattelemaan ajamistamme.

tdnd vuonna on tullut paljon hyvaa palau

tetta. Ja ensi vuoden Kontiollekin on joKerhon jasenten keski-idn noususta olen

jarjestaja tiedossa — ekaa kertaa koronaesittdnyt huolestumistani jo moneen-ker

jalkeen ndain ajoissa. Tulevaisuus nayttdthan, lahinnd oman kerhomme tulevaisuu

valoisalta. den kannalta. Niinp& olikin mielenkiin
toista lukea Juhannuksen tienoilla uutinen

Heindkuun helteilld pidin taukoa mootto TATTNTCc2WF2T!° ew °lks!!

ripyorailysté - tuntui hyvaltd rauhoittua kerhoja’. Taitaa siis olla universaali haaste

kesdan kevaan ajokoulutusten ja Kontiortuo ikédéntyminen kaikenlaisille moottori

valmistelujen jalkeen. Helteella tuntui pyorailijoille.

inmyGs ahdistavalta sulloutua kuumiin ajo

varusteisiin. Nain on jo monena kesan&lyvia ajeluita syyskauteen ja

kaynyt; heindkuussa tulee vahan kilomepidetdan kumipyoréat alaspain!

reja ja elokuussa taas ajelu maistuu: Niin

kuin tdnakin kesana Latvian reissulla.

gT2°Tw ge°eYT!°T "tYNTN k | Tke!e T tE
luamme innostaa motoristeja ajattelemaan
ajamistaan, jotta moottoripyoraily olisi

aina hauskaa ja turvallista!” katsellessani
moottoripyordilijoité helteelld likenteessa.
Moni naytti viilentavan oloaan jattamalla
ajohanskat pois, mité lienee ajatelleet.

yhteenkuuluvaisuutta, kun ajetaan rinnal
kain ja perakkain. Mutta tuskin kukaan sil

PUHEENJOHTAJAN PALSTA,
ANTTI KORTESUO
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Paatoimittaja kiittaa!

PAAKIRJOITUS: ANNE URRI
KUVA: ANTTI URRILA
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Oli ilo koota tata lehted silla erilaisia-jut Paljon on puhuttu jasenkunnan ikdantymi
tuja tipahteli parin viime viikon ajan pesti sesta ja harventumisesta, suru-uutinen on
laatikkoon kiitettavan paljon. Ja ihan vaantassakin lehdessa. Kontio-kavijoidern ika
vahan olin kysellyt ja kinunnut juttuja. rakenne puhuttaa, kuinka kauan sedéat ja
Toivottavasti sama jatkuu vield syksyn pitadit jaksavat pyoéran paalle nousta ja tel
meind iltoinakin. Loka-marraskuussa ontassa nukkua. Aina kun ei sisdmajoitusta
kin hyvaa aikaa koota kesan kuvia ja-muisle tarjolla niin runsaasti kuin heindkuussa
tella tehtyja retkid. Unohtamatta tulevien Keurusselalla.

retkien suunnittelua, seh&n on matkailussa

melkeinpa kivointa! Mutta jotain siin& Kontiorallissa on sellais

ta, joka vetdd puoleensa vuodesta toiseen.

Itselld on vield tyon alla yhteenveto alkukeEnnakkoilmoittautumisen yhteydessad ky
san retkesta Dolomiiteille (kuva seuraavasyttiin, kuinka mones Kontio on tulossa -
la sivulla). Matkareitti suunniteltin mer tai siis onko kyse ihan ihka ensimmaisesta
kitsemalla ensin karttaan kiinnostavimmatkontiosta vai 2. - 5., 5.-10., tai joko on ta
solat (Passo San Boldo, Passo di Sella, Rasa yli 10 Kontiota. Analysoin tuloksia ja
so dello Stelvio, Passo del Maloja, .). Aikgieni yhteenveto |6ytyy Kontion kuvagalle
monta ylitysta tulikin tehtyd. Alkukesé rian yhteydesta. Mutta ennen kuin kdannat
on mukavaa aikaa matkailla Euroopassagn sivun esiin, niin koitappa arvata mikéa
koska paikalliset eivét viela silloin lomaileosuus Kontio-kavijoista oli ihan ensim
Mutta kylla niitd pyoria mutkateilla riit maistd kertaa paikalla? Ja toisaalta, milla
ti! Ja kun pysahtyi kahville johonkin-mu osuudella rallikansaa oli takana jo véhin
kavaan motoristihenkiseen kuppilaan, etédén 10 Kontiorallia?
tuntenut itse@én ollenkaan keskimaaraista
vanhemmaksi - harmaata l6ytyi aika moToimitus ottaa edelleen mielelldén vastaan
nen kyparan alta. kaikenpituisia ja -aiheisia juttuja. Teksti
jossain muodossa ja kuvat alkuperaisina
Kun tdma lehti tipahtaa postiluukusta, ontiedostoina osoitteeseen motoristi@mp69.

suurin osa kesan tapahtumista jo takana TG "TTf 2T T, ce{°2kk

pain. Mutta aina sita l6ytaa syyn jollekinjoitusvirheité - selkeét kirjoitusvirheet kor
moporetkelle! Téand vuonna pidetdénjataan (tai ainakin pyritddn korjaamaan)
69-ajelupaiva syyskuun 6. paivana, siis 6t@imituksessa. Ja persoonallinen tyyli on
Lisatietoja takakannessa. Tule mukaan! pelk&staén positiivista!
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12.3.1946 — 17.7.2025

Heindkuussa saimme suru-uutisen Jus8ussi Martti Vanha-aho syntyi AlavudenMoottoripydrayhteiso oli Jussin perhe. Sil
Vanha-Ahon poismenosta. Vanha-JussinRisuperélld 12.3.1946 ja kuoli 17.7.2025. Haman antoi aikaansa lukemattomia- tun
tunnettu pitkan linjan motoristi eli ja hen joutui kantamaan vastuuta jo nuoresta. Iséeja vuosikymmenten mittaan. Jussi tun
gitti kaikkea, mika liittyi moottoripyorai  kuoli 1963, kun Jussi oli vasta 17-vuotiagettin monilla lempinimilla. Tunnetuin
lyyn. Leskeksi jaaneen aidin ja kolmen veljetienee Wanha-Jussi, mutta myés Old John

elaman turvaamiseksi tyonteko ja vastuutMP69:n piirissd. Nuoruudessa kaikkien
Héan oli isahahmo niin paikallistoiminnas kanto olivat ainoat vaihtoehdot. Alkuvuo tuntema lempinimi oli Jurttila, eika se la
sa Alavudella, kuin MP69:n kerhotoimin sina héan antoi palkkansa suoraan aidilleehipiiriltd ole unohtunut vielakaan. Aktii
nassakin. Vuodesta 1991 vuoteen 2000 héljessuhteet ovat kantaneet mallikelpoivisuus ja vastuunkanto ASMP:ssé ol nuo
toimi MP69:n hallituksessa ensin aluetoisesti 1api elaman. Nuorin veli Pekka Joukrisoty6ta parhaimmillaan vaikka sellaisena
mintavastaavana ja sitten kerhois&ntan&aantui vakavasti moottoripydrdonnetto sitd ei ole juuri ajateltu. Jussi oli monen
Naita tehtdvia han hoiti silla pohjalaisellamuudessa ja menehtyi vuosia myéhemmisukupolven yhdistdja ja myos kasvattaja
jamakkyydelld mista héanet opittiin tunte 2018. Jussi jatkoi omaa motoristiuraansamalla esimerkilladn. Jussin elamé&nikai
maan. Naiden hallitusvuosien jalkeenkinveljenséa traagisen onnettomuuden jalkeenen tydé moottoripyorayhteisén hyvaksi
hénen puoleensa pystyi kadntymaan hy®ma elamé on elettdva itse omilla ehdoibn esimerkki siitd, kuinka omistaudutaan
dyntden hanen mittavaa motoristiyhte laan, tuumi Jussi silloin. sydamen asialle.

yksien verkostoaan uusien tapahtumien
suunnittelussa. Vanha-Jussin varikds pobussi oli pitkaan Alavudenseudun MoottoUseat ystavat kertovat, ettd minne vain

jalainen persoona jatti varmasti pysyvarripyoréilijat ry:n (ASMP) kantava voima. menikin ASMP:n kerhotakki paalld, niin
muiston kaikille hanet tunteville. Héanet on nimetty ASMP:n kunniapuheen heti kysyttiin "misséa Wanha-Jussi on” tai
johtajaksi. Jussi oli useita kertoja Mufmihin se Vanha-ahon Jussi on jaany”. Ys
AE6 ERZxee 6 3x e0@E % x foBn@aro §16tdoBoss-radalla jarjestettyjertavia oli ympéari Suomen.
i@@oo@" [—I"x%AN @ T ‘kilpailujen johtotehtdvissd. Han vaikutti
my0s valtakunnallisella tasolla. Jussi olMoottoripydrayhteison jasenet muistele
MP69:n hallituksessa useita vuosia,-ja héat Jussia ASMP:n kantavana voimana. Ha
net on nimetty kerhon kunniajaseneksineltd kysyttiin viela vuosikymmentenkin
Jussille mydnnettiin Suomen Moottorilii jalkeen neuvoja toimintaan liittyen ja-tar

Y ~ *
] u 3 E n X 3 X ton hopeinen ansiomerkki 2016. kistuksia, kuten "ketas hallituksessa silloin
olikaan?”. Vastaukset tulivat kuin apteekin

@ 6 n * no § X e X ASMQja@estussin kunniaksi muistoajonhyllylta. Jussi muisti ilmiémaisen tarkasti

@ 3 * % E ﬁ e @ pign IkuEn;]:_Tglﬁkﬂen. Reitti kiersi Akavu vanhojen valokuvien henkildiden nimet tai
delta lahipitagren-utiuja teité takaisin Ala rallien vuosiluvut ja tapahtumat.

P A E 6 E R Z X ev elle kohti Jussin synnyinkotia. Muis
todjo oli kerholta hieno kunnianosoitus Kontioralleja Jussille ehti kertyd 34 ja ko
hyvélle ja tarkealle motoristiystavalle. 7%oontumisajoja kaikkiaan noin 200. Muis
moottoripyoran letka oli vaikuttava naky. totilaisuudessa ihasteltin hanen ruu-tu
Monet sanoivat, ettd paljon on kerhostavihkoaan, jossa oli kirjattuna jokainen

poissa tdman jalkeen, kun Jussia ei endéa d&dekoontumisajo perustietoineen. Myos
rallien vuosilaatat olivat esilla pitkina nau
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hoina muistopoydalla. Se oli hieno nakytaa, jos on muuta asiaa, niin tiatavat, mist&oremontti onnistuivat ilman apumiehia.
Jussi oli oikea moottoripydréilyn sielu jahakia...” ja naurettiin paélle hersyvasti. Yrdussin pitkdaikainen tyonantaja Mikko
esikuva. Ajovuosia kertyi noin 60. Viimeitimme kertoa jotakin Internetista ja FB:stad Myllyméaki muisteli arvostuksella uskellis
nen osallistuminen oli vield helmikuun’Sitd paivaa ette née, notta miné niihin ruta tyontekijddnsa laajasta osaamisesta ja
-25 talviralli Toyséan Sepanniemessad. Hapian”. Muutamaa kuukautta myhemminehdottomasta luotettavuudesta.

vastaili neuvonantajana puhelimen paasdén kutsui FB-kaverikseen ja ehti leppu

kysymyksiin ja paasi jopa kdymaan paikamuosinaan suoltaa lukemattoman maéaradussiin jos kehen sopii, ettd han oli elava

paalla. kuvia henkil6- ja tapahtumatietoineen sii legenda ja pysyy sellaisena niin suvun kuin
hen rakkineeseen. moottoripy6rayhteison ystavien piirissa.
Jussi oli tarinankertoja. Useimpiin juttui Hénen tarinankerrontaansa ja sutkauk

hin liittyy hauskoja muistoja. Jussin eminMista Jussin motoristiura sitten alkoi? Hasiaan jaadaan kaipaamaan samoin kuin
takeiset sanonnat ja tokaisut osuivat janen ensimmaéainen moottoripydréansa olihdnen osaamistaan ja tietamystaan. Ollaan
upposivat. Han ei juuri mielipiteitdén- ve kevari Vasama 75 ccm 15-16-vuotiaana 1&@fllisia, ettd olemme saaneet jakaa yh
sittanyt kiertelyilld, vaan sanoa péatkaytti Sitten saksalainen Maico 250 ccm 1970-teistéa elamaa ja kokemuksia Jussin kanssa.
niin kuin asia oli. Hanen kielenkayttonsavun taitteessa. Siita todenndkoisestt mdSuuri persoona ja ystava on poissa.
oli varikastd, osuvaa ja ilmaisuvoimaistdocross-innostus sai alkunsa. Myéhemmin
Pohjalainen murre kuului puheenparreslussi oli vannoutunut harrikkakuski, kun i %% @ 3@ *e0”J3' efi"%x6 [@ %FE
sa vahvasti. Rallien konkarina hén opasties vaihtoi Moto Guzziin, josta tuli hanelle«i6oo AE6 ERE @' efi"% %x' EA~A
"opetuslapsensa” Mikon (toinen Kkirjoitta se ainoa oikea moottoripydramerkki. Mies
jista) Kontiorallien maailmaan. Kun teltta oli oman tiensa kulkija tassékin. Jussin vii
oli pystyssa "laharetddn poika kierroksellefneinen Moto Guzzi ja ajovarusteet ovat
oli Jussi todennut. Eihan siitd mitdan tulaktiivikaytossa lahipiirissa.
lut. "Metri kerrallaan... vuorokausi ei riittéa
nyt” kaikkien tuttujen kanssa kuulumisten Jussi oli aina kiinnostunut koneista ja
vaihtoon. laitteista. Myllym&en kuljetusliike oli-h&a
nen tyopaikkansa vuosikymmenten ajan.
Alavuden "Aakkosbaarissa” kuultiin monetyrityksen toimintavuosien mukaan Jussi
Jussin tarinat, kuten 2016: "Noita atyraloli linja-autonkuljettaja, rekkamies ja re
kineita en oo vidla tarvinnu, enka tartte,montoija, joka osasi kaytadnnossa kaikkea.
mulle piisaa Nokian kapula, jolla voin-soitRolls Roycen moottori- tai vaihdelaatik
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patee myos kuluneen kesan Kontioralliin}
Runsaasti sisamajoitustilaa, aamiaiset s

sétiloissa ja valkoiset poytaliinat podydissa
kylpyla kaytéssa aamuin illoin, ... Mutta
my0s iloista pulikointia rantasaunojen lai

turilta raikkaassa jarvivedessa, makkararfiiicg

tuoksut nuotioilla ja kentta tdynna telttoja.
Ja ennen kaikkea vanhoja ja uusia tuttuj
seka motoristihenkea.

Keurusselan kauniit maisemat kehystéiv :
oheisia tuokiokuvia Kontiosta, iso kiitos |

kaikille kuvaaijille!

Kuva; Merja Mannisto
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Ex-puheenjohtajan Rami Kotilaisen pyora
taytti taydet sata juurikin Kontion portilla.
Onnittelut pyorélle ja Ramille hienosta
ajoituksesta! Kuvat: Anne Urrila
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Tanad vuonna palkittiin perinteiset pisim

man matkan kontrolliin ajanut, vanhin ja

nuorin itse paikalle ajanut sek& vanhin pai

kalle ajettu pyora. Liséksi kokeiltiin uutta

f °2FeYT A T*wT°2w te°»aVYT|°TO2wWf2 e}eT°

tanut Kontiomatka”. Tarkoituksena talla ~ v

11 2kk f°2F.VT kk kT-k oTww t ol Mg " )(E“f %0 e

taa myds muiden kuin erittdin pohjoisessa o ~ o X
tai erittéin etelassa asuvien ‘keski-ikaisten ‘SY ¢£ ‘i O ‘¥‘SZ > I (E
Kontio-kavijoiden’ palkitseminen. Kysees o - o~ I ..
Z i CET| o'¥'SZr<f Y—o-(E »
"©2«w>S— £-e® I (Eee Toe

sa ei siis ollut mikaan elamantyd-palkinto,
S
2 i¢ oS p E 3,

vaan yksinkertaisesti télla Kontio-matkalla
motoristihnenke&d osoittaneen motoristin
palkitseminen.

== 0N N N«
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TEKSTI: SATULAPUMMI WAKKA-HAMEESTA

Tuutille Kontio oli tarroista paatellen jo ainakin
hotl-v7 I1||- $ftbf-tt; b_-m ;h-: t7-9 "-|Tt-rtllb

14

Z21Y1112k w e YffToe Tf-k° %ewl
kuperéaiskuntoisen Tuutti-Hondan, niin

fi1Tw N Yt !°T tewT t1fTwG *VYT
alkuperéinen Hameen laanin kilpi ja- H&
meenlinna-tarra pyoran peréssa saivat kel

lot soimaan, etta tadssa pyorassa taytyy olla

jotain erityista. Tero minulle oli maininnut
Kontrollissa, ettd Hameenlinnasta joku,

minulle ennestdan tuntematon naisihmi

nen oli my6s tulossa Kontioon...

Aikani alueella kuljettuani onnistuin -sit

°2w ¢'Tc w %ewF t woc | Tw fi1}
pyoransa historian, joka on kylla huikea!
*2t2ww22w T, w) 1°2w el° t @
joka oli vuosikausiksi "unohdettu” tallin

perélle, oli nyt elvytetty ajokuntoon. Kon

tioreissu olikin sitten ihan Tuutin testiajo

ja toihan tuo luotettavasti Keurusselélle ja

samoin myos takaisin kotiinkin.

Kun laitoin Tuijasta ja Tuutista kuvan
hameenlinnalaisten  "seniorimotoristien”
keskusteluun, niin pydran tunnistamisen
jalkeen alkoi tarinaa tulla, niin tuosta pyo
rasta, kuin sen ensimmaisesta omistajasta,



Jokesta. Ana oli tehnyt ekan Imatran reiges
sun Joken kyydilla 68, Syrkky oli ostant’
ekan pyoransa Jokelta ja Mikko oli paass
kokemaan juuri kyseisen Tuutin kyydis
s, silloisen superpyéran mahtavan -suo
tuskyvyn.

.

Samasta Hondasta on kuvia myos Mobilidg
'2TwTkk B AgZZAw cOk w Sy
mm Kontiosta ja "Putkelta’, joka aikoinaa '
oli hAmeenlinnalaisten motoristien Kirkon

takana sijainnut kokoontumispaikka.

: Kuva: Ari R

Toivottavasti néahdaéan Tuija ja Tuutti seu
raavissakin Kontioissa, onhan monesti to
dettu, etté on hienoa saada nuoria mukaan
toimintaan. Myds tamén upean historian
omaavan Tuutin nakemisessa Kontiossa on
jotain aivan erityista...

Kiitos, Tuija, etté tulit Tuutillasi Kontioon,
mihin tullaan tapaamaan vanhoja ja uusia
tuttuja!

Terveisin Pekka &L eli Satulapummi Wak
ka-Hameesta
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seltiin, kuinka mones Kontioralli on-ky
seessa.

Yksinkertaisuuden vuoksi oli mahdollisuus
valita, onko kyseessa 1. Kontioralli, 2. - 5.
Kontioralli, 6.-10. Kontioralli vai 10+ ralli.
Kyseessa oli siis vain ennakkoilmoittautu
neet, eli mitdéan maailmojasyleilevaa-tilas
toanalyysia ei tasta saa.

Mutta 65% ilmoittautuneista kertoi, etta
kyseessa on yli kymmenes Kontioralli! Us
kollisia rallikavijoitd on siis runsaasti, ei
mik&an ihme etta rallissa tuttuja piisaa!
*WITf2Y° k T!T kT AeG
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"Siperianlehtikuusi istutettiin perinteen
aloittajan ja viime joulukuussa taivaan
teille siirtyneen Harri Honkasen sek&a
muille sinne hénen kanssaan lahteneiden
motoristien muistoksi. Muisteltavia hen-
kiloita oli monta. Hiljaisen hetken jalkeen
kilistelimme pilven reunalla istuvien
kanssa Ratzeputsilla ja skumpalla.”

— Julia Virtanen
® o
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TEKSTI JA KUVAT: MP

, ,’\ Keséakuussa katsoimme kalenteriin; Kontioralli keskeisesséa kotimaas
sa! Kilometreja kertyisi kaiken kaikkiaan kolmisensataa. Kiinnitim
me kimpsuja, kampsuja, kretonkeja kuormaliinoilla kuljetettavaksi
kesaiseen kokoontumisajoon.

Kaljat, konjakit, kabanossit kylmalaukkuun. Kumisaappaat kotiin ...?
Karttaa katsottiin kotona, kaarittiin kokoon, koska "kokeneet” kul
jettajat karsastavat karttaa. Kulkuneuvojen kaynnistysta... kytkinta,
kaasua, kerran kaynnistyi kummatkin. Kayko kutsikin...?!

Kerrastoa, kyparamyssya, kauluria, kyparaa, kasineitd kesallakin
kaivataan. Katselimme kumpikin, kuinka kankeasti kumartelemme
kohti kenki&, kevyt keppi-/ kyykkyjumppa kirjoitettiin kalenterin
kulmaan kuulakérkikynalla. Kummallista kyllakin, kumpikin kapuaa
kohta kulkimiensa kyytiin.

Kylatieta kiemurrellen, kuoppia, kivia, kaivinkoneita kiertden kar
sivallisesti kumpikin kuljettaja katsoo keskittyneesti kaukaisuuteen,
kiittden kyparissaan kylatien korjaajia.

Kontrolliin kurvatessa, kysymys kuuluu; kuinka kauas Kontieon ko
rotellaan? Kahvia kulautettiin kupillinen; kuulimme Keurusselan
kutsuvan kuiskauksen.

Kontiorallin kilometreja kulkeneen kuluneen kankaan kainalosta
fIYN ! Ttt2 z21Ytl'2k w f2w°°Y kk2G Z °!2kTtt
kutsuvaa, kuivaa kiintopistetta. Kepit, kiilat kerran kesassa kaytetta

vat, kohtalaisesti kiinnittivat kankaisen kotimme. Kaverimme, kol
menkymmenen kalenterivuoden kuluessa keratyt, kokosivat kotinsa
korttelimme. Kymmenia kysymyksia kuluneesta keséasta kartoitim

me.

Kesken kokoontumisen koimme kivan kokemuksen; kokosimme
kontiokavereita kierrokselle kiinnostavan Keurusselan kierrokselle.
Kahvit kera konjakin, kaljat, kuplivat kumosimme kostukkeiksi kui
viin kurkkuihimme. Kiinnostavaa katseltavaa kuivanmaan kravuille.
Kipparille kiitos!

Kontio-karhujen kaatajia kdvimme katsomassa, karhut kiinnostavat
kaikkia. Kavereiden kesken keskustelimme kiivaasti karhujen kaata
misen keinoista; kuka kumma keksii konstikkaimman kertomuksen?
Kuinka kummassa kahdeksankymppiset kykenevat karauttamaan
Kontioon? Kymmenien Kontioiden kiertgjat kilisivat kulkiessaan,
katkeamattomat ketjut kerdavat katseita, kunnioitusta.

Keskustelimme kuuluvasti Kontion kohtalosta; kuka keksisi keinon,
kuinka kokoontumisajomme kestaisi kesaisten kekkereiden kilpai
lussa. Kesalla kalenterissa kaikkialla kaikenmoisia kissanristidisia;
Kontioralli kohoaa kilpailussa korkealle! Kahden kovan kokoontu
misajon kilpailu kesken&an, karsii kavijoitd kummastakin.

Keskiyolla kémmimme koloihimme koisimaan, kuorsausta, korinaa
korvatulpilla karkoitetaan. Kukonlaulun koittaessa kiiruisimmat
karkasivat koteihinsa. Kiireettomimmat kaansivat kylkedéan, kaydak
seen kaurapuuron, kananmunan, kahvin kimppuun kellon kolkutel
lessa kymmenta. Kokosimme kamppeemme kuormajuhtien kyytiin,
kunnes kaikilla koti kutsui.

Kiitos kaikille kanssa kulkeville <3
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Kuva: Antti-Urrila




KUVAT: PENA
TEKSTI: KOPI

MAANANTAI 17.2. TORSTAI 20.2.

2 1 . -23 . 2 . 2025 Pena starttasi Raahesta kohti Vilppulaa. Aamupala ja aamulenkki, jonka jalkeen

matka jatkui muutaman asteen pakkasessa
TIISTAI 18.2. Torsbyn suuntaan. lllaksi paasimme- Gar
Kaikkien retkelaisten laht. Tapaaminendemoeen Oslon pohjoispuolelle.
klo 18 Naantalin Stl-asemalla. L&hdim
met seka telttalammittimia. Tapahtuma on M€ hyvissé ajoin Vilppulasta. Pena, MarjERJANTAI 21.2.
Pystymetta-tyylinen. Paikan paalla on vairtpurkkiorja) ja Kopi. Naantaliin_tulivat Aamutoimien jalkeen paa_nalle. Yolla oli
vessa. Asikkalan pystymetassa herasi ajafﬂ?¥63 Hanr_1u Jérvglés?é sek_é |_3|ke Marttsatanut kymmenen senttia r_nérkéé- lun
Norjan reissusta. Siita lahti suunnittelu jalasta. Tuttuja motoristeja kavi toivottamas ta. Pyoréat olivat olleet onneksi katoksessa
valmistelu kayntiin. Pena maarattiin mat S& meille hyvaa matkaa. Kello 21 siirryimm&uojassa. Matkalla kdvimme Roa -nimises
kanjohtajaksi seka Hannu reittipéallikdksi.IaUttaramaan j_a pian paastiin jo Iaiva_z_inkinsé kylassi_i hoitamas_sa kauppao_stokset _vii
Pyéria huollettiin ja koeajettiin Alavuden Taxfree ja ravintolaosasto tarkastettiin enkonlopuksi. Jevnakerissa kdannyimme pie
seudun moottoripyérailijoiden jarjesta
maan Talvirallin Toysaan. Hyvissa ajoin
varattiin koko porukalle laivaliput reitille
Naantali — Kapellskar.

Primustreffeilla on pitkéat perinteet vuodes
ta 1970 alkaen. Aikanaan ei suvaittu muit
lammonlahteitd kuin bensa/petrolikeitti

lansirantaa kohti rallipaikkaa Bjoneroa.
KESKIVIIKKO 19.2.
Heratys oli aikaisin. Aamupala sy6tiin jaPerille oli jo saapunut paljon vakea.- Pyo
kamppeet paalle. Ulos paastiin laivastadt parkkiin ja kevyemmat vaatteet paélle
kello 7. vaihdettuamme pantiin lumilapiot heilu
maan. Teltalle piti lapioida paikka metri
Matka jatkui pikkuteitd kohti Uppsalaa seen lumihankeen. Edellisena vuonna lunta
kirkkaassa 12 asteen pakkasessa. lllak$ipuolitoista metrid, joten nyt paasimme
saavuimme Hagforssiin, jossa oli yopaikkhelpommalla. Aikamme uurastettuamme
varattuna. saimme teltan asumiskuntoon. Pike toimi
muonavastaavana tana paivana. llitaa myo
ten vaked saapui viela lisdd paikalle. Suo
mi-vahvistusta lisdsi Paavo Kokko Pihtipu
taalta sekd Ensio Taavetti Revonlahdelta.
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LAUANTAI 22.2.

Aamu valkeni pienessa tihkusateessa. Péi
va menikin hyvasta seurasta nauttien. Pai
kallinen halkokauppias hoiti puuhuollon
maksua vastaan. Muonavuorossa meilla
oli Marja ja Kopi. lltaa kohden tihkusade
muuttui kaatosateeksi. Sade jatkui pitkal
le yohon. Paikalle oli saapunut 64 pyoraa
yhdeksasté eri maasta.

SUNNUNTAI 23.2.

Aamutoimien jalkeen leirin purku ja-sii

vous periaatteella "kaiken mitd toit viet
poiskin”. Pydrat pakattin ja menoksi.
Omia jalkia takaisin jarven rantaan, josta
kadannyttiin pohjoiseen. Dokasta matka
jatkui Lillehammeriin pain. Yopaikka oli

k O2kk E c¢2kkT}} B ce}41 | tw
la tutustuttiin paikalliseen ravintolaan.

MAANANTAI 24.2.

Aamu valkeni muutamassa pakkasasteessa.
Paivan reitti kulki E6:sta, koska pienié tei

ta oli suljettu. Seuraava yopymispaikka oli
satavuotias Oppdal Turist Hotell. S6imme
maittavan illallisen hotellin ravintolassa.
Vield jaksoimme kayda iltalenkilla kau
pungilla.

TIISTAI 25.2.

Aamu oli selked, pientd pakkasta. Aamu
lenkin ja tuliaisostosten jélkeen tien paalle
kohden Trondheimid. Trondheimissé oli
[Ammintd 12 astetta, vastaan tulikin nelja
soolopydrda. Viikonlopulla taélla oli ollut
Olympiahiihdot, mutta lunta ei nakynyt
enda missdan! Matkaa jatkettiin pohjoi
seen kohden Grongia. Grong-hotellin ra
vintola meni kiinni juuri, kun saavuimme.
Hannu muisti |&heisen pizzerian, joten
s6imme siella iltapalaksi pizzat.

Matkalla mukana KESKIVIIKKO 26.2.
‘m|lb P :m-Q vth-v7 l-- ;7 om7- s'ee7 "| e—y* vb~t~-+mHuiksi todettujen aamutoimien jalkeen
-mmt <tt;u7 oceu ;te7 om7- esee7 "| e—v' (;tou;S vb~1"-1m ftie-kutsui. Troforsista kadnnyimme itaan.
buhho ;vhbm;m7 -u||bt-7 "TE&Tthb "eeee 7 7| e—vyo vb 1" -1Td muuttui lumiseksi ja jaiseksi. Jatkoim
<XVv|b P XrbQ b"bleehb7 (btrrft-7 ) leee "7 7| ¢—vv me Ruotsin puolella E12 kohden seuraavaa
-uf- b"bleehb?7 (btrrtt-7 miru vb t -tmft yopaikkaa, joka oli Storuman. T&allakin
[6ysimme hyvan ravintolan hotellin -vie
restd. Henkilokunta oli hyvin kohteliasta,
eivat hermostuneet, vaikka ruokailumme
kesti yli sulkemisajan.
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TORSTAI 27.2. .
Aamurutiinien jalkeen lahdon aika ja E4%
maérasi suunnan. Sandselen jalkeen vé
doimme pienemmille teille kohden Pitedté
Yopaikka oli Luulajassa.

PERJANTAI 8.2.
Aamu valkeni sumuisena, |Ampdtila OF
nollan tienoilla. Aamutoimien jélkeent
suuntasimme Haaparantaan, jossa oli "}
kollinen” tauko. Sitten matka jatkui Raa™
hen moottorikerholle, jossa sauna odotti j
kuumana. Saunamajuri Torvisen Tapsal
kiitokset tastd. Raahen moottorikerho
porukkaa tuli illalla paikalle vaihtamaangs
kuulumiset. :

LAUANTAI 9.2. ;

. .. . P -
Penan osalta reissu olikin maalissa. Pi* -
jatkoi Marttilaan, Kopi ja Marja Vilppu = =
laan. Matkaa reissulta kertyi 3080 kilemet

ria. Hannu ei viela luovuttanut, vaan tekiP-S- _ _ _ o o _ _
pyoraan neljansadantuhannen kilometrinEihé@n reissu ole mitaén, jos kaikki menisi "putkeen”. Kaynnistysvai

huollon, jonka jalkeen ajeli itarajan kaut keuksia yhdella (pyorélla siis), tiesuolavesi aiheutti toiselle pydralle
ta Pielisen yli jaatieta kohden Joensuuta jgéyntihairi('jita. Kolmannelle rakko kantapaassa aiheutti hairitita liik
sielta Imatralle. Hannu oli kotona Jarvelaskumiselle. Neljannelta sarkyi ajotakin vetoketju. Viides suistui loska
s& vasta 9.3. tieltd lumihankeen. Mutta kaikesta selvittiin.

S0 T ey A RS I
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Norjaa Nordkappin
molemmin puolin



Aikaisemmassa lehdessa (2024/4) ollut Avikkoista ylankda. Muu liikkenne nakyy jo
nen juttu tiestd numero 55 innoitti minua kilometrien paastd, mutta koska tie kulkee
kehumaan pohjoisen Norjan mereen-padkumpuilevassa maastossa saattaa lahitie
tyvia teitd. Joka kerta kun moottoripyéréi olla nakymaéattdmissa parin sadan metrin
lee Pohjois-Norjassa ei ole pakko mennpaassa. Rajoitustenkin mukaisella nopeu
Nordkappiin, vaikka kaikki siihen suwun della ajaminen tuntuu jannittavalta, kun
taan pyorailevat tuntuvat sinne menevanpitdd arvata mihin suuntaan tie kurvaa.
Hyvia vaihtoehtoisia kohteita 16ytyy mui Tie on looginen ja lyhyen ajon jéalkeen so
takin, ja niissa toistuu sama teema kuirkeiden mutkien suunnan arvaaminen sujuu
Nordkappissa: tietd ajetaan kohti pohjoistaluontevasti.
niin kauan kuin sita riittaa ja sitten ajetaan
takaisin. Muissa pohjoisen Norjan umpipePoikkeamalla tielle 888 paatyy Mehamniin.
rissé ei ole samanlaista ruuhkaa, mutta @&lyds tamé tie kulkee puuttomien kivis
myodskaan mitdéan sisddnpaasymaksuja eiteéh maisemien |api ja sekin tie kannattaa
turistihoukutuksia. ajaa aurinkoisena péaivana. Olo on kuin
ajaisi maan ja taivaan rajalla. Sumussa ja
[téisin umpiperd on Hamningberg. Sinnesateessa ei samaa tunnetta saa yhtd vah
paasee mukavasti Raja-Joosepin raja-agana. Mehamnin jalkeen matkalla lanteen
man kautta. Matkalle sattuu Vesisaaren jaie jatkuu laaksoa pitkin vuorten valissa
Vuoreijan kaupungit, mutta niista ei kan ja helteella luulee olevansa Arizonan aa
nata viela kdantya takaisin vaan kannattasikolla. Matkalla taytyy olla tarkkana, jos
ajaa perille saakka. Maisema on mielehaluaa vélttdéad Nordkappin. Rysséamarkan
kiintoinen. Missdan muualla ei tdorméaa sakohdalla kannattaa lukea karttaa tarkasti,
manlaisiin kallioihin ja kivikkoihin. Perilla ettd osaa suunnistaa vaikka Hammerfes
ei ole majoitustiloja, mutta matkalla -ole tiin. Hammerfestissa kannattaa yopya ja
vissa kaupungeista I6ytyy lintupongareilldutustua paikalliseen museoon ja paikan
tarkoitettuja hotelleja, joissa motoristikin historiaan. Se on varmasti kiinnostavampi
Voi yopya. kuin Nordkappin historia.

Seuraavat matkaan mukavasti sopivat um

eTe2Y ° «N ° °lce¥Y, ¢ 2Yk2N FG "Tww?2
johtava tie kulkee mukavaa puutonta ki
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Verryttelyd Pohjois-Norjassa
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Matkalla Hamningsbergiin

Tenon rannassa
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Ikinuoreksi moottoripyorailemalla?

TEKSTI: TERO PURANEN, *2lt2ww@° °N|k f YT gT& CPaMangaikdna @aihtelemme ajattelun-taso
INSTAGRAMISSA @PURANENTERC fT eeT°fw T w ! k" T)1te °" G jere VHlBDIukehatdnakertoja. On hyva
KUVA: KOTIALBUMI *E °02 "le2Y F2Y % || Yc tikdogtad, etk émmewleensa pida raskaasta
KTEeYWT w @kTeT!°ew * Saielushel %koska s©rfiyds tuntuu raskaal
tutkimus, jossa selvitettiin, miten uusienta. Sanotaankin, etta ihminen on raskaan
Satavuotias motoristi — onko sellaista? 1 T°T.2w e@2°°2k? N Tfi°° df-<FRE*WTNOP22w f:Tw T} ¢
suorituskykyyn — eli aivojen neuroplas kissa osaa uida, muttei mielellaan tee sita.
N&in YouTubessa pysayttavan trailerin. 111 °22WG hZ°|G E«'°1%2A 1 s=jJ¢JA*
What's Next-dokumentista, joka kertoi "CO$I*T .Jj SAG*! . $© ne A Wurs tytkimuksessa osgllistujia laitettiin
%Yl |N1eoT 1o Kk f YT!® Gdgrﬁﬁtpﬁ;s@t{_ﬁ-lv@@rw?) Mita plas'glselzmmatju'url ayattel.emaail_p - pplskelemgan uutta.
ajatukseni ei liittynyt siihen, etté jenkki Vot |hm|sella on, sita nopeammin ja-kirk Aivot joutuivat toihin ja sopeutuivat uu
lainen elakejarjestelma olisi pahasti epE{(aammm hoksottimet toimivat. teen tilanteeseen. On lohdullista tiet&a, et
onnistunut, vaan siihen, kuinka sanavalmis tei opiskeltava aihe ole olennaista — aivoille
2kefiN w e ° O°TB °«0°.V R2EViIRPNYtesfisgdir osallistujat opiskelivabn samantekevaa, mité opiskelee. Pianon
oli. Minakin haluan sailyttaa kristallinkirk espanjaa, iPadin kayttoa ja taidemaalaustsoitto aktivoi eri alueita kuin kielten opis
kaan ajattelukyvyn satavuotiaana. Voisikériteereina olivat haastavuus ja soveltukelu, j.a hidasajo eri kohtaa kuin kielikylpy.
moottoripydraily olla siind apuna? vuus arkeen. Tarkeintd on uuden asian kanssa punta
rointi ja tekeminen.
Mietin tien paalla traileria — milta tuntuisi Tulokset olivat erittdin kiinnostavia. Tes
elaa 100-vuotiaana yha aktiivista ja mieléin lopussa kontrolliryhmén aivot olivat Ikinuoret aivot — kroppa vaatii omat temp
kista elamai. Perinteinen mielikuva elgluorentuneet noin 48-vuotiaan tasolle punsa
fok T!T!° y @2° w 12° B Q% PlImasta jatkoj opiskelua vuoden, ja 5 .
tinpeluuta — ei oikein houkuttele. Mutta © 2 T, w feF wT °TT NTw 2w ° L_J»rheﬁluBgaZ pdhutabiN <lkeBan  tasapaino
moottoripydrakouluttajana olen saattanutPlastisuus, vastasi 18-vuotiaan tasoa. Todilasta nimelta homeostaasi. Kun keho

K@ ° eT2w2w NTwfTw-! k pfpl\llgt: olivay fq\esllqelrb 7A4-voqiipan, kuterkohtaa tilanteen, jossa sen kapasiteetti ei

nikéinen kehittyminen. eras osallistuja totesi. riitd — esimerkiksi haastava enduro- tai
tece&YelIfT2YYel y |2 kf- f20T°°¢
Aivot eivat koskaan stabiloidu On mielenkiintoista ajatella, millaista mat Kii takaisin tasapainoon.

ka- ja keskusteluseuraa on ihminen, jolla
Osalle ihmisista keho on aivojen siirtamis©n 18-vuotiaan aivot ja elakeldisen elimakun keho saa riittavasti polttoainetta eli

véline, osalle aivot ovat turha painolastiViiSaus. ruokaa, se pystyy kehittamaan itseaan. .
Kolmannelle tyypille aivot ja keho muo S _ Z YCT|® 2wA (2B tTf ° w w «w N
dostavat kokonaisuuden, josta kannattafaksi nakoa — ja kahdet aivot huomenna helppoa. Mutta jos ei haasta it
pitaa huolta. Kuulun itsekin tahan viimeksi seaan, tapahtuu silti muutosta — vain vaa

mainittuun ryhmaan. Itsensa kehittaminenKuten edellisessa Motoristi-lehdesséa kirraan suuntaan. Keho sopeutuu siis sohvalla
on aina kiehtonut minua — vuosien saatoss§°* T °TwWB TOtT{2kk ew f f]T patkbttelyyrikin. AKayté ftai meneta” teo

painotus on vain muuttunut. ja aareisnaké. Samalla tavalla ihmisella ota toimii siis tassakin kohtaa.

ffiT ¢ °°2k*w ° e A weae2 ¢ f2N@° c °°2
"Ihminen ei ole koskaan stabiilissa tilassal: Seka hidas ja raskas ajattelu. Laitoin tekoalyn etsimaan maailman-ran
Han joko kehittyy tai surkastuu, mutta ei kinta urheilulajia. Poistin pitkat yksin

koskaan pysy paikallaan”, totesi hyva yS»[‘-:j{'eorian esitti edesmennyt Nobel-palkittu purjehdukset, ultramaratonit ja muut-eri

vani kerran. Tata kutsutaan myos "kéytaﬂs wT2k Z Ow2t wB cewf £ qf"OW:W]f,TZWBB < W N j° fj2flT f fIT

tai meneta” -teoriaksi. Ihminen on elavzAnd Slow™-kirja (suom. Ajattelu, nopeastiY*F% @ ¢ te°+&Y+ ;G ¢ t O w fitke

YF WT!tTB ceof t11°°11 fefdd @tﬁ'\a}gl),\pln yksi maailman IuetU|mm|staklo§ N .k° G. Z-_:_f Yl__F %Q): I °tk22

ajan. Pohdin, miten pitkdan inminen voi tietokirjoista. vat kipedksi, se ei ehka ole elakelaiselle so _

kehitty. @TN G gt°° te®e&Ye]] wieY2w®° N
Nopea ajattelu liittyy mm. ilmeiden tun sai uutta potkua. Kuultuani toisaalla viela

Otin ilolla vastaan tiedon, etta ihmiselle Nistamiseen. Hidas ja raskas ajattelu ta@#8-vuotiaasta suomalaisesta, joka ajelee

kehittyy uusia aivosoluja vield yli 100_vu0vaat'@i tayden keskittymisen — kuten mate *jce wc ; o T N Te? Tw te®e& Yel! T
°T w G swWF2kt w sw 1:2Tvmaﬂlkarr}\,\;er1lt§\§in2atka2's¢minen, hidasajof TYf |°1TA tee°°eYTe@<Y Tk2w T
niita kaytetd, jolloin ne kuolevat pois. moottoripyoralla tai lentokoneen laskeutu remmaksi. Pitaahan miehella joku projekti

minen. olla menossa.
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ge°e&Ye!ll ew tT2k2!° wT tfhgdhfuw fULT wiclléT Kasvun alue sijaitseKaikissa pitkaa ikaa kasittelevissa tutki
12teeT O YV !°1) fiTw ce2°muka2@s- faTepdnvukavuusalueen valissduksissa korostuu sosiaalisen elaman mer
radalla tai maastossa tydllistdd koko kehoS8iella nostetaan haastetta vain yhdella pitys. Siind saattaa olla mukavia haasteita
— paasta varpaisiin. Aivot prosessoivat ajod k kk A meille suomalaisille. Kasvotusten kaydyt
koko ajan, sydan pumppaa lihaksille verta pitkat ja hyvat keskustelut ystavien kans
tuoden happea ja vieden laktaattia, khak * ! Tt2YfTf!T ce! OT, | ce «wved kantavat wilatavah pitkalle. Tiputetaan
set tydskentelevéat pitden kehon ja raajatm/h nopeudella, asetetaan uudeksi tavoitsiihen sekaan hauskoja tarinoita elamasta,
oikeassa asennossa ja hermosto sakenoitegksi 3 km/h. Jos soitto kulkee 60 bpmmiin paketti alkaa olemaan valmis. Siksi
littden informaatiota edestakaisin. wel°2° w °2toee A¥%A22wG eBimerkikd wnotorsisfien yhteiset reissut,
minen pykalalla riittdd, silloin pysytdan etapit ja kokoontumiset ovat erittain hyo

Koko kroppa on hommissa — ja se on hyvéasvun alueella. Ja mihinkas tassa on kiiyllisia ja tarkeitd myos pitk&n i&n kannal

asia. Jos se ei haasta, se ei kehita. elaméan mahtuu aika monta maanantaitata.
Haastaminen nuorentaa Oma suosikkitreenini moottoripyordlla *Of . T°f w ¢ feTTNT! 2w 2k
ew OT, | c*G *w k2 felk?!°qaisuws ohkif mwottoripyoraily ystavien

Moottoripy6rakouluttajana olen joskus to nahnyt kenenk&én tekevan sitd hampadtanssa — ja se on aika hyva lahtokohta.

dennut, etta jos se ei haasta, se ei kehiitvesséd — mutta satoja kertoja keskitty

gt°° k2w ce TNT°° w@° c nédra kgilakt @lénpasuutaman kerranZ!G jTTw tTf 12 °Y TKk2¥T «kTH *

se ei haasta, se ei nuorenna. kohdannut liikenteessa motoristin, joka® +O00 ° w2x° °Y Tk2Y ,+&°+Y1G
harjoittelee hidasajoa matkalla likenrevaotsikolla What's Next? | Trailer #1

*we ° YNTe°!22fe O«ttT °20ihin. @nrae kuskille mielesséni aina-peu

TYN2!!' B N2VY2wt ft 11200 HftwR ' TYWNTE2WR2 TITwileYT te®eYT!°TG

Useimmiten riittéd&, kun vie itsensé kasvun

alueelle — sinne missa kehitys tapahtuu. Onko paketti valmis?

Usein kuulee puhuttavan mukavuus- jaJutta oppimista, hikoilua moottoripy6ran

epamukavuusalueesta, mutta vahemm&2k !! y 2Tfc ce f2°°T «k2 !TTw H *T TO w NT2
kasvun alueesta. Todellinen kehitys kurk G Ef!T ° Yf2 ! @i1°°11A @gl° N °G
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Tata kirjoitusta miettiesséni mieleeni nou
MYBIKE-juttusarja esittelee |  see ehdottomasti ensimmainen moponi
jasenistomme pyorahistoriag  yamaha TZR 250 eli Tetsari. Sain Tetsarin
ja kokemuksia motoristina. kayttooni 1993. Se oli vuosimalliltaan 1987.
Talla kertaa esittelyssa Hanna  kaunis kuin mika, rakkautta ensi silmayk
Tapion ensimmainen moottofi- se|la. Ensi tapaamisella en uskaltanut kuin
pyora. istahtaa satulaan. Lumi oli maassa ja sita
~ | tulitaivaalta sakeasti lisdéa. Koeajoa piti siis
Vasemmalla kuvassa kirjoittgja odottaa kevaaseen. Tetsari oli juuri oikean
ja nykyinen pyora. kokoinen minulle. Jalat ylettyi maahan.
Mopo oli pieni, mutta tavattoman pippu
rinen. Koin aina vievani Tetsaria eiké pain
vastoin. Enka muuten kaatunutkaan silla
koskaan.

Tetsarilla ajaessa, tai jo sen kdynnistaessa,
piti olla kuuloaisti tarkkana. Kun virran
laittoi paalle, piti kuunnella ettd YPVS
toimii asiallisesti. En ole tekniikasta niin
kiinnostunut, etta osaisin selittdd YPVS:n
syvintd olemusta, mutta sain kayttdoh
jeen ettd tuota &anta tulee seurata. Se oli
suraus suuntaan ja takaisin. YPVS:&a olin
monta kertaa mukana huoltamassa ja vai
jereita siind ainakin oli. Sitten olikin aika
polkaista mopo kayntiin, siis nimenomaan
polkaista. En muista, etté kaynnistamises
sé olisi koskaan ollut suurempia ongelmia.
Toki vissiin joskus piti véhén jonkun ténéa
ta lisda vauhtia. Tetsari oli kaksitahtinen,
eli kayntidéni oli raikkaan péariseva. Joku
joskus mainitsi pakoputkesta tulevasta sa
vusta, joka vissiin johtui tuorevoitelusta,
mutta se varmaankin oli vain kateellisten
pahaa puhetta. Hyttyset ainakin haipyi
kun vahan kaasutteli. Tuorevoitelun-joh
dosta piti Juppikassin sivutaskussa aina
olla varuilla Shellin dljypullo. Useimmiten
Oljy loppui séiliésta silloin kun huoltoase
maa ei ollut lahettyvilla. Ja Juppikassin si
vutasku oli juuri sopivan kokoinen tuolle
Oljypullolle.

Kaksitahtisuus aiheutti sen, etta Tetsari

$;|v-ubm ttvb ;teele htmmov|;,tTm-: 17-9 {arisi mukpvasti. Koko ajon ajan. Tarinan
vuoksi en juurikaan ajellut yksin. Mielui
$;/v-ub h-";u;b7;m h-mvv- t-t,-fomovv- _";m-ml--m v--ubv|ootfn takanani piti ajaa jonkun, joka keraili

moposta tippuvat osat. Yhdenkin kerran,
syyspimeéassa, siind Notskin lahistolla sah
koélinjan paikkeilla, yritin vaihtaa vaih
detta. Vasen jalkani ei milldan tavoittanut
vaihdepoljinta. Aloin jo vdhan hikeentyéa
ja oli pakko pysahtya tien laitaan. Ei ihme
ettei jalka osunut polkimelle, kun se ol
tippunut tarinédn voimasta. Onneksi Antti
ajoi takana, l0ysi ja asensi osat paikoilleen
ja matka jatkui.

Vaihdepoljin oli Tetsarilla ajaessa muuten
kin kovassa kaytossa. Kuuloaisti oli kovas
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"Kaikki kauniita ja kaikki kivoja mopoja. Mutta...”

sa kaytdssa, myos ajaessa. Tai suhteenkmikkui Tetsarinkin takapenkilla. Mag vahemman. Niinpa jalkimmainen mopo
alussa, piti silmé kovana seurata kierroseetilla toimiva tankkilaukku oli kateva, myytiinkin eteenpain. Tetsari jai varastoon
lukumittaria ja sen perusteella vaihdellga sitd sai tarpeen mukaan suurennettuadottelemaan parempia paivia. Sellaiset
vaihteita. Yhteisen matkan edetessa opiplospéin. Tankki piti suojata kontaktimuo péivat koitti muutama vuosi sitten, kun
kuulemaan, koska vaihdetta tuli vaihtaa. Jein suikaleilla. Teippaus ei varsinaisesti olTetsari 16ysi kodin intohimoisen moaotto
sité vaihdettiin paljon ja usein. Kierrosko lut mikaan kukkanen, mutta toimiva. Tuo ripyéraharrastajan luota. Tetsari taidettiin
neeksi Tetsaria kutsuttiin. Ajotapa kasvoiajatus kuvasti muutenkin Tetsaria. Ei sitgpurkaa atomeiksi ja nyt se on kasattu ko
kiinni ajatteluuni niin, ettd vasta tdman pesty, puunattu ja hinkattu, se oli tehtykoon, kay ja kukkuu, on ehompi kuirt uu
kesan ajoissa olen oppinut ettei vasenta jatayttoa varten. tena.
kaa tartte koko ajan polkea kuin tulpaton
ta mopoa. Nykyaan ajan BMW 700GS:llaletsarin kayttd ei olisi ollut mahdollista il Moottoripy6rid minulla on ollut kolme:
jossa taas on sita vaantoa. Aina valilla yllaman osaavaa tukiverkkoa, kun itse tykkasimetsari, Herkku (Honda CBR 600) ja nyt
tyn kuin motoristilegenda konsanaan "jasenemmankin ajamisesta kuin tekniikastatuo pikku Gessu. Kaikki kauniita ja kaik
tassa on vield yksi vaihde kayttamatta”. korjaamisesta ja huoltamisesta. Sen veki kivoja mopoja. Mutta kylla Tetsari on
ran tarvittiin tieto-taitoa, joka 90-luvulla se mopojen mopo. Tetsarin kanssa koin
Tetsarilla ajelin etelassd monet Eestimlikin varsin normaalia. Itte korjattiin ja todellista ajamisen riemua ja opin ajatus
pikkutiet ja polut. Silla tuli voitettua Ees kaverilta kysyttiin. Kuten alussa mainitsin,maailman etté& mopolla pitda paasta sinne
ti-Suomi hidasajon naistensarjan mestaTetsari oli tilavuudeltaan pualikas. Tai oliminne haluaa. Tetsari antoi minulle pohjan
ruus. Lannessa ajeltiin Oslovuonon ranainakin alunperin. Joskus sattui sillaikin,siihen millainen motoristi minusta on ta
noilla. Sieltd kotiinpain tullessa kohtasiettda mopoa huollettin ja ilmanputsari hdn mennessa tullut. Mutta se taitaa olla jo
tuttu ongelma; eturatas kului pydredksiasennettiin asentoon rikas. Ajelin Nokiantoinen juttu. Olisiko se Me biker - Mina
ja matka Tukholman lapi satamaan olikinmotaria perjantai iltapaivan ruuhkassa, auMotoristi.
juttu sindnsa. Pohjoisessa tavoitettiin BatY Twfe o T!°«T ¢ TTKT! «kT ttt°2wfTw O@N G

LceY,G J, !l g<Ofcl® °1kk2\dserital kaista&’ oli mukava paastella ja
tiellda riemua, kun Kuljun perassa paastelimhitella autossa hikoilevaa kansaa. Yhtak
Tetsarilla ja opeteltiin ajolinjoja. kia tajusin, just siina suoralla ennen Epilan

Shellille nousevaa loivaa méaked, etta tehot
Tetsarilla paasi ihan minne vaan, ainakiralkaa haipya. Vilkku oikeelle ja kaistan
sinne minne tarttikin paasta. Jotkut ih vaihto. Samantien tajusin, ettd tehoja ei
metteli, miksen vaihda isompaan mopoonole enda yhtaan. Matka loppui juuri siihen
Koskaan ei ollut sellaista tunnetta. Tetsarloivan méen alle. Raikkaasti kulki Tetsari
oli riittava. Silla paasi tarpeeksi pitkélle, jasiihen asti kun sulatti kummatkin mannat.
useimmiten takaisinkin, ja silla paasi iharOli hikinen homma ténétd mopo se maki
tarpeeksi lujaa. Varsinkin jos osasi kuunylds Shellille. Eika se avun soittaminen sii
nella kierroksia, kiihdyttéa ja vaihtaa vaih hen aikaan ollut yksinkertaista. Kuka nyt
teita oikea-aikaisesti. Kaikki kolme poikaa kotona oli puhelimeen vastaamassa kau
ni ovat olleet Tetsarin kyydissa jo ennemiina kesapaivana. Tetsariin tuli remontti,
syntymaansa. Mahan vahan kasvaessa pitionaus ja isommat mannat.
lainata isompaa pyo6raa, Tetsarin ajeasen
tohan oli tosi tiukka. En endd muista kuinka paljon tai kuinka

monta vuotta Tetsari oli aktiivikdytossa.
Kuljetuskapasiteettia Tetsarissa ei- juuKaverilta ostettin samanlainen Tetsari,
rikaan ollut. 90-luvun puolivalissd Kes kun alkuperdinen alkoi kulua loppuun.
ki-Korpelan perhe alkoi valmistaa jo en Mut ei se ollut se sama. Elama oli eden
nen mainitsemiani Juppikasseja. Sellainemyt ja touhua tullut liséa, aikaa ajeluun oli

HALUAISITKO JAKAA MUISTOJASI OMASTA PYORAHISTORIASTAS
KUULISIMME MIELELLASI TARINASI, JOTEN OLE YHTEYDESSA
MOTORISTI@MP69.FI!




Motoristi 50v sitten
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Vanhoja Motoristeja
voi tutkia osoitteessa:
O°°e!AMM YfT!°+GteeAEG

Tamakin juttu l6ytyy sielta:
"Motoristi 1975-4+5"
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AJANKOHTAISTA / FEMA

Maaraaikaiset (vuosittaiset)
katsastukset moottoripyorille ja
mopoille?

TEKSTI: MARKKU AHLSTEN

*¢ T *1Yee2 w ¢Y wloeeY° T ET3C@konferedsEikFEMAN paasihteerin(mukaan lukien MAIDS ja SaferWheels)
2KT *1Yeece w kTTf2ww2°! YWinkTadllihKen@maha © « vahvistavat taméan alhaisen kynnyksen vi
esittdd maaraaikaiskatsastuksen kayttoon feTOTW KTT°°@NTkk2 eww2°°etllf
*°% tee°°eYTe@«YTkk2-c AIdTPRKRWB2W, 2K~ |fewE 2Y 2 wdn Komission Bdf2rWheels-tutkimuksessa
lisen kerran katsastusta esitettiin vuonndapahtuma kaikille liikenneturvallisuuteen todetaan, etta ajoneuvojen viat harvoin vai
2021. osallistuville. Se ei ainoastaan anna meillattavat vakaviin onnettomuuksiin, eiké se
kaikkea saatavilla olevaa dataa, vaan auttage pakollista ajoneuvojen katsastusvaa
PIN (Road Safety Performance Index)  myds ymmartamaan onnettomuuksien syitimusta. Tutkimuksessa suositellaan, ettd
°© G gTwrkk eew f2T°2wiTw otuivalistusp2amanhukset kohdennetaan pa
*1YVeee W KTTf2ww2°tY N ké Triiten jotRdtNngifdolliset toimenpiteet remmin kayttaytymiseen, valvontaan; tek

h*¢~ i cikf T!T %AEG ZJj|NeélikanMelaoléhfiem wahentamiseksi onwekeFT w ¢ TwWEY !°V1f°11YTTw ¢
I B ce}} W K@!eT°TTw *©Atwe TTKkRKG RITwavy fTf!IT 1-2f !T€” W@ <Tg N T°° B 2°° felkte
2024 tapahtuneita 20 017 kuolemantapa T°*jc*O° c weewTe N 2w ekeljetajfen *i@iyttaytymisella, moottori

e G ¢ !l Y eeeY°T!! *¢~ liReDretarvallsukskoordinaattori Kristi  pyorailijaystavallisella infrastruktuurilla ja

leen suorittamaan maéarédaikaiset teknisetw ~“& OtT,° feYe!°TN ° celO&Nbhnalla drwpalén suurempi vaikutus
tarkastukset kaikille moottoripydrille ja t66n perustuvien toimenpiteiden” tarvet onnettomuuksien vahentamiseen.
mopoille esittdmattd kuitenkaan mitd&nta, mutta heidan toiveensa ottaa kayttéon

todisteita turvallisuuden parantumisestamaardaikaiset tekniset tarkastukset kaikil Lisdd FEMAN toiminnasta (englanniksi):

katsastuksen myota. le moottoripydrille ja mopoille kaikkialla https://www.femamotorcycling.eu/
*1Yeoo2e w wTewT!! 2TN ° ° Yce tT° w
*¢T  (telT°°2k22 f °f |°%° 2mlevanttadyitod. Joten ehka kenenkéaén

mista koskemaan kaikkia moottoripyorid,ei pitaisi sisallyttaa pakollista katsastustar
td«; teceec G *w|Ttt Tw2w fkastysta " n&2t&dn perustuviin toimenpi
jan vuoden kuluttua, seuraavat tarkastukteisiin” liikenneturvallisuuden parantami
set kahden vuoden vélein ja sen jalkeeseksi, kunhan julkisesti saatavilla olevassa
joka vuosi. *©|°tefTtifl2!! 2T «k2 O N T°°t N wff
hyotya tai turvallisuushyotya.”
*© ew 12°° wi° ° NeT°°22f!T @lekT°®
likennekuolemien maara vuoteen 203G:EMAN reaktio moottoripyérien ja mopo
t2ww2!! Nte 2w (% ¥%AE ° ! jenkatastikspeh2 w G
©!2TttTkk *1Yeeoe w t Tkk sw ! t wk T
12° f w! kkT!12° ° NeT°°22°Gt ¥ EGNZI}Y ccodYITI°T §f Tff2 *OAw k
we  YTI°TYTT® T!2w fiN wulstd ghdedmukaistapigid, joka velvoittaa
ta joissakin maissa, erityisesti Norjassa jaoottoripydrien ja mopojen maaraaikaisiin
Liettuassa, mutta yleiset eurooppalaiseieknisiin tarkastuksiin, ja korostaa niiden
trendit jaavat jalkeen tavoitteesta. Kuole t YFTw kT!° N Tftet!e - kTTf2ww2°tYN kkT
mien maaran vahennyttyd vain 12 % vudt1°22wG <*g N T°° B 2°° °2fwT!2° NT °
21° %Y AE ¢ N f NT2w kevdtf vastdudsh | Vanwhyvin pienesta osasta
t Y w °LfTw feO2w°12!!-B f@intaénf Yol T1° 9%6) moottoripydraonnet
sen kdaannekohdan edessa. etllf!T!® G *1Yeemoe k T!2° °T2°% Tw2T|!°e°
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KOULUTTAJIEN WHATSAPP-RYHMASSA KESKUSTELTUA...

TEKSTI: KOULUTTAJAT Masa tahan kommentoi, ettd "ohjauslaa
KUVA: TOMMI LUMIAHO kerin kunnolla on varmaan suuri vaikutus
tuossa 'trail’ vakaudessa. ltsepalautuvuus
Kouluttajilla on oma keskuste|uryhma,tu|ee nykayksittéain, mika varmaan sotkee
jossa padosin sovitaan koulutuksen yksiasapainoa pahastikin.”
tyiskohdista, mutta joskus keskusteld léh )
tee keulimaan. Viimeisin keuliminen lahti E2wff ° Yf2w T T°j2+0c *|° @ O°'t A
likkeelle kun Tero luki ja raportoi, miten "MP pystyy tekemaan itsestabiloinnin, eli
polkupyorélla ajo opitaan. Yhtena nako ohjaus korjaa koko ajan pienella liikkeella.
kulmana on, ettd pyodran nopeuden pitaé_\ﬂutta kun laakeri on kulunut ottaa {aa
olla maaratyn kynnysarvon suuruinen takeripesan harjanne ensin hiukan vastaan
suurempi, jotta oppiminen on mahdollista.ja sen jalkeen tulee taas pesassa kuoppa /
Jokainenhan tietaa, ettd paikallaan olevalamaki, jolloin ohjaus muljahtaa hiukan
kaksipyOrdinen ei pysy itsestaan pys’[ysﬁl,(aa kadantésuuntaan. Sitten kuski -vais L ]
mutta kovassa vauhdissa kuskinsa mendemaisesti korjaa takaisin saman harjankerran, etten osaa enda ajaa ollenkaan hi
tanyt moottoripyora jatkaa itseohjautu teen yli, josta seuraa kevyt yliohjaus toiseedpsajoa ja syyllinen olikin laakeri. Pelotti

vuuden ansiosta suoraan ensimmaisestiuntaan ja taas on pakko korjata toiseefly0s mutkatiell, koska "muljahti” alta jyr
esteeseen saakka suuntaan.” kemmassa mutkassa...” ja "Kurssilla on ollut

monia, kella pykaltaa laakeri.. ja sen kor
Tekoaly tiesi kommentoida, etta riittavan Ville ja Arttu tarkensivat, etta laakerin mo jauksen jalkeen jopa ajopelko on havinnyt.”
nopeasti likkuvaan moottoripy6rad ilman t2w°°T ° @°@@ ekk +Tf2 A fXe; ow fikiw!°B
kuskin ohjausta pystyssa pitavi itseohjausiin tekee klappia, eli on muuttuva keula Keskustelun johtopaatoksena oli ainakin
t2f wT't2c ow f f'TA ce @Y KM wian tfukallamigm ulee pykala/py- ettajatkossg kurssnal_sten_pyo_rlsta tarkiste
ravoimat ja eturenkaan trail. Mita erem kalia niin ettad ohjaus ikaan kuin jumittuu”. ta?-n laa.‘kerm kunto, Jos"ajlamln_en takk_uaa
man sitd vakaammin pysyy pystyssa. Minde raportoi, etta kuluneella laakerilla tal ku_squ_peulqttag. Seka lisaksi Tommi ra

ew oTf2 1°T N Tftetle ¢ tTROMWIyEKEN UL gsgnnetaan (kuva)”

A NN

Rallijarjestajat itse markkinoivat tapahtu

FIM-ralli 2026 ==

23.-28. toukokuuta 2026 Naxoksesta tulee
maailman moottoripyérailyn paékaupun
Ensi vuonna FIM-ralli on Suomesta- katki, ja se isannéi ensimmaista kertaa-Krei
soen melkein Euroopan toisella laidallakassa legendaarista FIM-rallia.
Matka on pitkahkd, mutta maisemat ovat
varmuudella upeat. Globaalin moottoripyoréailyn sydan sykkii
kovaa Naxoksessa toukokuussa 2026. 79.
FIM-rallin osallistujien tulee kuulua maan FIM-ralli, suurin ja pisimpaan jatkunut
sa kansalliseen moottoripyorailyliittoon, kansainvélinen moottoripydratapahtuma,
tai sen alajarjestoon. Suomessa siis-Moghapuu ensimmaista kertaa Kreikkaan ja
toriliittoon kuuluvaan kerhoon. Jos matkavyalitsee tapahtumapaikakseen Kykladien
Kreikkaan kiinnostaa, niin huomaathan syyrimman saaren, Naxoksen.
ettd MP69 El ole Moottoriliton jasen, si
nun tulee siis kuulua esim. johonkin pai23.—28. toukokuuta 2026 sadat ajajat yli
kalliskerhoon, joka puolestaan on Mootto100 maasta tulvivat saarelle ja tuovat mu
riliiton jasen. kanaan FIM-rallin ainutlaatuisen energian,
instituution, joka alkoi vuonna 1935 Brys
Jos FIM-ralli kiinnostaa, mutta et oikein selissa ja jatkuu keskeytyksetta (muutamaa
tieda mista on kyse, niin viime Motoristis poikkeusta lukuun ottamatta) tahan -pai
sa (2/2025) oli Satulapummilta hiene kirvaan asti. Naxos ottaa viestikapulan- Nor
joitus muutamista viime vuosien raIIeistajana, joka isannoi turnausta vuonna 2025 ja
Kannattaa lukaista! valmistautuu "pelaamaan” maailmanlaajui
sella laudalla.
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Seuraavan lehden
aineistopaiva
14.11.2025

Motoristi
2025

Motoristi on Moottoripy0ra-  JULKAISIJA ILMOITUSKOOT JA HINNAT
f2YOe AE YGCOGAW gu2K<, VrTehg ey 212 V IRETG IR
sa ilmestyva kerholehti. Lehti g Mo weoT z.Ve° 2! EEANCY SN -V YT,

jaetaan yli 2 000 osoitteeseen Juupavaarantie 303 450,00 €
kerhon jasenille ja yhteisty6- 35530 LYLY

kumppaneille. Koko sivu
oNfelpmi==NVIOae SR ¢ :ABA x (AAEBA tt
‘AR ALYV ° T AL x ¢AA tt

TVOIMITUS 0°°e!'AMM% P °2G JRIJKIES

Z °eTHT°° ¢ A WW2(@KYAM LI 2YMKk-F T

Ww2G1YYTk (teeAEGH 1/2 sivu vaaka tai pysty
te°e YT °T(tee AL GU TEKNISET TIEDOT CYABAE x AR tt

¢ T°°«A "2kTw Z'1°KTHIEBrwe | k A ° T %A x s AEBA tt
12kTw Gfti°tk (Ft TKGRABE x o A£EBA KL

N leikkausvara 3 mm
Motoristi on jasenten oma  Nelivarinen 1/4 sivu vaaka tai pysty
lehti ja kaikki sen sisaltdo tulee 7 Twet2w2°2kt A - BEREREI R

jasenilta. liman materiaalia el rasteritiheys 70 linjaa, tai 108 x 138 mm
ole lehted, joten suuri kiitos g g 7z 150,00 €
kaikille tekemiseen osallistu-
neille. PAINOPAIKKA 1/8 sivu vaaka
. ~ PunaMusta %Y A x AME tt

Laheté tekstit ja kuvat osoit- FE1Blhls 2
°22122w te°eYT!°T (toREGTORAIVAT

_ ) _ 14.11., 20.2., 1.5, 8.8. lImoitusmateriaali painoval-

Olisitko se sina?



Tero: Puunkaatohommissa

AINEISTOPAIVANA TAPAHTUNUTTA

mm;9 t|-J-f;tfttt- ho_z (;_omb;l;ce

Masa: Matkalla Norjaan. Pitaa kerran pysahtya jossain pain Ruotsia.
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Pystymettéat jarjestetdaén perinteiseen tapaan syys- ja lokakuun lopussa.
Kuten tapahtuman nimestakin voi paatelld, ei paikalla paljoa muuta ole
kuin metta pystyssa, eli omat teltat ja sydmiset mukaan. Jos kaipaan lisa
tietoja, niin rohkeasti yhteytta jarjestajaan.

19-21.9. Pohojosen Pystymetta
Kokoontumisajo jossakin selkosilla.

Hae kartta Neste Reissumies -huoltamolta, Alakorkalontie 22 Rovaniemi
Lisatiedot Mikko Laitila, 0400 188 429

Jarjestaja: Napapiirin MP & MP 69

24.-26.10. Etelan Pystymetta

Paikka: Vahakankaantie 242, 31500 Koski TL
AT °T2,°A ceGflkt w2w(Oe<°t TKkG T
puh: 0400 528883

thh-9 $«Xr-bh-tt- -ttbvv-: o_|- h;ft- ovob,-- ho_

z $t



Vapaamuotoinen
69-paivan ajelu Lahden
Moottoripyoramuseolle
lauantaina 6.9.

Jos taman vuoden nayttelyt Lahden
Moottoripyoramuseolla ovat viela
nakematta, niin lauantai 6.9. on oivallinen
tilaisuus nahdéa ne 69-paivana opastuksen
kera, luonnollisesti pysyva nayttely
mukaan lukien.

Sisaan paasee Museokortilla tai 14 euron
padsymaksulla. Rikun kanssa on jarjestetty
kuusysilaisille opastettu kierros, joka

alkaa klo 14. Mukaan p&é&see niin moni kuin
samaan ryhmé&an voidaan katevasti ottaa.
Kierroksella mita luultavimmin kuullaan
my0ds Rikuo-moottoripyOran tarina...

Ja paikallahan on my6s Ace Cafe, jonka
antimiin voi keskittya, jos museon puoli
on jo talta vuodelta suoritettu. Museo on
lauantaina auki klo 20 asti, kahvila klo 18
asti (syyskuussa ei enaa ruoka-annoksia).
Ja osoitehan on Veistamonkatu 1, Lahti.

Tule yksin tai yhdessa — alkusyksyn ajelu
Lahteen tuttuja tapaamaan!



