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Moottorzpyorakerho 69 ry. 53. vuoszkerta huhtikuu 2024
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vuosikokous 28.4.

Lihde mukaan




Tervetuloa Moottoripyorédkerho 69 ry:n
sddntomdiciréiiiseen vuosikokoukseen!

Kokous on sunnuntaina 28.4.2024 Ruokailu on ilmainen paikalle tuleville kokoukseen
Aloitamme kello 12:00 ruokailulla ja osallistuville jdsenille.
kokous alkaa klo 13:00.

Ravintola tarvitsee ruokailijoiden mdédrdn etukditeen,

Kokouspaikkana on joten pyyddmme ilmoittautumaan 19.4.24 mennessd
Auton ja tien museo Mobilia joko tekstiviestilld nroon 050 586 6669 tai sihkopostilla
Kustaa Kolmannen tie 75, antti@emp69.fi ja samalla ilmoittamaan mahd.

36270 Kangasala erityisruokavaliot

Kokoukseen voi osallistua myés etéiyhteydelld. Linkki
Jjulkaistaan kokousta edeltdvdlld viikolla Kerhon
nettisivuilla jisenosiossa.

MOOTTORIPYORAKERHO 69 RY VUOSIKOKOUKSEN ESITYSLISTA

Aika: 28.4.2024
Paikka: Auton ja tien museo Mobilia

1. Kokouksen aloitus

2. Kokouksen jarjestdytyminen

3. Kokouksen laillisuus ja paatosvaltaisuus

4. Esityslistan hyviaksyminen

5. Ilmoitusasiat

6. Kauden 2023 toimintakertomuksen, tilinpaatoksen ja
tilintarkastajan/toiminnantarkastajan lausunnon hyviksyminen

7. Tili- ja vastuuvapauden myontidminen

8. Puheenjohtajan ja hallituksen jasenten vaali

9. Tilintarkastajien/toiminnantarkastajien ja heidin varamiesten vaali
10. Jasenmaksu vuodelle 2024

11. Kauden 2024 toimintasuunnitelma ja talousarvion hyviksyminen
12. Kunniajasenten kutsuminen

13. Muut mahdolliset asiat

14. Kokouksen paattaminen

Moottoripyorakerho 69 ry:n hallitus




HALLITUS 2023 -
2024

Puheenjohtaja
Antti Kortesuo
044 588 69 69
antti.kortesuo@m

Varapuheenjohtaja,
nuorisovastaava

Emilia Halonen

045 6510996
emilia.halonen@mp6o.fi
Kassanhoitaja
Tero Laine
tero.laine@mp6o.fi

Kansainviliset asiat
Markku Ahlsten

050 67155,
markku.ahlsten@mp6o.ti

Sihteeri

Matti Vilkko

040 8332830
matti.vilkko@mp6o.fi
Koulutusvastaayv isenvastaava
Jarmo livari

050 5367875,

jarmo.iivari@mp69.fi

Tapahtumavastaava
Jukka Laitala
jukka.laitala@mp6o.fi

Toimihenkil6t
Maija Pispa, oikolukija

Muut yhteystiedot
Kerhotavarat

shop@mp6o.ti, kauppa.mp6o.fi
Motoristi-lehti

motoristi@mp69.fi

PUHEENJOHTAJAN PA
ANTTI KORTESUO

Kevaan merkit:

vuosikokous ja Kontion odotus

“Kevit keikkuen tulevi”, on vanhan kansan
sanonta ja sopii se meille motoristeillekin.
Keviin ensimmiiset ajot tuntuvat hieman
horjuvi]ta, kunnes vanha ajotuntuma pa-
lautuu. Toki se horjunta nopeasti hividi ja
luottamus omiin taitoihin pa]aa, Mutta en-
simmiisen y]lﬁtystilanteen myotd kiykin
mielessid, ecti onko itseluottamus sicten-
kiin realistisella rasolla.

Helpotuksen keviiin ajoruosteen poista-
miseen saa osalliscumalla piivé’m kursseille;
Survival Tour starttaa Vantaalla 19.5. ja seu-
raavana Viikonloppuna se on Tampereella,
]yvﬁsky]ﬁss':i ja Rovaniemelli. Toivottavasti
kiytﬁtte nimi mahdollisuudet Vanhojen
tuttujen asioiden kertaamiseen ja uusien
nikokulmien oivaltamiseen

Vuosikokous on huhtikuun viimeinen sun-
nuntai. Tervetuloa lounaalle klo 12, jonka
j'zilkeen pddtamme kuluvan vuoden asioita;
tapahtumat, hallitus ja toiminnan suunta-
viivoja. Mobilian n':iyttely “Reissun pﬁﬁl]':i”
on myds miclenkiintoinen meille mat-
kamortoristeille.  Muistakaa ilmoittautua
antti@mpéc), jotta ruokaa riircdd kaikille.
[moittautumalla varmiscat myds, ettd eri-
tyisruokavaliosi otetaan huomioon.

Meilld on sama haaste kuin kaikilla har-
rastekerhoilla: jdseniston keski-iki nousee
vuodella joka vuosi. Toivon keskustelua
vuosikokouksessa, etti miti meidin culi-
si tehdi toisin, jotta kerhomme jisenistd
uusiutuisi luonnollisen poistuman vasta-
painona. Onko mahdollista saada uusia
sukupolvia kiinnostumaan matkamoot-
toripy(iriilysta? Vai onko matkamootto-
1'ipy(31';ii]y muuttanut muotoaan ja kerho
jadnyt jilkeen kehityksesti?

Kontioon on enii reilu 2 kk. Piisemme
ji”een ihailemaan Lapin maisemia, cilld
kertaa toisella laidalla Suomea. Pallas on
kaunista ]uonnonpuistoa, joten Kontrol-
liin kannattaa varata aikaa, Vaikkapa yo-
pymiin ja ihailemaan maisemia. Kontiota
sinne ei voitu jirjestii, koska sielli ei saa
teletailla, mucea luonnonkauneutta on li-
sdd luvassa ral]ipaikal]akin.

Tapaamisiin siis Kontiossa.

https://mobi]ia.fi/fi/naytte]yt/
motoristisurvival fi
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MOTORISTI 172024

2 Vuosikokouskutsu ja esityslista
3 Puheenjohtajan palsta
5 Paakirjoitus

6 Kerhotalouden lyhyt oppimaara 2023
8 Kerhoedustus MP24-messuilla

10 Motoristi Survival -koulutuksia

tana kesini

11 Kontioralli 2024

12 Jaakarhun kyytia MP 69 Talvirallissa, 41
pyorai talvea selattimassa Pieksaméella
16 29. FIM-rally 1974 - Krems, Itavalta

24 Minustako nopean

ryhmén ratapaivakuski?

28 Japanilaisten Suomen valloitus

32 Aina moottoripydriilija

Tehdaanko kerhojuttuja yhdessa?

Timin lehden tekemisessi iso apu ja inspi-
raatio oli keskustelu Antti Urrilan kanssa
seki lehdesti ected kerhon toiminnasta.
Sain vahvistusta ja tukea ajatuksilleni siici,
miten meilli on kaikki eviit kiinnostavi-
en lehtien kasaamiseen ja olemassa olevat

prosessit ovat juuri sitd, mitd tarvitsemme.

Loppujen lopuksi se on yksicciisisti ji-
senistd kiinni, miti lechteen saadaan. Ja
sitihin cimi lehti saakin olla: jisentensi
nikodinen. Tilld kertaa se tarkoittaa tari-
noita menneesti seki pohdintaa tulevasta.
Tietysti myds keviiin ja kesiin fiilistelyi ja
vuosikokouksen lihestymisti.

Vuosikokouksessa on jilleen kaikki hal-
lituspaikat jaossa. Ottakaa rohkeasti yh-
teyttd nykyisiin hallituslaisiin ja kysykii
rooleista lisdid. Hallituksessa piisee oppi-
maan uutta, kokeilemaan erilaisia juttuja
ja ennen kaikkea tutustumaan mukaviin
tyyppeihin ja vaikuttamaan kerhon rtoi-
mintaan.

Iso kiitos jilleen kerran kaikille kirjoittajil-
le, kuvaajille ja oikolukijalle!

Juttuja saa laittaa totuttuun apaan:
selina.kustula@gmail.com

Kirjoita juttu Motoristiin! 1/2024 MOTORISTI 5



Kerhotalouden lyhyt oppimaara 2023

TEKSTI: TERO LAINE

Kerhon virallinen ti]inpiiiités sekd toimin-
takertomus lt')ytyviit webbisivustomme
jdsenosiosta ennen vuosikokousta, tissi
kuitenkin katsaus menneeseen vuoteen ja
vihin tulevaisuuteenkin talouden niko-
kulmasta.

Maksaneiden jdsenten osalta on edetty
ennustelulla po]ulla, ciki jdsenmadrissi
suurta vaihtelua ole esiintynyt. Positiivi-
sinta on ehdottomasti pddasiassa koulutus-
ten kautta saatujen uusien jdsenten miiri,
vaakakupin coisella puolella puolestaan
nuorisojdsenien midrin lasku. Tdhin ei ole
odotettavissa suuria muutoksia mytiskéil"'m
lihitulevaisuudessa.

Koulutustoiminta teki pienen miinuksen,
tissd ei kuitenkaan ole huomioitu uusien
jdsenten tuomaa j'zisenmaksujen osuutta
laisinkaan. Jouduimme myds perumaan
pari isompaa kou]utustapahtumaa viime
vuodelta, koska sopivaa kou]utuspaikkaa el
saatu jirjestymdin odotetusti.

Kerhotavaramyynnin ulkoistuksen johdos—
ta oikein mikiin luku ei ole vertailukel-
poinen keskeniin. Mutta pienti plussaa
tehdiin cillikin osiolla. Tilinpﬁﬁtbksessﬁ
on kuluna huomioituna my0s tdysimadrii-
sesti vanhan varaston alaskirjaus, tistid tuli
tappiota lihemmis kolme tuhatta euroa ti-
]inpéiﬁt()’kseen. Tavaroita ei kuitenkaan ole
mihinkiin hﬁvitetty, vaan niiden myyntid
jatketaan Webbikaupan seki tapahtumien
yhteydessﬁ eli kyseessii oli enemminkin
tilinpﬁﬁtéksen jiirjestelyerﬁ. Sovittelimme
myds vanhat velkamme kontiolaattojen
toimittajan kanssa ja pddsemme jatkamaan
toimintamallin  hiomista ns. puhtaalta
poydiled uuden kerhotavarakauppamallin
suhteen niidenkin tuotteiden osalta. Ker-
hotavaroiden odotetaan tuottavan pienti
positiivista tulovirtaa tisti eteenpiin.

Motoristin osalta poikkeamaa suunnitel-
maan syntyikin sitten merkiccivisti. Lehtid
ilmestyi vuonna 2023 aiotun ne]jﬁn sijaan

6 MOTORISTI 1/2024 Kirjoica juccu Motoristiin!

ainoastaan kaksi, kolmas numero ]ipsahti
juuri vuoden 2024 puolelle. Tami n':ikyy
nyt ti]inpii':itéksessﬁ sitten 'p]ussana/ suun-
niteltuun verrattuna. Vuoden 2024 aikana
on tarkoitus ottaa timin osalta kiri ja ju]—
kaista ne]jﬁstﬁ viiteen lehte.

Edunvalvonnan, messutoiminnan seki hal-
linnon osalta vuosi meni pitk'zi]ti suunnitel-
mien mukaisesti. Hallituksen kokoustaessa
pddasiassa etdnd, ei syntynyt my()'skii':in
suunniteltuja matka ja kokouskuluja. Ji-
senistdn kulujen osalta meilld kulkee edel-
leen merkittivd madri j':isenpostituksesta
(Iihinni siis jisenmaksulaskuista) perintei-
selld posti“a. Noin nelj';iltiisadalta jﬁseneltii
uupuu jﬁsenrekisteristﬁmme s':ihk()'posti—
osoite. Tissd olisi siis kerhollemme vield
sﬁﬁstépotentiaalia, mikili saisimme posti-
tuksen valtaosin sihkoiseen muotoon.

Varsinaista kerhotilaahan meilld ei illd
hetkellid ole, vaan tuon rivin kulut 1iittyviit
Tampereella sijaitsevan varastotilan vuok-
riin ja muihin kuluihin. Tilld systeemilli
on tarkoitus jatkaa tulevaisuudessakin.

Tapahtumien osalta Kontiorallin tuotto
on edelleen osin arvio, meiltd uupuu vii-
mekesiisen tapahtumaj':irjestﬁj':in lasku jar-
jestelyistd (miki pitid muiscaa mikili luet
tascesta esimerkiksi pankkitilin saldoa).
Talvirallia tai pikkujouluja ei jirjestetty
vuonna 2023.

Vuosi 2023 péittyi siis taloudelliselta kan-
nalta luultavasti  kaikkien aikojen par-
haimpaan tulokseen. Timi oli kuitenkin
lopputulosta lihinni siicd, etei kaikkia
suunniteltuja aktiviteetteja ei saatu toteu-
tettua taikka ne siirtyivit seuraavalla vuo-
delle (kuten vuoden viimeinen motoristi-
lehti). Timi jaksotusero myoskin selictii
sen, miksi vuoden 2024 budjetti on laadittu
lihtokohtaisesti jo negatiiviseksi.
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Kerhoedustus MP24-messuilla

TEKSTI: MATTI VILKKO

Timinvuotiset MP-messut  jirjestettiin
2.-4.2.2024. Messuvalmistelut alkoivat jo
viime vuoden puo]e”a, kun kerho varasi
messustindin. Nyky':i'zin kerhon messuosal-
listuminen on varsin vaivatonta. Messukes-
kuksen verkkotyétilan kautta tilaukseen
liiteyvien yksityiskohtien hoitaminen su-
juu nippiristi ja messujen projektijohta—
jan asiallisten viestien avulla viimeisetkin
yksityiskohdat saatiin hoidettua. Julisteet
ja banderollit oli helppo piivittii vanho-
jen tallessa olevien tiedostojen avulla ja
tulosteet sai painotalosta mukaan matkan

Varrelta.

Messurakentajat lihcivir liikkeelle torstai-
na, kaikki stindin tavarat sopivat auton
takaluukkuun ja auton sai ajettua suoraan
stindin viereen. Parissa tunnissa péydﬁt
oli kasattu, stindi koristeltu julistei”a ja
banderolleilla ja videot pyorivit niiytti”':i.
Stindin kasaamiseen ei tarvita kuin pari
motoristia.

Perjantaiaamuna messuvieraat pidsivit
alueelle kymmeneltid. Kolme minuuctia yli
kymmenen oli ensimmiiiset jisenet tutki-
massa Kontio-karttaa. Koko kolmen piivin
ajan kartta oli huomion kohteena ja tyypil—
linen tarina kulki jotenkin niin: ... vuonna
83 — vai oliko se 85 — oltiin Paten kanssa
Taivalkoskella .. tai 7.

puuttuu a]kuperéinen e

mutta kartasta
me oldin sielld
kolme kertaa ja toisella kerralla Jaskan kyt-
kin ...". Aika monta tarinaa kartan vieressi
kerrottiin. Selvisti messustindi oli kerhon
talviajan tirkein kokoontumispaikka.

Messuilla ju]kistettiin kesin koulutukset.

Samaan aikaan niille ilmoittautuminen
avattiin verkossa. Viimevuotiseen tapaan
stindilli oli arvauskilpailu, jossa sai arvuu-
tella Konton painoa. Veikkauksen voitta-
jan pa]kinto on ilmainen osallistuminen
valitsemalleen kurssille. Arvontalapuissa
chdoton suosikki oli Kaarre Daytona Cir-

cuitilla 9.6.2024.

Perjantaina juna- ja bussilakko ei vaikut-
tanut kivijimiiriin piivilld, mucta illalla
oli normaalia rauhallisempaa. Lauantai-
na stindi oli kansoitettu, paika”a oli seki
stindin esitte]ijéit':i, paljon kerhon jdsenid
ja vield enemmiin kerhosta ja veikkauksesta
kiinnostuneita. Sunnuntai alkoi vilkkaana
ja paika“a oli pa]jon perheitﬁ, eli vanhem-
mat toivat nuorison saamaan vaikutteita.
Messut sulkeutuivat viideltid. Messurekvi-
siitta on niin hyvin suunniteltu, ecti stindi
oli purettu ja kamac siirrecty pyorillisilli
koimntrimmauspéydi”'zi autoon ja raken-

nusporukka oli tien piilld varceia yli viisi.

8 MOTORISTI 1/2024 Kirjoita juttu Motoristiin!
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Tour vantaa
19.5.2024
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O 2 (O TN e E  Adventure

Tour Jyvaskvia Kierinki

26€.5.2024 20.5.2024

Tour Eovaniemi Kaarre

25.5.2024 Davtona Circuit
P 6.2024

Tour Tampere

26.5.2024 Adventure

30_4.8.2024
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Mortorist Suivival -koufutuiksia
1ana Kesana

Motoristi Survival tour Jyvaskyla 26.5.2024,
Jyvasseudun ajoharjoittelurata

Motoristi Survival tour Vantaa 19.5.2024,
Uudenmaan ajoharjoittelurata, UAR, Vantaa

Motoristi Survival tour Tampere 26.5.2024,
Nokian ajoharjoittelurata

S Yl s

Mant ty\lc'lc“ ana j()hc’ll joittelurata

Motoristi Adventure Kierinki, 26.5.2024,
Kierinki

Motoristl Survival Kaarre 9.6.2024,
Akaa, Daytona Circuit Akaa

/v//() TORIS\\
SURVIN N\

Motoristl Survival 3-4.8.2024,
pailkka iimoitetaan myohemmin

Motoristl Survival Adventure 3.-4.8.2024,
pailkka iimoitetaan myohemmin

Motoristi Survival Kaarre (naisille) 25.8.2024,
Daytona Circuit Akaa

Lisc’itietoja koulutuksista voi kysyc’i kerhomme
koulutusvastaavalta Jarmo livarilta!

jarmo.itvari@mp69.fi — 050 5367875

10 MOTORISTI 1/2024 Kirjoita juttu Motoristiin!



Seuraa kerhon verkkosivuilta tiedotusta koskien Kontiorallia! www.mp69. fi
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Jaakarhun kyytia MP 69 Talvirallissa,
4] pyoraé talvea selattaméssa
Pieksaméella

TEKSTI JA KUVAT: OIVA LEPOLA

Lahtéaamuna perjantaina pakkasmittari ndytti kovaa lukemaa -28 astetta. Paivalla lieveni vahdan mutta
kylma kyyti piti selvittaa. Pakkien ottaminen ei ollut vaihtoehto kun py6ra lahti pihamaalla kayntiin.
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Kipinamikot hoitivat telttojen lammitysvuorot niin olo pysyi kohdillaan,
unikin maittoi. Sisatilaa oli kdytettévissa jos oli tarvetta.

Oma CX500 on ollut hyva tydmyyra. On selvinnyt
kesakeikoista ja nyt talvipy6rana hoitaa talvikeikkoja ja
siirtymisen syksysta kevaiseen.

Viikko Helsingin MP messujen jilkeen on
ollut tapana suunnata Talviralliin. Paikas-
ta riippuen matka on ollut joskus pitkﬁ ja
monta muutakin juttua on ollut pohdit—
tavana, kun lihté on ollut suunniceeilla.
Juurikin siitila on hankalimpia asioita,
pikemminkin esteitd. Lumisade on tor-
pannut lihdén useampaan kertaan. Joskus
lumi vieli lentii tuulessa vaakasuoraan, tai
tielld on jdduria, sohjoa, mirkii tiesuolan
kuraa, tai on muuten yleisesti epﬁmukavaa.

Tind vuonna lihdon este oli ravallista ko-
vempi. Kohtuullinen matka suuntautui
Pieksimien Moottorikerhon kerhotalolle.
Vain yksi asia laittoi miettimiin. Lihes-
péivin aamuna pakkasmittari niytti kovaa
lukemaa, —30 astetta. Myés mieliala oli pa-
hoin miinuksen puolella. Miten olo kestiisi
kylmyydessi, vieli pykiliid arvelutcavam-
paa oli se, miten pyéri selviiisi. Yksiniisel-
14 matkalla ei ollut ketiin auttajaa. Kavipi
lopu]ta vield niinkin, etti ajoin po]iisipar—
tion perissi peri”e.

Aurinkoisena piivinid puoleen piiviiin
odottelu ei pa]joa auttanut, edelleen oli
reilu —20 astetta. Py6riin oli luottamusta,
uskollinen CX 500 hoitaisi homman. Lim-
popuhaltimen ja laturin avustuksella pyéri
lihti matkaan. Oma oloni sen sijaan herit-
ti kysymyksii. Mutta ajo oli sujunut ro-15
asteen pakkasella, viimeksi tuollainen keli
oli ollut etelin Pystymettissi Sastamalassa
syksyllii7 niin p'ziittelin ettd sujuisi nytkin.

Pakkien ottaminen ei kiiynyt vaihtoehdok-
si. Jyviskyldd ohictaessani piisisin kylld
peri”ekin. Picksdmielld illan hﬁmﬁryys li-
hestyi. En huomannurt oikeaa katua, minne
piti kéi'zinty'zi, kun taakseni i]mestyi po]ii—
siauto, olikohan jotain pulmaa. Siinikin
autossa taidettiin miettid, mitd tekemisti
minulla oli karkeassa kelissi. Ei ollut pul-
mia, muuta kuin ettd olin ajanut harhaan.
Kerroin ettid Vilhulantielle pitiisi pisti,
PiMoKen kerhotalolle Talviralliin. Polii-
sit taisivat tietdid tapauksen ja lupautuivat
oppaaksi. Niinpi sitten ajoin loppumatkzm
partioauton perissi.

Perilld porukkateltat alkoivat tiytyid. Sain
tilan kaminan kyljelti. Se kuumensi vihin
litkaakin, mutta oli silloin varsin erinomai-
nen juttu. Jirjestdjit pitivit hyvii huolta,
kipinﬁmikot limmittivit kaminoita, niin
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Pyorét saivat osansa pakkasesta. Moni pyora tarvitsi syysta apua kotimatkalle 1ahd6ssa.

Nina ja Aulis ja sivuvaunupyora ovat paikalla jos on kyseessaTalvirallia tai Pystymettaa. Pyoran alla paloi
lammityslaitteena pieni grillilaatikko kun Iaht6aamuna pakkasta oli tuttua lukemaa n. -30 astetta.

—u; T "

Talviralli

2024
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Ylahallissa osa sdilytyspyoria. Sinne oli
mukava menna ruokailuun ja muuten

lampimaan istuskelemaan.

olo pysyi kunnossa. Yhden kerran lisisin
klapia. Kaminan ilmaluukku piti olla oi-
kein, levilliddn ollessa kamina kuumeni lii-
kaa, jos oli liian pienelld, hiipi kylmyys.

Piiviaikaan muistettiin ruokkia kaminaa,
joten illalla oli mukava majapaikka. Kun
aamulla mitcari paukucei likimain —30 as-
tetta oli siistimpii istuskella kerhotalon
limmossi. Ruoka ja erinomainen sauna
saivat olon kohdilleen. Kiitokset jirjesti-

jille.

Vakiovieraana talviralleissa paikalle saapui
saksalainen pyori. Porukka viicrasi kin-
taalla kylmyyksille. Sivuvaunupyorilli kul-
kee tavaroita, kelikiin ei isommin haictaa.
Oma CX500 kohtalaisen matalilla nastoilla
selvidi jiikelilld, lumipyryt ja sohjot maa-
doittavat pyorin talliin. Pitkid nastoja ei
voi kilyttiid jos ajaa asfaleciceilld.

Mittava rakovalkea hyva
lammittelypaikka. Makkaroita paistui
suupalaksi.

Totuus paljastui liheopiivini. Yolli oli ta-
vallinen tuttu —30 asteen pakkanen. Moni
pyori lihd silei kiymiin, apuakuille oli
kylli kiyceod. Monelle pyorille pakkanen
oli litkaa niin apuvoimia tarvittiin. Joku
laictoi pydrin alle pienen grillilaatikon
limpolihteeksi, liian isoa tulta piti varoa.
Roikkajohdoilla oli kiyttdd, puhaltimia,
latureita kuskactiin pyorien luokse. Joita-
kin pyérid tydnnettiin sisitiloihin. Oma
CX500 hyytyi, sille riitti tuokio sisillioloa.

Kotimatkalle latasin tankin tiyteen, se
riitti kotiin asti. Samaan suuntaan lihti
Kymiildisen Jari sivuvaunupyérilli. Piicet-
tiin etcd olon salliessa ajetaan Jimsin STin
suojiin. Paikka tunnettiin aikoinaan Pata-
lahden Essona. Bensaa en tarvinnut mutta
vihin kylmi olo katosi. Minulla oli enii
pitki kotimatkaa. Jari jatkoi vield eteen-
piiin, kiitos ajokaverille.

Jaikarhun kyyti kuvaa hyvin citd Pysty-
mettid. Tiukoilla oltiin ja kylmii matkaa
ajettiin, mutta tunnelmat nousivar sicikin
korkeammalle. Noin kovassa kelissi en ole
aikaisemmin pydrimatkalla ollut, joten
ravakka annos haasteita siiti kertyi. Jos-
kus olo menee olosuhteiden edelle, joskus
kipini sytyttidd vaikka olisi tiukempaakin
paikkaa odotramassa, vield mielikuvatkin
kulkevat mukana matkassa. Hatcua picii
nostaa pyorillekin, on ollut uskollinen
kaveri vuosikymmenien ajan. Kiitokset
PiMoKe, porukalle, kaikille tutuille, pric-
kihiiri Minna, Nina, Aulis, Harri Eronen,
joka avustajinecen luotsasi meille hienon
talven poriyksen. Komeaa aurinkoista tal-
vea oli maisemissa, kun pakkanen paukut-
celi.

Kirjoita juttu Motoristiin! 1/2024 MOTORISTI 15



29. FIM-rally 1914 -
Krems, Itavalta

TEKSTI JA KUVAT: KARI KOSKINEN

Vuonna 1972-1973 olin armeijassa — toisaal-
la ystiviini olivat mukana perustamassa
MP69:n kylkeen Touring Finlandia rym
Joihinkin

kokoontumisiin tuota jisenyytti tarvictiin.

piistikscen FIM:n jisencksi.

Siviilin piistyini minikin liityin, silli po-
rukka oli lihdossi 1974 FIM-ralliin Itival-

taan ja halusin mukaan.

Intisti pidstyini mdi Aution Ola minulle
Bensowilta lihes ajamattoman edellisvuo-
tisen vihrein Suzuki Ts500]-pydrin jonka
totesin hyviksi ja luotettavaksi pyoriksi.
Edellisen kulkuvilineeni BMW R26:n olin
myynyt vuotta aiemmin (pilkkahinna]la)
Pulkkisen Jussille (entinen 69 toimit-
taja) rahoittaakseni armeija—aikani ja siti
Takana
oli myds muutama Troll-ralli joten koke-

edeltineen Elefanctirallireissun.

musta ulkomaan reissuista oli jo hieman,
toisin kuin tytdysivillini Jaanalla (culeva
vaimoni), joka oli istunut kyydissini ko-
timaan reissuilla vain yhden kesin ennen

FIM-rallia.

Toistd sain lomaa sopivan verran sopi-
vaan aikaan ja niin sovittuna aikana kur-
vasimme melko isolla porukalla satamassa
odottavaan Puolan Gdanskiin suuntaavaan
lauttaan. Hyttipaikkoihin ei kaikilla ollut

Eka stoppi Puolassa-Torun

varaa, joten nukuimme kuka missikin...is-
tuimilla, rappujen alla, hattuhyllyillii,

Gdanskin satamassa rampin auetessa olim-
me valmiita. Jonossa kurvasimme ulos ja
suuntasimme eteldin. Juuri silloin, ja ai-
noan kerran, ciki koskaan sen jilkeen,
Suzuki pidcti temppuilla: Se kitvi vain toi-
sella pyeylld, eikd kukaan porukassa sici
huomannut tai taakseen vilkuillut. Siikih-
din mutta toivoin parasta ja roikuin peris-
si. Pysyin nikdetiisyydellid kunnes lopulta
toinenkin pytty suurcksi helpotuksekseni
herisi eloon. Kuvassa on ensimmiinen
pysihdyksemme Torun'issa. Kaksitahtisia
Suzukeita meilld oli paljon ja kaikilla oli
omat 8ljypurkit messissi.

Pysihdyimme siis melko pian aamiaiselle,
joka jdi melko heikoksi — kielimuuri oli
korkea ja syotivin tilaaminen vaikeaa. Sen
opimme heti, etti 1974 oli ruokailu puola-
laisissa ravintoloissa erilaista kun Suomes-
sa.  Ruokalistoissa mainittuja aterioita
ei juurikaan ollut saatavilla — ei ainakaan
lihaa sisiltivid. Sain eteeni teetd jossa oli
jonkinnikdistd maitoa scassa. Kamalaa.

MyShemmin kiydessimme ravintoloissa
aloitimme kyselyn kalleimmista ja pii-
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dyimme listan halvempiin - keitcoihin tms.
silli muuta ei ollut saatavilla — siis Puolas-
$a, vuonna 1974.

Surkean aamiaisen jii]keen jatkoimme
matkaa — minid melko nilkiiseni ja myds
entistid vihaisenpana silli pydrien luo ke-
rifintynyt sankka yleisd kicki joukkoonsa
henkilon, joka oli ehtinyt irroittaa ja va-
rastaa mittariscoon kiinniccimini kellon.
Puolasta ci tullut tuona piivini suosikki-
maatani ja kerron kohta miksi.

Turisteja kun olimme, kivimme matkalla
katsomassa Auschwitz-Birkenau keskitys-
leirid, miki ei heréittéinyt mitdin hyvi':i tun-
temuksia. Sitd oli muutenkin melko vai-
kea 18ytii, silli kovin pienid olivat sithen
aikaan sinne vieviit opasteet, eikii niissi
nihnyt Auschwitz-nimei lainkaan. Lihe-
tin sielti kuvakortin toihin esimichelleni ja
siind toivoin, ettd hin olisi kortissa maini-
tussa paikassa. Huumoria.

Krakovan ja suunnitellun leirintipaikan
lihestyessi joukkomme (chki ro-15 pydrii)
lihestyi liikenneympyrii, jonka toisella
puolella niimme poliisauton, jolta ajatte-
limme saada reittiohjeita.

Ohjeiden sijaan silkkaa puolaa sujuvasti
solkkaava poliisi piicei sakottaa kolmea



Auschwitz

ensimmaiistd motoristia — syyni oli (kisit-
tiiksemme) viistimisvelvollisuuden nou-
dattamarta jdttdminen — 1iikenneympyréin
toisessa liittymiissii oli pysiihtyneenii Pobe-
da jonka omistaja ihmetteli epiitavallista
seuruettamme ja hinen kulkuoikeuttaan
me olimme muka loukanneet...siis kolme
ensimmiistid. Mini olin se kolmas — muut
padsivit ilman. Sen verran suutuin, etti
annoin ymmirtidd etten maksa noin 10
markan suuruista (zloty’issi) sakkoa mutta
taivuin kun jﬁrkevéimmiit kaverit tarjoitu-
vat maksamaan sakon, jotta matka jatkuisi.
Pakkohan se oikeasti oli, kun herralla oli
kidessdin minun passini. Valitusosoitetta
tms. ohjeita emme saaneet, miki ei ollut
ylléitys.

Krakovan leirintialueelle [ysimme ilman
virkamiehen neuvoja ja sithen mennessi jo
rauhoituinkin. Laitoimme Suzukit riviin
ja teltat kuntoon.

Karokovasta suuntasimme Tsekkoslovaki-
aa kohti...letkassa ajamisessa on riskinsi
ja niin kivi, ectd vain hetken ajettuamme
Tasavuoren Jari joutui eriiissi notkelmassa
ja melko hitaassa nopeudessa jarruttamaan
likaisella pinnalla ja suistui nokilleen. Pyo-
rille ei kiiynyt kuinkaan, mutta Jarin oikea
ranne murtui. Osa porukasta saattoi Jarin
takaisin Krakovaan ja sairaalaan, jonne hin
jdi tutkittavaksi.

Kipsi ranteessaan hin myéhemmin poru-
kan luo Kremsiin kuitenkin chti.

Seuraavan yon vietimme siistilld leirinti-
alueella Tsekeissi, jossa oli hyvin ystiiviillis—
til viiked — jitimme sinne pyytijille joitain
suomalaisia kolikoitakin — olimme ilmei-
sesti melko harvinaisia vieraita.

Krems on pieni kaunis kaupunki Tonavan
rannalla. Suuri nurminen niitty joen ddrel-

Camping Krakova. Kalevi Autio tekee saatoja.

lid oli asetettu leirintialuecksi ja sinne me
suomalaisetkin auringon porottaessa teim-
me oman leirimme.

Vieressi oli mukava pienehké ravinto-
la, jossa kivimme lounaalla ja illallisella.
Puolan nilkikuurin jiilkeen séimme nyt
vaihteeksi hyvin. Aamiaishedelmit haim-
me torilta. Aurinko paistoi. Kipsikiitinen
Jarikin oli siis jo chtinyt paikalle.

Rallin Ohjelmaan kuului ilmoittautumi-
nen paikallisella urheilustadionilla, jonne
kokoonnuimme maittain. Me suomalaiset
olimme muistaakseni kaikki Touring Fin-
landian jdsenid. Osalla oli kerhon T-paidat
sen osoituksena.

Aution Ola oli suomalaisista ilmoittautu-
jista ensimmdisten joukossa - ajokkina uu-
den uutukainen Suzuki GT250.
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Seisen Make ja GT550 jossain Brno 'n liepeilla Tsekeissa.

Krems Camping. Kuvassa Aution veljekset Ola ja
Kale seka Seisen Make.
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Pyorid ja kansallisuuksia oli runsaasti ja
aikaa kului....sitten oli viimein valmista.
Ajettiin paraati kaupungin halki ja 1iput
hulmusivat komeasti.

Ohjelmaan kuului  mm. n'zihtéivyyksien
kiertiminen ja yhteisruokailuja — mitdin
valtavan kiinnostavaa ei eteen tullug, kun
muistikuvat ovat niistd ovat jddneet hata-
riksi, vaikka tapahtumasta ei ole kuin 50
vuotta.

Viikonlopun jﬁlkeen mietittiin vihin pie-
nemmilld porukalla, ettd micd nyt?  Joku
chdotti, ecti ajetaan ensiksi vaikka Salzbur-
giin. Syytid en muista, mutta pakkasimme
kamat ja kun muilla lihed kesti ilmoitin,
etti ajelen edelld. Nihdiin Salzburgissa,
eihin se kovin iso paikka voi olla.

Matkaa oli n. 300 km ja aikaa ajoon ku-
lui reilut 3 tuntia. Perilli odottelimme
aikamme, mutta ketidn ei perissi tullut-
kaan, joten ajoimme takaisin Kremsiin
selvittimiin, mitid on tapahtunut. Perilld
tapasimme tutun porukan samalla leirinti-
alueella, josta aamulla lihdimme.

Kivi ilmi, ettd Olan Suzukista oli minti
hajonnut heti Krems'isti lihdon jiilkeen ja
kaverit palasivat lﬁhtépaikkaan. Kinny-
koicd sai vield pitkéi'z'm odottaa, joten mi-
nulle ei tietoa voinut milldin viliceii..

Olivat tilanneet minnin jostain ja sitd

odotellessa pikkuveli Kale viilaili pyteyi



"Rallin ohjelmaan kuului
ilmoittautuminen paikallisella

urheilustadionilla, jonne kokoonnuimme
maittain. Me suomalaiset olimme
muistaakseni kaikki Touring Finlandian
jasenid. Osalla oli kerhon T-paidat sen

osoituksena.”

siistiksi (tchden samalla niin hyvii cyoei,
ectid Suzuki kulki korjauksen jilkeen pa-
remmin kuin ennen).

Oli kuuma kesi ja kaiken ajamisen j'zil—
keen uimaan teki mieli. Tonavan ruskea
vesi ei houkutellut, joten ky]l'zistyneen'zi
odotteluun piitimme Jaanan kanssa lih-
ted Vilimerelle uimaan. Eihin se kaukana
ollut, uimaranta. Vain reilut 600 km ete-
ldin. Erosimme aamulla ystdvistimme ja
lihdimme Jaanan kanssa kaksistaan uuden
suunnitelmamme mukaan Kreikkaa kohti.
Opin kylli pian, etti vuoristoa ylictiessi ja
serpenttiinejid kierrellessi aikaa ja bensaa
kuluu.

Mlan tullen olimme vieli jossain korkealla
vuoristossa ehki 300 km ajettcuamme. Pie-
nen kylin kohdalla havaitsimme majatalon
ja sen vieressi leirintialueen. Ravintolan
asiakaskunta oli kovin hurjan oloista vuo-
ristoviked ja meiti katsottiin pitkiin ja
vieroksuen. Sen verran siikihdettiin, etti
vuokrasimme pienen lautamokin — saimme
sen oven lukkoon ja tunsimme olomme vi-
hin turvallisemmaksi.

Juhis ja Touring Finlandian T-paita

Aution Ola oli suomalaisista ilmoittautujista ensimmaisten
joukossa - ajokkina uuden uutukainen Suzuki GT250.
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Yla-Itivaltaa

Aamulla jatkettiin matkaa ja lopulta kun
vuoret jiivit taakse ajoimme reipasta kyy-
tid pitkin tasaista ja avaraa ylinkéi. Vihin
kuin yllicteien saavuimme melkoisen jyr-
kiinteen reunalle ja eteemme kaukana al-
haalla avautui kimalteleva Vilimeri!

Olimme siis saapuneet itse asiassa Adrian-
meren rannikolle Jugoslaviaan (nykyinen
Kroatia) ja ihan sattumalta piiddyimme
pieneen kyliin nimeltid Moséenicka Draga
jossa oli leirintialue, pienii ravintoloita ja
vieressi hiekkaranta.

Missddn ei vissiin piise maanmichisti
eroon. Tiillikin parissa karavaanarissa
lichui pienet siniristiliput ja saimme reis-

Moscenicka Draga

saajilta ystivillisec moikkaukset — Paikka
tuntui mukavalea ja pystytimme leirin.

Moséenicka’ssa lepdilimme useita piivid,
sdimme aamupalaksi ja lounaaksi hedelmii
ja ilcaisin jopa limminti ruokaakin - ja
makoilimme auringossa ja uimme.

Tissi vaiheessa reissua oli aikaa ja rahaa jo
kulut sen verran, ectii Kreikka sai jiidi ja
piitimme, ettei etelimmiksi enii jacketa.
Ehki takaisin ajectaessa kiivisimme vilkai-
semassa Italiaa? Joka tapauksessa kotimat-
ka oli vield edessi, eiki rahaa ollut liiaksi.

Kun oli aika poistua lihdimme pohjoiseen
Pulan kaupungin kautta rannikkoa pitckin

kohti Ttalian rajaa. Paahtavassa helteessi
saavuimme rajalle..ja kiinnyimme pois.
Valtava ruuhka ei houkutellut ja muutim-
me suunnitelmia. Lihdimme kotia kohti
— Unkari-Slovakia-Puola.

Suuntasimme Unkarin Balaton jirvelle,
jossa uimme ja leiriydymme yoksi.

Unkari oli matkan ainoa paikka, jossa ben-
san saanti meinasi muodostua ongelmaksi.
Vietimme ikuisuuden todella pickissi li-
hes horisonttiin ulottuvassa jonossa.
Polttoaineiden oktaaniluvuc  vaihtelivat
reissun aikana suuresti mutta Susnalle kel-

pasi kaikki.
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Bensajonossa Unkarissa
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Kari - Taas Alpit Edessa

Aamulla jatkoimme Budapestin lipi kohti
Tsckkoslovakian rajaa ja sieltd Tatra-vuo-
riston kiemuroille.

Nyt satoi...ensimmiisen kerran koko reis-
sun aikana.  Sadevarusteet nahkapuvun
piilli etsimme kartassa merkittyd leirin-
tdaluetta, mitd sitten ei (enid?) sielld ol-
lutkaan. Yritimme 18ytimiimme hostel-
liin yoksi, mutta valluuctavarantomme ei
sisileinyt tarpecksi paikallisia korunoja
ja dollarcita civiit ylliccien sitten hyvik-
syneet. Hiukan masentuneina jatkoimme
sateessa cteenpiin. Jonkin ajan kuluttua
niimme tiensivussa kivelevin seurueen
joilta kysyimme, misti 18ytidisimme yosi-
jan ja he neuvoivat lihelld olevan oppilai-
toksen asuntolan pihaan. Kylli, paikan
vahtimestari ilmoitti huoneen 18ytyvin ja
niin halvalla, ettd meiti ihan hiverti. Tun-
tui oudolta nukkua oikeassa singyssi ihan
puhtaiden lakanoiden vilissi. Jo ollessam-
me nukkumaan menossa tuli vaksi koput-
tamaan oveen ja vaati, ectii Suzuki piti vie-



Gdanskin satama

di pihasta autotalliin turvaan. Sekin vieli!
Tiydellisti melko ikivin piivin jilkeen.

Aamulla matka jatkui Puolan rajalle, josta
selvisimme sujuvasti  kuten koko reissun
aikana.

Kerran tullimies — vissiin Tsckin rajalla —
raotti tankkilaukun vetrskaria muutaman
sentin ja viittasi sitten jatkamaan matkaa.
Samalla rajalla nidimme kauhean salakul-
jettaja-rikollisen jiivin kiikkiin: Mies oli
kiitkenyt Trabantin lokasuojien sisiin ajo-
valojen taakse puukenkii joita riemastu-
nut tullimies kaivoi masentuneen rosmon
silmien edessi esiin.  Jatkoimme matkaa,
emmeki tiedd, miki kohtalo miesti odotti.

Taisin jo mainita, etti Puola ei heritci-
nyt minussa limpimii tunteita huonon
ruuan, kellon nyysimisen ja kahelin sako-
tuksen takia. Piitimme ajaa yhti soittoa
suoraan Gdanskiin. Sielld oli joku melko
alhainen nopeusrajoitus  moottoripyoril-
le (kuten taisi olla tuolloin Unkarissakin)

Kari Laivassa

ja tien sivussa oli kylceeji joissa ystivilli-
sesti varoitettiin tutkan paikoista, joissa
usein piivysti poliisin Pobeda tai moot-
toripydrimies. Ajoin nyt melko rivakasti
tutkista viliceimirced Krakovan kaucea aina
Gdanskin sataman liheisyydessi olevalle
leirintialueelle  asti, johon leiriydyimme
Helsingin lauttaa odottamaan. Satuimme
Krakovan yliopiston opiskelijaporukan
kanssa naapureiksi ja koska osasivat aut-
tavasti englantia tulimme hyvin jutcuun.
Tsckin tuliaisina minulla oli isohko pullo
hyvéi':i rommia, jonka jaoimme (kalliin Co-
kiksen kanssa) ilahtuneiden opiskelijoiden
kanssa leirinuotiolla, jossa pian laulettiin
ja kitaraa soitettiin. Tunteeni Puolaa koh-
taan lievenivit huomattavasti — uusien
ystdviemme johdolla tutustuimme seuraa-
vana piivini Gdanskin nihcivyyksiin ja
he tarjosivat meille pienessi ravintolassa
suurta herkkuaan kanannahkakeittoa. Hi-
peikseni on sanottava, ecti "meilli ei ollut
juuri nyt nilki”.

Laiva saapui aikanaan jame siirryimme sen
mukana Helsinkiin.

Olimme yli kolme viikkoa reissussa ja bud-
jetti oli kahdelle hengelle 2000 markkaa.
Yhden yon olimme lautamakissi ja yhden
yon asuntolassa — muun ajan telttailim-
me. Vaikka soimme ja joimme vaatimat-
tomasti, ei seikkailumme tuntunut vaaci-
mattomalta. Matkaan varatut rahamme
riittiviit — tosin vain juuri ja juuri.

Suzukille ostettiin bensaa ja tuoredljyyn
tiydennysti l6ytyi omista varastoista — mi-
tidin remonttia ci tarvinnut tehdi pienti
ketjujen kiriscystd ja rasvausta lukuunot-
tamatta. Matka—]awaksihan siti haukut-
tiin eikil syyced. Hieno pyori se oli, eiki
polttoaineen kulutus suuri ollut, kun ajoi
maltillisesti - ja tasamaalla.

Sellainen reissu se oli — melko tarkkaan 50
vuotta sitten.
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inustako nopean
ryhman ratapaivakuski?

TEKSTI: TERO PURANEN
KUVAT: TERO PURANEN,

TIMO HOLLANDER,
KALLE PARKKINEN

Valmennuspaivien selfie.
Kuva: Tero Puranen

Kuva: Tero Puranen "p
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"Voi luoja toi menee kovaa” Seisoin kesii-
seni lauantaina Virtasalmen Motoparkissa
ja katson kuinka punainen Ducati Panigale
kiihdytti lihes kahtasataa kilometrid tun-
nissa bussipysikin mutkaan. Heti timin
periin ohitseni pyyhilsi vihrei Kawasa-
ki-kuski lihtdsuoran sinkki kireilld, jarruc-
taen viime hetkelld pydrin suoran piissi
kohti loivaa oikeaa. Hetken piisti kyseisen
Kawasakin sinkki kiristyi jilleen, kiihdyt-
tien raivoisasti kohti samaista bussipysi-
kin mutkaa. Olin nihnyt vauhdikasta ajoa
televisiosta, mutta liveni paikan piilld
vauhdin todella tunsi. Motoparkin ratava-
rikolla istuessani ja yli 160-hevosvoimaista
Suzuki GSXR:iini kacsellessani tajusin, et-
ten osaa hyddyntii sen koko potentiaalia.
Kuskin potentiaali ¢i yltinyt pydrin po-
tentiaaliin. Minikin haluan ajaa yhti lujaa.
Mutta miten?

Kuten edellisesti Motoristi-lehdessi ker-
roin, matkani kohti ajoharjoittelupiiviin
nopeaa ryhmii alkoi tonnisella K4 Suzuki
GSXR:lli. Koska radalla ajaminen vei mu-
kanaan, siirryin tunnetun kisakuskin Kari
Vehniidisen suosituksesta Yamaha Ro6:een.
Vuosimallin 2006 Ré:n ajoasento ja tank-
ki sopivat minulle, joten valinta tulevasta
kontrorista oli silli selvi. Lisiksi R6:ssa on
varsin toimivaksi todetcu, hyvilli siadsilli
varustettu alusta sekil hyviit jarrut ja luis-

tokytkin.

Olen hankkinut tirkeit renkaat MP-Sto-
resta, joka on muuten MP6g:n yhteistyd-
kumppani. Ajan tilli kaudella edelleen Pi-
relli Diablo Rosso IV -renkailla. Nopeasti
limpenevi ja pitivi rengas. Tunnetcu alus-
tavelho Topi Topi-Serviceltd vastaa alus-
tastani. Tirkeimmit pydrin ominaisuudet
ovat nyt kohdallaan. Radalla ajettaessa pito
kun on kaikki kaikessa. Pitoon vaikuttavat
erityisesti rengastus, rengaspaine ja alusta
seki ehki noin ruhat muuta asiaa. Tuosta



luottokortin kokoisesta alueesta renkaan ja
radan vililld, pitiisi saada erityisesti keski-
mutkassa maksimihyéty irti.

Tistd kokonaisuudesta pyorid on 20 pro-
senttia, ja kuski loput 8o prosenttia. Tai
niin on todennut Jeremy Burgess, joka
toimi tallipiillikkéni Wayne Gardnerille,
Mick Doohanille seki Valentino Rossille.
Tosin meilld tavallisilla kuolevaisilla suh-
deluku lienee lihempini 5/95, kuin tuota
alkuperiisti toteamusta. Moottoripydri-
kuskilla on siis isompi merkitys vauhtiin
kuin esim. Formula 1:ssa, jossa auto edustaa
jopa 90 prosenttia kokonaisvauhdista.

Olen yrittdjdnd ja entisend yritysvalmen—
taja oppinut, ctti miki tahansa ongelma
voidaan ratkoa pilkkomalla se pienempiin
osiin. Olin vuoden vaihteessa Moottori-
liiton valmentajakurssilla, ja sielli meille
annettiin tehtiviksi rakentaa oma valmen-
nuskonsepti. Tavoitteeni piistd nopeaan
ryhmiiiin sai minut ottamaan tehtivin
mieluisana oppimismatkana. Olinhan no-
peuteni puolesta vasta niin sanotusti kes-
kikastissa.

Enki ole enii nuori ja huima. Olen ohit-
tanut jo fyysisten ominaisuuksien osalta
huippuvuodet. Olin nuorempana turval-

R6 parkissa Pesamaella kouluttajien ruosteenpoistopaivilla.
MP69:n hallituksen puheenjohtaja Antti Kortesuo
nayttadmassa mallia. Kuva: Tero Puranen

limankos tunnen itseni nuoremmaksi. Kuva: Tero Puranen

lisuusalalla ja treenasin parhaimmillani
jujutsua yhdeksin kertaa viikossa. Se oli
silloin, nyt on nyt. Koska rinnalle on tullut
perhe ja korvien vilissi on muutakin kuin
huimuutta, keinojen kannattaa olla erilai-
set. Painijan kanssa ei painita, ja nyrkkeili—
jin kanssa ei nyrkkeilld -tyyppinen ajatus
sopinee tihdnkin. Erindisisti yhteyksistii
tiedin, etteivit kirjat ja opiskelu ole kovin-
kaan monen nopean kuskin ykkosvalinta.
Siispd Amazoniin kirjatilaukset vetdimaiin
ja rakentamaan valmennuskonseptia ur-

heilijalle.

Nopean ryhmiin kuskia voisi verrata urhei-
lijaan. Jotta urheilija voi kehittyi omassa
lajissaan, pitii koko paketin olla kasassa.
Pydrissi tirkeinti on pito, urheilijalla taas
palautuvuus. Kuinka nopeasti palaudut
kisa- tai harjoittelusuorituksesta? Esimer-
kiksi Viikonlopun mittainen ajoharjoittelu
Alastarolla sisiltdid keskimiirin seitsemin
20 min ajosessiota per piivi. Kulutus on
kovaa: sykemittarin datan perusteella pii-
viin kalorikulutus on noin 3800 kcal. Siini
saa makaronilaatikkoa lapioida ihan huo-

lella.

Ralliautoilija Jyrki Kankkusen legendaari-
nen lausahdus: "se miki tehoissa hivitiin,
se hanskalla paikataan™ on aina puhutellut

minua. Jos rahallisia resursseja ei ole, kom-
pensoidaan tekemisti ilylld ja osaamisella.
Minusta resurssipula on aina ollut #irim-
miisen mielenkiintoista. Oleellista on ym-
martidd, mistd lt')ytyy suurin vipuvarsi. Lai-
tanko rahat titanium koko putkistoon vai
ajovalmennukseen?

Menestys rakentuu pala palalta

Urheilijan  valmennuskonseptin  kokonai-
suus muodostuu seitsemistd osa-alueesta.
Osa-alueet ovat prioriteettijiirjestyksessii;
uni, ravinto, peruskunto, voima, liikku-
vuus, lajitaidot seki taktiikat. Niisti muo-
dostuvat 10pputu10ksena harjoitettavuus ja
kisatulokset. Osa-alueiden takana on cros-
si- ja jidkickkopuolella enemmiin vaikutta-
valta Jyrki Louhelta, opittu nerokas korkoa
korolle -ajatus.

Uni - nukkuuko ukko tarpecksi? Uni on
kaiken palautumisen ja oppimisen perus-
ta, mestarit tehdiin nukkuessa. Macthew
Walkerin Miksi nukumme-kirja antoi pal-
jon hyvii ja halpoja vinkkeji tihin. Riitti-
viin pitkit, riictivin laadukkaat ja riitcivin
kauan hyvin nukutut yét rakentavat hyvin
peruspohjan. Makuuhuoneen pitii olla
yhti pimei kuin studio, jossa kehitetiin
negatiiveisti valokuvia. Varsinkin michet
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huomaavat aamuisen pimeyden vaikutuk-
sen. Psykologi llona Rauhala on todennut
varsin osuvasti "siini ei paljon pakurikiiﬁpii
auta, jos jengi ei nuku.” Ilona on erittiin
oikeassa.

Ravinto - saanko tarpeeksi rakennusainei-
ta ja palaudunko treeneisti? Ravinnolla on
valtava merkitys koko paletin pyérittimi-
sessd. Syksyn ja talven aikana kreikkalai-
nen ruokakolmio on tullut tutuksi. Opin
ettid kananmuna maailman energiatiheinti
ravintoa, ja sisiledd kiycinnossi ciydelli-
sen jakauman proteiineja, hiilihydraatteja,
sekii pehmeiti rasvoja 2/3 ja kovia rasvoja
1/3. Vield kun oppisin juomaan vettd riit-
téaviisti.

Peruskunto - palaudunko riittivisti? Kun
on nukuttu ja syoty hyvin, on aika siir-
tyd fyysisiin ominaisuuksiin. Siini kaiken
lihtskohta on peruskunto. Juoksen omak-
si ilokseni testimiclessi Cooperin testin
kaksi kertaa vuodessa. Nuoret taistelijat
juoksevat vuosittain armeijassa saman tes-
tin, ja kyseisen testitulos toimii kirictdjini:
onhan se nyt hieno fiilis piihittid yli 20

vuotta nuoremmat tissi hommassa. Mitta-
rina toimii ko. vuoden keskiarvo. Vuonna
2022 keskiarvo oli vain 2 376 metrii. Oma
tulokseni jii helmikuussa drsyttivisti noin
50 metrii vajaaksi7 tuloksen ollessa 2320
metrii. Mutta ohi menniin, se on varma.
Salaisuus on yli tunnin sauvakivelylenkit
Kake Randelinin ja Haddawayn kanssa.
Mutta pidetiin timi minun ja lukijoiden
viliseni salaisuutena.

Voima - millaista ja minki verran voi-
maa on kiiytb'ss%i? En edes ollut tajunnut,
ettd voimaa on olemassa kolmea erilaista.
Nopeus-kesto-maksimivoima-kolmio  on
tullut tutuksi. Painonnostossa tarvitaan

maksimivoimaa, maantiepyériiilijiit ja
soutajat kestovoimaa, moottoriurheilussa
ja esimerkiksi pingiksessi nopeusvoimaa.
Siksi treenaan tilld hetkelld kaksi kertaa
viikossa, neljilli erilaisella ohjelmalla, jois-
sa on erilaiset painotukset seki jaksotus
huomioituina. Jaksotus taas liittyy siihen

tirkedin palautumiseen.

Liikkuvuus - onko ukko rautakanki vai
litkkuva? Ieselleni tuli ylldtykseni, etti
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Kymiringilla 2023. Kuva: Timo Hollander - holtsun_napsut

litkkuvuus on jopa 10-20 prosenttia voi-
mantuotosta. Lisiksi litkkuvuuden vaiku-
tus lajitekniikoihin ja palautumiseen on
suurempi, kuin miti olin ajatellut.

Lajitekniikat - osataanko sitd, miti tis-
si lajissa pitiisi osata? Kun ollaan tihin
asti ns. liimmitelty7 on aika hypiit%i syviin
p'ziéihéin: 1ajiosaamiseen. Lajiosaaminen on
kriittinen osa kokonaisuutta. Olisihan se
hyvi, ettd ukkeli osuu kickolla tolppien
viliin tai akkeli osaa heittiid painimatolla
juntan. Samalla tavalla kovavauhtisessa ra-
ta-ajossa on oma 1ajitekniikkansa.

Vihin yksinkertaistettuna rata-ajo jaetaan
kolmeen osaan; kiihdytys suoralla (hel-
poin), jarrutus ja kiintd muckaan (vaikein)
ja apexin jilkeinen kiihdytys (keskivaikea).
Teoriassa homma on helppoa pisteelti pis-
teelle ajelua, mutta kilytinndssi jutussa on
omat haasteensa. Ja se tekeekin tistid hom-
masta niin supermielenkiintoista,

Oletko esim. koskaan miettinyt, miksi Mo-
toGP-kuskit roikkuvat sisikurvin puolella?
Syy on jilleen kerran pidossa. Rengas tekee



kiytinnossi hyvin vain yhti asiaa kerral-
laan: kiihdyteid, jarruttaa, tai kiiintyy. Jos
kallellaan olevaa rengas joutuu samaan ai-
kaan scki kiihdyttimiin eced kiintymiin,
yhtild ei toimi, ja usein lopputuloksena
on pidon loppuminen ja tuskallisen niyt-
tivi ilmalento asfalttiin. Roikottamalla
ylikroppaa, pystyy kuski pitimiin pyorin
(ja renkaat) mahdollisimman pystyssi. Sik-
si kurvista tullaan ulos kaasua hitaasti ki-
ristien, dkkinidisid tupen kiidntimisii vile-
tden. Murtra niistd enemmin juttusarjan
seuraavassa osassa. Renkaan pitoa ja toi-
mintaa avattiin sckii Bernt Spiegelin mai-
niossa The Upper Half of the Motorcycle
-kirjassa Kamm’s Circle nimelli, etti John
Bradleyn The Racing Motocycle kirjasar-
jan kolmannessa kirjassa Friction Circle
nimelli.

Kisataktiikat - osaako urheilija kiytedd
ilyd? Vaikka urheilijalla olisi maailman
paras tekniikka, aivan loistava kunto ja
villineetkin viimeisen piille, tarvitaan kir-
sikaksi kakun piille dlyd, eli tarkemmin
sanottuna taktista ajatcelua. Timi koskee
niin jalkapalloilijaa, hiihtijii, crossikuskia
kuin ratapyoriilijii. Kuten alussa mainit-
sin, aina on joku nuorempi, rikkaampi tai
fyysisesti parempi kuin allekirjoittanuc.
Siksi timi osa-aluc ja ohittaminen kiinnos-
taa minua erityisesti. Tosin harjoituksissa
ohitukset tehdiin kaikissa nopeusryhmis-

sii turvallisuus etusijalla, ilman kiilaamista
sulkeutuvaan ajolinjaan. Kisatilanne on
kisatilanne ja pidetiin se poissa ajoharjoit-
telupiivilti.

Mutta kisataktiikat ovac mielestini yksi
tirked clementti urheilijan  menestysti.
Vertailun  vuoksi, esimerkiksi jalkapal-
loilijoille taktiikoiden opetus aloitetaan
Suomessa noin kahdeksan ikivuoden paik-
keilla. Heikki Mansikan Hornet-lentiji
-kirja toimi rtaktiikoiden osalta minulle
isona innoittajana. Kirjan mukaan Hor-
net-lentijilld on kiytinnossi kahdenlaisia
lentoja: operatiivisia ja koulutuslentoja. Ei
ole olemassa hupilentoja. Kun lentiji osaa
ns. peruslentimisen, on aika siirtyd raito-
lentimiseen. Vasta timin jilkeen otetaan
askel taktiseen lentimiseen. Ei voi juosta,
jos ei osaa ensin kivelli. Eli ensin pitii tai-
dot olla silli tasolla, etti cimin kalcaiselle
(taktiselle) ajaccelulle on ylipiitiin kaistaa.

Siini ne osa-alucet olivat. Aikamoinen pala
kakkua. Mutta uskon ctti asiat ratkeavat ja
kehittyviit pala palalta. Inhoan tydelimis-
si hyvin tuttua osaoptimointia, ja haluan
villeedd sicd. Mielestini on fiksumpaa miet-
tid asiaa kokonaisuuden kautta. Tai aina-
kin se on mielenkiintoisempaa.

Missi siis olen nyt? Uscinhan ajoharjoitte-
lupiivilli on tapana jakaa porukat nopeu-

den mukaan kolmeen tai neljiin ryhmiin.
Ortan esimerkiksi Kymiringin. Kymiringil-
li kierrosaikani pyori viime kesinid noin
2.24-2.28 tienoilla. Nopean ryhmin alara-
jana on 2:10. Eli vieli pitiisi kiristdi ajasca
pois noin 14 sckuntia tai mielelldin enem-
miin. Kiytinndssi se tarkoittaa Kymilld
vilhiin vajaa sekunti per mutka. Se on aika
paljon se. Mutta uskon ettii se on tiysin
mahdollista. Ja vaikkei olisikaan, niin aina-
kin timi "matka” on didrimmiisen mieclen-
kiintoinen. Vertailun vuoksi, Mika Kallion
aika KTM:n MotoGP pyorilli oli 1.49,1, ja
takasuoralla mitattiin yli 320 km/h huiput.
Voin paljastaa, ettei R6 kulje liheskiin
yhti lujaa.

Ajokausi 2024 lihestyy piivi piiviltd. En
usko, etti pidsen vield tinid kesini ta-
voitteeseen, mutta uskon etti pystyn ni-
pistimiin 5-8 sckuntia (Kymiring) ajasta
pois. Verrattuna viime kesiin, fysiikan
puolella kiytdssi on enemmiin resurssia,
miki mahdollistaa laadukkaammat cree-
nit. Laadukkuus taas tarkoitcaa cismilli-
sempii ja tavoitteellisempia harjoituksia
ja harjoitusviikonloppuja. Veikkaisin, ecci
Alastaron ratavarikko tulee tini kesini tu-
tuksi. Olen varma, ecti tistd tulee mielen-
kiintoinen ja hyvi kesi. Morjestetaan kun

kohdataan.

Instagram: puranentero
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JAPANILAISTEN

SUOMEN VALLOITUS

6o-luvun alussa suomalaisten motoristien,
tai silloisten “pirinipoikien” alla papatti
ja savusi useimmiten Jawa tai joku muu
itieurooppalainen moottoripyéri, ellei
sitten omat tai Vanhempien varat riittineet
johonkin Britannian tuotteeseen. Mutta
sitten alkoi kaukana idissi tapahtua jota-
kin, joka muutti muun maailman ohessa
myds suomalaisten motoristien maailman.
Yhriikkii oli kohtuuhintaan tarjolla hyvin
suorituskyvyn omaavia japanilaisia pyorii
useimmille harrastajille sopivaan hintaan!

Silloin 60 vuotta sitten ’j‘apaﬂilainen” ci to-
siaan ollut mikiin mainesana, oikeastaan
millekiiin tavaralle. Niihin aikoihin moot-
toripyoriily eli jonkinlaista taantuma-ai-
kaa, kun suomalaisillakin alkoi riictdd
rahat auton ostamiscen, jo”oin arkiajoja
ci eniiid tarvinnut Jawalla paukutella. Eiki
kuitenkaan sellaista talouden nousua ollut
koettu, etti jotain harrasteajoneuvoa olisi
perheisiin hankitcu. Niin itdpyorit, kuin
brittipyériitkin joutivat nuorison harras-
tuskiycedon. Uusiin pydriin harvalla nuo-
rella oli varaa, jonka vuoksi vanhoja pys-
rid elvytettiin ajelukuntoon. Toki lehdisci
luettiin jo silloin, kuinka Japanista tuote-
taan uusia pyorii, joiden suorituskykyarvot
heritcivirt lihinni epéiuskoa kestivyydestii.
"Eihiin tuollaisilla kierrosmiirilli mikiin
moottori voi kestiil”, olikin tyypillinen to-
teamus, kunnes japsipyorid alkoi i]mesty'zi
kulmille. Ja niilld pysyikin brittipyérien
vauhdissa, civiitkii - ainakaan hyvin huol-
lettuina - olleet ep'zi]uotettaviakaan.

Pienidhin japsipyorit alkuun olivat ja
kaksitahtisia, Hondaa lukuunottamatra.
Hondan CB 450 taisi olla ensimmiinen
"is0” japani]ainen, joka vuosien myoti alkoi
muotoilultaankin sopia nuorten silmiin.
Joku 45 hevosvoiman tcho oli jo varmasti
riictiivi takavalon niyttimiseen useimmil-
le sen ajan brittipybri]le, Huoltotarpeel—
taan juuri tuo nelipuolikas oli kuitenkin

Jarmo Jémeri t.earn

R £ S e R

Kate on yvksi moottori-
pyfirdilyn tdrkeimmistd
varusteista. Se antaa

Katteita on jos jenkun
ndkgizid ja kokoisia.
Kokokatteet owvat upeita
ja kalliita. SHOEI on
nykypdivdn kdsite koko-
katteissa. G5-1 ja GF-2
ovat motoriatin unelmia.
Korkealuokkaista japani-
laislaatua kohtuuhintaan
ja kiinnikkeissd loytyy
lihes kaikkiin pytramal-
leihin, Varusta pydrasi
lzadukkaalla SHOEI kat-
teella., 3e on esim. Ruoct-
sissa eniten myyty kokokate.

Tavallisin kate, jonka motoristit valitsevat on
VARTTIKATE. Niitd 18ytyy todella mittava valikoima
jokaiseen makuun. Sellaiset merkit kuten WINDLINE,
DRIVER, FUTURA, SHOEI ja CRUZIATA edustavat tyylik-

kyytti laidasta laitaan, aivan makusi mukaan. |

CRUZIATAE katteet nyt ERIKOISHINNCIN. CRUZIATA kat-
teista nyt do% TFPMK glennus, niin kauwan Xuin nykyis-
td varastoa riittdd, K3y hakemassa oma CRUZIATA
katteesi niin kauan kun se on todella edullinen.

" KATTEIDEN HINNAT 1984

SHOEI GF-1 keokokate 3250, -
SHOEL GF-2 kokokate 3.6%0,~
WINDLINE CHIBLI varttikate 1.495, -
WINDLINE MISTRAL i 1.635,~
DRIVER CX2 wvarttikate l.o5, =
DRIVER DELTA i Z15,=
DRIVER V/12 " €los——775, ~
FUTURA DE LUXE " 1405, -
SHOELI FMS “ 940, -
{8" pytredlle tai kulmikkaalle
umpiclle)

CRIJCIATA LASER wvarttikate TARJ.1137,
CRUCIATA CR512-514 " ! B1 550
CRUCIARA CR 508 i " 75a ]

ART. CR 526 - MOD. LASER

Kaikki muut paitsi CRUCIATA katteet
TFMK alennus lo%

JARMO JAMERI TEAM

Urho Kekkosenkatu 4-6, 00100 Helsink| 10, P. 906941155

Matkustusmukavuutta pyrittiin parantamaan sivu- ja peralaukkujen lisdksi myos erilaisin
kattein. Olihan tuollainen saman valmistajan yhdenmukainen kate- ja laukkusarja todella

nayttava, saaden samalla myds pienemmankin pyoran tayttamaan maailmanmatkaajan
tarpeet.
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Yamahan 650 XS2 sai Suomessa lempinimen Jyta-Jammu, joka ei kuitenkaan ollut
pelkdstaan positiivinen nimitys, silla paljolti britti-tyylinen moottori myés téarisi
esikuviensa malliin. Malli jai kuitenkin elamaan viela senkin jilkeen, kun seuraajakseen
suunnitellun TX 750:n valmistus oli jo lopetettu.

melko vaativa aikana, jo”oin osien ja oikei-
den ohjeiden hankkiminen ei todellakaan
kﬁynyt niinkuin tini pdivini.

Kaksitahtisia valmistanut Kawasaki sitten
6o0-luvun lopussa avasi varsinaisen suori-
tuskykykilpaﬂun, tuomalla markkinoille
ensimmiisen 3-pyttyisen 2-tahtisen, eli Hr
soomn. Tuohon aikaan Tekniikan Maailma
oli se lehti, misti moottoripydristi luettiin
ja sen toimittaja Tapio Sunell kivi tuon
Kawan koeajamassa, muistaakseni Hollan-

nissa. Ja olihan se tarina! Liekd edellinen
koeajo ollut vaikka neuvostoliittolaisesta
IC 350:5td, mutta kontrasti oli kylli mel-
koinen. Kertomuksessaan Sunell kirjoitti
litkennevalokiihdyttelysti jonkun Bema-
rin kanssa, kommentoiden jotenkin niin:
”... kolmosta! Ja wuff! Voi Bemari parka...

Sen jﬁlkeen tehtaat oikeastaan jatkoivat
suorituskyky edelld pyorien suunnitcelua,
miki tietenkin sopi nuorille motoristeille.
Seiskapuolikas Tuutti-Honda on  tieten-

kin sellainen legenda, ettei sitd voi jiceiid
mainitsematta. Sen 200:n huippunopeus
oli jotain ennen nikemitonti. Kevyesti ja
varmasti napilla kilyntiin, seki niin siististi
kiyvi kone britteihin verrattuna, etti mel-
ko asennoitunut tiytyi olla, jos Hondaa
jotenkin moittia yricti. Olihan tosin niiti
kateellisia (?) irvileukoja, joiden mielesti
Honda-kuskin tunnistaa pienisti jaloista
ja suurista peukaloista. Toki Tuutissakin
alkuun heikkoja kohtia oli, osin myés kiyt-
tijin aiheuttamia, kuten katkenneiden
ketjujen aiheuttamat moottorivauriot.

Mach III:n onnistuneen konseptin pohjal-
ta Kawasaki loi kokonaisen lyhyen kanta-
man ohjusten armadan, Mach I — Mach IV,
jonka huipulla oli seiskapuolikas, Lesken-
tekiji-lempinimen saanut Hz. Kawat oli
kuitenkin suunniteltu lihinni litkenneva-
lokiihdytyksiin, eciki niisti oikeasti ollut
matkakiycedon. Olisi Hikollakin varmasti
jadnyt pallo kiertimirei, ellei olisi Tuutilla
ajellut. Kun ddrimmiisesti suorituskyvysti
huolimatta Kawa jii Hondalle "toiseksi”,
oli nelitahtisen superpydrin aika. Ja silli
Kawa meni jilleen suoraan maaliin! Ysi-
satainen Kawa tietenkin pesi tuutin, niin
ajettavuudessa, kuin suorituskyvyssikin.
Z1n osalta Suomessa pddstiin ensimmii-
send Euroopan maana sen ominaisuuksista
nauttimaan. USA:han menevit ysisataset
tuotiin junalla Suomeen ja samasta kyydis-
td my0s tinne saatiin niitd jidmiin pieni
eri. Sitten Assenin kisoissa suomalaiset
900:t herirttivit kovasti kiinnostusta, jopa
niin paljon,ectti "Ysi-pyssyn” dintikin nau-
hoitettiin talteen!

Toki muutkin japanilaiset tchtaat, Suzu-
ki ja Yamaha tuottivat samaan aikaan
pyorid. Jammu kaksitahtisia, vain 350:cen
asti. Jammun 4-tahtinen seiskapuolikas,
joka tehtiin hyvin pirjinneen ja suosi-
tun Jyti-Jammun kehitysversioksi. Harmi
vain, ettd TX750 piistettiin liian aikaisin
markkinoille, pilaamaan merkin mainetta
vuosiksi eteenpiin. Pyori oli rungoltaan
parempi ja isompi, edessi oli tupla-levyt ja
Jyti-Jammun huonoin puoli, mahdoton ti-
rini oli kumottu tasapainoakselein. Mutta,
juuri nuo tasapainoakselit sitten, ainakin
aikalaisten kisityksen mukaan, aiheuttivat
voiteluhiiriditi ja moottorivaurioita!

Suiza teki myds 3-pyttyisid savukoneita,
jotka suorituskyvyledin jiivic Kawan jal-
koihin. GT 750 oli vesijiihdytteinen ja sen
mydti vihin paremmin  pidemmillekin
matkoille sopiva, mutta 2-tahtisuudestaan
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sekin kirsi. Olihan Suzukilla myos kaksi-
pyttyinen soo-kuutioinen, Matka-Jawaksi
kutsuttu malli. Sen ensimmiisten versioi-
den kilytettivyys kirsi liian pienesti bensa-
tankista, kun vapaiden nopeuksien aikaan
viissatasenkin 2-tahtisen kulutus haictasi
matkan etenemisti.

Tehosodan jilkeen

Tuohon ysi-Kawaan varsinainen tchosota
sitten oikeasti piiceyi ja Suomeen luotu
moottoripydrien ns. rydstdvero kiiytiin—
nossi lopetti isompien pyOrien myynnin
kokonaan muutamaksi vuodeksi. Kun
siiti alettiin toipua, olivat kaikki isom-
mat japanilaiset muuttuneet 4-tahrisiksi.
Edelleen kuitenkin mallistot pitivic sisil-
ldsin vain ns. peruspyorid, joita kiyeedjit
sitten varustelivat omien mieltymystensi
ja kiytedrarkoitustensa mukaisiksi. Pyrki-
viidin ajotyyliin matalampaa ohjaustankoa
ja topparisatulaa, tai Easy Riderin mallin
mukaan rodeo-stongaa ja selkiinojaa. Sen
kummempaa rakentelua eivit siinnéoe sal-

Carlan-tyyppinen  stubsa-
rukka tekece ajoata peh-
mabn. Rengaskokn edessi
on 350319 ja  fekang
4.00 1R,

: £ o
vitlo suurikokolzat.

an vaibteisi,

a1 pehmedat] sud-

no Al piensmpdiEn

milld nopeudalle  tahansa
maild kuin tielli

-

Prinead & diaan

lineetkaan. Maailman vapautuessa monen
motoristin  teki mieli maailmalle ajele-
maan ja siksi pyorid alectiin varustamaan
pidempii matkoja silmilli pitien, esimer-
kiksi sivu- ja perilaukuin. Jos niiti ei askar-
reltu itse, niin useimmiten valinta kohdis-
tui englantilaisen Cravenin valkoisiin tai
mustiin laukkuihin.

8o-luvun puolella alkoivat japanilaiset
tehtaat laajentaa malliscoaan, ecti erilai-
siin kiytticarkoicuksiin  saatcoi hankkia
ihan valmiin pyorin. Taisi olla vuonna 8s,
kun Suiza teki katukiytedén ensimmii-
sen, kompromissictoman seiskapuolikkaan
katuraaserinsa. Samalla vuosikymmenelld
Honda alkoi varustaa suurinta malliaan,
Gold Wingii, niin katteilla, kuin ciysilld
laukkusarjoillakin. Markkinoille tuli myés
paljon laukkujen ja katteiden valmistajien
tuotteita, joilla pienempien tai vihemmiin
varusteltujen pyOrien omistajat saattoivat
tavoitella Wingin kaltaista lopputulos-
ta. Taas kiivi niin, ettd japanilaisten osal-
ta Honda toimi pddn avaajana, jota muut
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Kawasakin 900 Z1 16i Hondan CB 750:lle "luun kurkkuun”,

olihan Ysi-Pyssy suurempi, tehokkaampi, nopeampi ja
hienommin viimeistelty, kuin Tuutti.

merkit pyrkivit sitten parhaansa mukaan
peesaamaan. Kawalla tehtiin 6-pyteyises-
ti Mohkostd ciysin varusteleu Voyager,
Yamaha synnytti Venturen V-Maxin tek-
niikan ympirille ja Suiza teki mys oman
Cavalcadensa.

Silloin  8o-luvun alussa  keskikokoisissa
pyorissi erilaisiin kiycedrarkoituksiin val-
mistettujen pydrien erot olivat yksinker-
taisimmillaan niin, et pydri oli muuten
sama, mutta erilaisella toisiovedolla,eli
ketjulla tai kardaanilla. Tuolloin myos
moottoripydrien valmistajat seurasivat
erilaisia trendeji ja timin mydtd jokainen
tehdas loi pakokaasuahtimella varustetun
mallin. Eri kokoisina ja erilaisiin kiytes-
tarkotuksiin suunniteltuina, mutta piiasia
oli se muotisana, "Turbo”, pytrin mallini-
messi mukana. Nidmi ahdetut mallic jii-
viitkin sitten jo muutamassa vuodessa pois
mallistosta.

Kun kauppa kiivi, oli tehtailla varaa antaa
suunnittelijoiden vililli myos irroitella ja



joskus tiisti seurasi hyviiikin, mutta on jo-
kainen techdas myds joskus flopannutkin.
Esimerkiksi Yamahan Viragosta tehtiin
suosion mydtid omat versiot Izs—kuutioises—
ta 1roo:een asti, kaikissa ilmajiihdytteinen
V2 ja pienimpii lukuunottamatta kardaa-
niveto. Sitten taas jotkur jiivit ihan yksin
omaksi mallikseen, Suzukin 650 kuutioi-
nen Savage on hyvi esimerkiksi sellaisesta
vyksilsllisesti mallista, joka poikkesi kai-
kista muista: pienikokoinen yksipyttyinen
custom, joka oli vieli hihnavetoinenkin,
muiden Suzukin customien ollessa V2 ko-
neisia ja kardaanivetoisia.

Hondan suunniteelijat pidtyivic 8o-luvul-
la luomaan V4-moottorin, joka asennettiin
runkoon pitkittdin. Niistd etenkin en-
simmiinen VF1o00F kirsi lastentaudeista,
jonka vuoksi konetyypin maine kirsi ko-
vasti. Niinpid Honda palasikin timin "ko-
keilun”jilkeen rivinelosiin. Sen rivinelosen
mydti syntyikin Hondan ensimmiinen
"super tourer”, CBR1oooF. Timi ympiriin-
sid muoviin kiedottu oli ulkonisleiin aika
poikkeava, mutta mahtavan moottorin
ja suorituskyvyn mydti muodostui hyvin
suosituksi malliksi. Hymyilevin Motoris-
tin Kevitpiivien jonossa tillainen uuden
uutukainen pydri aiheutti  pikkupojis-
sa melkoista himminkii. Pojat kulkivat
pyoriltd coisille ja huutelivat mittarien
kilometrilukemia. ™00, 220, 250...” ja niin
edelleen. Kunnes Cebarin vieresti kuului
huuto: "Jumalaut jitkit, kolmesataal”

8o-luvun lopussa alkoi sitten

jokaisen

tehtaan mallivalikoima olla jo hyvin laaja,
peruspydrii, customeita, raasereita, sport
tourereita ja touring-versioita. Niiden li-
siksi luotiin vield niin sanottuja matkaen-
duroita, joilla i todelliseen enduroajoon
ollut mitiin asiaa, mutta “scikkailu” myi
ja niilli kun pystyi ajelemaan myds koti-
maisia hickkateitikin pitkin, on niillekin
oma markkinarakonsa. Bemari on kylli
tissi luokassa ollut ja on edelleenkin se
trend-setteri, jonka myyntimiirii japa-
nilaiset yrittivit tavoitella. Jotenkin tuo
micelletty maastokelpoisuus  vaikuttanee
moottoripydriilyyn liictyviinid vapaiden
tunteena, tyyliin: “tieti kiyden tien on
vanki, vapaa on vain umpihanki”.

Omana luokkanaan voisi mainita myds
keskikokoiset, 6oo-kuutioiset sportit, jot-
ka moni on huomannut mainioiksi kiyt-
tdpyoriksi, jotka keveini ja ketterini ovat
erinomaisia myds radalla ajellessa, eri yh-
teisdjen jirjestimilld ratapiivilld cai muis-
sa vastaavissa tapahtumissa. Esimerkiksi
Hondan CBR 600 on jo vuosia ollut suo-
sittu, moottoripydrien "Toyota Corolla”,
jonka 4-sylinterinen, vesijiihdytteinen
moottori tarjoaa kevyelle pydrille hyvin
suorituskyvyn, ollen kuitenkin kiyttokel-
poinen ihan jokapiiviisessi tai matka-ajos-
sakin.

Toki japanilaisten lisiksi myytiin (yricet-
tiin myydi?) myds curooppalaisia pydrii,
mutta markkinaosuudet olivat  kuiten-
kin pienii. Bemari oli hyvin pitkiin vain

”vanhojen miesten” pydri, nuorisoa ei sen

malleilla kosiskeltu. Sitten italialaiset, esi-
merkiksi Ducati ja MotoGuzzi jiivit japa-
nilaisten rinnalla lihinni kuriositeeteiksi.
Brittipyorilli ei eniid Tuutin tulemisen jil-
keen markkinaosuuksia kiytinnossi ollut
ja Harrikka oli niin kallis, ettei niillekiin
monta ostajaa vuoden 1952 ja 9o-luvun
nousukauden vililli Suomesta l6ytynyt...

Eiviit japanilaiset rtictenkiiin pelkistiin
Suomea valloittaneet, meidin markkinam-
me kun ovat heille vain hyvin pieni osa
tuotannosta. Mutta mukavasti meillekin
pyorid saatiin, joskus ihan maailman en-
simmiisenikin maana. Autoverolain muu-
toksella myds kiytettyjen pydrien tuonti
helpottui ja halpeni huomattavasti, jonka
my6td Suomeen on tuotu muista Euroo-
pan maista ja USA:sta paljon sellaisiakin
japanilaisia pydrimalleja, jotka civit aikoi-
naan maahantuojien ohjelmaan kuuluneet.
Koko ajan moottoripyériilyi on harrastet-
tu ja harrastetaan edelleen monella eri ta-
valla. Loytyy niiti joille joku tietty merkki
on se harrastuksen piiasia, oli se sitten
Honda, MZ, Benelli tai HD. On my®és niit,
jotka viihtyviit vain oikeasti vanhojen pyo-
rien parissa, jolloin monasti pifasiana on
korjaaminen ja kunnostaminen. Tosin en-
simmiiset japsipy(iriitkin ovat 6o-vuotiai-
na jo "oikeasti vanhoja” ja onhan 9o-luvun
pyoriiikin jo museokatsastettu.

Niin asiat on nihnyt, kuullut ja kokenut
Pekka 4L, eli Satulapummi Wakka-Hi-
meesti

Hannn Lindell testasi Suzwki T500:ta matkalla Kontiovalliin kesilli 19

69,

Kuva: Japanilaiset moottoripy6riat Suomessa 1960-1975, Alfamer 2009.
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Aina moottoripydrailija

Tasta kaynnistyi pitkalle
vieva mp-matka.

TEKSTI: ANTTI URRILA
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Sepangin radalla Malesiassa
on totuteltu hyvain vauhtiin.

Voin hyvilld syylli kutsua itseini Moot-
toripyoriiliji 69:ksi. Mopovuosien jilkeen
yhden kesiin, 1969, ansiot riittiviit oikean
moottoripydrin hankintaan. Eivit tieten-
kiin kiilciviin japanilaiseen, sellaiseen
joita kiytiin ihailemassa Ahtiaisen niy-
teikkunassa, vaan 350 cc Arieliin.  Pyori
oli itseni ikiinen, mutta totuuden nimes-
si edusti jo 50 vuotta vanhaa teknologiaa,
toisin kuin nuo mainitut kiiltivit verrokit.
Vanhoista brittipydristi silmini tunnisti
silloin, ja tunnistaa edelleen, charmia ja
kauneutta.

Ariel palveli koulumatkat, monta Lapin
matkaa, Keski-Euroopan ja Norjan kier-
rokset, ja taisi siini olla yksi hiimatkakin.
Matkan puolivilissi oli uscamman kerran
Kontioralli, ja monet muut rallic Suomes-
sa ja kauempanakin. Useimmiten kyytiin
oli pakattu telttaa, makuupussia, keicco-
vehkeitd, jirjestelmikamera - ja varaosia.
Toisin sanoen moottoripydriily palveli
liikkumisen tarpeita, laajensi elimin pii-
rii matkailun kautta ja vilttimicedmisti
opetti myds perus teknisii taitoja.

Moottoripyériily tarjoaa ainutlaatuisen
mahdollisuuden olla yksin itsensi kanssa,
hallita tchoa ja voimaa ja haastaa itsensi
voittamaan ulkoisia haasteita.  Samalla
moottoripydriily on miti sosiaalisin har-
aina vaihderaan vihintiin terveh-
Joskus,

pian 50 vuotta sitten, Ariel oli taas pakot-

rastus;
dys tuntemattomankin kanssa.

tanut  pysihtymiin  huoltotoimenpiteiti
varten tien varteen. Minulle ennen tunte-
maton Pekka sithen pysihtyi apuansa car-
joamaan. Siti scuraavat keskustelut saivat
meidic kutsumaan koolle samanhenkisii

motoristeja, meiti jotka emme tuntencet
sen aikaisia moottorikerhoja omaksemme,
mutta emme liioin [dytineet paikalliscen
Koronan jengiin. Perustimme Veteraani-
moottoripydriklubin, joka vuosien mydti
kasvoi monituhatjiseniscksi yhdiscykseksi.
Sidnndissd  halusimme Vedistid motoris-
tiveljeyden henkei ja kunnioittaa vanhaa
insindoriosaamista..”. Ja toden totta, siti
kautta sain suoraan tai vilillisesti taas
tuhansia ystivii, motoristiveljid.  Silloin,
muutama Vuosikymmen sitten, verkostoi-
tuminen ja jirjestiytyminen toi jdsenten
ulottuville mittaamattoman miirin tietoa
ja kokemusta. Apu tekniseen pulmaan tai
matkasuunnitelmaan saattoi 16ytyid seu-
raavassa kokouksessa. Nyt on toisin: apu
pulmaan on hakukonessa ja kokemus on
puristettu  kolmeen minuuttiin - YouTu-
bessa. Sosiaalinen kontakti on ylipeukku
Facebookissa. Yhdistykset, kuten MP6g
tai VMPK joutuvat miettimiiin palvelunsa
ja sitd kautta olemassaolonsa oikeutuksen
muuttuneessa maailmassa - eiki minulla
ole vastausta tihin haasteeseen.

Kerran moottoripy(iriiilijéi, aina mootto-
ripyoriiliji.  On yli viitcenkymmeneen
vuoteen titd harrastusta mahtunurt vuosia,
etten ole ajanut lainkaan. Ariel on edel-
leen autotallissa, entistettyni, ajokuntoi-
sena, Sittemmin olen hankkinut icselleni
mielihyviid nykypyorilld alppimatkaillessa,
kilparadoilla polvea asvaltissa laahaten ja
enduropoluilla rypien. Sorateilli matkaen-
durolla kaverin pélyn nicleminen on ihan
parasta. Ei kilpaillen, mutta paras palkinto
minki niissi lajeissa voi saada on se, kun
oma poika hyviksyy faijan tasavertaiscksi

kilpakumppaniksi. Poika, joka nyt ajan,

Parin viikon Euroopan matkailu
edellyttda hyvaa varustautumista.

perherauhan ja muiden tekosyiden mah-
dollistamissa rajoissa  hakeutuu matkai-
luun, jidradalle, Kymiringille tai polulle,
moralisoi isdinsi siiti, ettei vield nuorem-
pana tullut houkutelluksi mukaan isin har-
rastukseen. Tissi kohdassa kylli muistan
sen vastuun tunteen, kuinka toista haluaa
varjella vaaroilta.

Jos harrastukseen on tullut taukoja, osa
syy on ollut muutot tuhansien kilometrien
piihin omista pyoristd. Ei se aina ole har-
rastusta tosin lopettanutkaan. Kun piitin
ajaa Taiwanin saaren padscd piiiihiin, niin
paikallinen kollegani sanoi etti "olisihan
sen pydrin voinut kuljettaa junassakin”. Se
tietysti kertoo siitd, ettid skootteri on vain
kulkuviline, eiki silli ole harrastuksen
Tai sitten Kii-
nassa Endurokerholle tultiin kauempaakin

kanssa mitiddn tekemisti.

katsomaan, kun yli kuusikymppinen "van-
hus” lihtee matkaan....

On moottoripydriily niini yli viitenikym-
meneni vuonna muuttunut.  Ei ollut gore-
textiilejd, vaan oikeasti uhmattiin olosuh-
teita. Ei ollut sihkostarttia, vaan ainainen
huoli jostain 8ljypumpun toiminnasta ja
kipinin riictivyydesti. Kuitenkin, silloin
ja nyt, matka on piimiiri.

(cimi teksti ei ole tekoilyn generoima)

A
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Motoristi on Moottoripydri-
kerho 69 ry.n neljﬁsti vuodes-
sa ilmestyv'zi kerholehti. Lehti
jaetaan yli 2 000 Osoitteeseen
kerhon jiiseniﬂe ja yhteistyé—
kumppaneiﬂe.

TOIMITUS
motoristi@mp69.ﬁ
Oikoluku: Maija Pispa
Taitto ja pddtoimitus:
Selina Kustula TMI,

selina.kustula@gmail.com

Motoristi on jisenten oma
lehti ja kaikki sen sisilto tulee
jdsenten kynisté ja kameroista.
[Iman materiaalia ei ole leh-
ted, joten suuri kiitos kaikille
tekemiseen osallistuneille.
Uusi lehti tulee taas pian, jo-
ten lihettikid rohkeasti lisdi!
Kiitos.

Liheti tekstit ja kuvat osoit-
teeseen motoristi@mpég.ﬁ
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JULKAISIJA
Moottoripydrikerho 69 r.y.

c/o Antti Kortesuo
Juupavaarantie 303
35530 LYLY

OSOITTEENMUUTOKSET:
jarmo.iivari@mp69.f1’
hteps://byte.flomembers.com/
mp69/user/login

TEKNISET TIEDOT
Painopinta-ala:

215,9 X 279,4 MM
leikkausvara 3 mm
Nelivirinen
Painomenetelmi: offset,
rasteritiheys 7o linjaa,
CMYK

PAINOPAIKKA

PunaMusta

ILMOITUSKOOT JA HINNAT

Takakansi
215,9 X 249,4 Mm
450,00 €

Koko sivu

215,9 X 279,4 mm
tai 169 x 264 mm
400,00 €

1/2 sivu vaaka tai pysty

215,9 X 138 mm
tai 108 x 279,4 mm

250,00 €

1/4 sivu vaaka tai pysty
138 X 108 mm
tai 108 x 138 mm

150,00 €

1/8 sivu vaaka
108 X 69 mm

90,00 €

[Imoitusmateriaali painoval-

miina pdf -tiedostona.
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Jisenkortti toimitetaan automaattisesti
tiedoissasi olevaan sﬁhkﬁpostiosoitteeseen
jéisenmaksulaskun maksamisen jéi]keen.
Jos avaat linkin idlypuhelimessasi, voit
tallentaa kortin pikakuvakkeen laitteesi
aloitusnﬁytiille.

HUOM: Sﬁhkﬁposti tulee Flomembersin
osoitteesta. Lﬁhettﬁjﬁnimi on

Moottoripydrikerho 69 ry ja lihetysosoite

J A S EN K 0 R.I_I.I flomembers@floapps.com.

Voit uudelleenlihettii kortin itsellesi
S A A PU U jisenintramme kautta (Piivici
yhteystietosi > Omat tiedot > Liheti
SA H Kﬁ PO STI I S I sihkéinen jﬁsenkortti).




HELPOTA
NOPEUTA

ENSIAPUA ONNETTOMUUSPAIKALLA

1. Korttiin kirjataan olennaiset henkil6- ja laakeainetiedot, ja
se sijoitetaan kyparan sisélle. Kortti on valmistettu
kosteudenkestdvasta materiaalista.

2. Kortista kertova Medical Card -tarra sijoitetaan kypéran
ulkopintaan nakyvalle paikalle.




