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Tiedote koronavirusepidemian vaikutuksista
MP69:n vuosikokoukseen ja tapahtumiin

Koronavirusepidemian hillitsemisen  vuoksi
Suomessa on annettu rajoituksia yleisdtapah-
tumien jarjestamiseen. Yleisesti ottaen ihmis-
ten liikkumista ja kanssakaymista on rajoitetta-
va taudin leviamisen hidastamiseksi. Tama on
tarkeaa myos MP69:n kannalta, koska jasenis-
tosta suuri osa kuuluu riskiryhmaan saada va-
kavampi henkeduhkaava tautimuoto.

Ensimmainen haaste on vuosikokouksen jarjes-
taminen, koska ndina aikoina epidemia on viela
voimakkaasti pahenevassa vaiheessa. MP69:n
hallitus on selvittanyt parhainta ratkaisua tilan-
teesta selviamiseksi. Tarkein tavoite on, etta
voisimme valttaa jasenen sairastumisen kerhon
toimintaan osallistumisen seurauksena.

Yksi keino pitda vuosikokous ja valttaa tartun-
tariski olisi tarjota osallistujille etdayhteysmah-
dollisuus kokoukseen. Valitettavasti yhdistys-
lain mukaan yhdistyksen saanndissa on oltava
kirjattu etayhteysmahdollisuus ja sen ehdot.
Koska meidan saannoissa ei puhuta etdosallis-
tumisesta mitdan, emme voi lain mukaan pitaa
vuosikokouksessa etayhteysmahdollisuutta.

Toinen keino pienentaa tartuntariskia on siirtaa
kokousta mydhempaan, turvallisempaan ajan-
kohtaan. Siindkin tulee lakipykalat vastaan:
yhdistyslain mukaan kokous tulee pitaa yhdis-
tyksen saannoissa maarattyna aikana. Meidan
saanndissamme vuosikokous tulee pitaa huhti-
kuun loppuun mennessa.

MP69:n hallitus ehdottaa, ettda toimimme
seuraavasti (kopioitu MotOrg ry:n teet-
taman lakiteknisen konsultaation perus-
teella tehdysta suunnitelmasta):

Yhdistyksen kokous kutsutaan koolle saanto-
maaradisena aikana, mutta kaikki yhdistyksen
kokouksen asiat paatetaan kokouksessa siirtaa
jatkokokoukseen. Kaytanndssa siis riittaa, etta
kokoukseen tulee paikalle vain puheenjohtaja
ja sihteeri ja kaikki esityslistan kohdat paate-
taan siirtaa jatkokokoukseen ja lisaksi kokous
paattad, etta pdatetaankd kokouksessa suo-
raan jatkokokouksen ajankohta vai velvoite-
taanko hallitus kutsumaan jatkokokous koolle
my6hemmin paatettdvana ajankohtana.

Tassa saantdmaardisessa kokouksessa ei siis
tulla paattamaan mistaan varsinaisista
kokousasioista vaan sdaantdmaardinen ko-
kous paattaa vain kokousasioiden siirtémisesta
jatkokokoukseen ja jatkokokouksen jarjesta-
misestd. Jatkokokous on kaytanndssa ylimaa-
rainen yhdistyksen kokous ja sité koskee yli-
maaradista yhdistyksen kokousta maadrittavat
saannot, mutta teknisesti jatkokokous on varsi-
naisen kokouksen jatkoa - ei ylimaardinen ko-
kous.

Kerhon jarjestamat kurssit ja tapahtumat
kuten Kontioralli pyritadan jarjestamaan,
mikali senhetkiset viranomaismaarayk-
set ne sallivat. Muutoksista tiedotetaan ker-
hon internetsivuilla www.mp69.fi seka kerhon
Facebook-ryhmassa.

MP69:n hallitus



MOOTTORIPYORAKERHO 69 RY
VUOSIKOKOUKSEN ESITYSLISTA

Aika: 18.4.2020
Paikka: Peltola, Juupavaarantie 290,
35530 LYLY

1. Kokouksen aloitus
Kerhon puheenjohtaja Laura Liimatta
avaa kokouksen

2. Kokouksen jarjestaytyminen
Valitaan kokoukselle puheenjohtaja,
poytakirjanpitaja, kaksi poytakirja tar-
kastajaa ja kaksi dantenlaskijaa

3. Kokouksen laillisuus ja paatosvaltai-
suus

Todetaan. Kokous on laillinen, mikali
kokouskutsu on julkaistu kerholehti
Motoristissa vahintaan kaksi viikkoa
ennen kokousta.

4. Esityslistan hyviksyminen
Katsotaan esityslista

5. Ilmoitusasiat
Kasitelldan mahdolliset ilmoitusasiat

6. Kauden 2019 toimintakertomuksen,
tilinpaatoksen ja tilintarkastajan/toi-
minnantarkastajan lausunnon hyvaksy-
minen

Kasitelldan kauden 2019 toimintaker-
tomus, tilinpaatos ja tilintarkastajien
lausunto ja paatetdan niiden hyvaksy-
misesta

7.Tili- ja vastuuvapauden myéntaminen
Paitetdan tili- ja vastuuvapauden
mydéntamisesta hallitukselle kauden

20109 tileista tilintarkastajan/toiminnan-

tarkastajan lausunnon perusteella, tai
muista toimenpiteistd, joihin lausunto
antaa aihetta

8. Puheenjohtajan ja hallituksen jasen-
ten vaali

Valitaan kerholle puheenjohtaja seka
hallitus, johon kuuluu 7-10 jasent3

9. Tilintarkastajien/toiminnantarkastaji-

en ja heidan varamiesten vaali
Valitaan tilintarkastajat/toiminnantar-
kastajat ja heille varamiehet

Moottoripyordkerho 69 ry:n
sddntomddrdinen vuosikokous
Kokous on lauantaina 18.4.2019 kello 12.00

osoittee_.ss'a Juupavaarantie 290, Lyly.
Huom! Alkdd tulko paikalle.

10. Kerhon jasenmaksu vuodelle 2021
P4atetadn kerhon jasenmaksu vuodelle
2021

11. Kunniajasenten kutsuminen
Kutsutaan kerhon kunniajiseniksi halli-
tuksen ehdottamat jasenet

12. Kontiokarhujen jakoperusteet ja
kutsuvieraat

Paatetaan, milld perusteella Kontio-
karhut jaetaan sekd kutsuvieraslistan
perusteista

13. Kauden 2020 toimintasuunnitelman
ja talousarvion hyvaksyminen
Piatetaan vuoden 2020 toimintasuun-
nitelmasta ja talousarviosta

14. Muut mahdolliset asiat

Kasitelldan muut esille tulevat asiat,
jotka kokous haluaa ottaa kasiteltavak-
seen

15. Kokouksen p&attaminen
Kokouksen puheenjohtaja paattaa
kokouksen
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PAAKIRIOITUS: MINJA MARJOMAA

Elimme sangen outoja aikoja. Kolmatta viikkoa
lihes eristiytyneeni kotiini koen elivini Sofia
Coppolan elokuvaa, siis siti Lost in Translatio-
nia, jossa Scarlett Johansson kokee olevansa jo-
tenkin kaiken ulkopuolella. Ttse olen ollut cil-
laisessa oudossa tilanceessa aiemminkin, joten
tiediin ettei timi ole pysyvil tila. Tie voi niyt-
tid hetken haastavalta, mutea se ei tarkoita ectd
matka pitiisi lopettaa kesken.

Tilld, horisontin maisemia haeskelevalla, asen-
teella on koottu myds timinkertainen Mo-
toristi, johon on poikkeussyisti koottu myds
hieman enemmin hallitukscn tiedotusta kos-
kien tapahtumia ja tapaamisia. Puheenjohtaja
Lauran pn]stn avaa h\'\’in ;1]';1tukiia motorismiin,
)‘h[eis(ﬂllisy‘teen ja ny 1\\ tilanteeseen, linkit-
tien pohdintansa | lehden tulevaisuus-teemaan.

Pitempi juttumme ]iitt)j\' samojen ajatusten
saattelemana, niin vuosikymmenen vaihdok-
sen innoittamana, motoristien tulevaisuuteen:
haasteisiin ja mahdollisuuksiin, tiecoon ja pe-
rusteltuihin pohdintoihin. Jutun keriiimisen
keskitssi olette olleer myds te, hyvil jisenistd,
jota on viekkaasti jututertu eri keinoin muu-
tamat viime kuukaudet siinid toivossa, ettd

saisimme piirreceyd hahmotelmaa kysymyksiin

‘Mileid niyeedd motoristien tulevaisuus? Micki

asiat ovat mahdollisia, mitkid hyvin epicoden-
nikoisii

Pyysimme myds Jarmoa avaamaan kesikuussa
voimaan tulevia tielitkennelain muucoksia, jot-
ka ovat olleet kiivaan keskustelun keskigssi jo
tovin. Toivomme, ettd niiden kansien vilisti
l6yeyvii vhreenveto selkeyeeii pykilien sisiledi.

Ja, jotra timinkertainen painoksemme ei

muuttuisi liian raskaaksi, halusimme kiincia
katseenne hetkeksi myds tulevaisuuden reckiin,
sckii avata yhden jisenemme pyérihistoriaa.
Uskomme, ettd motoristeja 18ytyy matkoilea
myds tulevana kesini, joten pyysimmekin Sa-
tulapummia avaamaan hieman laivamackus-
tamisen snloia — antamaan kﬁ}'tijrm‘dn oh]'eitﬂ
sithen, kuinka selvitdi kovassakin aallokossa.
Vuoden alussa alkaneen MyBike-juttusarjan ti-
miinkertaiseen valokeilaan piisee Ancti Urrila,
jonka pyérihistoriikki kattaa useamman vuosi-
kymmenen, seki yhden erityisen pyorin.

Toivottavasti timi kiisissinne oleva kiiltokan-
tinen tarjoaakin teille hieman eviici erikoiseen
tilanteeseen: hieman muistoja, vihin pohdicca-
vaa ja paljon intoa tulevaa kohden. Muistakaa
siis yleisten turvallisuusohjeiden lisiksi picii
itsestinne ja ympiristostinne huolra: cehkii
suunnitelmia tulevaisuuteen, puuhatkaa pienti
vaikkapa pyérin parissa, kokeilkaa milli kai-
kella voi kuntoilla kotona. Picimillid itsenne
tulevaisuuteen uskovina saatatte 1'0'_\'tiiii itsenne
piakkoin vaikka kuinka jiinnittii\'iltii. uusilta

reiteiltd.

Kuten aina, turvallisia kilometreji
Minja




Motoristi 1/2020

2 Tiedote koronavirusepidemian vaikutuksista
MP69:n vuosikokoukseen ja tapahtumiin

3 Vuosikokouskutsu

6 Puheenjohtajan palsta

8 Strategia

9 Hallitushaku

10 Kiitos Tyrvaa 2020!

12 MYBIKE: Kolmekymmenta ja edelleen tallissa
14 Motoristien tulevat maisemat - Mad Maxia vai
liikenteettomia verkostoja?

18 Uusi tieliikennelaki tulee voimaan 1.6.2020

21 Motoristin (laiva)matkassa

21 Sinusta uusi paatoimittaja?

Seuraa kerhon tiedotusta koskien poikkeustilanteen vaikutusta
verkkosivuilla www.mp69 fi tai kerhon Facebook-ryhméssa.

Motoristi on Moottoripyorakerho
69 r.y.:n neljasti vuodessa ilmestyva
kerholehti. Nelivarinen, A4-
kokoinen lehti jaetaan yli 2 000
osoitteeseen kerhon jasenille ja
yhteistyokumppaneille.

Motoristi ottaa mielellaan vastaan
lukijoiden lahettamaa materiaalia.
Toimituksella on kuitenkin oikeus
m(u)okata sille I3hetettya materiaalia.

Paitoimittaja:

Minja Marjomaa, motoristi@mpé69.fi
Oikoluku: Maija Pispa

Taitto: Selina Kustula TMI,
selina.kustula@gmail.com
Osoitteenmuutokset:
jarmo.iivari@mpé9.fi

Kannen kuva: Juha Rasinen
Kuva vieressa: Satulapummi




PUHEENJOHTAJAN P,
LAURA LIIMATTA

KUVA:
JARMO IIVARI

Yhteinen taival

. aj atuksia moottoripyériiﬂyn

sosiaalisesta puolesta

Vuosi 2020 alkoi 69-mielessi hyvilld syk-
keelli: MPG6g:n  kouluttajasymposiumin
uusi kurssimarkkinointimenetelmi tuortti
nopeasti hedelmii, Kontioralli 2020 nui-
jictiin ylimiiriisessi kokouksessa poikke-
uksellisesti  kaikille avoimeksi, MP-mes-
suilla porukkaamme liictyi monta uutta
innokasta motoristia, puhumarttakaan siici,
ectid monella ecelisuomalaisella ei ajokau-
si pidssyt tillaisena viihilumisena talvena
edes loppumaan ennen kuin uusi jo alkoi.
Vauhti toivottavasti kiihtyy entisestiin ja
toivon mukaan tulevassa vuosikokouksessa
on mukana paljon jisenistdi ja erityisesti
uutta vikevii verta MP69:n hallicukseen
tekemiiin kerholle tulevaisuurra.

Tissi lehdessi pohditaan motoristien tule-
vaisuutra. Yleisesti _\'mpiristé'msuojeluasiat
seki ajoneuvojen tekniikan muutoksetr ku-
ten ilylitkenteen sovellukset taitavat olla
cimin hetken kuumimpia aiheita, jotka

a

omilta osiltaan vaikuttavat seki hyvi
ettdi pahassa tulevaisuuden moottoripys-
riharrastukseen.  Pahimpia  skenaarioita
voisivat olla poltcomoottorien alasajo ja
ajoneuvojen ddrimmiisyyteen viety itse-
ohjautuvuus. Parhaimmillaan fossiilisten
energianlihteiden kiyton vihentiminen
hillitsee ilmastonmuucosta jyrkisti, ja ily-
ajoneuvort siistivit monta turhaa litkenne-

kuolemaa tai vammautumista.

Itse olen huolissani moottoripydriilyn so-
siaalisen puolen kehityksestid. Kuuntelen
silmic kirkkaina kertomuksia niisti 69:n
ajoista, kun suunnilleen koko muu yhteis-
kunta oli pirinidpoikia ja surinasussuja
vastaan ja motoristit joutuivat yhteni rin-
tamana taistelemaan oikeuksistaan tissi
maassa. Taistelu toki jatkuu edelleen ja kii-

tos siiti kaikille motoristien edunvalvonta-
tydti tekeville, mutea asiat cuncuvat olevan
jo sen mukavasti, ettei perusmotoristi itse
villccimited hirveidisti nie vaivaa ryhmic-
tyd ajamaan yheeisii etuja. Moottoripyd-

ri/-pyoriily ei myoskiin ole kaikille enii
sellainen asia, joka samalla cavalla kuten
ennen lisiisi yhreenkuuluvuuden tunnetca:
toiset ostavat pydrin statussymboliksi ja
pyorihcivit pari kierrosta kesiiselli kau-
pungilla, toiset ajautuvac pieniksi klikeiksi
ja vihiccelevit toisenlaisia motoristeja ja
moottoripydriharrastamisen lajeja. Thmi-
sisti on tullut minitietoisempia ja -keskei-

sempii ja talkoohenki on vihentynyt.

Omalta osaltani haluaisin tydskennelli sen
puolesta, ecti vaikka maailma ympirilld
muuttuu ja asettaa uusia haasteita, moot-
toripydriilyn sosiaalinen puoli ei heikkeni-
si. Moottoripy6riily on se linkki, joka yh-
distid miti omalaatuisempia ja upeimpia
ihmisid, ja erilaisuus on rikkaus. Jaksaisim-
me edelleen porukalla tehdi coisillemme
tapahtumia ja illanviettoja kuluttamaan
rajallista aikaamme maan piilld, antaisim-
me kykyjemme mukaan panostuksemme
moottoripydriilyn kehittimiseen ja yhtei-
seksi ll}'\’iiksi, innostaisimme ja auttaisim-
me toisiamme. Tunnistaisimme vajavaisuu-
temme ja olisimme armeliaita, jos toinen
kompuroi. Hyvi mieli moninkertaistuu
samanhenkisessi porukassa!




HALLITUS 2019 - 2020

Puheenjohtaja
Laura Liimatta

040 595 7946, laura.liimatta@mp6o.fi

Sihteeri
A Pasi Vornanen

BIAPUA ONNETTOMUUSPAIKALLA 040 5902749, pasi.vornanen@mp69.fi

i
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Wirjataan olennaiset henkis-
3an kyplrin saklle. Kort on waieiee "% : 4
estivists matariaaiista. : : Jdsenvastaava

Jarmo livari

050 5367875, jarmo.iivari@mp69.fi

taan ntkyvitls po ™ HoHetasn kypicin i : ;
Tapahtumavastaava, varapuheenj ohtaja

Raimo Jédrvinen

050 3256502, raimo.jarvinen@mpé69.fi

Koulutusvastaava
Tommi Lumiaho

050 4093450, tommi.lumiaho@mpéo.fi

Historiavastaava
Oiva Lepola
050 5289239, lepola.oiva@pp.inet.fi

Kassanhoitaja
Veera Tossavainen o.s. Hahtala
040 5304772, veera.tossavainen@mp69.fi

Kansainviliset asiat
Markku Ahlsten
050 67155, markku.ahlsten@mp6o.fi

Nuorisovastaava
Oskari Kortesuo

044 9869561, oskari.kortesuo@mp6o9.fi
44 96695 Po9

Pidtoimittaja
Lapinpyorakoira Leuku ja istuva

puheenjohtaja MP-messutunnelmissa Mm]u Mar]omau

minj:1.m:u‘jomnn@gmz\il.com

Messut olivat 31.1 - 2.2.2020 ja talla

kertaa kavijo6ita oli yhteensa 55 000. Toimihenkilie

Juha Riisinen, kerhotavarat
juha.rasanen@mp69.fi

Tuula Rosin, koulutuskoordinaattori
tuula.rosin@gmzlil.com

Maija Pispa, oikolukija

mnijzl.pispa@gmai].com
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SUOMEN YHTEISOLLISIN
MOOTTORIPYORAKERHO 2029
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1967 Kontiolahti —

s

.

ot plo Motoristihenki

nuoret, vanhat,
Kerhomme on lungi jengi, johon mahtuu vaikka minkémoista

Pyér&t kuin pyérat motoristia ja motoristihenkisté jésentd. Kaveria ei jatetd ja
~ mukaan mahtuu.
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Vastuullisuus T 7 ;
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Emme pelkdd ottaa kantaa vaan vaikutamme =
niin kotimaassa kuin ulkomailla. Yhteisty6 eri tahojen
kanssa ja vastuullinen ajaminen ovat meille kunnia-asia. a

-

Avoimuus

Innostumme uusista asioista
ja erilaisista ihmisistd.

YHDESSA LEVITAMME AJAMISEN ILOA
JA KEHITAMME LIIKENNEKULTTUURIA.




TERVETULOA MUKAAN tiimiin luomaan uutta ja
vaalimaan perinteita, ja tekemaan kerhostamme
Paras Kaikkien Kerho!

Jokaisella MP69:n jasenella on mahdollisuus
vuosikokouksessa asettautua ehdolle
Moottoripydrakerho 69 ry:n hallitukseen.

Mieti, voisiko sinusta tulla esimerkiksi seuraava
- puheenjohtaja?

- paatoimittaja?

-tiedottaja?

-www-vastaava?

-yritysyhteistydvastaava?

- jokin muu toimenkuva edistamaan kerhomme
tulevaisuutta?

KYSY LISAA! MP69@MP69.FI
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Kirwosten “diti” ja “isd” ovat
saaneet alkunsa nimenomaan
Talviralli-reissuissa. Télle jasen-
ten rivissa tunnetuksi tulleelle
joukkiolle on ehtinyt sattua ja
tapahtua rallien varrella paljon,
josta onneksi ei huumoria ole
puuttunut. “Kirwosten” hullun-
kurisen perheen ottamuksia voi
kuulla l3hietiisyydelta varmasti
my0s seuraavien rallien yhtey-
dessa!

Vuoden 2020 Talviralli jarjes-
tettiin Tyrvaalla, Sastamalassa,
hieman haastavissa talviolosuh-
teissa: pyry, kostea ja paikoi-
tellen huono nikyvyys testasit
paikalle saapuneiden taitoja.

Motoristi kiittaa sisukkaita Tal-
virallin jarjestdjia ja osallistujia
huumorista seka tunnelmasta!
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Vuoden 2020 Kontioralliin ovat
poikkeuksellisesti tervetulleet kaikKki
motoristit riippumatta MP69:n jasenyydesta.

Seuraa tiedotusta www.mp69.fi

tonallir2020

ikilleYmotogkisteille
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MOTORISTIN UUSI MYBIKE-JUTTUSARJA ESITTELEE JASENISTOMME PYORAHISTORIAA JA KOKEMUKSIA
VUOSIEN VARRELTA. TALLA KERTAA VUOROSSA ON ANTTI URRILA, JOLLA ON HIEMAN POIKKEAVA TARINA.
TASSA JUTUSSA KAYMME LAPI ANTIN PYORAHISTORIAA, TAI ENNEMMINKIN HISTORIA-PYORAA.

Kolmekymmenti ja edelleen tallissa

Uskon, etrd kaikki motoristit ovat saa-
neet kickseji uuden moottoripydrin han-
kittuaan ja ajettuaan silli ensimmiisen
lenkin. Se, erti kickscjii saa pyorin han-
kinnan ]ii]keen vield runsaat kolmisenk}'m—
menti vuotta mydhemmin, lienee jo harvi-

naisempaa.

Vuodesta 1988 kiyttimini Honda XRV
650 RDo3 Africa Twinin kohdalla niin on
kuitenkin piissyt kiymiin. Vajaasta kol-
mcstukj\'mmcnesrii moottm‘ipyﬁiriistiini se
on osoittautunut kaikkein mieluisimmaksi.
Syiti tihin on monia.

Kertoisitko hieman pydran taustoista

Pyori esiteltiin 20. toukokuuta vuonna
1988 ja sen kehitystyd oli kiynnistetty
vuonna 1985. Tavoitteena oli suunnitel-
la seikkailupyéri, joka pystyi haastamaan
GS:n sekid Pa-
ris-Dakar -kilpailussa etcdi myds avautu-

BMW:n 8oo-kuutioisen

massa  olevilla  “seikkailupydrimarkki-

noilla”. RDo3-mallien valmistus ctapahcui
HRC:1l4 (Honda Racing Corpomtion) jase
sai paljon vaikutteita seki ratkaisuja Hon-
da NXR 750 -pyoristi, jollaisella Hubert
Auriol voitti Paris-Dakar -kisan vuonna
1988. RDo3 korvautui kaksi vuotrta mys-
hemmin tyypilli XRV 750 RDog, ]ol\a ei
eniii ollut HR(‘—\.llmlstc ja myds sen ra-
kenne oli RDog:sta poikkeava. On sanottu,
ettei RDog ollut eniii replica NXR-py6ris-
ti.

Kuinka pyiri sitten paatyi talliis
tledot RDo3:sta

Olisiko tissid unelma-

Ensimmiiset kuvat ja
pysdyttivit minut.
pyori Himeen ja Keski-Suomen sorateil-
le? Ja ajoittaiseen hydtykiyrtddn, asioiden
hoitamiseen ja niin edelleen?  Elokuussa
1988 hankintapiitds oli selvi ja HRC:Il4
21.03.1988 valmistunut pydri tuli itselleni
alkuvaiheessa tydsuhdepy®riksi MP-asussa,
jossa olin pienosakkaana. Pyori varustet-
tiin keskiseisontatuelle, Bagster-tankkilau-
kulla, Krauser-takalaukulla seki Vademe-
cumin tiekirjatelineelli.  Lisiksi Yokon
Juha Tirinen valmisti minulle Kevlar-neu-
loksesta tehdyn kaksiosaisen ajopuvun,
jollaisia Yoko oli toimittanut Paris-Dakar

-kuljetcajille. Paketti oli nyt valmis!

Mika pitaa yli kolmekymppisen edelleen ajos-
sa? Onko tallissa tilaa muille pydrille?

Pydrin ajectavuus on nautinnollinen: ajo-
asento on helppo seki istuen etti seisten
Jousitus toimii hyvin, paino on siedetcivi
ja erityismaininta moottorin elastisuudel-
le. Lisiiksi vaihteisto ja erityisesti sen ensio-
vilitys parantavat ajokokemusta. Mainio
vidntd yhdessi hyvin vaihteiston vilityk-
sen kanssa tekevit Hondasta helpon ja jou-
tuisan ajettavan ns. torpparinasfalceiceilld,
joilla pinta on melko tasainen savetuksen
ansiosta. Tillaisia teitd ovat lihes kaikki
vuodesta 1951 ajetun kisan reitteji lienee

useamman tuhannen kilometrin verran

kiytectivissid Jimsin ympiristdssi.  Osa

niistd on kohdallani edelleen ajamarra....
Honda museokatsastettiin viime vuoden
kesiikuussa. Mittariin on kertynyt kolmen-
kymmenen ajokauden aikana lihes 130 000
kilomerrid, joista noin puolet asfaltilla ja
saman verran soralla. Kontiorallissa pyo6-
ri on ollut 14 kertaa ja vuonna 1998 FIM
Rallyssa Falunissa. Keski- ja Eteld- Norjan
vuoristoteillid ja _\'liinkb'jen hiekkareilld —
kuten Peer Gynr -tie — Hondalla on ujeltu
muutaman kerran kuten myds Norjan tun-
netun massahiihdon Birkebeinerin reitilli.
Nykyisin ajelen Hondalla “suurimpina
juhlapyhini” ja akdiivikiytdssi minulla on
PikkuGessu, joka sekin on kiva pyéri kuva-
tuissa olosuhteissa. Enduroa olen pitkiin
ajanut Husseilla ja nyt pari vuotta tallissa
on ollut myds KMPH Oy:n Panu Laakko-
sen rakentama Hussen SMR 510 Urban Sc-
rambler.

Last but not least: tallissa on myds toinen
HRC:n valmistama pyori eli Honda RC3o,
sekin vuodelta 1988 ja museokatsaastetcu.
Brittien Motorcycle Sport & Leisure -his-
toriikissa RDo3:a kutsutaan nimelli Off-
Road RC3o0. Mielestini vertaus on osuva.

Africa Twinin historiasta lisitietoja
www.mslmagazinen.co.uk/the-history-of-
the-honda-africa-twin/

RC30:n historiasta lisitietoja:

www.bikeexif.com/honda-rc3o
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HALUAISITKO JAKAA MUISTOJAS| OMASTA PYORAHISTORIASTASI?
KUULISIMME MIELELLASI TARINASI, JOTEN OLE YHTEYDESSA
MOTORISTI@MP6I.FI!
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MAD MAXIAVAL
IIKENTEETTOMIA
VERKOSTOIA?

Miki on motoristien tulevaisuus
muuttuvassa maailmassa?

KOONNUT: MINJA MARJOMAA ‘
KUVA: FRANCESCO UNGARO -




Tutkimme ja pohdimme milti motoristien
seuraava kymmen voi nidyttdi. Tietoja on
koottu kansainvilisten artikkelien, koti-
maisten asiantuntijoiden seki MP69:n ji-
senistdn pohdinnoista.

Uhkakuvart ja tulevat kielloc mietitytrivic
erityisesti jisenistdd; Polctoaineiden hin-
tojen kallistuminen, sihkoisten vilineiden
nykivi ajomukavuus ja latausongelmat
sekii motoristien me-hengen puuttuminen
nousivat lihes poikkeuksetta keskusteluun.
Kansainvilisesti EUm linjaukset ja ilmas-
topolitiikka tuovat litkkumiseen omart ne-
gatiiviset efektinsi, murta jatkuva mekaa-
ninen seki tekninen kehitys voivat tuoda
tulevaisuuden motoristin poydille myés
mielenkiintoisia ratkaisuja.

Esteet ja kiellot

Perinteisii polttoaineongelmia varmempia
esteiti voivat tulevaisuudessa olla siidostod
ja rajoitukser: Kaupunkien kuten Lontoon
ja Pariisin ajokiellot ovat yleistyvi globaali
trendi, samoin kuin Saksassa laajalci kiy-
tossi olevat ajokiellot tiettyini aikoina.
Nimi pakotta\'at motoristia suunnitcele-
maan ja valmistelemaan ajoreicteji aiem-
paa paremmin, ja estidvit osan mielenkiin-
toisista reiteisti (vuoristoteiden ajokiellot
yleistymiissi).

Lisiksi kaupunkien ja maiden piistora-
joitukset ovat tiukentumassa -vaikkakin
mm. Helsingin rajoitukset eivit toistai-
seksi koske yksityisii tahoja, ja Saksassa

toistaiseksi rajoitukset ulottuvar vain au-
toihin. Uudempien pydrien omistajien on
helpompi ostaa piistdtarroja Euroopassa
(esim. AirCrit Ranskaan), mutta tiedon
puuttuminen seki jirjestelmien monimuo-
toisuus ovat tuoneet esimerkiksi Aasiassa
ongelmia turisteille.

Kaikkiin meihin vaikutravar tulevaisuudes-
sa my6s EUmn piistoravoitteet (voimassa
tilli hetkelli vuoden 2030 suunnitelma),
jotka ovat asettaneet tiukkoja lukuja.
Traficom (2019 s.19) kommentoi yksityis-
litkkenteen osuuden vihentimisen olevan
Suomessa erittdin merkittivi osa, johon
tarvitaan monipuolisia muutoksia, silli
tdminhertkisilli mekanismeilla saadaan ai-
kaiseksi vain 16% muutos tarvittavan 50%
sijaan.

Niihin kaikkiin isona osana liictyy ns.
muutos kuilu -ihmisten halutcomuus rtai
mahdollisuuksien puute piivittdi omaa
kalustoaan uusien standardien mukaiseksi.
Timi -usein raha- ja saavutettavuuskysy—
mys- voi voimistua ja muodostaa syvem-
miin kuilun, etenkin jos muut sosio-ekono-
miset ongelmat )‘1eist_\’x"2it. Uusien pyorien
hankintaan liittyy myds useita tasa-arvoky-
symyksii: ovatko tyd- ja harrasteajajac sa-
malla viivalla? Enciipi kaukana palveluista
vs asutuskeskiceymissi asuvat?

Uhka vai mahdollisuus?

Selkeiti kieltoja ja esteitd episelvempii
ovat ilmidt, joiden todennikdisyyksii ja

Selkeitd kieltoja ja esteitd
epdselvempid ovat ilmiot,
joiden todenndkoisyyksid ja
vaikutuksen suuntaa sekd
suuruutta on vaikea arvioida.

vaikuruksen suuntaa seki suuruutea on vai-
kea arvioida.

Esimerkiksi ilmastonmuutoksen voimistu-
minen voi niik_vii motoristilla episuorasti
verotuksena sckiisuurempinu vakuutus-
maksuina. Toisaalta taas niitd minimoivia
tekijéici voivat olla ekologiseksi luokitel-
lun polttoaineen kiyttiminen seki uudem-
pi (ja siten vihipiistdisempi seki turvalli-
sempi) moottoripydri.

Yleinen ajamisen sidnndstely voi nikyi
pyorien myyntihintojen  kallistumisena.
Mutta toisaalta autor seuraavar samaa
trendii, misti voi seurata pienikulutuksel-
lisempina ja ekologisempina pidettivien
moottoripydrien uusi nousu. Rajoituksct
myds koskevat yleensi ensin vain autoja:
esimerkiksi Iso-Britanniassa uusien, pe-
rinteisilli poltroaineilla kiyvien autojen
(myds hybridi!) myynti kielletisin 2035 al-
kaen, Ruotsissa suunnicceilla on sama vuo-
delle 2030.

Suomessa yhdyskuntarakenteen keskitcy-
minen vaikutraa suoraan valtion intressiin
vyllipitii infrascrukcuuria. Toisaalea tiever-
koston kunnossapitoa on muualla maail-
massa jo pitkiin yllipidecty cietullimak-
suilla, jocka saattaisivat Suomessa parantaa
teiden kunnossapitoa. Mutta keiti tietullit
koskisivat? Yksityishenkili, raskasta vili-
neistdi vai kaikkia?

Ehki kaikkein episelvimmic muuctujac
voitaisiin yleistdd ns. heikkoihin signaa-
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leihin; usein kansainvilisiin, levitessiin
nopeisiin ilmidihin, joiden merkitysti ja
suuntaa motoristin kannalta on vaikea tul-
kita. Tillaisia voivat olla esimerkiksi cilld
hetkelld pandemiaksi luokiteltu korona,
joka pitii sisukkaasti ihmiset poissa litken-
teestid, tai tiettyjen Suomen valtiolle mer-
kitcivien alojen taloudellinen kriisi, jonka
seurauksena yhteiskunta voi viiviscyceii
pidstorajoituksen  kiyttdonotroja. Myds
esimerkiksi kansainvilinen konflikti, te-
koilyn tai robotiikan kehitys voi vaikuttaa
jatkuvasti sihkdistetymmiin moottoripyé-
rin ajajan elimiin. Nimi voisivat niik_\'ii
esimerkiksi vaikeutuneena liikkumisena
rajojen vli, parantuneena reittioptimointi-
na, lisimaksuina, ohjelmisto-ohjelmina tai
jopa tydpiivien lyhenemiseni ja siti kautca

ajamismahdollisuuksien lisiintymiseni.

Negatiiviselta ja ahdistavalta tuncuvien
megatrendien vaikutukset voivat olla my&s
positiivisia, silli useat haastatellut henkilt
kokivat me-hengen puutteen timin hetken
motoristien }'htCﬂii isoimpana haasteena.
Muutoin negatiivisten ilmididen vilillinen
vaikutus voikin nikyi yheeiséllisyyteni ja
uusien sosiaalisten suhteiden luomisena.
Samankaltaisena voitaisiin ajatella my®s
muutamia kansainvilisesti suuria hankkei-
ta (esimerkiksi Belt and Road Initiative),
jotka voivat heijastua niin positiivisesti
kuin negatiivisestikin suomalaisen moto-
ristin ajosuunnitelmiin.

Ratkaisuja vaikeisiin kysymyksiin?

Episelviin tilanteisiin ja potentiaalisiin
uhkakuviin vaikuttaa suurelta osin meka-
niikan, tekniikan seki yhteiskuntien kehi-
tys, jotka voivar tuoda ratkaisuja suoriin
esteisiin seki aurraa minimoimaan tulevia
uhkia.

Esimerkiksi piistorajoicuksia, poltroai-
nc«pulaa seki hin[ojen nousua voidaan rat-
koa monilla keinoilla:

Sihképyorien seki akkuteollisuuden kehi-
tys on ollut kiynnissi jo pitkiin, ja timi
nikyy jatkuvana matka-aikojen pidentymi-
seni sekii ajomukavuutena (esim. LiveWire,

RMK, H;u’le_\‘)A Tihin 1iitt}'en 1\'0\'_\'cmpien
ja h:ll\'cmpicn latausmekaanikoiden kehi-
tys niikyy suoraan kartassa latauspisteiden
kasvuna, miki tekee sihkdpyoristi hou-
kuttelevampia vaihtoehtoja. Lisiksi aiem-
min utopistisilta vaikuttavar keksinnée
kuten tie, jok:l samalla lataa kulkuvilinerci
(mm. Electroad), on jo kiytdssi esimer-
kiksi Ruotsissa (eRoad Arlanda). Muiden
polttoaineiden kuten biodljyn ja -kaasun
kehitys on autojen osalta jo varteenotetta-
va vaihtoehto. Lisiksi tiysin pidstdrcomiit
aineet (mm. vety) ovat jo laboratorio-olois-

sa mahdollisia.

\Ioortoripy(h*ien puolcll:l on myds muuta-
mia merkittivid kehityssuuntia, jotka voi-
vat tehdi ajosta tur\'u”isempa:l ja micll_\‘t—
civimpii. Esimerkiksi hiilikuiturunkoon
voidaan yhdistii teknologiaa, joka varoit-
taa visuaalisella muutoksellaan rakentee-
seen tulleista vaurioista (Yamaha), pyorien
sensorijirjestelmien kehi[_\‘s niik}'}' esimer-
kiksi pyorien kykyni lukea muun liiken-
teen muutoksia nopeasti (mm. Autotalks)
tai optimoidn ;1]0\':1]0jen kenteii litkeraro-
jen mukaiseksi (esim. Damon X).

Lisiksi _\‘h[cis]\'unticn kunnianhimoiset
projektit, kuten uudet tieverkostor (Nor-
jan E39), monikansalliset projekcit kuten
Helsinki — Berliinin mahdollistava Rail-
Baltica (ja sen pydrioptio) seki olemassa
olevien teiden muuntaminen (maalaukset,
paremmat kyltitykset, #iini- ja vihervallic
sekd saasteita imevit asfalcrisekoitukser)
tuovat motoristien kartastoon uusia reitti-
mahdollisuuksia.

Lue lis3a:

Autotalks

Belt and Road Initiative

Damon X

Electroad

eRoad Arlanda

Euroopan ajorajoitukset (https:/fi.ur-
banaccessregulations.eu/)

FEMA

RailBaltica

SMOTO ry

Traficom (erit. Liikennejarjestelman
nykytila ja toimintaymparistén muu-
tokset 22.11.2019)



KIELLOT JA ESTOT

+ Suomen lakimuutos 2020 (katso seuraava artikkeli)
itteet 2030 (EU)
ja dieselautojen myynrikielto: mm. Ruotsi 2030,
[so-Britannia 2033, (laajennus todenniikisti)
+ Muutoskuilu, jiiminen kehicyksen ulkopuolelle
tovyShykkeet (useat keski-Euroopan kaupungic)

kiellot kaupungei 2P i)

UHAT JA MAHDOLLISUUDET

« Verotus ja vakuutukser
« Infrascrukeuuri, tietullic
« Hintojen kallistuminen

« Heikot signaalit. kansainviliset ilmiét ja hankkeet

IDEAT JA RATKAISUT

tediset pyoric ja akkucekniikka
iset polcroaineet (nio- aiset ratkaisut, vety)
» Latauspisteiden kehitys, tie-integraatio
« Sensorijirjestelmit ja tiesignaalien reaaliaikainen havainnointi
gian yhdistiminen kestiviin materiaaleihin

ansalliset logistiset projekrit




UUSI TIELIIKENNELAKI
TULEE VOIMAAN 1.6.2020

TEKSTI: JARMO IIVARI
KUVAT: TRAFI
KOONNUT MINJA MARIOMAA

Tilld hetkelld vield voimassa oleva laki on
vuodelta 1981. Titd vanhaa tielitkennela-
kia on muutettu ja tii_\'dennett_\' k_\'mmcniii
kertoja vuosien varrella ja se on ollut osin
vanhentunut. Tielitkennelakia on tiyden-
netty muutamilla asetuksilla, joita ovat
mm. tieliikenneasetus ja ajoneuvojen kiy-
tosti tielld annettu asetus.

Uuden lain voimaantullessa 1.6. nimi ase-
tukser kumoutuvar. Kiytinndssi timi
tarkoittaa sitd, etti jatkossa esimerkiksi
litkennemerkeistid, tiemerkinnoiscd, lii-
kennevaloista, ajoneuvojen nopeuksista,
mitoista ja massoista siidetdin laissa, eiki
enii asetuksissa. Tdm3i uusi toimintatapa
vastaa perustus]ain vaatimuksia.

Tihin on koottu muutamia muutoksia,
jotka vaikuttavat meidin motoristien liik-
kumiseen liikenteessi kesikuun alun jil-
keen.

Tienkiycedjin kisitertd laajennetaan kos-
kemaan kaikkia niiti, jotka ovat tielld tai
kuljettavat tielli olevaa ajoneuvoa. Tissi
on huomioitu itseajavar ja mahdollisesti
etdajertavat ajoneuvort. Aikaisemmin oli
episelvyyred lain tulkinnasta mm. itseaja-
vien ajoneuvojen onnetcomuustilanteessa.

Tienkiyttijin ennakointivelvollisuus on
nyt kirjattu lakiin: Tienkiyttdjin on en-
nakoitava toisten tienkéiyttéijien toimintaa
vaaran ja Vahingon viilteamiseksi ja sovitet-
tava oma toimintansa sen mukaan sujuvan
ja turvallisen liikenteen edistimiseksi.

Varsinaisiin liikennesiintdihin ei juuri-
kaan muutoksia ole tulossa. Ongelmallisin
muutos nimenomaan moottoripyéréi]ij'zin
kannalta on mahdollisuus kiiincyd kaksi
tai useampikaistaiselle tielle itselle sopi-
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vimmalle kaistalle. Tdmi kansainvilisesti
jo yleinen tapa on nyt sallictua uuden lain
myotid. Ongelmanaiheutcajiksi moottori-
pyoriilijille nimi kaistojen yli menevii
kidntyjic tulevat ainakin niin alussa ole-
maan, ja tietysti ketterin moottoripydrin
ilmestyminen yheikkid "viirille kaiscalle”
voi yllittdd aucoilijan ennen kuin cihin
uuteen kaistanvalinta mahdollisuuteen to-
tutaan.

Myés polkupyériilijille litkennemerkilld
(E.x3) erikseen sallittu mahdollisuus ajaa
yksisuuntaista katua vastavirtaa voi ai-
heuttaa himmennysti, vihaisia tuijotuksia
ja vaaratilanteita Vasemmalle kiintyvi
polkupyoriiliji ja taajaman ulkopuolella
my0s mopoilija saa jatkaa oikealla ajaen
ristedvin ajoradan yli tehden kiintyessi
ns. suorakulmakiinnoksen muu liikenne
huomioiden ja varoen.

Pysikdinti ja pysdyttiminen ovat mahdol-
lista my®s kaksisuuntaisen tien vasemmalle
puolelle. Timi on sallittua vain taajamissa.
Pihakaduilla, kivelykaduilla ja pyorika-
duilla ajamiseen, nopeusrajoituksiin ja py-
sikointiin tulee my®s tarkennuksia.

Ajoneuvojen valojen kiyttimisen miii-
riyksissi ei ole isoja muutoksia tulossa.
Moottoriki_vttéisessii ajoneuvossa on ajon
aikana kii_vtettiivéi ajovaloja tai huomiova-
loja. Pimeilli tai muuten huonoissa niky-
vyysolosuhteissa on kiytettivi ajovaloja ja
takavaloja. Sumuvaloja saa kilytedid sumun
tai voimakkaan sateen aikana. Takasumu-
valoa saa kiyteid myds milloin ajoviiman
nostattama lumi, pdly tai loka rajoittaa
ajoneuvon nikymisti taaksepiin. Hiti-
vilkkuja voi kiycedd myds liikkuvassa ajo-
neuvossa varoittamaan muita ticnkiiyttéi]iii
viilictomisti vaarasta.

Moottoritielld ja moottorilitkennetielli ei
saa ajaa moottorikéi_\jttéistéi ajoneuvoa, jon-
ka suurin sallittu tai rakenteellinen nopeus
on enintiin 7o kilomerrii tunnissa. Eriissi
tapauksissa traktorin suurin sallitcu nope-
us voi olla 8o kilomerrii tunnissa eli joskus
trakrorikin voi litkkua moottoritielli.

Liikennevaloihin tulee muutoksia mm.
joukkoliikenneopastimella voidaan raitio-
vaunun lisiksi ohjata my&s linja-autojen
kulkua ja polkupy®driilijin valo-opastimiin
tulee polkupyérin kuva. Litkennemerkkeji
on tullut lisii ja liikkennemerkkien symbo-
leja on modernisoitu. Ajoneuvojen kuvista
on tullut nykyaikaisemman nikdisid, var-
tioimattoman tasoristeyksen varoitusmer-
kissi on kylld edelleen héyryveturin kuva.

Uusia litkennemerkkeji ovat mm. nasta-
renkailla varuscetulla moottorikiycediselld
ajaminen kielletty ja vihimmiisnopeuslii-
kennemerkki (alla). Lisiksi kelcainen sul-
kuviiva muuttuu valkoiseksi sulkuviivaksi
kesikuusta alkaen, uudelleenmaalaukselle
on annettu kolmen vuoden aikaraja.




Uusia liikennemerkkeja
motoristien huomioitavaksi:

B 7 Vaistamisvelvollisuus

pyorailijan tienylityspaikassa
E 13.2 Pyorakaista

E 28 Pyorakatu

E 30 Ajokaistojen

yhdistyminen. Merkilla
osoitetaan kahden ajokaistan
yhdistyminen jossa
ajoneuvoilla vuorotellen
siirrytaan jatkavalle ajokaistalle
G 11.2 Paineistettu maakaasu
(tankkauspaikka)

Vihimmiisnopeusmerkkii voidaan kiyt-
tiil esimerkiksi siten, etti useampi kaistai-
sella tielld vasemman puoleiset ajokaistat
merkitiin kaistakohtaisesti ko. merkilli.
Hitaille ajoneuvoille jiisi kiyttéon oikean-
puoleinen ajokaista.

Edelleen on silti voimassa vanha kisite
oikeasta tilannenopeudesta. Se on kirjat-
tu pykilin TLL 55 § "ajoneuvon ja raitio-
vaunun turvallinen kuljeccaminen” sisiiin;
ajoneuvo on kyectivi hallitsemaan kaikis-
sa litkennetilanteissa ja voitava pysiyceii
edessii olevan tien nikyvilld osalla ja kai-
kissa ennalta arvarravissa tilanceissa.

Teknisen laitteen kiyttimisestd moottori-
kiytedisen ajoneuvon kuljectajalle miiri-
tddn, ertd sen kﬁyttiiminen ei saa haitata
tai vaarantaa ajoneuvolla ajamista. Vies-
tintivilinecd ei saa kiyeedd ajon aikana si-
ten, ettd sitd pidetiiiin ku]jettaj;m kidessi.
Tiami tarkoittanee sitid, ectd navigaatroria
tai vastaavaa ndycedruutua voidaan ajon ai-
kana kilytedd kunhan se ei vie kiiced ohjauk-
sesta eiki muutoin vaaranna kenenkiin
ajoturvallisuutta.

Kesirenkaiden urasyvyysvaatimukset pii-
urien kohdalla ovart edelleen 1,6 mm. moot-
torikiyttdisissi ajoneuvoissa ja niiden pe-
rivaunuissa. Moottoripydrissi ja niiden
peridvaunuissa vihimmiisvaatimus on 1.0
mm. Talviaikana eli jos sii tai keli edellyt-
tid marras- joulu-, tammi-, helmi- ja maa-
liskuun aikana on kilytettivi talvirenkaita,
joiden ku]utuspinn;m urasyvyys pidurien

kohdalla on oltava vihintiin 3,0 millimet-
rid muun muassa henkildautoissa, paket-
tiautoissa, mootroripyorissd ja mopoissa.
Kuljettaja voi itse valita ja piitellid edellyt-
tivitkd olosuhteet talvirenkaiden kiycedi.

Nastarenkaita saa kiyttdd marraskuun
alusta maaliskuun loppuun ja tarvittaessa
muulloinkin. Raskaiden ajoneuvojen tal-
virengasvaatimukset ovat tiukemmat, esi-
merkiksi vetivilli pyorilld piciid kulucus-
pinnan urasyvyys olla vihintiin 5 mm.

Liikennerikkomusten seuraamuksina rik-
komuksista voidaan miiritid uusi liiken-
nevirhemaksu, joka korvaa aikaisemman
rikesakkokiytinndn. Vakavammat liiken-
nerikkomukset ovat edelleen rikoslain 23
luvun rangaistusmiiﬁrii_\'ksien mukaisia.
Niitd ovat esimerkiksi liikenteen vaaran-
taminen, torkei litkenteen vaarantaminen,
rattijuopumus. Ajokortcilaki taas miiric-
telee kuljetrajan mahdollisen ajokieltoon
méidridmisen.

Liikennerikkomusmaksu voidaan miiri-
ti myds automaactisen litkennevalvonnan
vhteydessi tai muuten ajoneuvoa pysiytti-
méted havaitun rikkomuksen vuoksi. Esi-
merkiksi cturvavyon kiyctimictdmyyden
vuoksi, punaisen litkennevalon noudat-
tamatta jicttdmisen ja nopeusrajoituksen
ylittimisen vuoksi. Ajoneuvokohtaisen lii-
kennevirhemaksun edellytykseni on, etti
rikkomuksen tekiji on valokuvattu tai vas-
taavalla cekniselli jirjestelmilld tallennet-
tu siten, ettd kuljectaja voidaan cunnistaa.

Liikennerikkomusmaksu vaihtelee 20 eu-
rosta 200 euroon. Tielitkennelaissa on
miiiirite]ty euromiiriiset maksut erilaisis-
ta rikkomuksista. Esimerkiksi jalankulki-
jan rikkomusmaksu on 20 euroa, 70 euroa
turvavyoén tai suoiak_\‘piiriin kﬁ_\'ttiimiitrii
jittimisesti, 100 euroa litkennesiintdjen
vastaisesti ajamisesta.

Nopeusrajoituksen ylityksesti liikennerik-
komusmaksu alle 60 km/h rajoitusalueella:
- enintiin 10 km/h, 100 euroa

- vyli 10 km/h - 15 km/h, 170 euroa

= yli 15 km/h — 20 km/h, 200 euroa

Nopeusrajoituksen ylitys yli 60 km/h rajoi-
tusalueella:

- enintiin 1o km/h, 70 euroa

- yli 10 km/h — 15 km/h, 140 euroa

- yli 15 km/h — 20 km/h, 170 euroa
Ajoneuvokohtaisiin - nopeusrajoituksiin
tulee jonkin verran muutoksia mm. pa-
kettiautojen ajoneuvokohtainen 100 km/h
nopeusrajoitus poistuu, henkils- ja paket-
tiautoon kytketyn ns. kevyt perivaunun
(kokonaismassa enintiin 750 kg) suurin
sallittu nopeus on 100 km/h samoin moot-
toripydrin ja sithen kytketyn perivaunun
suurin sallittu ajonopeus on 100 km/h.

Uusi tieliikennelaki 729/2018 18ytyy ajanta-
saisena osoitteesta www.finlex.fi. Liikenne-
ministeri6 aloirraa keviin aikana tiedotus-
kampanjan muutoksista.
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HELPOTA
NOPEUTA

ENSIAPUA ONNETTOMUUSPAIKALLA

1. Korttiin kirjataan olennaiset henkil6- ja ladkeainetiedot, ja
se sijoitetaan kyparan sisalle. Kortti on valmistettu
kosteudenkestavasta materiaalista.

A\\e\'g jat

b
gairaald —

2. Kortista kertova Medical Card -tarra sijoitetaan kyparan
ulkopintaan nakyvalle paikalle.




Motoristin
- (laiva)matkassa

TEKSTUAKUVAT:
SATULAPUMMI WAKKA-HAMEESTA

Motoristin nikokulmasta on toderta-
va, ettd saarihan Suomi kii_\'téinn(')ssii on,
varsinkin jos eteldisempiin Eurooppaan
mielii. Sen vuoksi useiat meisti joutuvat
turvautumaan laivakyytiin, jos tiiltd "maa-
ilmalle” aikovat omalla pyorilli matkustaa.
Vaihtoehtoja reiteissi ja sen vuoksi myés
laivoissakin 16ytyy, joista isoimmat ovat
yleensii motoristeille helpoimpia, niin lai-
vaan ajamisen, kuin pydrin kiinnittimisen
kannalra.

MATKA ALKAA perinteisesti siitd, ettid
liput on hankittu ja ajelet satamaan. Jo
pyorii pakatessa kannattaa huomioida se,
ettei vilttimired tarvitsisi kantaa kaikkia
matkavarusteita hyttiin. Aika vihin varus-
teita laivassa kuitenkin carvitsee ja usein
kiireisessi poistumisessa mukaan on hel-
pompi napata se yksi reppu.

Sataman check in’isti saat maihinnou-
sukortit ja sinut opastetaan ajamaan jo-
honkin tiettyyn paikkaan odottamaan
laivaanajolupaa. Esimerkiksi Finnlines'in
Vuosaaren satamassa sataman liipi ajetaan
etuajoneuvon perissi  suoraan laivaan,
muissa satamissa odotellaan jossain eturi-

vissid satamavien oh]'citn.

Monella satama-alueella on my®és rautatic-
kiskoja, jotka kannattaa huomioida, erityi-
sesti tietenkin sadesiilld, jolloin ne voivat
olla hyvinkin liukkaita. Sama liukkaus kos-
kee myos laivojen metallisia kansia, joilla
on lisiksi varottavana myds erilaisia las-
tinkiinnityspisteitd. Ylempiin kerroksiin
johtavat ajorampit ovat kuitenkin yleensi
kitka

riiccdd mvos huonommalla sdilld, etenkin

rakenteeltaan sellaisia, ettd niissi

autojen ajolinjoilla.

SISAANAJON JALKEEN pyorin kiin-

nittimisessi on paljonkin eroja:

Laivayhtié on tietenkin vastuussa lastin
kiinnictimisestd ja ehjini pysymisesti
matkan aikana. Laivamichert siis ovat vel-
vollisia kiinniccimiin pydrisi, mucca hei-
din rtapansa vaihcelevar, eiviicki kaikki
villctimiced huomioi pydrille mahdollises-
ti aiheutuvia kosmeerttisia vaurioita. Aina-
kaan niin tarkasti kuin omistaja itse. Olen
kylli kohdannur sellaisenkin kansimichen,
joka alkoi kiinnittid pydriini saculan yli
vedettivilld hihnalla, mutta toresikin sit-
ten, ettd: "Kiristd sind, mini en tohdi!”
Anconassa taas, kun aloin hamuilla kiin-
nitystarpeita, minuthan komennettiinkin
kokonaan pois autokannelca!

Tukholman laivoissa pyorid ei yleensi
piise kiinnictdimiin, mutca henkildkunca
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Etuhaarukan alempi t-kappale toimii
erinomaisen tukevana kiinnityspisteena,
ainakin ns. nakupyoérissa. Katetuissa
pyorissa hihnan oikean suunnan
I6ytaminen voi olla haasteellisempaa.

opastaa mihin ja miten pédin pyorisi kan-
nattaa p}'s‘iik(iidii. Joka rup:lukscsszl )'kk(')—
nen piille ja pyori sivucuelle, jolloin se
pysyy kaikkein varmimmin pystyssi. Jos
pyérikiiloja on kiytettivissi, niin ne toki
auttavat myds paikoillaan pysymiscid. Ma-
talan pydrin runkoputken alle laitettuna
p_\'(ﬂriil\'iiln estdd myos tehokkaasti kaatu-
mista.

Tallinnan laivoista 16ytyy kiinnitystar-
vikkeet, joita tietysti kannattaa kiyceii.

Jilleen ensin }‘kl{bﬂcn piiiillc ja pyori si-

i kiin-

\'Ll[LIL‘HC SL‘”iliSCCI] l\'ohm;m. mis

nityspisteet ovat suunnilleen kuljctt:\jzm
istuimen kohdalla. Sitcen esimerkiksi ajo-
kisineet satulalle ja kiinnityshihna satulan
piiled laccialla oleviin kiinnikkeisiin. Riit-
tivin kireille ]{iristett}' hihna estii pyorai
liikkumasta mihinkiin suuntaan. Voit toki
kiyeedd hihnan lisiksi myds pyorikiiloja,
toinen etupydrin taakse ja toinen takapyd-

rin eteen. Pydrin alla olevac kiilat pysyviic
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varmemmin pzlikoillnzm. niitd ei piise ku-

kaan \‘;1hingoss;l potk;liscmn:m pois.
te

Vuosaaresta Travemiinde'en matkaavissa
Finnlines'in laivoissa pydri kannattaa kiin-
nittdd kaikkein tukevimmin, murtta niilld
matkoilla ei yleensi tarvitse sisiiinajon jil-

keen hosua.

[tse kiinnittdmistakreiikassa on eri “kou-
lukuntia’, joista itse olen omaksunut Su-
pchﬂsrilln aikoinaan vaaditun neljilli
hihnalla kiinnittimisen. Ykkénen piille
ja pyori sivutuelle, kuten aiemminkin. Lat-
tiassa olevien kiinnityspisteiden sijainnit
sitten miirictivie sen, mihin suuntaan hih-
noja piisee kiinnitcimiin. Periaate kui-
tenkin se, erti pyorin kummallakin puo-
lella on kaksi hihnaa, joista toinen kiristii
eteen- ja toinen taaksepiin. Ensimmiinen
hihna sivutuen puolella, taaksepiin kiris-
tien, jotta et vahingossa vedi sivutukea
alta tai kaada pyorii toiselle puolelle! Lii-

nat saactavat vaihdella, esim. Finnlines’in
laivoissa ei ole ns. riiikkiﬂiinoj:\, vaan pikn—
lukoilla varustetut kiinnit_\'shilmzlr. Tilloin
hihna kiristetiin ensin vetimilld hihnastca
riittdviin tiukkuuteen ja sitten vain kidn-

netiain snlpzl lukkoon.

Hihnojen kiinnittimispaikat kannatcaa
valita huolellisesti, jotta pydri on kiinni
tukevasti, murta ei naarmuunnu. 'l‘ii}'sk:l—
tetun pyorin kanssa nidissi l(iinnit}'spistei»
den valinnassa on eniten haastetta, mutta
edessii yleensi tukevimmat kiinnicyspisteet
[8yeyvit ala-t-kappaleesta ja takana jalka-
tapeista tai tavaratelineesti.

Kuten jo mainitsinkin, niin t\'\'lc]ii on mo-

nia, eivicki tissd esittdmini ole suinkaan

"ainoita oikeita” tapoja. Itse en ole esimer-
kiksi katsonut tarpeelliseksi kuljectaa omia
kiinnityshihnoja mukana, vaikka jotkut

niinkin tekevit.



Tassa tapauksessa matkustajan kiddensija
toimii hyvana takakiinnityspisteena. Laivan
kannessa olevat kiinnityspisteet sitten
'maaraavat’ sen, mihin suuntaan tuo hihna
kiinnitetaan.

Useita laivamatkoja on minunkin tullut
tehtyd, mutta ainoastaan kaksi (1) kertaa
olen nihnyt pyorin kaatuneen tai kaatu-
van laivamatkalla. Toinen pyori oli laitet-
tu keskituelle mutta kiinnitetty kuiten-
kin niin 16ysiisti, ectd se piisi litkkumaan
eteenph’in ja siten ’pu[omaan’ pois keski-
tuelta. Toinen kaatumistapaus sattui Put-
tgarten’in laivalla, laituriin saavutcaessa.
Ruotsalaisryhmilld vaikutd olevan kova
kiire ja he irrottivat pydrinsi jo ennen lai-
turiin ajamista. Laiva tulikin sitten hieman
liian kovalla vauhdilla laituriin, aiheuttaen
aikamoisen tirivksen. Tdmin seurauksena
pyorinsi poikiteain kiidntineen motoristin
voimat eivit sitten riittineetkiin pyorin
pystyssi pitimiseen! Molemmat kaatumis-
tapaukset siis itse aiheutettuja, joten moto-
risti voi pitii pydrinsi kunnossa hyvinkin
helposti.

MATKAN LOPUN lihestyessi kuulu-

tetaan, milloin autokannelle piisee. Lai-

turiintulomanddveric voivat vield silloin
aiheuttaa voimakkaica litkkeici, joten ai-
nakaan kaikkia hihnoja ei kannata irroctaa
ennen laivan pysihtymisci. Eiki sici pyo-
rid sitten “kokeilla kiyntiin”, ennenkuin
laivasta piisee ajamaan pois. Ulos ajettaes-
sa henkilskunta opastaa oikeisiin suuntiin
ja samat varoitukset liukkauksista kuin
laivaan ajettaessakin pitivit taas kutinsa.
Ruuhkaa ja jonomuodostelmia satamassa
ja sen jilkeen tietysti on, mutta litkenne al-
kaa jo muutaman kilometrin jilkeen sujua
normaaliin tahtiin. Hieman toki riippuen
siitd, missi se tulosatama sijaitsee!

Siitd se matka sitten jatkuu, haluamaasi
suuntaan...

Kyllihin moottoripyorilli ajaminen ja
matkustaminen muutenkin vaatii tietyn-
laista rohkeutta, joten ei tosiaan kannata
antaa ainakaan laivamatkojen estii reis-

saamista. Ja jos tunnet olevasi epivarma

pyorin kiinnittimisessd, tai muissa vai-
heissa, niin kannattaa rohkeasti turvautua
lajitoverien apuun, kylli motoristi opastaa
ja auttaa! Kunhan on ensin kiinniccinyt
oman pyoransi.

Turvallista matkaa, niin laivassa, kuin
maantiellikin.

Toivottelee

Satulapummi Wakka-Hédmeestd

PS: Jos pyérissisi on hilytin, niin siti ei
tietenkiin saa laiccaa laivamatkan ajaksi
piille! Kylld laivan liikkeisiin reagoivien
autojen hilyttimet saavat ihan riiccivisti
melua aikaan.
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OTA INSTA HALTUUN!
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Kerhomme ldytyy myds
Instagramistal

Pista seurantaan

@mp69ry

javinkkaa kavereille.

Muista myds kayttaa yhteisia
hashtagejamme.
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JULKAISLJA
Moottoripyérikerho 69 r.y.
PL 769, 33101 Tampere
mp69@mp69.fi

TOIMITUS

Piitoimittaja:

Minja Marjomaa
motoristi@mpG9.ﬁ
Oikoluku: Maija Pispa
Toimitus: Sind? Kirjoittajat
E kuvaajat vaihtelevat joka

numerossa.

Taitro: Selina Kustula TMI

POSTIT

Tekstit ja kuvat lehteen:
motoristi@mp69.ﬁ

Osoitemuutokset ja muut
jdsenasiat:
jarmo.iivari@mp69.fi,

050 5367875

Mainokset lehteen:
motoristi@mp69.fi

PAINOSMAARA

Painos noin 2000 kpl.

Jisenpostitus kerholaisille ja
yhteistydkumppaneille.

TEKNISET TIEDOT
Painopinta—a]a:

215,9 X 279,4 MM
leikkausvara 3 mm
Nelivirinen
Painomenetelmi: offset,
rasteritiheys 7o linjaa,

CMYK

PAINOPAIKKA
Himeen Kirjapaino,
Rasulankatu 1,

33730 Tampcre

ILMOITUSKOOT JA HINNAT
Takakansi

215,9 X 249,4 Mm

450,00 €

Koko sivu

215,9 X 279,4 mm
tai 169 X 264 mm
400,00 €

1/2 sivu vaaka tai pysty
215,9 X 138 mm

tai 108 x 279,4 mm
250,00 €

1/4 sivu vaaka tai pysty

138 x 108 mm
tai 108 x 138 mm
150,00 €

1/8 sivu vaaka
108 x 69 mm
90,00 €

[lmoitusmateriaali painoval-
miina pdf -tiedostona sihko-
postin liitteeni:
motoristi@mpég.ﬁ
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SINUSTA UUSI
PAATOIMITTAIA? LT

Motoristi-lehti etsii uutta pdd-
toimittajaa!

Lehti on ollut alusta alkaen
MP69:n toiminnan ytimessi.
Se toimii edelleen tirkeini
tiedotuskanavana ja hengen-
nostattajana ympiri Suomea
asuvalle jisenistollemme.

Piisitoimittajana olet tir-
keissi roolissa kerhon kes-
kiossi. Pidset tutustumaan
jdsenistoon ja sukeltamaan
mita mie]enkiintoisimpien
tarinoiden #irelle. Opit ja
kehityt itse samalla, kun jitic
jéilkesi kerhon historiaan. Eiki
sinulla tarvitse olla aiempaa
kokemusta hallitustydsti tai
lehden tekemisestid. Myés uu-
det jisenet sopivat loistavasti
tihin tehtiviin, koska uudet

silmit nikevir asioita usein
tuoreella tavalla.

Pédtoimittaja voi asua mis-

Paat(_m.mtta].an_ paate.htava O i pidin Suomea (tai miksei
potkia jisenii ja hallituspo- )
S koko maapalloa) vain. Jos

rukkaa persuksiin ja kirkkyi .. N
. e , ; uteliaisuus herisi, pistd
juttuja ja kuvia koko porukal- L.
} ) ) viestii!

le jaettavaksi. Tapahtumien

jarjestdjiltd on saatava tietoa o
ennen tapahtumia ja tietysti motoristi@mp69.fi
parhaana markkinointina ta-
pahtumalle coimii kertomuk-

set jo menneisti.
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Kari Koskinen

|u||||||||u|||||||”|||”||||||||||||”|

Jasenrekisteristi asiaa

MP69 on siirtynyt FloMembers-pohjaiseen jisenrekisteriin.
Uuden jisenrekisterin tuomia etuja ovat mm. omien
jisentietojen Siirryimme keviilli FloMembers-pohjaiseen
sihkoiseen jisenrekisteriin. Jisentietojen siirco vanhasta
rekisteristi uuteen onnistui hyvin. Tiedossamme ei ole
esimerkiksi jidsentietojen katoamisia tai muuttumisia
siirron jilkeen. Tapahtumiin ilmoittautumisissa on ollut
pienii ongelmia mutta nithin on l8ytynyt ratkaisut. Jos
olette jirjestelmii kiyttiessinne huomanneet ongelmia tai
parannettavaa niin tietoa niisti voi lihettii jisenvastaavan
sihképostiin. Osoite on sivun alareunassa.

Uuden jisenrekisterin mydei jisenvastaavan,
puheenjohtajan, tapahtuminen jirjestijien ja hallicuksen
toiminta jisenistén asioiden hoidossa on selkeytynyt
ja nopeutunut. Kaikki tarpeelliset tiedot ovat samassa
jirjestelmissi.

Toukokuussa  jirjestelmistd  lihei  kaikille  jisenille
sihkopostitse oma aktivointilinkki, jonka kautta voi
akrivoida  sihkoisen  jisentilinsi.  Aktivointilinkki
lihti tiedossamme olleisiin  sihkdpostiosoitteisiin.  Osa

jisenistdstd ei vield ole aktivoinue cilididn. Se voi johtua
siitd ered akrivointilinkki on vanhentunur heinikuun
alussa, jisenrekisterissi on ollut vanha sihképostiosoite tai
sihkdpostiosoite ei ole tiedossa. Aktivointilinkki on voinut
menni myds roskapostikansioon.

Tilin ollessa aktivoituna jisen piisee kirjautumaan
jisenrekisteriin (www.flomembers.com/mp69) oman
kiytedjicunnuksen  (sihkdpostiosoite)  ja  keksiminsi
salasanan avulla. Omien tietojen tarkascaminen ja niiden
piivittiminen on sen jilkeen helppoa. My6s tapahtumiin
ilmoittautuminen  onnistuu  kiiteviisti  jisenrekisterin
kautra. Jirjestelmisti voi myds ladata sihkoisen PDF-
muotoisen jisenkortin halutessaan. Pahvinen jisenkortti
sdilynee kiytdssi kuitenkin pickille tulevaisuuteen. Samoin
myds postin vilitykselld tuleva jisenmaksulasku.

Jisenyys siilyy normaalisti vaikka jisen ei akrivoisi
jasentilidiiin. Jisentietojen piivitys hoituu edelleen myés
jisenvastaavan kaucca.

Jos haluat saada aktivointilinkin, laita sahkdpostia
osoitteeseen: jarmo.iivari@mp69.fi

ORONAVIRUS VAIKUTTAA TOIMINTAA

Seuraa kerhon tiedotusta verkkosivuilla
www.mp69.fi seké kerhon Facebook-ryhmissa.

Jasennumero:

Nimi: s
posti-
merkki

Puhelinnumero:

Osoite:

MP69 RY
PL 769

Haluan irtisanoa jésenyyden [ | 33101 Tampere

Haluan muuttaa tietojani D

Lisatietoja:

<< A - Posti Oy <<
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