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Kiitos tekijoille!

Tutustuin MP69:n jaseniin ja toimin-
taan ensimmdisen kerran nimen-
omaan Motoristi-lehden kanssa. Enh
ollut koskaan kuullutkaan kerhosta
ennen kuin Veera kyseli uuden tait-
tajan peraan. Nyt on vuoden verran
taittohommia taustalla ja on aika
hypéata paatoimittajan puikkoihin.

Nyt on menossa Motoristi-lehden
47. vuosikerta. Noihin vuosiin mah-
tuu monta lehted: useita kirjoittajia,
erilaisia reissukertomuksia, paljon
valokuvia ja mielenkiintoisia tarinoi-
ta.

Jannittad siis syystdkin tdma uusi
tehtava. Mitd annettavaa niin ko-
kemattomalla ja uudella tulokkaalla
voi olla suurelle kerholle ja pitkaikai-
selle lehdelle? Eniten jannitan, ettd
miten lehti sailyttdd monipuolisuu-
den ja tuo kattavasti kerhon erilais-
ten jasenten kokemuksia esiin. En
kuitenkaan tunne jdsenid niin laa-
jasti, mutta toivottavasti se ei ole
kenellekdan este rohkaistua kirjoit-
tamaan lehteen.

Tommi’lumiah
050 4093450
tommi.lumiaho@mp69.fi

Nuorisovastaava
Pyry Collander
pyry.collander@mp6g.fi

Paatoimittajan saappaissa
Ensimmaiseen minun toimittamaan
lehteeni  suunnittelimme suurta
kuvakollaasia. Saimme nimittdin
hallituksen kesken idean valoku-
vauskilpailusta. Ajatus oli, ettd sen
avulla paasemme koko kerho kurkis-
tamaan toistemme kesdajojen mai-
semiin. Hieno idea ja laitoimme heti
toteutukseen julkistamalla kilpailun
viime Motoristi-lehdessa.

Ainut ongelma suunnitelmassa oli
se, ettei osallistumia juurikaan tul-
lut. Onneksemme ainut osallistuja
lahetti upean kuvan, joka oli nimel-
tddn “Tuleva motoristi”. Valokuva
nuoresta motoristinalusta pesemas-
sé moottoripydraa sai kunniapaikan
lehden kannessa. Kiitos Toivo On-
nela hienon valokuvan jakamisestal!
Sinulle lahtee tuotepaketti postissa
pikimmiten.

Vaikka valokuvauskilpailu ei suurta
sahkopostivyoryd saanutkaan aikai-
seksi, onneksi juttuja lehteen tuli
kuitenkin.

MAX22-kuulumisilla aloitetaan ja sii-
tad on hyva jatkaa Kontioralliin, jota
padsemme muistelemaan jopa kah-
dessa eri ajassa: 1972 ja 2017. Myds
Motoristi Survival Tourille paasem-
me nojatuolimatkalle erittdin perus-
teellisen jutun kautta. Unohtamatta
kansainvalisempiad kokemuksia FIM
Motocampissd ja Finitassa. Kiitos
kaikille kirjoittajille ja kuvaajille!

Tule mukaan tekijoihin

Tassa valissa onkin varmasti hyva
muistuttaa, ettd tama lehti todel-
la tehddan yhdessa. Kerho on suuri
ja jasenia on ympari Suomea, joten
kaikenlaiset jutut ovat enemman
kuin tervetulleita.

Juttuja ei tarvitse kirjoittaa yksin tai
vailla ideaa. Autan mielelléni myés
aiheen rajaamisessa tai nakokulman
hakemisessa, jos kirjoittaja sitd toi-
voo. Luen kaikki tekstit ajatuksella
lapi ennen julkaisua, joten kirjoitus-
virheistakdan ei tarvitse murehtia.
Tehtdvani on myés huolehtia, ettd
jutut nayttavat lehdessa hyvalta.
Teiltd pyydan siis vain kokemuksian-
ne, tarinoitanne, ajatuksianne.

Valtavan suuri kiitos taman lehden
tekemiseen osallistuneille.
Ja mukavia lukuhetkida Motoristin
parissa!
Selina Kustula
Motoristin uusi paatoimittaja




Kuulumisia

Kontion 2017 jalkeen

PUHEENJOHTAJAN PALSTA | RAIMO JARVINEN

Kontio-tapahtumaa vietettiin
tdnd vuonna Posion Lapiosal-
men maisemissa. Moni paikal-
la ollut kiitteli paikkaa, ja tahan
mielipiteeseen myés itse yhdyn.
Ilmapiiri tapahtumassa oli hyva
ja osallistujat nauttivat toistensa
seurasta.

Jarjestelyt sujuivat ilman suurem-
pia ongelmia, joskin aamupalan
kahvipisteeseen kertyi ajoittain
jonoa. Jonon muodostuminen on
luonnollinen asia ottaen huo-
mioon kavijamaara, osittain asia
oli myos ajoituksesta kiinni. Jar-
jestys pysyi koko tapahtuman ai-
kana asiallisena, enk3 itse havain-
nut tai kuullut, ettd hairi6ita olisi
ollut. Yhden ikdvimman tapahtu-
man kuulin, kun erads henkil6 oli
jouduttu kuljettamaan ambulans-
silla sairaalaan. Jalkeenpain kuu-

lin, ettd hdn paasi melko nopeasti
sairaalasta pois eikd mitdan va-
kavampaa sattunut. Kiitdn vield
Napapiirin Moottoripyoriilijat
ry ja rallipdallikké Eero Tuomi-
koskea onnistuneista jarjeste-
lyista.

Perjantai-iltapéivalld saatiin va-
han tihkusadetta, joka ei varsi-
naisesti haitannut tapahtumaa.
Muuten s&a suosi. Itsellani ajo
Kontioon ja takaisin kotiin su-
jui suotuisissa sadoloissa, jos
vertailukohtana pidetdan tihan
mennessd olleisiin  kesdn olo-
suhteisiin. Saatiloissa on ollut
kuitenkin vaihtelua eri puolilla
Suomea, johtuen osittain Suo-
men pituudesta. Toivottavasti
saadaan vadhasateisempi ja koh-
tuullisen lammin syksy, jolloin
padstaan nauttimaan tien paalla

olosta pidempaan. Vaikka saatilat
eivat ole olleet parhaat mahdolli-
set, keskusteluissa eri yhteyksis-
sa olen kuullut, ettd kohtuullisen
hyvin on kuitenkin kilometreja
karttunut.

Tapahtumassa palkittiin myds pe-
rinteiseen tapaan osanottajia kol-
messa luokassa Kontio-patsaalla:
vanhimman osanottajan pystin
voitti Raimo Inkala, pisin ajomat-
ka kotipaikkakunnalta Kontioral-
liin Henrik Budich ja nuorin itse
ajanut osanottaja Tilda Riikonen.
Onnittelut viela heille kaikille.

Saimme my0s pari negatiivista
palautetta Kontio-tapahtumaan
liittyen. Hallitus tulee ne kasit-
telemdin ja toimimaan p&atds-
ten mukaan seka kehittimaan ja
parantamaan tapahtumaa. Myds
erilaisia ehdotuksia Kontio-pat-
saan jakoperusteista esitettiin,
joskin osa taisi olla tehty huumo-
ri mielessa. Nekin hallitus tulee
kasittelemdan ensi vuoden ta-
pahtumaan mennessa.

Erilaisia tapahtumia ja kokoontu-
misia on vield syksyn mittaan jal-
jella. Toivottavasti s suosii, jot-
ta mahdollisimman moni paasee
vield kuljettamaan ajopelidan tien
paalld uusiin tai entuudestaan
tuttuihin  paikkoihin. Pidetaan
turvallisuus ykkoésasiana, kun il-
lat alkavat hamartya ja luonnon
eldgimetkin ovat lilkkeessa.

Antoisaa tulevaa syksya
Raimo Jdarvinen




Nuorten vauhdikas viikonloppu

Jalleen oli se aika vuodesta, kun

MP69 jarjesti perinteeksi muo-
rataviikon-

dostuneen nuorten
lopun. Talld kertaa ajankohdaksi

valikoitui heindkuun 22. - 23. pai-

vat.

Max22-tapahtuman

ta koulutusta sekad hauskanpitoa
nuoressa porukassa.

Tan3 vuonna juuri tuohon “nuo-
reen porukkaan” pyrittiin selval-

[3 nuorennusleikkauksella, kun
koulutusvastuun viikonloppuna

ottivat kerhon kouluttajista nuo-

rempaa polvea edustavat Joonas

Tikkanen sekd Oskari Kortesuo.
Mukana kouluttamassa ja koulu-

tuksen etenemistd seuraamassa

tarkoituk-
sena on tutustuttaa nuoria ra-
ta-ajoon, samalla tarjoten kevyt-

TEKSTI | PYRY COLLANDER

olivat myo6s koulutusvastaava

Tommi Lumiaho ja nuorisovastaa-

va Pyry Collander.

Tapahtumaan  osallistui  téna
vuonna jalleen entistd nuorempia
kuskeja, mikd on hienoa todeta.
Osallistujia oli tastd huolimatta
tdna vuonna vain viisi, mikd on
viime vuoden osallistujamaaran

pienen kohoamisen jilkeen tiet-
ty pettymys. Tastdkin huolimat-

ta, saimme pidettyéd hauskaa niin
radalla, kuin sen ulkopuolellakin,
muun muassa saunoen.

Toivottavaa olisi totta kai, ettd
osallistujamaara kasvaisi, ja kavi-
jakunta olisi laajempaa, kuin aina
samat naamat. kaikkialla, mutta
vield emme ole sitd taikaa loy-
tineet, milld tavoittaisi nuoret

massat, jotka kevareillaan krui-
sailevat mopomiiteissd ja kau-
punkien kaduilla runsain joukoin.
Toivottavasti sen joskus viela 6y-
dédmme, onhan moottoripyorai-
lynkin tulevaisuus nuorissa.

Nyt voisikin jokainen motoristi
tarttua sita nuorta, tuttua moto-
ristia hihansuusta ja kannustaa
tatd osallistumaan eri tapahtu-
miin, varsinkin n&ihin nuorten
omiin tapahtumiin.

Pitkaa loppuajokautta toivottaen,
Pyry Collander
MP69 Nuorisovastaava
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Kohtalona
Kontio

| Legendat lavalla. Naita hetkia kaipaan Kontiih. 7

.fifiiiiSiﬁjﬁ Vu?n“na‘ 1972 qstin ensimméisen lL.J.un,"Triu.r-ini je.a Ducati potkai;-
) ) ) pyorani, Ducati kolmepuokin. Ve- tiin kdyntiin ja Liakan Bronssonit
Kontio-taipaleilta lipoika oli edelliskesini kiynyt suuntaivat kohti aurinkoa.
on tarttunut Hondalla Kontiossa ja kertoili jut-  Aina ei kuitenkaan kdy niin kuin
b2 3 tuja, muutamia valokuviakin oli  haaveillaan tai lauletaan. Mat-
NAnKaroisin  zpsjnyt. kamme nimittdin meinasi tys-
iin, ﬂ%;rr,f.‘i‘,gy/g Kolahti nuoreen silliin, kun sa- s&td heti alkuunsa, kun Juha-

t% ;:: 5 !
I manhenkiset motoristit kokoon- nin Trumppa teki topin jo reilun
visteiia . .. . . . . e
ravistella - -Jospa tuivat leirinuotiolle. Tuntui heti  peninkulman jilkeen. Tovi siina

saisin jotain omalta jutulta. Serkkupojan  funtsittiin, sitten vahiiset leiri-
§1a§’3€n“8° kanssa sovittiin, sinne meidankin tﬁrpee"c. koyte_fctnn “Ducat.ln kyy
retkemme johtaa. tiin. Hiiohoi, Ammaénsaari taalta
TEKSTI JA KUVAT | EERO NISKANEN tullaan!
Untuvikot seikkailevat
Saapui kesd-72 ja kaksi motoris-  Edellisestd Suomussalmen reis-
tiuntuvikkoa oli valmiina seikkai- susta oli kulunut kahdeksan




vuotta, silloin veteraani-isd vei
viisi lastaan kulttuurimatkalle
Kainuuseen. Eihdn se isd meil-
le syitddan kertonut, mydhem-
min selvisi, halusi kdyda paikal-
la, jossa veljensid Eero Niskanen
kaatui ensimmadisten joukossa,
11.12.1939.

Onneksi nyt on aika parempi ja
rauha maassa. Matka sujui rat-
toisasti. Kontrollipaikalla hieman
jannitettiin lapéiseeko pyora kat-
sastuksen. Takarenkaassa oli vie-
l& pintaa, mutta pakoputkesta oli
viiminen patka autotallin hyllyl-

l&, mutta hyvin kavi. Avokyparat
paahan, lasit silmille ja suuntana
Yli-Soppana. Matkaa oli vain 225
km.

Kesan 2017 Kontio

Nyt 45 vuotta my6hemmin paatin
tehdd aikamatkan samaan paik-
kaan. Jo talvella sovin ystavani
Arin kanssa, etta tavataan tuolla
metsédhallituksen nuotiopaikalla
ja vietetdan lahestymis-Kontiom-
me siella.

Torstaina 29. kesdkuuta hyppésin
pyoran satulaan, ja silloin tuntui
kuin olisin ollut tuo 18-vuotias

nuorukainen taipaleeni alussa.
Mahtava on tunne, kun kaantyy
tielle, ja antaa Trumpan kalkattaa.
Tunne nuoresta motoristin alusta
jai lyhyeksi, kun huomasin laula-
vani etta: "Taipaleelle jaivat nuo-
ruuteni paivat”. Eika jatko ollut
sen tuoreempaa. "Jos ymmarrat-
te hiukan, mun menné antakaa, ja
kulkea niin kauas kuin vain pyora
kuljettaa”. "Cheek”, huutaa nuori-
so tdssa kohtaa.

Ennen Ranuaa liittyi sade seuraa-
ni ja hyvin tuntui viihtyvan, joten
ajoin huoltamolle. Kuuma kaakao
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KONTIORALLI

| Ari ja Triton. Vaatimattomasti
sanottuna Triton on aikanaan
parhaista saatavilla olevista
osista kasattu pyora.

| Ari saapuu ja metsa raikaa.

ja lampimat ajatukset piristivat
mieltd. Sitten seurasi viimeinen
patka, joka kulki Posiontietd ja
Impion tiehaarasta kohti taka-
metsia.

Maisemat nousi mieleen vuosien
takaa, vaikka tielle olikin ajettu
nyrkin kokoista rompoolia, ja sil-
ti takaisin kdantyminen ei kdynyt
mielessdkain. Tulihan sitd toki
parempaakin metsatietd. Suuren
maen paalta, kun katselin edessa
aukeavaa maisemaa, se oli hieno
hetki olla harmaahiuksinen nuo-
rukainen.

Oikea tiehaara loytyi lopulta. Py-

sahtyessani kuvaamaan jostain
kantautui Tritonin vahva saundi.
Se on hieno dani se - luontodani
vailla vertaa. Ajeltiin pyorat jar-
ven rantaan ja laitettiin leiri pys-
tyyn. Sitten tutustuttiin paikan
nahtavyyksiin.

Jouduimme kavelemain varsinai-
selle Kontio-paikalle, silld aika oli
syonyt pienen joen ylittavan sil-
lan.

Maisema oli kauttaaltaan sa-
mannakoistd kuin vuosia sitten.
Tekastiin tulet, keittelin kahvit
ja vietettiin ilta nuotiolla. Puhe
kulki jouhevasti kattaen ihmise-

lon kaikki alueet iloineen ja surui-
neen ja pyoristakin keskusteltiin.
Aika riensi nopsaan, kun kerran

vuodessa kohdataan. Kalvosin-
kello naytti kahta, joten oli aika
ryomia telttoihin. Eipa aikaakaan
kun ydssa kuului tasainen hyrina
- jaikéhan pyorat kayntiin?

Kynsissa pitoa riittaa

Aamu valkeni ja leiri laitettiin ka-
saan. Alkoi matka kohti Ranuan
kontrollipistetta. Tuttuja naamo-
ja vastassa. Elohopeakerholaiset
ovat liikekannalla, eikd tunnu
olevan enda nuorison juttu tdma




paristely.

Muistan kun kerran 70-luvulla
Kontiossa kiersi tarina, ettd pai-
kalla on yli viiskymppinen moto-
risti. Kdvin toteamassa asian to-
deksi - Jokisen Pena ja Honda 450
heratti kunnioitusta pojanklopis-
sa. Melkein yhtd harvinaista on
tandankin loytaa viisikymppista
tastd porukasta, silld suurin osa
on tuon rajapyykin ohittanut.
Mielensédpahoittaja sanoisi tdssa
kohtaa: "Kylla ei ole hyva suun-
taus tama” No, mutta me roi-
kumme mukana niin pitkdan kuin
kynsissa pitoa riittda.

Mein AmCee alkoi olla kasassa,
joten eiku sydmaan paikalliseen
kolmen silmin hempukkaan, sit-
ten suunta kohti Posiota ja Kon-
tion pesaa.

Reissumiehen repusta kaivoin
telttani, tuon kesakotini, joka on

| Matkalla pakkasin sateenkaaren tankkilaukkuuni.

kdynyt jo 36 Kontiossa. Edelleen
se toimii - paitsi sateella.
Kylldhén siind melko pian vanhat
kamut kavivat tervehtimissi ja
kuulumisia vaihdettiin, eli selko-
kielella ajettiin uusimmat paivi-
tykset.

Eldméssa kun on ehtinyt muuta-
kin kokea kuin naapurin verkko-
ja, niin jos joku puuttuu joukosta,
mieleen nousee synkatkin ajatuk-
set. No, onneksi lauantai poisti
nuo mietteet ja sita iloisempi oli
kohtaaminen.

Paljon kertyi rusinoita muistojen
reppuun ja aikahan ne vield kul-
taa kunnes unohtuu. Ensi vuonna
uudestaan, jos luoja suo.

Usein motoristihaastattelut alkaa
kysymykselld, mikad tissa harras-
tuksessa viehattda. Sama juttu
on kaikkien harrastusten kanssa.
Olen nimittdin joskus yrittanyt

"Mita

selittaa ultrajuoksun tuomia kik-
seja sohvaperunalle, mutta se on
turhaa hopinaa. Ennakkoasenteet
ovat vastaan, eivdatkd ne paljon
puhumalla oikene.

Monesti olen kuullut motoris-
teista sanottavan: "Yrittavat eld3
mennyttd nuoruuttaan pake-
nemalla menneeseen”. Maskan
Parjat sanon min&d, mehéan ollaan
ihan tavallisia tallaajia, ukkeja,
mummoja, isid ja diteja joukossa
muutama nuorempikin. Se mika
meilld on yhteinen se on kiping,-
joka ei suostu sammumaan.

tunnet moottoripyoralla
ajaessasi?” usein kysytaan.

Tunnen olevani elossa, se riittda

minulle, saa riittda muillekin.




FIM Motocamp
ja poppi soi!

Monelle saattaa tulla yllatykse-
na, ettd FIMin jarjestdmia matka-
moottoripydrdilytapahtumia on
muitakin, kuin vain se suurin ja
kaunein, FIM-Rally.

Vuosittain  jarjestetdan myds
pienempid tapahtumia, kuten
Meritum Meeting. Siihen osal-
listujilta edellytetdan vahintdan
viiden FIM-Rallin kdynnistd saa-
tavaa pronssista Meritum-mitalia.
Myd6s FIM Motocamp jarjestetdan
vuosittain. Se on huomattavasti
niin sanottua oikeaa FIMid pie-

nempi tapahtuma. Osallistujille
tarjotaan vain telttamajoitusta,
joka sekin osaltaan karsii osallis-
tujamaaraa.

Itse osallistuin tdnd vuonna en-
simmdistd kertaa Motocampiin.
Se jarjestettiin Italiassa, Tosca-
nan maakunnassa, Poppi-nimi-
sessa kaupungissa. Varsinainen
tapahtuma- ja leiripaikka oli ur-
heilukentan kupeessa ja tukeutui
huollon osalta kentin valmiisiin
tiloihin.

| Liput lentavat heittajalta toiselle ja kayvat valilla todella
korkeallakin. Esiintyjia oli useampi ryhma, eri ikdisid, mutta
ainoastaan yksi tytto joukossa mukana. Vaikuttavaa toimintaa!
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TEKSTI JA KUVAT | PEKKA LANKINEN

Ruokailut oli jarjestetty puiston
siimekseen, telttakatoksiin. Telt-
tailualue oli tasainen ja avoin
nurmikenttd, jonka laidoilla ollei-
den muutamien puiden tarjoamat
katveet oli jo maanantaina varat-
tu. Olihan luvassa helteinen s&a
koko viikoksi! Tuo lupaus myds
toteutui, silla alle 35 asteen ei
tainnut paivalampo olla yhtena-
kaan paivana.

Jarjestdjat olivat paattaneet, etts
leirialueelle ei pyoria ajeta ja
olivat ystavallisesti hankkineet
muutamat kottikdrryt tavaroi-
den roudaamista helpottamaan.
Olin aamupéivalld startannut
Nago-Torbolen BellaVista-camp-
pariltd ja kunhan majoitus oli
pystyssd, tapahtui terassin kat-
veeseen siirtyminen aika ripedan
tahtiin! Kovin nuori poika, ehka
12-vuotias, sielld oli anniskele-
massa janojuomaa sita haluaville
- ei Suomessa kylla onnistuisi.

Olin paikalla jo maanantaina - tuli
matkalla jokin ajatusvirhe - ja sik-
si vakea oli vasta muutamia kym-
menid. Muita suomalaisia ei viela
nakynyt.

Totesin kaupunkiin olevan lyhyt
matka, alle kilometri, kun ensin
onnistuin léytdmaan oikopolun
sinne. Kaupungin lapi kulki joen




| Italiala'isty'yppine'ri tiedottaminen-alkamassa. Pyorat on pysakoity ja'sitten siirrytaan jalkaisin
La Vernan luostarm alueelle, _}Oka on pyha paikka ja siksi sielld on kayttaydyttava hillitysti.

estajien englanninkielisena tiedottajana. Luostarikierrokselle
' hm1m, JOlssa kussakin oli klelltaltomen munkk1 oppaana.

uoma, jossa ehké joskus on vetta-
kin ja sen ylittamiseen piti ensin
l6ytaa reitti.

Tiistaina torilla oli markkinapaiva
ja vaked nakyi olevan runsaasti
liikkeella. Mukavahan sita vilinaa
ja hulinaa oli seurailla katveessa
ja virkistdvaa juomaa nauttien.
Lahimmat terassit ja ruokapai-
kat olivat ihan muutaman sadan
metrin padssa tapahtuma-alueel-
ta, joten niihinkin oli helppo tar-
vittaessa tukeutua. Harrikka sai
lojua parkkialueella, sandaalien
pohjia sen sijaan tuli kylld kulu-
tettua.

Keskiviikkona oli ParcFerme-pai-
va ja sen jarjestelyt selkenivit
vasta padivan mittaan. Lopulta
paattivat niin, ettei pyorid tar-

vitsekaan ldhted ajamaan mihin-
kadn, vaan ne saavat olla edel-
leen pysakaityina.

Postimerkin eli osallistumisser-
tifikaatin sai sitten kdyda hake-
massa ilmoittautumisteltalta.
Eraélle virolaispariskunnallekin
tuon asian selitin, heilld kun ei ol-
lut ollut aiempaa kokemusta sen
enempaa FIMist3, kuin Motocam-
pistakaan. Ja olivat vield ainoat
maansa edustajat!

Keskiviikkona saapuivat myés
muut suomalaiset, parisen kym-
menta meita oli kaikkiaan ja mina
padsin sitten toimimaan natii-
vioppaana, kun olin ehtinyt paik-
koihin tutustua.

Jarjestdjien jakamassa tapahtu-

man ohjelmassa ei ollut ainutta-
kaan kellonaikaa, vaan niita sit-
ten tiedotettiin aina tapahtuman
lahestyessa, vaihtelevalla tavalla.
Toki yhteyshenkilomme Micke
hoiteli pestidan parhaansa mu-
kaan.

Torstaina oli ajeluretki luostaril-
le ja perjantaina sitten Kansojen
paraati. Tietysti tuo pysakointi-
jarjestely on hyvin perusteltua
tallaisessa tapahtumassa, missa
pyorilla ajetaan joka paiva. On-
han siind aina riskinsd, jos aje-
taan teltta-alueella!

Oma yksityiskohta italialaisten
jarjestelyssd olivat aamupalat,
joihin saatiin jonoja aikaan, kun
kahvia jaettiin kahdella kapseli-
koneella! Kun viked leirissa kui-
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| Aamukahvia valmistetaan kapselikoneella
Ilelle ja Nooralle. Pahin ruuhka oli jo tassa
vaiheessa ohi ja jonossakin jo hymyillaan.

| Luostari oli rakennettu luonnonmuovaa-
mien rakenteiden ympirille. Yhteyshenki-
lomme Micke siella etsiskelee kuvakulmia.

| Valmistautumista
Kansojen paraatiin,
edella Eestin yhden
pyoriakunnan joukkue
ja sitten suomalaiset

- hieman runsaslukui-
sempina.
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FIMin tapahtumista kerrotaan
mielestdni liian vdhdn missddn. A
Siksi minullakin on jddneet ;
Motocampit kdymdttd - tdhdn asti.

Nyt on jo julkaistu vuoden 2018
Motocampin tiedot ja se jdrjestetddn
Sibenik, Kroatiassa 6. - 8.6.2018.
Viimeksi olen kdynyt Kroatiassa 2009

ja siitd on pelkdstddn mukavia
muistoja, joten ei ole ollenkaan

mahdotonta, ettd ajelen sinnekin.
Mukaan kukaan...?

- Pekka alL

Satulapummi Wakka-Hdmeestd

Tarkkemmat tiedot loyddt osoitteesta
www.fim-motocamp2018.com

tenkin oli reilu 250, niin eipa sii-
td mitaan tule. Lisdksi kahvia sai
vain puoli desia, niin ainakin mina
aloin juoda teetd heti toisesta
aamusta. Sitd sai sentdan tdyden
kupin.

Torstain retki suuntautui luos-
tarille ja sinne ajettiin paraatina.
Paluumatkalle [3hdimme omaan
tahtiin. Ajelin edelld, navin oh-
jeiden mukaan ja muutama pyo-
rakunta ehti kahteenkin kertaan
ohittamaan meidin letkamme
ennen Poppia. Ehkd he halusivat
vain nauttia pidemman matkan
niitd mutkateitd ja siksi tekivat
ketunlenkkia?

Perjantain Kansojen paraatissa
ajettiin tietysti taas maittain ja
joitain lippujakin oli liehumassa.

Ensin  pysdhdyimme tauolle
eradssd kylassa, missa meille
esitettiin lipunheittoa. Enpa ai-
nakaan mina ollut edes kuullut
sellaisesta, mutta kyseessd oli
varmasti joku hyvin perinteinen
toiminta. Esityksen jilkeen nau-
tittiin pientd suolaista valipalaa
ja juotavaa, olihan kuuma ja au-
rinkoinen paiva.

Paraati piti vield tauon erdadssa
kyldssa. Suunniteltu vai suunnit-
telematon tauko, se ei selvinnyt.
Lopuksi ajettiin sitten Poppin lin-
nalle, missd kansallislaulut soi-
tettiin jokaisen maan joukkueelle.
Sitten pyorat parkkiin ja kylan
keskustaan katettujen pdoytien
dareen syomaan lounasta. Eli ei
mitdan totuttua retkievastid pa-
peripussista vaan oikein kahden

| Poppi'ssa pyoria ei viety teltta-alueelle, vaan leiri-
kamppeet roudattiin kottikérryilla perille. Ehka tuol-
lekin jarjestelylle perusteet on, mutta onneksi vain
harvoin tuohon joutuu!

ruokalajin ateria! Taman jalkeen
ajettiin pyorat takaisin parkkiin ja
palattiin jalkaisin linnalle, hauk-
kanaytokseen ja viininmaisteluun.
Tai siis he palasivat, jotka jaksoi-
vat ldhted vield kavelemaan.

Illalla tapahtumapaikalla oli sit-
ten palkintojen jako ja tulihan
sieltd Suomeenkin yksi lautanen,
TFMK:lle. Eli tapahtuma oli peri-
aatteessa ihan oikean FIMin kal-
tainen, kaikki vain pienemmassa
muodossa. Virallisten puheiden
jamuiden jalkeen alkoi taas bandi
soitella, niin kuin muinakin iltoi-
na. Jopa muutamia paidanvaihto-
jakin ennatin ndhda ennen teltal-
le siirtymista.
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Jenni Rossi, POLOinen

Kuka

Jenni Rossi, 35-vuotias ohjelmistosuunnittelija ja autob

loggaaja Jyvaskylasta. Ajokortti vuodesta 2007, moottori-
pyorakortti vuodesta 2011. MP-kortin hankin alunperin siksi,

ettd halusin liikenneopettajaksi. En paassyt opiskelemaan,

mutta moottoripyoraily jai mukavaksi kesaharrastukseksi.

Viime vuonna meinasin myyda py6ran pois koska ajan silla

alle 2000 km vuodessa, mutta kun paasin taas kevaalla sen

selkaan, en raaskinutkaan enaa luopua siita. Liikenteessa
olen rauhallinen ja taloudellinen kuljettaja, joka ei meneta
malttiaan, ihmettelee vain valilla muiden toimintaa. Mottoni
on, ettd aina voi tulla paremmaksi kuskiksi!

Moottoripyora
Moottoripy6rani on Kawasaki ER-5, joka tunnetaan myds ni-
mella Eerik Punainen. Se on tunnettu aloittelijaystavallisyy-
destiin eika se ole huonoksi muuttunut, vaikka olen ajanut
silla jo kuusi kautta. Silla ei jaa jalkoihin ja se on riittdvan
matala tillaiselle pituusrajoittuneelle.
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Motoristi
Survival

- mahtava moottoripyordkoulutus

BLOGITEKSTI | JENNI ROSSI, POLOINEN-BLOGI

Blogi
autotie.fi/tien-sivusta/poloinen
Perustin POLOinen-blogin vuonna 2008, koska minulla
oli tuoreena kuskina niin paljon sanottavaa lilkenteesta ja
ajattelin vahan sadstda miestani. Blogin nimi tulee ekasta
autostamme Volkswagen Polosta. Nykyisin blogin aihealueet
ovat laajentuneet erityisesti taloudelliseen ajamiseen, auton
omistamiseen ja huoltamiseen seki koeajoihin autoilla, jois-
sa on jokin erityisen kiinnostava juttu.

Terveiset muille motoristeille
Vaikka kuinka olisi limmin keli ja pieni siirtymd, niin pitakaa
rakkaat kanssamotoristit silti kunnon ajovarusteet paalla
ja hanskat kadessa! Koskaan ei tieda mita liikenteessa voi
sattua, vaikka itse olisi kuinka taydellinen kuski.




Ennakoivan ajon koulutus, moto-
ristin ruosteenpoisto, moottori-
pyorailyn jatkokurssi ja mitd naita
nyt on. Yhtd kaikki, olin suunni-
tellut osallistuvani jollekin moot-
toripyorailyn kertauskurssille jo
useamman vuoden, mutta tapah-
tumat ovat olleet aina joko liian
kaukana tai vaaraan aikaan.

Tand kevaana meinasin menna
Moottoripydrakerho MP69:n jar-
jestamalle kahden paivdin Moto-
risti Survival 1 -kurssille, mutta
se oli jo ehditty varata tayteen
ennen kun herdsin asiaan. On-
nekseni tdnd vuonna jarjestettiin
myds tiiviitd yhden paivan Mo-
toristi Survival Tour kursseja eri
paikkakunnilla ja niista ldhin oli
taalla Jyvaskylassa. Kurssi oli vie-
lapa ihan sikahalpakin; vain 50 e
seitseman tunnin tiiviistd koulu-
tuksestal

| Kauden aloituskuva otettuna Nurmi MP:n pihassa.
Jalat eivit kasvaneet viime talvenkaan aikana...

Mina
moottoripyorailijana

Pidan itsedni vield viidenkin ajo-
kauden ja 15 000 km jalkeen aika
surkeana motoristina. Parjaan
kylld moottoripyordn kanssa ja
maantiell3 ei ole ongelmaa (eikds
niin sanota, ettéd vauhti korjaa vir-
heet!?).

Tarkka kasittely hitaissa vauh-
deissa sen sijaan on pelottavaa,
koska pelkdan horjahtavani ja
kaatavani pyoran. Pieni horjah-
taminen ei haittaisi, jos jalat saisi
tukevasti maahan, mutta satu-
lan madalluksen jalkeenkin ulo-
tun maahan vain pakicilla. Patka
mika patka.

Risteyksissa kaantyminen kau-
punkiajossa ei sentddn ole ongel-

ma ja olen myds oppinut katso-
maan pysahdyspaikat niin, ettd
en ole milladn nyppyldlld vaan
mieluummin asfaltin urissa.

Suurin pelkoni liittyykin U-kan-
noksiin ahtaissa paikoissa, eika
niiden pelkddaminen ainakaan
auta asiaa. Ai miksi tarvitsee ajaa
uukkaria? No huoltoasemien pi-
hassa tai jos ajelen huvikseni
jonnekin uuteen paikkaan, niin
tie saattaa paattyd. Mutta uuk-
karipelon takia en lilemmin tutki
uusia paikkoja kun en tieda saan-
ko pyoraa kaannettya... Tarvitsen
aina kahden kaistan levyisen tien
ettd saan pyoran ajamalla ympari.
Tiedan kylla perusteet, etta pide-
taan alavartalolla tiukasti kiinni
pyorastd ja lilkutaan peruskaa-
sulla, kytkimelld ja laahataan jar-
rua, mutta kdytanto on toista.
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Motoristi Survival
Tour -paivan teemat

Koulutuksen aiheina olivat ajo-
asento, jarruttaminen, oikea oh-
jaustekniikka sekd pyoran kasit-
tely hitaissa nopeuksissa. Asioita
opeteltiin vaihe kerrallaan, lisa-
ten aina uusia juttuja dsken opit-
tujen paalle. Kurssin kantavana
teemana oli myds itse oivaltami-
nen. Kouluttajat antoivat yhteis-
ten juttujen lisdksi henkilokoh-
taisia vinkkeja ja niistd seurasi
oivalluksia heti aamusta alkaen!

Oli muuten siistid, miten erilai-
sista lahtokohdista kurssin osal-
listujat olivat. Oli kortin “lahjaksi”
saanut, muutaman vuoden tauon
jalkeen uuden pyo6ran hankkinut,
pelkat tyomatkat ajava, joka vuo-
si kursseille osallistuva... Kaikkia
yhdisti kuitenkin halu oppia pa-
remmaksi kuskiksi.

Pohjustusta hitaasti
ajamiseen

Paiva aloitettiin hidasajoharjoi-
tuksella, jossa piti ajaa mutkaista
keiloilla asfalttiin merkittya rataa.
Katsoin sitd aluksi kauhuissani:
miten tuota pystyy ajamaan?!
Tassa mentiin todellakin heti epa-
mukavuusalueelle, silld suurin
ongelmani  moottoripyorailyssa
on juurikin tuo py6ran hallinta hi-
taissa vauhdeissa.

Mutta tat3 varten kurssille oli tul-
tu. Ettd paastaan harjoittelemaan
niitd vaikeita asioita ja sitten ne
eivit ehki ole ihan niin vaikeita
enaa.

Parilla ensimmaisella kierroksella
oioin tyylikkdasti osan mutkista,
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| Harjoittelua pujotteluradalla.




koska en vain saanut kaannettya
pyoraa niihin. Taisin parkaistakin
jossain vaiheessa, ettd eihdn tas-
ta tule mitdan, mutta kouluttaja
kannusti, ettd kukin ajaa omalla
tasollaan.

Kierrettyamme rataa jonkin ai-
kaa pysakéimme pyorat ja pidim-
me ensimmaisen palautesession.
Mitd havaintoja teimme ja mita
opimme radan kiertamisesta?

Sitten jatkoimme kiertamist,
mutta nyt kouluttajat pysayttivat
meita valilld yksitellen antoivat
vinkkeja, miten homma kavisi
helpommin.

Min3a sain vinkin, ettd kun kumar-
tuu pikkaisen lahemmas tankoa,
ohjaaminen helpottuu. Ja voi po-
jat se oli huikein juttu minka pai-
van aikana opin! Miksi se ei kos-
kaan ollut tullut itselle mieleen?
Taméan oivalluksen jalkeen radan
ajaminen alkoi sujua ihan eri ta-
valla eikd tarvinnut endi oikoa
yhtaan.

Moottoripyoran hi-
dasajo ja ajoasento

Seuraavalla tauolla paneuduim-
me porukalla tarkemmin ajoasen-
toon.

| Kallistutaan niin paljon eteenpain, ettd Kyynerpaat ovat
koukussa, vaikka ohjauksen kaantaisi ddriasentoon.

Oikea ajoasento moottoripydran
seldssd lahtee alavartalon tuke-
misella pyoraan. Jalat kunnolla
jalkatapeille ja nilkat ja polvet
puristavat pyoraa. Lisaksi keski-
vartalon lihaksista haetaan kun-
nollinen tuki. Talla tavalla kuski
ja pyora ovat yhta, eika tarvitse
hallita kahta erillistd heilujaa.

Pyoran paalla pitéisi olla niin
paljon etukenossa, ettd kun oh-
jauksen kaantaa stoppariin saak-
ka, kummankaan kéden ei pitaisi
menna3 ihan suoraksi saakka.

Kéadet ja hartiat olisi myds pyrit-
tava pitdmaan ajaessa rentoina ja
kyynerpaat lahelld vartaloa. "Kei-




tettyd spagettia’, kuten toinen

kouluttajistamme kuvasi. Ren-
noilla kasilld ohjaaminen on hel-
pompaa, hallintalaitteiden kayt-
to tarkempaa ja tasapainokin on
helpompi pitaa.

Kukaan ei tietenkaan pysty pi-
tamaan tallaista hyvin ryhdikas-
ta ajoasentoa koko ajan, mutta
ei tarvitsekaan. Ajoasentoa voi
muutella ajamisen aikana ja kun
tilanne vaatii ja vauhti hidas-
tuu, niin skarpataan tarkempaan
asentoon.

| Voimansiirron vilysta demot-
tiin nostamalla pyora keskijalal-
le ja likkuttamalla takapyoraa.
Se liikkuu hieman, vaikka vaih-

de olisi pailla. Kun painetaan
vahan takajarrua, tima valys

poistuu.
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Katseen kaytto

Viimeinen juttu oikessa ajoasen-
nossa on katse. Ymparist6d on
syytd havainnoida kaantamalla
koko paata eika vain silmia, koska
vain siten nakee riittavasti ym-
parille. My6s paatd kaantdessa
vartalon asennolla on merkityst3,
silld jos kadet ovat ihan suorat,
paata kaantamalld saattaa her-
kasti kaantad myos koko pyoraa.

Tassa valissa lahdimme taas kier-

tdmaan rataa, mutta nyt koulut-
tajat muuttelivat valilld radan
muotoa. Oli siis katsottava koko
ajan mihin menee. Mulla oli ilmei-
sesti havainnointi ihan hallussa,
silla kouluttaja kommentoi radan
reunasta, ettd "Paa kaantyy kuin
pollolla. Ja niinhan sen pitaakin!”

Seuraavalla tauolla mietimme,
miten ajamiseen vaikuttaa, kuin-
ka kauas katsoo. Katselimme
kentan etualalle asetettun lippis-
ta, mutta emme nahneet kauem-
pana olevaa juomapulloa. Kun




taas katsoimme juomapulloa, ha-
vaitsimme myds lippiksen.

.. mutta vain sivusilmalld. Kuvit-
telen aina katsovani kauas, mut-
ta voisi kylld katsoa vield paljon
kauemmas. Tdm3 tulee esiin eri-
tyisesti jossain mutkissa, missa
pitaisi katsoa sinne minne haluaa
mennd mutta tuppaan vékisin vil-
kuilemaan aina ldhemmis, ett3
miss3d mahtaa ola uria tms, etten
vaan aja niihin.

Hidasajo ja hallinta-
laitteet

Seuraavalla tauolla pohdimme,
miten moottoripyéran hallinta-
laitteita kdytetdan hyvaksi hidas-
ajossa.

Monet moottoripyérat ryomivat
autojen tapaan eteenpain pelkal-
& kytkimelld ilman kaasua. Hi-
taasti ajaessa on kuitenkin syyta
pitdd koko ajan tasainen kaasu,
jotta tehoreservia on tarvittaessa
kdytossa, jos meinaa esimerkiksi
horjahtaa ja pitda korjata se no-
peudennostolla. Jos kaasua ei ole,
pyorad voi sammua kun kytkimes-
ta paastaa akkia irti.

Hidasajon toinen elementti on
laahata takajarrua kevyesti. Se
poistaa voimansiirrosta tulevia
valyksia ja kytkimelld tehdyt pie-
netkin muutokset vaikuttavat va-
littémasti.

Hidasajon kolmas elementti on
kytkin. Se onkin hallintalaitteista
ainut, jolla nopeutta lopulta saa-
delldan! Kaasu ja jarru ovat vain
staattisesti” mukana, eika niille
tarvitse uhrata ajatusta. Mutta
se onkin paljon helpompaa, kuin
yrittdisi kaikkia kolmea kayttaa
vauhdin saatelyyn!

”

Seuraavaksi tietysti siirryimme
harjoittelemaan naitd opittu-
ja asioita pujotteluradallemme.
Kouluttajamme  vinkkasi  pita-
maan pyorassd sen verran kier-
roksia, ettd se juttelee ja kertoo
etta silld on kivaal

Minun taytyy kylld harjoitella
kaasun kayttoa vield paljon! Ihan
liian usein tulee ajettua lilan ma-
talilla kierroksilla ja monesti pai-
nettua kytkin kokonaan pohjaan,
kun tuntuu ettd py6ra meinaa
muuten liikkua liian kovaa. Kou-

P —

luttajien ohje kuitenkin oli, ett3
kytkinta ei tarvitsisi laittaa ajaes-
sa pohjaan muuten kuin vaihdet-
ta vaihtaessa.

Nailla kaikilla ohjeilla ja lukuisilla
harjoituskierroksilla hitaasti aja-
minen kehittyi joka tapauksessa
ihan valtavasti! Nyt kun ne saisi
vield vietya arkeen, jossa on niita
pelottavia tien reunoja ja kaiteita
joita ennen pitdad saada kaannet-
tya se pyora.

Tehokas jarrutus ja
kaarreajo
Seuraavaksi siirryimme pdivan

seuraaviin aiheisiin: tehokkaa-
seen jarrutukseen ja kaarreajoon.
Niista voitte lukea blogistani ot-
sikolla: Motoristi Survival Tour -
mahtava moottoripyérakoulutus!
(0sa 2).

http://www.autotie.fi/
tien-sivusta/poloinen/
motoristi-survival-tour---mahta-
va-moottoripyorakoulutus--osa-2
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FINITA-ajo ja

Jarno Saarisen
patsaan
paljastusjunla

TEKSTI JA KUVAT | JARMO HAUTALA
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Vasemmalla | FINITAlaisia
Solliden leirintaalueen
terassilla

Paraisten
maisemissa

| Kuoio ottoript')réiclubin puheenjohtaja Pentti Koisti-
nen (oikealla) ja YLEn toimittaja Jouni Koutonen valmistautu-
massa suoraan lahetykseen.

Jokavuotinen FINITA-ajo oli tdna
vuonna vuorostaan Suomessa ja
talla kertaa Paraisilla Solliden lei-
rintdalueella 30.6. - 2.7.2017. Hy-
vistd jarjestelyistd vastasi Kuopi-
on Moottoripyoraclubi ry.

Yhtend ohjelmanumerona oli FI-
NITA Poker ride, joka oli erdan-
lainen moottoripydrasuunnistus.
Kukin ajoi omaan tahtiin rastilta
toiselle vetden joka rastilla kortin
koettaen keratd mahdollisemman
hyvan kaden. Siind samalla ndim-
me ja tutustuimme Paraisten saa-
riston kauniisiin maisemiin.

Ajoon ldhdostd tuli normaalia
juhlavampi, kun Yleisradio lahetti
suorana lahetyksend ldhtdsapinat
valtakunnallisessa Radio-Suo-
men verkossa. Osanottajia oli
Suomen lisaksi Italiasta, Saksasta
ja Vengjalta.

Iltasella juhla-aterian jalkeen oli
odotettu palkintojen jako. Lop-
puilta kului mukavan jutustelun,
hyvan musiikin ja ystavien kesken
kuulumisia vaihdettaessa. Olihan
edellisestd tapaamisesta taas
yksi vuosi vierdhtanyt. Tama oli
FINITA-historiassa 21. kokoontu-
miskerta ja traditio jatkuu ensike-
sana Italiassa.

>
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| FINITAssa palkitut
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| Jarno Saarisen patsas viela peitettyna Barkerinpuistossa Aurajoen rannassa.
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| Jarnon Saarisen leski Soili ja Osmpo Pajusilta Kuopion Moottoripy




Barkerinpuisto
2.7.2017

Italiassa  Assisissa  sijaitseva
moottoripyorakerho: “Motoclub
Jarno Saarinen” valmisti kaksi
Jarno Saarisen n&koispatsasta.
Patsaat ovat taiteilija Elia Alunni
Tullinin oikein hyvin onnistuneita
taideteoksia. Toinen niistd on As-
sisissa Jarno Saarisen puistossa
ja tama toinen nyt Turussa Bar-
kerinpuistossa. Patsaasta kuvas-
tuu hienolla tavalla Jarnon aito ja
valiton iloisuus ja eldman myon-
teisyys.

Jarno Karl Keimo Saarisen pat-
saan arvokaan paljastusjuhlan
avauspuheen piti Tuomas Kallio.
Turun kaupungin tervehdyksen
tilaisuuteen toi Mika Akkanen.
Motoclub Jarno Saarisen puheen-
johtaja Roberto Ballarani Assisis-
ta piti luovutuspuheen. Italian
kunniakonsuli Benito Casagran-
den toimi tulkkina. Han piti myds
hyvin koskettavan puheen Jarno
Saarisesta. Jarnon leski Soili ker-
toi herkdssa kiitospuheessaan
kauniisti miehestddn ja heidan
yhteisestd nuoruudesta.

Arvokkaan juhlan hyvistd jarjes-
telyistd vastasivat yhteistuumin
Turun seudun moottoripyoraker-
hot. Siella oli myds asiallinen oh-
jattu ja vartioitu pydrien P-paikka.
Paikalle saapui noin 3000 moto-
ristia, joiden kesken vallitsi kun-
nioittava tunnelma.
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ENSIAPUA ONNETTOMUUSPAIKALLA

1. Korttiin kirjataan olennaiset henkil6- ja ladkeainetiedot, ja
se sijoitetaan kyparan sisalle. Kortti on valmistettu
kosteudenkestiavasta materiaalista.
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2. Kortista kertova Medical Card -tarra sijoitetaan kyparan
ulkopintaan nakyvalle paikalle.
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