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Medical Card on nyt rantautunut Suomeen.

1. Korttiin kirjataan olennaiset henkil6- ja ladkeainetiedot, ja
se sijoitetaan kyparan sisdlle. Kortti on valmistettu
kosteudenkestdvasta materiaalista.
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2. Kortista kertova Medical Card -tarra sijoitetaan kyparan
ulkopintaan nakyvalle paikalle.




Puheenjohtajan palsta

Talkoohenkli ei taida
sittenkaan olla mennytta

Tamanvuoti-
nen Kontioralli
piirtyi ainakin omiin
historiankirjoihini
parhaana Kontiona,
missd olen kdynyt, tai
mita olen ollut toteut-
tamassa.

Matkaa rallipaikalle
eivat kaikki pdidsseet
tekemddn parhaassa
mahdollisessa  sédds-
sa, mutta viimeistaan
lampiménéd valjennut
lauantaiaamu  sulatti
loputkin sateessa pai-
kalle ajaneet motoris-
tit.

Paikkana Inarin
Partakossa sijainnut
Jounila oli meille mo-
toristeille kerrassaan
oivallinen.  Kaikille
tuntui riittdvin mu-
kavasti tilaa, mutta
telttaleirit eivat ha-
jantuuneet liian suu-
relle alueelle. Alueella
kiertely ja uusien sekd
vanhojen jasentemme
jututtaminen kruunasivat muuten-
kin mahtavan viikonlopun.

Mahtavinta koko rallissa oli kui-
tenkin huomata, kuinka talkoo-
henki on yhd olemassa. Pirkan-
maan matkamotoristit rakensivat
kontiorallia hyvdssd hengessd ja
hymyssé suin pari edeltanytta pai-
vaa.

Lisaksi Hanna Kortesuo ralli-
pdillikkond ja Tero Laine talous-
vastaavana tekivat suurenmoista
tyotd ldpi vuoden rallin onnistu-
miseksi. Suuri kiitos pirkanmaa-
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laisille sekd erityisesti Hannalle ja
Terolle tyopanoksestanne!

Hienoca oli myo6s kuulla, ettd
joukossamme on vield aktiivisia ja
rohkeita ihmisid, jotka ovat valmii-
ta ottamaan vetovastuun Kontio-
ralleista sekd muistakin kerhomme
tapahtumista myds tulevaisuudes-
sa. Muistakaahan tehdd to6itd hy-
myillen, turhia pingottamatta ja
positiivisessa hengessd, niin saam-
me varmasti jatkossakin nauttia
tdmdn maan parhaista kokoon-
tumisajoista. Me motoristit itse

luomme ralliin sen il-
mapiirin ja tunnelman
mistd itse nautimme!

Kesddn on itselleni

mahtunut  muitakin
mukavia kerhomme
tapahtumia. Motoris-
tiSurvival  -kurseilla
saimme  kehitettyd
jasenistomme  pyo-

rankdsittelytaitoja  ja
Max22 -tapahtumas-
sa annoimme nuo-
rille mahdollisuuden
tutustua  rata-ajoon
ja pyordnsd rajoihin.
Tarjosimme heille
vield pientd esimakua
kokoontumisajojen
tunnelmasta yhteiselld
illanvietolla  ratapdi-
van péatteeksi.

Tédlla kertaa sadetta
pitdessamme muuta-
ma paikallinen nuori
kavi valuttamassa Vol-
vosta Oljya radalle, ja
sotkun siivoamisessa
menikin sitten heiltd
ja ratahenkilokunnal-
ta loppuilta. Korvaukseksi tapah-
tuneesta saimme mahdollisuuden
jatkaa ajovuoroamme puuttunei-
den tuntien osalta vield sunnuntai-
na, jolloin sddkin suosi ja saimme
ajaa komeassa auringonpaisteessa.

Loppukesd  huipentui  vield
Young rider of the year -tapahtu-
maan, josta voit lukea lisdd téstd
lehdesta.

Kesdterveisin.,
DRami
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Pyry Collander
sijoittui hienosti
neljdnneksi vuoden
nuori kuski
-kisassa.

0000000
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Akkarallinkin
takana on
nainen. Kuvassa
Piksy ja
Rymypalkinto.
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”En pdissyt kuin kaupungin
toiselle laidalle kun kéadella
piti sulattaa visiirid. Minul-
la oli rukkasten sisélld lam-
masrukkaset, mutta kéddet
oli jo ennen Rantasalmea
ihan jadssa.”
@00000000000000
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Motoristiuutiset

: 4 g /

o

ihan oikealla pieni osa yleisdstd.

Vasemmalta Jari, Soili, Michael (Moto Club Jarno Saarinen) ja seuraavat ovat paikkakunnan viranomaisia sekd

Jarno Saarisen muistopuisto

Ténd vuonna FINITA-2014 -ajon
keskuspakka oli Italiassa Tra-
simeno-jarvessd olevalla kauniilla
Polvese-saarella. Ajon ohjelmaan
kuului mieliin painuvana yllatyk-
send Jarno Saarisen Muistopuiston
juhlallinen vihkiminen Petrignano
d’Assisi — Perugia Italiassa helteise-
nd lauantaina 7.6.

Alueen pormestari, kunnan-
johtaja ja Moto Club Jarno Saari-
sen varapresidentti pitivdt Jarnon
muistoa kunnioittavat puheet.

Kirkkoherra saapui paikalle moot-
toripyordn kyydissd ja vihki puis-
ton.

Runsaan yleison liséksi paikalla
olivat kunniavieraina Jarnon leski
Soili, veli Jari ja mekaanikko Olli
sekd paljon motoristeja monista eri
maista. Kunnia muistopuistohank-
keesta kuuluu Assisin MP-kerhol-
le: ”Moto Club Jarno Saarinen”.

Soili kiitti herkdsta ja juhlallises-
ta tilaisuudesta ja siité, ettd Jarnon
muistoa vaalitaan ndin kauniilla

Onnea 30-vucotias Bike

BIKE-lehti tdyttdd tdnd vuonna
kunnioitettavat 30-vuotta, ja lehti
paattikin jarjestdd bileet sen mu-
kaan. 12.7.2014 joukko motoriste-
ja kokoontui BIKEn toimitukseen
jo aikaisin aamulla, ja jokainen sai

6

haltuunsa kartan.

Karttaan oli piirretty koko pdi-
vdn mittainen reitti, jonka varrella
sai kerdtd leimoja todisteeksi suo-
rituksestaan. Viimeisen leiman sai
ajotaitorastilta Kangasalan Mobili-
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{' CITTA DI
{48 ASSISI

Parco

Jarno Saarinen |

tavalla. Tilaisuuden paétteeksi lau-
loimme kaikki yhdessé Suomen
kansallislaulun.

assa, jossa MP69:n kouluttajat piti-
vat koulutushetked.

Noin 20 motoristia kévi kerda-
madssa pisteeltd leiman.

Kelit olivat hienot ja bandi soitti
lujaa! Onnea 30-vuotias BIKE!



Viela on ajokesda jaljella...

Etelan Pystymetta |
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Young Rider Of The Year

Valtteri Kortesuo. Kawasaki ER-6f, Juupajoki

Jalmari Kortesuo, Honda CBR 125, Juupajoki

Tino Hietala, Honda CB 125 F, Seindjoki

Pyry Collander, Honda CBR 125, Pori

Kilpailun voittaja sai tdnd vuonna Aprilia RS125 -kevytmoot-
toripydran. Toiseksi sijoittunut saa vapaavalintaisen Miche-
lin-rengassetin, kolmannelle luovutettiin 250€ lahjakortti
Hanx-myymalédén, ja neljds sai ilmaisen pddsyn MP69n Moto-
ristiSurvival-kurssille sekd Max22-rata-ajokokoontumiseen.

Teksti: Tommi Lumiaho
Kuvat: Miika Vendldinen,
Jouni Heikola
26.-27.7.2014 kokoontui Vantaan
auringon alle joukko jadnnittynei-
td motoristeja. Smoton ja MP69:n
yhteistyOssd toteuttaman Young
Rider of the Year -kilpailun viimei-
nen vaihe oli juuri alkamassa.
YROY on 16-22-vuotiaille mo-
toristeille suunnattu liikennetur-
vallisuus- ja taitoajokilpailu. Kisan
on aikanaan ideoinut Eurooppa-
laisten moottoripydraorganisaati-
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MP69n kouluttajista koostuva YROY-tuomar|

oiden yhteenliittymd FEMA, mut-
ta nykydan Suomi on ainoa, joka
YROY-perinnettd pitda ylld, nyt 14.
kertaa.

Koko viikonlopun paahtanut
aurinko piti huolen haastavista kil-
pailuolosuhteista: lauantaina lam-
poa oli 28 astetta, sunnuntaina 32.
MP69:n mp-kouluttajista koostu-
nut tuomaristo testasi kilpailijoita
koko viikonlopun aamusta iltaan.

Hitaista tehtdvistd, erilaisista
jarrutustehtdvistd, ohjaustekniikan
testaamisista ja maastoajostakin

koostunut kilpailu testasi kuljet-
tajia monipuolisesti ja piti huolen
tapahtumalle ominaisesta kovasta
vaatimustasosta.

Vuoden 2014 kisan voitti
18-vuotias Valtteri Kortesuo Juu-
pajoelta, pyoranaan Kawasaki ER-
6f.

- Téandkin vuonna Kkilpailun
voittajaksi selvisi se kuljettaja, joka
kykeni tasaisiin ja varmoihin suo-
rituksiin kerta toisensa jalkeen.
Kaikilla finalisteilla oli omat huip-
puhetkensd, mutta Valtteri ndytti




hallitsevansa kaiken testatun tasai-
sen hienosti, totesi YROY-péatuo-
mari ja MP69:n kouluttaja Tommi
Lumiaho.

Valtteri Kortesuo. mitka
olivat fiilikset. kun sait
kuulla voittaneesi?

- Olin seka ylldttynyt ettd onnel-
linen, ehkd vihin hammentynyt-
kin. Eniten onnellinen.

Kannattaako YROY:n kal-

taista kilpailua jdriestaa

mielestdsi Suomessa?

- Kyllda YROY:ta kannattaa jér-
jestdd, tietddkseni liikennehenkisid
kisailuita kumminkaan ei muita
ole.

Kenelle suosittelisit YROY-
Kisaan ldahtemista?

- Kaikille ajotaitoaan haastaville
nuorille.

sSmoton puheenjohtaia.
Jouni Heikola. kuinka
kannustaisit nuoria osal-

<0, Smoton edustaja Keijo Salakari, sekd kilpailijat voittopydrin luona. Kuva: Miika Vendldinen

listumaan YROY:n kaltai-
seen Kkilpailuun?

- YROY on hauska ja mielen-
kiintoinen kilpailu, jonka tarkoi-
tuksena on nostaa hyvien, moot-
toripydrdn ajamisen hallitsevien
nuorien kuljettajien ajotaitoa kil-
pailun aikana, hioa asioita, joita ei
vilttdmattd ilman asiantuntevan
kouluttajan apua pystyisi kehitta-
madn. Kilpailun tarkoitus on 16y-
tdd paras kuljettaja, mutta my0s
nostaa kaikkien osallistujien taso
erittdin korkeaksi.
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Iso kuva ylld: Markku Haapamdki tallensi keskiyon auringon. Oikeassa ylikulmassa: Jddmeren rannalla Varan-
gin vuonon lahdelmassa (Sahuri Tamminiemi). Oikealla alhaalla: Pomokairassa Marko puron ylityksessdi (Sahuri
Taminiemi).
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Huteralla pinnalla. Sahuri Tamminiemi




Juuri ennen inarin kontrol-
lia lemmenjoen nurkilla.
Sahuri Tamminiemi

Eero Niskanen pdivitti kuvan o
Kontiorallin kotimatkalta. & s oak P

[ivaLo
| SODANKYLA




Movro! Avaamme tdmdn Reskustelun nyt hyvissda ajoin, koska
uudistuksia on tulossa. MP-messut eivdt tozi ole vield pitkddn
aikaan, mutta valmistelutyot ja rekrytointi on hyva tallda
kertaa aloittaa ajoissa, silld uutta jengid on toivottavasti
tulossa kuvioithin mukaan.

Tulevan vuoden mp-messuilla haluamme erottua uudella
tavalla: Messuosaston nuorvekkuudella. Visiomme tdlld
hetkelld on, ettd osastolle tulisi siis toihin pelkdstddn
nuorsojasenid gpuﬁeenjoﬁt%’aa (ukuun ottamatta), ja esilld
olisi heiddn ajokalustoaan. Vaikka kerhon jdsenten keski-ikd
on yli 50 vuotta, on meilld nuorisojdsenid, eli 25-vuotiaita ja
nuorempia, silti reilut 50 kappaletta.

EsitdmmeRin nyt kutsun Raikille nuorisojdasenille, jotka
kokevat haluavansa nikyd kerhon osastolla tammi-helmikuun
vaihteessa: Ilmoittakaa halukkuudestanne!

Nuorten jasenten on helppo mzyydc’i MP69:d vanhemmallekin
vdelle, mutta toisin pdin tilanne on hankalampi. Ndin
saamme toivottavasti lisdd nuorisoa innostumaan kerhosta,
varttuneempia motoristeja unohtamatta.

Tiedossa on toki tyontdyteinen viikonvaihde
valmistelutoineen, mutta (uvassa on vdistamdttda hauska
kokemus. Mittava kerhohistoriikin tunteminen ei ole tarpeen,
kaikki oleelliset knoppitiedot Rerrotaan kylld yhteisessd
palaverissa. Toimenkuvaan kRuuluu kerhon osastolla e
dustaminen, eli tapahtumien promoaminen sekd jisenyyRsien,
kerhotuotteden ja koulutusten myynti.

Messut eivdt toki jad toissd olevilta ndkemdttd. Aikaa riittdd
kylld myos messujen Riertdmiseen.

Jos sisdlldsi herdsi edes pieni Ripind lihted touhuun mukaan,
laita mailia osoitteeseen
tommi@mp69.fi tai joonas@mpe69.fi.

Tavoitteenamme on tuoda tulevilla messuilla esiin
vihemmudille huomiolle jadnyttd MP69n puolta,
nuorisotoimintaal!

Tomme Lumiato, varaputicenjolitaja
Joonas Tikbanen, nuornisovastaava
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Kotiin pdin, hyvilld mielin.

Mika Akkaralli —
JA MIKSI?

Marja Vitkala.
turhautunut

nainen

Niin kuin hyvin usein, kaiken taka-
na on nainen... Ja naisen harmitus.
Siita alkoi Akkarallinkin tarina: Lei-
la Prustia harmitti, kun kokoontu-
misajoissa ei koskaan tiennyt, kuka
naisista oli kyytildinen, kuka mah-
dollisesti ajoi itse. Kaikki ohjelmat ja
kisailut "sattuivat” my0s aina naisten
saunavuoron ajalle. Tastd herdsi aja-
tus perustaa aivan oma tapahtuma
pyorda ajaville naisille ja samalla
rohkaista yhd useampia naisia tart-
tumaan itse stongaan takana istumi-

sen sijaan.

Leila alkoi puuhata naisten ko-
koontumista yhdessd Raila Rin-
teen ja Irja Loirin kanssa vuonna
1977. Ensimmadinen Akkaralli jér-
jestettiin Jaalan Puralassa, mukana
oli kahdeksan naiskuskia, edustet-
tuina Turku, Hameenlinna, Salpa-
kangas, Kuusankoski, Lappeenran-
ta ja Rithimaki.

Ohjelmaan kuului alusta alkaen
monenlaista moottoripy6railyyn
perehdyttimistd. Vuosien varrel-
la ovat naiset padsseet harjoitte-
lemaan ajamista muun muassa
paikalle jérjestetyilld trial-pyorilla,
joilla on rymytty pitkin ryteikkoa,

on harjoiteltu hidasajoa, pidetty
liikenneturvallisuuskisoja - mitd
kukin jérjestdjé sitten on keksinyt-
kin. Yksi hauskimpia harjoituksia
oli varmasti 25-vuotisrallissa Iitis-
sd: tehtdvana hitauslasku maked
alas, ajokkina moottoripyoran run-
ko, jossa moottorin paikalla jokotti
iso kivi. Vuosittain ohjelmassa on
ollut myo6s lauantainen kiertoajelu.

Rallien jdrjestdjavastuu on alus-
ta alkaen kiertdnyt porukan sisdl-
ld. Seuraavan vuoden jdrjestdjd
on valittu yhteisesti lauantain ko-
kouksessa,  kokoontumispaikan
jarjestdja on sitten etsinyt vuoden
aikana. Alkuvuosina evéit tuotiin
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Akkaralli 2014

itse, nykyiselldan kunkin vuoden
jarjestdja hoitaa ruokailut ja pyrkii
saamaan sponsoriapua mahdol-
lisuuksien mukaan. Talkoohenki
on naisten kesken sen verran voi-
makas ja tapahtuma niin rakas,
ettd seuraavan vuoden jdrjestdjdt
on yleensd ldydetty kivuttomas-
ti. Onpa kédynyt niinkin, ettd joku
vihred kavija oli ollut niin hilpedlld
mielelld, ettd nosti kitensé ylos sen
enempid miettimatta luvaten hove-
listi pdikkareilld olleen kaverinkin
puolesta ruveta eménniksi. Mutta
ralli saatiin aikaiseksi silloinkin —
tuona vuonna taidettiin paasta Ry-
mattylan rannoille.

Majoitusta on ollut tarjolla si-
satiloissa, mutta osa naisista nuk-
kuu sitkeasti, sisukkaasti ja sikedsti
vuodesta toiseen teltoissa — kelilld
kuin kelilld. Néin esimerkiksi pi-
kantista rallipukeutumisesta tun-
nettu MC Loosers.

Osallistujaméddrd on vuosien
varrella alun kahdeksasta vakiin-
tunut 30-50 vilille, suurimmillaan
mukana on ollut noin 80 naista.
Kaksi uskollista, Ipu ja Leila, ovat
olleet mukana kaikki 38 kertaa,
Siku yltdd miltei samaan - hyvd
ndin, silla Sikun mukana
ralliin on saatu vuosittain
omalla painatuksella varus-
tetut rallipaidat ja -tarrat.
Kateellisena olen katsellut
my0s joidenkin naisten ylla
upeaa mp-kuvin varustettua
aamutakkia.

Rallipaikat ovat vaihdelleet
ympdri Suomea, pohjoisin
Raahessa, eteldisin Porkkalan-
niemessd. Kaukaisin vieras on
ajanut paikalle Ruotsista. Tie-
dotus rallista kulki alussa pus-
karadion kautta, nyt timén
liséksi laajemmin netissd: fa-
cebookista 16ytyy Akkaralli-
ryhmd, johon piddsee pyyn-
nostd jaseneksi. Myos MP69
on ollut mukana tiedottamas-
sa, ja esim. Kekun rallikalen-
terissa julkaistaan rallin paik-
ka ja aika seka yhteystiedot.
16

Akat Dorissa 2014
Kesdakuun alussa ihanat naiset
ajoivat rannalle Yyterin santojen
viereen Leppdrdan. Paikalla oli
runsaasti sisdimajoitustiloja, joten
kaikki halukkaat saivat petipai-
kan. Porin piruttaret, Liisa, Pipsa
ja Tuija olivat l6ytaneet oivallisen
paikan viikonlopun viettoon. Ja
kylld meilld olikin sekd leppoisaa
ettd hauskaa: ohjelmassa perintei-
nen joukkuekilpailu télla kertaa
kokonaisuudessaan luonnon hel-
massa, rattoisaa yhdesséoloa sau-
noen ja rupatellen sekid maukkaista
ruuista nauttien.

Naiset osoittivat heti perjantaina
oivallisesti taitonsa toimia yllatta-
vissa tilanteissa: Rakennuksen har-
jalla olleesta lokin pesisté oli poi-
kanen luistanut raystaskouruun.
Seurasimme tilannetta herkeamat-
td, kunnes Ode koppasi réystaalta
putoavan lokinpoikasen hattuun-
sa, Heidi kiikutti sen rohkeasti ta-
kaisin katolle kotipesddn - emon
tarkkaillessa  pelastusoperaatiota
hieman epiluuloisena ja hyokka-
ysvalmiina katon harjalta. Loppu
hyvin, ja kaikilla helpottunut mieli.
Lauantain kilpailulajeissa  jou-

duimme harjoittamaan monenlaisia
ajotaitoa avittavia ominaisuuksia:
motoriikkaa, nopeaa reagointia seka
ryhmissd toimimista. Viestikapulan
kuljetus polvien vilissd, nestepin-
nan pikainen alentaminen merkista,
nelipyoréisen kulkuneuvon kelaus
maaliin ja joukkueen yhteinen vaa-
teketju olivat kieltimittd raikkaita
tapoja taitojen hiomiseen - ja katso-
jillekin riitti riemua!

Lauantaina  kokoustettiin  ja
jaettiin jokavuotiseen tapaan kier-
topalkinnot: Rymypalkinto sekd
Amatsonipokaali. Jirjestdjien vas-
tuullisiin tehtéviin kuuluu perus-
tellusti valita ndiden arvostettujen
palkintojen saajat. Tand vuonna
Rymypalkinnon kiikutti kotiin
Piksy, joka ajoi ralliin jalkavaivas-
taan huolimatta omalla pyoralla,
kainalokeppi pakaaseissa. Amat-
soniksi  valittiin, luultavimmin
hormonilaastarin mitalla, Marja.
Mitd ei nainen tekisi joukkueensa
puolesta?

Osallistujia oli reilut 30, mukana
onneksi taas muutama uusi kavija.
Itsekddn en vield kuulu veteraa-
niosallistujiin. Olen ollut mukana
nyt viidesti, kerran on tullut vii-
tattua jdrjestdjad valitessa
- eikd kaduta yhtdédn. Akka-
ralli on se kesén tapahtuma,
jota en mistddn hinnasta
jattdisi valiin, pdinvastoin,
sitd alkaa odotella jo tam-
mikuun pakkasilla!

Ensi kesdnd kokoonnu-
taan todennidkdisesti Kan-
nonkoskella 12.-14.6. Tama
nyt jo tiedoksi uusille nais-
motoristeille, mukaan kylla
mahtuu ja mukavaa on! Ak-
karallin facebook-ryhmiin
péadsee helposti mukaan ja
saa ajantasaista tietoa tule-
vasta. Voisinpa melkein lu-
vata, ettd kun kerran tulet,
aina tulet...

Harjoittelua Hiameenlinnan
kokoontumisessa 1979.
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Tarina eraasta

Kirjoittelin veteraanipyoréklubin foorumille kokemuksis-
tani syksylld 2012 kokeilumielelld hankkimastani, entisoi-
mattomastd mutta kunnostetusta 250 1960 mallisesta 353
Jawasta. Muutamat tutut ovat kyselleet ettd padsitko silld
sinne Talviralliin?

No pédasinhdn mind, vaikka ty6t meinasi sen reissun es-
tad. Toistd ei saanut perjantaita vapaaksi. Koska matka oli
pitkd, niin ajattelin, etten ldhde ollenkaan. Koska Jawa oli
tuota rallia silmallapitden hankittu, niin pdatin, ettd lahden
piruuttain sitten muuten vaan ajamaan lauantaina niin pit-
kalle kun sind péivana kerkedn, jaan yoksi johonkin ja ajan
seuraavana paivana pois.

No alkuviikosta selvisi, ettd voisi olla mahdollis-
ta kdydd aamulla hoitamassa perjantain kiireisemmat
tyot toissd alta pois ja padstd sitten vapaalle. Joten per-
jantaina ennen seitsemdd toihin ja sitten yhdeksin jal-

talvirallista

keen nopeasti kotiin jossa pyord odotti pakattuna.
Rytkyt niskaan ja matkaan.

Keli oli pikkupakkasta ja jadtdvdd sumua! Koko talven
ajan olin ajellut avokypdrilld ja ajolaseilla, mutta pari pai-
vad aiemmin olin padtynyt turvallisuussyistd ottamaan
kokokyparédn ja laittanut visiiriin huurtumista estavan kal-
von. Se oli toiminut hammadstyttavan hyvin testireissulla.
Nyt visiiri jaatyi poikkeuksellisessa kelissa heti molemmil-
ta puolilta jaghén!

En péidssyt kuin kaupungin toiselle laidalle kun kidelld
piti sulattaa visiirid. Minulla oli rukkasten sisélld lammas-
rukkaset, mutta kidet oli jo ennen Rantasalmea ihan jaas-
sd, kun visiirid piti pysahdelld sulattamaan. Ajo visiiri auki
kymmenen asteen pakkasessa tuntui hengenvaaralliselta,
mutta oli vililld pakko jotta néki eteensd. Se kalvokin sit-
ten tippui irti joten laitoin sen taskuun. Rantasalmen tie oli
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totaalisen jdinen ja urainen ja meno oli yhtd nuljuamista.

Viitostielle paistyini alkoi homma sujua kun jaatava
keli muuttui kunnon pakkaskeliksi. Kuopiossa tankkasin
ja lammittelin. Puin taas lammasrukkaset kasiin. Tuntui
lampimaltd, jalat ei tosin kerinneet tauolla limmeta kun
piti kiirehtid eteenpdin. Moottoritie oli tasainen ajella.

Oli upea olla tien padlld. Tami on rock’n rollia!

Totesin mielessani kiitokset sille mikkelildiselle joka ai-
empia juttuja lukiessa oli ldhettdnyt minulle tankorukka-
set. Ne olivat hyvit!

Siilinjéarven kohdilla Jaawa hyytyi. Ei eloa. Rekat pyyh-
kivit liian laheltd ohi! Potkin pyoraa kayntiin, hiked puk-
kaa. Nyt nopeasti pitdd keksid jotain. Ei eloa.. Pddtin ryy-
pyttad kaasarin yli. No niin taas alkoi kdyda nikotellen.
Rykien baanalle. Siitd se sitten alkoi toimia taas... Kelasin
vaihtoehtoja ja padadyin siihen, ettd kaasarin jaatyminen oli
SYY.

Vedin menemain sen mité Jaawa kulki. Se meni sellais-
ta 95km/h alamiissi, muutoin matkavauhti oli n. 75-80.

(Paatin korotellessd, ettéd se vapen sytkd pitad vield tutkia.
Veto ei ole kohdillaan. Olisin sen jo laittanutkin, mutta sa-
noivat ettd vapessa ei ole varsinaisesti sddgtomahdollisuutta.
Ja muutoinkin oli ajatus, ettd kun edellinen Jawa-asiantunti-
ja on pyoran tekniikan kerta laittanut niin ajan vaan... Aika
montaa kohtaa tosin olin pakon edessé pikkasen jo laitellut.)

Kaverilta lainaamani paksummat pilkkihaalarit olivat
lampimit. Olin laittanut kokeneen tuttavan kehotuksesta
pilkkihaalarin alle polvien kohdalle jumppapatjan palaset.
Ne toimivat hyvin. Hommasin paksun ja levedn jumppa-
patjan makuualuseksi, koska jos padsisin perille, niin sielld
odottaisi telttamajoitus. Pakatessa olin joutunut kaven-
tamaan patjaa kun se ei mahtunut pussiin. Ylimadrdinen
patja lammitti nyt siis polviani.

lisalmen jalkeen meni keli taas jadtdviksi ja ajosta ei
meinannut tullut mitddn, kun véhéan vilid visiiri oli mo-
lemmilta puolin jadssd. Vililla umpisumussa nakyvyyskin
oli olematon. Ja jotenkin Jaawa kulki nihkedsti.

Kédet ja jalat oli tietty jo ihan jadssd. Padtin menni Vie-
remalle tankkaamaan. Pyoré hyytyi risteykseen. Taas pol-
jettiin kuski lampimaksi. Lahtihdn se lopulta.

Kyldlld en ndhnyt huoltsikkaa. Matkaa jatkaessa arve-
lin, ettd seuraavassa kyldssé sitten tankkaan. Sielld oli ase-
ma muuttunut kylmdasemaksi, ja kun oli tarkoitus lammi-
tellakin niin jatkoin matkaa. Riittédisiké bensa seuraavalle
asemalle? Visiirikdan ei endd jadtynyt joten péddtin jatkaa.

Autoilijoiden ilmeet olivat ndkemisen
arvoisia kun péristin Jawalla menemadan..

Seuraavatkin kylit tuli ohitettua. Ynndilin ettd hy-
valld sdkdlld padsen Piippolaan asti. Ja olinhan porannut
aiemmasta reissusta viisastuneena varatankkiasennonkin
hanasta auki. Piippolan huoltsikalla oli kyselijoitd ja ihmet-
telijoitd. Se on tunnelmallinen kyldn kohtauspaikka. Toile-
tin etuhuoneessa rytkyja pukiessani yksi maisteissa oleva
kysyi tulitko kelkalla?” sanoin etté Jaawalla,

“Hullu!” hén vastasi.

”Joo se auttaa tdssa hommassa’, vastasin.

Kun kerroin misté ja mihin niin sanoivat, ettd on taalla-
kin noita Jaawoja jollain paljonkin, mutta ei ne taida talvel-
la... Ja ndma normijutut ettd oli mullakin...

Kysymykseen, ettd onko tankorukkasissa sahkolammi-
tys vastasin ettd ei, timé on se Jawan malli jossa on sahko-
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valot!

Tankkauksen ja
pienen vilipalan jil-
keen olin lammennyt
jo hieman. Alkoi hi-
martdd joten nope-
asti tienpddlle. Nyt
tie muuttui koneella
uraiseksi vedetyksi ja
Jaawa nuljusi ja tem-
poili valilld niin, ettd
piti ajella jalat maas-
sa monia kymmenid
kilometrejd. Visiiri-
kin yritti taas jaatya.
Tuntui ettd pakkanen
kiristyy vauhdilla. Ih-
mettelin ajaessa, mi-
ten ei ole persaukset
vield puutuneet vaik-
ka olin ajanut jo 400
km. Javan ajoasento
ja satulahan on hyvit!

Onkohan Jawassa
jotain hdikkai, kun
aina liikkeelle lahties-
sd kuuluu korinaa jos-
takin? Samanlainen
aani kun aiemmin,
kun jonkun aiemmin
korjaama  ketjunki-
ristin oli pettinyt ja
ketjut péasi loysalle.
Tarkistin, ettd se ei ole
ddnen aiheuttaja, oli-
sikohan kytkinhakki
jotenkin irti? No en
sille mitdan nyt mah-
da, joten eteenpiin..

Vaikka olin laitta-
nut kelkkailukenkien
huopatossujen ulko-
puolelle muovipussit,
joilla estin lapituule-
misen ja sisddn untu-

vatopposet ja paksut
sukat niin jalkoja pa-
lelsi. Villasukkia olin kokeillut lisdksi mutta niiden kanssa
kengit vaikutti liian tiukilta. Asiaan pitdd keksid jotain.

Tuumasin ettd aiempi suunnitelmani, ettd ajan lauantai-
na niin pitkalle kuin kerkedn ja menen johonkin yoksi, ja
seuraavana paivana kotiin, ei olisi toiminut. Matkan paikat
oli néivettyneet ja majapaikan l6ytyminen olisi ollut vai-
valloista.

Matka eteni ja kun Raaheen oli alle sata kilometrid, niin
jotenkin aloin uskoa, ettd tiedd, vaikka sinne paisisi. Oli
jo pimedd. Olin pysdhtynyt laittamaan lisdvaloksi lampun
pdille laittamani tehokkaan led-valon péille mutta se ei
toiminutkaan! No nikihdn niilli Jaawan valoillakin.

Raahe lahestyi ja perilld odottava sauna tuli mieleen.
Opasteet perille oli hyvit ja ajoin RMKn kerhotalon pihal-
le.

Joku tuli kertomaan ettid tuohon kotaan voi menni il-



moittautumaan. Sanoin etté olisiko joku sisdtila ensin, kun
ei ndmd sormet vield oikein toimi! Sen verran kohmeessa
tuli oltua. Katsoin ajovarusteitani. Ne olivat ihan huurussa
jajddssa!

Siind korjaamohallissa kahvia juodessa kysyin, ettd on-
kohan ulkona paljon pakkasta? Juuri tullut kaveri sanoi
ettd ndkyi olevan 16 astetta ja yoksi kiristyy.

Siind sitten vanhoja tuttuja morjestaessa kéavin ilmoit-
tautumassa ja purin kamoja pyoran paaltd. Kahvin paille
sivulaukusta 10ytynyt konjakki lammitti mukavasti.

Oli mukava, kun nastarenkaat minulle myynyt talviajo-
konkari Timo G tuli juttelemaan ja puhui minulle iltapalaa
jarjestdjiltd, kun kerroin etten ollut tullut syoneeksi koko
paivana.

Etsin itselleni telttapaikan. Kévin jarjestdjien varastosta
aluseksi pari lastulevyn palasta. Se olikin hyvé veto koska
myohemmin kun maa suli armeijan teltan siséltd, niin ei

tarvinnut uida latakossa.

Kévin saunomassa. Varaamani saunakaljat tosin oli
jadssd, kun ne olivat olleet laukussa. Onneksi kerho tarjosi
vierailleen olutta.

Yksi endurokaveri “minut aiemmin tunnettiin Mark-
kuna” kertoili saunassa ettd oli ollut edellisen yon -17 as-
teisessa junanvaunussa yota! Kaverilla tuli yhteensd 1500
kilometrin reissu. Sanoin ettd aika sissi olet!

Hénkutenuseatmuutkinarvostivatsuoritustaniajaayhta
soittoa Savonlinnasta Raaheen Jawalla. Endurollakin kun
kuulemma muussa kuin maastossa tuppaa tulemaan kylma.

Jatkuu seuravassa Motoristissa
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Yhdestd putkesta tulevat kiinalaiset pakokaasut piti saada menemddin kahteen
japanilaiseen pakoputkeen. Kemppi-liimasta oli apua tdssckin!
20

Saatte siis vapaasti
syyttad Kortesuon Anttia,
ettd mé jdlleen kiusaan
jasenistod  teksteilldni...
Tdlla kertaa aiheena on
vanha moottoripyora. Tai
oikeastaan useampikin.
Kaikki alkoi  siitd,
ettd ajopydrdan rinnalle
piti taas saada joku
projekti, joka toimisi
my0s  rospuuttokelien
ajokkina.  Pystymettdn
aikaan kun saattaa keli
olla semmoinen, ettei
matkamallin Harrikalla
tee mieli ldhted reissuun.
Laitoin kriteereiksi
vahintddn 250 kuutiota ja
kaksi tahtia. Ajattelin, ettd
pakkassddssa 2-tahtari on
helpompi kdynnistda!

Sattui sitten
kotikaupungissa
tulemaan myyntiin

1972-mallinen Suzuki
T-250 J. Pyord oli

ajokunnossa, mutta
jonkin verran kuitenkin
muokattu. Tein

tarjouksen ja ajoin Suizan
kotiin, sankan sinisen

savun saattelemana.
Mielestini pyora oli
helposti museoon’-

kuntoinen, joka ei sitten
tarkemman perehtymisen
jalkeen ihan pitdnytkdin
paikkaansa. Monet
ilmiasuun  vaikuttavat
osat olivat viallisia ja/
tai  vadrdn  mallisia.
Rompetorikierrokset



ntti Kkoon
vika!?

mind komppasin, ettd: “Juu, juu,
maailma pelastuu!”

sitten osoittivat, ettei ndita pienia
japskeja paljoa harrasteta, joten
osatarjonta on melko niukkaa.
Sama on tilanne myos e-bayssa ja
muissa nettikanavissa.

Varaosahankintoja
helpottamaan ostin sitten toisen
samanlaisen pyoran. Sekin oli
rekisterissd ja meni ajamalla
talliin. Tuosta 10ytyi esimerkiksi
ohjausvaimennin, satula  ja
matkustajan kiinnipitorauta.
Pyord tulikin sitten purettua
kokonaan aiemmin hankitun
rinnalle ja luokittelin sitten osat
A- ja B-luokkiin. Pyord numero
yksi sitten aikanaan “valmistui’
taas ajokuntoon ja odottelee vield
tankkimaalarin aikaansaannosta
ennen museotarkastajalle
esittamistd. Maalarin toimitusaika
taitaa ldhennelld jo Suomen
ennatystd...¢

Kun ykkosen kanssa puuhailu
loppui, aloin ’ihmetelld B-osien
mddrdd ja totesin, ettd kylld
ndistd vield kovasti Suzukin
nakoinen pyord syntyy. Kone
vaan ei vakuuttanut, vaikka -
kuten kerroin - niin ajamalla se
talliin tuli... Sitten syntyi jostain
ihmeen syystd ajatus moottorin
pdivittimisestd 4-tahtiseksi! Nettid

selailemalla 16ysin mahdollisia
moottorikauppiaita ja jamséldisen
kanssa  kaupatkin  syntyivit.
Sain hdneltd ensin moottorin
tekniset tiedot ja ulkomitat.
Mitat  vaikuttivat  lupaavilta
ja  katsastusmiehen  naytettyd

vihredd valoa tyyliin: “Kylldhan
siind ainakin pddst6t vahenee!” ja

Jonain talvipdivind  tehtiin
sitten  autoretki Jamsddn ja
kuormattiin uunituore 250 cc
4-tahtikone tykotarpeineen auton
perddn. Semmoinen moka mulle
sattui noiden varusteiden kanssa,
ettd startin solenoidin unohdin
listasta pois. Kaikki muu tarvittava
- akkua lukuun ottamatta -
paketissa ~mukana olikin. Ja
sitten vaan kotitalliin moottoria
sovittelemaan. = Mahtuihan  se
raamin sisddn. Kunhan olin
yhdet moottorin alakiinnikkeet
poistanut!

Ensimmadiset kiinnikkeet tein
vanerin paloista ja niiden avulla
sitten sain ketjulinjan, sekd koneen
asennon madritettyd. Tein vield
alumiinista yhdet kiinnikkeet,
joista edelleen mitat lopullisia
kiinnitysosia varten. Piirustelin
koneella dwg:t ja laserleikkaaja

teki tarvittavat kappaleet,
etu- taka- ja yldkiinnikkeet,
sekd  kaasuttimen tukiraudan.

Tdssd vaiheessa oli nimittdin jo
tullut ilmi, ettei kaasutin sovi
paikalleen omalla imusarjalla.
Sahasin alumiinikurkun poikki
ja silikoniletkun avulla siirsin
kaasuttimen sopivaan paikkaan,
jossa se tarvitsi tuon mainitun
tukiraudan.  Lisdksi  sorvailin
vdliholkkeja, milloin kenenkin
sorvilla. Sorviakuneiomastatallista
16ydy. Moottorin ylakiinnikkeet
jouduin kiinnittdmaén hitsaamalla
(2-tahtikoneessa ei ylakiinnitystd
ollut!), muut tulivat pulttaamalla
ja sopivilla valiholkeilla

kiinni  alkuperdisiin ~ koneen
kiinnikkeisiin. Simppelia, eiko?

NO. olihan siind (hieman)
muutakin  sddtdmistd ja kun
projektia tuli tehtyd vain silloin,
kun mitddn muuta tekemistd ei
ollut, kesti valmistuminen joitain
vuosia... En ole pitinyt mitddn
kirjaa tunneista tai kustannuksista,
tdimdhdn on vain harrastusta.
Johtoajatuksena  oli ~ kayttaa
mahdollisimman paljon Suizan
osia, ettd ilmiasu ei heti paljastaisi
tekemidni muutoksia. Ikdva yllatys
oli, ettd Suzukin kaasukahvan
liike ei riittdnytkddn kiinalaiselle
kaasuttimelle. Tarvikekaasukahva
taas johti siihen, ettd jarrukahvakin
piti  vaihtaa tarvikkeeseen!
Aikamoinen rakennelma oli myos
pakoputkiston rakentaminen

niin, ettd yhdestd ulostulosta
pakokaasut jakautuvat kahteen
Suzukin kdyrddn. Taas oma

erityispiirre tdssdkin hommassa oli
se, ettd Suizan kayrdt ovat kiinteda
rakennetta  ddnenvaimentimien
kanssa...  Kaasuvaijerikin  piti
sitten rakentaa kaksihaaraiseksi,
kun jostain ihmeen syystd
kithdytyspumppu vaatii oman
vaijerinsa.

No, joka tapauksessa tdnd
kevddnd  huomasin  olevani
sellaisessa tilanteessa, etta:
"Nyt jos painan napista, pitdisi
koneen pyorid!” Japani-Kiina-
sahkojdrjestelmd oli siis liitetty
yhteen. Siihenliittdmiseen toioman
mausteensa se, ettei kiinalaisesta
ollut  kytkentdkaaviota!  Myds
kiinalainen tapa, ettd liittimissd
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vdrit vaihtuvatkin ihan toisiksi
lisdsi jannitystd. Mutta, pyori
se, kun painoin starttinappia.
Seuraava testi sitten irtotulpalla
ja uudella painalluksella saatoin

todeta my6s kipindn syntyvén!

AkKun olin ottanut toisessa
tallissa olleesta CBR:std ja tehnyt
akkutelineen sen mukaan. Hyvin
tuossa tuntui potku riittdvdn
1-pyttyisellekin. Uutta intoahan
noista kokeiluista tuli, eikd sitten
endd mennyt kauaakaan, kun jo
yritin opettaa kiinalaista kdymaan
suomalaisissa olosuhteissa.
Ensimmdinen  starttaus  vaati
muutamaan kertaan huikat suoraan
tulpan reidstd, mutta sitten se alkoi
jo oppia tavoille. Jo muutamien
testausten jdlkeen tilasin sitten
muutoskatsastusajankin...
Jannitysongelmia? Vai mitd lie
olleet... Aamulla, ennen katsastusta,
lahdin taas hieman testaamaan
ja meno lakkasi jo kilometrin
pédssd kotoa. Tyontdmalld takaisin
talliin. Tutkimuksia ja testauksia.
Kaikki OK. Joka kerran napista
kdyntiin jne. Sitten kohti konttoria,
kuitenkin tankkauksen kautta.
Eika tankkauksen jilkeen taaskaan
starttaa! No, ihan varma olin siita,
ettd solenoidihan se on soko,
kun ruuvarilla oikokytkemalld
startti pyori ihan iloisesti. Siind

22

askarrellessa totesin katsastusajan
lahestyvdn ja peruutin sen ja
jatkoin renaamista.

Vikaa en l6ytdnyt ja sitten se taas
lahti kdyntiin! Ei muuta kuin kotia
kohti... Jaa mutta, konttorihan on
matkan varrella ja sinne sitten.
Kysymadan, josko kuitenkin? “Juu,
katotaan vaan, kun se on jo taalla.
Laitapa kéyntiin niin kuunnellaan
ddnet” Adnet kelpasivat mutta
moitteita tuli siitd, ettei sdddettavan
stongan harmaita muovitulppia
ollut korvattu viinipullon korkeilla,
niin kuin 70-luvulla oli tapana!
Muuta huomautettavaa ei siis
ollut, joten pyord hyvéksyttiin
tieliikenteessa kaytettavaksi. Mutta,
eihdn se endd leimaamisen jilkeen
lahtenyt kdymadin, joten hinurin
lavalla tultiin kotiin. Tallissa sitten
saatoin todeta, ettd kiinalainen
padsulake (lasiputkisulake) oli
viallinen. Lanka oli toisesta paasta
irti!

Katsastusreissulla olin kuitenkin
jo todennut, ettd toisiovilitystd
olisi luultavasti syytd harventaa.
Ainoastaan  luultavasti”  siksi,
ettei pyoOrdssdé ollut toimivaa
kierroslukumittaria. Than helppo
tuo vilityksen muuttaminenkaan
ei ollut, kun Suizaan ei pienempaa
takaratasta ollut tarjolla. Piti siis
ostaa ratas aihioksi ja muuttaa siitd
keskireikd ja pulttijako... Samalla

Koneen ylikiinnike ja
kaasutin hakemassa
paikkaansa. Eipi
mahtunut tuo
alkuperdinen
ilmanputsari jadmdcdn
paikoilleen.

myo0s ketju kapeni “pykildn’, eli
eturattaan mukaiseksi, jolloin sen
kulku ei endd ollut niin ahdas.

Témdn pédivan tilanne on
sitten se, ettd vilitystd on nyt
muutettu  ja  paristokdyttoinen
kierroslukumittari asennettu
odottamaan sitd pdivad, jolloin
moottoripydrdilymydénteinen
sdd ja testaamiseen tarvittava
aika kohtaavat. Jos sitten paasisi
paremmin tuntumaan siitd, etta
“mitds sitd tulikaan tehtya”!

Satulapummi
Wakka-Hameesta
Pekka dal



Vuosilaatta

Peruslaatta; Kontioralli 8,50 €

Peruslaatta; Kontioralli 25 v 13,00 €

Peruslaatta; Talviralli 8,50€ -

MPG69-linssitarra 2.00€

MPG9-tarra; iso 1,00 €

MPG69-tarra; pieni 0,50 €

MP69-kangasmerkki 350€

Buffi 10,00 €

Talvibuffi 15,00 €

MPG69-T-paita 700 ¢

Kontioralli-terasmuki 10,00 €

MPG69-cooler 2,00 €

MPG69-heijastinvyo; L/ XL 30,00 €

MPG69-kravaattineula

Tuotteet ovat nihtivissi kerhon nettisivuilla mp69.fi. Tilaukset voi tehdd sihko-
postilla (shop@mp69.£i). Tilatut tuotteet toimitetaan postiennakolla parin viikon

kuluessa tilauksesta.

Tuotteita on nihtavilld ja myynnissa myos joissain MP69:n tapahtumissa, kuten
Kontiorallissa, ja MP-nayttelyssa.

Anna juttuvinkki —
tai kokonainen juttu?

Mit4 sind haluaisit lukea Motoristista? Teitko viime
kesanai reissun, vai suunnitteletko tulevia? Tunnet-

Liity joukkoomme
facebookissa

Moottoripyoérakerho 69 ry on aktivoitunut myos
facebookissa. Kiay tykkdaméssd sivustamme

MP69, ja osallistu keskusteluun ryhmissi Moot-
toripyorikerho 69 ry.

Kerhon internet-sivut toimivat yhé osoittees-
sa www.mp69.fi. Sivuilta 16ytyvat muun muassa
hallituksen yhteystiedot, tietoa tulevista tapah-
tumista ja jaseneduista, uusimmat uutiset seka
kerhotavarakauppa.

ko jonkun, joka kertoo hienoimmat jutut ja ansait-
see paikkansa Motoristin sivulla? Muisteletko itse
mielelldsi menneitd, ja jaat muistosi muiden kans-
sa? Hyvilld jutulla, kuvalla tai vinkilld voi ansaita
mp69-tuotepalkinnon.

motoristi@mp69.fi

Katja/0400 699 103
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Itella Posti Oy

Osoite muuttunut?

Liahetd osoitteenmuutoksesi kerhon kotisivujen kautta
http://www.mpG9.fi -> jasenpalvelut -> osoitteen muutos
tal postin osoitteenmuutoskortilla osoitteeseen

Tapani Aakkula

Sarastuksentie 4-8 D 11

36110 Ruutana
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Seuraava Motoristi ilmestyy
joulukuussa.
Luvassa on ainakin jatkoa tarinalle
eraasta talvirallista.
Mita muuta?

Sina voit vaikuttaa siihen.
Anna kyndan sauhuta tai vinkkaa jutun
arvoisesta henkilosta.

Motoristin 4 / 2014 deadline on 30.11.




