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PAAKIRJOITUS

Joko se kesa
taas meni?

Tata kirjoittaessani ajokausi on
viela kuumimmillaan, vaikkakaan
sita kesaa ei taalla Tampereen
nurkilla ole juurikaan nakynyt.
Toivottavasti edes loppukesan
aikana saamme viela kurvailla
auringonpaisteessa ja nauttia
siten kokonaisvaltaisesti moot-
toripyorailysta. Heinakuun loppu-
metreilla ollessamme olen talla
kaudella ehtinyt ajamaan vasta
hieman alle 6000 kilometria,
mutta onnekseni niista paaosan
olen saanut ajaa miellyttavassa
saassa mukavia teita pitkin.
Kauteen on mahtunut monia
kokoontumisajoja, joista itselleni
merkittavimpana on ehdottomasti
aina ollut Kontioralli. Onneksem-
me saa oli ralliviikkonloppuna
armollinen, eika sadetta saatu
vasta kun poistuessamme sun-
nuntaina. Ralli itsessaan oli jal-
leen kerran mahtava, ja paikkakin
tuntui olevan rallikansan mieleen.
Yleinen tunnelma Kontiossa
oli nyt mielestani toistamiseen
sita, mita hyvalta rallilta odotan:

Paikalla oli hyvantuulisia ihmisia
nauttimassa rallista ilman men-
neiden vuosien festivaalimeinin-
kia. Rallissa jututtamani henkilot
esittivat minulle myds tata puolta-
via mielipiteita, joten nyt uskon-
kin, etta olemme oikealla tiella.
Suuri kiitos viela kerran Papinnie-
men leirintaalueen henkilokunnal-
le, jarjestysmiehille, talkoovaelle,
ja suuri kiitos myos hyvan kontrol-
lipisteen jarjestamisesta Parikka-
lan seudun motoristeille!

llokseni olen saanut huoma-
ta, ettda kerhomme jasenmaara
on tana kautena ollut selvasti
kasvussa. Aktiivinen nuorisotoi-
mintamme on saanut tulosta
aikaiseksi, mika ei taman paivan
maailmassa ole ollut ollenkaan
helppo tehtava. Olemme kuiten-
kin saaneet viime vuosina ker-
hoomme useita aktiivisia nuoria
jasenia. Tervetuloa! Toivottavasti
viime vuosikokouksessa tehty
paatos nuorisojasenyydesta osal-
taan auttaa sitouttamaan nuoria
mukaan toimintaan.

Lopuksi viela haluan toistaa
hieman itseani. Esitin jo ensim-
maisessa palstassani toiveen
jaseniston aktivoitumisesta
mukaan kerhon toimintaan ja
mainitsin samasta asiasta
myds Kontiorallin puheessani.
llokseni sainkin Kontiorallissa
kuulla eraan jasenen haluavan
osallistua aktiivisesti mukaan
kerhomme toimintaan. Toivoisin-
kin vastaavia yhteydenottoja yha
suuremmalta osalta jasenistoa.
Uskon, etta jasenistossamme
on useita piilevia resursseja,
joista olisi suuri hyéty kerhomme
toiminnassa. Alkaa siis pitakod
itseanne vakan alla, vaan ottakaa
rohkeasti yhteytta. Nain saamme
yha edelleen kehitettya kerhom-
me toimintaa.

Naihin mietteisiin on hyva lo-
pettaa tamankertainen palstani.

Mahtavia loppukauden
ajokilometrejé kaikille toivottaen:

Rami Kotilainen
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PEAATOIMITTAJAN
PALSTA

Kesaa on kulunut melkoisen
sekalaisissa merkeissa. Kevatta
kesti kauan ja lampdtilat pysyivat
alhaalla. Lamminta saata on ollut
niin patkittain, etta koko kesa on
lykkdantynyt, tai aivan siirtynyt
paikoiltaan. Joku ansiokas tieto
on kertonut, etta kesa alkaa
vasta elokuussa. Saattaa olla
laadukas juttu, kun tavan mukai-
nen tinki, eli Norjan reissu lahtee
liikkeelle. Sateista huolimatta
matkaa on kertynyt edellisten
vuosien lukemiin. Motoristit ovat
sitkeaa porukkaa. Pitempaa
matkaa voi harvoin siirtaa. Har-
vemmin myoskaan saatilan takia
suunnitelmia pitaa pitaa ruka-
ta. Keski-Euroopassa kesaa ja
lampda on riittanyt. Sinne onkin
moni pyoéramatka suuntautunut.
Esimerkkina kiva kertomus luetta-
vana tassakin lehdessa.
Kerhomme kesatapahtumat
ovat sujuneet mukavaan tahtiin.
Kirkkopyhaa vietettiin Petajave-
den vanhassa kirkossa, joka on
UNESCO:n maailmanperintokoh-
de. Toukokuussa ei ollut kesas-
ta tietoa ja kirkko ei ollut viela
kaytossa. Talvella vanha kirkko
on kylmilldan. Pusakoita sai
pitaa paalla. Kolmisenkymmenta
pyoraa saapui paikalle. Paivan
mittaan torikioski avasi ovensa,
niin jaatelokauppa paasi kayntiin.
Huomionarvoista on, etta MAX-
22 tapahtuma on alkanut saada
vauhtia ja nuoret kuskit ovat kiin-
nostuneet tulemaan mukaan. Ah-
veniston rata on paikkana mainio
kun koulutukseen liittyy rata-ajon
harjoituksia. Tuntumaa pyéran
hallintaan saa paljon paremmin
kuin tavallisella ajokurssilla.
Samalla on tarjoutunut vanhem-
malle kerhovaelle rata-ajovuoroja
nuorten koulutuksen lomassa.

Kontiorallia saatiin viettaa mu-
kavan viikonvaihteen merkeissa.
Sade ei haitannut kontiovakea.
Tulomatkoilla oli kylla tormatty
sateeseen. Myos lahtépaivana
saatiin vahan sadetta, mutta
sadeasut saivat yleisesti jaada
boksiinsa. |hanteellisen paikan
tarjosi Uukuniemen Papinniemi.
Jarjestelyt sujuivat onnistuneesti.
Matkalla oli valittavissa lukuisia
reitteja Saimaan vesistoa pit-
kin. Punkaharjun ainutlaatuinen
harjumaisema kannattaa ottaa
kayntikohteeksi seudulla liikkues-
sa. Harjualueella esim. sodanai-
kainen kenttalinnoitus on enti-
soity. Metsamuseo Lusto [0ytyy
harjualueelta. Sen paikasta oli
aikanaan paljon keskustelua. Itse
kavaisin taidekeskus Retretissa.
Kallioluoliin louhittu paikka on
erikoinen kokemus. Tapahtumista
on jaljella loppuvuonna viela ete-
Ian ja pohjoisen Pystymetta.

Saantéuudistuksen johdosta
vuosikokous on siirtynyt pidet-
tavaksi kevaalla huhtikuussa.
Useimmiten huhtikuussa on jo
tarjolla kelvollista ajokelia niin,
etta paikalle paasee pyorilla
ajamalla. Samalla tilikausi muut-
tuu kalenterivuodeksi. Muutos
helpottaa monin osin kerhotyo-
ta. Veikkaan, etta kevatkokous

antaa kerholle muutoinkin uutta
ja virkistavaa ilmetta. Ajokausi on
silloin alkamassa ja kokous saa
puitavakseen tuoreeltaan edessa
olevia tapahtumia.

Keskustelussa on nyt aika
kuuma aihe, moottoripyorien lii-
allinen melu. On ollut tapauksia,
etta pyoran kilvet ovat lahteneet
melun takia. Tassa voisivat kylla
pyorien valmistajatkin katsoa
peiliin. Pyéraa voidaan markkinoi-
da, mutta kaytanndssa kuitenkin
ilmenee, ettd melua on mittauk-
sessa liikaa. Tulee mieleen erityi-
sesti Ahveniston rata. Meluraja
on siella varsin tiukka niin, etta
monilla pyorilla ei paase ajamaan
radalla. Yhtenaisia pelisaantoja
tarvitaan. Epamaaraiset tulkinnat
aiheuttavat turhaa polemiikkia ja
vastakkainasettelua. Motoristien
yhteisesta harrastuksesta ja sen
tulevaisuudesta on kuitenkin
kysymys.

Ajokausi on jo kaantynyt syys-
puolelle. Kevatta kesti pitkaan,
niin ehka sitten mukavat ilmat
syksylla paikkaisivat tilanteen.
Matkojen tekemiseen on viela
reippaasti aikaa. Etenkin kun
luvassa viela on hyvaa ajokelia.
Antoisaa loppuvuotta kaikille.

Terveisin Oiva



Moottori-
yoraily on

parisuhdelaji

Kerhonne uusi sihteeri ei ole
oikea motoristi, vaan wannabe-
motoristi. Wannabe-motoristi
kavelee huoltamolla haarat ja har-
tiat levallaan ajopuku kahisten,
vetaa suurielkeisesti paahansa
kyparan (sen vaaleanpunaisen

— ensimmainen omistamansa
vaaleanpunainen asia sitten kou-
luun lahdon) ja luikkii istumaan
moottoripyorassa kuskin taakse.
Eika takuulla morjestele matkalla
muille motoristeille, koska han-
han vain matkustaa.

Tarkemmin ajateltuna sihtee-
riinne ei ole sisaanrakennettu
mitaan motoristille tyypillista
ominaisuutta. Hanen pirtaansa
ei sovi paamaaraton ajelu, eivat
huoltamoiden rasvaiset lihapiira-
kat, eika han ole sopusoinnussa
alkoholin kanssa. Hanelle tarjoaa
riittavasti haastetta yksi hevosvoi-
ma kerrallaan kinttujen valissa.

Mutta mitapa sihteerikaan ei
ihmissuhteensa eteen tekisi. Sen
verran han nauttii keholleen ja
mielelleen asetetuista haasteis-
ta, etta han on viimeisen neljan
kesan ajan kovasti opetellut
motoristi(vaimokkee)n elamaa.
Yhteinen harrastushan on pa-
risuhteen suola (Iahde: http://
www.lily.fi/juttu/yhteiset-harras-
tukset-parisuhteen-liima).

Moottoripyoéraily — yhdella
pyoralla, kahdella renkaalla ja
kahdella perseella — on empiiri-
sen, joskin varsin suppean, tutki-
muksen mukaan on yksi hienoim-

mista yhteisista harrastuksista.
Moottoripyéraily on ikaankuin
koko parisuhde pienoiskoossa:
rakennettu luottamuksesta,
yhteisista nakemyksista ja toisen
nakemyksen kuuntelemisesta,
toisen jatkuvasta tarkkailusta ja
huomioimisesta, joskus myos
ndyrtymisesta toisen tahtoon. (Tai
siis kovapaisen vaimokkeen noyr-
tymisesta kuskin tahtoon, kun nyt
kerrankin |6ytyi joku asia, jossa
se kuski on viisaampi.) Kansan
kielella sanottuna

"matkustajan pitaa
siis luottaa kuskiin,
ja kuskin siihen, etta
matkustaja luottaa”

Ohitustilanteet ovat sujuvia sil-
loin, kun molemmat ovat menos-
sa ohi, eikd matkustajan tarvitse
roikkua vakisin jarrussa. Jamakka
isku reiteen kertoo matkustajalle,
etta tien varressa laiduntavat
hevoset olisi nyt hyva unohtaa ja
keskittya menemaan eteenpain.
Ja mika onkaan pyoran selassa
kauniimpi hetki kuin se, kun kuski
muistaa matkustajansa hellalla
rakkauden osoituksella pohkees-
ta silittamalla.

Kyparapuhelimet, niita ei ajaes-
sa tarvi. Hiljaisuus on kauneinta,
kun kartturi ei ole ikind oikeassa
ja kuski vaarassa. Kahvitauoille

riittaa puhuttavaa. Kuluneiden
vuosien aikana sihteerilla on tul-
lut kahdesti asiaa kuskille kesken
matkan: Ensimmaisella kerralla
nyrkin iskut kylkiluihin molemmille
puolille kertoivat, etta pelihuumo-
ri ei nyt riita hiekkatiella pellei-
lyyn. Toisella kerralla pelkistetty
viittoma osoitti, etta matkustaja
haluaa tasta rampista ylos.

Toiset testaavat parisuhteensa
lujuutta yhteisella asuntolainalla
tai koiranpennulla. Sihteeri mo-
toristeineen selvisi molemmista,
mutta B-Kingin vaihtumisesta
CBR:aan han ei meinannut selvi-
ta. Hassua, kuinka perheen au-
tonvaihdossa huomioidaan aina
kaikki matkustajat, mutta pyoran
vaihdossa tarkeinta ei suinkaan
ole matkustusmukavuus. Onneksi
sihteerinne rakastaa yha kehol-
leen asettamia haasteita, niita
kesakuun viikonloppureissulla
riitti.

Toivottavasti sihteerinne tapaa
teita kerholaisia mahdollisimman
paljon. Tuoreena kasvona han ei
kerhon toiminnasta viela mitaan
tieda, mutta osaa han jakaa mui-
den puhelinnumeroita. Ja tykkaa
onneksi niista haasteista, joita
tamakin vapaaehtoisty6 tuonee
tullessaan.

Sopuisia ajokilometreja -
vksin tai yhdessa.

Katja



Nuorilta peraankuulutetaan sitoutumista tieliikenneturvallisuuteen

Euroopan komissio,

Ewrgpean

Commissian
e

Tieliikenneonnettomuudet ovat nuorten yleisin kuolinsyy ja
pysyvien vammojen aiheuttaja koko maailmassa. Kaikista EU:n
alueella vuonna 2010 tapahtuneista kuolemaan johtaneista
tieliikenneonnettomuuksista 19 prosentissa oli osallisena
18-25-vuotiaita nuoria, vaikka ikaryhman osuus on vain 10 pro-
senttia koko vaestosta. Tama tarkoittaa, etta 18-25-vuotiaiden
riski kuolla liikenneonnettomuuksissa on lahes kaksinkertainen
muihin ikaryhmiin verrattuna. Euroopan komissio omistaakin nel-
jannen eurooppalaisen tieturvallisuuspaivansa nuorille ja jarjes-
t&a yhdessa puheenjohtajamaa Kyproksen kanssa konferenssin
Nikosiassa 25. heinakuuta. Konferenssiin osallistuu nuorisoryh-
mia, tieliikenneturvallisuusjarjestoja ja tieliikenneturvallisuudesta
vastaavia viranomaisia kaikista EU:n jasenvaltioista ja naapuri-

maista.

Tieliikenneonnettomuuksissa
kuolee suhteellisesti eniten
18-25-vuotiaita nuoria. Vuonna
2010 tapahtui 31 000 kuole-
maan johtanutta tieliikenneon-
nettomuutta, joissa oli osallisena
18-25-vuotiaita nuoria. Heista 80
prosenttia oli poikia ja 20 pro-
senttia tyttoja. Kaikista samana
vuonna kuolemaan johtaneista
onnettomuuksista oli osallisena
nuori kuljettaja 40 prosentissa.
Neljasosa liikenneonnettomuuk-
sissa kuolleista kuskeista oli nuo-
ria; heista 81 prosenttia oli poikia
ja 19 prosenttia tyttgja. Kuole-
maan johtaneista liikenneonnetto-
muuksista 66 prosenttia tapahtui
henkildautolla, 20 prosenttia kak-

sipyoraisella moottoriajoneuvolla,
kaksi prosenttia jalan, kahdeksan
prosenttia polkupyoralla ja loput
nelja prosenttia muulla ajoneuvol-
la (raskaat tavarankuljetusajoneu-
vot, linja-autot jne.) liikkuneille.
Teemapaivan isantamaassa
Kyproksessa nama luvut ovat
vielakin halyttavampia, silla
taman ikaryhman osuus kaikista
tieliikennekuolemista oli siella
23 prosenttia. Ikaryhmittain ja
maittain jaoteltuja lisatietoja on
saatavilla Euroopan komission
CARE-tietokannasta. Vuonna
2010 Suomessa kuoli tieliiken-
neonnettomuuksissa 51 henkilda
miljoonaa asukasta kohden.
Vuonna 2011 luku oli 54.

Bryssel 25. heinakuuta 2012
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Nuorten tieliikennekuolemia on
mahdollista valttaa. Niiden maara
18-25-vuotiaiden keskuudessa
pieneni 49 prosenttia vuodes-
ta 2001 vuoteen 2010. EU:n
kunnianhimoisena tavoitteena
on puolittaa lilkennekuolemien
maara Euroopassa vuoteen 2020
mennessa.

Tieturvallisuuspaivan asialistal-
la on mm. tieliikenneturvallisuus-
kulttuurin kehittdminen nuorten
keskuudessa seka koulutusta,
valvontaa ja riskialtista kayt-
taytymista koskevia tyopajoja.
Ohjelma on nahtavissa kokonai-
suudessaan konferenssin omalla
verkkosivustolla.

Eurooppalaisen tieturvalli-
suuspaivan tavoitteena on lisata
paattajien ja suuren yleison tietoi-
suutta tielilkenneturvallisuuteen
liittyvista haasteista ja muuttaa
tienkayttajien kayttaytymista niin,
etta liikennemuodot ovat turvalli-
sia ja kaikkien kaytettavissa. H
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Kontiorallia

rajan pinnassa

Kesa on nayttanyt huonompia
puoliaan tana vuonna. Kontion
lahestyessa lamminta kesaa oli
ollut vain patkittain. Viikonvaih-
de tuotti kuitenkin mydnteisen
yllatyksen Parikkalaan liittyneen
Uukuniemen Papinniemessa,
kun sade pysyi poissa. Kontiota
vietettiin Venajan rajan laheisyy-
dessa. Tie kulkee vaihtelevia
maaseutumaisemia pitkin. Mat-
kalla kontrollista Kontioon saat-
toi huomata erikoisen paikan,
biisonien kasvatustilan. Seudun

Teksti ja kuvat:
Oiva Lepola

- Tilavaan telttaan sopi oleskelemaan
ja ruokailemaan.

kaupoista ja palvelupisteista saa
erilaisia lihajalosteita. Moni kon-
tiolainen kavi kierroksella lahim-
missa kaupoissa. Laadukkaasti
toiminut kontrolli Sarkisalmella
oli Parikkalan Seudun Motoristien
hoidossa. Jarjestajana Papinnie-
men leirintaalueen henkildkunta,
Tuomas, Joonas, Paavo ja Jesse
avustajineen saivat hoiviinsa n.
900 motoristia viettamaan muka-
vaa yhdessaoloa.

Nykyisin Kontio on tarkoitettu
vain kerhon jasenille. Jokainen

jasen voi kutsua mukaan yhden
pyérakunnan. Tavoitteena oli
muuttaa Kontio takaisin alku-
peraisen idean tyyliseksi. Viime
aikojen Kontiot ovat olleet yritta-
javetoisia, kun jarjestajia on ollut
hankala |6ytaa. Tulevina vuosina
on tiedossa paikallisia mootto-
rikerhoja Kontion jarjestajina.
Taltakin osin paastaan lahem-
maksi kerhon alkuaikojen perin-
teita. Jasenpiirissa tunnelma
pysyy kotoisena ja yhdessaolosta
muodostuu mukava ja kerhotyon pp




Makkaranuotiolla.

kannalta merkittava tapahtuma.

Kontion paikka entisella Uu-
kuniemella itarajan tuntumassa
tarjosi lukemattomia reittivaih-
toehtoja. Saimaan vesistossa
rittdd maisemia ja mukavia
mutkateita. Savonlinnan seutua
kannatti valttaa, kun siella oli
melkoisia lilkenneruuhkia Ola-
vinlinnan oopperajuhlien aikaan.
Varsin mukava maisemareitti
kulki Karkistensalmella Paijan-
teen yli Mikkelin lahelle, Puuma-
lan ohi Ruokolahtea ja Imatraa
kohti, sitten kdannds Punkaharjun
suuntaan. Kontrolliin kdantyessa
piti I6ytaa melko pieni soratie.
Mutta eipa ollut pulmaa. Edella
ajoi muutama pyora ja letka oli
miettinyt samaa tieta. Taipaleen
jalkeen sora muuttui asfaltiksi ja
suuntautui suoraan Sarkisalmelle
kontrolliin.

Pitkan matkan jalkeen tauko oli
paikallaan. Vanhassa koulussa
riitti tilaa, luokkahuone ilmoit-
tautujille ja mukava kahvisoppi
karjalan piirakoineen. Perjantain
ruuhkailta kuittautui sujuvasti
Parikkalan motoristien hoivissa.
Piirakkavarasto oli ilmeisen mitta-
va kun sita riitti kontioporukalle.
Paketti piirakoita tarjosi hyvan

iltapalan leiripaikalla. Telttasau-
noissa riitti tilaa ja upea hiekka-
ranta niemen molemmin puolin
houkutteli porukkaa. Suuri osa
kontiolaisia saapui jo perjantain
aikaan. lllalla viihdetta tarjosi
paikallinen Vetava bandi.
Lauantain ajeluretki suuntasi
Niukkalan kylalle, jossa oli me-
neilldaan iso kyldjuhla. Yleiso osa-
si odottaa pyoraletkaa. Ohjelmaa
olisi ollut tarjolla voimamieskisas-
ta lahtien. Matka jatkui Saaren
ja Parikkalan suuntaan. Soratie
kaantyi Venajan rajaa kohti. Muu-
taman kilometrin ajan raja-alueen
paalut nakyivat tien penkalla. Jos
metsa ei olisi ollut esteend, olisi
nahnyt Venajan puolelle. Tauko-
paikka Parikkalan entinen rauta-
tieasema on nyt kahvila-ravintola.
Radan liikenne hiukan haittaa
mukavaa kahvilatunnelmaa.
Lauantai jatkui iltapuhteella
kun kontiokarhut ja paivakisojen
palkinnot jaettiin. Karhusta on
muodostunut laadukas kerhon
tavaramerkki. Se on hieno muisto
saajalleen Kontiorallista. Sunnun-
tain paluumatkalle taivas tum-
meni ja ilmassa oli vesisadetta.
Taivaalle katseltiin hartaasti etta
sateesta ei tulisi pahaa haittaa.

Ei lopuksi tullutkaan, vaan leiria
purettiin hyvassa jarjestyksessa.
Oma veikkaukseni oli, ettei sade-
asua tarvita. Sai jaada boksiinsa.

Kotimatkalla tuttavien tapaami-
sen jalkeen Punkaharjun poh-
joispaassa kohteena oli Retretin
taidekeskus. Paikka on erikoinen,
louhittu kallion sisaan. Savon-
linnan oopperajuhlat tukkivat
kaupungin liikennetta. Ajoittain
Kyronsalmen silta nostetaan pys-
tyyn Saimaan vaylan laivaliiken-
teen takia. Mitaan kiertovaylaa
ei ole.

Matka jatkui Sulkavan ohi,
soutukisoistaan hyvin tunnettu
paikka. Matkalla on yksi harvoja
lossivaylia Kietavalan salmessa.
Puumalan iso silta on nahtavyys.
Sitten suuntasin kaverin kanssa
hylatylle Pistohiekan leirialueelle.
Siella oli oman historiani toinen
Kontioralli 2005. Ketju on pikku
hiljaa pidentynyt. Nuotio rakennet-
tiin kivikehaan, keiton lammitys
pakissa, kanteen kahviannos,
niin jalkikontion iltapala hoitui
sujuvasti. Jokunen asuntoauto
ja -vaunu oli niinikaan taukoa pita-
massa.

Maanantaina Mikkelin seudul-
la sitten satoi vetta. Huoltamon

»



tauolla veikattiin, tarvitaanko
sadeasua. Jai edelleen boksiin-
sa kayttéa ja parempaa sadetta
odottamaan. Viela pysahdyttiin
Korpilahden Tammijarvella. Monta
1700-1800 luvuilta peraisin ole-
vaa rakennusta on alkuperaisella
paikallaan. Rakennukset ovat
olleet aikoinaan torpparien ja
heidan alaistensa asuntoina.
Kontioreisusta kertyi laadukas
itaisen Suomen kierros. Matkaa
kirjattiin kaikkiaan 1000 km
tienoille. Tunnelmia [0ytyy mat-
kalla luonnostaan. Kontio kelpaa

kayntikohteena tavaramerkiksi. =

. . . =
Kun saadaan paikallisia moottori- ; T o
kerhoja isannaksi, niin paastaan Vanha Pannonia on hyvan nékdéinen kun on huolella pidetty ja kunnostettu.

Kontion alkuperaisille juurille,
tavallaan perhepiirin viikonlopun
viettoon. Osanottajien maara
nousi hyvaan lukemaan, 900
tienoille.

Paivakilpailutulokset:

Pallon heitto:
Leo Gardemeister (tulos 332cm)

Keilojen kaato:
Liisa Marjanen (tulos 46 pistetta)

Pussijuoksu:

— yksin: Jesse Seppanen

(tulos 5,6 sekunttia)

— parina: Jarmo Mustonen &
Sami Upias (tyylipistein voittoon!)

Puheenjohtaja Rami Kotilainen, Veera Hahtala ja osa pihakilpailujen
palkinnon saaneista.

/"
& g

KONTIOKARHUJEN
SAAJAT:

Piikkikuski, 125 cc,
Tiina Vasala, Saariselka,
937 km

Kotimainen nainen,
Hannele Akerlund, Kuusamo,
590 km

Kotimainen mies,
Marko Tiainen, Saariselka,
930 km

Vanhin,
Ossi Gardemeister, 72 v.

Osa Kontiokarhuilla palkituista.
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< nuorten paista

Motoristi Survivalilla oli mukana uusia kouluttaja-
kokelaita tekemassa tuttavuutta Survivalin kulissei-
hin. Luvassa on nuorekasta ja osaavaa henkilos-
téa taydentamaan jo hehkeaa Survival-porukkaa.

Max22-nuorten rata-ajotapahtuma jarjestettiin
Hameenlinnan Ahvenistollaja osallistujia oli koko-
naiset 17 nuorta motoristia. Paikalla oli lehdiston
edustajakin ja tapahtumasta tehtiin oikein mukava
juttu Hdmeen Sanomiin usean kuvan kera otsikolla
"Ylinopeuskin on kuljettajan virhe”. llta vietettiin
Lautsian Lomakylassa kerhoemanta-Annan valmis-
tamien hampurilaisten maustamana. Allekirjoitta-
nut kannettiin onnistuneesti (ja varsin pahaentei-
sen "perinteikkaasti”) jarveen.

Young Rider of the Year 2012 saatiin taas kayn-
tiin. Nuorten motoristien ajotaito- ja lilkkenneturval-
lisuuskilpailuun tuli jalleen ilmoittautujia ympari
Suomea. Mp-messuista asti auki ollut alkukarsinta
saatiin paatokseen ja kahdesta alkukilpailusta
selvisi 10 aarimmaisen taitavaa nuorta kuskia
elokuun finaaliin. Kilpailu on 16-22 -vuotiaille mo-
toristeille ja kilpailun voittaja saa KTM Duke 125
kevytmoottoripyoran.

Allekirjoittanut siirtyy talveksi etatydohon, kun
opiskelut vievat kohti Sveitsin kuulemma varsin mi-
tattdmia maisemia. Toivottavasti MP13 on jalleen-
nakemisen riemua taynna!

Hyvaa ajokauden jatkoa!

Tommi

Max22-osallistujia
Tarun mutkassa
kuuntelemassa

ajolinja-asioita. Jarno
Saarinen nayttéa
mallia.

YROY-kilpailussa tes-
tattiin mm. Kilpailijoi-
den katseen kayttda
ja kaarreajoa. Ku-
vassa Mikko Kivela
piikki-cebarilla.




Kirkkopyhan vietto
MAAILMAN-
PERINTOKOHTEESSA

Toukokuuta vietettiin viileissa
lukemissa. Kesan tulosta ei ollut
oikein tietoa. Toukokuun loppu on
vakiintunut kirkkopyhan ajankoh-
daksi, kun ajokausi on alussa.
Kerhomme omaan motoristikirk-
koon on ollut mukava saapua.
Erilaisia kirkkoja ja paikkakuntia
on tullut tutuksi. Kotiviemisiksi
on saatu mukaan papin kannus-
tavia sanoja uudelle ajokaudelle.
Motoristille mukavan tunnelman
etsiminen antaa harrastukselle
syvyytta ja kantavuutta. Kirkko-
vierailu tarjoaa sellaiseen hyvan
Iahtdkohdan.

Viime toukokuussa kokoon-
nuttiin Petajaveden vanhaan
kirkkoon. Kirkko on vuosina
1763-1764 rakennettu. Siihen
liittyy vuonna 1821 rakennettu
kellotorni. Kirkko jai pois kaytosta
vuonna 1879, kun vuonna 1867
itsenaistyneen seurakunnan uusi
kirkko valmistui Petajaveden ny-
kyiseen keskustaajamaan. Vanha
kirkko on sailyttanyt alkuperdisen
ulkoasunsa ja sisustuksensa
poikkeuksellisen hyvin. Se on
nykyaan suosittu vihkikirkko, ja
kesasunnuntaisin siella pidetaan
jumalanpalveluksia. Kirkko kuuluu
Unescon maailmanperintoluet-
teloon, erityisesti taidokkaan
hirsirakennustekniikan muisto-
merkkina.

Kirkkoherra Seppo Ojala
toivotti kerholaiset tervetulleeksi
Petajavedelle. Vanha kirkko ei
ollut viela kaytéssa ja oli talven
jaljilta hieman viilea. Historialli-
nen tunnelma tuli mukaan mes-
sutilaisuuteen. Samanaikaisesti
vietettiin kaatuneiden muistopai-
vaa ja kirkkoon kokoontui sodan-
aikaisia veteraaneja. Messutilai-

suudesta muodostui juhlallinen
hetki. Alkamisaika klo 12 tuntui
hyvalta. Motoristeille oli helpom-
paa saapua paikalle pitemmankin
matkan paasta. Epavirallinen
matkaennatys voitaneen kirjata
Helsingista lahteneille Seijalle
ja Jarille. Saimme luvan ajaa
pyorilla parkkiin kirkon pihamaal-
le. Motoristit saapuivat kirkkoon
ajoparaatin paatteeksi. Liikkeelle
|ahdettiin Kylasepan huoltamol-
ta. Mainittakoon etta kirkko oli
maantieajelukohteena Riihivuoren
Kontiorallissa 2007.
Motoristikirkon messuun on
perinteisesti liittynyt avustajateh-
tavia. Teksteja lukivat Oiva Lepola
ja Sisko Ramo, lisaksi kerattiin
kolehti. Mieleen on jaanyt moto-
ristikirkko Helsingissa. Isossa
kirkossa kulkutiet olivat outoja ja

tavallista pitempia. Kolehtivirsi
ei riittanyt keradjille vaan papin
puhe ehti alkaa. Tunnelmaa pieni
mybdhastyminen ei haitannut.
Messun paatyttya veteraanit
kavivat tervehdyskaynnilla vaina-
jien muistomerkilla. Kerhomme
puolesta jatettiin kukkatervehdys.
Seurakuntakeskukseen siirtymi-
sen jalkeen veteraanit kavivat
myoskin uuden kirkon sankarihau-
dalla. Kahvitilaisuudessa vaihdet-
tiin terveisia. Lampimat kiitok-
set Petajaveden seurakunnan
tyontekijoille, seurakuntapastori
llkka Pihlajamaelle ja kirkkoherra
Seppo Ojalalle. Hanella oli omaa
muistikuvaa moottoripyorailys-
t4, joten harrastuksesta kertyi
kiinnostavaa kahvikeskustelun
aihetta. Sateen uhka saatteli
motoristeja kotimatkalle.




Kirkkoherra Seppo Ojala saarnatuolissa.
Hirsirakenne sellaisenaan.

Eino Virtasen huuliharppusoolo sotaveteraanien
kunniaksi.

s #5- T ; o

Motoristit sankarivainajien muistomerkilla.




FIM rall:sta

Motoristissa on ollut vahan juttua kokoontu-
misajosta, johon osallistumiseen ei MP69:n ja-
senyys riita. Tallainen tapahtuma on vuosittain
eri maissa jarjestettava - matkamoottoripyorailyn
maailmanmestaruuskilpailuksikin kutsuttu - FIM-
ralli. Ajatus tasta jutusta virisi Siitaman makkara-
nuotiolla, kun ilmeni, etta MP69:n aktiiveissa on
sellaisia, joille tuo FIM ei kerro mitaan!

Tama kokoontumisajo kuuluu
kansainvalisen moottoripyori-

en kilpailujarjeston (Fédération
Internationale de Motocyclisme)
alaisuuteen ja siihen voi osallistua
vain oman maan kilpailujarjeston,
Suomessa Suomen Moottoriliiton
kautta. Osallistuminen edellyttaa
siis SML:n alaisen kerhon jase-
nyytta. Toinen mahdollisuus osal-
listumiseen on ilmoittautuminen
Smoton kautta, joko henkil6- tai
jonkun Smotoon kuuluvan kerhon
jasenena.

Tapahtumaan ilmoittaudutaan
ennakkoon ja maakohtaisesti, aina
tuon oman liiton kautta. limoit-
tautumisajankohta on yleensa
alkukevaalla. lImoittautumisen
yhteydessa valitaan myds haluttu
majoitusmuoto, (teltta, mokki,
hotelli yms. tilanteen mukaan,
seka osallistumiset mahdollisiin
ylimaaraisiin retkiin. Osallistu-

mismaksu pitaa aina sisallaan ruo-

kailut ja yhden retken, jonka matka
tehdaan esimerkiksi linja-autolla
ja/tai laivalla.

Suomesta FIM ralliin osallistuu
yleensa 100 - 150 motoristia.
Osallistumisten perusteella voi
sitten anoa FIM'ilta ns Meritum-
mitalia, esimerkiksi pronssisen
Meritumin saa jo viidella osallistu-
misella ja se luovutetaan saajal-
leen Moottoriliiton juhlagaalassa.
Siis samassa tilaisuudessa, missa
crossi-, enduro ym. "oikeille” Kil-
pailijoillekin jaetaan mitalit.

Mutta, nyt mennaan jo asioi-
den edelle. Olen kovasti jaanyt
FIM-koukkuun. Onhan se hyva ja
helppo syy kesaretken suunnit-
telemiseen tiettyyn suuntaan ja
ajankohtaan. Miten rallipaikalle
itsensa hoitaa ja sielta taas
pois, on aina oma valinta. Itse
olen - yleensa - ajellut yksin tai

Venekyyti Belgia 2010.

kaks’paalla, mutta kylla niita ryh-
miakin Suomesta lahtee ja ténne
myos palaa, jos yksin liikkuminen
ei "nappaa”. Esimerkiksi Kreikka
ja Kroatia olisivat minulta toden-
nakoisesti viela kokematta, ellei
08 ja 09 FIM ralleja olisi pidetty
noissa maissa. Sen verran kau-
kana kotoa molemmat olivat, etta
meno- ja paluumatkatkin olivat jo




kokemisen arvoisia.

Rallin ohjelmaan kuuluu viralli-
nen ilmoittautuminen, johon osal-
listutaan maakohtaisesti moot-
toripyorilla, paraatin omaisesti.
lImoittautumisessa lasketaan ihan
konkreettisesti, etta moniko liiton
ilmoittama on tosiaan saapunut
paikalle, ja tarkastamisen ajaksi
pyorat on jatettéava ParcFerméen.
Tuo pysakainti on useimmiten
jossain kaupungissa, jolloin sen
keskustaan tutustumiseen ja siella
tarjottavan retkilounaan nauttimi-
seen jaa hyvin aikaa.

Illalla "koko porukka” kokoon-
tuu juhlasaliin paivalliselle ja bilet-
tdmaan elavan musiikin ja muun
ohjelman merkeissa. Tama tietysti
toistuu joka ilta. Tuo juhlasali on
yleensa sijainnut aivan leirintaalu-
een vieressa, joka on yksi syy telt-
tamajoitukseen. Hotellit voivat olla
kovastikin loitolla juhlapaikasta,
mutta toki niista useimmiten on
jarjestetty kuljetukset bilepaikalle
ja takaisin.

Seuraavan paivan ohjelmana on
ns. turistimatka, jolle useimmiten
ainakin lahdetaan linja-autoilla.
Joissain paikoissa on ollut valit-
tavissa, mihin kohteeseen haluaa
tutustua. 2011 Wienissa oli oikein
luksusta, kun oli suomea aidinkie-
lenaan puhuva opas. Useimmiten
on kuitenkin tyydyttava englantiin.
Usein matkaa on tehty linja-auto-

Hevoskiesikyyti Belgia 2010.

jen lisaksi myds erilaisilla laivoilla,
esimerkiksi Arnheim’issa, Berliinis-
sa ja Zadar'issa.

Turistimatkan jalkeen, paivalli-
sen yhteydessa jaetaan tavallisesti
kerhopalkinnot. Ja sitten taas
biletetaan!

Kansojen paraati ajetaan
paatosjuhlapaivana ja siihenkin
osallistutaan maakohtaisesti.
Pyorat koristellaan lipuilla ja muilla
maan varien mukaisilla tunnuksil-
la. Paraatista on tietenkin kerrottu
tiedotusvalineissa etukateen ja
katujen varsilla on kansaa ihmette-
lemassa ja vilkuttamassa. Varsin-
kin Suomen osaston keulalla ajava
joulupukki saa paljon huomiota
osakseen. Yrityksistaan huolimat-
ta Italian Is&-Camillo ei ole parjan-
nyt vertailussal

Paraatin jalkeen valmistaudu-
taan paatosjuhlaan ja palkinto-
jenjakoon, useimmiten ns. suo-
malais-illassa, jossain sopivassa
paikassa. Traditioksi on muodostu-
nut nauttia suomalaispartyn alkus-
napsina paikallista paloviinaa sal-
miakilla maustettuna. Erimerkiksi
Italiassa Grappaa jne. Paatosjuh-
laan pukeudutaan "viralliseen”
FIM-paitaan, jonka vaihtaminen
juhlatilaisuudessa jonkun muun
maan edustajan kanssa on hyvin
suosittua. Vaihtaminen tapahtuu
siis "tassa ja nyt”, joka monelle
ensikertalaiselle tahtoo aiheuttaa
hamminkia!

Paatdsjuhlaan otetaan myods
pyodrissa olleet liput mukaan ja nii-

ta sitten myos "esitellaan” toisille.
Palkintoja jaetaan hyvin monista
asioista, esimerkiksi "eniten
naisia”, “eniten alle 50 cc” jne. ja
jokainen on nimeltdan Challenge
"jotakin”. Paapalkinto, eli se "Mat-
kamoottoripyérailyn Maailman-
mestaruus”, on Challenge FIM.
Sen voittaa maa, jonka edustajien
yhteenlaskettu ajokilometrimaara
(jarjestajan maarittamaa lyhinta
reittia pitkin kerhonsa kotikaupun-
gista) on suurin. Suomeen tuo
pokaali on saatu useammankin
kerran.

Paatosjuhlaa seuraavana paiva-
na jatetaan rallipaikalle ja -kansal-
le hyvastit ja aloitetaan kotimatka.
Tai sitten matka jatkuu eteenpain,
kunkin oman valinnan mukaan.

Tata kirjoittaessani 10ytyy jo ne-
tista, etta: Le Rallye de la Fédéra-
tion Internationale de Motocyclis-
me 2013 & Epernay du 18 au 20
juillet, siis 2013 FIM jarjestetaan
Ranskassa, Epernay’ssa. Sinne
on Travemund’esta matkaa noin
900 km ja Epernay’sta edelleen
Pariisiin vajaa 150 km. Aattelepa
matkaa omalle kohdallesi!

Ajattelemisen aihetta antaa
myos se, etta 2014 FIM jarjeste-
taan Suomessa! Jarjestelyihin tul-
laan tarvitsemaan motoristeja, ja
talkoisiin osallistuminen on paljon
mukavampaa, jos on itse kokenut
edes yhden FIM’in.

Terveisin nimim "Yhdeksatta
FIM’ia noutamassa”



KAYTIIN

kirjapainossa
vierailulla

Nykyaikainen kirjapaino sisal-
taa monimutkaista tekniikkaa.
Motoristi lehti muuttui askettain
4-varipainokseksi. Aikaisempi
pienikokoinen ja variton lehti ei
enaa vastannut nykypaivaa. Erityi-
sesti varien toistuminen paino-
tydssa on hyvin tarkeaa ja antaa
viimeisen silauksen. Hallituksen
vierailulla kirjapaino Tammerprin-
tissa saatiin nakdkulmaa painon
tydskentelyyn kun toukokuun

Motoristi oli juuri painovaiheessa.

Tydvaiheet seuraavat toisiaan.
Kasityd on varsin pieni osuus ko-
konaisuudesta. Materiaali siirtyy

painoon sahkoisesti. Painokayn-
nilla Reijo Vesaniemen seurassa
voitiin seurata, miten tyd etenee.
Konelinjojen toiminta sinansa

on pitkalle vietya automatiikkaa.
Oppaana toimi painaja Orvo
Rantakytd. Mukana oli Motoristin
taittaja Marja Rissanen. Loppu-
vaiheissa kone pystyy antamaan
vedoksen tutkittavaksi. Mielenkiin-
toista oli katsoa tulevan Motoris-
tin painoarkkia.

Painotyon ulkoasuun vaikuttaa
varien tasapaino. Akkiseltaan
vedos vaikuttaa hyvalta. Tarkempi
tutkimus kuitenkin osoittaa paino-

tydn ammattilaiselle, etta eri va-
rien tasapainon muuttaminen voi
parantaa ulkoasua. Merkillepanta-
vaa oli se, etta viela painokoneen
vedosvaiheessa varitasapainoon
on mahdollista vaikuttaa ja antaa
koneelle uudet asetukset. Tulos
on kokonaisuus. Motoristi lehti
saapuu kerholaisille hyvan nakaoi-
sena 4-varipainoksena. Terveiset
taittajalle, Tammerprintin kirjapai-
nolle ja tyontekijoille.

Oiva Lepola

Orvo Rantakyt6 ja Reijo Vesaniemi néyttérdudun daressa. Mukana Risto Vainio, Oiva Lepola, Tommi Lumiaho,
Rami Kotilainen, Katja Sirvié ja Tapani Aakkula.

Valokuvat: Marja Rissanen



Pirkanmaan motoristit ovat varsin
kiinnostuneita kulkupeliensa
desibeleista. Nain voinee paatella
ainakin MP69:n toukokuussa
jarjestaman mittauksen perus-
teella, reilun parin tunnin aikana
desibelit tarkistettiin noin sadas-
ta moottoripyorasta.

Desibelimittauksen taustalla
oli Trafin saamat kovat meluluke-
mat seka virkavallan sitéd myota
esittama ukaasi moottoripyorien
meluvalvonnasta.

— Kaytannossa mikaan ei ole
moottoripydrien melusaannoksis-
sa kymmeneen vuoteen muut-
tunut. Viimeiset poikkeuksetkin
tyyppihyvaksyntaan loppuivat
2004 Euroopassa

myydyissa pyorissa. Nyt vasta
meluja aletaan tarkkailla, desibe-
limittauksia suorittanut MP69:n
talkoolainen Risto Kaivola kertoi.

Mahdollinen desibelikontrol-
lointi ehti herattaa motoristien
keskuudessa sen verran alamo-
164, etta kerhokin halusi omiaan
auttaa. Yhdella mittauksella saa
helposti selville, onko omalla
kaksipyoraisen kohdalla asiaan
syyta puuttua

— Talla tavalla jengi saa jotain
kasitysta omasta pyorasta. Tieto
lisda tuskaa, toivottavasti jokai-
nen osaa vetaa johtopaatokset
siita itse, Kaivola totesi.

Katja Sirvio

Virallisissa mittauksissa esimer-
kiksi mittalaitteen etaisyys pako-
putken poistoaukosta on tarkkaan
maaritelty.

Kari Mikkonen mittautti pyoransa
desibelit mieluummin néin kuin
sen uhan alla, etta kilvet léhtevét.
- Toisten kohdalla desibelit ovat
varmasti aiheellinen ongelma,

mies pohti.




Teksti: Hannu Halme
Kuvat: Halmeet, Rissaset, Sjoblomit

Kaksi BMW 1200 GS Adventurea
Tampereelta ja yksi GTL Turus-
ta starttasivat kohti Helsinkia
18.6.2011. Kolme miesta vaimoi-
neen olivat suunnitelleet matkaa
mutkateille. lllansuussa astuttiin
laivaan ja suunnattiin nokka kohti
Rostockia. Paiva laivalla kului
matkareittia tarkentaen. Kahden
yon jalkeen rantauduttiin kauniis-
sa saassa ja otettiin tahtaimeksi
Hartz-vuoristo. Aurinkoisella mat-
kalla tankattiin seka pyoria etta
matkustajia, reiteiksi valit-
tiin pienempia teita, ja matkaa
kertyikin kuutisensataa kilomet-
ria.

Navigaattori johdatti pienten
kiemuroiden jalkeen etukateen
varattuun Hotel Rehbergiin Sankt

Andreasbergissa Hartzin syda-
messa. Hotelli mainostaa itseaan
lauseella "Partnerhaus von biker
zu biker”, ja muitakin motoristeja
hotellissa yopyi. llma kaantyi su-
muiseksi, mutta kunnon illallinen
kohensi tunnelmaa.

Seuraavana paivana suunnis-
timme kohti Hartzin mutkateita.
Sateen tihkua saatiin, mutta
mukavia reitteja [0ytyi. Hartzin hy-
vapintaiset vuoristotiet tarjoavat
mahdollisuuden mukavaan kur-
vailuun metsamaisemissa. Kyltit
tienvarressa varoittelevat ulos-
ajovaaroista mutkissa. Motoristi-
ruuhkaa ei nain arkipaivana teilla
ollut. Valipalaksi saatiin maittavia
piiraita ja lettuja mansikkahillolla
ja kermavaahdolla, nam!

Tirolin teilla

Alpeille mieli veti, ja etelaa kohti
ajettiin seuraava paiva vaihtelevia
teitd ja vaihtelevassa saassa.
Yksi ohitus tiheassz liikkenteessa
vaati hiukan ylinopeutia, ja poliisi
ojensikin kuskiza siit2 pienella
sakolla. Tahtaimenz ollut Hotel
Enzian Landeckissa Innjoen
varrella l0oytyi helposti, viikoksi
varatut huoneet miehitettiin ja
kaytiin illalliselle.

Enzian on kesaisin motoris-
tihotelli. Huoneet ovat tilavia ja
nakoalat parvekkeilta mukavat.
Parkkipaikka on varatiu mootto-
ripyorille, suurin osa katettuna.
Pyoran pesumahdollisuus kolikko-
automaatilla ja BMW-huoltopiste



kuuluvat kuvaan. Paikalta saa
my0s vuokrata erilaisia BMW-
moottoripydria, koeajomahdol-
lisuuskin on. Parkkipaikalta
I0ytaa juttuseuraa ja paivamat-
koille Iahtevia ryhmia aikaisesta
aamusta alkaen. Asukkaiden
aamiais-, paivakahvi- ja illallis-
poyta hotellin ravintolassa pysyi
koko viikon samana, seurueelle
varattuna. Aamiaisella varataan
illallinen useasta vaihtoehdosta,
illallisen saa toivomaansa aikaan,
paivan ajoretkelta palattuaan.
Laaja suojaisa piha toimii myds
terassina, ja kerran viikossa
siella pidetaan grillijuhlat ravinto-
laillallisen sijaan. Hotellissa on
my6s monipuolinen saunaosasto,
jota muutama kerta kokeiltiin,
vilvoitteluterassi on suojaisassa
paikassa.

Palveluun kuuluu lisaksi ajoreit-
tiopas, jossa on valmiiksi suunni-
teltuna 23 paivaretkea. Oppaas-
sa on lueteltu nakoalapaikkoja
seka lounas- ja kahvipaikkoja.
Reittien pituudet vaihtelevat 140
km:sta 560 km:iin, pisimman
nimi on "Kamikaze only Tour”.
Viikon asumiseen kuuluu myos
yksi ohjattu retki, ja ryhmalle on
mahdollista varata oma opas toi-
votulle retkelle, eri hintaan tosin.
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Kaunertalissa jaatikon reunalla.

Valitsimme Kaunertal-Pitztal-
runden (140 km) ensimmaiseksi
paivaksi. Reitti ohjasi jaatikolle,
Gletscherille 2750 m:n korkeu-
teen. Lunta, jaata ja hisseja oli
mutta ei hiihtgjia. Ylhaalla lampd
lahella nollaa ja tihkusadetta. Pol-
kupyorailijoita reitilla oli haitaksi
asti.

Seuraava kohde oli Hahn-
tennjoch, alkupaassa kierrettiin
hiukan pidempaankin. Korkeutta
reilu 1800 metria, 22 kilometrin
matkalla 34 neulansilmaa, jyrkin
nousu 10 %. Tienvarsitaulut
kehottivat antamaan suojelusen-
kelille mahdollisuuden... Loppu-
paasta taas oikaistiin hotellia
kohti, parisataa kilometria taisi
tulla. Kova tyo oli 16ytaa muuta-
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ma koivunoksa, olihan juhannus!
Juhannussaunassa oli muutama
italialaispoika. Meni pitemmalle
iltaan, ennen kuin yhteista kielta
[Oytyi.

Juhannuspaivana tehtiin
kavelyretki kaupunkiin, pienihan
Landeck on, mutta kelpasi siella
paiva katsella maailman menoa.
Yksi pyorakunta piipahti Manc-
henissa BMW-Weltissa saapa-
sostoksilla (250+250 kilometria),
kun ajosaappaan pohja paatti
irrota kesken matkan.

Stelvioon eli Stiftelsjochiin
ajettiin sitten Sveitsin puolelta
koukaten. Tunneli Livignoon, kol-
men maan rajakulmioon oli luku
sinansa. 11 kilometria pimeaa,
kosteaa yksisuuntaista tunne-
lia. Polkupyorailya ei tunnelissa
sallita, pyorat ja ajajat kuljetetaan
pikkubussilla ja peravaunulla tun-
nelin lapi. Livigno on tullivapaata
aluetta, edullista bensaa ym.
Nautimme pitsat satojen muiden
motoristien kanssa. Stelvioon
kiipesimme siis etelaista reittia,
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Kahvitauko auringonpaisteessa.

Bormion kautta. Runsaasti tun-
neleita ja mutkia seka vauhdik-
kaita kanssamotoristeja nopeilla
pyorilla, kireissa nahka-asuissa,
ilman matkatavaroita. Nayttavaa
menoa. Alas tulimme pohjoista,
osittain sorapintaista reittia, ja
korkein kohta, 2758 metria jai
saavuttamatta. Kauniissa ilmas-
sa ajettiin noin 300 kilometria ja
pieni tiemaksu maksettiin.
Toinen matka Stelvioon tehtiin
itaista reittia pitkin. Alkumatkas-
ta riitti kauniita jarvimaisemia:

Tie kuin Zorron merkkeja.

Lago di Resia ja Lago di Muta
ovat reitin varrella. Itapuolen
nousussa on 46 neulansilmamut-
kaa. Kaikkiaan Stelviomatkalla
laaksosta toiseen on 86 s-mut-
kaa. Taalta Moto Guzzin Stelvio
on nimensa saanut! Adventuren
kaantely kysyi olkapaita ja muun
lilkenteen seuraaminen kiertyvaa
niskaa. Yhteistyo takapenkkilai-
sen kanssa auttoi ja kyparapuhe-
limella oli kayttéa. Ylhaalla nautti
keskipaivan auringosta ja lumen
viileydesta satoja motoristeja,
panoraamaravintola on 2800
metrissa, Tibethytte yhtena nahta-
vyytena. Taalla nakyi laskettelijoi-
takin, me tyydyimme virvokkeisiin.
Alas tultiin taas pohjoista reittia
ja jatkettiinkin suositellulta reitilta
poiketen Meranon kautta Tim-
melsjochiin, 2509 metrin solaan.
Timmelsjoch on reitti, jota aika-
naan Hitler rakennutti pohjoisesta
ja Mussolini etelasta. Itavallan ja
Italian raja kulkee korkeimman
kohdan kautta, tien tarkoitus oli
alun perinkin yhdistaa Etela- ja
Pohjois-Tirolit. Hanke jai aijilta
kesken, mutta valmistui 1950-lu-
vulla. Tien varrella on kyltti, jossa
lukee: "Minka ystavyys yhdistaa,
alkoon politiikka erottako”. Etta
semmoista.

Junamatkakin tehtiin yhtena
paivana, lahijunalla Innsbruckiin. M




Upeita maisemia nakee nainkin,
ja ajoton paiva taisi tehda teraa.
Kaunis kaupunki sekin on, ja vie-
hattavia terassiravintoloita riittaa.

Kotiinpain Tsekin ja
Puolan kautta

Viikko oli kulunut ja pohjoiseen
oli lahdettava. Pitka paiva ajettiin
Prahaan, jossa asetuttiin pieneen
keskustahotelliin kahdeksi yoksi,
pyorat turvallisesti sisapihalla.
Prahan nahtavyydet kaytiin osit-
tain lapi, Vanha kaupunki kelloi-
neen, Kaarlen silta, Vaclavske
Namesti, U Fleku... Yhdet 60-vuo-
tisjuhlatkin ehdittiin viettaa.
Poznanissa Puolan puolella
vietettiin matkaydopyminen. Tama-
kin hotelli oli ennalta varattu ja
oli toiveiden mukainen mukava
pikkuhotelli, pyorilla turvallinen
paikka ja viihtyisa tori ravintoloi-
neen lahella. Kauniita vanhoja
kaupunkeja Puolassa riittaa, ja
tiestokin kohenee kovaa vauhtia.
Seuraavana paivana ajettiin Puo-
lan jarvialueelle Mikolaikiin, joka
oli tuttu paikka osalle ennestaan.
Keskustahotelli, rantaravintoloi-

Ajetut reitit Landeck tukikohtana.

Saarenmaan idyllia, Riinalle Kiitos!

ta, jarviristeily, hyvaa ruokaa ja
viinia....

Puolasta ajettiin Via Balticaa
Riikan pohjoispuolelle rantaho-
telliin ja seuraavana paivana
Saarenmaalle, josta ystavamme
Riina oli ystavallisesti varannut
maatilamajoituksen viehattavasta
maatalosta. lllalliseksi vastaon-
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gittuja ahvenia lisukkeineen, kylla
kelpasi vasyneen matkailijan pai-
nua pehkuihin siistissa vanhassa
aitassa! Uupumus iski vasta
Helsingin laivassa ja kotimaan-
kamaralla. Noin 5500 kilometria
maanteita ja pari vuorokautta
laivalla oli takana.

Koska taas mennaan? W
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Oli lauantai, lammin kevatpaiva,
ihan moottoripyoérailijan unelma-
saa. Linnut puuhasivat pesan-
rakennustalkoissaan ja aurinko
paistoi ihanasti.

"Mopo” oli ensimmaisia
kertoja allani nyt kevaan tultua.
Treenattu oli syrjaisella parkki-
paikalla niita tavallisia taitoja;

vaistoja, hidasajoa, akkijarrutusta
ym. pyéranhallintaa.

Parilla silmanmulkaisulla oli
havainnoitu taasen kevainen
asfaltin kunto. Eli siis; entista
kurjempi, reikaa ja vekkia I0ytyi
ainakin talla tienpatkalla. Pien-
ta pintaremonttia voisi tehda
taallakin. Varovaisuus olisi nyt

mustaa janaa...!

tarpeen..., kone kayntiin ja sitten
matkaan!

Kaikki sujuikin perin onnelli-
sesti, kunnes eraassa kohdassa
ilmestyi musta vana tienpintaan.
Jaljet johtivat huoltoasemalle.
Naftaa oli joku hyvakas tankannut
ihan tankin tayteen ja nyt sita
sitten oli valunut tielle.

No hyva... Olikin todella taitoja
kysyvaa, kun edella mainittujen
vikojen lisaksi mutkaisella ja
makisella tiella oli viela liukasta
dieseldljya. Pidan Little Richardin
rock-kappaleesta "Slippin“and
sliding” (lipsuen ja liukastellen),
mutta en halunnut toteuttaa sita
kaytanndssa, ainakaan nyt.

Otin rauhallisesti, vahan
turhankin..., takanani ajanut
nuorempi mies karautti parral-
|&an ohi, parempi niin. Toivoin,
ettei kaveri sitten kohta 16ytyisi
ojanpohjalta.

No, ei I8ytynyt. Ja lopulta se
musta vanakin loppui.

Tie jatkui komean hongikon
Iapi sivuten metsalampea. Oli
hyva paiva elaa. Pieni punainen
moottoripyora Kiiti iloista ravia
kauniissa metsamaisemassa.

Hannu v B

Joulukuun Motoristiin
viimeinen aineiston jattépaiva

on 1.11.2012




69 SHOP
HINNASTO

kerhotavaravalikoimasta:

— MP69 heijastinvyo valkoinen 35,00 € / TULOSSA

— "KONTIORALLI" huppari 65,00 € / TULOSSA
10,00 €
29,95 € Koot S,M ja

XXL (POISTUVA)

— Lippis (army-malli) 15,00 €

— GERBER SUSPENSION 69,00 € / TULOSSA
10,00 €
10,00 €

— Buffi, korkea fleece -malli 15,00 €

— Motoristi-kansio 5,50 €

— KangasmerkkKi 3,50 €

— Linssitarra 2,00 €

— Iso tarra 1,00 €

— Pieni tarra 0,50 €

— PyOramerkKi......oouueeiueiiiiiniineiiieeis n. 25,00 € / Tilauksesta

— Kontion peruslaatta 8,50 €

— Kontiostara - laatta

— Vuosilaatat

— Talvirallin peruslaatta

— Avainnauha

Tuotteisiin voi tutustua ja kauppaa hieroa myos
joissakin MP69:n tapahtumissa, kuten Kontiorallissa,
Talviralliassa ja MP-nayttelyissa.

Kerhotavarakaupasta ostetut tuotteet toimitetaan
postiennakolla 1-2 viikon kuluessa tilauksesta.

Tilaa tuotteita
sahkopostilla:

shop@mp69.fi
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PL 769 33101 Tampere Itella Green

Laheta osoitteenmuutoksesi kerhon kotisivujen kautta
http://www.mp69.fi/jaseneksi.html tai postin osoitemuutoskortilla
osoitteeseen:

Tapani Aakkula
Sarastuksentie 4-8 D 11
36110 RUUTANA

Pieni polku metsén halki vei mukavan kontioporukan rauhalliseen rantaleiriin. Taustalla Virtasen Eikka puhalteli
iltaséavelia huuliharpulla. Valok. Oiva Lepola.



