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Télld kertaa talvi ldhti ndyttimain vanhojen hyvien aikojen mallia,
Tammikuun pakkaslukemissa kesitorin ranta Hallissa odotteli heriitysti,
Oikeastaan piristiviid my6s motoristin nikékulmasta.Valok. Oiva Lepola,
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Innokkaana rivijisenend syksylld 1989
sain pestin kerhoisinniksi. Silloin juh-
littiin kerhomme 20-vuotista taivalta

hotelli Korpilammella. Perustajajasenet,

vanhat pierut, olivat silloin jo kokeneet
suuren muutoksen harrastuksessamme.
Kerhon perustamisen aikaan moottori-

pyori oli halveksittu kulkuneuvo niille,

joilla ei ollut varaa autoon. Ensimmai-
sen 20 vuoden aikana se oli muuttu-
nut hyviksyttiviksi harrastusvilineeksi
- 50 000 rekisteroityd moottoripydrad
todisti sitd. Liikenteessikin aloimme
tuntea itsemme tasavertaisiksi autoili-
joiden kanssa.

Muutos jatkui: rekisterdityjen pyori-
en miiri jatkoi kasvuaan, samoin ker-
homme jisenmairi. Maaginen 2000
jasenen rajapyykki ohitettiin suuren la-
man kolkutellessa ovella. Lama pysaytti
moottoripydrikaupan, mutta 90-luvun
nousukausi sai sen taas ennennike-
mattémain nousukiitoon. Ulkomaan
tuonnilla paikattiin kotimaisten kay-
tettyjen pulaa ja uusiakin rekisterditiin
ennitysmairii. Kauppiailla oli selkeisti

kasvavat markkinasegmentit: naiset ja
keski-ikiiset. Hetkessa pyorikanta kol-
minkertaistui ja samalla harrastuksem-
me muuttui hyviksyttavasta salonkikel-
poiseksi. Kuvaavaa muutokselle on ollut,
ettd moottoripyoraa halutaan kayttdd
vetonaulana mainoksissa; ennen sitd ei
olisi uskallettu tehdd maineen menet-
tamisen pelossa.

Muutoksen huomasi myds kotipita-
jassini: kun 90-luvulla olin ainoa, joka
viitsi aikuisena ajaa moottoripyorilla,
niin 2000-luvulla useat ikdtoverini to-
teuttivat nuoruuden unelmansa ja hank-
kivat rautaratsun tallin perille.

Tamin uuden kasvun myétd maan-
tielld tuli vastaan kaksipyoriisen kul-
jettajia, jotka eivat moikanneet - jopa
ilman ajohanskoja. Eikd kerhomme ja-
senmairi jatkanutkaan kasvuaan. Eiko
meidin intohimoisten matkamotoris-
tien mairi enii lisadntynytkaan?

Nousujohteisessa halveksittu-hyvék-
sytty-salonkikelpoinen —muutoksessa
on myds sivuhaaroja. Motoristien élyt-
tdmyydet ja ylimielisyydet liikenteessd
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ovat lisiintyneet ja samalla heikenta-
neet mainettamme. Niiden my&ta vaa-
ratonkin etupyéran ilmaan kohoaminen
on kriminalisoitu. Ja muutaman ilman
danenvaimennusta ajavan vuoksi tulleet
ajokiellot koskevat meité kaikkia.
Jasenyyteni kerhossa — ja pitkd Kon-
tioputkeni - alkoi 1981 Pudasjirvel-
4. Silloin Kontio oli vield alkuperdisen
perinteen mukaan kutsuralli telttama-
joituksella. Kehitysti alkuaikoihin oli
osallistujille jaettava keittoruoka. Enda
vaan vettd vikevimmit tarvitsi tuoda
mukana.Vuosikymmenen loppuun men-
nessi sekin ongelma poistui kaljateltan
myoti. 90-luku toi perinteeseen rokki-

bindin seki lisid ohjelmaa ja palveluja.

Koko ajan mokkimajoituksen kysynt ja
tarjonta on kasvanut.Ainoa pysyva asia
on jirjestelyistd valittaminen. Halukkai-
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den jirjestdjien maara taas on vihen-
tynyt, joten tima vuosituhat on tuonut
mukanaan ostopalvelu-Kontion yhtend
tulevaisuuden vaihtoehtona.

T4na vuonna meilld on syytd juhlaan.
Kerhomme on ollut jo 40 vuotta aktii-
vinen toimija matkamoottoripyorailyn
kehittimisessd — yhteistydssd muuttu-
van yhteiskuntamme kanssa. Siksi haas-
tan teidit jatkamaan tulevaisuutemme
visiointia. Mihin suuntaan kerhomme
ja harrastuksemme on menossa? Tule-
va 10 vuotta tuo mukanaan enemmén
muutoksia kuin mennyt 40, ja meidin
tulee aktiivisesti pysya muutosten oh-
jaajina eiki jaada niiden uhreiksi.

Antti Kortesuo




Paatoimittajan palsta

MP 69
40 vuotta

Kerhomme toimintaa on kestinyt 40 vuot-
ta. Ajanjakso on vield sen pituinen ettd
lahtokohtia ja kerhon perustamiseen vai-

kuttaneita tunnelmia on yleisesti tiedossa.

Vuoden aikana juhlateema on koko ajan
mukana. Tavoitteena on luoda nakokul-
maa sekd menneisiin ettd tuleviin vuosiin.
Moottoripyoriily on kokenut suuria mul-
listuksia. Koko harrastus on kaynyt aallon-
pohjalla, kutakuinkin nollapisteessa asti kun
pyorii ei ole katsottu hyvaksyttavaksi lii-
kennevilineeksi.

Aina on kuitenkin uskottu etta tilaa riit-
tdd my6s moottoripyorille. On paikallaan
nostaa hattua kerhon perustajille. Heidén
mielikuvansa aatteellisesta yhteisostd on
nostanut kerhomme merkittaviksi vai-
kuttajaksi. Tdtd tyotd haluamme jatkaa ja
siihen kerhomme hallitus on valmis. Kaik-
kien jasenten yhteinen panos on tarpeen.
Silloin pystymme vastaamaan tuleviinkin
haasteisiin.

Kaksoisjuhlien viettoon

Vuosi lihti liikkeelle tavalliseen tapaan MP-
messuilla. Saimme viettii siell kaksoisjuh-
lia kun messutkin tayttivat 40 vuotta. Osas-
tomme oli edellisid vuosia laajempi. Moni
pyséhtyi videotaulun ddreen.Tuotekauppaa
kaytiin. Mukava uutuus oli aidonnikéinen
nuotiopiiri joka houkutteli kahvitauon pi-
toon. Koulutusasioista kerrottiin ja kevaan

i

otoristin
eistopdivd

Survival -kursseille saatiin 37 varausta. Ja-
senpiiriin saimme 32 uutta jasentd. Mes-
suosasto on tirked tapaamispaikka, kun
toimitaan koko maan alueella.
Kontiorallin kontrollipaikka Ranualla oli
yleisen mielenkiinnon kohteena. Uutena
painopisteend kerhomme panostaa nuo-
risotyohon. Naissd merkeissa nuorisovas-
taava Tommi Lumiaho pyrkii kehittimain
Max-22 tapahtumaan nuoria motoristeja
kiinnostavaa sisiltod. Viikonlopun tapah-
tumaa nuoret viettavit Ahveniston moot-
toriradalla kouluttajien hoivissa.
Ajokautta aloitetaan Motoristin Kirk-
kopyhan merkeissd Askolan kirkossa. Juh-
lallisuutta tilaisuuteen tuo muistokaynti
kerhon perustajajasenen Aimo Turusen
haudalla. Han oli keskeinen vaikuttaja al-
kuvuosien toiminnassa. Kirkossa olemme
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mukana messun aputehtdvissa. Ajoparaati
siirtyy seurakunnan kesakotiin Tuomiran-
taan piivitilaisuuteen. Kirkkoherra Paivi
Erkkild toivottaa meidit tervetulleeksi.
Hin harrastaa moottoripyoriilya ja voim-
me niin odottaa antoisaa juhlahetked As-
kolan kirkossa.

Kesin Kontiorallissa olemme juhlatuu-
lella ja uskomme etti tarjolla on viihtyi-
sd tapahtuma. Akkarallin viki kokoontuu
Pirkanmaalla. Elokuussa suuntaamme jal-
leen Eestin Etappiin, kohteena Saarenmaa.
Syksylld kokoonnutaan vuosikokoukseen,
jonka yhteydessd vietetddn kerhomme
40-v. juhlaa. Yksityiskohtia on vield avoin-
na mutta tavoitteena on keriti kerholaiset
iloisissa merkeissa muistelemaan mennei-
ti mutta samalla antamaan potkua tulevil-
le vuosille.

Aaltoliikkeesta
tasapainoiseen tyohon

Kulunut 40 vuotta sindnsi ei ole erityisen
pitkd. Mutta kun aiheena on tieliikenne, ajo-
neuvokannan maira tai tieverkon raken-
taminen, niin muutokset ovat olleet maa-
ilmaa mullistavia. Kerhomme on joutunut
tini aikana ottamaan vakaviin haasteisiin
kantaa. Moottoripy6riily on ollut sanan-
mukaisesti térmayskurssilla kun on kayty
keskustelua tieliikenteesta.

Kerhon perustajat kuitenkin uskoivat
asiaansa. Heiddn ansiostaan voimme nyt
tasapainoisesti arvioida ja kehittad yhteistd
harrastustamme. Naitd ajatuksia kdyddin
|4pi toisaalla historiajutussa. Meilld on laa-
ja tehtdvd edessimme, jotta voimme jat-
tai tuleville polville ajatuksia saavutetuista
menestystekijoistd ja jatkaa toimintamme
kehittamista.

Yleinen ilmapiiri oli aikoinaan tiysin
kielteisti moottoripydriilya kohtaan. Kun
todelliset syyt jaivat pimentoon niin har-
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rastus oli silmtikkuna, niin suuren yleisén
kuin lainsditijienkin nikokulmasta. Toisaal-
ta tilanne oli silloin paassyt riistdytymaan
kiasisti.Vahinkotilastot kertoivat siitd karua
kielta. Jiljelle jaivdt vain negatiiviset ilmidt
ja niitd kuulutettiin isoon daneen.

Nykyiset saannokset moottoripydrai-
lystd kiinnittavat huomiota moniin asioi-
hin. Esimerkiksi melusaannokset rajoitta-
vat pydrien danen vahemman hiiritsevéksi.
Aikoinaan ”pdrinapoikien” tunteet ja asen-
teet eivit oikeasti olleet sopusoinnussa
maltillisen ajokiyttiytymisen kanssa. Liial-
linen melu on perin kielteinen asia, josta
koko harrastusta leimataan. Joillekin melu
on valitettavasti edelleen merkitsevinain
jotain imagon kohottamista.

Hyvi liikennekulttuuri on kaikkien etu.
Motoristit ovat oman onnensa seppii. Jos
kiyttdydymme liikenteessd sopuisasti ja
otamme muut tielld liikkujat huomioon
niin vastakaikukin on myonteista. Moto-
risteille mydnteinen ilmapiiri on aikanaan
suurella vaivalla hankittu ja meidan kaikki-
en tehtivini on pitad siitd kiinni. Tyota siis
riittdd. Kerhomme toiminnallinen pohja on
kunnossa ja meilld on energiaa, resursseja
ja suunnitelmia sdilyttdd moottoripyoriily
iloisena ja kannustavana harrastuksena tu-
levinakin vuosina. Py6rien méari on ylitta-
nyt 200 000 rajan. Tdstd syystd motoristit
ovat nikyvisti likenteessa mukana. Sopui-
sat asenteet ja huomaavainen liikennekult-
tuuri mukaan matkalle niin harrastuksem-
me noteerataan.

Juhlavuoden merkeissd toivotan kai-
kille antoisaa ajovuotta. Kerdtdan talteen
mukavia tunnelmia ja pidetdan kerhomme
lippua korkealla.

Terveisin

Oiva



Nuorten palsta
Moro!

Nimeni on Tommi Lumiaho ja olen
MP69:n uusin hallituksen jdsen, nuori-
sovastaava ja koulutusvahvistus. Aion
tehtivissani keskittyd kouluttamisen li-
saksi jo kerhokyselyssi esille tulleeseen
asiaan, kerhon ”pappautumiseen”.Aion
pyrkia saamaan riveihimme lisdd nuoria
jasenid, ja laajentaa moottoripyéraosaa-
mista ja siihen liittyvdd kiinnostusta ja

harrastuneisuutta tulevaisuuden toivo-
jemme pariin.

- Uusimpana haasteenani on saada
nuorten ajotapahtuma, MAX-22 otta-
maan tuulta siipiensd alle, ja ndin lisitd
kerhomme nikyvyytta ja edustusta uu-
sissa ikdpolvissa. Tuosta tapahtumasta
on lisdd tietoa tdssa lehdessa. MP-mes-
suilla asiasta kerrottiin.Tarjolla on mie-
lenkiintoinen rataviikonloppu 27.-28.6.
Ahveniston moottoriradalla Himeen-
linnassa. Hintaan 65 € sisiltyy ratamak-
su, koulutus, ruokailu, majoitus ja vuo-
den ilmainen jasenyys MP69:ssd, lisaksi
mukava illanvietto porukan kesken.

En toki aio unohtaa kerhomme pitka-
aikaisempia jdsenid, joten vanhemmat-
kin paasevat Max-22 viikonlopun aikana
Ahveniston moottoriradalle, Himeen-
linnaan. Tama ratakdynti sisdltaa 27.6.
ajovuoron kouluttajien johdolla.

Toivotan kaikille hyvdd kevdttd ja
antoisaa kesdn odotusta!

Tommi
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‘ 'yésran kaslttelyn harjolttelemnsesta halli-
ssa ‘T’a' htumassa on mukana useita osaavia kou-

se:‘ ﬁmlsta lnkenteessé.

Tapahtuman osallistumismaksu on 65 €/osallistuja.
~ limoittautuminen ennak-
koon 13.6. mennessa.
Hintaan sisaltyy ratamak-
su, koulutus, ruokailu, ma-
joitus lahialueella, sauna
ja vuoden ilmainen jase-
nyys MP69:ssé. Kunnon
ajovarusteet pakolliset.
Ajo omalla vastuulla,
selvita vakuutusturvasi.
MAX22 jarjestetaan
27.-28.6.2009 Ahveniston
maineikkaalla moottori-
radalla Hameenlinnassa.

Lisatietoa
nettisivuiltamme
www.mp69.fi tai
nuorisovastaavalta
tommi.lumiaho@mp69.fi

Tommi Lumiaho

Kuva: Moto
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b e s e e
MP 69 ja MP-messut yhta tahtia
40 vuotta

|

Yamaha R| koteloitu kaunotar.

Messukeskuksen MP-
at saaneet vuosi vuo-
vankemman jalansijan
isten maailmassa. Oma
MP 69 viettdd juhla-
dessd messujen kanssa.
to oli entistd laajempi.
/on veturina aloitti Tommi
ja tdrked aihepiiri olikin
ndkyvdsti esilld. Nuorille
nattu Max-22 tapahtuma
stetddn Ahveniston moottori-
adalla Hdmeenlinnassa 27.-28.6.

Messuilla hallituksen vaki, kouluttajat ja
muut avustajat urakoivat neljan paivin ajan
esittelytehtdvissd. Avuksi oli saatu messu-
tytot Veera, Heidi ja Marjaana. Tyota riitti
osaston kasaamisessa ja taas purkamisessa.
Messuja on pidetty tirkedna tyokohteena
vuosittain. Koko maan kattavalla kerholla
on pulmia saada kontaktia jaseniinsa. Nayt-
telyssa on voitu tavata kerholaisia ja jutella
ajankohtaisista asioista.

Nayttelyssd oli mahdollista liittyd ker-
hon jaseneksi, varata majoituksia ja paik-
koja keviin ajokoulutuksiin. Kevain kaksi
Motoristi Survival -viilkonloppukurssia pi-
detdin Mantissd 2.-3.5.ja 23.-24.5. llmoit-
tautuminen nettisivulta kohdasta koulutus.
Erikoisuutena oli nuotioympyraksi sovitet-
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Pieni messuvieras sai Camillalta keksin
nuotiopiirissi. Valok. Pekka Lankinen.

Sihteeri Marja ja messutytt6é Heidi

| ;5411833 ut
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tu puupdlkyin varustettu piiri. Kah-
vimukillisen ajaksi vikea pysahtyi ta-
rinoimaan. Akkiseltdin nuotio naytti
aidolta niin etti sormenpdiden lim-
mittelyd ehti monikin kokeilemaan.
Tapahtumissa nuotio on niita parhai-
ta kokoontumispaikkoja.Aina riittdd
tilaa yhdelle lammittelijalle.

Rekisterdinnissa laskua

Huonot talousnikymit pudottivat
viime vuonna moottoripydrien re-
kisterointia runsaat || % vuoden
2007 luvuista. Mopojen rekisterdin-
timaara laski 8 %. Pyoramarkkinat
eivit silti ole huolissaan. Pyorakan-
ta oli vuoden vaihteessa 203 698
kpl. Maird on meidin oloissamme
suuri ja pyéramarkkinoilla lasketaan
etti oheispalvelut, huollot, renkaat,
varaosat pitavat markkinat kdynnis-
sa vaikka myyntiluvut laskivat.Viime
ajokauden huonoa kelid pidetddn
osasyyni mutta lamakauden ainek-
set ovat nihtévissa samoin kuin au-
topuolellakin.

Pohjoismaiden suurimmassa nayt-
telyssa oli esilla noin 600 moottori-
pyorii, mopoa, skootteria ja maas-
toajoneuvoa. Viime vuonna kaévija-
maira oli yli 75 000 henkiléd. Tuo
maari ilmeisesti ylitettiin. Merkki-
rien joukosta. Suomalaisittain tuttu
"Tuutti” Honda CB 750 Four taytti



Veteraanipyoérien klassikko
AWO.

samaa tahtia kerhomme kanssa
40 vuotta. Tuutin tdydeltd —tee-
maa riitti laajan osaston verran.
1970 —luvun Suomessa koettiin
pyoramarkkinoiden suurimpia
mullistuksia ja tiettyjen pyorien
voittokulkua. Tuutin suosio pe-
rustui laajaan mallistoon. Nih-
tavilla oli museo K —malleja, F-
malleja, automaatteja, Cafe Ra-
riaatioita oikein tosissaan tuutin
taydelta.

Jawa -aikakausi
sytytti suomalaiset

Jawa —pyoramerkki on nyt 80 —vuotias.
Tehdas valmistaa niitd yha edelleen. Mallit
ovat nykyaikaisia mutta sen historia-Ja-
wan” lihtokohdat eivit ole kadonneet.Ve-
teraaniosastolla olikin Jawa —friikeilla kis-
1950-1960 luvulla Suomeen yli 100 000
kpl. Silloin maamme pyérikanta oli Jawo-

lainen Ifa, AWO ja MZ, unkarilaiset Csepel

12

ja Pannonia. Silloisesta Neuvostolii-

Muita merkkeja, varsinkaan lansi-
saada ja niiden hinta oli sen mukai-
nen. Royal Enfield,Ariel jaVelocette

Nelitahtinen oli tuohon aikaan eh-
dotonta aatelisluokkaa.

Viime vuosina skootteripyorit
ovat nopeasti yleistyneet, varsin-

Triumph THRV Xtron on ilo silmille.

kin nuorison keskuudessa. Moposkootte-
rit ovat jo ilmi6 liilkenteessa. Nekin ovat
kuitenkin jo moottoriajoneuvoja ja koke-
mattomille kuskeille on sattunut valitet-
tavan paljon vahinkoja. Siksi mopokuski-
en vaatimukset ovat tiukkenemassa kun
vahinkotilastot ovat menneet huonoon
suuntaan. Skootteripydria on myds isom-
massa luokassa, Aprilia, Honda, Gilera ja
Suzuki valmistavat 650-850 kuutioisia
skoottereita.

Nayttelyn katseenvangitsijoita ei tarvin-
nut kauaa etsid. Isojen valmistajien osas-
toilla kiiltelivat toinen toistaan komeam-
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tosta tuotiin 1C- ja K-125 pyorid.

—pyoria oli Suomessa jonkin verran.

mat kaunottaret, ihailijajoukkojen ympa-
réimina. Pydrakipindn tai —kuumeen sai
tailld varsin helposti.Varsinaiset tehomyl-
lyt ovat uskomattomia. MV Agusta F4 312
RR pyorad kyydittdd kaikkein tehokkain
190 hevosvoiman kone. Kawan malleis-
ta I6ytyy VN 2000, jonka 2-sylinterinen
kone on 2053 ksm. tilavuudeltaan. Suurin
koneen tilavuus 18ytyy Triumphin Rocket
3 mallista, 2294 ksm.

Jos namikain eivat sytytd tarpeeksi,
rakennettujen pydrien osastolla Tsubame
on saanut vauhdittajaksi 1216 —kuutioisen
koneen, josta on turboahtimen avulla pu-
ristettu tehoa lihes 300 hevosvoimaa. Sen
suunnittelija on suomalainen Pasi Paana-
nen. Niilla pyrilld ei ole koko- tai muita-
kaan rajoituksia. Niit4 ei tosin ndhda ylei-
sessi liikenteessa. Suunnittelijalla on ollut
vientid kun hin on suunnitellut Itdvallassa
uusia KTM —py6ria.

llmio nimelta
Tommi Ahvala

Naytéshallissa taytyi katsoa silmét pyorei-
ni kun ajotaituri Tommi Ahvala vdinsi py6-

Honda CBR 1300 menevin tehopy6rin
nikoéinen.
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ransa aivan mielikuvituksellisiin liikkeisiin.
Tuntui ettd pydrakin osasi ajatella samaa
tahtia ajajan kanssa. Kaveri on voittanut
trialin maailmanmestaruuden 1992, hal-
linnut halli-trialin ja ltalian mestaruuksia,
pokannut viimeksi Pohjois-Amerikan mes-
taruuden 1999.Kun vield lupsakka tyylitaju
on mukana, liikkeet ovat taitoajon aatelis-
luokkaa ja moottoripyoriilyn takuuvarmaa
ykkosviihdetta.

Toinen tirppi oli surmanajopallo. Siell
suomalaiskaksikko Mikko Leivo ja maail-
man ainoa naiskuski lajissaan Heidi Sarpola
ajelivat pallossa mitenpiin kulloinkin sat-
tui. Takavuosilta muistetaan yha kun Onni
Suuronen kiersi maita ja mantuja surma-
najopallonsa kanssa.

Takuuyleisén kerisi rakenteluhallissa
ympirilleen Amerikan Chopper televisio-
sarjasta tuttu rakentajaguru Paul Teutul.
Hinen pajastaan lihtee toinen toistaan
kauniimpien pyorien taideteoksia. Pikku-
rahalla niitd ei saa mutta yksittdiskappa-
leet ovat ostajalleen ainutlaatuisia. Toista
samanlaista ei tule vastaan. Kaveri rakentaa
erilaisia juhlamalleja. Ty6n alla on Alaskan
osavaltion 50 —v.juhlapy6ri. Jos haluaa to-

BMW R 1200 GS, 2 syl. 6 vaihdetta,
105 hv.



della erikoisen luomuksen niin ei muuta

kuin Teutulin pajalle. Helsingin messuilla

oli Suomen ensiesiintyminen.

Nuorille 16-25 vuotiaille motoristeil-
le jarjestetddn vuosittain Young Rider kil-
pailu. Se on taitoajon ja liikenneturvalli-
suuden ympirille rakennettu tapahtuma.
Tavoitteena on vaikuttaa nuorten kuski-
en asenteisiin ja ajokdyttiaytymiseen. Mu-
kana on ollut vuosittain noin 800 nuorta
kuskia. Kisa alkoi MP-messuilla esikarsin-
takilpailussa. Tdtd Yrou -kisaa tukee ope-
tusministerio.

Kerhomme mukanaolo messuilla osoit-
taa ettd virtaa ja energiaa riittdd menna
esittdytymain suurelle yleisolle. Mootto-
ripyordily on laji, jonka harrastajat rakas-
tavat ajamisen mukanaan tuomia elamyksia

ja haluavat yllapitaa hyvii liilkennekulttuu-
ria. Tien pdilld ajaessa ollaan luonnon kes-
" kella. Tunnelma ja ajonautinto vetévit mo-
toristeja harrastuksen pariin. MP 69 tarjo-
aa kasvavalle harrastajajoukolle monipuo-
lista toimintaa ja laadukasta koulutusta.
Messuarvonnan voitti Jorma Ojaleh-
to Joenkyldstd. Arvonnan suoritti poliisin
edustaja, konstaapeli Filip Ahonius, avus-
tajana puheenjohtaja Arja Siukonen.Voit-
taja arvottiin messuilla kerhon jiseneksi
liittyneiden joukosta. Palkintona on vapaa
osallistuminen kevdian Motoristi Survival
—ajokurssille. Kouluttajat ottavat yhteytti
voittajaan kurssille tuloa varten.

Teksti ja kuvat:
Oiva Lepola

Olohuonebaikkeri

n kantaa ottamaan niin olohuoneen seinille
alok. Pekka Lankinen.

Sopivat paivaetapit ja oikein
pakatut matkatavarat

TURVAAVAT
motoristin matkanteon

Liian pitkit paivaetapit ja vadrin pakatut
matkatavarat ovat vaaraksi moottoripy6-
riilijsille. Ohjeita turvallisista pakkausta-
voista ja piivdetappien pituudesta I6ytyy
Autoliiton skettiin julkaisemasta Autoil-
len Euroopassa -kirjasta.

Autoliiton mukaan kokemattomat mo-
toristit sortuvat helposti liian pitkiin pai-
vietappeihin, ja timéan vuoksi he muo-
dostavat turvallisuusriskin: pitkilla mat-
koilla keskittyminen heikentyy ja syddn
seki verenkierto rasittuvat. Hyvissa ke-
liolosuhteissa ajotaukoja suositellaan pi-
dettiviksi kahden tunnin vilein. Hel-
teell, kovalla sateella ja kylmilld saal-
li tulisi ajoetappeja lyhentdd, jotta kul-

jettajan keskittymiskyky sdilyisi hyvana.

Matkatavaroiden pakkaamisessa tulee
olla tarkkana, jotta moottoripy6rin ajo-
vakaus ei heikkene. Akselikuormituk-
sesta 45 % tulisi kohdistua etupyoril-
le ja 55 % takapyorille. Painavimmat ta-
varat pakataan tankkilaukkuun. Sivulauk-
kuihin pakataan painavat tavarat alim-
maiseksi ldhelle pyoran painopistettd
ja takalaukkuihin tai tavaratelineelle tu-
lee vain kevyitd tavaroita. Ohjaustangol-

le, etupydrin viereen tai etulokasuojal-
le ei saa laittaa mitddn matkatavaroita.
Ennen matkalle 1ahtéd kannattaa teh-
di koeajo matkatavaroiden kanssa. Nain
niahdiin, miten moottoripyora kiyttiytyy
kuormattuna eri ajotilanteissa. Tarvittaes-
sa kuorma kannattaa sitoa kankaisilla tai
nahkaisilla remmeilla.

Jokaisen tielldliikkujan tulisi tietad, mi-
ten toimia onnettomuustilanteessa. Esi-
merkiksi kyparan irrottaminen loukkaan-
tuneelta motoristilta on taito, joka pi-
tiisi opetella esimerkiksi ensiapukurs-
silla. My&s ensiapulaukku kuuluu hy-
vin varustautuneen motoristin varustei-
siin. Joissain maissa my6s laki vaatii sen.
Eurooppaan matkaavien motoristien mat-
kustusmukavuutta parantaa eurooppalai-
sen moottoripyoriliiton UEM:n normit.
UEM on vuodesta 2001 ldhtien luokitellut
Euroopan majoituspaikkoja ja myontanyt
niille liiton tunnuksia ja motoristit ovat
erityisen tervetulleita kyseisiin paikkoi-
hin. Yksityiskohtaiset tiedot UEM:n suo-
sittelemista majoitusvaihtoehdoista 16y-
tyy internetistd osoitteesta:
www.uem-online.org/accomodations
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Kerhomme perustamisesta on kulunut
40 vuotta.Ajatellessamme kulunutta ajan-
jaksoa, on hyvi tarkastella toimintam-
me laatua, jotta voisimme jittai tuleville
polville ajatuksia toteutuneista asioista
ja menestystekijoistd. Samalla pystymme
jatkamaan toimintamme kehittimista.
Kerho syntyi spontaanin idean ympiril-
le ajankohtana, jolloin moottoripyériilyn
harrastajat kokivat selkein tarpeen tavata
toisiaan. Tavoitteena oli yhdistdd voimia,
parantaa harrastusmahdollisuuksia ja ke-
hittdd moottoripy6riailyn ympirille vahva
ja voimakkaasti aatteellinen yhteisd.

Kun kerho tdytti 20 vuotta 1989, ty6-
ryhmi kokosi juhlajulkaisun. Otsikkona
on Matkamuistoja Moottoripydrikerho
69 ry:n kahden vuosikymmenen kilomet-
reilta 1969—1989. Ty6ryhmain kuului-
vat perustajajasenet,Aimo Turunen, Mau-
no Tonttila, Seppo ja Sauli Rimé ja Esko
Koskinen. Julkaisun toimitti Oriveden
Siitamassa 8. pdivand heinidkuuta 1989
Eero Mikkola. Han oli kokenut moot-
toripyoriilyn vaiheita 1950 —luvun Jawa
—kaudesta alkaen. Tassa kertomuksessa
mukana olevat asiat on padosin poimittu
juhlajulkaisusta.

Kerhomme on jisenistonsa maarin ja
toiminnan osalta todistanut, etti matka-
moottoripyoriily on vapaa-ajan lisaanty-
essd ja elintason noustessa alkanut kiin-
nostaa jatkuvasti laajenevaa harrastaja-
joukkoa.Alusta lhtien nuorisoty® oli mu-
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kana.Alle I8 —vuotiaiden tapahtumilla on
pitkd perinne. Ennakoivan ajon kursseilla

kerholaisille opetettiin py6ran hallintaa.

Siitd on kehittynyt nykyinen Motoristi
Survival —koulutusohjelma. Motoristien
kouluttajana kerhomme on ollut edellika-
vija, olemme panostaneet osaaviin kerho-
opettajiin ja kouluttajien yhteistyéna on
laadittu toimiva ohjelma kurssilaisille.

Kaiken alkuna oli Kontioralli.Se on ny-
kyisinkin suurimpia ja tunnetuimpia mo-
toristitapahtumia maassamme.Alkuaiko-
jen spontaani idea noudattaa kerhomme
perinteitd ansiokkaalla tavalla. Tulevaisuus
on meistd itsestimme kiinni. Haluamme
sitoutua kerhon yhteisiin tavoitteisiin ja
annamme kaikki oman panoksemme toi-
minnan yllapitimiseen.

Kerhomme pioneerina perustajaji-
sen Aimo Turunen kuvailee julkaisussa
varsin yllattavid kdanteitd. Moottoripyd-
railyn "kuolleina vuosina” 1960 —luvun
puolivilissa harrastus oli todella pohjal-
la, nollapisteessa.V. 1966 Imatran ajoissa
30 000 katsojan joukosta vain I | saapui
paikalle moottoripy6rilld. Masentava il-
mapiiri 16i vastenmielisen leiman koko
harrastukselle. Nama || Imatran ajojen
kavijad paittelivit, ettd moottoripy6rii-
lylle on saatava uutta nikékulmaa. Po-
rukkaan kuuluivat Aimo Turunen Porvoo,
OrkoTallinen Inkeroinen, Seppo Kankola,
Torolf Fagerholm ja Timo Veck Helsinki,
Mauno Tonttila Lahti, Laakson veljekset
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Autokauden tulo oli moottoripyérailyn tuho

Suomen sotakorvaukset oli mak-
settu, sisapoliittinen kriisi ohitettu. Elet-
tiin talouskasvun aikaa ja se merkitsi
enemman liikkuvuutta ja kulkuneuvojen
tarvetta. ~ 1950-luvun  ympdérivuotiset
yleiskulkuneuvot, pddasiassa ita-Euroo-
pan tuotantoa olevat moottoripy6rat syr-
jaytyivit autojen tielta.

Yhtd raju kuin oli moottoripydrakannan
kasvu 120.000:een, oli niiden katoami-
nen liikenteestd ja rekisteristikin. ”Duu-
narillakin on varaa Mosseen”, kuten sii-
hen aikaan todettiin.

Paitsi moottoripydrin epiterveellisyys
talvisena tydmatka-ajoneuvona, mootto-
ripydrévastaisuutta lisdsi nuorison jengi-
luontoiseksi  kehittynyt  “parindinti”,
Vaikka Suomessa tima kansainvélisesti
ensimmainen nuorison joukkoilmié oli
lievempi ja vékivallattomampi kuin esi-
merkiksi Ruotsissa ja Tanskassa, syntilis-
taa tadllakin lastattiin moottoripyérille ja
niiden ajajille. Mustasta nahkapuserosta
ja moottoripydrastd tuli vakivallan ja pa-
huuden symboli.

Moottoripyorédjengejd kuvaavien eloku-
vien esittimisen esti sensuuri. Tydmatko-
jaan moottoripyoralld ajavat joutuivat

" 'moottoripydran vaihtoehtona.

tydpaikoilla painostuksen ja ivan koh-
teiksi. Erikoista oli, ettd tydmaalle tai op-
pilaitokseen sopi joten kuten ajaa myés
moottoripyorilld, jos ei kdyttanyt pahuu-
den symboleja kypérai ja mustaa nahka-
puseroa. Myds perheenjdsenet saattoivat
kérsid, jos mies tai poika ajoi vield moot-
toripyoralld. Vaimot ja didit painostivat
monen moottoripydrailyd vield harrasta-
van lopettamaan. Téssd vaiheessa tuhou-
tui suuri mdard pyoria ja ajovarusteita ja
sen vuoksi 1950-luvun motorismiin liitty-
vd kalusto ja nahkapukimet ovat 1980-
luvulla nostalgista arvotavaraa.

Vuosien 1962-63 vaiheilla autokannan
rajahdysmdisen kasvun myotd moottori-
pyord katosi miltei taydellisesti tyémat-
kalitkenteestd ja myds harrastusajosta.
Nuorille ja vaareille ilmestyivat hdmmas-
tyttavdn helposti hyviksytyt mopot.
Vaikka mopoilullakin oli haittapuolensa
mopoja siedettiin.'Kun kasvava nuori en-
nen autokortti-ikda tarvitsee péristimen,
mopo katsottiin vaarattomaksi pelottavan

Moottoripydra melkein katosi Suomesta
ja autot viilettivat uusilla viivasuorilla
teilla.

Ylli oleva juhlajulkaisun leikeartikkeli kertoo riipaisevalla tavalla, millaisia
mullistuksia on nihty ja koettu vuosien kuluessa. Moottoripyériilyn vastaiset
paineet kasvoivat niin suuriksi, ettd pyérikanta romahti 1960 -luvun
puolivilissi, jos ei aivan nollapisteeseen niin ldhelle sita.

Turusta, Esko Koskinen ja Simo Hanni-
nen Himeenlinnasta, Seppo ja Rauli Rimo
Hollolasta.

Toimintaa ideoitiin. Mallina oli Kerho
59 Englannista. Saannot kopioitiin, koti-
paikaksi tarjottu Suomi ei kelvannut, vaan
tilalle tuli Helsinki. Perustamiselle oli sil-
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loin otollinen tilaus.Yleisistd tunnelmista
motoristeja kohtaan kertoi se, ettd ker-
hon perustamistilaisuuteen saapui Kou-
volasta syksylld 1969 suuri joukko osan-
ottajia bussikyydilld eikd moottoripyorilla.
Mahdollista tietysti on ettei ajokelikdan
ollut enii kesiolojen luokkaa kun elet-
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nen vuosikokous pidettiin Nummelassa:

16.11.1969. Osanottajia oli 95 henkil6a.

Ensimmiinen puheenjohtaja oli Torolf
Fagerholm, sihteeri Mauno Tonttila, leh-
den toimittaja Tapio Sunell, kerhoisinta
Aimo Turunen, kassanhoitaja Eero Pa-
rikka, hallituksen varajisen Orko Talli-
nen. Kerholehti kuului alusta alkaen ja-
senmaksuun.

Kerholle ei haluttu mitddn raskasta or-
ganisaatiota. Hallituksen toimihenkil6ille
toivottiin jatkuvuutta niin, ettd kerralla ei
vaihtuisi lilan montaa jisenti. Motoristi
lehted Aimo Turunen urakoi 10 vuoden
ajan.Tavoitteeksi asetettiin tiedottaminen
ja tapahtumakuvaukset. Ajamisen ongel-
miin ja py&rien varustetasoon kiinnitettiin
huomiota. Kontiorallien kontrollipisteissa
joskus tarkkailtiin pyorien kuntoa.

Kontioralli
keulakuvana

Liikkeelle lihdettiin ”Koekontion” mer-
keissa KontiolahdenVenejoella 1966 kol-
men (3) motoristin voimin. Kontiorallista
tuli nopeasti ykkéstapahtuma Suomessa.
Vain kolmen vuoden kuluttua kerhon pe-
rustamisvuonna 1969 Ranuan Simojarvel-
le kokoontui jo 1200 motoristia. Ajova-
lojen, ajoasun ja kyparan kdyttoa koros-
tettiin. Tuolloin motoristeille oli tarjolla
vain nahkapukuja. Niistd on nykyisin tul-
lut nostalgista arvotavaraa keriilijéille ja
veteraanipy6rien harrastajille.
Ensimmaiinen virallinen Kontioralli
pidettiin Kontiolahden Venejoella 1967.
Sielli oli runsaat 30 osanottajaa.Valtaosa
porukkaa saapui Turusta. Nain tuli toisil-
leen tutuksi pioneerijoukko, joka sitten
vakiinnutti matkamoottoripyorailyn
kiinnostavana harrastuksena Suomessa ja
perusti MP 69:n. Niité perinteitd olemme
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toteuttaneet kuluneina vuosina.
Alkuvuosien Kontiorallit olivat todel-

lisia Korpikontioita. Syrjdisissa Lapin pai-

koissa oli vihan palveluja tarjolla. Jirjes-
telytyd muuttui kuitenkin nopeasti. 1970
—luvulla tapahtui mittava suomalainen
elimanmurros. Alkoholilait viljenivdt ja
elintaso nousi. Vaatimukset kasvoivat.
Kontion ruokahuolto siirtyi ulkopuoli-
sille tahoille mutta muilta osin jarjestely
pysyi pitkaan talkooperiaatteella toimivan
porukan tehtavina. Rallivieraiden viihty-
minen on ollut aina keskeinen asia Kon-
tion jarjestelyissd. Yhteinen tunnelma on
ollut tapahtuman vetonaulana.

Talvi mukaan kuusysiin

Muita tapahtumia tuli mukaan kun mie-
lenkiinto kerhotydhon lisdéntyi. Kirkko-
pyhi kokosi uskollisen joukon kerholaisia.
Niissd oli usein mukana paikallisia ajo-
kierroksia. Eestin Etappi syntyi euroop-
palaisten esikuvien tapahtumista. Muita-
kin ideoita on 16ytynyt ulkomailta. Oppia
on saatu esim. Englannin Dragon-rallista,
Norjan Troll-tapahtumasta.

Pitkdan talven keskelle haluttiin niin-
ikddn jotain toimintaa. Talvirallin esiku-
vaksi sopi esim. Elefanten Triffen. Usein
oikulliset sddolot ovat olleet Talvirallien
kiusana. Joskus on ollut 35 astetta pak-
kasta tai valtaisat nietokset lunta. Toises-
sa daripaassi on ollut vesisade jolloin
teltta-alue on ollut vesilitiakoiden vallas-
sa.Vankan jalansijan ovat saaneet Pysty-
mettd —tapahtumat, joita on jirjestetty
eteldssi ja pohjoisessa. Niissd on ollut
tarjolla maisemia kauniista syysruskasta

lumipyryyn.

Hullut vuodet,
raportti 13

Moottoripyoriily on ollut ajoittain hur-
jaa aaltoliikettd. 1970 —luvulla japanilaiset
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pydrit rynnistivit Suomen markkinoille.
Aiempaan Jawa —kauteen verrattuna pyd-
rit olivat kuin eri planeetalta. Nopeudet
ja tehot kasvoivat huimasti ja niiden mu-
kana my&s onnettomuustilastot. Nopeus-
rajoituksia ei ollut ja alkoholin kulutuksen
kasvu nostivat yleistd mielipidettd moot-
toripydriilyd vastaan. Motoristeista tuli
yleisid syntipukkeja. Muita syyllisid liiken-
neongelmiin ei ndhty.Tilanne oli riistayty-
nyt kisistd. Ongelmien todelliset taustat
jaivat pimentoon.

Muissakin Pohjoismaissa vauhti oli ko-
vaa. Moottoripyoriilyn onnettomuustilas-
tot saivat vakuutusyhtiot ja viranomaiset
takajoilleen. Pohjoismaiden neuvostossa
vaadittiin jopa moottoripyoriilyn kielta-
mistd maantieajossa.Tilanne koko harras-
tuksen kannalta oli vakava.Alan jarjestot
ryhtyivit vastaiskuihin.

Kerhomme hallitus oli hereilld.Vedot-
tiin siihen, ettd syyni ei ollut itse moot-
toripy®ri vaan ajoasenteet ja sidnnokset.
Kerhomme esitti perustellun kannan lii-
kennekomitealle moottoripyériilyn ase-
masta liikenteessa. Paperi sai onnettomis-
sa tunnelmissa kuvaavan nimen, Raportti
13. Se oli niin laadukas ja huolella tehty,
ett3 kiitosta saatiin aina Eduskuntaa my6-
ten. Esitykseni oli vaatimus kyparapakos-
ta ja isompien pydrien salliminen vasta sit-
ten kun ikii ja kokemusta on karttunut.
Juuri nimi sadnnokset ovat nykyisinkin
voimassa nuorilla moottoripydrien os-
tajilla. Moottoripy6ra sai vihitellen syn-
ninpaaston ja sitd alettiin ymmartad jar-
kevani matkakulkuneuvona.

Muiden paineiden lisiksi energiakiriisi
veti ilmeet vakaviksi kaikkialla. Sen seu-
rauksena laadituista nopeusrajoituksista
tuli pysyvii. Tuloksena oli etta tuo kuului-
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sa Raportti |3 sai aikaan rakentavaa kes-
kustelua ja tdyskiellot jaivdt toteutumatta.
Kerhomme oli kestinyt kypsyyskokeensa
ja hankki arvostetun aseman suomalaisen
liikennekulttuurin kehittijand. Annettuja
lausuntoja on otettu huomioon liiken-
nesuunnittelussa.

Motoristista
keulakuva

Ensimmiinen Motoristi lehti oli monis-
tettu A4 arkin kokoinen ja se julkaistiin
tammikuussa |970.Toimittajana oli Tapio
Sunell. Aluksi urakka oli melkoinen. Toi-
mittaja kasasi lehden, latoi ja taittoi sen ja
lopuksi hoiti vield postituksen.Vaatimuk-
set kasvoivat ja lehdesti tuli painoasuinen.
Aimo Turusen kaudella lehti sai oman il-
meensi. Sisiltdni oli kddnnettyd tekstid
Englannista.Tekniikkaa kisiteltiin kun eri-
koislehtii oli vihemmin tarjolla kuin ny-
kyisin. Materiaalin puutekin osaltaan lisési
laina-aineiston kiyttod. Lukijoita ihastut-
ti erityisesti orivesildisen Eero Mikkolan
juttusarjat. Han toi normaalien kokoon-
tumistarinoiden ohella esille moottori-
pyoriilya yhteiskunnallisena ilmiéna tut-
kivat artikkelit. Hin kommentoi ja tutki
alan kansainvilisti lehdistoa.

Aki Ouran tekstikappale kuvaa yhi
edelleen Motoristin perusilmettd: ”Ker-
hon toiminnan kaikki lohkot ovat selke-
isti [6ydettivissa Motoristin sivuilta. Tar-
kein ja arvokkain lehden tavoitteista on
koko jasenistdlle. Se olkoon edelleen tu-
levien toimittajien vaalittavana.”

Oiva Lepola



Historian havinaa: MP 69 40 vuotta
Hallitusten kokoonpano vuosina 1969 — 1989

Puheenjohtaja
Sihteeri
Kerhoisanta
Toimittaja
Kassanhoitaja

Puheenjohtaja
Sihteeri
Kerhoisanta
Toimittaja
Kassanhoitaja

Puheenjohtaja
Sihteeri
Kerhoisanta
Toimittaja
Kassanhoitaja

Puheenjohtaja
Sihteeri
Kerhoisanta
Toimittaja
Kassanhoitaja

Puheenjohtaja
Varapuheenjoht.
Sihteeri
Toimittaja
Kerhoisanta
Kassanhoitaja

1969

Torolf Fagerholm
Mauno Tonttila
Aimo Turunen
Tapio Sunell
Eero Parikka

1971-1972

Aimo Turunen
Mauno Tonttila
Orko Tallinen
J. Pulkkinen

J. Nokelainen

1974-1975

Orko Tallinen
Kari Ahola
Henrik Budich
Paula Vekama
J.-A. S6derholm

1978-1979

Simo Nokso
Mauno Tonttila
Reijo Relander
Aimo Tutunen
Lasse Numelin

1981-1982

Reijo Relander
Jaakko Laurila
Markku Ahonen
Aimo Turunen

Pertti Saarenheimo
Pekka Voutilainen

1970

Torolf Fagerholm
Mauno Tonttila
Aimo Turunen
Tapio Sunell
Eero Parikka

1972-1973

Aimo Turunen
Mauno Tonttila
Orko Tallinen
Eero Ohtonen
J.-A. Séderholm

1975-1976

Orko Tallinen
Kari Ahola
Henrik Budich
Aimo Turunen
J.-A. Soderholm

1979-1980

Orko Tallinen
Mauno Tonttila
Henrik Budich
Aimo Turunen
Lasse Numelin

1982-1983

Jaakko Laurila
Matti Lehto
Markku Ahonen
Aimo Turunen

Pertti Saarenheimo
Pekka Voutilainen

1970--1971

Aimo Turunen
Mauno Tonttila
Tapio Kahila

R. Paakkanen
Torolf Fagerholm

1973-1974

Orko Tallinen
Mauno Tonttila
Seppo Ramé
Aimo Turunen
J.-A. S6derholm

1976-1977

Simo Nokso
Mauno Tonttila
Reijo Relander
Aimo Turunen
Lasse Numelin

1980-1981

Simo Nokso

Mauno Tonttila
Esko Koskinen
Aimo Turunen
Lasse Numelin

1983-1984

Jaakko Laurila
Matti Lehto
Markku Ahonen
Aimo Turunen

Pertti Saarenheimo
Pekka Voutilainen

Puheenjohtaja
Varapuiheenjoht.
Sihteeri
Toimittaja
Kerhoisantéa
Kassanhoitaja

Puheenjohtaja
Varapuheenjoht.
Sihteeri
Toimittaja
Kerhoisantéa
Kassanhoitaja

1984--1985

Jaakko Laurila
Matti Lehto

Raili Kinnunen
Aimo Turunen

Pertti Saarenheimo
Pekka Voutilainen

1987--1988

Urpo Vaahtera
Pekka Kuoppala
Raili Kinnunen
Aki Oura

Jouni Valkeejarvi

1985--1986

Jaakko Laurila
Pekka Kuoppala
Hanna Kinnunen
Aki Oura

Pertti Saarenheimo
Pekka Voutilainen

1988--1989

Veli-Matti Kaipainen

Timo Hahtala
Minna llvonen
Aki Oura

Jouni Valkeejéarvi

Veli-Matti Kaipainen Taina Piispa

1986--1987

Urpo Vaahtera
Pekka Kuoppala
Raili Kinnunen

Aki Oura

Jouni Valkeejarvi
Veli-Matti Kaipainen

Kuva: Motoristi 1.1994
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Tervetuloa

MP 69 Motoristin
Kirkkopyhaan

Askolan kirkkoon 24.5.2009
Kokoontuminen klo 9.15

Ajamme paraatin muodossa kirkolle.
Piivitilaisuus Tuomirannan kesakodissa.
Jatimme kukkatervehdyksen kerhomme
perustajajasenen Aimo Turusen haudalle.
Karttapiirros, tarkemmat ohjeet nettisivulla ja toukokuun lehdessa.

Tiedustelut lepola.oiva@pp.inet.fi

Motoristien liikenneturvalli-
suus huonoon suuntaan

Liikenneturvan alustavan arvion mukaan
tieliikenteessi kuoli viime vuonna noin 350
ihmist4. Se on noin 30 vihemmén kuin vuonna
2007.

Kuolonkolarien mari oli alkukesalld poik-
keuksellisen alhainen edellisvuosiin verrattuna.
Touko — kesikuun aikana liikenteessd meneh-
tyi lahes 40 henked vihemmén kuin vuonna
2007.Alkuvuoden hyva kehitys ei kuitenkaan
kestinyt lipi vuoden. Kesan aikana kuoli 28
mopolla tai moottoripy6rilli liikkeelld ollutta
ihmisti. Erityisen synkkd kuukausi tieliiken-
teessi oli lokakuu. Kuukauden aikana sattui
useita useamman ihmishengen vaatineita

onnettomuuksia.
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Henkilévahingot eivat vahentyneet

Tieliikenteen henkilovahinkojen maara ei
niyti vihentyneen. Kuolonkolarien véhe-
neminen kertoo henkildautolla liikkuvien
liikenneturvallisuuden parantumisesta. Sen
sijaan moottoripyériilijdiden turvallisuus e
ole parantunut samassa suhteessa ja kaksi-
pyoriisten kuolemien ja henkilévahinkojen
madri ndyttdd edelleen lisddntyneen.

Suomessa on asetettu tavoitteeksi vihen-
tia tielikenteen kuolemien miari alle 250:n
vuoden 2010 loppuun mennessi. Motoristeille
vahinkojen vahentiminen merkitsee itsekritii-
kin paikkaa likennekdyttdytymisessa.

M OTORISTI I - 2009

MP 69
40
vuotta

Ookkona Ranualla kayny??
Jos oot, nin tiiat...!
Jos et, nin nyt on hyva syy
kayda ja sitten
sinakin tiiat!!

Control Point
TERVETULOA! WELCOME!

Ajankohta on edelleen perinteinen
heinakuun ensimmainen viikonloppu
3.- 5. heinakuuta
Lisatietoja Kontiorallista saat:
Moottoripyérakerho 69:n jasenlehti

Motoristista
Moottoripyérikerho 69:n internet osoitteesta:
www.mp69.fi

Sisamajoitustilat on jo loppuunmyyty.
Huom! Paivakavijatkin padsevéat Kontioon
ainoastaan Kontrollin kautta!

M OTORISTI I - 2009
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Verta pakkiin hallitusti -

MP 69 haaste jatkuu 2009

”Verta pakkiin hallitusti” haastekampan-
ja SMOTO:n jasenkerhoille ja muille-
kin motoristeille jirjestetdan ajalla 1.2.-
23.10.2009. Tarkoituksena on saada mo-
toristit liikkeelle hallittuihin verenluovu-
tuksiin nyt jo talviaikaan ja tavoitteena on
saada 1000 hallittua luovutusta kampan-
jan aikana. MP 69 yhteyshenkilona toimii
entiseen tapaan sihteeri Marja Kuosma-
nen, marja.kuosmanen@mpé69.fi.Tiedot-
takaa hinelle luovutuksista niin ne rekis-
terdidiin kerhomme osalta kilpailuun.

SPR:n Veripalvelu tarvitsee myos plas-
ma- ja verihiutaleluovuttajia, joita sopivat
henkilét voivat luovuttaa jopa 2 viikon
vilein, lisitietoja www.veripalvelu.fi. Na-
mikin luovutuskerrat huomioidaan kam-
panjan laskennassa. SPR on muutoinkin
mukana. Veripalvelun Haaste.fi -sivustoa
kannattaa hyédyntda esim. kerhojen vili-
sissd haasteissa.

Ne, jotka eivdt voi luovuttaa verta
Syysti tai toisesta niin voivat "rekrytoi-
da” uusia luovuttajia "tilalleen”. Rekry-
toinneista voi pitdd seurantaa ja ilmoittaa
niista erikseen, joka vaikuttaa tuloksissa-
kin. Niin kerhon koko jasenisté voi olla
mukana edistimassd veren ja sen osas-
ten riittamista.

27.10.2009 mennessi kerhojen tulee
ilmoittaa kampanja-ajan luovutusluku-
mairid sekd luovutusikdisten jasentensd
lukumiiri (jasentilanne 23.10.). Jisen-
mairaan huomioidaan kaikki 18 — 65 -

vuotiaat jisenet, myos kannatusjisenet
yms. (luovutusesteellisid ei lasketa méa-
ristd pois).Vuoden 2009 parhaat palkitaan
syksylld. Seuraa lisitietoja kerhotiedot-
teista seki SMOTOn nettisivustolta. Jar-

Ruuska 040 833 3337,
simo.ruuska@smoto:.fi.

MP 69 neljas ulkopuolisista
kerhoista viime vuonna

Suomen Motoristien perinteinen veren-
luovutuskampanja pidettiin ajalla 1.2. —
24.10.2008. Ulkopuolisista kerhoista MP
69 saavutti neljannen sijan. Luovutuksia
oli 21, rekrytointien mdara 2, miké tar-
koittaa ettd jasen hankki tilalleen toi-
sen henkilén, jos itse ei voinut luovuttaa
verta. Jisenmairdan suhteutettuna luo-
vutusprosentti oli |,5. Petrattavaa ndin
ollen riittaa.

Voiton uusi Kraftwolf MC Helsingista.
JMP Jokioisista oli toinen — samalla Vuo-
denTulokas — ja kolmanneksi tuli 1909mc
Raumalta. Kokonaistuloksissa tietoon tuli
762 hallittua luovutusta (mukana veri-
hiutaleluovutukset) eli parannusta edel-
liseen vuoteen 6 %. 1000 luovutuksen
tavoitteesta jaitiin vield, mutta kerhojen
osallistumismairi kasvoi 43 -->49, joten
suunta oli hyvi. Mukana oli 39 SMOTOn
jasen- ja kannatuskerhoa sekd 10 muu-
ta kerhoa.

Lokakuun matka suuntautui ison rapakon
taakse Amerikkaan, Floridan maisemiin.
Tampan kentille tuli vastaan ex -puheen-
johtajamme Asko. Viikon reisun aikana
etsittiin ja 16ydettiin kolme pyorii, jotka
sitten tuotapikaa saateltiin laivamatkalle
Suomeen tuotaviksi. Pyorien etsiminen
olikin alkuperiinen tavoitteeni. Limpimat
kiitokset Askolle ja Pirjolle todella suures-
ta ja korvaamattomasta avusta.

Toinen puuha matkassa oli lomailu ja

tutustuminen Meksikonlahden maisemiin.

TimoY.P.

[ of

Askon ja Pirjon matkassa kierreltiin kiin-
nostavia paikkoja katsomassa. Kalastus
on sielld niyttivaa puuhaa. Pyorien etsin-
nissi Asko soitteli lukuisiin paikkoihin. Ja
kyllahin ne "mopot” sitten loytyivit. Télla
hetkelld ovat jo onnellisesti kotimaan
kamaralla, samoin kuin Asko ja Pirjokin.
Saimme heidit takaisin “isosta maailmas-
ta” aivan ehjana.

Tampassa kdavimme pari kertaa syémas-
si kiinalaisessa ravintolassa ja toisen kerran
jalkeen sanoin Askolle, ’nyt ei endd tanne
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tai taju menee”, silla murkinaa
oli seisovissa poydissa (n. 10 kpl)
niin valtavasti ja santsata sai, silti
vain 8 $ koko lysti!

Pyorid kuskattiin monenlai-
sessa kyydissd. Pari pyorda ajet-
tiin Tampasta Lake Forthiin, (mind
ilman kypirid sandaaleissa mut-
ta ku...). Matkalla ylitimme tosi
korkean ja pitkan sillan, Sunshine
Skywayn, (19 —kerroksisen talon
voisi kuljettaa alta!!). Kylla oli
stetsonin remmi laitettava tiu-
kalle, ettd pysyi padssa!

Amerikassa on aivan kaikki
suurta, isoa ja mittavaa. Muuten
ihan jees maa, mutta maahantulo
on tiukkaa, (11.9.?) ja rahaliiken-
ne vaikeaa! Aikomus silti vield
joskus ajaa Route 66 lipi, pyorilld tai
porukalla autolla.(Tama haave on kylld
jo 35 vuotta vanha, mutta....?)

Reisulla tuli laadukas tuntuma kesin
odotukseen. Vihintaankin Kontio on
tadlla kiytiva selvittamassa. Eipd muuta
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kuin ettd kylld se kesd siitd taas ehtii
tannekin!

Terveisin

Timo Y-P.
Kuvat Pirjo Vesinen

s T1 1 - 2009

Ruotsalaisten motoristien jirjestimi risteily Suomeen ja takaisin.
Oman kerhomme osanottoa on suunniteltu 19.-20.3.Téll6in liht5 on
19.3.aamulla Turusta Tukholmaan. Sielt3 lihtee ruotsalaisten varaama
Galaxy —laiva 20.3. illalla Turkua kohti, jolloin olemme ruotsalaisten
mukana.Varaukset laivayhtiolle www.tallinksilja.com/fi. Ruotsalaisten
Hoj-X nettisivu osoitteessa www.svmc.se.

3 kertaa 69

Kuva: Motoristi 6.1991

Niin harvinainen kilometrilukema osui kerhotavaravastaava Hannu Sarenin
pydrin matkamittariin.Tuo numerosarja noudattaa kerhomme ilmetta
yleisemminkin, vaikka jai py6ran mittarissa tilapdiseksi.

M OTOR RISTI I -20009

27



Moottoripydoraretki Italiassa

Tampereen Expresshuolinta Oy tarjoaa
ainoana Suomessa viikoittaisia kuljetuksia
moottoripydrille Tampereelta Italiaan ja
takaisin. Nyt on mahdollista siistii aikaa
useita vuorokausia, silld voi itse valita
ajaako pyoran jompaankumpaan suuntaan
vai ei. Hinnan saa joko yhteen suuntaan
tai edestakaisin |- 25 pyérille. Hintaan
sisdltyy mm. moottoripydrien sitominen
telineisiin ja kuljetus Italiaan varusteineen.
Tarvittaessa asiakas saa neuvoja myés
reittisuunnittelussa, majoituksessa seki
muissa kaytinnon asioissa.
Huolintaliikkeen johtajalla Arto Hyo-
dynmaalla on kokemusta Italiassa, Alppi-

Tervehdys

maissa, Saksassa sekd Baltiassa ajamisesta.

Hén on ystiviensd kanssa lihettinyt
pyorit firman rekkakuljetuksissa Italiaan
edustajan terminaaliin ja ajanut ne takaisin
Suomeen Euroopan halki. Nyt kuljetusta
tarjotaan kaikille moottoripyériilyn
ystaville.

Lisatietietoa palvelusta antaa Tam-
pereen Expresshuolinnan henkilékunta
numerosta 010 3093 600 tai express@
expresshuolinta.fi, kannattaa myés kiydi
katsomassa kuljetusten kotisivut: www.
motologistica.fi. Kannattaa tiedottaa MP
69 jasenyys kun luvassa on jisenalen-
nuksia.

Parolan Mp-museolta

Pidimme 23.5.09 klo 13.00 alkaen kevittapahtuman.

Yhdessioloa, makkaraa, lettuja ym syétivii saatavissa,

pyorien katselua, ohjelmaa seka yhteisajo Parola panssarimuseoon
tutustumaan. Tapahtuman ohjelmasta ja ajo-ohjeista paremmin
sivuilla www.mpu-yhtiot.com

Tv Pauli Uotila
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Autokoulut mukana
motoristien koulutuksessa

Viimeisten vuosien aikana mopo- ja
moottoripyérionnettomuudet ovat
lisddntyneet. Moottoripydriaonnetto-
muuksissa kuolee vuosittain yli 30 mo-
toristia ja mopo-onnettomuuksissa yli
kymmenen henkeid. Autokoulut tdh-
tadvat kaksipyoriisten liikenneturvalli-
suuden parantamiseen tarjoamalla eri-
tyiskoulutusta niin mopoilijoille, uusille
motoristeille kuin kokeneillekin moto-
risteille.

Mopoilun ja moottoripyoriilyn suosio
on kasvanut 2000-luvulla. Mopo-kortte-
ja suoritetaan vuosittain lahes 40.000 ja
moottoripyorikortteja yli 10.000 vuo-
sittain (AKE). My6s mopojen ja moot-
toripyorien rekisterdinnit ovat lisaan-
tyneet merkittavasti. Valitettavana seu-
rauksena on kaksipyoriisten onnetto-
muuksien kasvu.Yhteensd kaksipyoriisil-
Ia menehtyy vuosittain nelisenkymmenti
henkil63 ja loukkaantuu yli 1.500 henkea.

Kuva-arvoitus

e ———

Tama kuva on poimittu arkistosta. Aiheena on Motoristin postitus, joka oli
aikoinaan talkootyéti. Tunnistaisiko joku lukijoista, keitd tassd kuvassa on ja
mahdollisesti miki ajankohta lienee kyseessa. Padtoimittaja toivoo postia.
Jos varastossanne on vanhoja kuvia ja niistd oheistietoja, niin lihettikia
Motoristissa julkaistavaksi. Juhlavuoden varrelle saadaan mielenkiintoista
materiaalia.

M OTOWRI ST I | 2 0 0 9
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Syksylla 2007 otti MP69:n Asko Vesinen
yhteytti, etsiessdidn seuraavan vuoden
Kontiorallin jarjestajaa. Oltiin juuri suun-
nittelemassa perinteistd “"metsuri Antin”

metsimeetinkii, tilli kertaa Ylimaalle.

Siind lipsahti multa, ettd nimi tilliiset
pystymettdjutskat on vahin enempi mei-
dan juttuja.

Seuraava kysymys Askolta oli, jotta voi-
taiskos alkaa vakavasti keskustella Etelin
Pystymettin jirjestimisesti.

Marraskuun puolivilissi oltiin Syvilam-
men rannalla metsimeetingissi Joki-
miehen llkan laavupaikalla. Paikalla oli
osa”Kirwosista” ja joukko Haminan Seu-
dun Moottorikerhon parasta motoristi-
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ryhmiéi. Olin ollut yhteydessi vanhoihin
Pystymettikonkareihin Peltosen Jaroon
ja "metsuri”Anttiin paria piivii aikai-
roolia. ”Jos sini olet jirjestijina, niin me
olemme porukassa mukana” oli heidin
vastauksensa, kuten my&s "Aulis ja Andrei
Kirwosen” y6n pimeini tunteina kamii-
nan ymparilla virkistivin Gisen avanto-
uinnin jilkeen.

Jarolta ja Myllerin Hannulta (Aulis Kir-
wonen) ei montaa Pystymetta ole jainyt
vdliin. Hannu on ollut vuodesta -82 kai-
kissa Eteldn Pystymettissi mukana. Jarolta
vdliin on jaanyt muutama viimeinen, joten
kokemusta oli takana vaikka muille jakaa.

M OTORISTI I -22009

Itse olen tykdstynyt perinteeseen vaihtaa
Pystymettipaikkaa vuosittain. Joten vaik-
ka Lounaisessa Suomessa on ollut hyvit
paikat ja puuhamiehet, ei tapahtuman
tuominen vaihteeksi Itidiseen Suomeen
ainakaan perinteiti rikkoisi.

Syvilammelta lihdettiessd katselim-
me jo sillda silmdlld Ylimaan maisemia,
eikd ldheinen metsitienpitkd niyttinyt
ollenkaan hassummalta. limoitin Askol-
le alkutalvella ottavamme tapahtuman
jarjestettiviksemme ja ilmoittelemme
paikan mychemmin.

Keviilld ajeltiin porukalla katsomassa
maanomistajien kanssa vaihtoehtoisia
paikkoja Muurikkalassa jaYlimaalla. Hovin
Juhan maapalsta Ylamaalla niytti soveltu-
van parhaiten ja maanomistaja oli mukana
taysilld alusta alkaen. Syksylli harvennus-
hakkuun kohteeksi joutuva metsipalsta
naytti sopivalta ja kaikki metsisti 18ytyvi
polttopuu oli kiytettayvissa.

Keviilld 2008 telttailtiin porukalla vii-
konloppu ja tehtiin polttopuita kesiksi
kuivumaan.

Tama talkooviikonloppu oli hauskaa
esimakua tulevasta. Taisi metsissi kiyda
puupartio kesilldkin ja Syksyiselld endu-
roajelulla kaytiin peittelemissi pinoja
pressuilla.

Sateisesta kesiasti johtuen katsoimme
parhaaksi jattaa pystyyn jadneet kuivajai-
set metsaan.

Pieni takaisku koettiinkin, kun pari viik-
koa ennen tapahtumaa kiytiin paikalla
talkoilemassa. Metsikoneet olivatkin jo
tontilla ja harvennushakkuut kiynnissi.

Tille ei ollut mitian tehtivissi. On-
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neksi harvennusalue rajoittui Pystymet-
tapaikan perinurkkaan, eiki nyt itse ta-
pahtumaa hirvedsti haitannut. Harmiks-
emme oli kuitenkin osa polttopuista
hautautunut péllipinojen alle, seki juuri
nuo pystyyn jaineet lukuisat kuivajaiset
hdvinneet.

Hiétdvarana varasimme pinon pinta-
lautaa portille ldhinnd nuotiolla poltet-
tavaksi.

Jos hakkuu olisi ollut paria viikkoa
myShemmin, olisi alueen perinurkka
ndyttanyt aika lailla erilaiselta ja ollut suo-
sittua leirimaastoa.

Ensimmiiset Pystymettikivijit 16ysi-
vdt paikan torstai-iltapiivini. Perjantai
oli hieman ennusteita sateisempi, muttei
ndyttinyt palion motoristeja lannistavan.
lltahdmarissd polunreunat tiyttyivit tel-
toista ja laavuista. Pyorit |8ysivit mu-
kavasti reittinsd polkuja pitkin metsin
siimekseen.

Lauantai valkeni poutaisena ja muuttui
paivan mittaan kesdisen aurinkoiseksi.
Pyériletkoja saapui paikalle pitkin péi-
Vvdd tasaiseen tahtiin. Kahvipannu porisi
tuloportin laavupaikassa ja vieraskirjan
sivut alkoivat tiyttya Pystymettikavijoi-
den nimista. Paivilld piitettiin pienelld
enduroporukalla pyérihtii liheisilli so-
rapoluilla. Oli tuolla "kurapyérifoorumil-
la” syntynyt ajelusta keskustelua pitkin
Syksya. Laheiset pikkutiet muodostivat
hienot puitteet ajelulle. Aurinkoisessa
kelissd ajeltiin Salpalinjan bunkkereiden
ja panssariesteiden kautta, jirvien vilisii
kannaksia pitkin mukava paivilenkki.
Aurinkoinen Lauantaipiiva sai telttalei-
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rissa motoristit hyville tuulelle. Piivilla
osallistujamairin ylitettyd 250 hengen,
roudattiin tukkiautolla vihin kuivem-
paa poltettavaakin paikalle ...muttei sen-
tadn "riihikuivaa”. Pélleja ja pintalautoja
roudattiin ja kuivateltiin leireissi miti
mielikuvituksellisemmin keinoin. Kypsy-
neen rosvopaistin ja loimulohen tuoksu

Isokin
polttopuuparru
kulkee
sivuvaunun

kyydissa.

kimiehen kirjanpitoon oli ruksattu 249
kpl. Sunnuntaiksi luvattu syysmyrsky ei
ndyttinyt motoristeja pelottavan. llta
vietettiin tuttuja tavaten ja tarinaa iskien
nuotioiden ja jatkankynttildiden loimus-
sa. Jaron savikiekot soivat aamun pikku-
tunneille asti.

Sunnuntai aamuna uhkaavan syysmyrs-
kyn ldhestyessa alkoi telttaleirissi kuhina
kayda.

Sotavireihin

maalattu
Harrikka suuntaa
myrskyisille
kotimatkalle.
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Aamu selkeni vield poutaisena, mutta
huhut lihestyvasta rankkasateesta saivat
vauhtia pakkaamiseen. Leiripaikat oli tind
vuonna siivottu hyvin, eikd loppusiivous

kiynyt liiemmilti jarjestdjien voimille.

Pulloja ja tolkkeja pitkin viikonloppua
keridnneet nuoret motoristinalut Lap-
peenrannasta, helpottivat kovasti meidan
toitd. Palavia roskia polteltiin nuotiopai-
koilla, kunnes metsa naytti siistimmaltd
kuin tullessa. Ehtihdn se syysmyrsky mei-
ditkin tavoittaa. Kotimatkaa ei varmasti
monikaan kuivana selvittinyt. Mutta ku-
ten erds naismotoristi jilkeenpdin asian
kiteytti: "Kylla on ihmisen onni pienesti
kiinni, kun nuotion tuoksu vaatteissa, mu-
kavat keskustelut ja teltassa nukuttu yo
...pitavat hymyn naamalla vield seuraava-
na paivini kotiin asti, sateesta ja tuulesta
huolimatta”.
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Téana vuonna olivat osallistujat kiitet-
tavan erahenkisia. Leiripaikat oli siivottu
hyvin, eikd minkaénlaisia ongelmia ollut.
Lauantai pdiva oli niin aurinkoinen ja
lammin, ettd eestildisvieraskin vertasi
kesilomapiivain. (www.emmk.ee fooru-
milla on kehuttu tapahtumaa, jos Eestin
kieli taipuu).

Kiitokset kaikille Pystymettikavijcille.
Erityisesti maanomistajalle Hovin Juhalle,
Haminan Seudun Moottorikerhon tal-
kooporukalle, Kirwosille (Aulis, Andrei,
Pete), Jarolle ja Outille.

Terveisin:

Antti Parkko.
Kuvat: Antti Parkko,
Kimmo Tammelin

iTHI=a)jojjen
glamoulxia

'I'l“,TT-ajoja,
kutenlniitafaikanaan;
mﬁmmmm;feh

puhutaan RR-ajmsta

A firman
-Mkummempla
hienouksia'iljassal
kuva’
klsapyorasta,
B% Desmo,
Esko/Ahonen®
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TUHAT MARKAA

Eli rautapuo

Rautaperseen ajaminen ei
varsinaisesti ollut enda
tavoitteena, mutta kun
siilhen tarjoutui oiva
mahdollisuus tyémat-
kan yhteydessi, niin
mittailin vdahan vilimat-
koja ja tein alustavaa suu
nitelmaa, ja tulostin tarvittavat
lomakkeet. RP-ajo sopi hyvin kuvioon:
olihan joka tapauksessa tarkoitus siirtyd
madranpaahin kohtuunopeasti,ja matkaa-
kin tulisi riittavasti, kun hieman "oikaisisi”.
Sitdpaitsi, harvoin naisti saa kilometrikor-
vauksia. Kuitenkin lahtdpiiviksi (20.hei-
nakuuta) lupailtiin ajankohdan lihestyessi
aina vain huonompaa kelig, joten mieles-
séni jo peruin aikeet ja pyysin tySpaikalta
tilaamaan laivaliput autolle ja kuskille.
Vaan laivapa oli jo tiynni, joten aino-
aksi mahdollisuudeksi jdi noudattaa alku-
perdistd suunnitelmaa ja lihted moottori-
pyorilla matkaan. Ei silloin tullut mieleen-
kaan lihted autolla kiertimain pohjoisen
kautta. Eipd siind mitddn, ei olla sokerista.
Alkuiltaan kaavailemani lihtéhetki siirtyi
pakollisten viivytysten vuoksi myéhem-
maksi, ja aloitustankkauksen aikaleimaksi
Kauhajoen kirkolla tuli 22.32. Lihtiess oli
kaunis kesiilta auringon kullatessa laski-
essaan pilvet uskomattoman hienosti, ja
tistd kauniista ndysti pysihdyin ottamaan
kuvaa Kauhajoen Harjankylissi. Optimis-
tina en heti laittanut sadeasua piille, vaan
ajattelin padsevani hyvin matkaa ennen
sateen alkamista, ja sddkarttoja tutkit-
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tuani jopa eldttelin pienti
mahdollisuutta paista
luovimaan sadealueit-
ten vilistd. Kuitenkin jo
Kurikan rajan ylitettyini
alkoi sataa tihuuttaa, ja
pian alkoi jo nayttai silts,
ettd kyse ei ole aivan satun-
naisesta kuurosta. Kurikan ST|:n
pihassa puin sadeasun pailleni, koska niin
alkumatkasta en halunnut aloittaa halvan
ajopukuni vedenpitavyystestia. Ajopuku
my®&s muuttuu sateessa kylmaksi, vaikkei
varsinaisesti vuotaisikaan, ja kylma y6 oli
vasta edessépain.

Matkasta Ouluun ei ole paljoa kerto-
mista. Vililld satoi rankasti, ja vililli kaa-
tamalla.Tie on isoa, tuttua ja tylsdi, mutta
kovan sateen heikentimi nikyvyys teki
ajamisesta tavallista jannittavimpii ja he-
reilld pysymisesta helppoa. Jotain sairasta
nautintoa sateessa ajamisestakin saa... En
juurikaan pysiahdellyt muutamaa parin
minuutin taukoa lukuun ottamatta ennen
Tyrnavan ABC:t4, jonne saavuin tankkaa-
maan viahin ennen kolmea aamuy®sti.
Paikalla notkuva nuoriso katseli ihmeis-
sddn yon pimeydestad ilmestyvii vettiva-
luvaa motoristia, joka istui vesilitikossa
ja hérppi kahvia suu korvien takana sol-
mussa. ABC:lla vierdhtikin tovi vilipalaa
nauttiessa ja vaatetta lisitessi. Hieman
nimittdin meinasi jo vilu tulla. Tyytyviise-
né panin merkille, ettd olin pysynyt tihin
asti aika kuivana lukuun ottamatta pienti
kosteutta ajokengissa.
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tyomatk

Nappulakumien vdarinkdytto jatkui
kohti Kemii ja edelleen Torniota olosuh-
teiden pysyessi tasaisen kosteina. Nipin
napin valtyin térmaimastda kymmenkiloi-
seen haukeen Oulun ja Kemin viliselld
leveikaistatielld.Valtakunnanraja ylitettiin
sateen ropistessa iloisesti kyparan visii-
riin. Haaparannasta ajoin palan matkaa jo-
kivartta pohjoiseen Kukkolaan edetikseni
sieltd lantta kohti pienid sora- ja pikiteitd
mm. Granan-, Morjirv- ja Boden-nimis-
ten paikkojen kautta. Ndin teinkin, mutta
ongelmaksi tuli se, ettd Kukkolan lenkilta
en saanut todistetta reitistd. En ndhnyt
minkainlaista kioskia, misti olisi pdivasai-
kaankaan saanut kuittia, saati sitten ennen
kuutta aamulla. Menetin tuossa ehka pari-

kymmenti kilometria tarkistettua matkaa.

Ei silti harmittanut, silld hieno oikotie se

JILIA BORLANGEEN

la Ruotsiin

oli. Morjarvissi tankkasin klo 05:13 Naa-
purin aikaa Lakun pienelld asemalla, joka
ndytti hyldtylta, mutta yllattden automaa-
tista saikin menovetti ja jopa kuitin.
Reitti pitdisi suunnitella siten, ettd va-
hillikin kuiteilla saisi todistettua lyhim-
min mahdollisen ajamansa reitin. Mutta
oikotieti, joista on hankala hankkia to-
distusaineistoa. Taytyy vaan katsoa, ettd
siihen on varaa ajan ja matkan puitteissa,
tai sitten kerdta enemmian kuitteja jollain
konstilla. :
Mukavia pikkuteitd kurvailin Alvsby-
hin sateen sopivasti liotellessa Morjarvid
edeltineitten liejuisten sorateiden aiheut-
tamat kurat rapakaarista.Vesi my6s liotti
rasvat ketjuista, joten niitad piti voidella
tdmain tuosta.Toisaalta vesi kai my6s jagh-
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Tauko
poutasadssd
Sandselen
hujakoilla.
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dyttad ketjua tehokkaasti?? Ei niin huonoa,
ettei jotain hyvaikin. Alvsbyssa tihyilin
talotehdasta, joka rustaa tupia myés Kau:
hajoella, mutta eipi sattunut silmain tuo-
tantolaitosta. Matka jatkui Arvidsjauriin,
jossa pdisin tielle nro 45.Tama tie kul-
kee eteld-pohjoissuunnassa lipi Ruotsin
luikerrellen pohjoisessa suunnilleen yhti
kaukana ité- ja linsirajasta. Moran alapuo-
lella se kurvaa linsirajaa kohti piittyen
lopulta Goteborgiin.Tie kulkee vilill4 aika
makisessakin maastossa (pohojalaasen

Alvsbyn sadetta, tankki ja museo.

nidkokulmasta katsoen, meillipéin kaikki
pikku maetkin on nimetty vuoriksi) ja
vélilla lapi pikku kylien. Mukavia mutka-
patkidkin oli. Eli varsin hyvii moottori-
py6ritietd, jos nyt asfaltilla pitid ajaa. Jos
tavoitteena on mahdollisimman suuri
keskinopeus, kannattanee valita viljempi
véyld, joka ohittaa taajamat.

Sorsele, jonne tupsahdin aamuyhdek-
sin jilkeen tankattuani ensin keskelli ei
mitdén. Slagnésissd oli kahdellakin tapaa
mainittava paikka. Sielld reitti kddntyi ete-
lddn, ja toisekseen vesisade loppui vihi-
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tellen kestettydan vasta karvan verran
vajaat 1000 km. Olipa hienoa ottaa sade-
asu pois ja ajaa limpimassi aurinkoisessa
sidassd. Ajopuku oli vielikin kuiva lukuun
ottamatta pientd kosteaa aluetta kauluk-
sen tuntumassa, mutta kengit olivat niin
maérat kuin ne vain voivat olla. Ikiinkuin
ne olisi ensin kaadettu vetti tiyteen ja
sitten vasta vedetty jalkaan. Gore-tex-kal-
vo toimii tassdkin tapauksessa oivallisesti
pdastden vain vesihdyryn pois kengisti.
Lampimissd kelissi mirit kengit eivat
haitanneet ajamista.
Nahka vain irtosi ja-
lansyrijistd, mutta se
esti seuraavan viikon
ajan vain kivelemisen,
ei pratkalla ajamista.
Vilhelmiinassa k-
vin sydmassa suklaa-
muffinssin kahvikup-
posen kera ja Ham-
merdalissa meinasin
joutua onnettomuu-
teen titi-ihmisen oh-
jastaessa Corollansa
kaupan pihasta suo-
raan eteeni. Kolmen-
kympin nopeudesta
mp pysihtyy melko ly-
hyella matkalla, joten vakavampaa vaarati-
lannetta tai hallinnan menetysti ei tapah-
tunut, mutta ruotsalaismummo itse néytti
peldstyvin pahemmin ja sammutti auton-
sa siihen keskelle tieti. Hammerdalissa
rasvasin ketjuja ja nautin suklaapatukan
energiajuoman kera. Sda sekid maisemat
jatkuivat kauniina ja itsedni piristiikseni ja
jasenid oikoakseni tein muutaman tapeilta
ajettavan pikaisen pistokokeen paitieltd
poikkeaville herkullisen nékdisille hiekka-
teille ja poluille. Olin siis edelleen tielld
nro 45, jota jatkoin kunnes Ytterhégda-
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lin jalkeen kaannyin tielle nro 296, mista
alkoikin melkoinen koko loppumatkan
kestava mutkajuhla, jolla vahdinenkin ker-
tynyt vasymys haihtui. Mutkatieta piisasi n.
220 km ja se oli vililld todella syherdista
tuoden mieleen Haminan ja Virolahden
vilisen museotien. Enpd muista hetkeen
noin nautiskelleeni asfaltilla ajamisesta.
Reitti kulki mm. paikannimien Karbole,
Alfta ja Falun kautta.

Trippimittarin mukaan tankkaaminen
alkoi olla ajankohtaista jo ajat sitten, mut-
ta olisikohan ollut kuvankaunis pikkukyla
nimeltd Lillhaga, jossa vihdoin tuli tank-
kauspaikka vastaan. Katselin siind hetken,
kun paikallinen isantamies yritti turhaan
saada Volvoonsa bensiinia ja totesimme-
kin sitten mittarin olevan epakunnos-
sa. Ei herdnnyt meikildisen Visallakaan.
Polttoainetilanne alkoi olla jo halyttava,
mutta Volvomies lohdutteli kertomalla,
ettd menosuunnassani neljin kilometrin
paassd on seuraava mahdollisuus tank-
kaamiseen.

Jatkoin siis matkaa, mutta tankkaus-
paikkaa ei neljan kilometrin padssa na-
kynyt. Sen sijaan vastaan tuli tumman-
puhuvia pilvid ja pian alkoikin melkoinen
rankkasade ja salamointi. Niin loppu-
matkasta en enda viitsinyt alkaa sadeasua
pukemaan, vaan puskin lapi vesimassojen
salamoitten valaistessa tietdni. Vihdon
Voxnassa, 43 km padssa edellisestd mit-
tarista, [8ytyi kyldkaupan pihasta toimiva
tankkauspiste.Vettd vain tuli todella kaa-
tamalla, joten en heti ruvennut aukomaan
tankinkorkkia katoksettomalla asemalla,
vaan hain jotain pikku purtavaa kaupasta
ja rdystasvuodossa seisten soittelin pari
puhelua. Sateen hiukan hellitettyd lo-
rottelin tankin tdyteen tankkausaukkoa
lippalakilla suojaten. Polttomoottori ei
kesillakdan kiy vedelld, se on jo aiemmin

M O TOWRI ST I | 2 0 0 9

todistettu bokseribemarilla.

Falunista ajelin viimeiset parikymmenta
kilometria Borlingeen hienoa pikkutietd
nro 293 pitkin. Salamointi oli vililld niin
voimakasta ja jyrind erottui selvasti ajo-
melunkin yli, ettd hieman pelotti. Moot-
toripyorilld ajaminen ei ukonilmalla ole
turvallista ja onpa tapauksia ettd salama
on osunut motoristiin. Perille kuitenkin
padstiin, ja madranpaissa sadekin loppui.
Kilometreji oli takana 1680 eli sindnsa
sopivasti yli tuhannen mailin, mutta Kuk-
kolan lenkin kuittien puuttumisen vuoksi
olisi ollut hyvi jatkaa matkaa vield viha-
sen, kun aikaakin olisi vield ollut muutama
tunti jaljella.

Vaan enpa viitsinyt, koska olin jo kdm-
pan nurkalla ja jatkaminen olisi tarkoitta-
nut uuden ukkospilven alle sukeltamista.
Niinpd tankkasin tykkilavetin Kvarnsve-
denin Statoililla lopetuskuitin aikaleiman
ollessa 19:52 kuninkaallista aikaa. Huol-
toaseman vieressa on Israelilaismiehen
pitama grilli, josta saa parhaan hampu-
rilaisen miti ikind olen maistanut. Paras
grilli Jerikon ja Mantan jilkeen... Vedin
sielld kupuni tiyteen ja painuin kampille
ottamaan tyotovereilta nimid lopetusto-
distukseen.

Kosteahkosta kelistd huolimatta ajo oli
varsin onnistunut ja nautinnollinen vailla
sen suurempia murheita, ja ajo maistui
makialta loppuun asti.Varusteet pitivat ve-
den ulkopuolella kenkid lukuunottamatta.
Kilometreja tuli tarkastuksessa yllattavan
riittdvasti (1701) huolimatta hieman puut-
teellisesta todistusaineistosta. En ajanut
kovaa ja pidin paljon taukoja, muutaman
pitkdnkin, mutta silti aikaa jai viela reilusti.
Kuvia ei tullut paljoa répsittyd pimedn ja
sateen vuoksi. Uskollinen ratsuni palveli
hyvin timankin Reissun.

Markku Haapamaki
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MP 69 on jiseneni Suomen Retkeily-
majajdrjestdssd. Jasenkortissa on tisti
todiste. Ndin MP 69 jisenet saavat nor-
maalit jisenetualennukset kotimaassa

erilaisista palveluista SRM:n kohteissa.

Niistid tiedotetaan kerhon nettisivulla
linkissa jasenedut. Esittimilli voimassa
olevan kansainvilisen hostellikortin saa
seuraavia etuja/alennuksia Suomessa
tietyissd kohteissa:

SRM-hostelleissa 2,50 €/henkilé/vuo-
rokausi alennusta normaalista majoitus-
hinnasta.

Europcar: 10 % alennus Europcar -auto-
vuokraamon vapaa-ajan pakettihinnoista
Suomessa.Varaukset puh. 0403 062 444
tai 0200 12 154 (pvm.),

e-mail: reservations@europcar.fi,
www.europcar-fi

SIXT rent a car Transvell Oy: Omissa
toimipaikoissamme Suomessa 15% alen-
nuksen kaikissa autoluokissa ja viikonlop-
pupakettihinnoista 10% alennuksen. SIXT
rent a car Transvell Oy,

puh. (09) 350 5590,

e-mail: rent@sixt.fi, www.sixt.fi

HELSINKI
Eskelisen Lapin Linjat Oy:
30 % alennus normaali reittivuorotaksois-

ta (alennus ei koske vydhykehinnastoja
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tai Norjan reittivuorohinnastoa). Lisitie-
toja: Eskelisen Lapin Linjat Oy, Koskikatu
49-53, Rovaniemi, puh. (016) 342 2160,
e-mail: esk.lapinlinjat@co.inet.fi,
www.eskelisen-lapinlinjat.com

Eurohostel: 10 %:n alennus Eurohos-
telin vastaanotosta ostetuista, Espoossa
sijaitsevan Vesihuvipuisto Serenan (www.
serena.fi) piva- ja iltalipuista. Eurohostel,
Linnankatu 9, Helsinki, puh. (09) 622 0470,
e-mail: eurohostel@eurohostel fi,
www.eurohostel.fi

Eurohostel / Ravintola Katajanmar-
ja: 10 %:n alennus normaaleista i la carte
-hinnoista hostellin yhteydessi toimivassa
ruokaravintolassa. Ravintola Katajanmar-
ja, Linnankatu 9, Helsinki,

puh./faksi (09) 6220 4744.

Rudolf’s City Experience: limainen
Rudolf t-paita Helsingisti lihtevien paivi-
retkien osallistujille (opastus englanniksi).
Edun arvo 9 €. Kesilld 2009 retkivaih-
toehtoina: Finnish Summer Evening, A
Taste of Porvoo and Countryside, Turku
& Archipelago Experience ja Helsinki by
Kayak. Rudolf’s City Experience,

puh. 050-307 5000,

e-mail: info@rudolfcity.com,
www.rudolfcity.com.

MUU SUOMI

Espoo, Sodexo Hotelli Matinlahti:
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Arkipdivind 5 euron arvoinen ateriase-
teli jokaisesta majoitusvuorokaudesta
yksityishuoneissa majoittuville. Sodexo
Hotelli Matinlahti, Rantamiki 3, Espoo,
puh.(09) 887 61,e-mail: hotelmatinlahti@
sodexo.fi, www.sodexo.fi/matinlahti

Inari, Hotelli Inari: 10 % alennus vene-
vuokrasta. Hotelli Inari, Inarintie 40, Inari,
puh. (016) 671 026, info@hotelliinari.fi,
www.hotelliinari.fi

Puumala, Reissumaja/ Koskenselin
lomalkyla: 10 % alennus vuokravilineisti
(mm. kanootteja, soutuveneiti ja polku-
pyorid). Reissumaja, Koskenselintie 98,
Puumala, puh. (015) 468 1119,
info@koskenselka.fi,
www.koskenselka.fi

Rovaniemi: kts. Helsinki / Eskelisen
Lapin Linjat.

Sulkava, Partalansaaren Lomakoti:
Saunan, soutuveneen ja kanootin kiytts
ilmaiseksi hostellissa y&pyville. Parta-
lansaaren Lomakoti, Hirviniementie 5,

Kaartilankoski, puh.050-5817 460, e-mail:
arjaschenkwein@partalansaarenloma-
koti.com, www.partalansaarenlomakoti.
com

Tervola, Wild Lapland: Kaikista oh-
jelmapalveluista ja lomapaketeista 10 %
alennus. Wild Lapland, Kitkivaara, Ter-
vola, puh. (016) 439 148,

e-mail: info@wildlapland.net,
www.wildlapland.net

Turku, Hostel Turku: 20 % alennus
TurkuCard —matkailijan etukortin
normaalihinnoista. Korttityypit: 24 h, 48
h, Perhe 24 h. Kortilla ilmaiseksi mm. si-
sadnpddsy lihes kaikkiin Turun museoihin,
Turku Sightseeing -kiertoajelu ja Turun
joukkoliikenteen bussimatkat. Hostel
Turku, Linnankatu 39, Turku,

puh. (02) 262 7680,

e-mail: hostel@turku.fi,
www.turku.fi/hostelturku

Edut ovat henkilokohtaisia. Oikeudet
muutoksiin pidatetiin.

Suomen Retkeilymajajirjest6-SRM ry
Hostelling International Finland
Yrjonkatu 38 B 15,00100 Helsinki,
puh. (09) 565 7150, faksi (09) 5657 1510

HOSTELLING HOSTELLING
INTERNATIONAL e-mail: info@srm.fi, www.hostellit.fi FINLAND
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Internetti ja navigaattori -
pilaavatko ne mootioripyoramatkailun?

uutta tarvitse

estini osa ideasta kuiten-
in hukkuu, jos tietokoneella
jonkun karttaohjelman avulla
laaditaan piiviohjelmat ja
toteutetaan tuo suunnitelma
' navigaattorin ohjeita

' noudattaen!

Silloin ’ennen vanhaan’ kirjoiteltiin
kaantymismerkit maalarinteipille,jonka
sitten kiinnitettiin nakyville. Kartta oli
— tietysti! — aina nakyvilla tankkilaukun
karttataskussa. lllalla sitten taas pahkit-
tiin laajemman kartan &darelld, paljonkos
seuraavana paivana ajeltaisiin ja mista
sitten majapaikkaa yritettiisiin 10ytaa.

Onhan minullakin jo nykydan navi-
gaattori, tai oikeastaan kaksi. Toinen
on puhelimessa ja toinen kojelautaan
kiinnitetty varsinainen’ laite. Kuitenkin
olen edelleen reissussa pitinyt karttaa
nakyvilla, kuten aina ennenkin.Toki olen
kdyttanyt myos esimerkiksi Google
Maps’ia pdivamatkojen mittailuun, ar-
vioidessani etukiteen, missd minkakin
yon viettaisin.
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Olen myds laittanut muistiin (pa-
perille) suunniteltujen majapaikkojen
katuosoitteet, kaiken varalle, mutta
pyrkinyt kuitenkin ’selviytymain’ il-
man navigaattoria. Taajamissa tiettyyn
osoitteeseen |0ytimistd navigaattori
helpottaa huomattavasti, kun voi kes-
kittya liikenteen ja lilkkennemerkkien
seuraamiseen, suunnistamisen sijasta!
Majoittumisen jilkeen, kun olen lihte-
nyt ’kylille katselemaan’, tuo puhelin-
navi on ollut kiteva apuviline mukana.
Puhelinhan on muutenkin aina matkassa
ja lisdksi tarvitaan vain se gps-mokkula.
Eika sitten ole tarvinnut joka kadunkul-
maa painaa mieleensd, yopaikkaan takai-
sin [6ytdmisen varmistamiseksi.

Parilla viimeisimmalld reissulla olen
tuota puhelin-navia kdyttanyt varsinai-
seen tarkoitukseensa ainoastaan vii-
meisind Saksan pdivina. Olen kulkenut
SuperFast’in laivoilla ja laivaan pédisee
vasta 23 jdlkeen. Eli aikaa siis on, kun
en kuitenkaan ole jattanyt tuolle pdival-
le, kuin jonkun kolme sataa kilometria.
Eihan sitd koskaan tiedd, mitd vastuksia
matkalle sattuu! Aikaa saa kulumaan,
kun laittaa reittiehdoksi lyhyin reitti.
Celle’std Rostock’iin matkatessakin
navigaattori |6ysi todella mielenkiin-
toisia vaylia, joille ei varmasti tulisi
pelkan kartan varassa ajellessa lihdet-
tya. Kun korvanapin piuha vield jossain
vaiheessa irtosi puhelimesta, niin sekin
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antoi oman vivahteensa ajopiiville...
Puhelimen naytt6a en siis katsele, vaan
kuuntelen vain TaruValkeapdin korvaa-
ni kertomia ohjeita!

Sekin hyva puoli tuossa puhelin-na-
vissa on, ettd se kulkee tauoillakin ’it-
sestdaan’ mukana.Toisin kuin kojelautaan
asennettu, joka taytyisi (?) aina muistaa
ottaa mukaan pitkakynsilta suojaan!

Esimerkiksi Kreikassa ei kaikkia (la-
heskaian kaikkia!) teitd ole ajettu ns sih-
kdiseen muotoon. Gialova’sta Patras’ia
kohti ldhdettdessd navigaattori ndytti
vain, ettd missa on merta ja missa maa-
ta. Eikd ainuttakaan tietd! Mydskaan
GoogleMaps ei tunne tuota Messinia’n
aluetta, satelliittikuvista FIM-rallin pai-
kat kuitenkin l6ytyvit. Eli yllatyksiinkin
on syytd varautua. Ensi vuonna FIM on
Kroatiassa, eiki sieltikdin GoogleMap
montaa kaupunkia 16ydd. Manuaali-
nen kartta tulee siis olemaan tarpeen
Zadar'iin matkatessa, kuten myos Kro-
atian naapurimaissa, sielld navigaattoris-
takaan taida olla apua?

Al siis luota sokeasti navigaattoriin,
vaan seuraa tilannetta my6s kartalta.
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Jos navi hajoaa tai varastetaan, niin sit-
ten et kuitenkaan ole ihan hukassa, kun
olet kuitenkin harjoitellut myoés kartan
lukemista, ajoaikojen ja etdisyyksien
arviointia! Ei myoskdan pidd ’vahdata’
navigaattorin nayttod liikaa, vaan tar-
keampad on keskittyd omaan ajamiseen.
Tukka oikein nousi pystyyn, kun eris
motoristi kertoi katselevansa tulevat
kurvit navigaattorista, osatakseen sdi-
delld nopeutensa oikein!

Ja ainakin minun mielestini kaukana
on mairitelmad 'villi ja vapaa’ siitd mo-
toristista, joka tosiaan on sitonut ajo-
reittinsd ja aikataulunsa tietokoneen
maarittamaan aikatauluun ja gps:n mu-
kaiseen reittiin... Tuohan alkaa vastata
jo aikataulutettua seura- eli ns pallopda-
matkailua.Vaik’ ei sitd kurjuutta tosiaan
tarvitsisikaan harjoitella, niin spontaanin
reitinvalinnan myota "uuden’ I6ytdminen
tuo kuitenkin oman mukavan lisinsa
reissuun! Kumpi on sinun valintasi?

Pekka Lankinen
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Laman iskettyd suunnitelmat Eurooppa-
reissusta haihtuivat taivaan tuuliin. Sen si-
jaan loysimme itsemme pikkuruisesta
kyldpahasesta Pohjois-Suomesta, met-
sistysreissulta, kuten pula-aikalaiset aikoi-
naan. Nahkakamppeet vaihdettiin maas-
topukuun, haulikko remmeillé kiinni ja rep-

pu selkddn — siitdi vaan pomppimaan

kuoppaisille hiekkateille korven keskelle,
talvivarastoa hankkimaan.

Olihan se vihin toista kuin Saksan
baanoilla liitdminen tai Alpeilla kur-
vaaminen. Mutta suomalainen motoristi ei
hevilld lannistu! Mammat ja mummot
voivottelevat kalliin pyorin hoivaamista ja
pilvid hipovia vakuutusmaksuja ja huhuilevat
kadonnutta maalaisjirked — mutta turhaan.
Pyoristé ei luovuta, ei vaikka katto menisi
pain paalta.

Suomalaisten suhtautuminen moto-
risteihin on muuten mielenkiintoinen asia.
Teinpd mindkin kerran paikallislehteen jut-
tua vuosia RR- ja Trial-ajoa harrastaneesta
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paikkakuntalaisesta. Haastattelun yhteydessi
piti julkaista komea kuva ja vein asianmu-
kaisesti koko ldjan materiaalia toimituk-
seen. Muutaman pdivdan pidistd selailin
aamukahvin @dressi ko. lehted ja olin pudota
tuolilta, kun keskiaukeamalta paljastui nel-
jan palstan kuva haastatteluni kohteesta
pritkin seldssd. Kuvan alla oli jonkun 14-
vuotiaan ipanan keksimid nyyhkytarina
ulosajossa kuolleesta motoristi — poi-
kaystivistd. Voin vain todeta, etté eipé ollut
elimini onnellisimpia péivid. Koska olin
lehden palkkalistoilla, onnistuin kuitenkin
saamaan juttuni julkaistuksi pari pdivad
myohemmin. Yhden palstan hdmirilld ku-
valla tietenkin...

Toisin sanoen toitd riittdd asenteiden kor-
jaamisessa meidankin sivistyneessd yhteis-
kunnassamme. Piste moraalisaarnoille. Pi-
tikéd mieli korkealla lamasta huolimatta —
motoristin lannistamiseen kun tarvitaan pal-
jon enemmiin!

Easy RiderParaisilta

Kuva: Motoristi 6.1991

INNAS

OPAITA.........coocevevvvrerrermreninnns 10.00 € [ tarjous, hajakoko
T-PAITA. : 10,00 € /tarjous, hajakokoja
‘ 29,90 € /mp69 logo rinnassa
Kisin tehtyja !
Kisin tehtyja !

ISO TARRA

PIENI TARRA

PYORAMERKKI ...25,00 € /TILAUKSESTA
11,00 €

0,50 €

PUISET KOOTTAVAT MOOTTORIPYORAT:
NYT KAIKKI MALLIT

CLASSIC 10.00 €
ROADRACE, SUPERBIKE ....... ...10.00 €
BESTOM, MOTOCROSS ......... 10.00 €

Hannu Sarén
Puh: 040 708 9638
Email: shop@mp6!
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