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Laheti osoitteenmuutoksesi kerhon kotisivujen kautta
http://www.mpé9.filjaseneksi.html tai postin osoitemuutoskortilla osoitteeseen:

Rami Kotilainen
Nevastie 12
36110 RUUTANA

Gospel Riders viki kokoontui syyskuussa Kuopion Alavan kirkkoon,
Pieni parkkialue kaupungin keskelli tiyttyi py6risti. Paraati lihti liikkeelle
Puijon ndkétornin juurelta.Valok. Oiva Lepola.




29.1.-1.2,2009

- 8.2.2009

20.-21.3.2009

Kesakuun 2009
lopulla

Tervetuloa MP 69 kirkkopyhiiiin
‘ Askolan kirkkoon 24..5.2009 klo 10.

Ajamme paraatin muodossa kirkolle,
Piiiviitilaisuus Tuomirannan kesitkodissa,
Jitimme kukkatervehdyksen kerhomme
perustajajiisenen Aimo Turusen haudalle.
Tarkemmin lihempiind ajankohta.

2 M OT O R

 HALLITUS

Varapuheenjohtaja,
jaseneduista vastaava:
Osmo Winter
Laaksolahdentie 9 ¢ 7
02730 Espoo

Puh: 050 372 5537

Email: osmo.winter@mp69fi

Sihteeri:

Marja Kuosmanen
Kuusimaenkatu 21 A

33560 TAMPERE

Puh: 050 406 4046 (matka)

Email: marja.kuosmanen@mpé9.fi

Kerhotavaravastaava:
Hannu Sarén
Pihkinimaentie 6

37120 NOKIA

Puh: 040 708 9638

Email: hannu.saren@mp69.fi

WWWe-vastaava:

Risto Vainio

Runeberginkatu 4 A 4 :
33710 TAMPERE o

Puh: 050 487 6826 (matka)
Email; risto.vainio@mp69fi

Osoite: PL 769,33101 TAMPERE

Jasenmaksutili:

Nordea Tampere-Hervanta 2243 18-12479

http://www.mpé69.fi
mp69@mp69.fi




Moottoripyorikerho 69:n ensimmaises-

si vuosikokouksessa Nummelassa 16.11.

1969 oli lisna 96 henkiléa. Tand vuonna
kerhomme vuosikokouksessa 21.9.2008
Siikaniemen kurssikeskuksessa Hollolas-
sa meitd oli vain vajaat 30 henkiloa! Nain-
ko me pidimme huolta kohta 40 vuoden
ikdisestd kerhostamme?

Kerhossamme on jasenii talld hetkella
yli 1700, eli varmasti enemman kuin tuon
ensimmiisen vuosikokouksen ajankohta-
na mutta tuohon tirkedin vuosittaiseen
kerhomme asioista paittivdin kokouk-

seen oli saapunut vain tuo ” kourallinen”.

Kiitos siita heille.
Lainaan osan tekstia Motoristin ensim-
miisen numeron paikirjoituksesta:

»Viimeinkin meilld on se kerho, jota on
tarvittu jo kauan. Kerho harrastelljamoot-
toripyérdilijville. Kerho meille, jotka ajam-
me pyérillimme maanteilld siksi, ottd se
on hiton kivaa. Meilld on nyt Moottoripyt-
rikerho 69, Kerho, joka on yksinomaan

moottoripyordilyn harrastajaa varten. Ei
siis mikdédn moottorijérjestéon kuuluva
kerho, jossa asioiden kulusta pddttdvat ns.
sikariportaan miehet, jotka pitdvdt moot-
toripyérdd ldhinnd sirkukseen kuuluvana
vilineend, jota valkoinen mies ei aja. Nyt
kerhoon pddsyn perusvaatimuksena on
moottoripydrdn omistaminen ja Kontioral-
lissa kdynti sen varmistamiseksi ettei pyo-
ré ole yksinomaan kellarin koriste. Moot-
toripydrdkerho 69:n ohjelma on juuri se,
minkd valitsemme. Kaikkia hyodyttévd, en-
nen muuta innostava”.

Helsinglssi
| phlviink tammikuuta 1970.

Taplo Sunell
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Hienoa tekstid. Ja moottoripyorailyhan
on hiton kivaa edelleen, vai kuinka?

Tuon alkuperiisen perusvaatimuksen
tiyttineend minékin voin ylpedna olla
69:n jisen. Aikaisempina vuosina olette
tavoittaneet minut kerhotavaravastaa-
van hoitajan pallilta mutta jatkossa toi-
min vuosikokouksen antamilla valtuu-
tuksilla tulevan kauden kerhomme hal-
lituksen puheenjohtajana Vesisen Askon
siirryttyd “elikkeelle”. Suuret kiitokset
hinen ansiokkaasta tydstaan kerhomme
hyvaksi. Mukavia elakepdivid sinne rapa-
kon taakse.

Hallituksen uusia jisenia ovat Sarenin
Hannu, joka lupautui hoitamaan allekir-
joittaneelta vapautunutta kerhotarvike-
vastaavan tointa, sekd Lumiahon Tommi,
jonka muutaman hiljaisen vuoden jilkeen
saimme luotsaamaan nuorisovastaavan
tehtdvii. Toivotaan, etti Tommi saa in-
nostettua lisii nuoria motoristeja jouk-
koomme ja pelko kerhomme "ukkoutu-
misesta” ei toteutuisi vaikka kohta 40-
vuotias olemmekin.

Viime kauden hallitus jatkaa, yhta paik-
kaa lukuun ottamatta, entiselld kokoon-
panolla. Kiitos kaikille viime kaudesta ja
sitoutumisesta uuteen kauteen. Kansain-
vilisistd asioista vastaavan paikka jai kui-
tenkin tdyttimattd, joten jos tunnet ha-
lukkuutta olla vaikuttamassa moottori-
pyoriilyyn liittyvissd asioissa ulkomais-
ten yhteistyokumppaniemme kanssa,
ota yhteytti allekirjoittaneeseen niin ju-
tellaan lisaa.
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Kiitan koko hallituksen puolesta vuo-
sikokousta antamastanne luottamuksesta,
pyrimme olemaan luottamuksenne arvoi-
sia. Tamin kauden tavoitteenamme ovat
tietenkin 40-vuotiaan kerhomme juhlis-
tamisen lisiksi paitsi uusien innokkaiden
69:ldisten |6ytyminen mukaan toimintaan
my&s toiminnan kirkastaminen ja Teiddn
kaikkien innostaminen osallistumaan ker-
hon yhteisiin asioihin. Toivottavasti naem-
me Teitd ensi vuoden vuosikokouksessa
runsain mitoin.

Vuosikokouksessa kasiteltiin myos
edellisen vuoden tilinpaitds, toiminta-
kertomus seka tulevan vuoden toimin-
tasuunnitelma, niistd voit lukea tarkem-
min toisaalla tissa lehdessa.

Ajokauden lihestyessé loppuaan suun-
taamme katseemme jo tulevaan juhlavuo-
teemme josta ensimmaisid merkkejd tu-
lette nakemain ensivuoden MP-messuilla.
Kaykaa messuosastolla morjenstamassa
ja katsomassa mitd olemme saaneet ai-
kaiseksi. Ainakin se perinteinen Kontio-

Sita ennen kuitenkin hallituksen ja
itseni puolesta :

Oikein Rauhallista ja
Mukavaa Joulua Teille kaikille sekd
Onnellista Uutta Vuotta 2009!

Arja




Paatoimittajan palsta

.....‘..................‘.‘................-......

MP 69

tayttaa

Ajokauden lopputunnelmissa mielikuvat
kelaavat sattuneita tapauksia ja kokemuk-
sia. Jotkin asiat on ennakolta suunnitel-
tu ja pydrivit omalla painollaan. Kauden
kuluessa sattuu kuitenkin kaikenlaista,
odottamattomia yllityksid, suunnitelmien
muutoksia ym. Sai vaikuttaa keikkaretkille
lihtd6n. Pyéri voi aiheuttaa ylimaaraisia
kuvioita. Tallaisista asioista muodostuu
vaikkapa motoristin péivakirja.

Kulunut ajokesi jai mieleen sekalaise-
na. Saitila heitteli laidasta laitaan. Sateet
ja tuulet riepottelivat usein maisemia.
Huipputapaus oli Norjan retki kun sielld
oli koko ajan mukavan limminti ja selke-
44.Samaan aikaan tiilld Suomessa oli sur-
keaa sadekelii. Syysretken paluumatkalla
5.10. Kontion maisemista Rantasalmelta
iski vastaan aivan jarkyttava myrakka.Vii-
meinen tunti sikkipimedssd kotia ldhes-
tyessd myrskytuuli lennitti sateen vaa-
kasuoraan piin naamaa. Kyparan visiiri
oli vastaantulijan valoissa lahinna sarky-
nytti lasimassaa. Oli pakko avata sitd et-
tei nikyvyys kadonnut kokonaan, Sitten
tuiski vastaan ikiddn kuin nuppineuloja,
Vesi tunki asusteisiin joten kotona riit-
ti kuivattavaa, Piivi oll alvan limmintd
poutaa fa sadeasu |Al boksiinsa, Pimels-
si el voinut mitenkiin anvistan myrikin

tuloa. Myrikka kuului niihin odottamat-
tomiin kuvioihin. Kaikki tulee tien paalla
vastaan vuorollaan.

Ensi vuonna kerhomme viettad 40 v.
juhlaa. Tavoitteena on huomioida timi
teema vuoden tapahtumissa. Toimintaa
kdytiin lipi vuosikokouksessa. Asioista
on tietoa toisaalla tissa lehdessi. Askon
jalkeen Arja luotsaa meitd juhlavuoteen.
Hallitusviki sai uusia kasvoja joukkoon-
sa, kerhokauppavastaava Hannu Saren ja
nuorisovastaava Tommi Lumiaho.Toivo-
tan osaltani uudet jisenet tervetulleeksi
uutta tolmintakautta aloittamaan. Tommi
pyrkil saamaan nuoria mukaan toimintaan.
THith osin Max 22 tapahtumaa jatketaan
rata-ajon merkeissa. Tilaa todennédkdisesti
pliethd nlin mukaan paisee my6s vanhem-
pl kaart omilla ajovuoroillaan.Tavoitteena
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on mukava yhdessdolo radalla. Pysytdan-
pa kaikki kuulolla. Paikkaehdokkaana on
Ahvenisto mutta vahvistus saadaan my6-
hemmin.Ajankohta kesikuun lopulla.

Pisosin toiminta noudattaa entisid la-
tuja. Tapaamme Messukeskuksessa MP-
nayttelyssd 29.1. — 1.2.2009. Messutkin
tiyttivit 40 vuotta. Jisenkortti kannattaa
ottaa mukaan messumatkaan. Standilla
nimittdin on jaossa jasenyllityksia. Talvea
pelkiimittdmien Pysytmettddn paasee
Pihtiputaalla 6.-8.2.2009. Hoj-X risteilyyn
otamme osaa 20.-21.3.2009. Kerhomme
osanottoa suunnitellaan 19.-20.3.Tallin
olemme mukana kun ruotsalaisten varaa-
ma Galaxy -laiva lihtee 20.3.Tukholmasta
Helsinkia kohti. Meikldisten mukaan léh-
dosta mydhemmin lisad. Kouluttajat hio-
vat taitojaan kevitti varten. Merkitkaapa
jo muistiin kerhomme oma motoristikirk-
ko 24.5.2009 Askolan kirkossa, Porvoon
lshelld. Jatimme silloin kukkatervehdyk-
sen kerhomme perustajajasenen Aimo
Turusen haudalle.

Jasenkyselystd olemme saaneet tal-
teen vastaustietokantaan tallentuneet
asiat. Tuloksia kiydaan lapi ja niitd arvi-
oidaan vuoden alussa.Téssd lehdessi on

osaraportti. Helmikuun lehdessd lisda.
Grafiikkakuvat veisivit paljon tilaa mutta
niiti julkaistaan sopivin osin.

Uutta juttua lehdessi on pakinapalsta
Press Stop. Kirjoittaja kommentoi lyhyesti
maailman menoa motoristin nakokulmas-
ta. Eestin Etappia ajettiin |5 vuotta kesté-
neen tapahtuman merkeissa. Motoristiin
keratain aineistoa Etapista. Lahettikda
kaikenlaisia muistikuvia ja kommentteja,
lyhyetkin tervetulleita. Niista julkais-
taan Etapin teemapaketti 40 -v. toimin-
taan liittyen.

Vuoden loppu on ovella ja mielenkiin-
toinen ajokausi takana. Suunnataan aja-
tukset ensi vuoteen ja vietetdan yhdessi
kerhomme 40-v.juhlavuotta. Haasteita on
tarjolla meille kaikille. Perinteet velvoit-
tavat, jotta kerhomme olisi edelleen toi-
mintakykyinen tulevina vuosina.

Pddtoimittajan puolesta
toivotan kaikille kerholaisille
Rauhadllista Joulun aikaa,
Onnea ja Menestystd
Uudelle Vuodelle 2009.

Oiva

%k
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/MNotoristi lehti toivottaa
‘Rauhallista Joulua ja

Onnellista Uutta Quotta |
2009 kaikille Lukijoille!




Uusi hallituksen jasen,

kerhoisanta

PEKKA LANKINEN

Paljonkaan en ole kokoontumisajoissa
kiaynyt, Kontiorallin vuosilaattoja on
kertynyt tihin mennessi vasta 12. Ke-
sdlomat kun ovat useimmiten sattuneet
heinikuulle, niin olen monasti Kontion
aikaan ollut ajelemassa Euroopassa. Jos
vaan rahatilanne on sallinut... Kotimaassa
olen kaynyt muissakin kokoontumiisissa,
silloin téll6in. Siitaman kutsukokoon-
tuminen on myos ollut erittdin tirked,
vuosittainen tapahtuma, tosin jarjestdjan
riveissd! Lisiksi FIM'in 'postimerkkeji' on
kertynyt viisi, joten Meritum-hakemus
on nyt vetamassa! Niin ja kuten kuvasta

nikyy, kulkuneuvona on Harley-David-
son Electra Glide. Lisaksi tallissa on pari
kaks'puolikasta Suzukia. Kaksitahtisia,
70-lukuisia nostalgia pyoria!

Nyt sain sitten virallisen Kerhoisannan
statuksen, kun vuosikokous valtuutti mi-
nut yrittimain edelleen... No, tiytyy sit-
ten edelleen kantaa oma korteni kekoon
yhteisen kerhomme toiminnassa! Helpol-
ta kerhoisiannén tehtéva ei ole tuntunut,
mutta yrittinyttihin ei laiteta???

t: Pekka L

MPé9 ry
PL 769
33101 Tampere

21.09.2008
POYTAKIRJA

Moottoripyorakerho
69 ry:n saantomaarainen

vuosikokous

Aika: Sunnuntai 21.9 2008

Paikka:

Lasna: 25 jasentd

|. Kokouksen avaus
Kerhon varapuheenjohtaja Osmo Winter avasi kokouksen klo 13.12

Siikaniemen kurssikeskus Hollola

2. Kokouksen jirjestaytyminen

Kokoukselle puheenjohtajaksi valittiin; Tero Laine

Poytikirjan pitajaksi valittiin; Marja Kuosmanen

Poytikirjantarkastajiksi ja aantenlaskijoiksi valittiin ; Rami Kotilainen ja Jouni Uski

3. Laillisuuden ja paitosvaltaisuuden toteaminen
Kokous todettiin laillisesti kokoon kutsutuksi ja paatosvaltaiseksi

4. Esityslistan hyvaksyminen
Esityslista hyvaksyttiin kokouskutsun mukaisesti




5. limoitusasiat
Ei ilmoitusasioita

6. Kauden 2007- 2008 toimintakertomuksen ja tilinpadtoksen hyviksyminen
ja vastuuvapauden mydntiminen

Osmo Winter esitteli toimintakertomuksen, Liite |

Toimintakertomuksen Kisittelyn yhteydessa kysymyksii esitettiin, kuinka paljon on Kon-
tiopaikan vuokra ja miten ns. peijaisraha suoritetaan. Varapuheenjohtaja Osmo Winter
kertoi nykytilanteesta; Ténd paivand on erittdin vaikeaa saada Kontion jarjestdjid, siksi
Kontio jarjestetty yrittijavetoisesti. Kontion osallistumismaksu on kattanut jarjestéjien
kulut. Keskusteltiin vieli yleisesti huomioon otettavista asioista liittyen Kontiopaikan valin-
taan ja jarjestelyihin. Esitettiin my&s toiveita kerhon Motoristilehden sisiltoon; uudistusta,
monipuolisuutta, esim. erillisen lehtitoimikunnan perustaminen.

Toimintakertomus hyvaksyttiin.

Kassavastaava Camilla Winter esitteli tilikauden 2007-2008 tilinpadtoksen ja luki tilintar-
kastuskertomuksen. Liite 2

Tilintarkastus hyviksyttiin tillintarkastajien lausunnon mukaisesti.
Kuullun perusteella vuosikokous myonsi hallituksen vastuuvapauden kaudelta 2007-
2008

7. Hallituksen jisenten vaali
Kerholle valittiin hallitus kaudelle 2008-2009 seuraavasti

Kerhotavaravastaava, Saren Hannu

WWW -vastaava, Risto Vainio

Paitoimittaja, Oiva Lepola

Jasenasioista vastaava, Rami Kotilainen

Nuorisovastaava, Lumiaho Tommi

Kassanhoitaja, Camilla Winter

Koulutusvastaava, Markku Ahlsten

Kerhoisinti, Pekka Lankinen

Sihteeri, Marja Kuosmanen

Puheenjohtaja, Arja Siukonen

Jaseneduista vastaava, Osmo Winter

Kansainvilisisti asioista vastaava jai valitsematta.

Jatettiin hallituksen paétettavaksi joko valita keskuudestaan kansainvalisista asioista vastaava
tai pyytai hallituksen ulkopuolelta ko. toimeen toimihenkilo.

8.Tilintarkastajien ja heidin varamiesten vaali

Tilintarkastajaksi valittiin seuraava henkilo seki varahenkilo;

KHT Kai Westerberg (Tilitoimisto Kal Westerberg) vastuullisena tilintarkastajana ja
varalla Tero Laine.
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9. Kerhon jisen-, ja ainaisjaisenmaksun suuruuden pddttiminen
Jasenmaksu pidetaan nykyiselld tasolla 20,00 € ja uuden jasenen liittymismaksu 25,00 €.
Ainaisjisenmaksu; 300,00 €.

10. Kunniajisenten kutsuminen

Hallitus ei esittinyt tille vuodelle kunniajiseneksi kutsuttavia.

Keskusteltiin miten kunniajisenyys ja sen ansaitseminen mairitelldin. Kerhon saannét
miirittelevit; Hallitus voi ehdottaa erityisesti ansioituneiden henkiléiden kutsumista
kerhon kunniajaseneksi.

I 1. Kauden 2008- 2009 toimintasuunnitelman ja talousarvion hyviaksyminen
Kerhon varapuheenjohtaja Osmo Winter esitteli toimintasuunnitelman tilikaudelle 2008-
2009. Liite 3.

Toimintasuunnitelmaan esitettiin toive, etti kirkkopyhi jirjestetadn ensi kevaina Asko-
lassa.

Vuosikokouksessa keskusteltiin jaisenmaarén lisiamisestd. Ongelmana on kerhon jasenten
ikdantyminen, nuorten saaminen kerhoon mukaan on haaste. Jisenia saadaan lisad messujen
ja koulutuksen kautta. Nykypdivina ei yhdistystoiminta ole entisen veroinen, ihmiset ja
maailma ovat muuttuneet. Mp69 on kerhona haastava toimintaymparisto. Kysymyksessa
on valtakunnallinen kerho, jolla ei ole omaa kerhohuonetta, jonne kokoontua. Osmo
periinkuulutti myds jisenien vastuuta uusien jasenten hankinnassa ja muistutti, etta kerho
on jasenistonsa nakdinen.

Tero esitti toiveen vaikka esim. messuilla on tavoitteena nuorten saaminen kerhontoi-
mintaa mukaan, otettaisiin 40v juhlissa, messuilla ja muissa kerhon tapahtumissa erityisesti
huomioon my®s vanhat jisenet,silla he ovat olleet mukana kerhon toiminnassa koko sen
olemassaolon ajan.

Lisaksi jasenistoltd tuli toiveita jarjestda lisda toimintaa talvikaudelle.
Talousarviosuunnitelman kaudelle 2008-2009 esitteli Camilla Winter. Liite 4

Kokouksen
veturit,
puheenjohtaja
Tero Laine ja
kerhon varapj.
Osmo Winter.
Valok. Pekka
Lankinen.
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Keskusteltiin miksi budjetti on —5350 € miinuksella. Osmo kertoi, ettd budjetti on tehty ns o=

. realistisella pohjalla, ottaen huomioon menot ja tulot. Kerholla on ensi vuonna 40 v. juh- MOOTT DRIPYDRAKERHD 69 RY:N
lavuosi, jota on esitetty juhlittavaksi ja tita juhlaa varten on budjetoitu 5000 €. = -
Rekistersidyn yhdistyksen tarkoitus ei ole rahankeraiminen, vaan jésenistén ja heidin Tu ll-rlll-l.l:al‘E rtnmus

etujen hyddyntiminen. Jos juhlat jarjestaan, tul itd kuluja, jotka ta [8¥F ksi
kuluerikseen. iy e S At e kal.lde lta 2007-2003

Vuosikokous hyviksyi esityksen mukaisesti kauden 2008-2009 t0|m|ntasuunn|telman,
lisittyni toiveilla ja kauden 2008-2009 talousarvion.

HALLITUS
12. Muut esille tulevat asiat Hallitus kokoontui tilivuoden aikana 6+3 kertaa
Rami kertoi jasenmdiri tilanteen: + 21.10.2007 Ruotsinpyhtai
Kaudella 2006-2007 » 06.01.2008 Vantaa

03.02.2008 Helsinki
29.03.2008 Tampere
18.05.2008 Tampere
16.06.2008 Hameenlinna

Kerhosta eronneita tai erotettuja on ollut 489 kpl, jaseniksi on liittynyt 135 kpl.
Kaudella 2007-2008 vastaavasti eronneita 241 kpl ja uusia jasenia on liittynyt 119 kpl. Ja-
senmiirissi on rajua laskua, jaseniksi liittyneiti tulee eniten MP messuilla ja koulutuksen
myoti. Jasenmairi kerhossa on 19.09.08 tilanteen mukaan 1747 kpl (+/- 10 kpl).

i
13. Kokouksen pddattiminen " Hallitus on niiden kokousten lisdksi kokoontunut
Kokouksen puheenjohtaja paitti kokouksen kello 14.55 « 01.12.2007 MPé9 jasenkyselyn suunnittelupalaveri
1 « 15.12.2007 Hallitus kivi tutustumassa Rantasalmella Kontio2008 puitteissa
Puheenjohtaja Sihteeri ’r « 09.03.2008 pidettiin messupalautepalaveri. Lasna oli hallituksen jasenten lisaksi
Tero Laine Marja Kuosmanen messuilla mukana olleita kouluttajia.
Péytiakirjan tarkastaja Poytakirjan tarkastaja ] Vuosikokouksen valitseman hallituksen kokoonpano ja kokouksiin osallistumisker-
Jouni Uski Rami Kotilainen { rat
Puheenjohtaja Asko Vesinen Helsinki, 2 krt
i Varapuheenjohtaja Osmo Winter Espoo, 6 krt
| Sihteeri Marja Kuosmanen Tampere, 6 krt
Kassanhoitaja Camilla Winter Espoo, 6 krt
Ho x "Stell 20 21 3 2009 Kerhoeminti (ei valittu)
Pastoimittaja Oiva Lepola Jamsd, 6 krt
A, A A a Kansainvilisistd asioista vastaava Tero Ahlqvist Luopioinen, 3 krt
hih A A Koulutusvastaava Markku Ahlsten Tampere,6 krt

Nuorisovastaava (ei valittu)
Jasenasioista vastaava Rami Kotilainen Tampere, 3 krt
Kerhotavaravastaava Arja Siukonen Tampere, 6 krt

i WWW-vastaava Risto Vainio Tampere, 3 krt
Jiseneduista vastaava Osmo Winter Espoo

Ruotsalaisten motoristien jarjestama risteily Suomeen ja takaisin. Oman kerhomme
osanottoa on suunniteltu 19.-20.3. T&ll6in I&hto on 19.3. aamulla Helsingisté Tukhol-
maan. Sielta lahtee ruotsalaisten varaama Galaxy -laiva 20.3. illalla Helsinkia kohti.
Satamassa laivalla on monipuolista paivdohjelmaa. Lahdésté ja osallistumisesta
tarkemmin helmikuun lehdessa ja lahiaikoina kerhomme nettisivulla www.mp69.
fi. Ruotsalaisten nettisivu osoitteessa www.svmc.se.

Ruotsalaiset ovat varanneet huippuluokan bandit viihdyttéjiksi, kuten Freddie
Mercury, Bono ja Aretha Franklin. Hyvét perusteet vuoden hauskimmalle moto-
ristiristeilylle!

Hallituksen kutsumana toimihenkiloni, kerhoisinti Pekka Lankinen, Himeenlinna,
alkaen 01/08, 4 krt

JASENISTO
Toimintakauden alkaessa oli kerhon jisenmairi 1817 jasenta. Toimikauden aikana on
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uusia jasenid liittynyt 117 ja rekisteristd on poistunut 270 jasentd. Poistuneet jasenet
ovat eronneet harrastuksen muuttumisen takia tai jostain muusta syysta sekd lisaksi
rekisteristi on poistettu jisenmaksunsa maksamattomat jasenet . Maksamattomille
on lihetetty maksumuistutus ja maksamattomat poistetaan rekisteristd syyskuun
alussa 2008.

Kerhossa oli toimikauden vaihtuessa 30.6.2007 yhteensa 1817 jisénté.Varsinaisia 1675,
kannatusjisenid 67, ainaisjaseni 5, kunniajasenid 26 ja postituslistalaisia ( viranomais,
lehdet yms.) 44 kpl.

Kerhossa on jisenii 02.09.2008 yhteensi 1953 henkilod. Tarkka kauden jasenlukumaira
varmistuu syyskuun alussa.

Kaikille uusille jasenille on ldhetetty "tervetuloa-kirje”, jossa on ollut jasenkortti,
Motoristi-lehti, kerhon kangasmerkki ja tarra seki kirje puheenjohtajalta ja jasenasi-
oista vastaavalta.

Kerhon jisenrekisteri toimii netissd ja jasenet voivat paivittdd osoite- ym. tietonsa
kerhon kotisivujen kautta. Piivitykset jasenkirjuri tarkistaa ja kuittaa rekisteriin.
Jasenrekisteri on hyvin ajan tasalla ja osoitteenmuutokset toimivat hyvin. Motoristin
postituksissa ei tule endi perillesaamattomia lehtid. Postin kanssa on my&s sopimus
osoitteiden piivityksistd, jotka jasenkirjuri saa Motoristin postituksen jilkeen. Nama
muutokset on kirjattu rekisteriin my&s.

Kerhon jasenmaari on yhd laskusuunnassa, seké jaseniston keski-ikda on nousemas-
sa.

Nimi ovat olleet haasteita koko toimintajauden ajan ja niihin tarvitsee aktiivisesti
hakea ratkaisuja.

TOIMINTA

Tilikauden tapahtumia olivat:

« Kontioralli 6-8.7.2007 Riihivuoressa (Huippukontio) 1700 osallistujaa
« Eestin etappiajo 17-19.8.2007 Virossa, 80 osallistujaa

« Pohjoisen Pystymetti 14-16.9.2007 Molkojarvi, n. 80 osallistujaa

« Vuosikokous 23.9.2007 Riihivuoressa n. 40 osallistujaa

« Seijan iltakahviajelu syksylla 2007 Askolassa

« MP-suunnistus 4-5.8.2007 Pilkineelld, |6 osallistujaa

« Pystymettd 26-28.10.2007 Tammelassa, n. 250 osallistujaa

« Vuosi 2008 aloitettiin perinteisesti 31.1.-3.2.2007 MP-ndyttelyssd Helsingissa.
+ Talviralli 8-10.2.2008 Alavudella, 107 osallistujaa

« Motoristin Kirkkopyha 25.5.2008 Lahdessa, 30 osallistujaa

o Akkaralli 13-15.6.2008 Varpaisjirvelld, 40 osallistujaa

+ Max22 nuorisokoulutus 28.6.2008 Ahvenistolla

kun jirjestavid kerhoja on erittdin vaikea saada.
MP69 on osallistunut MP-messuille, joka on tuonut nikyvyyttd kerholle /
Muille tapahtumille on I8ytynyt kiitettavasti halukkaita ja suurelta osin jo vakiintuneita
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EDUSTUKSET jAYHTElSTYé

Kerho on jiasenend Liikenneturvassa, Helsingin liikenneturvallisuusyhdistyksessa ja
Suomen retkeilymajajirjestéssi. Kerho tekee myds yhteistyotd esimerkiksi SMOK:
n ja SMOTON: kanssa.

Liikenneturvan yhdyshenkild on ollut Asko Vesinen ja loppukauden Osmo Winter

TALOUS

Kerhon talous on vakaalla pohjalla. Tulos oli -1642,48 €

Jisenmaksujen viheneminen seki lihes nollatulos Kontiosta vaikuttivat tulokseen.
Koulutuksen kulut peitetiin osallistumismaksuilla.

KOULUTUS

Kouluttajapalaverit alkoivat taas syksyn tullen. Perinteisesti lokakuulta alkaen jatkettiin
Riskimatrixin jatkokasittelya. Sitd muokattiin visuaalisesti miellyttadvimpain muotoon
ja tehtiin muutenkin helpommin luettava. Matriisia kaytettiin kursseilla tuplatiimin
sijasta niille, jotka olivat jo olleet siind mukana vahintiin kolmella kurssilla. Kevit-
puolen palavereissa pohdittiin myos Motoristi,- ja Survival Day-kurssien ajankohtia,
sisaltod ja jarjestelyita.

Meilli on edelleen pulaa I6ytd4 hyvid kurssipaikkoja. Niiti etsittiin kouluttajien seki
jiseniston voimin ja useita hyvid ehdotuksia saatiinkin. Kavi kuitenkin ilmi, ett riitta-
vin suuria kenttid/ratoja kylla |6ytyy useita, mutta ongelmaksi muodostui ruokailu- ja
majoitusjarjestelyt.

Lopputuloksena loytyi Mantasta melkoisen upea kurssipaikka. Kentta ei kuitenkaan
ollut riittivian suuri nopeutta vaativiin harjoituksiin, joten sunnuntain jarrutus- ja
viistdharjoitukset suoritettiin Hallin lentokentalla.

Motoristi Survival viikonloppukursseja motoristeille jarjestettiin v. 2008 kaksi kappa-
letta; Méntissi ja Nokian testiradalla. Ndiden lisiksi meilti tilattiin nelji ulkopuolista
koulutustapahtumaa. Tand vuonna MP69:n koulutukseen osallistui yhteensd 155
motoristia.

Eestisti oli tini vuonna yksi kouluttaja "ruosteenpoistossa” 3.-4.5 pidetylld kurssil-
la.

MotOrg ry varasi samalta kurssilta yhteensa 10 paikkaa. Palaute kursseista on ollut
edelleen positiivista ja osallistujat tyytyvaisia saamaansa opetukseen

KANSAINVALINENYHTEISTYO

Kansainvilinen toimintamme koostuu FEMA:n jasenyydesti ja erilaisiin kansainvali-
siin tapahtumiin osallistumisesta. FEMAN jiseneni meilld on suora vaikutuskanava
"Brysseliin” meitd koskevissa direktiiveissi. Kansainvilisessi toiminnassa on sadstetty
matkakuluissa siten, ettd kaksi FEMA :n komitean kokousta on jatetty viliin ja osal-
listuttiin vain FEMAN vuosikokoukseen jossa edustajamme oli Tero Ahlqvist .Tana
vuonna. Konferensseihin ja muihin kansainvilisiin tapahtumiin emme muuten ole
osallistuneet tiukan budjetin vuoksi.

Ruotsin SMC:n kanssa viritelliin jilleen yhteisty6ta mm. Hoj-X-risteilyn merkeissa.

MOTORISTI4-2008 15




TOIMINTAKERTOMUS

KERHOJULKAISU MOTORISTI

Motoristi-lehti on ilmestynyt nelja kertaa vuodessa, elokuussa, marraskuussa, hel-
mikuussa ja toukokuussa. Toukokuun numerossa on julkaistu kesédn rallikalenteri.
Jasenkortit postitettiin erikseen. Niiden osalta rekisterin hoitaja otti huomioon lehden
ilmestymiseen mennessi saapuneet jaisenmaksut. Myéhemmin maksaneet jiasenet
saivat lehden ja jasenkortin maksun saavuttua.

Lehden materiaalia ovat olleet kerholaisten matkakertomukset, tapahtumakuvaukset
ja vakituiset palstat, joita ovat toimittaneet paitoimittaja ja helmikuusta alkaen varapu-
heenjohtaja. Kouluttajien piirista on toimitettu Koulutusnurkka- ja Hukka perii —palstoja.
Muutamia ilmoituksia on julkaistu ja kerhon omia tiedotteita tapahtumista. Uudet aihepii-
rit olisivat toivottavia jotta lehdesti saataisiin monipuolinen lukupaketti. Mielenkiintoisia
aiheita olisivat esim. tekniikkaa kasittelevat jutut ja koeajoselostukset.

Lehteen toivotaan kaikenlaista materiaalia kuten kommentteja ja mielipiteita. Matka-
jutut ovat suosittua luettavaa joten kaikkia pyydetidn laittamaan muistiin kokemuksia
ja lahettimain niitd Motoristissa julkaistavaksi. limestymisajankohtaa on mahdollista
muuttaa tarpeen vaatiessa. Kerhon tiedotustoiminta on pyritty hoitamaan yhdessa
lehden ja nettisivujen kanssa mahdollisimman kattavasti.

Talvikaudella toteutettiin jasenkysely.Vastaamisessa oli kaksi mahdollisuutta, palaut-
tamalla lehdessé julkaistu liite tai tayttamalld nettiosoitteessa sahkoinen lomake.
Nettilomakkeen tiytti 227 ja lehden liitteen palautti 27 vastaajaa. Kyselyn tuloksista
laaditaan raportti kerhon kayttoon.

INTERNET-SIVUT

MP69:n websivuston ulkoasu-uudistus ja siirtyminen nykyaikaiseen yllapitojirjestel-
madn on saatu viimein pdatokseen. Kari Hanskin tuottama uusi ympiristd on toi-
minnassa ja sisiltd uuteen jirjestelmdin on saatu paitokseen. Ulkoasu-uudistuksen
ohella suurin muutos oli Motoristi Survival —sivuston, MP69:n keskustelufoorumin
ja Kontio -sivustojen visuaalinen yhdistaminen.

KERHOTAVARAKAUPPA - 69 shop

MP69 logolla varustettu kerhotavaroiden myynti kuuluu edelleen osana kerhon va-
rainhankintaan kuten aikaisempinakin vuosina.

Aktiivisinta myynti on ollut MP-messuilla ja Kontiorallissa, muuna aika kysyntda on
Iihinna kerholehden ilmestymisen jilkeen ja jonkin verran mys nettisivujen kautta.
Vuoden 2007 Kontiorallista jaineitd T-paitoja myytiin MP-messujen aikana edulliseen
hintaan ja ne saatiin ndin suurimmaksi osaksi pois rasittamasta varaston arvoa.
Nettisivuille ja kerholehteen tehdiin tarjouksia vanhoista tuotteista jatkossakin ja niilla
pyritdin edelleen pienentimdan vanhaa varastoa ja samalla tekemain tilaa mahdollisille
uusille mielenkiintoisimmille tuotteille kerhon nakyvyyden lisiamiseksi.

Uusia tuotteita ei tilikauden aikana ole otettu valikoimiin.

JASENEDUT
2007-2008 jasenedut on pyritty pitimaan MP69:n jaseniston harrastusta tukevina.
Jasenetuja on saatu kuluvan vuoden aikana laajennettua. Etua saadaan mm. lahes joka
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suuntaan matkatessa laivalla, varusteista, majoittumisesta jne. Lisaksi jasenet saavat
Suomen retkeilymajajirjestén alennukset. Huomion arvoista on my&s, ettd jasenet
saavat MP69:n jirjestdmisti koulutuksista merkittavan edun.

Jasenedut on nahtivissi MP69:n web-sivuilla kohdassa edut ja lisiksi ne julkaistaan
keviin Motoristi-lehdessa.

YHTEENVETO

Kuluneen kauden kohokohta oli luonnollisesti Kontioralli joka vietti 40-vuotissyntta-
reitisn Huippukontion nimelld Riihivuoressa. Kulunut kausi on ollut poikkeuksellisen
haastava monessa suhteessa hallitukselle. Monessa asiassa olemme joutuneet muutta-
maan perinteisii toimintatapoja maailman muuttuessa, mutta se tosiasia on hyvaksyt-
tivi tulevienkin hallituksien. Jiseniston palautteesta olemme voineet iloksemme kui-
tenkin lukea positiivisia kommentteja kerhon toiminnasta. Kunniamaininnan ansaitsee
kovan tyén tehnyt kouluttajaporukka joka on vienyt eteenpiin kerhon ansioitunutta
moottoripydri- koulutusta. Suurkiitokset myés seki jo toteutuneiden tapahtumien
jirjestijille ett4 tuleviin tapahtumiin sitoutuneille henkildille ja kerhoille.

Espoossa 26.8.2008
Moottoripyorikerho 69 ry:n hallitus

MP 69 4 vuotta

MP-2009 NAYTTELY

Helsingissa Messukeskuksessa
29.1.-1.2.2009. MP 69 oma osasto.

e Tarjolla kaikki moottoripyérista

¢ Jasenkortti mukaan

o Standilla jaossa jasenyllatyksia

¢ Tietoa kerhostamme,
jasenasioista, toiminnasta,
tapahtumista

e Vietamme 40-v. juhlavuotta

e Erilaisia teemoja esilla

e Kaikki lataamaan omia ja
vieraita akkuja juhlavuoden
varrelle

TERVETULOA!




TOIMINTASUUNNITELMA TILINTARKASTUSKERTOMUS

| MOOTTORIPYORAKERHO 69 RY:N

Tilintarkastuskertomus

Toimintasuunnitelma
2008-2009

Tulevana toimikautena tulemme huolehtimaan saantojen maaraamista tehtavistd. Tarjoam-
me jasenille mielenkiintoisia ja laadukkaita kokoontumisajoja, sisdltorikkaan kerholehden
sekd korkealaatuisia koulutustapahtumia. Tarjoamme jasenille kilpailukykyisia jasenetuja.
Toimimme moottoripy6riilyharrastuksen eteenpdinviemisen puolestapuhujana viran-
omaisten ja muiden moottoripyoriilyyn liittyvien tahojen kanssa yhteisty6ssa.

Pyrimme kehittimain kerhon toimintaa nykypdivin jdseniston tarpeita ja toivomuksia

Moottoripydrikerho 69 (MP69) ry:n jisenille

Olen tarkastanut Moottoripy®rikerho 69 (MP69) ry:n kirjanpidon, tilinpéétoksen ja
hallinnon tilikaudelta 1.7.2007 — 30.6.2008. Hallituksen laatima tilinpaatos sisaltad
tuloslaskelman, taseen ja liitetiedot. Suorittani tarkastuksen perusteella annan
lausunnon tilinpd4toksestd ja hallinnosta.

kuunnellen samalla kerhon perinteitd kunnioittaen.

Tilintarkastus on suoritettu hyvén tilintarkastustavan mukaisesti. Kirjanpitoa sekd
Tulevan kauden tapahtumia tulee olemaan mm. ; | tilinpétoksen laatimisperiaatteita, sisaltod ja t?s.ittﬁ{?iftap?.g. on tallsin t'ark'flstet_n}
* Mp- ndyttelyyn osallistuminen helmikuussa ' rii.ttz'ivéisséi. laajuud'essa sen toteamiseksi, ettei Flhnpaatos_ sisdlla ‘?lennalsxa .vqhelta
* Verenluovutuskampanjaan osallistuminen | ta% puutte}ta. Halllnr}on tar'kasﬁl'x'kse"ssa on selvitetty hallituksen jdsenten toiminnan
o Talviralli helmikuussa lainmukaisuutta yhdistyslain séZnndsten perusteella.

* Hoj-X risteily maaliskuussa
* Kauden koulutuskurssit

-

o L

Lausuntonani esitin, ettd tilinpd4tds on laadittu kirjanpitolain sekd tilinpéétoksen
laatimista koskevien muiden sdinndsten ja madrdysten mukaisesti. Tilinpditds

* Max22 antaa kirjanpitolaissa tarkoitetulla} tavalla oikeat ja' ruttavat tie<_iot yhdisty!&sen
* Motoristin kirkkopyha toiminnan tuloksesta ja taloudglhsesta. aser_nasta. T1lmpaatos. qudaan vahvistaa
*  Akkaralli sekii vastuuvapaus myontia hallituksen jasenille tarkastamaltani tilikaudelta.

* Kontioralli heindkuussa

* MP suunnistus

* Eestin etappiajo elokuussa
* Pohjoisen Pystymettd

Tampereella 19.paivénd syyskuuta 2008

jin” gy G st P =l

* Pystymetti 1\

; T
Muiden mahdollisten tapahtumien kohdalla tulemme arvioimaan niiden jarjestimisen | Ty
mahdollisuutta ja kannattavuutta. Tulemme kiinnittamaan huomiota tapahtumien kehitta- Kaj Westerberg
miseen ja niihin liittyvien sopimuksien tarkentamiseen jirjestivien tahojen kanssa. HTM

lisad materiaalia jasenistolta.

Pyrimme uusilla toimilla saamaan nuorempaa sukupolvea jisenisto6n.

Kansainvilisen toiminnan jatkaminen jiseniston toivomalla tavalla pasasiassa Feman kautta,
mutta my6s kontakteja luoden SMC:hen.

Jatkamme my&s yhteisty6ta Liikenneturvan ja SMOK:n kanssa koulutuksen osalta.
Kerho viettda tulevana vuonna 40-vuotisjuhlaa, joka tulee nakymaan mm. MP 2009 mes-
suilla ja Kontiorallissa.

Hollola 21. syyskuuta 2008
Moottoripyorikerho 69 ry:n Hallitus
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el ‘ ] BUDJETTI .

Kirjanpitokulut 381,95 450,00 44192 500,00
Varaston vuokra 720,00 750,00 720,00 2 000,00
Lahjoitukset 0,00 100,00 100,00
Tuotot Tilintarkastuskulut 0,00 300,00 300,00
Varsinaisen toiminnan tuotot 83 546,00 6742000 6833562 Huomionosoitukset 569,86 700,00 518,00 | 000,00
Merkkimyynti 2034,00 200000 217135 MP69 40v. 5 000,00
Asumyynti 971225 9 000,00 10 847,07 Kulut 110 558,83 114 500,00 116901,88 127 200,00
- e e e Poistot kalustosta 578,67 600,00 43400 350,00
Puumoottoripydramyynti 0,00 50,00 245,00 Tuotto-kulujasma 1548498  -36030,00 -34977,21  -40 850,00
Painotuotemyynti 27,00 100,00 283,50
Tuotot 95 652,52 7907000 82 358,67 Varainhankinta
Korkotuotot talletuksista 27,20 30,00 544,73 500,00
Jasenmaksut 34 540,82 3600000  32790,00 35 000,00
Jasentiedotekulut 0,00 0,00
Varainhankinnan
tuotto-/kulujiima 34 568,02 36 030,00 3333473  35500,00
Kulut o
Varsinaisen toiminnan jarjestelykulut 63 137,84 65 000,00 66 929,97 70 000,00 Tilllauden tulgs 12 90t e e SN
e o . ke . Tilikauden ylijaama alijaama 19 083,04 000 164248  -5350,00
Postituspalvelukulut 3 485,82 4 000,00 4 005,07 4 500,00
Vakuutukset -69,74 100,00 100,00 100,00
Jasenrekisterikulut 1 050,00 1 000,00 | 000,00
Merkkiostot 3730,20 2 000,00 283425 3000,00
Tavaraostot 254,75 300,00 300,00
Puumoottoripyorit osto 0,00 0,00 0,00
Painotuotteet osto 0,00 100,00 0,00
Lahjoitetut kerhotavarat 114,77 200,00 306,63 200,00 g
Varaston muutos 119338 -2 000,00 I 530,30 -1 500,00 VARSINAINEN TOIMINTA
Matkakulut 13 105,11 1400000 1279427 1400000 Tuotot ' 82.358,67 95.652,52
Postikulut 300721 300000 175324 250000 Kulut ‘ -116.901,88 -110.558,83
Puhelinkulut 110,44 200,00 61,01 200,00 Poistot -434,00 -578,67
Pankkikulut 596,04 600,00 478,99 600,00 VARSINAINEN TOIMINTA -34.977,21 -15.484,98
Kerhon jasenmaksukulut 3021,38 3 100,00 970,50 3 500,00 A L
Wit 156,00 1 000,00 1 830,00 | 000,00 Tuotto kulujaama il s
FEMA-kulut ja NMR-kulut 575,10 700,00 2 662,00 1 000,00 Varainhanking
PR-kulut 481,77 600,00 162,10 500,00 Tuotot 33.334,73 34.568,02
Muut kulut 030 400,00 10,00 200,00 Varainhankints 33.334,73 34.568,02
Hallituksen kulut 395,96 500,00 1 257,66 1 500,00 Varainhankinnan tuotto-/kulujaama 33.334,73 34.568,02
Konttorikulut 99,70 100,00 417,50 200,00
Koulutuskulut 713,29 | 000,00 3068,79 3.000,00 Tilikauden tulos -1.642,48 19.083,04
el i - i L Tilikauden ylijaamé/alijamé -1.642,48 19.083,04
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TASE 1.7.200-30.6.2008

MP69 Winter Rally

PYSYVAT VASTAAVAT - : Do - w
Aineelliset hyédykkeet . - N ul TA Lv I RA I- I-l
Koneet ja kalusto 130199 7359 ¥ PIHTIPUTAALLA
Aineelliset hyodykkeet 1.301,99 . ] 4
PYSYVAT VASTAAVAT 1301,99 735, 59 . 6.-8.2.2009
VAIHTUVAT VASTAAVAT - ‘

Vaihto-omaisuus ' . } b
Aineet ja tarvikkeet 13.129,81 660,1 : ", Suvannonlahden

Vaihto-omaisuus 13.129,81 .660,1 gk leirikeskuksessa

Lyhytaikaiset saamiset
Myyntisaamiset 2.175,00 Xo : i UKl .
Muut saamiset 8.890,72 Ohjelma: perjantai  12.00 ?Ikaen TEI.%V.ETULOA, tulokahvit
sauna ja avantouintia

Siirtosaamiset / 36,05 ; ol
Lyhytaikaiset saamiset 11.101,77 mukavaa iltaohjelmaa

Rahat ja pankkisaamiset 32.153,31 1 lauantai aamupala
: kilpailuja, pilkkimista ja muuta ohjelmaa

VAIHTUVAT VASTAAVAT 56.384,89 ’ .379, :
Lt ‘ ruokailu

VASTAAVAA 57.686,88 saunaa ja avantoa
‘ palkintojen jako

sunnuntai aamupala
pirteina kotiin

KANTTIINISTA PIKKUPURTAVAA

OMA PAAOMA Eteldstd tultaessa E75 -tieta noin 4,2 km
Toimintapddoma 58.093,53 ennen Pihtiputaan keskustaa vasemmalle tieta 6540
Tilikauden yli/alijagma -1.642,48 (Kinnula, Kivijarvi) noin 3,4 km. Oikealla Suvannon-

OMA PAAOMA 56.451,05 : : lahden leirikeskus. Opasteet E75 - 6540 teiden

VIERAS PAAOMA risteyksesta alkaen.

Lyhytaikainen vieras pddoma ‘ Osallistumismaksu 30 € (kevari-ikdiset ilmaiseksi).
Muut velat 1.198,09

Siirtovelat 37,74 TERVETULOA PUTTAALLE! i

Lyhytaikainen vieras padoma 1.235,83
VIERAS PAAOMA 1.235,83 Tiedustelut: Pekka Kokko 0400-254 453
VASTATTAVAA 57.686,88 Paavo Kokko 0400-126 061
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Esittelen tdssd jutussa muutamia minua
kiinnostaneita tutkimuksia moottoripy&-
raonnettomuuksista. Nakokulmani on ol-
lut etsii lahinni sellaista tietoa joka voisi
auttaa minua itsedni selvidamaan hengis-
si. Lihden omassa ajamisessani liikkeelle
ristiriitaisesti: etsin jannitysti ja todellista
vaaraa jonka voin taidoillani voittaa.

Samalla kuitenkin kaipaan turvallisuut-
ta, my6s tilanteissa joissa omat taitoni tai
arviointikykyni pettad.

Etsin siis ajaessani vaaran tunnetta,
joka on riittavéin todellinen, haastava mut-
ta ei lilan vaarallinen. Tamd on myds ol-
lut nikékulmani esiteltyjen tutkimusten
suhteen: olen etsinyt tietoa siitd mika oi-
keasti on vaarallista.

Olen pitaytynyt ldhinnd tieteellisissa
tutkimuksissa. Yliopistot ovat periaat-
teessa riippumattomia, ja niiden tuot-
tama tieto on dokumentoitu ja kokeet
toistettavissa jne. Tutkimuslaitokset ja
valtion organisaatiot tuottavat omaa tie-
toaan, jonka lukeminen vaati jo enemman
maksajan osuuden miettimistd. Tosiasiat
tietysti ovat tosiasioita niissakin.

Tutkimustietoa
onnettomuuksista

Motoristit niyttivit kuolevan vahan joka
puolella kehittyneissa maissa suurin piir-

24

tein samoilla tavoilla. Karkeasti kolmas-
osa tai puolet moottoripydrailyn harras-
tajista ajaa tieltd ulos ihan itse ja yksin.
Yhteenajotapauksissa valitettavan usein
autoilija ei huomaa moottoripyorai. Toi-
saalta, yhteenajoissa motoristien vauhti
on huomattavan usein kova, esimerkiksi
30 kmh yli rajoituksen. Tadlla Suomes-
sa noin |5 % kuolemaan johtaneista on
eliinonnettomuuksia, muualla osuus on
yleensd pienempi.

Tutkimuksia julkaistaan myos sellaisista
maista joissa moottoripyora on oleellinen
sanottuna: kdyhien maiden kyparitta aja-
vat ja autoista vain haaveilevat hyétymo-
toristit jadvat tdssa pois.

Turvallisuusajattelu ja sitd mydten
moottoripyériilyyn liittyvd tutkimus al-
koivat hiukan myéhemmin kuin turval-
lisuusajattelu liikenteessd yleensa. Vasta
1970-luvulla alkoi ilmestya tutkimuksia
aiheesta. Autojen turvallisuuskehitys oli
alkanut jo parikymmentd vuotta aiem-
min. Syyné lienee lajin ilmiselvd vaaral-
lisuus ja toisaalta se ettd vasta 70-luvun
alussa moottoripy6riilysta tuli laajemmin
harrastus.

Viereiselli sivulla olevassa grafiikkaku-
vassa loukkaantuneiden méiri ajanjaksol-
la oli yhteensa 2979. Samana aikana kuol-
leita moottoripyoriilijoitd oli yhteensi
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127. Niisti tieltd suistuminen aiheutti 50
onnettomuutta, joista ulosajo kaartees-
sa 34. Kohtaamistilanteissa menehtyi 29,
samaan ajosuuntaan ajaneita |8, risted-
vistid ajosuunnista ajaneita |16 ja muista
syistd 14 moottoripyoriilijad. Namakin
luvut noudattavat grafiikkakuvan onnet-
tomuustyyppeja. Lihde: Tilastokeskus ja
Liikenneturva.

Hypotermia ja hapen puute

Ensimmaisid tutkimuksia tehtiin muun
muassa Englannissa, jossa todettiin ettd
pitki palelu liittyi usein onnettomuuksiin.
Nykyisin voisi kait puhua hypotermias-
ta, ja sen myoti tulevasta reaktioiden ja
liikkeiden hidastumisesta.Tuttua edelleen.
Toinen huomattu seikka oli silloin uusien
umpikypérien lilan huono tuuletus ja siitd
johtuneet onnettomuudet.

Kenties pisimmille nykyisyyteen on
johtanut Roderick |. Woodsin ajopuku-
jen lampimyyteen ja suojaukseen liitty-

vit tutkimukset ja kehitystyo. Pitkalti sen
pohjalta on méiritelty muun muassa ny-
kyiset Euroopan Unionin CE-standardit
ajopuvuille ja sugjille.

Kuuluisin ja perusteellisin ndiden aiko-
jen tutkimus lienee H.H.Hurtin raportti,
jossa kaytiin lapi 3600 Kaliforniassa ta-
pahtunutta kuolemaan johtanutta onnet-
tomuutta. Loppuraportti julkaistiin 1981.
Hurtin aineistossa pistda silmaan se, ettd
kolme neljisti onnettomuudesta oli ko-
lareita muiden ajoneuvojen kanssa, ja vain
yksi neljinnes yksittdisonnettomuuksia.

Tekninen vika oli osallisena vain muu-
tamassa prosentissa, nekin puhjenneita
renkaita. Tilanne ei ole juuri muuttunut
vuosikymmenien kuluessa tai eri puolilla.
Jarruttaminen ja kaarteiden ajo oli vaikeaa
jo silloin, eivitki kolariin osalliset autoili-
jat silloinkaan huomanneet moottoripy6-
raa. S3i oli osallisena vain muutamassa
prosentissa onnettomuuksia.

Mielenkiintoinen yksityiskohta on, ettd
tuolloin pyérit usein paloivat. Nykyisin

Loukkaantuneet moottoripyorilijat onnettomuustyypeittéin 2003 - 2007

Jalankulkiiaonnettomuus

Kohtaaminen *

Muu syy-

Risteévat ajosuunnat:

Samat ajosuunnat

Suistuminen tieltd
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se on harvinaisempaa: tankit kestavit pa-

remmin ja bensan syottd katkeaa auto- |

maattisesti. Tekniikka ja vaatimukset ovat
siis kehittyneet. Hurtin nimelld googlaa-
minen tuottaa pitkén listan tekijoitd, joi-
den pohtiminen voi olla hyédyksi omaa
ajamista ajatellessa.

Nykyaika ja tieteellinen ote

Parinkymmenen viime vuoden aikana on
julkaistu mittava maira aihetta sivuavia
tutkimuksia. Monashin yliopistossa Aust-
raliassa on muun muassa todettu ettd
kolaroineet moottoripyorit ovat olleet
melko lailla samankuntoisia ja -tyyppisid
kuin samalla seudulla samoihin aikoihin
liilkkuneet muut moottoripyorit. Ainoa
poikkeus oli tuolloin Australiassa vero-
tussyistd suositut 250-kuutioiset kaksi-
tahtiset sporttipydrit, joilla oli yliedustus.
Kuskit sen sijaan olivat muun muassa
nuorempia, naimattomia(!), kortittomia
ja useammin juovuksissa.

Aussien tienpitoa, kaistamaalauksia ja
tien ymparistdad on muutettu motoris-
tien kannalta turvallisemmaksi osin noi-
den tutkimusten perusteella. Samaa on
myShemmin ajettu my&s muun muassa
Ruotsissa ja Norjassa. Paljon puhuttuja
vaijerikaiteita on my6s tutkittu, ja kehi-
telty testimenetelmia kaiteiden turvalli-
suuden arvioimiseksi myds motoristien
nikokulmasta.

Australialaisten tutkijoiden mielestad
vaijeri ei sindnsi tee kaiteesta sen huo-
nompaa, jos vaijeria on tarpeeksi tai so-
pivasti, niin ettei viliin ja ennen kaikkea
alle mahdu. Sama on ollut tutkimustulos
ainakin USA:ssa, Saksassa ja Ruotsissa.
Pystytolppien ja erityisesti teravien reu-
nojen suojaaminen olisi motoristiystaval-
lista. Parasta tietysti olisi, jos tieltd ulos
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voisi liukua niin pitkaan etti vauhti puto-
aisi tarpeeksi.

Monashissa on my6s tutkittu tuorei-
den kuljettajien kykya havaita riskeja ja
vaaroja. Tutkimus pddtyy suosittamaan
esimerkiksi PC-perustaisia opetusohjel-
mia. Vaarojen havaitseminen ja oikeiden
vastatoimien osaaminen naytti kuitenkin
olevan pikemminkin sidoksissa ikaan kuin
kuljettajakokemukseen.

Samassa paikassa, kuten my&s Yhdys-
valloissa on selvitelty jatkokoulutuksen
osuutta ja merkitysti motoristien turval-
lisuuteen. Niita tutkimuksia lukiessa kan-
nattaa pitdd mielessa ettd osassa USAita
jatkokoulutus voi olla vaihtoehto kortin
menetykselle tai osa rangaistusta. Tarve
oppia oikeasti jotain tai muuttaa kaytos-
ta4n voi olla hakusessa, jos tavoite on vain
sdilyttidd ajo-oikeus. Silti ndyttad siltd ettd
vapaaehtoiset ennakoivan ajon tai survival
-kurssit ovat olleet hyédyksi.

Kuskista kiinni

Paljon muutakin tutkimusta on tietenkin
tehty myds Amerikassa. Sikéldinen tielii-
kenteen turvallisuudesta vastaava virasto
NHTSA on keskittynyt paljolti liiken-
nejuopumukseen ja kypdrin kiytt&on.
Jenkit jaksavat niistid aiheista vadntaa,
edelleen. Suomessa asenteet eroavat
melkoisesti, joten keskeiset ongelmatkin
ovat muualla.

Viime vuosina on USA:ssa todettu,
ettd tehokkailla sporttipyorilld ajetaan
paljon yksittdisonnettomuuksia verrattu-
na enemman matkapydriksi suunniteltui-
hin malleihin. Tilanne on sama joka puo-
lella, ja on pysynyt samana vuosikymme-
nid: sporttipydrit vain ovat kehittyneet
teholtaan moninkertaisiksi. Sivumennen
sanoen nykyinen pyérani on muuten mel-
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kein saman tehoinen, 56 hv, kuin olivat
tehokkaimmat markkinoilla olevat pydrit
silloin kun sain ajokortin. Nykyisin tuota
pyoraa pidetddn leppoisana, ellei suoras-
taan tuhnuna.

Motoristeja lihelld oleva Motorcycle
Safety Foundation on kehittinyt monen
muun asian ohessa motoristien jatko-
koulutusta. Ajatuksena on ettd ajokortti
antaa vasta perusvalmiudet. Liikenteessa
selvidminen on monimutkaisempi juttu.
Samoin pyéran jarruttaminen ja tiukka
viistd ovat asioita joita ei ajokorttivaa-
timuksissa viedi lihellekdan rajoja. Nai-
den kurssien kokemusta on hyédynnetty
muun muassa MP69:n Motoristi Survival
-kursseilla.

Ehki hauskin(?) kasiin osunut tutkimus
oli kokonainen kirja, jossa oli testattu liu-
kumismatkoja ja erilaisia kolarivaurioi-
ta. Moottoripyorid ja eri tavoin puettua
vauhdissa kuorma-auton lavalta erilaisil-
le tienpinnoille ja penkoille seké ajatettu
nukeilla mp-kolareita.

Vaurioista ja liukumismatkoista oli
sitten tehty aitoja poliisiohjeita sikalais-
ten onnettomuuksien tutkintaan. Tutki-
muksen julkaisija oli poliisitekniikan ins-

tituutti University of North Floridassa.

Kirja oli ehtinyt jo toiseen painokseen
vuonna 1997.

Turvallisuushakuinen Ruotsi

Yleisesti turvallisuuden mallimaaksi pyr-
kivissa Ruotsissa on tehty runsaasti myos

MP-turvallisuuteen liittyvda tutkimusta.

Viime vuonna Ruotsissa tehty yhteenve-
to toteaa ettid teho/paino -suhteeltaan
suuret pyorit ovat yliedustettuina onnet-
tomuuksissa. Motoristien turvallisuuske-
hitys Ruotsissa on ollut positiivista viime
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vuosina. Ajosuorite moottoripyorillda on
kasvanut nopeammin kuin onnettomuu-
det.

Vaaravyohykkeessa ovat edelleen mo-
toristit joilla ei ole kokemusta ja erityi-
sesti jos he ajavat tehokkailla pyorilla.
Kaiken kaikkiaan motoristien riski kuol-
la liikenteessi on kaksikymmenkertainen
autoilijaan verrattuna. Erot ovat kuitenkin
suuria pyoratyyppien valilla. Keskimaarin
ruotsalaiset ajoivat vuonna 2004 py®ril-
ladn noin 2700 km. Eniten ajettiin uusilla,
alle nelji vuotta vanhoilla pyorilld, noin
4000 km/vuosi.

Ruotsissakin noin puolet kuskeista
ajaa ulos tielta ihan yksin ja saa itsensd
hengilti. Yhteenajoissa kuollut motoristi
oli usein ohittamassa tai muuten varal-
14 kaistalla.

Risteysonnettomuuksissa taas moto-
ristin vauhti on ollut kovin usein kova,
30 kmh tai enemmin yli rajoituksen. Jo-
ka viidennen kypiri irtosi tai puuttui, ja
kinnissi tai huumeissa oli samoin noin
joka viides kuollut kuski. Supersortteja
ajoi liki puolet. Kokemattomuus oli usein
mukana. Tulokset ovat aika lailla samoja
kuin Suomessa.

Saksalaiset yhteistyossa

Saksalainen Instut fur Zweiradsicherheit
on pitdnyt konferensseja ja kerannyt tut-
kimustietoa reilun neljannesvuosisadan
kestineen olemassaolonsa aikana. Huo-
mattavaa on yhteistyd moottoripyoraval-
mistajien kanssa, ei pelkistdan BMW:n ja
KTM:n, vaan myds Hondan seka jarrujen
ohjausjarjestelmien ja rengasvalmistajien
kanssa.

Saksalaiset ovat paneutuneet omien
teittensid motoristiystavallisyyteen pitkél-
ti samoin kuin muuallakin, ja yhteistydssa
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tienpitdjan ja poliisin kanssa. Kolarien si-
mulointi tietokoneella on ollut seuraava
askel nukkien heittelyn jilkeen.

Kyparien kehittelyssd on kaytetty sa-
moin moderneja menetelmii, joilla on
mitattu aerodynaamisia voimia ja melua
sekd limpotilaa. Kyparan yhdistiminen
toimivaan niska- ja selkdsuojaan on myos
ollut kiinnostuksen kohteena. Ennen kau-
pallista julkistusta on esitelty muun mu-
assa ilmalla tayttyvaa takkia ja moottori-
py6ran air-bagia.

Luxemburgissa moottoripyorakortin
ajaneet joutuvat jatkokoulutukseen, jossa
esitelldan sikiliiset, tyypilliset, vammoihin
johtaneet onnettomuudet. Niitd on kuusi:
ulosajo kaarteessa vasemmalle (18 %) ja
oikealle (13 %), vastaantuleva ja vasem-
malle kiantyvi ajoneuvo leikkaa moto-
ristin eteen (18 %), kolari samaan suun-
taan ajavan ajoneuvon kanssa vasemmalle
kaannyttiessa (17 %), toinen ajoneuvo ei
noudata viistimisvelvollisuutta (17 %) ja

perdinajo (9 %).

Muualla Euroopassa tilanne on kirja-
vampi. Kyparan kiytt6on pakottaminen
on monessa maassa vahentinyt dramaat-
tisesti onnettomuuksien vaarallisuutta,
erityisesti Eteld-Euroopan suurkaupun-
geissa.

Oman lukunsa ansaitsisi EU:n toiminta
tieliikenteen turvallisuuden kehittimises-
sd.Sen yhteydessa on tutkimustiedolla iso
osuus, mutta siihen liittyy myos paljon ja
monentasoista politiikkaa. Hankkeilla on
sindnsa laaja poliittinen kannatus ja tie-
teelliset perustelut. Ongelmina ovat eri-
tyisryhmit, kuten motoristit. Ongelmana
on my6s lobbaus, mutta se ei todellakaan
kuulu ndiden tutkimuksien aihepiiriin.

ook

Kirjoitus on alun perin julkaistu Smoto
Rider Magazinessa 4/2008

Risto Kaivola

saloihin. Ikdryhmien
Ja néista tapahtumis

Upeeta mahtavaa uutta

MAXZ2

Tapahtuma jarjestetdan ensi vuonna ut
ajankohtana tarjotaan myos hivenen

Lammin aamu. Pyordt pakattuina ja tan-
kattu valmiina lihto6n. Kaverukset Heidi
ja Mari lihdéssa ensimmaiseen Kontio-
ralliin. Reitti Oraviin, kontrollipaikkaan,
alkaa Tampereelta kohti Jyviskylaa. Matka
on pitki ja sitd ajetaan aika sutjakkaasti
vahilld pysahdyksilla.

Saavumme Varkauteen, moottoripy6-
rid tulee koko ajan vastaan, mitd ihmetta?
Olemmeko ollenkaan oikeassa suunnas-
sa! Ei auta kuin jatkaa matkaa eteenpdin
sinne missi Oravi on. Edelleen pyorid
tulee vastaan..

Pysihdymme odottamaan lossia ja
toteamme, ettd takasin samaan reittid ei
enii ajeta. Jostain muualta on piastiva
itse kohteeseen..

Pysihdymme Oravissa. On todella
kuuma. Ei mitdin tietoa mihin olemme
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sielti menossa ja kun olemme liput ja
laput saaneet emme oikein edelleenkiin
tieds, ettd minne pitid mennd. Ei muuta
kun jonon peridan, kait kaikki ollaan sa-
maan paikkaan menossa, Rantasalmelle.
Koukkaamme Savonlinnan kautta, joten
tuli sekin pikaisesti nahtya. Tuntuu pitkal-
td matkalta ja vettikin saadaan pikkui-
sen niskaan. Ei haittaa, meilla on m&kki
varattuna perilli. Kello on jo paljon ja
janottaakin niin..

Hiekkatieti vield vahan matkaa ja mies
keltaisessa liivissd opastaa meitd pysahty-
main info-pisteen luona jossa neuvotaan
meille tie mokille. Nyt ei enda jaksa, hiki
virtaa ja reppu painaa seldssi, vield vihan
vaikeakulkuista maastoa eteenpdin valilld
toisen pyorid tydtien ja sitten.. Oman
mokin pihassa vihdoin. Paikka on aivan
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mahtava. Matkalla mokkiin
keskittyi vain ajamiseen eika
maisemia juuri katsellut, mut-
ta nyt silmit aukeaa ja olo
virkistyy kummasti.

Ajan kanssa kierreltiin ja
katseltiin aivan kasittamat-
téman upeita maisemia ja
rakennuksia, joilla oli mielen-
kiintoinen tarina takana. Niita
ei sanoilla voisi muille kuvata,
joten kamera kdy tiuhaan.

Rallialue oli laajalle levit-
taytynyt eikd sitid kokonaisuu-
dessa tullut kiertineeksi.Vii-
konlopun aikana ehti tutustua
moneen uuteen motoristiin
ja tapasi kotopuolestakin
tuttuja.

Kaiken kaikkiaan rallin jar-
jestelyt oli tehty hyvin. Mitaan
varsinaisia odotuksia kun ei
ollut koska kyseessi oli en-
simmainen Kontio-ralli.

Jdrjestdjid kiittden

Heidi ja Mari
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Koulua oli jiljelli endd muutama hassu
viikko, kun koitti odotettu viikonloppu:
sivuvaunuporukan kevdin ensimmainen
tapahtuma Jumbo Run Paraisilla. Perjantai
paljastui aurinkoiseksi ja limpimaksi, olisi
melkein voinut luulla, ettd on keskikesa
vaikka kesi oli vasta alkamaisillaan. Mekin
suuntasimme keulan kohti Paraisia hiukan
alta kahdenkymmenen muun pyérin ta-
kaksi sivuvaunua Tanskasta asti.
Lihdimme iskdn kanssa muuta per-
hetti aikaisemmin ajelemaan hiljakseen
mairanpadhimme, jonne matkaa kertyi
melkein 300 kilometrii, aikaa matkaan
saatiin kulumaan piille neljd tuntia. Olisi-
han matkan voinut taittaa nopeamminkin,
mutta mihinkds meilla oli kiire? Kaunis
ilma ja rutkasti aikaa, joten ajelimme mu-
kavia pikkuteitd, ihastellen maisemia ja
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nauttien auringonpaisteesta. Auringosta
saimmekin nauttia koko viikonlopun.

Vaikka aikaa saatiin kulumaan matkaan
paljon, olimme silti ensimmaisten joukossa
majoittautumassa toimintakeskuksen
huoneisiin, Jumbossa majoitus on siskon-
peti periaatteella tai telttamajoituksella,
jonka tanskalaiset olivat valinneet.Ainoat
meitid ennen tulleet olivat tanskalaiset
ystivimme. Meididn jilkeemme pyorid
alkoikin sitten tupsahdella pihaan tuon
tuosta aina iltaan asti. Erikoisuutena
muiden pyérien joukossa oli Aetsin suun-
nalta trike-pyori, jollaista ei ennen Jumbo
Runissa oltu nihty. Vakioporukan lisaksi
mukaan oli saatu myos yksi uusi vaunu,
miki oli kiva lisi muuten suht tuttuun
porukkaan.

Lauantaipaiva koitti yhtd aurinkoisena
ja limpimiana kuin perjantaikin, ellei jopa

31



vield lampimampdna. Ennen kahtatoista
saatiin ajeluttamiset kayntiin. Pyorien
muodostaessa ndyttivdd jonoa me tytot
asettauduimme kuvaus valmiuteen ja let-
kan lahtiessa kameran muistikortti alkoi
tayttyd. Muiden ollessa ajeluttamassa me
nuorempi polvi muun muassa keinuimme,
pojat pelasivat palloa ja iltapdivilla saimme
vohveleitakin. Lisdksi saimme nauttia
orkesterista, joka musisoi ikivihreita kap-
paleita niin ruotsiksi kuin suomeksikin.
Asukkaiden ajeluttaminen saatiin paatok-
seensi iltapdivilld neljan paikkeilla, tall6in
jo muutamat pyorista kdansiviat nokkansa
kohti kotiaan.

lllemmalla lammitettiin sauna ja pda-
simme pulahtamaan my6s ihanan lam-
pimidin veteen uima-al-
taassa. Myéhemmin illalla
porukka jakautui padsaan-
toisesti kahteen leiriin: gril-
likodalle ja oleskeluhuo-
neeseen television ympirille
seuraamaan Euroviisuja.
Vanhemmat lahtivit gril-
lailemaan, me nuoremmat
kavimme vililla hakemassa
syotdvai ja jatkoimme jil-
leen viisujen seuraamista
vanhempien tullessa vililld
tiedustelemaan tilannetta

32

ja Suomen esitysta.Viisu-
jen loputtua painoimme
padamme tyynyyn, kuka
myShemmin ja kuka ai-
kaisemmin.

Sunnuntai jatkoi sdin
puolesta samaa aurinkois-
ta rataa.Aamiaisen jilkeen
porukka alkoi vidhitellen
pakata tavaroita kasaan
ja yhd edelleen py6ran
paille. Harvinaisen yh-
teiskuvan ottamisen jilkeen ensimmiiset
kadnsivit keulansa koti ovea kohti.Vield
vaihdettiin viime hetken kuulumisia, ja kar-
toitettiin tilannetta kesikokoontumisten
osalta, ketka olivat tulossa ja ketki eivit.
Seki tiedusteltiin miten paikalle oltiin
saatu tilattua koko viikonlopun mittainen
auringonpaiste, mutta organisoijamme ei
mekin pakkasimme tavaramme py®ériin,
hyviastelimme tanskalaiset ystivimme ja
lihdimme jalleen nauttimaan ajon tuomas-
ta viimasta ja auringonpaisteesta. Ndin oli
kesa virallisesti my6s sivuvaunukokoontu-
misajojen kohdalta aloitettu.

Tiia Riihiluoma
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Jasenkyselyyn moni-
puolisia kommentteja

Viime talvena julkaistun jasenkyselyn tieto-
kantaan tallentui kerholaisten mielipiteitd
ja arviointeja toimintaa koskevista asioista.
Kiitokset niistd vastaajille. Kyselyyn tuli
kaikkiaan 25| vastausta. Niista |75 vastaajaa
jaksoi ruksia kaikki kysymykset. 76 vastaajaa
jatti joitakin kysymyksia tyhjaksi. Naista 76
vajaasta nelji(4) jai kokonaan kesken. Eli
aloitettu hyvin, mutta ei jaksettu loppuun
asti.Tietokanta on nyt hallituksen kasittelys-
si. Tuloksia arvioidaan huolella ja osuu nyt
hyvidin saumaan kun kerhomme tayttdd 40
vuotta. Seuraavassa vastaajien kommentteja,
joissa arvioidaan tiedonsaantia Motoristi

lehdesti ja my6s toiveita sisdllon suhteen.
Grafiikkakuva antaa nikokulmaa, miten
tietokanta tallentaa vastauksia. Sektorien
tekstiruudut toimittajan.

Kuvassa vilttavad ja huono arvioinnit
yhteensa (34 %) jadvat vihemmistoon tyy-
dyttivi ja hyva arviointien yhteismairain
(41 %) verrattuna. Huomattava osa vastaajis-
ta, 20 % ei ole ottanut lainkaan kantaa. Seu-
raavassa vastaajien vapaita kommentteja:
@® Lisiad matkakertomuksia, vaikka arvos-
telinkin ne huonoiksi. Siis yleensd ne ovat
tylsid, sitten-me-mentiin-sinne-ja-sitten-
me-sydtiin-ja-juotiin-ja-nukuttiin-ja-taas-

Kenttayhteenveto 13 (1):
Motoristi lehti ilmestyy 4 kertaa vuodessa. Kerholaiset saavat siita rittavasti
tietoa tapahtumista ja riittavan ajoissa. (Nykytilanne)

Vastaus Luku Prosenttiosuus
Eivastausta 13 5.18%
11 36 14.34%
21 50 19.92%
3 (3N 62 24,70%
414y 34 13.55%
5(5) ] 2.39%
Eikommaenttia, (brhid) 50 19.92%
me——

(220 % Vahtava

(3.) 25 % Tyydyttava

(4) 16 % Hyva tilanne
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20 % Ei kormmentia (<yhj) |
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me-ajettiin. Nama raportit evit aina jaksa
sytyttdi. Jotain ajatusta saisi tarinoissa olla,
lyhyempi juttu riittad hyvin, voi keskittyd
kertomaan esim. mita talla reissulla opittiin,
mitd mietteitd matkakohteet herittivit,
miten porukan ilmapiiri kesti jne.

@ Infoa enemmin 69 tapahtumista, tulevista
ja menneista

@ Kerholehden sisilté voi hyvin muodostua
aika pitkdlle sen mukaan, millaisia juttuja
kerholaiset itse tarjoavat. Ehka jisenia
voisi jollakin tavalla houkutella enemmin
kirjoittamaan. Persoonallisia lyhyitakin jut-
tuja moni lukee mielelldan. Lehti ilmestyy
turhan harvoin. Ndin pienessi lehdessi ei
kannattane yrittaa julkaista moottoripyéra-
ja varustetesteja, silli niiti ovat aikakausleh-
tityyppiset julkaisut pullollaan. Luen kyll
Motorististakin mielelldni testijutun, jos
sellaisen joku kirjoittaa. Rallikalenteri on
lehdessi turha. Sen voisi julkaista vaikka
netissi. Haittaisiko mitdan, jos netissé jul-
kaistaisiin myos aina edellisen Motoristin
jutut?

@ Rivijasenten reissujutut olisivat kiinnos-
tavia, mutta kuinka aktivoida? Yritetty on,
tunnustus siitd. Jos kynnysta voisi jollain
laskea? Voitaisiinko luvata vaikka oikolu-
kuapua! Monesti kilpistyy siihen, \"etten
mini osaa\"...

® Nuoria kiinnostavaa yleensd, muuten
kerholaisten keski-ikd jatkaa nousua...

@ \"Elimini motoristina\", henkilokohtaisia
nikékantoja harrastuksiin. lhan tavallisil-
takin motoristeilta.

@ Kerholaisten haastatteluja (kuvaisi ehka
peruskerholaisen ajatusmaailmaa harras-
tuksensa parissa) ympéri Suomenmaata El
VAIN HKI_TRE akselilla.

Kommenteissa kiteytyy periaate, etta
Motoristi kootaan kerholaisten lihettd-
mistd materiaalista. Nuorien aktivointiin
hallitus ryhtyy tosissaan jotta monissa
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kohdissa kuulutettu "ukkoontuminen ja ak-
kaantuminen” viltettdisiin tulevaisuudessa.
Tekstien ldhettgjille tiedoksi, ettd juttu ei
tarvitse olla viimeisen paille hiottua tekstia.
Kuten erds vastaaja toivoi, niin kdyn lapi
tekstien sisiltod ja teen oikolukuperiaat-
teella tarpeellisia korjauksia, muuttamatta
kirjoittajan tarkoitusta. Tekstit ovat olleet
lehdessai sellaisina kuin kirjoittajat ovat ne
lihettineet.

Tiedottaminen kerholaisille on ydin-
kysymyksid. Lehden 4 numeroa vuodessa
on katsottu riittavan. Kyseessd on myds
kerhon talouteen vaikuttava asia. Lehteen
yritetd4n saada tapahtumat heti kun niiden
ajankohta varmistuu. Pikaisella aikataululla
lehti ei pysty tiedotusta hoitamaan. Tukena
kdytetddan nettisivuja, jotka on kehitetty
monipuolista tiedottamista ajatellen. Sivuilla
on luettavissa ajankohtainen materiaali. Ral-
likalenteri on julkaistu lehdessa kun se on
todettu hyviksi tietopaketiksi. Nettisivuilla
kaynti ja tietojen tulostaminen sieltd eivit
nykyisinkdan ole aivan kaikille vakituista
arkipdivaa. Jollakin osalla jasenid ei ole net-
tiyhteyksia kaytettavissaan.

Erds vastaaja ilmoitti ettd olisi halukas
lihettaimdan lehteen lyijykynapiirroksia.Toi-
voisin ettd kyseinen piirrosten harrastaja
ottaisi yhteytta. Piirrokset ovat tervetul-
lutta lehden sisdltod. Parhaiten onnistuu
jos lahetit sahkopostin liitetiedostona jpg
-muodossa talletetut piirrokset. Tassakin
yhteydessa toivomus kaikille. Lihettikaa
materiaalia vapaasti. Kdyttoa keksitian,
riippumatta aiheesta, pituuksista tai laadus-
takaan. Kuvia mukaan jos vain kdytettavissa.
Ne kertovat enemmain kuin tuhat sanaa,
kuten eris vastaaja arvioi.Yhdessd saamme
kerholehteen kiinnostavaa sisaltod.

Oiva Lepola
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Historiallinen tapahtuma Rantasalmen Kontiossa!!!

Ainakaan yleinen perimitieto ei tunne
vastaavaa tapahtumaa, joka sattui erain
herrasmiehen kohdalle Kontio-rallissa.
T4ama useimmiten Tyrvéin talousalueella
vaikuttava henkil® tuomittiin jarjestyksen-
valvojien toimesta PORTTIKIELTOON!

Porttikielto koski kaikkia tapahtuman
anniskelupaikkoja. Perusteena tuomiolle
oli jarjestyksenvalvojien toteama henki-
16n liiallinen paihtymystila.

Vaikka tieto onkin saatu epavirallisena,
voidaan todeta tietoldhteen olevan tun-
netusti niin luotettava, ettd sen julkaise-
miseen tarvittava varmuus tayttyy!

Samalla voitaneen my0s esittdd toi-
vomus, ettei kyseinen henkilo enid vas-
taisuudessa nauttisi kerralla niin paljoa
vikijuomia, ettd porttikiellosta muodos-
tuisi perinne!

Pres:

Vaikka 21. syyskuuta ajokelit olivat mitd
parhaimmat, saapui Siikaniemeen, vuo-
sikokoukseemme vain kourallinen moto-
risteja! Ja heistikin osa autoilla... Mitahén
tima kertoo yhdistyksestimme? Enta,
missi sind olit kokouksen aikaan??

Kylld Tyrvailld jotain positiivistakin ta-
pahtuu - sielld vaalitaan todellisia moto-
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ristiperinteiti! Moni on varmasti kuullut
vuosien varrella Siitamassa jarjestetystd
motoristitapaamiesta! Senhdn laittoivat
aikoinaan alulle Eero Mikkola ja Esko
Ristola. Niin, ettd miten timd Tyrvadseen
liittyy? No siten, etté Tyrvailld, Hornion
koululla on jatkettu Siitaman perinnettd,
henkildkohtaisiin kutsuihin perustuvalla
tapaamisella jo kahdesti!

Pre

Mikihian mahtaa Kontion tulevaisuus olla,
kun niyttda vahvasti siltd, etta yrittijave-
toisena joudutaan tapahtumaa jatkossakin
pyorittamaan? Kaykohan niin, kun sopiva
kumppani |16ydetddn, niin Kontio ma-
joittuu samaan peséin? Eikd kannattane
Korpi-Kontiota odottaa tapahtuvaksi
yrittijavetoisena?

Pres

Jos sinulla on selkei nikemys, miten/mis-
sia/kenen toimesta jokin yhdistyksemme
tapahtuma tulisi hoitaa, ilmoita siita asian-
hoitajille! Yhteystiedot 16ytyvit helposti
niin tisti lehdesti, kuin netistakin.
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Oh Deer,

Ducks Fly South

Tillaista jalked tulee Ducatin ja pienen
peuran térmayksestd. Onneksi oli riit-
tavasti vauhtia ettd pysyin pystyssi. Olin
tyomatkalla menossa Eteld Karoliinaan
torstaina 4.10.2007, kun tima bambi
syoksihti tien poikkiVirginian maaseudul-
la 40 min ennen auringon laskua. Minulla
oli tarkoitus pysahtyd yoksi seuraavassa
kyldssa 20 mailin paasss, silla tiesin ettd
peurat tulevat metsdsta syémaan lehmien
joukkoon pelloille heti himarin tullessa.
Tama ruskea karvapallo tuli niin nopeasti
tien poikki etten ehtinyt muuta kuin
kiristdd otetta ohjaustangosta ja toivoa
parasta.

Naytti olevan vain kosmeettisia vau-
riota katteeseen ja irronnut lokasuoja;
peuran karvoja vanteen ja renkaan
vilissd. Katteen tukirautoja piti vahan
oikoa, jotta ohjaustanko sopi kainty-
maan. Palasin 100 metrid takaisin pain ja
I6ysin pienen peuran pellon pientareelta
5 metrid tielta. Isku oli osunut oikeaan
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takakinkkuun, peura oli suuren koiran
kokoinen ja hyvin kuollut. Matkahan oli
vasta aluillaan, seuraava etappi oli 500
mailin padssd Greenvillessa, Eteld-Karo-
liinassa.Y 6pymispaikkaan,Warm Springs:
iin,ajoin hyvin varovasti vilkuillen metsén
reunoja. Peuroja oli nyt joka puolella; yli
20 eldimen laumoja syémdssa laitumella
lehmien joukossa. Py6ri toimi hyvin, oh-
jaus oli suorassa eli todennékéisesti vain
kosmeettisia vaurioita.

Perjantai aamu valkeni kirkkaana ja
lampimana. Edessd oli lisdd mutkaisia
Virginian vuoristoteiti ja sitten Appalak-
kien vuoriston yli Pohjois-Karoliinaan ja
viimein iltapdivilld Greenville:een Etela-
Karoliinaan.

Ralli

Sieltd sitten lauantaiksi Ducks Fly South
-ralliin ( http://www.usdesmo.com ) Hia-
wasseen Georgian vuorille lanko miehen
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kanssa.Ron on tuore GS kuski joka aloitti
konepy®ériilyn tiytettyain 50 viime huhti-
kuussa. Ei tullut pitkdn matkan palkintoa
(1460 mailia Madisonista Mainesta); du-
cati -kuskit eivit juuri tunne yli 200 mailin
ajomatkoja (yli puolet 60 osanottajasta
lihiseuduilta rahtasi py6ransa perakarris-
sd). Sen sijaan sain palkintoseremoniassa
rullan vessapaperia parhaasta sadstostd
(mikdhan timan ilmaisun suomennos lie-
neekdin), seuraavalla kerralla saa pyyhkia
|6ysét housuista.

Tyo

Maanantaina oli sitten tyopdiva Spartan-
burgissa jossa meilla oli paperikoneen tela
huollossa. Samalla yritin sopia vakuutus-
yhtion tarkastajan kanssa tapaamisesta;
ei onnistunut ennen seuraavaa etappia
joka oli Savannah'ssa Georgian rannikolla.
Toinen ty6hon liittyvd kohde: Metson
ShoePress seminaari. Ei kun matkaan
tiistaina 250 mailin paahan Savannah’aan,
Iamp6a on yli 30 astetta. Minulla oli koko
pdivd aikaa joten valitsin

padsen ydinvoimalan ympari tielle n:o 125.
Tie n:o 125 oli kokemus sindnsa: Lipiajo
sallittu, ei pysahtymisia kuin hatitapauk-
sessa, kaikilla sivuteilld oli lukitut portit
paisy kielletty kylteilld varustettuna,
paillystetyt sivutiet olivat osittain villiint-
yneiden puiden ja ruohon valloittamina.
Aavemainen tunnelma; mutta toisaalta
olin yksin liikkeelld, muita ajoneuvoja ei
nakynyt. Huomasin kylld peuran raadot ja
ruskeat ldiskit asfaltin pinnassa; keskimaa-
rin joka viidennelld maililla oli todisteita
runsaasta villieldinkannasta. Onneksi en
nihnyt yhtdan eldvaa. En ollut kdynyt
Savannah'issa 20 vuoteen; hieno paikka
melkein kuin lomalla olisi.

Paluu

Perjantai aamuna takaisin Greenvilleen
viidelts; ilma oli muuttunut hieman, lim-
pod olin.5 C ja kylmién ilman ajovarusteet
odottivat 250 mailin padssa. Onneksi lim-
peni parin tunnin paista auringon nous-
tessa. Greenvillessd oli vakuutustarkastaja

pienempii teitd Eteld-Ka-
roliinan maaseudun halki.
Tie n:o 25 Greenville:sta
Aiken:iin oli turhan suora,
mutta muuta liilkennetti ei
juuri ollut eikd myoskdan
nopeuden valvontaa. Tie
no |9 etelain New Ellen-
ton:sta padttyi vartioituun
katusulkuun; kartan mu-
kaan siind oli oikotie 125:
lle mikd seuraa Savannah
jokea eteldan kohti Sa-
vannah:ia.

Konekivdaria valmius-
asemissa pitelevd upean
nakoinen nainen selitti mi-
nulle ystivillisesti miten
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Prince Edwé:fa ‘ Island
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odottamassa ja lupasi
postittaa korjausarvion
kotiin Maineen.

Kotimatka alkoi lau-
antai aamuna klo 6:30
ja sujui suunnitelmien
mukaan. Moottoritietd
ja my6s Blue Ridge Park
Way'td 100 mailia; Blue
Ridge on mutkatie Appa-
lakkien vuorten huippu-
ja seuraillen. Pysihdyin
yoksi 720 mailin jalkeen
Milfordissa Pensylva-
niassa ja sunnuntai il-
tapdivilla olin kotona. Ei
tippaakaan vettd koko 3450 mailin aikana;
sahkoliivi oli tosin tarpeen aamupiivisin
paluumatkalla.

Aftermath

Korjauslaskun maariksi tuli 3008 taalaa
ja omavastuun jilkeen kiteen jai 2770
taalaa. Itse ty6t tekemalld arvion kustan-
nuksiksi tulevan n. 1000 taalaa joten ji4
ylimddrdistd asentaa Hella Xenon HID
valoja niin peurat erottuu paremmin. Kun
oikaisin katteen kannattimet, huomasin
ettd etupyord on lihempiani katetta
kuin aikaisemmin. Ja onhan se; alkupe-
riinen ohjauspdian kulma on 24 astetta
ja nyt mittasin 23 astetta. 23 astetta on
sama kulma kuin sdddettivin 916/996
ohjauspéin kulma rata-ajoasennossa. Eli
pyora on paljon helpompi taittaa tiuk-
kaan mutkaan. Ja ndinhin se oli: 851 on
tunnettu voimaa vaativasta kaytoksesta
rata-ajossa ja noilla Pohjois-Karoliinan
vuoristo serpentiineilld py6ra tuntui ih-
meen keveiltd kdantdi. Suoran tien vaka-
vuuteen en huomannut mitian vaikutusta.
En kuitenkaan suosittele muutostyén
tekemistd tilld menetelmilld; tarvitaan
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Ei kovin motoristihenkisti, pyorit perikirryssi.

tismilleen sopiva vauhti ja tismilleen
sopivan painoinen peura jotta tulos olisi
23 astetta eikd vauriota etuhaarukkaan.
Ducatin putkikehikko runko myés antoi
periksi juuri sopivista kohdista; japani-
laisella palkkirungolla lopputulos ei olisi
ollut onnistunut.

Hannu Korhonen, jisen n:o 456

Taustaa:

Muutin USA:han 1987. Kotipaikkana on ollut
Madison Mainen osavaltiossa viimeiset 19
vuotta. Kotona asuvaan perheeseen kuuluvat
vaimo Leslie ja poika Tahvo |2v. Mootto-
ripyoritallissa on 1991 Ducati 851 75.000
mailia kellossa (2005 asensin siihen 2001 996
koneen), 2001 KTM LC4 640, Leslien sivu-
vaunupyora 1994 BMW R1100RS Hannigan
Super Sport ja Tahvon 2003 Honda XR100R.
Ensimmdinen Kontio reissu oli 1972 Ranuan
Simojarvelle ja sitten 13 kertaa perijilkeen
ennen Amerikkaan muuttoa.Tilld vuosisadalla
on tullut kdytya Nurmeksen ja Sallan Konti-
oissa. Missisippi -joen itdpuoli tullut koluttua
konepyorilld aika tarkkaan; suuri lansi on vield
valloittamatta.
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MATKA

MAN -SAARELLE

uin mikdan
muu TTkilpailu. Ainoastaan
Monza omalla tavallaan on
jadnyt mieleen my6s yhta
legendaarisena paikkana.

Manille oli siis aina tehnyt mieli, vahan
niin kuin entiselld pojalla Pariisiin, vaan ei
koskaan vakavissaan tullut matka-asiaan
tartuttua. Edellisend syksyni tunne alkoi
kuitenkin eldd tavallista voimakkaammin
ja jonakin iltana tuli tehtya "harjoituksena”
ensimmdinen puolivakava matkasuunnitel-
ma saarelle ja takaisin. Leikkasin ja liimasin
suunnitelmaan pari nostalgista TT-kuvaa
ja lahetin kaverilleni Esalle. Hanelld on
samanlaiset taustat jo -70-luvulta kuin
meikaldiselldkin ja kuume nousi siellakin
padssi vilittomasti.Aloimme siis tosissam-
me tuumailla matkan aikatauluja, lippuva-
rauksia jne. Seurasin netista Steam Packet
Companyn sivuja marraskuulta asti ja ndin,
kuinka lautat tayttyivdt kisojen aluspaivien
varauksista koko ajan. Jouduimme vield
jarjestelemain lomiamme ja muita aikatau-
luja niin, ettd vasta tammikuussa olimme
aikatulusta niin varmoja, ettd voimme tehdi
varauksen. Silloin oli lautalla en4d yévuoro-
ja myynnissd, joten otimme sellaisen.
Luottokortin kdyttiminen tulevissa
varauksissa aiheutti minulle ylimaaraista
tuumittavaa, koska edellisend kesiana
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luottokorttini kopioitiin Kiinassa ja tyhjen-
nettiin lahes sukuperintdja my6ten. Vaikka
Luottokunta vahingon korvasikin, niin en
vapaaehtoisesti halunnut uuden korttini
tietoja maailmalle lahettda. Tuttu matkatoi-
misto vapauttikin meidat moisista murheita
ja suoritti aikataulujemme mukaan kaikki
varaukset yhtd laskua vastaan. Olimme
tyytyviisid asioiden mutkattomasta hoitami-
sesta. Paketissa saapuivat kaikki lauttamat-
kat varausnumeroineen, voucherit hytteihin
ja Man-saarella perhehotelliin. Kaikki toimi
piirun tarkasti joka vaiheessa. Kymmenen
pistetti vield Matka-Jussille Seindjoella.

Matkalle 1ahto

Normaalit matkavarusteet sopivat hyvin
Pannikan ja Esan Gold Wing 1800 lauk-
kuihin. Aluksi tarkeimmaksi varusteeksi
suunnitellut pikkutakit ja tanssikengit tosin
jatimme miettimisen jilkeen kokonaan
pois kyydista. Itse korvasin ne kuubalaisilla
sikareilla, koska Manille paasy viidenkympin
idssd vaatii yhden kunnon sikarin. Esa vield
tietysti Wingistin tinkimattodmyydelld nosti
vaikuttavin seremonioin Suomen lipun
salkoon, ja siind se hieman loppumatkasta
rispaantuneenakin yllapiti kansallistunnet-
tamme matkan ajan.

Sad oli hieman epdvakainen, kun ko-
tipihasta starttasimme vaimojemme pyyh-
kiessd kyyneltd poskeltaan. Matka Turkuun
ajettiin ilman sen ihmeenpai kertomista.
Turussa opiskeleva nuorimmaisemme llkka
lidansa kanssa kavi vield satamassa toivotta-
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massa hyvit matkat ja niin painuimme laivan
uumeniin. Ruumaan tulla jytkytteli/kolisteli
toki myds muita pyorid ja erityisesti Har-
rikkamies, joka oli menossa vuotavalla 50-
lukuisesta jalostetulla chopperilla Norjaan
HD-kokoontumiseen ilman minkdanlaisia
matkatavaroita, heritti meissa sdalin sekais-
ta kunnioitusta.

Koska seuraavan paivan ohjelmassa oli
matkan tiukin siirtyma Tukholmasta Esb-
jergiin, eli noin 1000 kilometrid | | tunnissa,
niin hyvin vihin harrastuksin (muistaakseni
yksi olut) painuimme pehkuihin ja nukuim-
mekin ihan kohtuullisen yén. Aamiaisen
jalkeen painuimme heti ensimmaisten jou-
kossa pyérid irroittelemaan. Harrikkamiesta
ei vieli nikynyt, mutta laivapojat olivat
levittineet kottikirryllisen sahanpurua HD:
n alle ja silti 6ljyvana luikerteli lattialla.

Laivan visiirin noustua yl6s laskimme me
omamme, ajelimme laivasta ensimmaisten
joukossa ulos ja kddnsimme etupyorit etelin
suuntaan.Aika oli koko ajan hieman tiukilla
ja niinpd emme juuri muuta hommailleet,
kuin tankkasimme ja sGimme siind samassa
parit simpyldt ja taas takaisin ajohommiin.
Ruotsin puolella ja vield hiukan Tanskassakin
sateli, mutta sen verran vahin, ettemme
edes sadepukuja pdillemme kiskoneet.
Kun nauttii nimenomaan moottoripyorilla
ajamisesta, niin myos tallaisesta ajopaivistd
voi saada yllattavan paljon irti.

Malméssa olimme hyvissi ajoi iltapéivan
alkupuolella ja kun siltatulleissakaan ei
ollut jonoja, niin joutuisasti olimme lapi ja
kiipeamissi Iso-Beltin sillankantta ensin
yléspiin ja sitten alas sukeltaen lopulta
sillan paattavaan tunneliin. Myos Kodpen-
hamina jitettiin sen enempai katselematta
ja jatkomme Sjillannista Fyn saaren lapi
suoraan yllantiin. lltapdiva alkoi kaintyi
loppupuolelle ja onneksi myos mairin-
paimme Esbjerg alkoi olla kohtuullisen
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lzhelld. Tuloaikamme kaupunkiin oli lopulta
viiden maissa iltapdivilld ja se kielii kylld
siitd, ettd matkavauhtia olimme pitineet
hieman enemmn, kuin tien varren kylteissa
suositeltiin.

Satamaan tullessa my6s pienehkd moto-
ristijoukko oli jonottamassa laivaan paasya.
Varauksemme olivat kunnossa ja liityimme
jonon jatkoksi.Mukana oli saksalainen jouk-
ko melko kirjavalla kalustolla, joitakin isén-
timaan edustajia ja ruotsalaiset kaverukset.
Aina tillaisessa joukossa on joku muita
kiinnostavampi kohde ja tilld kertaa se oli
tima ruotsalainen parivaljakko.Toisella heis-
té oli tulitera BMW R 1200 enskamalli tay-
delld laukkuvarustuksella ja kaikki muukin
ajoasusta kyparddn varmasti ensimmdistd
kertaa p3illa. Toisella Bjornilla olikin sitten
Hondan 400 twini jostakin 80-luvun alusta
ja ilmeisesti vaimon isompi trolleylaukku
toimitti tarakalla matkatavaravaraston
virkaa. Ajoasuna vaaleanharmaa hieman
kasvussa jilkeen jaanyt nahkapusakka,
valkoinen kauluspaita, mustat nahkahousut
10 cm nilkan ylapuolelle ja kaiken kruununa
mustat pikkukengit. Voi sanoa, ettd taas
oppi jotakin elaméstd ja elamisestd, koska
niin tosissaan kaveri oli, ettd tama ulkoinen
habitus ei hinen harrastustaan tippakaan
nayttinyt haittaavan.

Nyt olikin laivamatkaa edessd pidem-
piin ja aikataulun mukaan seuraavassa
madrinpadssimme Harwichissa olisimme
seuraavana aamuna klo 10.00.Tama Esbjer-
gin reitti on varmasti melko vahan kaytetty
viyld Englantiin. Siitd kertoo sekin, etti laiva
oli tillainen puoliksi rahtilaiva/matkustaja-
alus. Meidan aikatauluihimme sopi kuitenkin
parhaiten tama reitti ja matkankin kannalta
se osoittautui hyvin toimivaksi.

Kun pyérit oli taas koytetty kiinni, niin
touhusimme hyttiin ja sitten suihkun jalkeen
katselemaan laivan illallistiloja. Ne olivatkin
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varsin hienot, tosin kooltaan huomattavasti
vihiisemmit, kuin autolautoilla. Nautimme
illallisemme oikein viineineen kaikessa rau-
hassa “ala carte” ja voi sanoa, ettd se veti
vertoja courmet -ravintoloille.

Lontooseen

Aamun koittaessa kiirett ei ollut ja saimme
tutkailla |ihestyvad Englannin rannikkoa
rauhassa aamiaisen jalkeen hyvin aikaa. Esa
kyseli minulta Lontoon eldmasti, kun olin
sielld pari kertaa kdynyt, toisella kertaa jopa
parin viikon kielikurssilla. Kertoilin miti
muistin Big Benistd, Piccadilly Circuksesta
ja fish&shipeisti. Hetken siind tuumailtuam-
me paitimme, ettd muutamme reittiamme
pienelli koukkauksella eteliisemmalle
reitille, ja kiymme totuttautumassa meille
outoon vasemmanpuoleiseen liikenteeseen
Lontoon keskustassa.

Tavarat sitten vaan hytistd laukkuihin ja
pyorille odottamaan, koska laiva témah-

tad laituriin. Ajelimme ruumasta ulos em.

ruotsalaisen Hondamiehen jiljessa ja kuun-
telin jotenkin -70 —luvulta tutun tuntuisin
miettein kaverin twinin papatusta. Lievdn
sinertivan savuvanan kieppuessa toisen
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Allekirjoittanut Esbjerg-
Harwich lautan jonossa.
Ruotsalaisen Honda-kuskin
trolley nikyy edessa.

pakoputken padssa ldhti tima tosi
harrastaja kiihdyttamaan edel-
limme satamasta. Colchesterissa
tiemme kuitenkin erkanivat, koska
me kdannyimme etelddn kohti
Lontoota ja muu py6rajoukko
pohjoiseen Ipswichin tielle.

Tosi kummalliselta tuntui ajella
vasemmalla kaistalla ja ohitella
oikealta. Moottoritielld (A-12)
siihen kuitenkin alkoi tottua ja
kun Lontoon keskustan viittoja alkoi olla
tiheimmissa tien varrella, niin mielestimme
jo homman osasimme. Lontoon keskus-
taan suunnistaminen ei sitten ollutkaan
aivan yksinkertaista. Limpétila alkoi olla
lihelld 30 C astetta ja Coretex ei ideansa
mukaisesti tuntunut juurikaan kosteutta
paistivin lavitseen, vaan se selvisti valui
kaikki ajosaappaisiin, jotka olivat aivan
litimarat. Kun se Lontoon keskustakin on
aikalailla maarittelemattdmampi alue, kuin
esim. Seindjoen keskusta, niin vililld tuntui,
ettd kierrimme kehd Piccadilly Circuksen
ympirilld, mutta sitd emme etsiskelyistam-
me huolimatta meinanneet milldan 16ytaa.
Esakin ihmetteli jo selvdsti harmistuneena,
kun seisoimme liikennevaloissa vierekkain,
ettd on se kumma, ettet sind nyt sinne osaa,
kun olet tiill3 ollut kielikurssillakin. Lopulta
tupsahdimme kuitenkin tihan etsimdamme
sirkukseen ja paremman puutteessa pysa-
kéimme pyéramme jalankulkijoiden riesaksi
kavelyalueelle.

Suuntana Heysham

Pienen hengahdyspaussin aikana kuvautim-
me itseimme turisteilla ja soitimme vaimoil-
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le, ettd “arvaas missa ollaan”. Tuhlattavaksi
ei aikaa kuitenkaan ollut, kun yélautalle
Heyshamiin oli mieli ja varaukset tehtyna.
Otimme suunnan M| —moottoritieta kohti.
Pari melkoista hasardia muistan tehneeni
liilkenteessa vield Lontoosta lihtiessd, mut-
ta onneksi britit olivat minua taitavampia
ja pystyivit vdistimaan. Usein puhutaan
Saksan moottoriteistd ja niiden automaa-
ristd, mutta vastaavaa likennemaaraa, kuin
iltapaivallda MI:lla olen kokenut ainoastaan
Chigagossa joskus ajellessani. Rekkoja tun-
tui olevan liikennekaluista 70 prosenttia.

varsinaiseen etappiimme Heyshamiin vield

_ kolmisenkymmenti kilometrii ja hiljakseen

ilman kiiretti ajelimme sinne. Laivan laht66n
meilli oli vield pari tuntia aikaa ja sen nuo-
kuimme pienen terminaalin tuoleissa. Laut-
taan ajaessa, ruumaan oli viritelty pilttuut
pyorien kiinnittimista varten. Koska Esan
Wingi puolen auton kokoisena ei sopinut
pilttuisiin, niin padsimme ajamaan meille
erikseen osoitettuun tilaan lautan keulaan.
Saarella sitten myéhemmin huomasim-
me, ettd Gold Wing, eiki my6skaian Pan
European eivit kuuluneet yleisempdan
kalustoon n. 12 000 moottori-

Piccadilly Circus.

Osittain liilkenteen miiri selittyi, kun
paisimme Silverstonen paikkeille. Sattui
nimittdin olemaan F| —sunnuntai ja me hol-
mot emme sité olleet etukidteen noteeran-
neet. Tassa olisi tullut kiytya katsomassa F
-ykkéset samalla. Nyt sen asian korjaaminen
oli kuitenkin my&hiista, koska oli jo iltapaiva
ja kisat loppumassa.

Ajelumme jatkui tankkaustaukojen
ryydittimana kohti Lancasteria. lllalla
kahdeksan maissa olimme tissa pikkukau-
pungissa ja kivimme jo varaamassa hotellin
paluuiltaamme varten. Lancasterista oli
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pydrin joukossa. Itse asiassa koko
valtavan moottoripydramairan
joukossa en kahden paivin aikana
nahnyt ainoatakaan Gold Wingia.
Myés GoreTeximme kuuluivat
selvaian vihemmist66n motoris-
tien ajoasuissa.

Pyhaa maata

Kun lautta lahti, niin otimme
suoran suunnan matkustajatiloi-
hin ldytadksemme kohtuullisen
nukkumapaikan kolmen tunnin
matkan ajaksi. Se 6ytyikin ravin-
tolan pehmustetuilta penkeilta
ja saimme varsin hyvit yéunet
lyhyen matkan aikana. Kun sitten viiden
maissa rantauduimme Man-saarelle, niin teki
mieli tehdi ”Burt Munrot”, kun hin eloku-
vassa ”"World fastest Indian” suuteli maata
Bonnewillen suolatasangolla todeten sen
olevan pyhai maata. Ainakin minulle Man-
saari on aina ollut yhta kuin Man-TT ja nyt
perille tultua voi puhua jopa jonkinlaisesta
tunnelatauksesta.

Punainen aurinko nousi palmupensaasta
Atlantin rannalla ja me lihdimme kierta-
maan rataa ympari, kun muutakaan jarkevaa
tekemisti emme siihen hitdan aamulla
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keksineet. Ihailimme Manin upeaa luontoa
ja mini etsin nikohavaintoja niistd kuului-
sista Man-saaren hanndttomistd kissoista,
joista biologianopettajamme oli meille
koulussa kertonut. Esa ei ollut niistd kos-
kaan kuullutkaan, jonka seikan min laitoin
hinen biologianopettajansa piikkiin suurena
miinuksena.

Kissoja emme nihneet, mutta kun olim-
me radan pohjoisimmassa osassa kellon
ollessa jo lihempana seitsemda aamulla, niin
pelistyimme ldhes pysdytyskuntoon, kun
kurvin takaa tuli "vairaa puolta” siis mei-
din vasenta kaistaamme tonninen Suzuki
noin kahtasataa. Kuski oli valmistautunut
mahdollisiin esteisiin kurveja oikoessaan
ja taitavasti viisti meidat. Tyttd, joka
keikkui Suzukin takapenkilld tuntui
my&s olevan elementissdan. Naitd
reikapaitd alkoi sitten tulla yhd ti-
heampaan vastaan, ajoimme nimittain
kilpailusuuntaan nihden "véirinpdin”.
Oli kuitenkin normaali liikenneaika,
joten muutakin liikennettd kadulla
oli. Nauttiessamme sitten aamiaista
pienessid kodikkaassa kuppilassa
kuuntelimme, kun ambulanssi kiiti ohi
kohti tulosuuntaamme. Ei tarvinnut
paljon arvailla mité oli tapahtunut.

Palattuamme Douglasiin etsimme
ensi téiksemme majoituksemme.
Meilla oli varaus perhehotelliin ja
saimmekin tavaramme jo sisaan vaik-
ka kello oli vasta kymmenen maissa.
Suihkun ja vaatteiden vaihdon jilkeen
tuntui tosi hienolta astella kaupungille
t-paidassa ja kesdhousuissa ja jattad
hikiset ajokamppeet huoneeseen.

Ylikuva: Kaarteen Hospital
-viitta oli jollekin kuskille liiankin
todellinen osoite.

Alakuva: Pyoria kaikki
kadunvarret tiynni. Esa katselee.
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Meillid oli hyvin aikaa valmistautua seu-
raamaan pdivan Super Stock-luokan ja
sivuvaunujen kilpailua. Etsimme mahdol-
lisimman hyvin paikan varikon jilkeen
laskeutuvan suoran taittuessa yli 90-asteen
kurviksi. Paikalla oli kuin sattumalta my&s
BUB, mutta se tuskin paikan valintaamme
vaikutti. lIma pysyi hienona ja limpé oli
noin kolmessakymmenessa. Juttelimme
vanhemman englantilaisen herran kanssa
melko pitkdin kisoja katsellessamme ja
hin kertoi kiyneensi paikalla jokaisena
kesini jo 30 vuotta. Taman uskomattoman
motoristitunnelman vuoksi ei tadlta voi olla
pois, kertoi han.Saman tunnelman aistimme
mekin jo lyhyen kayntimme aikana.
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Komeata oli katsella ja kuunnella, kun
kiviaitojen valissd kuskit kurvista irtauduts
tuaan vetivit ajoasentonsa suppuun ja an-
toivat laulun raikua. Man-saarella kilpailujen
lihtd ja maali ovat hautausmaan vieressa.
Symboliikka on tiltd osin liiankin todellista.
Paivin kilpailuissa ei yhden sivuvaunu —parin
loukkaantumista lukuun ottamatta onneksi
kuitenkaan tapahtunut mitdan vakavampaa.
Seurasimme kilpailuja useammassa eri
paikassa. Lippuja kilpailuihin ei ole, vaan
saarella kaikki kilpailuihin liittyvd on ilmaista.
Ainoastaan erityiskatsomoihin, jotka oli
perustettu parhaille katselupaikoille oli
pienehkd paasymaksu.Tama olikin tarpeen
sen vuoksi, ettd ne eivdt tdyttyneet aivan
tupaten tiyteen. ‘

Saaren iltaelimé on oma juttunsa. Pubeja
on tietysti tarpeeksi asti ja osassa niista on
myds elivaa musiikkia. Parkkeerasimme
itsemme yhteen tillaiseen. Paikka oli taynna
motoristeja. Se, etti paikalla ei ollut oikeas-
taan ollenkaan naisia, ei tuntunut ketaan hai-
ritsevin. Kolmen vanhemman herrasmiehen
pumppu soitti 50-60-luvun rokkia kahdella
kitaralla ja pystybassolla. Karheadaninen
solisti kruunasi tunnelman ja voi sanoa,
etti sielld olisi voinut olla lapi yon. Se oli
sikarin arvoinen ilta. Téysill leirintdalueilla
emme kiyneet, mutta voi kuvitella, ettd

niiden tunnelma ei ainakaan jaanyt jilkeen

_ kaupungilla tavoittamastamme.

Aamulla perhehotellimme amerikkalais-
periinen isintd oli kattanut meille aamiai-
seksi pilkun tarkasti herkut, jotka olimme
etukiteen omalla kaavakkeellaan varanneet.
Ne piti tosiaan netissd varata ja toteutus
oli tarkalleen varauksen mukainen. Toki
herkullista kaikki.

Paikan omistaja kertoi tulleensa saarel-
le USA:sta "for tax-reasons”, kuten han
sanoi. Man -saarelle voi muuttaa hinen
kertomansa mukaan, jos ostaa saarelta
tietystd arvosta kiintedd omaisuutta, kuten
esim. talon.

Koska Esa oli epiillyt ja suorastaan nau-
reskellutkin jutuilleni Man-saaren hannétto-
misti kissoista, niin vahvistin tietoni asiasta
kysymilld sitd isanndltimme. Han saattoi
Esan epiilyt hapedin kertomalla kissojen
olevan nykyisin suojeltuja harvinaisuutensa
vuoksi ja niiden olevan osa saaren arvokasta
identiteettii. Kissat ovat hieman suoma-
laisen ilveksen kaltaisia, koska niilld on
voimakkaat takajalat ja lyhyehkot etujalat.
Isintamme mukaan ne kulkevat loikkimalla,
kuin janikset. Olin taltakin osin ylped oman
kouluni korkeasta opetustasosta.

Koska oli vilipdiva kisojen osalta, niin
Ishdimme taas kiertelemaan rataa ja tutus-
tumaan saaren pohjois-
osiin. Vaikka ei ollutkaan
kysymys Mad Sundaysta,
jolloin rata on suljettu
liikenteeltd ja voi lahted
kokeilemaan omia rajo-
jaan, niin silti tunsimme

Lihd6n jdlkeinen
kurvi.Tastd asento
kiinni ja kaasu auki,
runsaat 60 km
kapeata kyldtieta
edessa.
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olevamme kuin keilara-
dalla pyérinemme. Mo-
lemmin puolin suhahteli
nahkapukupoikia ohi
sen minka ehti.Vastaan
saattoi tulla kurvissa
henkildauto tai dump-
peri, mutta se ei poikia
vauhdista péitellen huo-
lettanut. Tuumimmekin,
etti seuraavalla kerralla
olemme saarella myos
Mad Sundayn aikaan ja
varaamme evait mu-
kaan katsoaksemme
niytelmas esim. Kirk Michaelin kylass3, jossa
katu kulkee kivitalojen ja aitojen vilissa.

Paluu arkeen

Kaikki paittyy aikanaan ja mekin laittau-
duimme ajoissa Douglasin satamaan jo-
kertyi taas koko laivalasti. Oikeastaan muita
matkustajia ei ndissa laivoissa kisojen aikana
niyttanyt kulkevan, kuin motoristeja. Me-
rimatka meni nopeasti ja rantauduimme
Heyshamiin alkuillasta. Tistd ajelimme
menomatkalla varaamaamme hotelliin
Lancasteriin. Se sattuikin olemaan matkan
hienoin y&pymispaikka. Aitoenglantilainen
hotelli valloitti tunnelmallaan ja upealla
aamiaisellaan. Tweed —kuosisten vieraiden
joukossa toki tunsimme olevamme hieman
eri planeetalta.

Lihdettydmme alaspdin emme enda ha-
lunneet sekoilla Lontoon keskustassa vaan
menimme kehitietd ohi. Kehitie Lontoon
ympirilld on melkoinen liikennevéyla. Las-
kin Heathrown kohdalla samaan suuntaan
enimmillaan 10 kaistaa. Nailld teilld matka
joutui. Olimme suunnitelleet, ettd ajamme
Brightoniin ja sitten rantavdyldd Doverin
satamaan. Se osoittautui siind mielessa han-
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Tungosta paluulautalle.

kalaksi ratkaisuksi, ettd rantavayld on lahes
yhtimittaista rantabulevardia ja liikenne
kulki sielld hitaimmillaan 10-50 kilometrid
tunnissa. Aikataulumme Doverin lautalle
alkoi olla tiukalla ennen, kuin satamakau-
punki alkoi ldhestyd. Doverin satama on
sininsi melkoinen logistinen keskus.Tuntui,
ettid ajoimme satama-alueella ainakin pa-
rikymmenti kilometria ennen, kuin oikea
lauttaterminaali tuli eteen. litarasteilta pe-
riisin oleva suunnistustaitoni ei tuntunut
toimivan niin suurisuuntaisessa miljédssa ja
luotin tailld tdysin Esan vaistoon tai sitten
puhtaaseen onneen osua oikeaan paikkaan.
Varausnumerojemme perusteella saimme
jonotusliput laivaan ja jonotuskaistamme
numerokin oli jotakin 170 paikkeilla. Suo-
men terminaaleissa, joissa kaistoja on 5-10
on homma huomattavasti selkeimpai.

Ranskaan ja kotiinpain

Doverista Ranskan Calaisiin ei ole kuin n.
kolmen tunnin merimatka ja sen paitteeksi
olimme alkuillasta perilla. Léysimme sopivan
hotellin liheltd satamaa ja parkkeerasimme
pyorit Sveitsin rekisterissi olevan Electra
Gliden viereen. Aamulla, kun olimme pak-
kaamassa pyoriamme tuli kaveri katsele-
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maan puuhiamme. Hin oli tulossa samai-
sesta Norjan Harrikka-kokoontumisesta,

mihin alkumatkan Harrikka-primitiivikin oli -

menossa. Pitkdan Esan Gold Wingia tarkas-
teltuaan han tunnusti tietdvansa, ettd se on
laadullisesti ja ominaisuuksiltaan edelld ha-
nen pydradnsi, mutta siitd puuttuu ideolo-
gia. Arvostin kovasti hdanen mielipidettdan,
vaikka han ei Pan Europeani edes vilkaissut.
Hyvit matkat toivotettiin molemmin puolin
ja me starttasimme kohti pohjoista.

Belgia ja Hollanti menivit ilman sen suu-
rempia ihmettelyja.Ajoimme moottoriteitd,
koska aikabudjettimme alkoi olla loppupuo-
lella. Saksassa Bremenin paikkeilla aloimme
etsiskelld sopivaa y6sijaa. Olin toukokuussa
tyématkalla yopynyt Bad Zwischenahn ni-
misessi pikkukaupungissa lihelld Hampuria.
Muistin sen olleen erityisen kaunis paikka
ja niinpa kurvasimme sinne, kun se sattui
sopivasti reitille. Pienen etsiskelyn jilkeen
majoituimme eraiseen kylpylaan aivan uu-
siin huoneisiin.Yhden hengen huoneen hinta
oli 40 euroa sisiltaen aamiaisen.

Kesikuun alussa kukkivat Rhodorendro-
nit parhaillaan ja koko kaupunki oli kuin
vaahtokaramelli niiden peitossa. Nautittu-
amme saksalaisen kevyen porsasillallisen
hapankaaleineen ja oluineen, kulutimme
iltamme miehille epétyypilliseen tapaan ihai-
lemalla toinen toistaan upeampia puutar-
hoja, joissa Rhodot suorastaan rehottivat.
Vasta my6hemmin kartutin tietojani silla,
ettd kaupungissa on mm. Euroopan Rhodo-
tutkimuskeskus. Kotiin paastyamme hankin
omaan puutarhaamme vilittdmasti nelja
Rhrodorendronia, jotka kasvavatkin talla
hetkelld komeasti. Olen samalla oppinut
ymmartamaan jotakin tastd Rhodo-harras-
tuksesta. Niihin kukkiin voi todella hurahtaa.
Niissd on vdhdn suurempi ajatus, kuten siind
Sveitsin kaverin Harrikassa.

Jarkytys Ruotsissa

.Ajo Hampurin ja Lyypekin kautta Puttgar-

deniin meni yhdessi hurauksessa. Samoin
Tanskassa Kéopenhaminan kautta Malmé-
seen, josta suuntasimme vaihtelun vuoksi
rantareittid Tukholmaa kohti. Kalmarin
kohdalla, kun aloimme taas olla y&sijan
tarpeessa sattui mielidmme jarkyttanyt
tapaus. Kalmarissa oli menossa jokin tosi
suuri nuorison happening. Monen nakoista
joukkoa oli paikat pullollaan ja tiet taynna.
Bussipysakilla oli myés muuan joukkue
pyséahtynyt erilaisia tarpeitaan varten.Toiset
kaatoivat ylapddsta juomaa sisdin ja toiset
paastivat kaytettyd ulos. Kun saavuimme
pysdkin kohdalle pudotti muuan jokaisen
didin toivevavyn alku housunsa alas ja pyllisti
pienelle seurueellemme. Koska tiesimme,
ettd kyseessd on ikimuistoinen, tosin nais-
ten enemman kdyttima havdisyn ilmaus,
olimme ddrettoman loukkaantuneita naapu-
rimaan epdystavillisyydesta meitd kohtaan.
Ajoimme varmuuden vuoksi Norképingiin
asti ja majoituttuamme Scandig-hotelliin
keskustelimme asiasta vield vakavaan savyyn
pitkdn tovin.

Matkan viimeiset taipaleet olivat edessa
ja hissukseen ajelimme iltalautalle Tukhol-
maan. Kavimme vield kuvaamassa itseimme
laivaan. Aamu toi tutun Turun kaupungin
eteemme ja siitd ei endd ollutkaan, kuin
pieni siirto Eteld-Pohjanmaalle.Wingin lippu
laskettiin klo 14.00.

Kaikkiaan reissussa meni kymmenen
paivai ja kilometreja kertyi viitisen tuhatta.
Mitddn varsinaisia ongelmia matkalla ei ollut
ja parasta oli erddn nuoruuden unelman
toteutuminen. Mutta Man-saaren tunnelma
tdytyy kokea vield uudestaan.
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