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MP-niyttely meni ja se esitteli taas
paljon uusia pyorid ja varusteita ja
laittoi monen itsehillinnin koetuk-
selle. Siihen ei auttanut kuin mennd
lompakolla ohimoon. Messukeskuk-
sessa monikymmentuhantinen mo-
toristijoukko muistutti turskaparvea
jota kiinnostaa kaikki mika kiiltaa ja
sitdhan riitti. Messut ovat perinteisesti
olleet se motoristimaailman alku-
rajahdys josta vuodesta toiseen mei-
din maailmankaikkeus alkaa laajeta
uudestaan ja uudestaan. Historiaan
kirjoitetaan taas uusi luku tulevalle
ajokaudelle. Nyt on vaan niin ettei ole
vielid kunnolla edellinenkdin ajokausi

loppunut kun uudesta haaveillaan. It-
sekin ajoin vield tammikuussa, kiitos
jatkuvan vakuutuksen. Sitd en ole en-
nen tehnyt. Autoilijoiden katseista
oli helppo kylld lukea mitd heidan
mielessi liikkui. Et sitten sindkdin
polja ilyd lopettaa ajamista ajoissa,
nythin on tammikuu! Mutta eihdn
moottoripydriilya tarvitse kalenterin
mukaan harrastaa vaan olosuhteiden.
Hiihdetiaanhan Lapissa vield ainakin
toukokuussa. Ei tosin ole tarvinnut
tiuhaan morjestella tien padlla mutta
nikyi sielli muitakin nautiskelijoita.
Marraskuun yhdeksds pdiva vaihdet-
tu pyéra antoi vield uutta intoa ja
mittariin ehti kertya toista tuhatta

M OTORISTI I -2007

o

L -

kilometria. Siistid vai mita?
Olisiko niin lammin syksy
ja alkutalvi pelkka tilastollinen
luonnonoikku vai olemmeko me-
nossa lipi vuoden mahdollistavaan
ajokauteen. Jos niin tapahtuisi, niin
s6isikd se sitd ajamisen poltetta
joka syntyy joka talvi vuodesta toi-
seen pakollisen talvitauon my&té?
Nukkuvathan kontiotkin talviunta ja
nousevat nilkiisind ja energisina taas
uuden kesin rientoihin. Eihdn autolla-
ajostakaan en3i saa kiksejd kun sitd
on saanut tehdi lapi vuoden, pois
laskettuna alkuviehatys kortin saa-
tuaan vuosia sitten. Onneksi ilmasto
ei muutu yhdessa talvessa, joten nu-
kutaan vieli ne talviunet jonkin aikaa
tulevaisuudessakin ja laitetaan kello
soimaan helmikuun ensimmdiselle
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viikonlopulle. Ja kun ker-
ran herittiin nayttelyd varten
niin, pysytdin valveilla ja lahdetdédn
tekemain tuttavuutta muihin kolle-
goihin ja pitimaan hauskaa motoris-
tiristeilylle Tukholmaan maaliskuun
puolessa vilissa. Kuullaan mitd mielta
Ruotsalaiset motoristit ovat ilmaston
muutoksesta.
Hyvai kevian jatkoa ja uuden ajo-
kauden odotusta kaikille.

Olkoon kipind kanssanne.

T: Asko



Paatoimittajan
terveiset

Vuotta on meneillddn ja matka jatkuu vik-
kel44 tahtia kohti kevittd.Talven tulon toi-
nen yritys tammikuun puolivalissd vihdoin
onnistui ja helmikuun alussa pakkasluke-
missa oli pitelemistd. On oikeasti puhuttu
maailmankirjojen sekaisin menosta. Kuka
lienee ja milloin sellaiset kirjoittanut. Ka-
sittimitontd joka tapauksessa, ettd piti
opetella viettimain pelkkdd syksyd pit-
kille tammikuun puolelle. Pimeda ja synk-
ki riitti masennukseen asti. Pyorailykelid
olisi ollut tarjolla mutta kun ei siitdkdin
ollut masennuksen poistajaksi. Pohjoises-
sa tunnetaan kaamosmasennus. Hyva ky-
symys, kuinka titd eteldistd masennusta
olisi pitanyt kasitella. Tilanne kun ei so-
pinut minkéznlaisen tunnetun asian piik-
kiin. Mutta vuorenvarmaa on, ettd kevit
ja ajokausi odottaa. Siind ei joku alakulo-
tunnelma tunnu missaan.

Pettimiton valopilkku kevadsta ja uu-
desta ajokaudesta oli jilleen kerran MP-
niyttely Messukeskuksessa. Sielld kirjat-

tiin ennitysyleisd, noin 73 000 vierailijaa.

Omalla osastollamme riitti kavijoita tasai-
seen tahtiin. Uusia jasenia kirjattiin ja yksi
onnekas jisentulokas, Marja Kuosmanen
Tampereelta voitti arvonnassa Motoristi
Survival kurssin. Perjantaina tilaa oli jo-
tenkuten halleissa liilkkumiseen. Uutuudet
kerisivit pisteiti ja ihailijajoukkoja. Mes-
sujuttu tulee toukokuun numeroon. Ker-
homme edustaja oli mukana lehdistotilai-
suudessa. Joitakin piirteitd muutaman ku-
van siestykselli mukana tassd numeros-
sa.Suosikkipyoria ei pystynyt kuvaamaan

Toukokuun
Motoristin
aineistopdiva

ndyttelyn aikana yleisotulvan takia.
Ajokauden virittely ja lammittely sen
kun lihenee. Koulutuspuolella on varattu
viimevuotiseen tapaan Kuoreveden Hallin
paloasema lauantaina 9.6. Télld kertaa
vuorossa on Lady Survival Day kurssi.
Muut koulutuspaikat ovat Motoristi Sur-
vival | 19.5.ja Motoristi Survival 2 26.5.
Nokian Renkaiden radalla. Pyérien médara
kasvaa edelleen nopeaa tahtia. Mootto-
mopoja melkein saman verran 165 268.
Mairin lisdys nikyy liilkenteessi ja koulu-
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tuspuolella tarve kasvaa koko ajan. Oman
kerhomme kouluttajat tekevit laadukasta
tyoti ja uusia kouluttajia on saatu joukkoa
vahvistamaan.

Toinen pettimiton ajokauden lammi-
tyskierros on HOJ-X risteily maaliskuun
16.-18. paivini. Risteily on ruotsalaisten
jarjestama Silia Symphony laivalla. Suo-
malaiset padsevit mukaan kahteen vaih-
toehtoiseen lihtédn Helsingistd, torstaina
15.3. tai lauantaina 17.3.

Ajokauden huipputapahtuma, Kon-
tioralli on vuorossa 6.-8.7. Kontrolli on
avoinna 6.7. klo 10.00 lihtien 7.7. klo
18.00 asti. Paikka on Kahvila Taukotupa,
Pohjolanraitti, Hartola. Tarkempi ilmoi-
tus asiasta on toukokuun numerossa.
Jarjestelyt ovat hyvissd vauhdissa, joten
luvassa jilleen antoisa heindkuinen vii-
konloppu. Lisiksi toukokuun numerossa
tuttuun tapaan kotimaan tdydellinen
rallikalenteri.

Kuluneen ajokauden Motoristissa
julkaistujen juttujen kirjoituspalkkioita
selvitetaan tarkemmin kevitkauden aika-
na. Palkkioesineita pyritadn toimittamaan
kirjoittajille my6s postitse, kun muita
mahdollisuuksia on vihin tarjolla. Palk-
kioiden jakelupiste on tarkoitus jarjestaa

Kontiorallin Kontioshopissa. Tavoitteena
on nimelli varustetut paketit, jolloin Sho-
pin hoitajien ty6 vahenee. Toiveita yrite-
ta4n noudattaa, mikili sahkopostiviestien
kautta saadaan kirjoittajilta ennakkotietoa
valinnoista.

Suunnitelmissa on pohjoisen kierros
Norjassa. Altan lihelld on Polartreffet
tapahtuma 13.-15.7,, joka on tavoitteena
liittaa retken varteen. Edellisend viikon-
vaihteena Kontioralli tietenkin osoittee-
na. Laittakaapa ajokaudella tapahtuneita
kokemuksia muistiin ja lahettikda Moto-
ristin palstoille kaikkien luettavaksi. Parin
kuukauden paisti voidaan péista jilleen
tien piille. Ellei sitten ennusteet ole tosia.
Nimittiin luvassa on viivistyneen talven
takia kylmai ja kolkkoa kevitta. Sellaisille
jutuille viitataan kuitenkin lahinnd kin-
taalla ja kirritidn pyori tielle, kun sulaa
baanaa |oytyy.

Toivotan mukavaa ja antoisaa ajokautta
kaikille. Pidetaan vield se ajo hanskassa,
niin saadaan kivat muistot ja kokemukset
talteen.

Terveisin
paitoimittaja

Kiitdn kaikkia asiaan syyllistyneitd
saamastani huomionosoituksesta.

Esa Myyryldinen
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o MP69 kerhotakki

Hameenkatu 4, 15110 LAHTI

Hotelli-Ravintola-Kokoustilat

Rauhallista, viihtyisii ja
edullista majoitusta
Lahden ydinkeskustassa.

Aloita ajokausi jo talvella kesdin
matkareitteji suunnitellen ja
maukkaasta ruoasta nauttien.
Piiristele motoristiystiviilliseen
Hotelli Lahteen nauttimaan
ruokaravintola Dallasin reilun
kokoisista pizzoista, pihveistd ja
salaateista!

TARJOUS Kunnon rotsi suojilla nyt edullisesti
Moottoripyérikerho 69 jasenille, jasenhintaan 199,- postikuluineen!

2-hengen huone saunalla ja aamiaisella

MP69 tarjoaa jasenilleen mahdollisuuden tilata upean nahkaisen ajotakin edulliseen
69 € ! hintaan. Rotsi on vahvaa nahkaa ja siina on suojat kyynar- ja olkapaissé seka selassa.
Hallipaikka pyorille. ' Tikattu lisalampovuori on helppo irroittaa kun ajokelit paranevat. Helmenharmaat
(Tarjous voimassa vuoden 2007 loppuun, MP69:n tunnukset on brodeerattu ja teree toimii heijastimena. Hihansuissa on

tarjous ei voimassa suurtapahtumien aikaan.) saadettava kiristys ja helmassa resori. Vetoketjutaskut sivuilla + povitasku.

Koot S- 3XL. Mallitakit nahtavissa ja sovitettavissa Tampereella ja tarvittaessa myos
Hiimeenkatu 4, 15110 LAHTI Helsingissa. Tarvitsemme 50 sitovaa tilausta, jotta saamme takit nain edulliseen
Puh. 03-817 21 hintaan ja siksi tilatessa pitaa suorittaa 10 euron varausmaksu!

www.hotellahti.fi, Tiedustelut: Arja Siukonen, puh. 0400-963 434
info@hotellahti.fi siahkoposti: arja.siukonen@mp69.fi
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. MP-NAYTTELYSSA
KUULTUA, KERROTTUA JA NAHT

Oman kerhomme MP69 nayt-
telyosastolla arvottiin kerhoon
liittymisilmoituksensa jattanei-
den kesken Motoristi Survival
kurssi. Onnekas kurssin voittaja
oli Marja Kuosmanen Tampereel-
ta. Toivotetaan joukolla uusi jasen
onnittelujen saattelemana ter-
vetulleeksi kerhoon. Kouluttajat
ottavat kurssin jarjestelyn osalta
yhteyttdi Arvontakassia pitelee
puheenjohtaja Asko Vesinen ja
onnettarena kerhotavaroista
vastaava Arja Siukonen.Virallise-
na valvojana poliisin edustajana
Staffan Soderstrom. Vierailijoita
kivi tasaiseen tahtiin ja jasen-
joukko vahvistui.

Valok. Risto Vainio.

Kaksipyoradiset ovat lisdidntyneet nope-
aa tahtia, varsinkin moposkootterit.Tas-
sd laadukas ja hyvin nikdinen kulkupeli
Kymco. Muotoilijalla on ollut silmda eika
ihme, etta siitd on tullut nuorisolle mie-
leinen liikenneviline. Kelta-sinivdrinen ul-
koasu kaipaisi varikuvaa.

Poljettava fillariko ikavi, askeettinen ja primitiivinen?

Tassd malliksi uutta fillari-lookia. Polkijan imagolle
ylimaariista kohennusta kulkineen sdestyksella.

Laadukasta muotoilua myds cros-
sipyoriin. Tima Beta on ilo silmal-
le. Naitd pyorid saa myos tieliiken-
teeseen ja kelpaa ldhtei cruisaile-
maan, tien laadusta riippumatta.
Sihkokaynnistys, mukava nelitahti-
kone ovat ajajalle laadukkaita omi-
naisuuksia. Kelta-puna-oranssinva-
rinen ilme ei ndy mustavalkoises-
sa kuvassa.

Entisdintiosastolla riitti myoskin katsojia. Tama
Harley Davidson kaipaa vield osaavaa katta,
mutta aikanaan ilmestyy yleisén nahtavaksi
timmikunnossa. Entiséinti on oma tieteenalansa.
Vaivoja ja tyota sddstimitta ajopeleistd syntyy
kaunottaria. Oleellinen osa on pyoran historia.

Uutta ja luovaa suunnittelua on todella
kaytossd pydramarkkinoilla. Nayttely
todisti taas kerran, ettd pyoramailmassa
tapahtuu ja ideat ovat kovassa kurssissa.
Ominaisuuksia osataan arvostaa, jos to-
sin myéskin hinta kiipeié varustetason
ajan vilkasta tahtia. Laatua ja mukavuutta
vaaditaan ja valmistajan on pystyttava
vastaamaan haasteisiin, jos aikoo pysya
kovassa laatukilpailussa mukana.

Nayttely on vuotuinen ilmié, megaluo-
kan tapahtuma, jota ei voi ohittaa.Vaikka
ei olisikaan viimeisen paalle vannoutunut

kaksipy®riisiin.Toiveita ja unelmia
voi kelata niin, ettd talvi menee
vilahtamalla ohi ja uusi pyora-
kausi tuntuu lymyilevan nurkan
takana.
Tieliikenteessa isot pyorat vaativat
kylla ajajaltakin. Siksi ajokoulutusta pitaa
viedi eteenpiin. Kokematon kuljettaja
isolla, tehokkaalla pyérilld on huono yh-
distelmi. Kerhojen jarjestamat ajokurssit
ovat avainasemassa. Tutussa porukassa
tieto siirtyy luontevimmin uusille ajajille.
Kun ei olla pinna eikd pipo kireilld, niin
ajokoulutuksesta tulee hauska ja mieleen
jadva tapahtuma. Opit jadvdt muistiin.
Liikenneturvallisuus on nyt syystakin
yleisend puheenaiheena.

t. padtoimittaja




Kulunut talvi on ollut mielenkiintoinen
MP69:n kouluttajille. Antti Urrila esitteli
syksylla yritysten riskienhallintaan suun-
nitellun tyékalun, jonka kdyttéd moot-
toripydriilyn riskien tunnistamiseen ja
evaluointiin paitettiin kokeilla. Kyseinen
tydkalu perustuu yrityksen pienimpi-
enkin riskitekijoiden tunnistamiseen ja
erityiselld pisteytysmenetelmilld ndiden
seasta merkittivimpien uhkatekijoiden
seulomiseen. Pisteytys perustuu seka
riskin todennikoisyyteen, ettd - uhkate-
kijan mahdollisesti toteutuessa - seura-
usten vakavuuteen.

Seuraavaksi prosessissa keskitytddn
niin l6ytyneiden riskien omistajiin, ja
toimenpiteisiin, joilla riskien esiintymisto-
dennikoisyyttd voisi pienentda tai seura-
uksia minimoida.Tavoitteena olisi tietysti
eliminoida kokonaan mahdollisimman
monta riskii. Mutta milloin yritys ei ole
itse riskien omistaja tai milloin riskit liit-
tyvat inhimillisiin virheisiin, ndita ei voida
kokonaan eliminoida. Silloin padpaino on
niiden kompensoinnilla tai niihin varau-
tumisella muilla tavoin.

Talvella siis kouluttajajoukon voimin
pyrittiin kartoittamaan kaikki pienim-
mitkin - no ehkd hyttystd isommat
- motoristia vaanivat uhkatekijat. Taman
jalkeen ne pisteytettiin fataliteettinsa ja
tilastollisen yleisyytensa tai uhkatekijan
kohtaamistiheyden mukaan, ja tatd kaut-

ta pyrittiin tunnistamaan sellaiset riskit,
joiden kompensointiin tulisi kiinnittaa
erityistd huomiota, jotta ajamisemme
maanteillimme ja kaupungeissamme saa-
taisiin entistikin turvallisemmaksi.

Mutta miksi kaikki tama tyo? Viisas
kouluttaja saarnatessaan omaa evankeli-
umiaan saattaa tulla sokeaksi muuttuvalle
liilkenneympiristolle. Toisaalta tdhankin
asti on voinut olla asioita, joihin kursseilla
on viitattu hyvin pintapuolisesti, mutta
tarkemmin ajatellen voisi olla hyodyllista
uhrata joku minuutti enemman. Proses-
sin edetessi odotus oli kova: I0ytyisikod
tuloksista jotain yllattavaa?

Motoristi on moottoripydransd, valin-
tojensa ja toimintansa kanssa varsin yksin
tuolla liikenteessi. Siispa ei tullut yllatyk-
seni, ettd omistajaksi suurimpaan osaan
riskeja kirjattiin motoristi itse. Sensijaan
hieman yllittavaa oli, kuinka paljon riskeja
liittyi jo ennen ajamaan ldhtod tapahtuviin
strategisiin paatoksiin.Ajokunto,ajovarus-
teet, ajoreitti, aikataulu ja se, kuinka paljon
uhrataan oman ajotaidon kehittimiseen
luovat edellytykset turvalliselle matkalle.
Useimmat niistd paatoksista tehdain jo
ennen kuin starttinappia on edes painet-
tu. Niin valitaan se perusriskitaso, ne pe-
likortit, joilla uhkapeliin ryhdytaan.

Toinen mielenkiintoinen ryhma riske-
ja 18ytyi toiminnan puolelta. Virheelliset
toimintamallit tai vddrin ymmarretyt
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signaalit liilkenneympéristostd voivat ol-
la osasyyni siihen, miksi tilannenopeus
mitoitetaan totaalisen vddrin, tai tienvar-
ressa seisovaa hirvei ei koeta uhkana.
Siind missi paitéksenteon puolella meille
tarkedi on mahdollisuus vaikuttaa ajami-
semme edellytyksiin, tima valinnanvapaus

tulisi sailyttid myos toiminnan puolella,
itse ajotilanteessa. Ongelmat kasautuvat,

kun menetimme valinnanvapautemme tai
pahimmassa tapauksessa teemme vaaran
valinnan tai joukon vdria valintoja.
Olivat esille tulleet asiat sitten uusia
tai eivit, niin prosessin lapikdayminen an-
toi meille kouluttajille uusia nakdkulmia
moneen asiaan. Kevdan aikana tarkoitus

olisi vield miettid miten tista materiaalista

ENTIETOJEN ;
VITTAMINEN NETISSA:

e e I

saataisiin ajateltavaa my6s kurssilaisille.
Kevain kursseilla se viimeistaan selvinnee,
miten tdassa on onnistuttu.

KURSSIEN AJANKOHDAT
OVAT SEURAAVAT:

Motoristi Survival |

19.5.2007 Nokian Renkaat radalla
Motoristi Survival 2

26.5.2007 Nokian Renkaat radalla
Motoristi Lady Survival
19.6.2007 Kuorevesi,

'Hallin paloasema

1. Mene osoitteeseen www.mp69.fi
2. Klikkaaa "Jaseneksi” painiketta

5. Klikkaa "OK”

katevisti kaikkien luettavaksi.

3. Klikkaa "Osoitteenmuutos” linkkid
4. Syoti tietosi asianomaisiin kenttiin. Muista ilmoittaa jaisennumerosi,
joka 18ytyy Motoristi lehden takakannesta.

Ylldolevalla tavalla jasentiedot hoituvat nopeasti kuntoon. Tarkedd on, ettd
ilmoittaisitte sihképostiosoitteenne. Kerho lihettdd yleisid tiedotuksia mer-
kittdvisti tapahtumista ym. Viestit ja tiedotukset kulkevat oikeilla osoitteilla

Terveisin
Pekka
jasenkirjuri
M OTORILSTI I -2007



LOMAREISSU

Sveitsiin kesalla 2006

Keviilld paatimme tyton kanssa osallistua
kansainviliseen naisten kokoontumiseen
Sveitsissa.Vapaa-anomukset kouluun ja toi-
hin oli hoidettu ajoissa ja matkaliput tilattu
Superfastille. Tama oli ainut linja jolta [&ytyi
aikataulusta yksi piivd jolloin Rostockiin
saavuttaisiin aamulla. Suunnitelmissa oli
pitemmén matkan ajo heti ensimmaisend
paivani ja ydpymispaikan etsiminen kaikessa
rauhassa. Koska aika oli kortilla, olimme
valinneet suoraan Saksaan menon, vaikka
se havyttdmin hintainen olikin. No toteutu-
neiden yhtikauppojen takia saimme kesan
aluksi soiton, jossa kerrottiin lihtdmme ja
paluumme siirtyneen. Olipa hauska tieto.
Ei voinut muuta kuin hyviksya, vaikka
kylld otti aivoon. Nyt sitten saapuisimme
Saksaan illalla.

Ennakkoon ehdimme kuulla kauhuta-
rinoita kyseisen laivan palvelutasosta ja
hinnoittelusta. Taman vuoksi varauduimme
juotavalla ja sydmiselld ennakkoon. Olimme
lisiksi tilanneet Verkkokauppa.comista Tom-
tom Rideriin lisikartan jossa olisi Euroopan
maat. No se ei kuitenkaan tullut ennen
reissuun lihtdd, joten varustauduimme
vanhoilla kartoillamme matkaan. Useam-
man kerran ehdin manailla navigaattorin
puutetta matkan aikana. Matkustajan kartan
jukutaito kun ei ollut niitd parhaimpia, pu-
humattakaan innosta.

Keskiviikkona kuitenkin lihdimme kohti
Hankoa ja matka paisi alkamaan aurinkoi-
sissa merkeissd. Satamassa pyorat kerittiin
yhteen ja paisimme laivaan yhtend ryhmana.
Paikkamme oli hassun matala tila ja hiukan
ihmettelimme saksalaisen sivuvaunun sito-

mista kiinni. Kuski tosiaan sitoi sen kunnolla
kiinni liinoilla, aivan kuin soolopyoriatkin
sidottiin. Emme kuitenkaan uskoneet niin
kovaan myrskyyn ja jitimme omamme sito-
matta. Laivalla tuntui olevan vain eldkeldisia.
Siti se koulujen alkaminen teki suomalaisil-
le lomailijoille. Laivan saapuminen satamaan
ja autokannelle padsy tuntui kummalliselta.
Sinne tosiaankin paisi vasta kun laiva oli
satamassa. No siind sitten meni oma aikansa
ennen kuin olimme valmiina poistumaan.
Ajoimme noin sata kilometrid ulos
Rostockista moottoritietd ja vaihdoimme
pikkutielle. Aikomuksenamme oli suunnata
jollekin vastaantulevalle leirintaalueelle.
Ajoimme aika monen kylan lapi ennenkuin
|oytyi leirintdalue. Sielld oli jo toimisto
kiinni ja aikamme pilyiltya I6ytyi summeri ja
saimme asiamme hoidettua. Eli telttapaikan
maksettua. Leirintdalue oli jarven rannalla

ja ihan mukavan nikéinen paivasaikaan.Em-

me kuitenkaan jadneet pidemmiksi aikaa.
Seuraavaksi jatkoimme matkaa suuntana
Sveitsi. Laskimme ettd olemme vield yhden

yon Saksan puolella ja ajelimme hiljakseen !

pikkuteitd pitkin. Valilld tosin kdvimme

moottoriteillikin, mutta niilld oli paikka

paikoin menossa remontit tai ne olivat
muuten vain yllittivan huonossa kunnossa.
Ei jotenkin huvittanut niiden kiertotiet ja
jonot. X

Seuraavaksi meidit havitti kartalta kier-
totie. Meilla oli selked paamaara, mutta
kun jouduimme jonkun palokuntanuorten

festivaalien takia menemiin kiertotielle,

niin siind se taasen oli. Olimme eksyksissa
jossain. Kylassa oli menossa my&s joku mu-

siikkitapahtuma ja kun olimme parkkeeran-
neet tienviereen karttaa tutkimaan, pyyhél-
si meidin viereemme joku maastoauto ja
isinti tiedusteli mitd haemme. Alkoholikin
hiukan tuoksahteli ja me olimme lievasti
kauhuissamme. Onneksi turhaan. Saimme
ajo-ohjeet leirintialueelle ja tosi mukava
alue olikin. Leirintdalue sijaitsi Issigaussa
ja siind oli motelli puolikin samassa. Oli
varmaankin joku entinen kartano. Milj66
oli sellainen.

Seuraavana paivina sitten sadekuurot
|6ysivat meidat, muttemme vield kovin pa-
hasti kastuneet.Tiia halusi kdyda Itavallassa
ja kun se ei tehnyt mutkaa reittiin, niin
suuntasimme sinne. Muistelin, ettd aina
on ltivallassa satanut, kun olemme sinne
menneet ja niinhan kavi nytkin. Sitd paitsi
kun sielld sataa ja on ilta, niin pimedkin tulee
hurjan akkia. Maisemat alkoivat olla upeita
ja parin kyselyn jilkeen 18ytyi yopymis-
paikka. Télld kertaa tuhlasimme ja otimme
huoneen. Mahtavaa oli aamulla herata ja
huomata ettid osa maisemasta oli pilven
sislla. Upea kokemus.

Seuraavaksi suuntana oli sitten Sveitsi.

Olimme ajatelleet mennd paikalle sun-
nuntai-iltana kun kokoontuminen alkoi
maanantaina. Edessa oli tosi
upeita maisemia ja koska
kartoistamme toinen oli lii-
an suuripiirteinen ja toinen
ikivanha, oli ostettava uusi
kartta.Tama oli kannattava
ostos. Siinid oli kunnolla
merkattu vuorten nousut
ja se olikin meille erittdin
tarkei asia, kuten tulimme
huomaamaan. Maisemat
olivat mahtavia. Ainut vain,

Matkalla Sveitsiin,
matkustajan nikékulma
sivuvaunusta.
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niita ei ajamisen aikana paljoa pystynyt
ihailemaan, kun oli keskityttava ajoon. No
ajan kanssa tulimme korkeampiin nousuihin
ja kas kummaa, F] alkoi nykid. Nousu oli tosi
tuskastuttavaa, kun ei edes ykkoselld tahto-
nut padsti eteenpiin.Tajusin ettd ongelmana
oli bensan saanti ja huomasin tankin olevan
puolessa vilissd. Ehkd se ei vain saanut
tarpeeksi bensaa. Bensaletku kyllakin ldhti
mielestini aika perapaasta tankkia, mutta
josko se silti olisi syyna. Ei muuta kuin
u-kdannos ja takaisin tankkaamaan. Se ei nyt
kuitenkaan ollut parin kilsan lenkki vaan
parikymmentd suuntaansa. Mutta saatiin
tankki tiyteen ja uuteen yritykseen.
Karttaa tarkastellessa huomasimme, et-
tei meilld ollut kuin kaksi ylitys vaihtoehtoa
ja se toinen olisi vieli jyrkempi nousu. Pa-
simme nyt hiukan ylemmaksi, mutta kylla se
meno oli onnetonta. Otimme ilmanputsarin
irti seuraavassa paikassa mihin jaimme ju-
miin. Ja vaikka kuinka puhutaan ystavllisista
motoristeisti, niin jokainen kyllakin painoi
kysymittd meidan ohi, kun purimme py6-
raa. Ehka syyni olivat vieraat kilvet ja sivu-
vaunu. Taman uusimman korjauksen avulla
piisimme nousemaan vuoristoa ylés.Meno
oli kyllikin onnetonta kaasun ja kytkimen




kanssa leikkimista. Vauhtia tuli aina kun
|8ytyi pieni tasainen tai loiva nousu.

Sain jotenkin kammon yli 13 asteen
nousuihin. Kylmi tosiasia oli, ettei FJ:n
kaasarit saaneet tarpeeksi polttoainetta.
Tami taasen johtui uimureiden rakenteesta.
Esimerkiksi Goldwingissd ne ovat jousien
varassa. Ja taasen normaalissa sooloajossa,
noilla nousuilla, py6ra kallistuu sen verran
kummallekin puolelle, ettd polttoainetta
riittad. Ensi kerralla Alpeille lahtiessa on
kaasarit siadettiva rikkaammalle, josko se
sitten auttaisi. Kylld sydantd kylmisi tehdd
ne muutamat u-kdannokset vuoriteilld.

Seuraavaksi laskimmekin koko pdivin
alaspdin. Tuntui kuin se Sveitsi sijaitsisi
jossain laaksossa. Tosin olimme valinneet
sata kilometrid pitemman reitin, jotta
emme joutuisi endd samaan tilanteeseen.
[Imanputsarikin oli taasen kiinni. Reittiimme
kuului alaspiin laskujen lisaksi useampikin
tunneli. Ne olivat myds huiman pitkia.
Tunneleissa vastaantulevat rekat jostain
syysta tykkasivat valaytelld meille valoja ja
niinpa huolestuneena tutkailin onko lamppu
palanut. Mutta ei ollut. Syy ei selvinnyt vaan
jai mietityttaan.

Ensimmiiseltd huoltoasemalta Sveitsis-
si ostin sitten moottoritietarran. Se on
voimassa alkuvuoteen 2007 ja sitd ei ole
pakko liimata nakyville. Se on kuitenkin
oltava pyérissa liimattuna. Sopiva paikka
oli toppiboksin sisikansi. Sielld se pysyisi
eikd kukaan voi nyysid sitd. Olimme myds
kuulleet etti tailld kameravalvonta koskee
my&s moottoripyoria. Ne nimittdin kuvaa-
vat ajoneuvon edestd ja takaa. Sveitsi ei
kuulu EU:hun,joten heilld oli oma valuutta ja
passitarkastus rajalla. Olinkin kotona ihme-
tellyt tarvitaanko sitd vield passia mukaan,
mutta onneksi olimme ne ottaneet. ltse
treffipaikalle oli vield parikin yli 13 asteen
nousua, mutta ne olivat vain lyhyita patkia.
Ei ehtinyt tulla ongelmia.
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Kokoontumispaikkana oli laakso hiihto-
keskuksen juurella. Sithen nihden hiukan
huono, kun sielld saattoi aamulimpdtila
olla vain 5 astetta ja oli kuitenkin elokuu.
Muutaman kilometrin péassa oli limpéa jo
toistakymmenta astetta.

Viikko kului nopeasti kavereiden seuras-
sa.Jitimme suosiolla Passien rastiajot viliin,
kun prosentit olivat sen verran korkeat.
Minulla alkoi hammas oireilleen ja edessi
oli hammaslidkirin etsiminen. Se |0ytyi
ihmeekseni kymmenen kilometrin paistd
ja paisin Sveitsildiseen juurihoitoon vield
samana piivana. Tai antoihan hammaslad-
kiri hampaan poisvedon halvemmaksi
vaihtoehdoksi. Yhtd hankala se varmaan
olisi ollut loppumatkan. Jouduin nimittdin
useamman kerran turvautumaan sarky-
liikkeeseen. Suomessa selvisi, ettei ollut
saanut kokonaan juurikanavaa putsattua.
Matkavakuutukseen meni ensimmadinen
juurihoito. En silti toivo kellekdan moista
ongelmaa reissussa.

Paluumatkalla halusimme kayda lilliput-
tivaltiossa elikkd Liechtensteinissd. Jannd
maa. Se on 26 km pitka ja 21 km leved. Sen
paikaupunki on Vaduz. Virallinen valuutta
oli Sveitsin frangi ja kielena kuitenkin saksa.
Ajelimme kaikessa rauhassa paakatua pitkin
ja haimme parkkitilaa, kun eteemme tuli
Goldwing sivuvaunulla. No seuraavassa
liikenneympyrissa hin oli kurvannut pe-
raimme. Hiukan olimme ihmeissimme ja
kuljettaja oli vield enemmin ihmeissain,
kun ei ollut ennen tavannut naista sivuvau-
nun sarvissa. Han kuitenkin ystavallisesti
esitteli meille maataan ja kertoi siita. Ainut
vain meidin saksankielen taito on melkein
nolla. No mukavaa silti oli.Han oli viela niin
ystavillinen, ettd halusi valttimatta opastaa
meidit pois maastaan ja vield pois Sveitsis-
takin. No siini sitten ajoimme aika haipak-
kaa kaikenlaisia mutkateita pitkin. Han kun
oli kai kuvitellut, ettei meilld ole mootto-
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ritiemerkkia, joten
vilttelimme moot-
toriteitd. Kiersimme
myds kaikki liiken-
teen tukospaikat. Jos
aivan tarkkoja ollaan,
niin olisimme kyllakin
hiukan enemman voi-
neet kyseistdi maata
tutustua. Mutta jaapa
jotain ensikertaan.
Tultuamme Itd-
valtaan huokasimme
ja héllasimme hiu-
kan vauhtia. Ja tulipa
kokeiltua jarrujakin.
Hyvin pitivit. Seu-
raavaksi saimmekin

ajokavereiksi trike-  Saavumme Liechtensteiniin,
porukan. Eivdt ha-  matkustajan nikékulma sivuvaunusta.

lunneet ajaa meistd
ohi vaan letkassa ajelimme. He havisivit
johonkin, kun tulimme tunneliin, minka
suulla oli tutka. Oli ne kieltimatta hiukan
hurjan nikaisia vehkeitd, kun ei ole tottunut
nikemain. Seuraavaksi matkamme jatkui
Saksaa pitkin.Tai tulimme vanhan It-Saksan
kautta. Oli hurjan nikdisia kaupunkeja/kylia
missa oli isoja kerrostaloja tyhjillaan ikku-
nat rikottuina. Jotenkin ankean nakoista.
Loppumatkan varrella yévyimme muutaman
kerran majatalossa. Ne olivat elimyksia.
Keskelld ei mitdian. Toisen omistaja oli
joku sotafani, kun aamiaishuoneen seinilld
oli kuvia veniliisista miehitysjoukoista ja
niiden etenemisestd, sekd sotilaspuku ja
pienoispommikoneita. Onneksi illan pime-
ydessi emme niitd huomanneet. Ei sinne
olisi uskaltanut jaada yoksikaan.
Jouduimme my6s hotellissa- yopymain,
kun oli niin pimeiti eikd leirintdaluetta
|6ytynyt. Siis se meiddn uusi kartta ei si-
siltanyt Saksaa, joten suunnistus oli taasen
sinnepiin, ja toisaalta kun ei ollut vield kiire
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laivalle. Hotelli sijait-
si kaupungin laidalla
ja kun purkauduim-
me huoneeseemme,
kivi naapuritalon
nuorukainen laitta-
massa autonsa ovet
lukkoon. Ja me kun
olimme aprikoineet
pysyykéhian loput
tavarat pyorassa. lt-
se kaupunki oli kuin
aavekaupunki. Ei ke-
tadn liikkunut illalla
kaduilla eikd mistaan
oikeastaan kuulunut-
kaan mitdan.

Loppujen lopuksi
olimme hyvissd ajoin
satamassa odotta-
massa laivaan padsya,
vaikka olimme ajaneetkin hieman kierto-
teitd. Satamassa oli muitakin motoristeja ja
aika kului rattoisasti. Kivaa oli katsoa, kun
autoilijat olivat huisin tarkkoja, ettei heitd
vain kiilata jonossa. Kuitenkin paasimme
vikoina portista ja ensimmaisind laivaan
sisadn. Siind erdskin karavaanari ei millaan
meinannut uskoa, kun hintd kaskettiin
peruuttaa, ettd mahduin betoniporsaan ja
auton vilisti. Itse olisin suosiolla mennyt
monta metria taaksepiin kerralla autoilijana.
Lopputuloksena ajoin muutaman sentin
pidsti ja polvet tiukasti tankissa kiinni ettd
mahduin. lllan my6td sitten laivaan saapui
muitakin tuttuja motoristeja, jotka olivat
vaihtaneet paluulippunsa. Itse asiassa laiva
oli aika tyhja. Mutta matka kuitenkin taittui
ja padsimme aurinkoiseen Hankoon. Téltd
suuntasimme koko porukka yhteiselle aa-
miaiselle, ennen kuin hajaannuimme kukin
suuntaansa.

Iris Riihiluoma



Kun

A

mikaan

- | N -~ -~
el rinnta
Enemmin, kovempaa, tehokkaammin;
kevyempid, halvempaa ja paremmalla
hydtysuhteella. Tdtd laulua tina paivana
veisaavat niin osakkeenomistajat kuin
johtoryhmitkin yhdesté suusta. Elektro-
niikan sopimusvalmistajat yrittavat vie-
malli tuotantoaan halpamaihin vastata
markkinoiden kysyntdan.Tyontekijciden
selkidnahasta revitdan tulosta tuloksen
perdin, mutta tuloksen tekeminen ei
saisi maksaa mitaan.

Mit4? Eikoé timi ollutkaan Taloussa-
nomat? Aloitetaan siis alusta:

Enemmiin, kovempaa, tehokkaammin;
kevyempid, halvempaa ja paremmalla
hydtysuhteella. Tdtd laulua tind paivana
veisaavat niin motoristit kuin jalleenmyy-
jatkin yhdesta suusta. Moottoripy6ra-
valmistajat yrittavat huipputekniikan ja
-materiaalien turvin vastata markkinoi-
den kysyntdan. Pienistd moottoreista
revitain tehoa ja ominaisuuksia, mutta
tehon tuottaminen ei saisi painaa gram-
maakaan ylimaaraista.

Tamin vuoden moottoripydrandyt-
tely kertoi karua kieltain. Tehokilpai-
lu jatkuu ja jatkuu. Jo kymmenkunta
vuotta sitten FEMA yhdessa Euroopan
moottoripydrivalmistajien kanssa pohti
mahdollisuutta moottoripyorateollisuu-

den itsensi alkaa rajoittaa tatd kehitysta.
Naihtiin vaarana, ettd mikili kehitys jat-
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kuu timinsuuntaisena, moottoripydrien
tehoa aletaan rajoittaa lainsaadannollisin
keinoin. Monet kokivat, ettd mootto-
ripydravalmistajien pitaytyminen koh-
tuudessa voisi tuottaa hyvin toimivia,
riittavan tehokkaita ja vahdpdistoisid
moottoreita. Eri maiden rajoitusten ja
ajokorttimairdysten puitteissahan me
tiedimme jo, mitd moottorien keino-
tekoinen kuristus tekee. Ei ainakaan
paranna paastoja saati tee moottorin
kaytostd juoheammaksi.

Vakuutusyhtiot ovat myds antaneet
oman viestinsi asettamalla vakuutus-
maksujen yhdeksi kriteeriksi teho-pai-
nosuhteen. Ne eivit sentddn ole kieltdy-
tyneet tyystin myontamastd vakuutuk-
sia liian tehokkaiksi katsomilleen pyd-
rille - vield.

Mutta mitd tekee moottoripydrite-
ollisuus? Kahden suositun moottoripy6-
riluokan vertailu kertoo paljon: 80-90
-lukujen taitteen 600-kuutioisissa oli
saman verran tehoa kuin ensimmaisissa
litraisissa 20 vuotta aikaisemmin. Nyt jal-
leen parikymmenta vuotta myéhemmin
kuussatasten tehot ovat saavuttaneet
tuonaikaisten tuhatkuutioisten tason.
Ja miti teho-painosuhteen kehitykseen
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tulee, timin pidivin tonniset vastaavasti
painavat saman verran kuin kuussataset
20 vuotta sitten. Maaginen lkg/hv on
ohitettu jo aikaa sitten.Valentino Rossin
timian paivin tyokalu kertoo karua to-
tuuttaan siitd, missi katupyoratkin ovat
kenties kymmenen vuoden pdisti, ellei
teollisuus tule jarkiinsa.

Mutta miten kehtaan viittda, ettd
teollisuus ei olisi jarjissddn ja ettei ke-
hitys olisi tervettd? Moottoripyorakou-
luttajana ja liikenteessa hengissd sel-
vidgmisen puolestapuhujana en voi olla
vilpittdmasti sitd mieltd, ettd nykyisen
kaltaiset muoviluodit tai supermotot
olisivat pelkistdan hyvastad. Ennen vain
harvat uskalikot ja tekniikkataiturit
saattoivat ajaa takapyorilla. Nykydan
kaupasta saa runsaasti malleja, jotka
nousevat ndyristi takapyorilleen vain
kevyesti kaasua kiintimalla. Sadekelilla
niilld saa olla kaasukidden kanssa tosi

tarkkana ja kuivalla asfaltillakin pito voi
kirvota herkisti. Nykypyorilla kuljettajan
itsehillintad koetellaan todella. On kuin
antaisi lapselle karamellipussin matkaan
ja kaskisi olla syomatta siita.

Miksei meille motoristeille sitten
mikdin riiti? Vaadimmeko todella aina
vaan tehokkaampia pyorid, vai ovatko
markkinavoimat uskotelleet meille, etta
kehitys johtuu vain meidén haluistamme,
eiki insindorien halusta pistaa aina vaan
paremmaksi kuin kollegansa naapuriteh-
taassa! Oli totuus sitten mikd hyvinsa,
niin nykyisten trendien valossa moot-
toripyoritehtaiden tehokehityksen hil-
litseminen niyttii yhti todennakdiselta
kuin elektroniikan sopimusvalmistuksen
ja alihankinnan lisadntyminen jilleen
Suomessa.

-Tero-

Myydaan

Honda CBR 125R vm. 2004. Pyéri ollut yhdelld tytolla,
tosi siistissa kunnossa

Ajettu 3813 km. Ei kaaduttu. 1500 km huolto tehty.

Viri puna/musta

Kysy lisid puh: 0400 963 434
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Pappa, Veli Flink ja pojat, Heikki Ruotsalainen ja Jukka-Pekka Honkala

Etela-Euroopan kierros
29.7-16.8.2006

Olin suunnitellut kevailld moottoripy6-
ramatkaa joka suuntautuisi Kroatian Ad-
rianmeren rannalle. Reitin suunnittelu al-
koi toukokuulla ja sopivaksi lahtopaikak-
si ja ajaksi osoittautui J6geva Treffen Vi-
rosta. Ajoreitti Baltian kautta Puolan Au-
gustowiin, Krakowaan, Pudapestiin, Bos-
nian Banja Lukaan, Kroatian Plitziin,Vene-
zia, Kardajarvi,Alppien yli Salzburgiin, Pra-
ha, Leipzig ja Rostock. Matkalle lupautui-
vat ldhtemaian myoskin Heikki Ruotsalai-
nen ja Jukka-Pekka Honkala Haapavedelta,
ajokkeinaYamaha FJR 1300, Harley-Dawid-
son, ja minulla Bokseri-Bemari.

Lahtopaikaksi sovittiin Tartto. J6gevan
paatospdivand sunnuntaiaamuna kiynnis-
timme moottorit. ajelimme Valga, Latvia,
siitd edelleen Riikaan, jossa tietyot hairit-
sivat liilkennettd sunnuntainakin. Matka su-
jui hitaasti tietdiden ja huonosti merkat-
tujen kiertoteiden vuoksi. Ajokilometreja
tuli yllittavan paljon lisda. Liettuassa Siauli-
an jalkeen pidimme lounastauon hyvinoloi-
sessa tienvarsiravintolassa. Ruoka oli hy-
vad, mutta maksun kanssa tuli ongelmia, ei
kelvannut visa eikd eurot.Aikamme levitel-
tiin kasidmme ja paatimme, ettd lihdetaan
menemdan kun raha ei kelpaa. Mutta sit-
ten tulikin jo vdhdn isompi pomo paikalle
selvittimain asiaa, saimme maksettua las-
kun, 5 €/ larvi.

Matka jatkui moottoritieta Kaunasiin
ja siitd edelleen kohti Puolan rajaa.Tullissa
tarkastettiin vain passit, niinkuin edellisis-
sakin rajanylityspaikoissa ja matka sai jat-
kua. Puolassa Warsovan tie muuttui mut-
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kaisemmaksi ja kapeammaksi, maasto vaih-
televammaksi ajaa pyorilld.Yovyimme Au-
gustowin laitamilla uudehkossa turistiho-
tellissa, jossa oli vartioitu pysakointialue.
Hotelliaamiaisen sy&tyamme jatkoimme
E67-tietd kohti eteldd. Rekkaliikennet-
td oli yllattavan paljon. Se hidasti menoa
ajoittain heikkokuntoisilla, kapeilla ja mut-
kaisilla teilla.

Ohitimme Warsovan itdpuolelta ajaen
teité, jotka olivat pienid ja kiemuraisia, mut-
ta pyorilla mukavia ajaa.Vanhassa Kozieni-
cen pikkukaupungissa pyoraytimme kes-
kustan kolme kertaa ympiri, kun TomTo-
mi Raider ei I16ytinyt ulosmenotietd kes-
kustasta. Jilkeenpdin huomasin, ettd mi-
nulla oli lukivirhe ruudusta, kun risteykset
erkanivat 20m:n vilein. Kdannyin 20 m lii-
an aikaisin ja aina takaisin keskustaan.Tan-
kattuamme Radomissa etenimme E77-tietd
etelddn hyvai vauhtia.Tie oli hyviakuntois-
ta ja liikennettd vahemman. Maasto muut-
tui yha vaihtelevammaksi Krakowaa lihes-
tyttdessd, metsa loppui, nakyi vain keltaisia
viljapeltoja silmankantamattomiin kumpu-
avassa maastossa. Saavuimme Krakowaan
illansuussa. GPS-ohjasi meidit keskustaan
hotellin eteen. Hotellista saimme upean
150 nelion huoneiston kahdeksi yoksi koh-
tuullisella hinnalla.

lllan hamartyessa katselimme keskustan
puistoja ja ruokailimme vanhanajan tyyli-
sessd ruokapaikassa. Naitd 16ytyy Krako-
wassa joka lahtéon. Aamu valkeni hieman
harmaana, kun olimme lahdéssa pdivan ret-
kelle Oswiecimiin, Auschwitziin, juutalais-
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Luukku on auki, tervetuloa
vossikka-ajelulle.

ten keskitysleirille. Padtimme
ajaa pikkuteita GPS:n opastuk-
sella, mutta kun yritimme kau-
pungista ulos, sielld oli tietyot
kdynnissa. Kiertotietd ei heti
I6ytynyt ja GPS itsepintaisesti
yritti ohjata tietydmaa-alueelle,
missa ei voinut ajaa. lhmeteltiin
ja tutkittiin karttaa, lopuksi mei-
ti tuli opastamaan nainen pol-
kupyorilld ja kyllahan sieltd huonokuntoi-
nen kiertotie |18ytyi.

Taivas tummui ja kohta saimme valta-
van vesikuuron paillemme, mutta sitd ei
kestanyt kuin 20 min.Taivas selkeni ja tuli
kaunis lammin ilma. Museo [6ytyi helpos-
ti muutaman kilometrin paastd keskustas-
ta. Pyorit parkkiin jo melko tiynnd ole-
valle P-alueelle ja astelimme rautaportis-
ta sisdan.Ylapuolella komeili suurin kirjai-
min: TYO TUO VAPAUDEN. Museon ai-
dan sisipuolella oli noin kolmekymmentd
hyvin sdilytettya rakennusta, joihin oli ko-
koajan opastettuja kierroksia. Rakennus-
ten seinien sisdlld oli tuhansittain valoku-
via ja kertomuksia leirin aikaisesta vaesta,
vangeista, tapahtumista, kidutuksista ja te-
loituksista. Tunnelma museossa oli erikoi-
nen, viki kulki kaytavilla hiljalleen, mitddn
puhumatta omissa aatoksissaan.

Palasimme iltapdivdlld Krakovaan. Kat-
selimme timan hienon vanhan kaupungin
menoa, iso keskusaukio, paljon ruokailu-
paikkoja, vaked ja puluja! Vossikka-ajeluita
lahti jatkuvasti torin reunalta, hinta 10 €
puolen tunnin ajelukierros. Krakovan kult-
tuurihistoriallisessa kaupungissa olisi voi-
nut viettad vield toisenkin paivan. Nake-
mittd jai paljon, mutta aikataulu oli laadit-
tu paivan pysdykselle.
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Aamiaisen jilkeen kamat kassiin ja py6-
ran keulat kohti Slovakiaa. Tie muuttui mut-
kaisemmaksi ja enemman vuoristoiseksi.
Auto ja rekkaliikennetti oli runsaasti, mat-
kanteko vililla hidasta, vahan valid pysah-
dyksig, tienparannus- ja siltatdiden vuoksi.
Slovakian raja ylitettiin vaivatta passia vi-
lauttamalla, maisemat olivat vuoristoisia ja
kauniita.Ylamaissa junnasimme rekkajono-
jen perdssa 30-40:n nopeutta. Euroopan
kartat loppuivat. GPS-ndyttd ei enda toi-
minut ndissd maissa, joten piti tyytya tank-
kilaukkukartan naytt6on. Teimme huomi-
on, ettd M-P-turisteja, eikd paikallisiakaan
moottoripyoriilijoitd koko matkan aikana
juurikaan nakynyt, vaikka elokuun alku pi-
taisi tadlla Keski-Euroopassa olla parasta
lomakautta. Moottoripy6riily naytti ole-
van vield melko tuntematon kasite nis-
sd maissa.

Ruokatauko Zvolenissa, ja E77-tietd
kohti Budapestia. Liikenne vilkastui koko
ajan keskustaa ldhestyttdessd, moottori-
tien kaistat olivat tdydet molempiin suun-
tiin. Keskustassa tuli suunnistusongelmia,
motellimme katua ei |16ytynyt. Pyérimme
ympyrai kaupungilla toista tuntia, taas ker-
ran karttaa tutkiessamme pysahtyi paikalli-
nen motoristi ja kysyi onko ongelmia.Vas-
taus oli myontava, etsittya paikkaa ei 16ydy.
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Yritettyddn selittid meille kartalta reittid
ja paikkaa han ilmeisesti totesi, ettei nuo
tollot mitdan tajua, pyysi meitd hyppaa-
main pyorien selkdan ja seuraamaan peras-
sa. Kymmenen minuutin vauhdikkaan kau-
punkiajon jilkeen olimme Magret- kadul-
la, mutta hakemaamme motellia ei |Syty-
nyt vaikka jalkauduimme kadulle. Kyselim-
me paikallisesta konsulaatista, jonka eteen

sattumalta pysihdyimme, mutta tuloksetta.

Sellaista paikkaa ei ilmeisesti ollut olemas-
sakaan, sitten tehtiin pieni kierros pyorilla
Tonavan rannan kautta ja ydpymispaikaksi
sopiva hotelli 16ytyi tuota pikaa. Pyorit vie-
tiin parkkihallin alakertaan, jossa limminta
oli + 40C.Tuli pieni hiki paillensa!

lltapdperot nautimme kadunvarsiteras-
silla ja muutamat paikalliset oluet palanpai-
nikkeeksi.Sitten katselemaan Tonavan ran-
taa. Kaupunki ja sillat olivat hienonnékéi-
sid iltavalaistuksessa, mutta aamulla katsel-
tuamme samoja paikkoja nakyma oli kovin
harmaan oloinen.

Budapestin keskustasta oli helppo suun-
nistaa eteldan (mydskin pohjoiseen), seu-
rattiin vain Tonavan jokivartta, ja kohta
olimme eteldin vievan uuden moottoritien
paissi. Tankattuamme pyorit ja itsemme
matka jatkui kohden Bosniaa.
Tiestd muuttui yha mutkaisem-
maksi ja kapeammaksi, pienid ky-
lis, hevosajoneuvoja, traktoreita
sekd tienvarsilla ja tielld lehmia ja
lampaita. Pari kertaa ajoimme pit-
kan harhaan, mutta Heikki tark-
kana kaverina huomasi toppiily-
ni ja mentiin taas oikeaan suun-
taan. Ennen Bosnian rajaa saim-
me vield kunnon kaatosateen nis-
kaamme. Rajatulli ylittyi nopeas-
ti, vain passin tarkastus. Saavuttu-
amme Banja Lukaan, hotellin et-
sinti kovassa vesisateessa vei het-
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ken, mutta uudehko hotelli |6ytyi ja sade-
kin taukosi. Pyérit saimme parkkiin varti-
oidulle alueelle kadun toiselle puolelle. II-
takierros kaupungilla oli kummallinen, te-
rasseja ja baareja oli-paljon, mutta olutta ja
ruokaa niisti ei saanut.Vaki nautiskeli vain
kahvia seka jaiteldannoksia. Meill oli kau-
hea nilki ja jano. Lompsimme takaisin ho-
telliin, asia korjaantui, palvelu erinomaista
ja ruoka hyvaa.

Aamulla matka jatkui eteldin, suuntana
Kroatia ja Piltz. Bosniassa nakyivat yha yli
kymmenen vuotta sitten padttyneen veri-
sen sisillissodan taistelun jiljet, luotien ja
rajahteiden jilkia oli rakennusten sienis-
si, sekd sotakaluston jadnteitd sielld tddl-
l4. Uudisrakentamisen vauhti oli vahvaa,
uusia betoniharkkotaloja nousi kuin sie-
nia sateella.

Tie oli kiemuraista ja vuoristoista, oi-
keaa motoristin unelmaa. Maaseutuvaki
ndytti eldvin tddlld kovin alkeellisesti,
mutta valoa silti nakyvilld, parempaan péin
varmasti ollaan menossa. Kroatian tullissa
odotettiin lipipadsya jonkin aikaa. Siind
lyétiin oikein leimat passeihin.

Piltzin kaupungin laidalta.

Piltzin kaupunki nakyi hienosti
tultuamme ylhadltdi moottoritie-
ta alas kaupunkiin. Pysahdyimme
syémiin ja tankkaamaan kaupun-
gin laitamilla. Padtimme jatkaa Ad-
rianmeren rantatietd ylospdin, kun
ilma oli kaunis ja maisemat hieno-
ja. Meren vesi loisti hienon syvan-
sinisend. Rantatie oli todella kie-
muraista, pyoran renkaat kuluivat
enemmin reunoilta kuin keskelta.
tadlld jo huomattavan paljon. Saa-
vuimme illaksi Zadariin, jossa otimme ran-
tahotelli Presidentistd kaikille omat hui-
keahintaiset huoneet. Tungosta ei ollut ja
pyoritkin viettivit yonsa melkein hotel-
lin aulassa.

Aamulla matka jatkui kaunista Adrian-
meren rantatietd. Loppupatkin Rijekaan
ajoimme uutta moottoritietd. Maksupai-
kalla tuli ongelma, kuinka saadaan puomi
auki. Tietullin automaattinen asema oli ns.
kylmaasema, joka toimi jollain korteilla. Ai-
kamme pahkailtyamme huomasimme, on-
han tuossa visan merkkikin.Tyontelin visaa
eripiin lokeroihin ja viimein puomi aukeni,

J-P jaVenezian kanavia.

[ — = <!

Tisti alkaa ltalia, EU ja eurot.

huh huh, torvet soi takana jonossa ja mi-
nulla hiki paassa! J-P-kin selvitteli puomin
auki. Pidimme pienen neuvottelutauon ja
piitimme jatkaa samalla Veneziaan saak-
ka, olisimme sielld kaksi yota.

Rijekasta jatkettuamme olimme kohta
Slovenian rajapuomilla.Vajaa sata ajettuam-
me olimme Italiassa, EU-maassa, jossa kavi
maksuksi eurot ja GPS toimisi. Mutta eipé
toiminutkaan, raiderin ruutu pysyi pimeé-
ni aukaisuyrityksista huolimatta. Enempaa
ei ihmetelty vaan ajettiin moottoritietd
Mestreen, lihelle Veneziaa,
josta otimme huoneen kah-
deksi yoksi.

lllansuussa suunnistim-
me keskusaukiolle terassi-
kierrokselle, jossa aika ve-
nihti pitklle yli puolen yon.
Aamulla lihettelin teksti-
viestejd tapani mukaan ja
mainitsin siind GPS-laittee-
ni olevan kaput. Kohta tuli
Vihannista Péllisen Arilta
ohje, kokeile tuikata lataus-
pistokkeen viereistd pikku-
reikai kirjeklemmarilla, tein
tyoti kiskettyd ja laite alkoi
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toimia! Etsin kylld re-
setointinappia, mut-
ta titdpd en huo-
mannut.

Veneziaan
lahdimme J-P:n
kanssa taksilla.
(Heikki oli vield
kovin uninen ja
lupasi tulla my6-
hemmin peridssa)
Sielld ei ajella mopoilla
eikd autoilla,vaan joko ka-
velldan tai mennéin jokiveneilla.
llma oli lammin. Kapeat ja ahtaat kavely-
kadut tdaynnd viked. Torikauppiaita, myyn-
tikojuja ja kirkonkellot kilkattivat melkein
kokoajan. Kanavia, joissa tavarat ja matka-
laukut liikkuivat mukavasti, oli melkein yhti
paljon kuin kavelykatuja, niitd kulki ristiin
rastiin lapi saaren. Pari tuntia kiaveltyamme
aloimme ihmetelld missa ollaan, kartasta
emme sijaintiamme tunnistaneet, oli vaan
samanlaista kanavaa ja kujaa. Kysyimme
neuvoa paikalliselta kioskimyyjiltd, asia
selvisi. Olimme kulkeneet jo melkein saa-
ren toisen puolen rannalle.Takaisin tullessa
meilld oli suuntima auringosta, enad emme
eksyneet. Venezia on erikoinen paikka,
mutta ei oikein sytyttinyt motoristia. Siell
en viettdisi pidempdi lomaa.

Aamu valkeni kauniina, pdatimme ajaa
Gardajarvelle pikkuteitd, laitoin GPS:ddn
osoitteen ja viltd moottoriteitd komen-
nuksen. Ohjaus toimi moitteettomasti, aje-
limme kiireettomasti maaseutujen, pikku-
kylien ja kaupunkien halki 280 km:n matkan
Gardalle Gargnanon pikkukaupunkiin.Tilaa
majoituspaikoissa oli hyvin, vaikka elokuun
alkupuoli on tiilld parasta kesdloma- ja tu-
ristiaikaa. lltapaivilla jai mukavasti aikaa tu-
tustua Gardan hienoihin maisemiin ja ran-
taterasseihin; pizzaa tietenkin piti sy6da ja
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Gardajarven jylhia

maisemia.

punaviini oli juoma-

na kun Italiassa ol-
tiin,maassa maan
tavalla.

Osoite Itd-
valta ja Lienz.
Alkoi Alp-
pien ylitys,
moottoritei-

td emme kayt-
tineet. Matkan-
teko oli hidasta,
mutta mielenkiin-
toista kiemuraisilla alp-
piteilla. Noustiin korkealle yl6s ja
palattiin melkein samaan paikkaan takai-
sin, tie oli vlilld niin kapeaa ettd mopoil-
lakin oli vaikeuksia kohdata vastaantulevia
autoja. Lampatila laski korkeilla paikoilla
+8 C ja alhaalla laaksossa oli 25 limmin-
ti. Maisemat olivat vililld huikeita katselta-
via, kun vuoristo- ja laaksondkymit avau-
tuivat eteemme. Y6vyimme lihelld Itaval-
lan Saksan rajaa Reichenhallissa alppimai-
semissa.

Aamupalan jilkeen py6rin keulat Berch-
desgadeniin, joka oli toisen maailmansodan
aikana natsihallinnon pdikallonpaikka.
Lahistolla sijaitsee Hitlerille 50-v. lahjaksi
vangeilla rakennutettu kuuluisa kotkanpe-
s, joka sijaitsee 1834 m korkealla vuo-
renkielekkeelld. Osoitetta vaan ei tullut
selvitettyd etukiteen tarpeeksi hyvin ja
haeskeluun tuhraantui aikaa pari tuntia.
Ajoimme kotkanpesin risteyksestd ohi
25 km. GPS ei yllattavad kylla suoraan
tunnistanut paikkaa kohteesta, erityiset
nihtivyydet-museot tai emme kielitai-
dottomina osanneet lukea paikkaa, jonka
osoite on: Obersalzberg Kehlsteinhaus.
Paikka kuitenkin 16ytyi. Suuren pysakoin-
tialueen vieresti ostimme liput, joilla paa-
simme linja-autokyydilld kotkanpesdin, 4
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Matka jatkuu edelleen...

km suunta ja takaisin. Paikkaan ei padssyt
omilla ajoneuvoilla. Paikka oli mahtava,
kivestd tehty rakennelma oli erittdin
hyviakuntoinen, erikoisesti suunniteltu ja
taidokkaasti tehty. Yl6s suureen avaraan
takkahuoneeseen (oli Hitlerin vieras- ja
neuvottelusalonki) ja ruokailuhuoneeseen
kuljetti vikei tdysin messingistd tehty 35-
paikkainen hissi. Huonoksi onneksemme
pilviverho alkoi kotkanpesén alapuolelta,
joten maata alhaalta ei nakynyt ja ilma oli
kovin sumuinen. Paikka kannatti ehdotto-
masti kdyda katsomassa.

Tastd matka jatkui Salzburgin Linzin
kautta yhdelld tankkaus- ja ruokatauko
pysihdyksella Prahaan. GPS-ohjasi kes-
kustaan ja hotelli I16ytyi tuota pikaa. Ka-
mat kimppéan ja ostoskierrokselle paikal-
lisiin liikkeisiin. Loytyi uudenaikaista tava-
rataloa ja vanhoja pikkuputiikkeja. Edulli-
sia tuliaistavaroita oli palattuani tdysi kas-
sillinen. Lihdimme kaupunkikierrokselle.
Hienoja vanhan tyylin ruoka- ja olutpaik-
koja toinen toisensa peraan, musiikki soi
ja kansaa vaelsi kaduilla. Tunnelma oli hy-
vin linsimaisen tuntuista tdssd Tsekin ta-
savallan padkaupungissa.

Prahan rakennustyyli on keskiaikaista,
se on kullattujen kupolien, roomalaiska-
tolisten kirkkojen ja tornien taianomainen
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kaupunki. Kuuluisin ndhtavyys lienee Pyhan
Vaclavin katedraali, jota suuri vakimaira
kokoontui katselemaan tunnin vilein, kun
kellojen soiton aikaan apostolit ndyttaytyi-
vit kellon sivuilla olevista ikkunoista. Kirk-
ko valmistui 1500-luvulla, sielld séilytetdan
Bo6min kruununkalleuksia ja sielld sijait-
sevat my6s kuninkaallisten hautakammiot.
Yolla heritys oli tunnin vilein, kun kello-
jen soittorumba alkoi. Praha on erikoisen
kaunis kaupunki nahtavyyksineen.

Oli perjantai-aamu.J-P:I1 ja Heikilla tuli
ongelma: ollaanko vield y6 Saksassa, vai aje-
taanko 500 km Rostockin satamaan. Soit-
telukierroksen jilkeen asia oli selva. Lau-
antaiaamuna Hankoon ldhtevdstd lautas-
ta |6ytyi paikat, ja laivaan péisee jo klo 22
illalla. Aamupalan jilkeen baanalle kohti
Saksaa ja Leipzigid. Saksan tullissa pientd
jonoa, padsimme lapi parissakymmenes-
sd minuutissa, ajo Chemnitzin ohi Leipzi-
giin, jolloin olimme jo moottoribaanalla,
jota jatkui koko loppumatkan. Ajojirijes-
tyksemme oli melkeinpa aina vakio: mind,
Heikki, J-P, ajettiin 130:n nopeutta, vajaan
sadan km:n ajon jilkeen pysahdyimme tau-
olle ja tankille. Tauon pdityttya kysyin )-P:
It3, onko vauhti sopivaa! Vastaus oli, joo,
antaa menna vaan! J-P otti piikkipaikan ja
matka eteni 150-160 keskinopeutta, niin
ettd kylla H-D:kin kulkee!

Yhteinen matka alkoi olla lopuillaan. Py-
siahdyimme kahville vajaa sata ennen Ros-
tockia, pidettiin pieni kertaus matkan vai-
heista, mentiin melkein suunnitellun aika-
taulun ja reitin mukaan, piivittdiset ajo-
matkat olisivat voineet olla joltain osin ly-
hyemmit, muutamia harhaanajoja tapahtui,
mutta ne kuuluvat asiaan tillaisilla retkilla.
Ei polhailty liikenteessd, koetettiin menna
”maassa maan tavalla”, mitdan vahinkoja tai
kolhuja ei sattunut. Téllainen pieni ryhma
matkantekoon on hyvd, pddsee etenemdin
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liikenteessi joustavasti, se tuo turvallisuu-

den tunnetta ja aina joku keksii jotain on-

gelmatilanteissa. Kiitokset matkakumppa-
neille! Otettiin kuvat, padtettiin vield pala-
ta aiheeseen, hyvii loppumatkaa ja moi!

Mini kisnsin moottoritieltd Plauer-jar-
ven leirintdalueelle ja sain kauhean vesisa-
deryopyn péilleni, joka loppui juuri ennen
teltanpystytystd. Aamun sii oli aurinkoi-
nen, matka Sassnitzin laivarantaan oli hi-
dasta moottoritietdiden ja ruuhkan takia,
autojonot seisoivat miltei paikallaan, mut-
ta pyorilld padsi etenemdin autojonojen
vilissi 40-50 nopeutta. Niin paljon matka
hidastui etta myodhastyin klo13.30:n Trel-
leborgin lautalta 20 min.

4 tuntia odottelua satamassa, seuraava
lautta lihti klo 18 ja oli Trelleborgissa 22.
Vietin muutaman péivin Ruotsissa tutuil-
la, sitten Tukholmasta Turkuun. Kotona Kyl-
mikoskella olin keskiviikkona 16.8., ajoki-
lometreji tasan 6500, matkapdivid 19.

Kiitoksia seurasta.

Muutamia kommentteja matkalta. Kes-
ki- ja Eteld-Euroopan teilld keskinopeudet
voivat pudota huomattavasti, johtuen tei-
den kunnosta, tietdisti, rekkaliikenteesti ja
ruuhkista kaupunkien ulos- ja sisééntulo-
vaylilla. Paivittdiset ajomatkat olisi suunni-
teltava nimi seikat huomioon ottaen.

— pidemmilla retkelld on hyva pitaa muu-
tama huilipdiva.

— matkasuunnitelma reitit, ydpymiset, tar-
keit kohteet ja osoitteet on syytd selvit-
tid ennen matkaa.

—hyvii tietoa [8ytyy netisti STN-matkaopas:
www.stn.fi www.supertravelnet.com

— visa ja master card kortti kdy maksuva-
lineeni lihes kaikkialla

— GPS on erinomainen apuviline

Teksti: V.Flink
Kuvat: V.F H.R }-P.H
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