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Puheenjohtajan

Kurkistus

Kontion

historiaan

Vuosi 2006 on saavuttanut motoristille sen
keviin tirkeimman viikonlopun. Sehdn on
tietysti moottoripydranayttely. Tama viikon-
loppu kdynnistda motoristissa viimeistaan sen
kipinin ajokauden lihestymisestd. Uudet
pyoramallit nostavat monen sykkeen lahes
rasvanpolttolukemiin limmittien messukes-
kuksen "haaveiden hiillokseksi”.Monen haa-
ve toivottavasti toteutuukin.

MP69 saavuttaa myds tand vuonna yhden
merkkipaalun, kun heindkuussa jarjestetaan
40:s Kontioralli. Kaikki sai alkunsa vuonna
1967 kun kourallinen ennakkoluulottomia
motoristeja padtti etta Saksassa suuren suo-
sion saavuttaneen Elefanttirallin kaltaisen ko-
koontumisajon voisi jarjestdd myds Suomes-
sa. Tami hurja joukko sai n. 30 motoristia
ajamaan KontiolahdenVenejoelle heinakuussa
1967.Tisti tapahtumasta syntyi Kontioralli,
joka on vuosien saatossa kasvanut yhdeksi
Suomen suurimmista kokoontumisajoista.

Tami samainen porukka sittemmin vuon-
na 1969 perusti Moottoripydrikerho 69:n.
Heidin mielestiin Suomen moottoripy6ra-
harrastus kaipasi tamdnkaltaista kerho-
toimintaa. Perinteita kunnioittaen on Kontio-
rallin olemus elinyt vuosien saatossa, mutta
pitanyt vankan suosion kesan kokoontumis-

palsta

ajojen runsaassa tarjonnassa. Se on myos saa-
nut kritiikkia osakseen. Nin suurelle joukolle
hyvin luonnonliheisissd olosuhteissa tapah-
tuman vaatimien palveluiden jirjestiminen on
haasteellinen tehtivi. Jos on rallipaikat ja
palvelut muuttuneet, niin on mys motoristit
niin asenteeltaan, kalustoltaan kuin varusteil-
taankin muuttuneet. Toiset haluavat erilaisia
nykyajan mukavuuksia ja toiset vannovat ns.
korpikontion nimeen jolloin majoitutaan vain
luonnonhelmaan telttoihin kaukana urbaanis-
ta yhteiskunnasta.

Tarkeinti on kuitenkin se kontiohenki,
jota mielestini tulee vaalia. Kunnioittakaam-
me siis naiden "dinosaurusten” tyota. He ei-
vit varmaan osanneet aavistaa mihin heidan
kunnianhimoinen usko silloin harvinaisen
harrastuksen eteen tekemistian tyosté joh-
taa Suomessa. Maailma muuttuu timan har-
rastuksen parissa, mutta aina se sama kipind
niin moottorissa kuin motoristin sydames-
sikin saa alkaan sen koneen samanlaisen
kymisen niin tulevaisuudessakin, kuin 40
vuotta sitten, Hyvii kevited,
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Paatoimittajan
terveiset

Vuosi on menossa kevitti ja uutta ajo-
kautta kohti.Taman lehden takakannessa
on liitteend jisenmaksulappu. Ndin saa-
daan pelivaraa hoitaa jasenasiat kuntoon
ajokauden alkuun mennessi. Helsingin
messukeskuksen MP nayttelystd on saa-
tu eviiti. Oma osasto oli toivottamassa
porukan tervetulleeksi. Messujuttua saa-
daan huhtikuun numeroon. Pddtapahtu-
ma Kontioralli on jirjestdjien mukaan hy-
vissa hoidossa ja odottaa motoristivaked
7.-9.7. Kontrollipaikka julkaistaan tavan
mukaan nayttelyssd. Lukuisat muut ta-
pahtumat tarjoavat kesaksi menokohtei-
ta. Ennakkotietoja on saatu tahan lehteen.
Ei kun odottelemaan uusia tunnelmia ja
ajokauden alkua.

Keskustelussa on nyt moottoripyorai-
lyn nopea kasvu.Valmisteilla on ajokort-
tivaatimusten muutoksia ja pohdittu nii-
den kiristaimista. Mopokorttia ei saisi endd
pelkilli teoriakokeella, vaan mukaan tu-
lisi ajokoulutusta ja tutkinto. Mopokortin
ikdrajan nostamista |6 vuoteen on pe-
rusteltu niilld tutkintovaatimuksilla. Keva-
rien ajokortti-ikd on nousemassa |18 vuo-
teen. Moottoripyorikoulutuksessa suun-
nitellaan autojen tavoin 2-vaiheista kou-
lutusta.

Koulutuksen tarve on kylla selked.Ti-
lanne on yleisesti tiedostettu. Vdhdinen
kokemus ja tottumattomuus moottori-
pyoriin ovat olleet lukuisten onnetto-
muuksien syyni.Vakavat motoristien on-
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nettomuudet ovat joutuneet julkisuu-
dessa silmitikuksi. Hyva kysymys on, mi-
ten mp-koulutus tulisi jarjestdd. Vapaa-
ehtoisen koulutuksen tarjoaminen on ker-
hoille vaativa haaste. Siind me olemme MP
69 kerhokouluttajien voimin tiiviisti mu-
kana.

MP 69 kerhoty®éni uusi ajo-opas Ajo
hanskassa on saatu julkaisukuntoon. Kou-
luttajat ovat muokanneet sen norjankie-
lisestd painoksesta. Omissa tapahtumis-
sa kirjaa on saatavissa ja sen voi ladata
my&s kerhon nettisivulta osoitteessa
www.mp69.fi. Sisillostd tarkemmin toi-
saalla tissi lehdessa. Kirja on laadukas ja




erinomainen tietopaketti kaikille moto-
risteille. Kannattaa lukea ja siilyttad hy-
vissi tallessa. Kirjan markkinointia suun-
nitellaan parhaillaan.

Koulutuspaikkana ei voida nyt kiyttaa
poliisikoulun tiloja. Ainoa tiedossa oleva
paikka on Nokian renkaiden testirata. Pyr-
kika4 etsimain mahdollisia kurssipaikkoja
ja lihettikid tietoa niistd kouluttajille.
Kaikkien kurssien tiedot tulevat aikanaan
verkkosivulle. Keskustelupalsta on péise-
missi liikkeelle. Joitakin kyselyja on tul-
lut keskustelupalstalle rekisterdinnin yh-

Toukokuun
Motoristin

teydessi. Taydellinen kotimaan ralli-
kalenteri julkaistaan huhtikuun numeros-
sa.Verkkosivustoa on tarkoitus uudistaa,
kun suunnitelmat aikanaan toteutuvat.

Mukavaa talven jatkoa ja
kaikille motoristeille turvallista ja
antoisaa ajokautta 2006.
Pidetddin vield se ajo hanskassa.

Terveisin
Oiva

IRROITA TAKAKANNESTA

ITSELLESI
TAMAN VUODEN
JASENMAKSULASKU!!!
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Pertteli 10.06.2005

Yhteinen
muisto Jounista

Oli vuosi 1 989, jolloin moottoripyérd har-
rastuksemme Idhti liikkeelle kera Honda
500cc. Kimmokkeen ajamiseen antoi
erds kulkuriksi kutsuttu motoristi kulku-
pelingdn BMW. Vuosi 1990 toi eteem-
me sitten Suomen Lapin henkedsalpaa-
van kauniit maisemat karuine kuruineen
ja Kontiorallin kiilopddilld, kesdn koho-
kohta ehdottomasti. Seuraava vuosi oli
yhteisen harrastuksemme huipentuma,
silld allamme kiilsivdt uuden uutukaiset
Suzukit, minulla oli 250 GN, Jounilla, jota
myés kutsuttiin Lompoloksi, oli VX 800.
Matkanteko ndilldkin oli yhtd juhlaa!

Kontioralliin suuntasimme kulkumme
hyvissd ajoin, olihan Savukoskelle pitkd
matka enkd ollut ajanut omalla pyoral-
ldni kovinkaan paljon, voisi sanoa ettd
matkalla kontioon sain oikean “ajajan
kasteen” rengasrikkoineen kaikkineen,
mutta Jounin avulla pddsimme onnelli-
sesti perille ja sain kokea jdnnittdvim-
mdn hetken palkintojenjakotilaisuudes-
sa kun sain kontiokarhun pisimmdn mat-
kan ajaneena naisena Suomessa. Samai-
nen karhu loytyy vieldkin kirjahyllystd.

Kédvimme myos pyérillimme Viron
puolella Peipsi-jdrven rannalla 1992, J6-
geva-treffenissd. Sieltd tuli tuomisina ke-
raaminen maljakko. Jounin kanssa kul-
jettiin myas moniin muihin paikkoihin, ai-
na loydettiin perille, iiman karttaa, silld
Jouni oli ajellut teitd ristiin rastiin, tunsi
tiet kuin omat taskunsa.
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Joun Johan nes

Paljon ehti kertyd muisteltavaa, |4
vuoden ajan, mutta sitten tiemme er-
kanivat. Saimme silti tdltd ajalta kaksi
tytdrtd, Satu ja Suvi-Siskon, jotka jdivdt
isddnsa eniten kaipaamaan, samoin
myods monet pitkdaikaiset motoristiys-
tavéit Rymy ja Parkanon Jouni, Antero
sekd myds monet muut tuttavat ja tyo-
kaverit. Minulle jdivdt yhteiset muistot.

Taina Hakkinen



Tuo hilped kaikkien
kuramopoilijoiden
yhteinen

makkaranpaisto-
tapahtuma 24.9.2005

ENDURO-
PORAYS -05

Tamminiemen endurosahuri oli tana vuon-
na ottanut varman péille tuon kelipolitii-
kan kanssa ja varannut asialliset kelit ko-
ko syksylle - ja enduropérays osui keskel-
le! Vield kun osallistujiakin oli mallikkaasti
ja ympyrit kaikin puolin kohdallaan, niin
palikat taas yhteen hyvain syyhyn harras-
taa enduroa oli kasassa.Todella iso kiitos
sahurille,joka jaksaa aina hoitaa timén ka-
hinan kunnolla kotiin!

Enduroporiykselle on tyypillisté osallis-
tujakaartin heterogeenisuus;ajajia on aloit-
telijasta vanhoihin pieruihin saakka. Kaikki
ovat taatusti tervetulleita, reitti on kaikki-
en ajettavissa (osan matkaa saattaa tosin
olla asiallista tyonnelld porukassa) ja aikaa
ei oteta (ei edes pyydettiessa, silla kaikki
nautiskelevat olennaisesta!!!). Tassé tapah-
tumassa paisee alkavakin enskakuski rupat-
telemaan kokeneempien kanssa ja myGs
perehtymain ett miten se liukas maki oi-
kein ajetaan. Ei muuta kun jaa parkkiin han-
kalalta tuntuvan kohdan viereen, sy6 mus-
tikoita ja seurailee muiden suorituksia.

Hienoa etti mukaan porukkaan osal-
listuivat viime jutussa kuuluttamani nais-
kuskit Tanja Malinen ja Sirkku Kannisto.
Oli harmi ettd pitkin linjan offroad-
moottoripyoriilyurheilija ja varmaankin
Suomen, jos ei koko pallon vérikkain nais-
enduromotoristi Jintin Maire paassyt liik-
keelle kuin sauvojen kanssa. Ladysixi vaati
veronsa.

Noo Jantin enduroperheen mainetta
yritti pitad ylla isukki-Olli. Kyllé se vanha-
kin vield konysi Tammivuoren laelle, vaik-
ka kovin hikinen oli kalju sitten nuotiolla.
Saivatpahan tarkkaavaisimmat oppia kuin-
ka siti mopoa oikein ajetaan (eivatka vd-
hiten paikkakunnan omat moponkantaja-
Markot).

Kaluston pois myynenda hiangdraund-
harrastajanakin sitd mielelldan nauttii hy-
visti lajista ja Enduropériyksen poikke-
uksellisen suvaitsevasta ilmapiiristd. Jos
kuramopoilu kiinnostaa, niin ei kun mes-
siin vaan ajamaan tai katselemaan, koska
jo pelkistaan maisemat Tammivuorelta
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ovat yhden visiitin arvoiset! Tosin kalus-
ton on kuiteskin syytd olla lajiin sopivaa
rupulikumimallia, silli Markon ja Jarkon
(ekskursio lahitienoollekkin oli jarjestet-
ty) ajomestat edustavat semmoista perin-
teistd enskamaastoa, joka sy kuskia, muo-
viosia ja vilkkuja! Tassa porukassa on aina
avuliaita ja kokeneita mopoilijoita, jotka
ovat valmiita antamaan ohjeita ja vinkkeja

ajoon ja mopon laittoon joskus silloinkin
kun sitd ei niin pyydikaan! Eritoten pitda
olla kirsivillinen kameran kanssa heiluvan
Ktm-lippalakkisen jalkamiehen kanssa, joka
ei malta ikin pitdd suutansa kiinni!!!!

Kuten jo mainitsin, niin Ktm muutti vii-
me talvena Koijirvelle ja etenee sielld, vaih-
televassa maastossa, jos vaan kuski pysyy
mukana! Tilalle meidian perheeseen ilmes-
tyi Ameriikan mopo — semmonen lapio-
pii kaheksankymmentaluvun alusta. llah-
tuneena olen pannut merkille, ettd rassat-
tavan maira ei ole ainakaan vihentynyt!
Ylimairiisend investointina, muutenkin lai-
haan harrastebudijettiin tulivat siis tuumai-
set tyokalut,joita tosin on tarvittu ennen-
kin, vaikkei ndin paljoa ja usein (David
Brown ja Mini)!

Vikisinkin sitd on tullut ajellessa mie-
tittya moottoripyoriilyharrastuksen mo-
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nipuolista kirjoa. Kuskia, kulkuneuvoa ja
lajia on vaikka milld mitalla. Meitd voisi
ruveta jakamaan vaikkapa kilpa- ja harras-
tajamotoristeihin, kura- ja katumotoris-
teihin, japsi-, britti- ja hd-kuskeihin, hevos-
voimaonanoijiin ja maltillisempiin tai
pomppereihin ja nosséihin.

Itelle tima harrastus on reilun parin
kymmenen vuoden aikana on tarjonnut
ajamisen nautintoa (nautintoa jopa hd:lla
— uskokaa pois!!!) ja sopivan mdaran ras-
saamista. Kylld osa titi touhua on vekot-
timien kunnossapitiminen ja korjaaminen.
Pelkki kartan syynadminen ei riitd ennen
reissuun lihto4, vaan fiilistelya pitaa jatkaa
mopon huollon parissa. Enskapuolella itse-
aiheutettu kivistys kaluston osalta vaati
joskus aika isoa vasaraa, ennenkd pdasi
seuraavaan rapakkoon rypemain. Nyt se
Lyyli tuolla tallissa odottaa pientd ihmetta
etti siitd saa ensi kesiksi luotettavan ja
mukavan kulkuneuvon! Naissi vehkeissd
riittdd aina rassattavaa, jokaiselle edelly-
tystensd mukaan.Toinen purkaa 4-pyttysen
koneen ihan mielenkiinnosta ja kasaakin
sen melkein yhti monta kertaa; toiselle
riittda mopon pesu ja puunaus. Pitdisikd
siis heittdd ilmaan viite ettd meitd moto-
risteja ei yhdistd renkaiden lukumaara
(sivuvaunu-/trikekuskit haloo), sylinterei-
den lukumiiri (josko pari pyttya riittdi-
si), vapauden tunne (tekoromanttista soo-
paa) tai mikaan muukaan paitsi rasvaiset
kidet. Kohta otetaan kiinni lumikolasta
mutta sitten taas keviilld rasvainen kasi
rasvaisessa kiadessi kohti huimia seikkai-
luja!

t: hdj
ps. ainoa asia mika moottoripydréilyn har-

rastamisessa oikeasti suututtaa ja harmit-
taa on ehdottomasti yleistiminen!




KOULUTUS-
NURKKA

Onnettomuustutkijat Kouluttajien vieraana

Vuoden 2005 lopussa julkaistiin tutkimus:
”Moottoripydriilijdiden ja mopoilijoiden
vakavien liikenneonnettomuuksien kehi-
tys Suomessa ja onnettomuuksien riski-
tekijat”. Tutkimushanke toteutettiin Lii-
kenne- jaViestintiministerion toimeksian-
nosta Turun yliopiston psykologian laitok-
sella keviilld 2005. Tutkimuksen toteu-
tuksesta vastasivat tutkijat Kati Hernet-
koski ja Ari Katila yhdessé tyon ohjaaja-
na toimineen professori Esko Keskisen
kanssa. Rahoittajina toimivat lisaksi Au-
tokoululiitto ja Liikennevakuutuskeskus.

Hankkeessa tutkittiin moottoripyora-
ja mopo-onnettomuuksia ensin vuodes-
ta 1975 vuoteen 2003, mutta tarkem-
massa analyysissa on keskitytty viimeiseen
12 vuoteen eli 1992-2003. Raportissa on
tilastollisin menetelmin koetettu etsid
yleisimpia moottoripyéraonnettomuuk-
sien syiti, ja mahdollisuuksia vaikuttaa nii-
hin. Tutkimuksesta nousi julkaisun ja leh-
diston tulkinnan jilkeen sellainen kohina
motoristien keskustelupalstoille, ettd
MP69:n kouluttajat paittivat tavata tut-
kijat henkildkohtaisesti ja kuulla heidan
omat nikemyksensa tutkimuksesta seka
ymmirtia tutkijoiden omat suhteet
moottoripyoriilyyn.

Tilaisuuteen saapuivat seki Hernet-
koski etti Katila. Hernetkoski kertoi jos-
kus kokeilleensa moottoripy6rdd, mutta
ei tunnustanut olevansa motoristi. Tutki-

musprojektin aikana han oli kuitenkin
hankkinut moposkootterin, miki kertoi
hinen suhtautumisestaan tutkimustulok-
siinsa. Katilan perheeseen oli jalkikasvulle
hankittu mopo juuri ennen tutkimuksen
aloittamista. Katila myonsi ettd olisi nyt
tutkimuksen jilkeen tuota hankintaa har-
kinnut hieman pidempaan.

Raportissa viitataan eraaseen Pal Ulle-
bergin tekemdan tutkimukseen,jonka mu-
kaan moottoripyérakoulutus lisda riskia
joutua onnettomuuteen, silld opitut ajot-
aidot houkuttavat nopeampaan ajoon ja
suurempaan riskinottoon.T4sta tutkimuk-
sesta huolimatta Turkulaisten raportissa
onnettomuuksien vihentiamiseen.Vaikka
raportissa hieman harhaanjohtavasti sa-
notaan, ettd "kisittelytaitojen oppimisen
ja opettelun sijaan tulisi pohtia my&s sité,
mihin niiti taitoja kdytetdan”, Hernet-
koski ei silti kehottanut luopumaan kisit-
telyharjoittelusta, vaan lahinna lisiamaan
motoristien valistusta riskeista ja siita mi-
ten ne tulisi ottaa huomioon.

Kuvasimme lyhyesti kurssimme sisil-
t6d etenkin Tuplatiimi-nimelld kulkevan
ryhmitydosuuden ja kurssilaisten moti-
voinnin osalta. Kuulemansa perusteella
seki Hernetkoski ettd Katila pitivat naitd
hyvini lihestymistapana. Perinteisen lii-
kennevalistuksen ja oppituntien vikana on
yleensd, ettd riskien ei koeta koskevan
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itsed, vaan onnettomuudet ovat jotain jo-
ta tapahtuu vain muille.

Ulleberg on omassa meta-analyysis-
saan tullut siihen johtopadtokseen, ettei-
vit pydrin tehorajoitukset ole suoranai-
sesti vaikuttaneet onnettomuuksien maa-
raian. Hernetkoski ja Katila kuitenkin ra-
portissaan mainitsevat, ettd 1996 jalkeen
kun kevytmoottoripyorien tehoa rajoi-
tettiin, onnettomuusmaarit laskivat. Kui-
tenkin 16-17 -vuotiaiden onnettomuu-
det suhteessa kaikkiin motoristeille sattu-
neisiin onnettomuuksiin pysyivat samas-
sa suhteessa vieli 1997 jilkeenkin.Samaan
aikaan tehorajoitusten kanssa nousukausi
sai isojen pyorien rekistersinnit rajahdys-
miiseen nousuun. Suhteessa vakuutus-
kantaan siis isojen pydrienkin onnetto-
muudet vihenivit tind aikana. Itse tehora-
joituksella ei ehki ollutkaan niin suurta
merkitystd ainakaan onnettomuuksien
mairdin. 16-17 -vuotiaiden kuolemaan
johtaneissa onnettomuuksissa sensijaan
alkoholin osuus (65% tapauksista) herit-
ti paljon keskustelua.

Tutkimusta voidaan tulkita monella
tapaa.Yleensi valtiovalta ja paittdjatahot
puuttuvat pikkuseikkoihin ja menevit siitd
mistd aita on matalin. Raportista 1&ytyy
virke: ’Mikili mopojen nopeutta voidaan
luotettavasti valvoa, voidaan ajatella, ettd
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mopoilijoiden ikdrajaa ei tarvitse nostaa.
Nosto aiheuttaisi paineita nostaa myos
seuraavan eli moottoripyorikortin ala-
ikdrajaa.” Kaksi kuukautta raportin julkai-
semisen jilkeen Liikenne- ja Viestintimi-
nisterid, eli siis timan tutkimuksen ra-
hoittaja, julkaisi oman viisivuotissuunni-
telmansa, jossa sanotaan: "My6s vaadit-
tavat ikdrajat on syyti arvioida uudelleen.
Harkittavana vaihtoehtona nykykaytan-
nolle tulisi olla mopojen ajokortin ikéra-
jan nostaminen 16 vuoteen ja kevyiden
moottoripydrien vastaavasti |8 vuoteen.”
Tami oli Hernetkoskenkin mielesti hy-
vin kyseenalainen tulkinta ministerion vir-
kamiehilta.

Kolmen tunnin puurtamisen jilkeen
erosimme sovussa ja olimme kaikki sa-
maa mieltd siitd, ettd moottoripyoriili-
joiden eteen tehtdva koulutus ei mene
hukkaan. Vaikka valtiovalta tai vakuutus-
yhtiét siihen eivét ldhtisi satsaamaan,
MP69 jatkaa tita tyotd sinnikkadsti usko-
en sen loppupelissd saastavan ihmishen-
kia.

Kiitokset tapahtuman
puhuijille ja osallistujille.

Tero A jaAntti U




Ajankohtaista
Jjasenasiaa

Moottoripyorikerho MP69:ssé on
nyt 1810 jasentd
Miehia on jasenina 1650 ja naisia on 160.

Ika

Jasenten keski-ikd on 47.5 vuotta ja alle
20 vuotiaita on kerhossa alle 10 henkei.
Téastd voitaisiinkin paatella helposti, mi-

kd on kerhon ldhivuosien suurin haaste
ja tehtdvd. Kerhoon olisi saatava nuoria
innokkaita kerholaisia, jotka jatkavat
matkamoottoripyoriilyn perinteitd van-
hemman polven vanavedessi.

Ohessa kuvaaja kerholaisten ikijakau-
tumasta.

Alle 20 v 20-29 v 30-39 v

Jasenten ika, yht. 1677 jasenta

40-49 v 50-59 v 60-69 v Yii70 v

Vain 1677 henked on ilmoittanut synty-
mdaikansa jasenrekisteriin, joten aivan
tarkkaa kuvaa ei ikdjakautumasta saa.

Moottoripyorat

Jasenilla on monen merkkisia moottori-
pyorid.Yhteensi eri merkkeja on 25.
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Vain 1389 jasentd on ilmoittanut
moottoripyéransda merkin ja mallin jasen-
rekisteriin. Yleisin pyérda on Honda, sit-
ten Yamaha, Suzuki ja Kawasaki jne.

Viereiselld sivulla kuvaaja yleisimmis-
td pyoramerkeista.
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Yamaha
Suzuki
Kawasaki

Moottoripyorat kpl

Moto-Guzzi
Harley-
Davidson

Triumph
Mz
Ducati
KT™M

Alueellinen jakautuma
Suurin osa jasenistd asuu Eteld-Suomes-
sa. Eniten on jisenid Helsingissa, sitten
Tampereella, Espoossa ja Vantaalla.

Alla kuvaaja paikkakunnista, joissa on
eniten jdsenia.

Jasentiedot

Kerhon jasenrekisteri on nykyaan netissa.
Siihen eividt kuitenkaan yksittiiset jasenet
padse katsomaan omia jdsentietojaan suo-
raan, koska ko. systeemi vaatisi omat sala-
sanat kaikille. Jos haluat tietdd omat jasen-
tietosi rekisterissa, niin laita jasenkirjurille
sahkopostikysely asiasta (jasenrekisteri@
mp69.fi )

Vain 741 jasentd on ilmoittanut jasen-
rekisteriin sahképostiosoitteensa. Loppu-
jen jasenten olisi hyvd ilmoitella osoite
nopeasti esim. nettisivujen kautta ( http:/
Iwww.mpé9 filosmuutos.php ), jotta ker-
hon sahkopostitiedotus tavoittaisi my&s
heidit.

Muutenkin jisentietojen paivitys on
tarkedd mm. Motoristin postituksen ta-
kia. Jos sait timan Motoristin vaarilla
osoitteella niin paivitd oma osoitteesi oi-
tis ylldolevassa nettiosoitteessa tai sitten
postikortilla jasenkirjurille.

Pekka Vuorelma
MP69 jasenkirjuri
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Eka Kontioralli
1969

Vuoden -68 Kontiorallista minulla oli jo kylla
tietoa, olihan Tapio Sunell siité palstallaan Tek-
niikan Maailmassa kirjoittanut. Siind oli ilmoi-
tus, jossa oli piirros ylimékeen kurvailevasta
motoristista ja tekstid, joka oli niin pientd, ettd
siitd sai selvii vain suurennuslasilla tiirailemal-
la, eikd kaikkea edes sillikiin. Kontioon lihtd
jai sitten kuitenkin tekemittd, eihin minulla
ollut telttaakaan ja pyérikin, Husqvarna Sil-
verpilen tuntui niin pieneltd ja vaatimattom-
alta, verrattuna isoihin ja hienoihin pydriin,
miti olin nihnyt Imatran Ajoissa.

Kun sitten Sunell kirjoitti TM:ssa -68 Kon-
tiosta ison jutun kuvineen ja osanottajalis-
toineen, ei minua pidellyt vuoden -69 Kon-
tiosta mikéin. Kaverini Tatun kanssa oli ollut
puhetta, ettd lihdemme yhdessa reissuun.Ta-
tu isansi Suzukilla, mind Yamaha Twin Jetilld,
johon olin aiemman Hussen vaihtanut. Olin
muuttanut edelliseni kesidnda Savonlinnaan
Enonkosken Karvilan kylilti, jossa olin koko
lapsuuteni ja nuoruuteni asunut.

Ajelin lauantaina aamupiivalld 25 km Kar-
vilaan Tatun luokse. Hin oli ihmeen haluton
koko reissuun. Isinsd pyoran lainaaminen ei
tullut kuuloonkaan, ei tainnut uskaltaa edes
kysya. Tatulla itselldan oli vain mopo. Pitkalli-
sen taivuttelun jilkeen sain hdnet suostumaan
kyytiini. Sidoimme kaksi huopaa naruillaYama-
han satulan taakse takalampun péille jaTatun
melkoisen iso teltta kulki jommankumman
sylissd, ja ei kun menoksi.

Kun paasimme Puhoksen jilkeen valtatie
6:lle, suhahti silloin talléin joku iso moottori-
pyora ohi ja jannitys alkoi kipristelld vatsan-
pohjaa. Ennen Joensuuta olevalla huoltoase-
malla oli useita pyérid tankkaustauolla, mi-
nunkin olisi pitinyt tankata, mutta en maltta-
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nut pysahty, perille oli padstava akkia. joen-
suusta kohti Nurmesta ja sitten hiekkatietd
vasemmalle Varparannan viitan suuntaan. Vii-
meinen pitki oli varsinainen ajokoe, maasto
pehmeii hiekkaa, vanhaa Hoytidisen pohjaa.
Perills niky oli sykihdyttavd, kuinka valta-
vasti isoja matkapy®ri. Sitten vain pyoria ihai-
lemaan ja tarinoita kuuntelemaan. Monella
kuskilla oli hieno nahkapuku ajosaappaineen,
minulla ruskea mokkanahkatakki, Hai kumi-
saappaat ja Ohei kypari. Tatulla ei kyparaé-
kazn. Tonttilan Manu otti ilmoittautumisia vas-
taan, istui teltan oviaukossa ja kirjoitteli vih-
koon nimii. Osanottomaksua ei ollut, eipa kyl-
I4 mitdan palvelujakaan. Myohemmin odotte-
lin Sunellin juttua ja nimilistaa lehdessa. Oli-
sin mieluusti lukenut my®s itseni listalta. Jut-
tu taisi olla, mutta ei endd nimilistoja.
sa, isoista nelitahtisista ei koyhapoika osan-
nut edes uneksia. Mutta kun saisi vaikkapa 250
Suzukin. Parkissa oli kaksi keltaista Suzukia.
maisemia katselemaan. Olisikohan ollut puo-
len y&n aikaan, kun kuului huuto, etta Kawasa-
ki tulee. Porukkaa lakosi danen suuntaan. Hu-
hu oli kiertinyt, ettd Sunell tulee jollain eri-
koisella py6rilli. Ja tulikin, valkoinen Kawasa-
ki 500, kolmipyttyinen, kaksitahtinen, ensim-
miinen Suomeen tuotu yksilo. Hetkessa tii-
vis joukko ihailemassa tulokasta. Sunell ker-
toi, ettd sisadnajomatka oli vain 500 km, oli
tayttynyt jo tulomatkalla. Kun 500 km oli tayt-
tynyt, oli ottanut hetkeksi vauhtia 170, jonka
pydri oli puhtaasti ottanut. Ei ollut raaskinut
kuitenkaan huippuja kokeilla. Kawan huippu
olisi ollut 200. Kova kyyti siihen aikaan.
Kierrettiin pitkin yoti aluetta silmat auki.
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Turunen, erds Kontiorallin perustajista. Sun-
nuntaina huovat ja teltta rullalle, pakaasit kyy-
tiin ja kotimatkalle. Kun en ollut malttanut
ajoissa tankata, niin tietysti bensa loppui pian
valtatielle paastyamme. Jddtiin notkoon, on-
neksi muistissa oli, ettd ylimaen pailld olisi
huoltoasema. Kevyt 100 -kuutioinen meni
kahden tyéntimilli yliméakeenkin.Yksi py6-
ri pysihtyi urakan aikana, ei puhetta paljoa
kuullut, kun nelitahtinen jymisi. Kaveri jatkoi
matkaa ja me tyontamistd.

Vihin kismitti, ettei useampi pysahtynyt ja
tarjonnut apua. Motoristien toveruudesta oli
luettu ja kuultu paljon. Loppumatkalta ei

enempia muistikuvia olekaan. Muutama ulvah-
dus ja murahdus kuului, kun isot pydrit ohit-
tivat, mutta kisi kuitenkin pystyssd. Tdsta al-
koi meikildisen Kontioralliura, joka on jat-
kunut naihin paiviin asti lahes yhtijaksoises-
pinnassa jai kiymattd, kun oli kisi ja jalka kip-
sissa. Rattijuoppo pukkasi péille. Seuraavana
kesini Kontion retki oli taas hilkulla toteu-
tua, mutta kun oli armeijaan l3hto. Se onkin
sitten jo eri juttu.

Kyosti Honkanen
jasen n:o 19
Savonlinna

MPGY:LAISTEN TALVIPAIVA!

Haluatko tavata muita kuusysilais

ia myds ajokauden ulkopuolella?

Olemme muutaman kuusysiliisen kanssa menossa lauantaina 18.2. laskettele-
maan hiihtokeskus Sappeeseen. Liity mukaan!

Tilaisuus on vapaamuotoinen, eli

Mahdollisuus osallistua my&s Suomi Slalom -kilpailuun, jossa Kuusysiléisille mahdollisen muun
menestyksen lisiksi vield jaossa kerhopalkintoja. Jossain vaiheessa aiomme vallata kodan tai

laavun makkaranpaiston merkeissa.

Suomi Slalom -kilpailuun ilmoittautuminen tapahtuu klo 9.30. Rataan tutustuminen aloite-
taan klo 10.30 ja itse kisa kaynnistyy klo | 1.00.Palkintojen jako n.40 min. kilpailun jilkeen.

Osallistumismaksu 3.50 euroa.

Ei ennakkoilmoittautumisia. Seuraa mahdollisten muutosten tai ohjelman varalta nettisivuja
tai kuusysin keskustelupalstaa, www.mp69.fi. Sappeessa on myos vauhdikas pulkkamaki, jos
sukset tai lauta ei istu jalkaasi. Omat makkarat mukaan.

Listietoja voi kyselld myds allekirjoittaneelta.

Tero Ahlqvist (tero.ahlqvist@nokia.com), p.050-557 2267

www.sappeefi

www.suomi-slalom.fi




MP69 julkaisee

ajokoulutusoppaan moottoripyoriilijdille:

Ajo hanskassa

Lyhyt oppiméaara uudesta
opaskirjasta

Moottoripyoriily on oikeasti vaativa laji.
Liikenteessa moottoripyoran hallinta vaa-
tii ajajalta taitoa ja ajotekniikan tuntemus-
ta. Liikenneturvallisuus moottoripydrailyn
osalta on ollut silmatikku vakavien vahin-
kojen maidran osalta. Motoristeja on Suo-
messa noin 125.000, ja madrd on viime
vuosina liséantynyt nopeasti. Tahan maa-
raan suhteutettuna vahinkotilasto ei ole
erityisen dramaattinen.Ajokoulutusta tar-
vitaan ja sitd on edelleen lisittava. Joko
vapaaehtoista tai pakollista. Sitid pakollis-
ta on jo suunnitteilla.

MP 69 kerho on omassa piirissddn ke-
hittanyt laadukkaan koulutusohjelman.
Kaksipaivaisen Motoristi Survival ja yksi-
piivdisen Survival Day kurssin. Molem-
mat pohjautuvat kokemusta omaavien ja
vaativan kouluttajatutkinnon suorittanei-
den motoristien tietotaitoon ja sen jaka-
miseen kurssilaisille. Kursseilla on rento
ja sujuva tunnelma, koska kaikki osallis-
tujat ovat motoristeja. Opit jadvat tutus-
sa kaveripiirissd helpommin muistiin.
Kurssilaiset jaetaan ryhmiin ajokokemuk-
sen perusteella. Jokaista |0 henkilon ryh-
mai ohjaa vahintdan 2 kouluttajaa. Pa-
lautteen saa heti ja harjoitusten uusin-
noissa omaa kehittymista voi itse tark-
kailla.

Ajo hanskassa

Moottoripyoriilya kasittelevastd koulu-
tusmateriaalista on ollut pulaa. Auto-
koulujen liikenneoppaissa kerrotaan lii-
kennesdannoisti, mutta ajotekniikoista ei
juurikaan puhuta. Norjalaisen julkaisun
pohjalta MP 69 kerho julkaisee suo-
menkielisen painoksen, nimend osuvasti
Ajo hanskassa. Kaikille motoristeille laa-
dukas ja tarpeellinen opaskirja. Kdannos-
tyon on tehnyt Esa Myyryldinen. Tekstin
toimittamiseen ovat osallistuneet mm.
Tero Ahlqvist ja Risto Kaivola, yhteistyds-
sa kerhon muiden kouluttajien kanssa.
Moottoripyoriily on vaativa laji, jossa
pieni ajajan virhe voi johtaa vakaviin seu-
rauksiin. Onnettomuuksissa on tullut ilmi,
ettd monet kuljettajat ovat menettineet
pelin, luovuttaneet ja ajaneet kolarin ti-
lanteissa, joissa moottoripyora olisi sel-
viytynyt, mikali kuljettaja olisi pystynyt
tekemdin oikeat ratkaisut. Onnetto-
muuksia on seurannut, kun kuljettaja on
joutunut paniikkiin ja tehnyt vaistonvarai-
sia ratkaisuja, jotka ovat olleet vaaria.
Kirja on tarkoitettu auttamaan motoris-
teja omaksumaan oikeat menettelytavat ja
hallitsemaan pyord eri tilanteissa. Keskitytddn
oikeaan ja tehokkaaseen ajotekniikkaan.
Autetaan ymmdrtdmddn moottoripydrdn
fysiikkaa ja tarjotaan sarja harjoituksia. Mi-
kddn kirja ei kuitenkaan korvaa kunnollista
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koulutusta. Moottoripyordkursseilla opitaan
asiat “kddestd pitden”. Toimintatapojen
muuttaminen vaatii sinnikkyyttd, noyryyttd
mydntdd olevansa toisinaan vddrdssd.

Pidd taman kirjan opit ajohanskassa,
niin pysyy ajo hanskassa.

Kirja pyrkii olemaan selkedlukuinen ja
siind kuvataan nimenomaan kdytinnon
ajotaitoon tarvittavaa tietoa. Opasta voi
lukea hakuteoksena, kappale kerrallaan,
mielenkiinnon mukaan. Moottoripy6ra on
suunniteltu tottelemaan kuljettajaa. Kom-
munikaation toimiessa pyora tekee mita
kuski pyytad, mutta jos pyynnot ovat vaa-
rid, tuloksena on nopeasti ongelmia ja on-
nettomuus vaanimassa. On tarkedd ym-
martad, kuinka moottoripydra toimii, mit-
ki edellytykset ovat valttimattomia, jot-
ta pyora ja kuski padsevdt turvallisesti
perille.

Ajoharjoituksissa
oppimisen meininki

Ajoharjoituksissa on tirkedd ymmartaa
niiden fysikaaliset perusteet. Ohjeita pi-
tda seurata, tyoskenneltiva varovasti, tar-
kasti ja paamaarahakuisesti. Valittomia
tuloksia ei pidd odottaa. Huippu-urhei-
lussa puhutaan tuhansista toistokerroista,
ennekuin oikea ja automaattinen toimin-
ta saavutetaan ja homma on syopynyt
selkdytimeen asti. Pyora noudattaa liiken-
teessi fysiikan lakeja. Jos kuski tuntee
nima lainalaisuudet ja osaa kommunikoi-
da pyo6rinsa kanssa, han selviytyy liiken-
teessd ja ajaminen on turvallista. Kirjassa
selostetaan lukuisia harjoituksia piirros-
ten avulla.Yleinen tie ei sovellu kaikkien
harjoituksien tekoon.

Ylldtystilanteissa ihmiset joutuvat vais-
tonvaraisten, tiedostamattomien reakti-
oiden valtaan. Nama alitajunnassa piile-
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vit reaktiot on kyllakin tarkoitettu suo-
jaamaan vaaratilanteilta. Ongelma on sii-
nd, ettd niitd ei ole suunniteltu moottori-
py6ran ajamiseen. Siksi kuskin on pystyt-
tivi hallitsemaan tilanne ja opittava valt-
tdmadin vaarit vaistomaiset reaktiot. Ta-
hian tarvitaan koulutusta, kokemusta ja
kykya ennakoida tilanteita. Samalla kuski
saa lisaa pelivaraa, usein juuri tarpeeksi
ta. Tyypillisesti paniikkireaktioita aiheut-
tavat seuraavat tilanteet:

— Kesken kaarteen iskevi pelko, ettei sel-
vid kaarteen lapi

— Huomaat, ettd nopeus on liian kova tai
kaarre yllattaen tiukkenee

— Joudut kallistamaan enemman kuin tun-
tuu mukavalta esim. jalkatappi raapaisee
maata

— Akkiniinen pelko renkaiden pidon riit-
tavyydestd

— Edessd oleva este

Katse ja havainnointi

Katseen kohdistamisesta oppaassa on
pitké luku. Havainnointi ja kokonaistilan-
teen hallinta on elintdrked osa liikenne-
turvallisuutta. Katseella pitdd keratd ak-
tiivisesti tietoa kaikkialta liilkenneym-
paristostd. Nakokentdn seulonta tuottaa
ne oleelliset kohteet, joiden silmilldpito
on tirkeintd. Kun ndima on paikannettu
nakokenttddn tarkistuspisteiksi, ne pysy-
vit hallinnassa, vaikka katse on suunnat-
tu eteenpain.Tarkistuspiste voi olla jalan-
kulkija, auto sivutielld tai taustapeilissd,
lihestyvi kaarre, liilkennemerkki. Jos kat-
se harhailee sinne tdnne, tuloksena on
sekavaa ja virheellistd havaintotietoa.
Oleellisia asioita jad huomaamatta ja
kokonaiskontrolli puuttuu.



Nopeuden hallinta ja jarruttamisen,
jalleen elintirkeda asiaa motoristille lii-
kenteessa. Pydrissa on tehokkaat jarrut,
mutta hySty menetetddn, jos niitd kayte-
taian viirin. Autossa on vain yksi poljin,
jota ei juurikaan voi vddrin kdyttda. Pyo-
rin kahden jarrun hallinta vaatii aivan
erilaista tietoa niiden toiminnasta. Etu-
jarru on tehokkain joten sitd on opittava
kayttamaan. Koska ohjattavuus on sily-
tettivd, etujarrua ei saa paistad lukkoon
asti.

Takajarrun teho on pienempi ja se voi
idkkijarrutuksessa menna hetkeksi luk-
koonkin ja py6ri on silti ohjattavissa. Hy-
vin tirkedi on, etti jarrutuksen alkaessa
pySra on suorassa, ajoasento tukeva, mut-
ta kisivarret rentona. Silloin jarrutuksen
hallinta onnistuu. Ohjeelliset jarrutus-
matkat (kuivalla asfaltilla) ndyttavat tiu-
koilta, mutta ovat huolellisen kuskin saa-
vutettavissa.Auto ei pysiahdy naihin mat-
koihin, joten osaava motoristi saa tassa-
kin hyvakseen lisad pelivaraa:

- 50 km/t, pysahdysmatka 12 metrid
- 70 » ” 24 ”
- 90 ” ” 40 ”

Opaskirjaa on saatavissa ainakin ker-
hon omissa tapahtumissa. Sen voi ladata
osoitteesta www.motoristisurvival.fi.
Markkinointi on viela kehittelyn alaisena.
Asiasta kerrotaan lisid.Ajohanskassa kan-
nattaa oikeasti pitdd ajo hanskassa.

toivoo Oiva Lepola
padtoimittaja

Rasmus

(8)

pystymeaeitaseikkailu osa-ez.

(osa 1 Motoristi 1/05)

Edellisvuoden tiukka miesvartiointi (didin
ylihuolehtiminen)oli tille vuodelle jo pik-
kuisen hellittinyt ja matkaan paistiin huo-
mattavasti pienemmilld puheilla.

Selvdihin oli ettd pytymetille mennéin
tanakin vuonna.Brandtin pojilta oli saatu
koeajoon sellainen Hondan “transu”joka
kylld soveltuu tillaiseen myohaissyksyn
jokatie cruisaliluun ihan kun nend paahan.
Ajopelissi oli kaikki mahdolliset lootat ja
laukut,joten varusteet koottiin Lauantai
aamuna, kun ei tarvinnut kun survoo ka-
mat lootiin.

Matkaan paistiin siind kympin jalkeen,
mukava sai aavistus plussalla ja pouta. Si-
poosta sitten kohti Rayskaldd,reitiksi va-
littiin noin suht koht suora. Kerava,Joke-
la ja Hyvinkdd jossa yllittden tuli pieni
navigointivirhe.Pienen sekoilun jilkeen
Liylidgisen suuntaan,jossa sitten alkoikin
reissun mielenkiintoisin osuus.

Jossain sielld ennen Loppia, oli tie osit-
ku hallitsematon sladi ja nopeuden sdité
sinne "kusisukka” rajalle, ettd ei mitddn
dramaattisempaa tapahtuisi, varsinkin kun
toi reissukaverikaan ei nyt vield ole ihan
miehen mitoissa (kokonsa puolesta). Lo-
pella tankkaus ja matka pelipaikalle jatkui,
eviit kun oli hommattu jo kotikaupasta.

Perilld sitten osa meidan porukasta oli
paikalla ja osa oli epamairiisten kulttuu-
ritapahtumien johdosta jo jittinyt aree-
nan,no jokatapauksessa laavu oli tanakas-
ti pystyss ja hieno koivuhalkonuotio roi-
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husi ja mitd huiminta kaffet oli valmiina jo-
ten siité sitten eviit esille. Pikku ukolle oli
jo kerennyt kehittya sellainen 2 grillimak-
karan nilka,joten ajoitus oli loistava.

llitapaiva sitten kierreltiin ja turistiin sitd
normaalia meininkia, kait siind tuli joku vir-
vokeannoskin nautittua. lllan pimetessa JMP
n porukka halusivat palkita Rasmuksen vii-
mevuotisesta oikeasta asenteesta Pystyme-
talla. Tilaisuus oli jokseekin juhlava, puhei-
neen palkintoineen ja aploodeineen.

Y6 laavussa, juniori jo tavaksi tulleessa
kahdessa makuupussissa, eikd ongelmia vilun
kanssa ja kelikin pysytteli plussan puolella.
Kaikenkaikkiaan hienot jarjestelyt, (myos
sadn osalta). Paikka tdys "kyba”, polttopuut,
puucee, baari, tekisi mieli sanoa ettd oli jo
vihan hemmottelun makua.
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Sunnuntaiaamuna kaffet, kamat kasaan ja
baanalle, keli jalleen mainio.

Padtettiin vetad paitieosastoa, ettd sads-
tyttdisiin edellispaivan syddimmen tykytyk-
siltd. Jo heti ensimmdinen risteys vaaraan
suuntaan, kohti Porrasta joka on vastak-
kaista suuntaa Sipoosta katsottuna. Sieltd
sitten pudottauduttiin 2 tielle ja jannitys
liukkaasta pinnasta oli silta erad ohi. Tank-
kiautomaatilla petikossa, ja sitten “himaan”

Koetin aina vililla kysya Rasselta ettd on-
ko kaikki hyvin, kun kuitenkin ihan non stop-
pina tultiin, vastaus oli aina ihan yhta topak-
ka ettd kunnossa on.

Kotipihalla dijalld oli hirmu kiire tupaan,
kyselinkin, mika hatana. Sisille paastyaan
ukko syoksyy kddet tanassa kuuman vesi-
suihkun alle. (Ei kuulemma ollut palellut kun
vihidn aikaa).

Tamakin reissu oli
kaikin puolin hauska ko-
kemus jopa melkein eld-
mys ja matkaa tuli mel-
ko tarkka 350 km

Terveisin
Rasse ja Petski




Se tie on

kaytava

Monet ei-motoristit usein kysyvdt, mita
jarkei harrastuksessamme on.Usein vas-
taus on, etti ei mitdan. Moottoripyoriily
on vahvasti sidoksissa tunteisiin ja eld-
manarvoihin. Jotain Vilimeren seudun
pizzaldhettejd lukuunottamatta mootto-
ripyoriilylla ei lie jarkiasioiden kanssa
mitddn tekemista.

Moottoripyoriilyyn liittyvdt toimin-
tomme ovat my6s vahvasti sidottuja tun-
teisiin. Niinkin vahvasti, ettd usein emme
tiedd miksi jotain teemme tai teimme.
Niin vain oli tehtivd. Miksi lahdimme
ajelulle, miksi ostimme tietyn pyoran? Jos-
kus nimi teot ja valinnat ovat pitkdn
suunnittelun tulosta, joskus lihes pakko-
mielle, kun taas joskus kaikki vaan tapah-
tuu ehki hetken mielijohteesta.

Otetaan esimerkiksi tie.Se on juuri SE
tie. Se voi olla kartassa tai se voi olla jon-
kun matkakertomuksessa, matkaesittees-
si tai vaikka moottoripyoraretkia jarjes-
tivin yrityksen nettisivuilla. Tie voi olla
vain houkutteleva risteys jossain usein
kuljetun reittimme varressa, tai vaikka
Kontiorallimatkalla juuri se risteys, mika
panee jarruttamaan kiivaasti ja kaanty-
main ennalta suunnittelemattomalle rei-
tille. Emme tiedi miksi, mutta jokin mei-
dit sinne vie. Se tie on kdytdva. Se tie on
ajettava.

Itselldni tillaisia teitd on ollut kartto-
jen perusteella Kjolurin tie Islannin kes-
kiosan halki, Pohjois-Norjan kaikki umpi-
perit Jidgmeren rantaan Nordkappista
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itaan, Uuden Seelannin Homer Tunnel ja
Kuripapangon tie (kartassa luki tilla koh-
taa 'Difficult Road’). Samaan kategoriaan
luen my&s Japanissa lzun niemimaalla ol-
leen spiraalisillan, joka yhdistdd kaksi eri
korkeudella olevaa vuoristotieti kieppu-
malla kaksi tiyttd ympyrad laakson yla-
puolella, sekd Lysebotnin serpentiinitien
norjassa Lysefjord-vuonon pohjukkaan.
Kun lomamatkoja suunnittelee,aina mah-
tuu matkalle jotain paikkoja jotka on vaan
kiytivi, jos ne matkan varrelle sattuu.Jos
eivit satu, niin reitti suunnitellaan niin, etta
SE tie on mahdoton ohittaa.
Kotimaasta tulee mieleen ennen EU:n
itilaajenemista EU:n itéisin piste Hattu-
vaaran lihell3, rajavyohykettd kulkevat tiet
ns. takarajat’ llomantsin M&hkésta poh-
joiseen, Taivalkoskelta Kuusamoon vievad
vanha kenttirata, seki tietysti Lapin Hel-
vetti - lukuisista museoteistimme ja -
silloistamme puhumattakaan. Meidan iki-
oman Kontiorallimme rikkaus on siing,
etti sen paikka vaihtuu vuodesta toiseen.
Niitd kartoista ja matkakertomuksista
I8ytyneitd teitd voi ndin sovittaa eri puo-
lille Suomea suuntautuviin Kontioralli-
matkoihin. Sain juuri selville, etté Iso-Ol-
vasjirveltid Pudasjirven suuntaan menee
tie. Tietd ei niy GT-kartassa, mutta 'Pu-
dasjirven Alkossa sieltd kdyvit, sanuvat
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Voitte vain kuvitella, voinko mennd ensi
kesin Kontioon jotain muuta reittia?

Viime kesdnd rakastuin eradseen
moottoripydrain.Taysiverinen uusi trial-
pyori, jossa on satula, valot ja vilkut. Sii-
tad huolimatta istuma-asento on polvet
suussa ja tankin tilavuus vain kolmisen lit-
raa. Rekisterikilvestd huolimatta siitd ei
juuri matkapyoriksi ole. Metséssakin vil-
kuista ja kilvestd on lihinnd haittaa. En
pystynyt perustelemaan itselleni tuon
pydrin hankintaa jarkisyin, joten jatin sen
ostamatta.

Syksylld sain vanhan trialpyorani kau-
paksi, ja asia nousi uudelleen esille.Vield
kun Pohjola toi markkinoille tehopaino-

suhteeseen perustuvan ympirivuotisen
vakuutuksen, alkoivat viimeisetkin tuon
pydrin ostoa haitanneet ‘jarkisyyt’ haih-
tua. Tai niin ainakin itselleni uskottelin.
Uskottelin niin paljon, ettd toin ostoai-
keeni kotiin hallituksen kisittelyyn. Myon-
sin vaimolleni, etti tuolla pyorilla voi teh-
di kaikkea, mutta ei mitdan kunnolla, ja
mitdin jirkei sen ostamisessa ei todella-
kaan ole, mutta kun.

Vaimoni vastasi: ”No, kai siitd jotain sit-
ten kdytettyni saa, jos se ei olekaan kiva”,
ja lopuksi hin sanoi: "Kai se tie on sitten
kiytivi. Ei sitd muuten saa selville”. Siind
minun mielestini kiteytyi timan harras-
tuksen olennainen. Se tie on kdytava.

Tallaisia menopelejd ndkee Visulahden

museoautondytt

elyssd.

7
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Topografinen
ihme

Oli joulukuu 1973. Lumiseen metsddn
johti jadtynyt traktoriura. Sen yllad roik-
kuivat jyhkeit kuusten oksat lumen taa-
kasta alaspdin painuneina. Isid oli taka-
metsissi kaatamassa tukkeja. Minulla ol
tarkoitus treenata mantsaa titd uraa pit-
kin. Olin nihnyt Vauhdin Maailmasta ku-
via Piitsistd (Paijanneajosta) ja sen syvis-
td lumispooreista. Kovat mantsakuskit
ajoivat pai syvilld hartioiden valissd ryd-
pyttien lunta ja kuraa korkealle ilmaan.

Nimi tuntemukset mielessani kdyn-
nistin Suzuki TS 125:eni ja suuntasin met-
san laitaan. Olin kaukoviisaasti riisunut
pyoristi peilit ja vilkut pois. Nyt se oli
mielestini mojovassa mantsavireessa,
nastoja en todellakaan tarvitsisi. Trial —
tyyppiset renkaat olivat OK.

Heti uraan paistyani huomasin, ettei
mantsa talvella kovin sujuvaa olekaan.TS
kiemurteli ihmeellisesti koko ajan pyrki-
en pois mukavan leveistd jaljestd. Alku-
matka meni hyvin, kunnes dlysin siirtyd
seisomaan tapeilla samalla siirtden painoa
takapydrille, jolloin pito lisadntyi nastatto-
massa renkaassa. Mutta sitten jadtyivat
kumipiillysteiset jalkatapit ja ohjelma al-
koi. Vuoroin lipesi jompikumpi jaloistani
ja lumi haukkasi kuin tappajahai nikemén-
sd heiluvan raajan jossain surffiparatiisis-
sa Tyynen meren rannikolla.

Kipeeti ei tehnyt fyysisesti, henkisesti
sitakin enemman. Olin luullut itsedni aika
taitavaksi kuskiksi, ainakin kesdaikaan
maantielli. Metséssi olin ajellut lahinnd
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helppoja mikia ja kallioita ylds ja kun tal-
laisessa tilanteessa takapyori sutaisi tyh-
ja4, niin oli siind mielestdni jotain rajua ja
vauhdikasta.

Mutta nyt oli talvi ja talven metkut:aina
kun saapas irtosi tapilta, kohta sukelsi kus-
ki perissd. T4td jatkui aina kun en ollut
oikein tarkkana. Sitten en endi jaksanut
punnertaa ja taas lumeen syrjilleen. Paa-
tin antaa koneen jadhtyi, jotta saisin itse
hengihdystauon. Puistelin itsedni lumes-
ta ja putsailin pyorin pailtd isoimpia ki-
noksia.Vaikka kuinka koputtelin ja raavin
tappien kumia, ne olivat auttamattomasti
jadssi. Jadssi alkoi olla moni muukin paik-
ka, olihan py6ra talutettu ulos suoraan
lampimasta tallista.

Sisukkaasti sinnittelin tiukkaa kallio-
nousua puoliviliin, kun takapyora alkoi
sutia. "Hikistd hommaa, ainakin tima en-
simmainen kilometri”, tuumailin ja pidin
kieltimitti outona asiana sitd, ettd mi-
nulla sentdin oli kdytdssani moottori-
voimalla toimiva kulkupeli, mutta kuiten-
kin jouduin saattelemaan siti kallion laelle
asti.Ylimien jilkeen alamaki ja vauhti sen
mubkaista. Oliko se eturummun jadtynyt
avaaja (?) vai joku muu instrumentti tai
sen kiyttijd, joka oli jadssa, mutta nyt
mentiin.

Traktori oli tehnyt méen alla 90 asteen
mutkan lihelld olleen metrisen kielekkeen
takia. Se oli ollut aina hankala paikka, koska
oli kierrettivdi melkoinen mutka, jos ai-
koi traktorilla alemmalle tasolle.Sen muis-
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tan, ettd jarrutin - mutta mitaan ei tapah-
tunut! Olin lukenut lehdesti, ettd Jarno
Saarinen oli pelastautunut jossain kisassa
hyppaamilld pois pyorin padltd, ennen
kuin se ehti térmiti jotakin pdin. Mind
olin ajatellut tehdi samoin, jos oikein tiuk-
ka paikka tulisi.

Ainoastaan villi, alistunut huuto pur-
kautui suustani, kun tajusin olevani tyh-
jan pailla. Sitten jyséhti,jonka jilkeen syvi
hiljaisuus. Peldstyksestd suunniltaan ole-
va janis vilisti puiden taa ja sen jilkeen
olinkin yksin. Makasin py6rin alla pitkin
pituuttani, mahallani, naama lumessa ja
luulin itkevini, mutta ei se ihan niin ollut.
Kasvoille sulava lumi tippui kuumasta naa-
mastani isoina pisaroina lumelle.

Ensin aattelin jattdd TS:n tasan niille
koordinaateille, missa se makasi. Minusta
oli niin kiehtovaa ajatella, miten voimak-
kaasti tima tapahtuma voisi vaikuttaa esi-
merkiksi seudun topografiaan. TS:sté tu-
lisi ainakin suunnistuskarttoihin varma
kiintopiste, tai sen kohdalla korkeuskayra
loivenisi jonkin matkaa, tai jos maita
myytiisiin, se toimisi rajapyykkina, punai-
nen kun oli. Kun olin kaivautunut TS:n al-
ta ja katselin sen lumista olemusta, mi-
nuun iski kuitenkin vahva talvisodan hen-
ki: kaveria ei jateta!

Nostin pyérin pystyyn ja potkin sen
kayntiin. Samalla yritin etsid silmillani jo-
tain helppoa tietd ulos. Nareikko oli vah-

vaa ja tihedi, se oli harventamaton. Eikéd
sielld oltu ajettu traktorilla aikoihin. Ai-
noa poispaisytie oli se sama, joka oli ta-
hin asti toiminut yksisuuntaisena. Sen
muuttaminen kaksisuuntaiseksi ei nyt
onnistuisi ilman apua. Lihdin jatkamaan
kesken jadnyttd matkaa hakkuupaikalle.

Isi oli juuri lopettelemassa sen pdivan
hommia, alkoi olla jo himird. Kerroin
suunnitelmistani ja tiejarjestelyistani ha-
nelle ja niin sain kavella Dextan valoissa
kohti talkoopaikkaa. Oli siind aika pun-
nertaminen, reilu sata kiloa TS:aa reilun
metrin korkeuteen. Ajasta ei nyt puhut-
tu mitdan, mutta kylla siind taisi hevosvoi-
man mairitelmi tiyttyd, ehkd meni ko-
konaan uusiksi.

Pyori oli ylhaalli nokka kotia kohti.
Sovittiin, ettd TS menee edelti ja huolto
perissi. Takaisin ajo oli lyhennetty yo-
paitsi, mina ensin spoorin tukkona, valilla
tydntien, vililli (enimmikseen) nurin.
Kahdet valot hiilyivit olkieni yli ikazan kuin
vaatien vapaata tietd. Seuraavana kevaa-
ni, eikd seuraavankaan, eiki vield pitkiin
aikoihin 1&ytynyt nimeini Piitsin lahtd-
luettelosta.

paroni
J.K. Jotain [&ytyi ja se oli joulukuusi. Sa-

moilta koordinaateilta kuin mihin oli va-
hilla syntya topografinen ihme.
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Tiia, 5 vuotta ja Mauri Riihiluoma.

HYVIA SYITA

miksi emme voi lahtea

Ei ole sivuvaunua eli lapset

eivdt mahdu mukaan.

* Markkinoilla on nykypdivana olemassa
lastenistuimia soolopyoriin. Sopivat niin
skootteriin kuin kyykkyihinkin. MP-is-
tuimet ovat tarkoitettu lapsille puoli-
vuotiaasta 35kg asti. Eli siitd lahtien kun
piltti saa istua ja periaatteessa ala-aste-
ikdiseen asti(jos ahteri mahtuu). Hinta
muistaakseni |70 euroa.

* Hieman isoimmille lapsille on erilaisia

voitd mista pitdd kiinni. Ne sidotaan kus-
kin vyotirolle ja niissd on kasikahvat.
Tall6in tosin lisdjalkatapit saattavat olla
tarpeelliset. Riippuu tietty pyorian mal-
lista.
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reissuun koko perheena!

* Kuljetus vaatii kyllakin hyvaa py6ran-
hallintataitoa aikuiselta, koska lasti on
varsin arvokasta.

Ei ole varusteita lapsille.

* Asiallinen perustelu, mutta aika paljon
on markkinoilla vihan kaytettyja lasten
varusteita. Vaatii vain huolellista
ennakkosuunnittelua ja budjetointia.

* Eivitka ne talvisaappaat kesilld ajossa
ole yhtddan holmoa. Padasia ettei nilk-
kaan tuule liikaa.

* Kypidrasti ala silti tingi. Huomioi, etta

lapsen niska on hento ja tilloin aikuis-
ten kypari on liian painava. Markkinoilla
on ns. lastenkypiria.

M OTORI ST I -2 0 0 6

Teltta ja makuupussit

vievdt paljon tilaa.

Keviilld ja syksylla myydaan edellisvuo-
den retkeilyvarusteita poistoina useas-
sa urheiluliikkeessa.

Teltat ja makuupussit ovat tulleet niin
koolleen kuin hinnalleenkin alaspiin
huimasti. Ei sen kesdamakuupussin tar-
vitse olla 20 asteeseen asti. Jos vain ke-
silli reissataan tai sisitiloissa niin joku
+5 asteeseenkin riittdd hyvin. Alustana
menee vaikka ilmapatja. Itse pongasim-
me Jyskystd ilmapatjat, jotka menivit
margariinirasian kokoiseen tilaan.Yl4t-
tavan napparat.

Ei matkanteosta tule
mitddn lasten kanssa.

Tosiaan paivamatkat riippuvat lapsista.
Visyneen kanssa ei ole mitdan jarked
tehdd matkaa. Sopivan pituiset pdiva-
matkat ovat kaiken a ja 0. Ja nama tosi-
aan ovat perhekohtaisia. Itse ole hui-
dellut seitsenvuotiaan kanssa soololla
Tanskasta Tukholmaan ja matka oli eh-
dottomasti liian pitka. Suurimpana syy-
ni oli lilan tiukka aikataulu. Kylld sita
on jaatava vililld aikaa vain olemiseen
ja leikkiin. Tasta selvittiin lievalla lah-
jonnalla, mutta kylla siind omatkin per-
sukset olivat puutuneet.

Sopivilla paivimatkoilla ehtii tutustua
kaikenlaisiin leikkipaikkoihinkin. Kum-
masti niihin aina jaksetaan menni, vaik-
ka muuten ei jaksa endd metridkdan
kavella.

Sitd paitsi normaaliporukan kanssa ajos-
sa “tankkausvilit” saattavat olla lyhy-
empia kuin lasten kanssa. Muistan vain
kesin, kun lapset ihmettelivit, eivitko
tadit osaa kerralla kdydi pissalla;)
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Lapsilla on ruoka-aineallergiaa.

* Lapsi elad kuukauden pelkilld ranska-
laisilla, maitovastikkeella, kurkulla ja
riisivellilla. Niin ainakin meitd lohdutti
neuvolan tati aikoinaan, kun huolehdin.
Ja hyvin selvittiin. Sitd paitsi ulkomailta
I6ytyi kummasti maidottomia, viljat-
tomia puurojauheita. Oli oikeastaan po-
sitiivinen yllatys.

* Trangia ja pinoon menevit lautaset, mu-
kit mukaan. Kokoontaitettava tiskiallas
on mukavaa luksusta ja yllittavan hyo-
dyllinen.

Ei ole kuin yksi pyora.

* Varmaankin paras perustelu ja vield jos
molemmat vanhemmista eivdt aja
moottoripyorilld. Talloin on parasta
menni vain yhden lapsen kanssa toi-
sen vanhemman jaddessd kotiin.

Loppujen lopuksi lapset ovat hyvin
joustavia olentoja. Suurin syy taitaa olla
omien korviemme vilissd ja tietty mitad
halutaan. Ei se parempi puoliskokaan ha-
lua mukaan, jos ei ole kiinnostusta moot-
toripyoriilyyn. Pieneen tilaan menevid ja
kevyiti retkeilyvarusteita 16ytyy melonta-
ja retkeilytarvikeliikkeista. Kannattaa ky-
selld.

Kokemuksia yleensa perhematkailusta
voit kysya Suomen sivuvaunuyhdistyksen
jaseniltd. Ja muista, ettd on my&s olemas-
sa kallistuvia sivuvaunuja.Ajomukavuus on
melkein kuin soololla.Yhdistelma vie vain
isomman tilan tienpaalld.

Iris Riihiluoma
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rattijuopumusrajan laskemista 0,2 promilleen

lilla Suomea.

A

r Kansalaisista 64 prosenttia kannattaa rattijuo-
pumuksen promillerajan laskemista 0,2 promil-
leen.Tdmd selvidd Liikenneturvan tekemdstd ky-
selystd, johon vastasi yli tuhat autoilijaa eri puo-

Uusien kuljettajien
onnettomuusriski pienentyisi

Tutkimusten mukaan muita suurempi
onnettomuusriski jo alhaisilla veren al-
koholipitoisuuksilla on uusilla kuljettajil-
la, joista suurin osa on nuoria. Alkoholi
vaikuttaa voimakkaimmin niihin kuljet-
tajan taitoihin, jotka eivit ajokokemuk-
sen myota ole vield automatisoituneita.
Alle 20-vuotiaat kuljettajat olivat yli-
edustettuina alle 0,5 promillen humalassa
kuolonkolariin joutuneissa. Onnetto-
muuteen oli jouduttu sitd pienemmilla
promillemaarilld, mitd vaikeampi ajo-
tehtdvd oli ollut. Kun Itivallassa lasket-
tiin uusien kuljettajien promillerajaa, on-
nettomuudet vihenivit kolmanneksel-
la.

Naapurimaissa alempi
promilleraja on parantanut
liikenneturvallisuutta

Ruotsissa promilleraja laskettiin 0,2:een
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vuonna 1990, jonka jilkeen rattijuo-
pumus ja siihen liittyvit vakavat onnet-
tomuudet vihenivit. Norjassa promille-
rajaksi maarittiin 0,2 promillea vuonna
2000. Promillerajan alentamisen jilkeen
rattijuoppojen osuus on vihentynyt ja
rattijuopumuksen vastainen normisto on
vahvistunut. Olisi tarkoituksenmukais-
ta, ettd rangaistavuuden raja rattijuopu-
mubksesta olisi kaikissa Pohjoismaissa sa-
ma.

”Promillerajaa laskemalla osoitetaan
turvallisen ja vaarallisen vilinen raja.An-
namme nykydan vairan kuvan alkoholin
kdytosta liikenteessd.Vaikka 0,5 promil-
lea on laillinen raja, lain perusteluissa on
pyrkimys tdysraittiuteen” toteaa Liiken-
neturvan tutkimuspiillikké Sirpa Ra-
jalin.

Rattijuopumus on
merkittava uhka liikenteessa

Rattijuopumus on tielilkenteen vakava
turvallisuusongelma. Siiti aiheutuvia hen-
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kildvahinkoja ei ole
kyetty vahenta-
maan yhtd paljon
kuin tieliikenteen
muita henkilévahin-
koja. Liikenteessd
kuolee vuosittain
yhteensd noin 400
ihmisti. Joka viides liikennekuolema on
seurausta onnettomuudesta, jossa kul-
jettaja on ollut rattijuoppo. Nykyisen
lainsdadannén mukaan moottoriajoneu-
von kuljettaja syyllistyy rattijuopumuk-

\
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seen, jos hanen ve-
ressain on alkoho-
lia vihintadan 0,5
promillea, ja tor-
kedan rattijuopu-
mukseen, jos hanen
veressdin on alko-
holia vihintdan 1,2
promillea.

Liikenneturva on esittanyt liilkenne- ja
viestintiministeridlle promillerajan alen-
tamista.

Rattijuopumustapauksista aiheutuneiden
henkilovahinkojen osuus vuosittaisista
henkilovahingoista 1990 -2004

128 % 14.2 %

Lihde: Tilastokeskus, *tilastointiperusteet muuttuneet 1995 ja 2003

12,2 % X
N, 126 %
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Ajoneuvajen
ensirekisteroinnit
edelleen kasvussa

(3.1.2006) Lihde Ajoneuvohallintokeskus

AKEn yllapitiman ajoneuvoliikennerekis-
terin tilastojen mukaan ajoneuvojen ensire-
kisterdinnit lisidntyivit viime vuonna 4,9 %.
Kaikkien ajoneuvojen ensirekisterointejd oli
250 505, kun niitd vuonna 2004 oli 238 851.
Huomattava lisdys oli uusien moottoripyd-
rien, mopojen rekisterdinnissa.

Mopojen ensirekistersinnit jatkoivat
kasvuaan. Niita rekisteroitiin 20 895 eli kas-
terditiin jilleen vilkkaasti. Moottoripyoria
ensirekisteraitiin viime vuonna 9 228, kun
niitd vuonna 2004 rekisteroitiin 7 835, jo-
ten kasvua oli 17,8 %.Vuodesta 2002 moot-
toripyorien ensirekisterdintimadrit ovat
olleet jatkuvassa kasvussa

Onnettomuustilastossa
lisdysta

Mopoilijoiden liikennekuolemat ovat viime
vuosina lisaantyneet. 2000-luvun alussa me-
nehtyneiti oli vuosittain kahdeksan. Viime
vuosina menehtyneitd on ollut keskimaarin
I 3.Tosin vuonna 2005 mopoilijoiden liiken-
nekuolemien maara nayttaisi jadvan ennak-
kotietojen mukaan selvasti edellisvuotta pie-
nemmaksi. Loukkaantuneiden mairi on
noussut 2000-luvun alun 400:sta 550:een.
Mopoilijoiden onnettomuudet tapahtuvat
tyypillisesti taajamien risteyksissa. Mopojen
mairi liikenteessd on kasvanut 2000-luvul-
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la erityisen voimakkaasti kolmen viimeisen
vuoden aikana.

Moottoripyoriilijoita on kuollut viime
vuosina (20 - 23) noin kaksinkertainen maa-
ra verrattuna 1990-luvun lopun tilanteeseen
(8 - 13).Vuonna 2005 ndyttavdt moottori-
pyoriilijoiden liikennekuolemat nousevan
ennakkotietojen mukaan noin 30:een.

Kuolemaan johtaneista moottoripyora-
onnettomuuksista yli puolet (53 %) on
yksittdisonnettomuuksia, ja 99 %:ssa kuljet-
tajana on ollut mies.Viime vuosina onnet-
tomuudet on ajettu suuremmilla moottori-
pyorilld ja kuljettajat ovat olleet idltadn van-
hempia kuin aiemmin. Kehityksen taustalla
on moottoripydrien lukumaaran kasvu, joka
alkoi 90-luvun puolivilissi ja on kiihtynyt
parin viimeisen vuoden aikana.

Mopoilusta ja kevyiden moottoripydrien
liikenteestd merkittiavd osa tapahtuu taaja-
missa ja asutusalueilla. Mopojen madira lii-
kenteessa on mopojen rekisterointitietojen
mukaan ollut viime vuodet jyrkissé kasvus-
sa. Mopoilu on péiasiassa |5-17-vuotiaiden
harrastus.

Viime vuosina my6s vanhemmissa ika-
ryhmissa on lisadntyvasti hankittu ns. skoot-
terimopoja.

Mopo-onnettomuuksista yli kolme nel-
jasosaa tapahtuu nuorille. Mopojen nopeu-
det jalankulun ja pyoriilyn seassa koetaan
vakavaksi ongelmaksi.
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Mopo- ja moottoripyrdkannan kasvu nd-
kyy jo motoristien vakavien vahinkojen liscyk-
send.Vahinkojen syykuvassa korostuu kova vauh-
ti. Alkoholi on riskitekijdnd viidenneksessd va-
hingoista, kuten autoilijoillakin. Mopoilijoiden ja
motoristien ajokortti- ja ajo-opetusvaatimuksia
tulee tiukentaa likennetilanteiden ja riskien hal-
linnan parantamiseksi. Ikdrajojen nostoa
mopoilijoilla | 6:een ja motoristeilla | 8:aan vuo-
teen tulee harkita. Pitkdn tauon jdlkeen
moottoripyordilyn uudelleen tai ensi kertaa
ennen |990 suoritetulla ajoluvalla aloittavilta
tulee vaatia jatkokoulutusta. Mopojen ja
tehorajoitettujen moottoripyGrien virittdmiseen
tulee puuttua huomioiden myds myyjdn ja
maahantuojan vastuu.

Moottoripyorit ja mopot kuuluvat erit-
tdin riskialttiiseen ja suojattomaan ajoneuvo-
ryhmdan.

Sekd mopojen ettd varsinkin moottori-
pyorien kaytto liittyy lihinnd ajanviete- ja
harrastustarkoituksiin. Mopojen ja kevyiden
moottoripydrien kuljettajiksi padsee muita
nuorempana ja siten vahaiselld kokemuksella
liikenteestd. MyGs ajokoulutus ja tutkinto-
vaatimukset ovat vihiisia. Nuorten 15 - | 7-
vuotiaiden riski kuolla liilkenteessi on kes-
kimaariista korkeampi. Moottoripydriily on
yleistynyt huomattavasti vanhempien mies-
ten harrastuksena.Tama nikyy selvasti myds
liikennekuolemien méirissa. Moottoripy6-
raturmissa merkittavd syy on suistumisen
tai kumoonajo. Ajohallinnan menetyksen
syyna on useimmiten ylinopeus ja tottumat-
tomuus ajoneuvoon.

Mopoilijoiden liikkuminen keskittyy taa-
jamiin, joissa liilkenneturvallisuus on viime
vuosina yleisesti parantunut. Niin myds
mopoilijoiden liilkennekuolemat eivit ole
toistaiseksi lisaantyneet huolimatta mopo-
kannan kasvusta. Sen sijaan loukkaantumis-
ten madrissd kasvu nakyy.
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Ajokorttivaatimuksia
tarkistettava

Mopoja koskevat mairiykset oikeudesta kul-
jettaa matkustajaa muuttuivat syksylla 2005.

Mopolla saa kuljettaa matkustajaa, mikili
mopo on siihen tarkoitukseen rekisterdity.
Matkustajaa koskee kyparin kayttpakko
kuten kuljettajaakin.

Molempien ajoneuvoryhmien ajokortti-
ja ajo-opetusvaatimuksia tulee tarkistaa.
Mopokorttiin riittdd pelkki teoriakoe. Mo-
pokortin vaatimuksiin on syyti lisitd my&s
ajo-opetusta ja ajotutkinto (edellyttii mo-
pokortin ikdrajan nostoa).

Moottoripyoriilyn ajo-opetuksessa tulisi
puolestaan siirtya henkildautokortin tavoin
kaksivaiheiseen opetukseen. My&s vaaditta-
vat ikdrajat on syytd arvioida uudelleen. Har-
kittavana vaihtoehtona nykykaytinnélle tuli-
si olla mopojen ajokortin ikdrajan nostami-
nen |6 vuoteen ja kevyiden moottoripyérien
vastaavasti |8 vuoteen. Lisaksi on syyti arvi-
oida, onko ennen vuotta 1990 henkiléauto-
kortin yhteydessd automaattisesti saadun
moottoripydran ajoluvan saaneilta syyti vaa-
tia jatkokoulutusta ennen moottoripyériilyn
aloittamista, mikali aikaisempaa ajokokemusta
ei ole tai siitd on kulunut pitki aika.

Mopojen samoin kuin tehorajoitettujen
moottoripydrien virittimiseen ja nopeuden-
ja tehorajoittimien peukalointiin” eli siito-
arvojen virheelliseen muuttamiseen tulee
puuttua tehokkaammin ottaen samalla huo-
mioon valmistajan tai titd edustavan maa-
hantuojan ja myyntiliilkkeen vastuu. Kaikki-
aan moottoripydrien enimmiisnopeudet
tulee pyrkid saamaan siitelyn alaiseksi EU-
tasolla sekd parantaa moottoripyérien no-
peuden ja turvallisuuden kannalta keskeis-
ten teknisten vaatimusten kunnon valvotta-
vuutta ja valvontaa liikenteessi.
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69 SHOP HINNASTO

i B@l i o n L RN B A —————— 24,00 €
COLLEGE SHERail, - e 6y imidiohsediudebsischasns fixehaiassussnssmsnessamssnsssorsssssns 20,00 €
T-PAITA o sssas s assaes 12,00 €
1181 o 1 A ——— - S A 13,00 €
RF 19,90 €
R AR Rl o W WO TS ——— 16,00 €
SNAPSIKUKSA ....coiiiiiiircissscsssssssssssssssssssssssssssssssseses 9,00 €
B s sgisnaiais ihmnsiioamsmntns b 45 AR ARG 10,00 €
MEOTORISTIKANSIO ...iiivsimsusmmimsassmmmssssmss 5,50 €
PG ASMERIKK] ..o rnommasommnsmssessssmomssaes w S0 €
LINSSITARRA .. OO 2,00 €
ISO TARRA ) R SIS 1,00 €
PIENI TARRA TS 0,50 €
POSTIKORTTI ettt ettt et n s ens 1,00 €
PYORAMERKK I ...ovcvvrmmmmmrnsreessssssssssssssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 18,50 €
PERUSLAATTA ........... mseosnnd R AT AT 8,50 €
KONTIOSTARA <LAATTA .ssmsmsmsmssssssssmssssssssesmssssnsassssssss 13,00 €
VUOSILAATAT RS SRS RS 2,50€
AVAINNAUHA ...... rererer bR 6,00 €
RINTANEULA ...ttt ses s ssassans 6,00 €
SQLIHNONEULA ..o 9,00 €
ELROLASKIN 1usvmmmmsenmmosmmnmemssmnssamsmomsmmmmon 6,50 €
SUOMEN KARTTA ......oteriienininsisnsssesinissesssessesssssssssssesssssesses 10,00 €
MOOTTORIPYORAT CLASSIC .......coourmmmrreeeessennssessssssennsssesens 25,00 €

ROADRACE s sissamsssmmamsessssasisisss 20,00 €

LU o <1542 11, P —————— 20,00 €

CUSTOM....ucrrcniiserisnsssesssssenns 15,00 €

MOTOQCROSS .....coocrrerrerrenriseenenns 15,00 €
SPRAY OLJYT coovrurerrrvsssessnensssssssssnsssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssss 5,00 €

Soita ja tilaa!

69 SHOP, Arja Siukonen
Siivikkalankatu 11, 33400 TAMPERE
Puh. 0400 963 434
email: shop@mp69.fi
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