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Tapoja tehda osoitteenmuutoksesi

I. Laheti allaoleva kuponki postimerkilld varustettuna Pekka Vuorelmalle

2. Ldhetd postista saatava "Osoite muuttuu” -postikortti Pekka Vuorelmalle

3. Tee ilmoituksesi kerhon kotisivuilla WWW:ssi

4. Muista mainita jasennumerosi, sen saat vaikkapa timan lehden
osoiteleimasta nimesi yldpuolelta tai jasenkortistasi

— Taydenni ja korjaa muuttuneet tietosi tilld samalla kortilla

Osoitteenmuutosilmoitus:

Jasennumero:

Jasenen nimi:

Uusi jakeluosoite:

Postinro ja -paikka:

Voimaantuloaika:

Muut jdsenrekisteritiedot:

Puhelin:

Ammatti:

Syntymaaika:

Mp:n merkki ja malli:

Posti-
meriklki

Pekka Vuorelma

Kauppakatu 42 A 4
92100 RAAHE
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Puheenjohtajan palsta

Kehitys

keskustelu

kerhon

perinteita

kKunnioittaen

Luonnon jo valmistautuessa syk-
syiseen viriloistoonsa kokoontui
joukko aktiivisia kerholaisia Vilppu-
lassa vuosikokouksen merkeissa.
Kokous valitsi taas kerran uuden
hallituksen puheenjohtajaa my&ten.
Kiitin koko hallituksen puolesta
luottamuksesta. Jalkapallovalmen-
tajia lainaten sanoisin ettd “joukkue”
on sopiva sekoitus kokemusta ja
nuorta innostusta jolta on syytd
odottaa myds tuloksia.Tuloksia vuo-
sikokous peraankuuluttikin hyvin
kriittisesti ja aivan oikeutetusti. Hal-
lituksella on siis tyotd talveksi. Jo
vuosia jasenrekisterin ja siihen liit-
tyvien toimintojen haavoittuvuus on
suurin haasteemme kerhon uskot-
tavuuden sdilyttamiseksi jasenten
keskuudessa. Pyydankin anteeksi ja-

seniltid jotka ovat timin johdosta
joutuneet kdrsimain. Samoin pe-
raankuulutettiin tiedottamisen pa-
rantamista. Motoristilehti on edel-
leen tirked tiedotusfoorumi, mutta
lehden ilmestymiskertojen ollessa
nelj3, asettaa se tiedotukselle omat
rajoituksensa. Tarkedksi tiedotus-
kanavaksi akuuteimmissa asioissa
muodostuu kerhon www-sivut joi-
den uudistamiseen ja toimivuuteen
hallitus tullee my6s panostamaan.
Hallituksella on onneksi kiytettavis-
sa vankan ammattitaidon omaavia
henkil6iti myos hallituksen ulko-
puolella asioiden saattamiseksi ta-
min vuosituhannen tasolle. Tavoit-
teenamme on palauttaa kerholais-
ten luottamus hallitusty6hén. Teem-
mehin titi tyota meidan kaikkien
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yhteisten asioiden puolesta.

Olen saanut tyéskennella kerho-
tavaravastaavan tehtivissa laskujeni
mukaan vajaa kymmenen vuotta
kuuden eri puheenjohtajan alaisuu-
dessa. He kaikki ovat laittaneet li-
koon oman persoonansa kerhon
johtamiseen.Tapa jolla itse pyrin toi-
mimaan tehtivissi on yhdistdi edel-
tijieni vahvuudet ja omat nakemyk-
seni asioista ja niiden hoitamisesta.
Se mihin se riittd3, aika ndyttaa. Ker-
holla on paljon perinteita joita mi-
nullakaan ei ole rohkeutta eikd ha-
lua muuttaa mutta ei my6s pida olla
jarruna uudistuksille ja kehitykselle.
Jasenistolti toivon rohkeata yhtey-
denottoa hallituksen suuntaan ym-
piri vuoden. Mielipiteenne on tar-
keiti asioiden saattamiseksi toivot-

M OTORISTI 4-20035

tuun suuntaan.

Ajokausi ainakin meidan katupyd-
railijdiden osalta on tiltd vuodelta
takana ja laskemme jo pdivia uuden
ajokauden alkuun. Tdten toivotan
kaikille jasenille ja koko kerholle hy-
vinvointia ja sen ansaitseman ase-
man siilymistd Suomen moottori-
pyoriilyharrastuksen parissa.

Toivon myos

kaikille kerholaisille

rauhallista Joulua ja
rikkaita kokemuksia
uudelle ajovuodelle.

Ndhdddn MP-ndyttelyssa.

Asko




Paatoimittajan
terveiset

Motoristi- lehdestd on tullut mpé9 -ker-
holaisille vakiolukemistoa.Vuosien ajan
jasenet ovat itse kirjoittaneet mielen-
kiintoisista asioista ja lehdestd onkin
tullut meidin oman nakoinen. Edellis-
ten toimittajien perinne velvoittaa ja
yritin paasta puuhaan nopeasti kiinni.
Veijolta sainkin hyvid ohjeita ja vinkke-
ja. Oma motoristitartunta on vain ne-
lisen vuotta vanha, mutta kesdaikainen
elimintapa kolahti kerralla. Eka mopo
Suzuki GS500E on vanhan kansan tek-
niikkaa (-79), mutta tukeva tien paalla.
Nyt kiikarissa Hondan CX 500, siitd
hyvi, ettd on keppivetoinen. Sorateilld
ketjut valitettavasti ovat kulutustavaraa,
kun aina liikkeelle ldhtiessa on taival
soraa. Kesin ajoista tuli pakettiin Kon-
tioralli,Sudenajo Lieksassa jaVeteraani-
ralli Porin Yyterissa.

Olen kuvaillut ajokokemuksia tuuli-
en teiden ajotunnelmaksi, vain luonto
ympirilld. Ulkopuoliselle on ilmeisen
mahdoton selittid, “mitd se on”. Mutta
tunnelma tien pailla, eipa tarvitse selit-
tdd tai suomentaa, on vain lihdettiva
kokemaan uudelleen ja uudelleen. Lah-
tékohdat 16ytyivit eka kevaand Moto-
risti Survival -kurssilta. Terveiset kaikil-
le kouluttajille. Pari pdivaa tasokasta
opittavaa asiaa. Oman porukan kesken
kurssi oli sopuisaa ja sujuvaa, erityises-
ti palaute saman tien. Nyt vain on liik-

kunut tietoja, ettd Poliisikoulun upeita
tiloja ei olisi endd kursseilla kaytetti-
vissi. Vahinko jos ndin kay, kun muuta
paikkaa oheispalveluineen, majoitus ym.
on vaikea |8yt3i. Tutkailkaapa mahdol-
lisia koulutuspaikkoja ja tietoa koulut-
tajille, ottavat kylla pyoraa sarvista ja
hyvinkin kelaavat paikalle.

Viime vuosikokouksessa lehden il-
mestyminen jdi neljan numeron kay-
tintoon. Tukena kaytetdan lisadntyvas-
si mairin kerhon verkkosivuja,
www.mp69.fi. Sielld kerrotaan ajankoh-
taisista asioista ja tapahtumista. Lisand
on nyt keskustelupalsta,johon jokainen
voi osallistua, lahettamilla juttuja kaik-
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kien luettavaksi. Palstaa ollaan uudista-
massa niin, etta sen kdytto olisi sujuvaa
ja vaivatonta. Sinne on suunnitteilla val-
mis otsikkovalikko, josta kirjoittaja voi
valita mieleisensa. Nadin saman aihepii-
rin tekstit ovat omassa ryhmassdan. Ei
muuta kuin ”sihkoinen” kynd kiteen
ja osallistumaan keskusteluun.
Vuosikokouksessa minut valittiin hal-
lituksen jaseneksi ja Motoristin paatoi-
mittajaksi. Kiitokset kaikille luottamuk-
sesta. Uutena jasenend koen tehtdvan
itselleni isona haasteena.Eka kokous on
pidetty.Valittu hallitus on ldhtenyt vakain
tuumin liikkeelle ja ty6 kdaynnistynyt vik-
kelisti uuden veturimme Askon suoje-
luksessa. Idearikasta porukkaa tarvi-
taankin moneen l3htoon. Vaikkapa ja-
senrekisteriasiat, tapahtumat, messut,
taloudenhoito, toimintojen yleinen or-

Helmikuun

Motoristin
aineistopdivd o

ganisointi. Kerhon lippulaivana tieten-
kin Motoristi-lehti. Laittakaapa kaikki
mukavat kokemukset, tunnelmat, vinkit,
ehdotukset, huolenaiheet talteen ja
tekstiksi Motoristin palstoille. Saamme
lukea oman nikoéistimme lehted. Se
edustaa ja luo meistd kuvaa muille ta-
hoille.

Tapahtumavinkki jo ensi kevidksi.
Ajelkaapa joukolla motoristikirkkoon
Kuoreveden kirkolle 21.5.06. Muiden
avustajien ohella uskaltauduin tapah-
tuman junailijaksi.Toivotan kaikille tun-
nelmallista jouluaikaa. Talvi menee, ke-
vit tulee ja taas baanat kutsuvat.

Sdhkaoistd kyndd ja
yhteydenpitoa

toivoo Oiva

O I R



MPé69
PL 769
33101 Tampere

Uuden hallituksen kokoonpano on seuraava:
Puheenjohtaja: Asko Vesinen, Hki
25.09.2005 Kassanhoitaja: Riitta Ahlsten, Tre
POYTAKIRJA Sihteeri: Eija Partanen, Porvoo
Koulutusvastaava: Markku Ahlsten, Tre

MDDTTDRIPYﬁRAKERHU 69 RY:N Kerhoeminti: Kaisa Jarvinen, Askola

Paitoimittaja: Oiva Lepola, Jamsa

SAANTOMAARAINEN Womsasaa: R,

Varapuheenjohtaja: Paivi Sopanen,Tre

VUUE’KDKOUS Jasenkirjuri: Pekka Vuorelma, Raahe

Aika: Sunnuntai 25.09.2005

Paikka:

Lasnd:2 8 kerhon jasenti ( liite |.)

Kokouksen avaus

Kerhon puheenjohtaja Paivi Sopanen avasi kokouksen klo 12:08.

Kerhotavaravastaava: Arja Siukonen, Tre

8. Tilintarkastajien ja heididn varamiestensi vaali.

Peltolan luomutila, Poukantie 162, 35700 Vilppula Valittiin tilintarkastajiksi Guy Wikstrém Helsingistd, hinelle varamieheksi

Hannu Saren ja Tiiti Saarinen Tampereelta, hanelle varamieheksi Kari Hanski.

9. Kerhon jisen- ja ainaisjasenmaksun suuruuden paittaminen
Piitettiin jasenmaksun suuruudeksi 17 € ja ainaisjasenmaksun suuruudeksi 255 €.

Kokouksen jarjestaytyminen 10. Kauden 2005-5006 toimintasuunnitelman ja talousarvion hyvaksyminen
Kokouksen puheenjohtajaksi valittiin: Tero Ahlqvist Piivi Sopanen esitteli kauden 2005-2006 toimintasuunnitelman. (liite 5.) Toiminta-
Poytakirjan pitdjaksi valittiin: Eija Partanen suunnitelma hyviksyttiin. Kari Hanski esitteli tulevaa jasenrekisteri-uudistusta.
Kaksi péytikirjan tarkastajiksi valittua ovat: Risto Vainio,Veli-Matti Luukka. Jasenrekisteri tulee olemaan suoraan MP69:n hoidossa. Jirjestelmd on rakennettu
Poytikirjan tarkastajat toimivat tarvittaessa dantenlaskijoina. niin, ettd jisen voi itse kiyda piivittimassa omat tietonsa jasennumeroaan kaytti-

milli. Kokouksen puheenjohtajan Tero Ahlqyistin pyynnosté keskeisten tapahtumien

. Kokouksen laillisuuden ja padtosvaltaisuuden toteaminen listalle nostetaan my&s mp-suunnistus.
Kokous todettiin laillisesti kokoon kutsutuksi ja paatdsvaltaiseksi.

Riitta Ahlsten esitteli talousarvion (liite 6.) Talousarvio hyviksyttiin.

Kokouskutsu on julkaistu kerhon lehdessa viimeistdn kahta viikkoa ennen kokousta.

. Esityslistan hyviksyminen
Esityslista hyvaksyttiin kokouskutsun mukaisesti.

. lImoitusasiat

Ei ilmoitusasioita.

I'1. Muut esiin tulevat asiat
Jisenetuja voi hakea jokainen jasen, siihen ei tarvita hallituksen lupaa.
Jasenetujen ylldpito on raskaampaa.

Vakuutusyhtiét eivit anna hyvitysta mp-ajokursseilla kdynneisté.
Pidosalla vakuutusyhtiisti vakuutukset ovat voimassa survival-kursseilla.

Kauden 2004-2005 toimintakertomuksen ja tilinpaatoksen hyvaksyminen ja 12. Kokouksen paattaminen

vastuuvapauden myontiminen.

Puheenjohtaja paitti kokouksen klo 14:40.

Kuultiin kuluvan kauden 2004-2005 toimintakertomus (liite 3.)
Kuultiin kauden 2004-2005 tilinpaatos (liite 4.) ja tilintarkastajien lausunto.

Hyviksyttiin hallituksen toimintakertomus ja tilinpaatos seka paitettiin Tero Ahlgvist Eija Partanen
tilintarkastajien lausunnon perusteella myontaa hallitukselle vastuuvapaus. Puheenjohtaja Sihteeri
. Hallituksen jasenten vaali Risto Vainio Veli-Matti Luukka
Esiteltiin hallituksen esitys uuden hallituksen kokoonpanoksi. Poytdkirjan tarkastaja Poytikirjan tarkastaja
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TOIMINTASUUNNITELMA

MOOTTORIPYORAKERHO 69 RY:N

Toimintasuunnitelma
kaudelle 2005-2006

Hallinto
Jasenrekisterin kdytettivyyden parantaminen
Tutkia jisenrekisterin puuttuvat tiedot
Toistuvan tyon mallintaminen ja organisointi

Yhteniinen media-asu, www-sivut, esite, Motoristi-lehti, jasenkortit

Nakyvyyden lisidminen
Ajohanskan julkaiseminen
Motoristi-lehti 4 kertaa vuodessa
Jasenetujen valvominen

Tapahtumien suunnittelussa huomioitavaa
Voimien keskittiminen omaleimaisimpiin tapahtumiin
Muut tapahtumat tiydentavit iloisilla yllatyksilla
Ohjelmaa my6s nuorille (alle 18-v.)

Vuotuiset tapahtumat
MP -messut, Helsinki, oma osasto
Talviralli
Motoristikirkko
Motoristi Survival, Survival Day koulutus
Kontioralli
K-18
Eestin etappiajo
Akkaralli
Pystymetti eteldssi /pohjoisessa
Enduropérays
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TOIMINTAKERTOMUS
2004-2005

HALLITUS JATOIMIHENKILOT
Vuosikokouksen valitseman hallituksen kokoonpano:
Puheenjohtaja Piivi Sopanen Tampere

Sihteeri Eija Partanen Porvoo

Kassanhoitaja Riitta Ahlsten Tampere

Kerhoisinti Tuomas Keski-Korsu Turku
Piitoimittaja Veijo Anikdinen Tampere
Kansainvilisisti asioista vastaava Antti Kortesuo Juupajoki
Koulutusvastaava Markku Ahlsten Tampere
Nuorisovastaava Kaisa Jarvinen Askola
Kerhotavarakaupasta vastaava Asko Vesinen Helsinki
Jisenasioista vastaava Timo Talvitie

Hallituksen kutsumat toimihenkil&t:
webmaster Janne Reinola Tampere

JASENISTO

MP 69 ry:n jasenmairi on vakiintunut. Kerhossamme oli jasenia kaudella 2004-2005
yhteensi 2271 (2003-2004 2306 ja 2002-2003 2197 jasenta).

Jasenrekisterissd on my®s ns. postilistalaisia. Nama ovat yhteisty&tahoja, joille lihete-
tadn Motoristi-lehti. Postilistalla on 103 lehdensaajaa.

Jasenrekisterin ja lehden osoitetietojen kanssa on ollut edelleen ongelmia pitkin kautta.
Tahin pyritdan vaikuttamaan mm. antamalla jasenille mahdollisuus itse aktiivisesti
tarkistaa omat yhteystietonsa uudella www-pohjaisella jasenrekisterisovelluksella.

TOIMINTA

Toiminta on keskittynyt perinteisten tapahtumien ympirille.Ajokauden kylmemmilla
jaksolla on vietetty Etelin ja Pohjoisen Pystymetts, osallistuttu MP-2005 -messuille ja
koettu huuruinen Talviralli. Kauniimpi sukupuoli on piristellyt Akkarallissa ja nuo-
rempi polvi juhli kaunista kesaviikonloppua K-18 -tapahtumassa.Vuoden suurin ko-
koontuminen oli heindkuun alussa pidetty Kontioralli. Kontioralli on kuitenkin vasta
seuraavan tilikauden ajalle osuva tapahtuma. Ennen hallituksen vaihtumista ehditdan
vield lennittii rapaa Enduropériyksessi ja rauhoittua Vuosikokouksen merkeissa.

Koulutuksessa on jatkettu Motoristi Survival -viikonloppuijen jarjestamisté ja pidetty
lyhyempia yhden piivan mittaisia Survival Day -koulutuksia.

MOTORISTI 4-2007H5 1



Kaikille tapahtumille ei ole I8ytynyt jirjestajia. Esimerkiksi Perheralli on ollut pois
ohjelmistosta jo toista vuotta. Tani vuonna pois jai myds Kirkkopyha.Tahan varmasti
on osasyyni se, ettd samantyyppisid kirkollisia motoristitapahtumia on viime vuosina
alettu pitdi useilla eri paikkakunnilla.

Porukka-ajojen perinnettd on elvytetty Eteli-Suomen alueella. Ajoporukkaa on kut-
suttu koolle keskustelupalstan kautta. Lisaksi Uotilat ovat tinékin vuonna tarjonneen
motoristikahvit ilta-ajelun merkeissa.

NUORISOTOIMINTA

Kerhon nuorisotoiminta huipentui kevarikuskeille suunnattuun K-18 kokoontumis-
ajoon. Lisiksi nuorisoasioista vastaava Kaisa oli erittdin aktiivisesti mukana MP-mes-
suilla levittimassi tietoa kerhostamme nuorille ja vahin heiddn vanhemmilleenkin.

EDUSTUKSET JAYHTEISTYO
MP69 on jisenena Liikenneturvassa, Helsingin liikenneturvallisuusyhdistyksessi ja

Suomen retkeilymajajirjestossa. Kerho tekee yhteistyéta muun muassa SMoK:n ja
SMOTO:n kanssa.

Kerhomme on jatkanut SMOTOn verotyéryhmissa Tero Laineen edustamana.

Taneli Harmaala on nimetty yhteyshenkiloksemme Liikenneturvaan pain.

KANSAINVALINEN YHTEISTYO

MP69 on jiseneni kansainvilisessa motoristien etuja ajavassa jarjestdssda FEMA:ssa
(Federation of European Motorcycle Associations). Aktiivisen kokouksissa vaikutta-
misen lisiksi FEMA:n edustaja vieraili kesilli 2005 keskustelemassa kouluttajiemme
edustajien kanssa EU:n laajuiseen tutkinto- ja ajokorttiuudistukseen liittyvistd nako-
kulmista.

KOULUTUS

Kouluttajat kokoontuivat talvikaudella siannéllisesti keskustelemaan ja kuulemaan
koulutuksen suuntaviivoista meilld ja muualla, sekd pohtimaan Motoristi Survival®- ja
Survival Day- kurssien sislto4. Kurssi-ilmoittautumisissa otettiin kaytt66n ennakko-
maksu.

Koulutusjulkaisu Ajohanska on valmistunut painovalmiiksi. Hallitus on varautunut
maksamaan esittelytarkoitukseen tulevan erin painokulut. Jatkossa olisi tarkoitukse-
na loytia Ajohanskan painatukselle ulkopuolinen rahoittaja.

TALOUS

Kerhon talous on edelleen vakaa. Eniten menoja aiheutuu Motoristi-lehdesti ja jasen-
maksusta suurin osa meneekin lehden kuluihin. Kokoontumisajojen ja koulutuksen
kulut peitetdin osallistumismaksuilla. Yksi merkittivi menoerd on FEMA-jisenyys.
Toistaiseksi rahalle saatava vastine on kuitenkin ollut niin merkittava, ettd vuosikoko-
uksessa on vuodesta toiseen kannustettu jatkamaan kansainvalista tyotd FEMA:ssa.
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Kauden aikana olemme siirtyneet uuteen tilikauteen. Taméan vuoksi tilikausi 2003-
2004 oli poikkeuksellisesti pituudeltaan vain | | kuukautta.

KERHOJULKAISU

MP69:n pai-ainenkannattaja, Motoristi-lehti, ilmestyi jasenistolle ja postituslistalla
oleville tahoille nelj kertaa toimintakauden aikana. Siséllén tuottamisessa on jasenistolla
suuri merkitys. Lehden painosmaari on ollut kauden aikana noin 2400-2500 kappa-
letta. llmestymiskertojen vahentiminen kuudesta neljian ei ole aiheuttanut suurta
vastalauseiden myrskya.

KERHOTAVARAKAUPPA - 69 shop
Kerhotavaramyynti on ollut edelleen osana kerhon varainhankintaa. Myynti on ollut
tasaista jo vuosia. Tuotteita on poistettu varastosta mm. tarjouksilla MP-ndyttelyssa.

INTERNET-SIVUT
Sivustolle on kauden aikana avattu keskustelupalsta. Kirjoitusten sisdltd on ollut var-

sin asiallista. Sivustoa ei voi kiyttdd anonyymina. Jokaisen rekisterdityneen kayttdjan
on ilmoitettava toimiva sp-osoite.

Internet-sivujen piivittamista on harkittu. Paivitys koskee sekd tekniikkaa ettd sivujen
yleisilmetta. Hallituksen toimintakaudella lanseerataan koekdyttddn internetin yli toi-
miva mahdollisuus tarkistaa ja paivittad omat jasentietonsa.

YHTEENVETO

Kuluneella kaudella on ollut hyvii tapahtumia. Tapahtumien kohdalla laatu on korvan-
nut miirin. Kaikkia historian saatossa aloitettuja tapahtumia ei ole voitu pitda talla-
kiin kaudella. Suomessa jirjestettivien tapahtumien kokonaismaira on kasvanut vii-
me vuosina merkittivasti. Tami yhdessa lisaantyvin ulkomaalaisten rallien maaran
kasvun kanssa luo haasteita MP69:n sateenvarjon alla pidettiville tapahtumille. Olem-
me pyrkineet keskittymaan omaleimaisimpiin tapahtumiimme ja niiden hyvaan jarjes-
timiseen. Kiitos kaikille Teille, jotka olette kauden aikana olleet rakentamassa korkea-
tasoisia ja mielenkiintoisia tapahtumia. Kiitos kuuluu niin jarjestijille kuin osallistujillekin.

Vilppula 25.09.2005
Moottoripyorikerho 69 ry:n hallitus
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LINTARKASTUSKERTOMUS

TILINTARKASTUSKERTOMUS

MP 69 ry:n jisenille

Olemme tarkastaneet MP-69 ry:n kirjanpidon, tilinpastoksen ja hallinnon kaudelta
1.7.2004 — 30.6.2005.

Hallituksen laatima tilinpaétos sisaltaa tuloslaskelman, taseen ja liitetiedot. Suorittamamme
tarkastuksen perusteella annamme lausunnon tilinpaatoksesta ja hallinnosta.

Tilintarkastus on suoritettu hyvin tilintarkastustavan mukaisesti. Kirjanpitoa ja tilinpaatoksen
laatimisperiaatteita, sisiltod ja esittamistapaa on talloin tarkastettu riittavassa laajudessa sen
toteamiseksi, ettei tilinpaatos sisalla olennaisia virheitd tai puutteita. Hallinnon tarkastuksessa on
selvitetty hallituksen jasenten toiminnan lainmukaisuutta yhdistyslain saannosten perusteella.

Lausuntonamme esitdmme, etti tilinpaitos, joka osoittaa ylijadmés 6.996,20 euroa on laadittu
kirjanpitolain seka tilinpaatoksen laatimista koskevien muiden sdénndsten ja mddrdysten mukaisesti.
Tilinpééitds antaa kirjanpitolaissa tarkoitetulla tavalla oikeat ja riittavat tiedot yhdistyksen toiminnan
tuloksesta ja taloudellisesta asemasta.

Tilinpaatds voidaan vahvistaa seké vastuuvapaus myontad hallituksen jasenille, sekd muille
tilivelvollisille tarkastamaltamme tilikaudelta.

Tampereella syyskuun 14 paivina 2005

P " ¢ ” ) ) . )
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Tiiti Saarinen Guy Wikstrom
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TUOTOT

Varsinaisen toiminnan tuotot 77865
Merkkimyynti 2748
Asumyynti 1135
Tavaramyynti -606
Puumoottoripyoramyynti 37
Painotuotemyynti 82
TUOTOT 91263

i

KULUT

Varsinaisen toiminnan jarjestelykulut 67767
Motoristin painatus- ja taittokulut 10903
Motoristin toimituskulut 0
Postituspalvelukulut 5843
Vakuutukset 10
Jasenrekisterikulut 0
Merkkiostot 2762
Asuostot 7110
Tavaraostot 0
Puumoottoripyorit osto 0
Painotuotteet osto 0
Lahjoitetut kerhotavarat 62
Varaston muutos 378
Matkakulut 15136
Postikulut 6238
Puhelinkulut 443
Pankkikulut 463
Kerhon jasenmaksukulut 3294
WWW-kulut 575
FEMA-kulut 582
PR-kulut 178
Uusi tili Muut kulut 0
Hallituksen kulut 342
Konttorikulut 31
Koulutuskulut 195
Monisteet ja painotyot 0
Kirjanpitokulut 331
Varaston vuokra 660
Lahjoitukset 0
Huomionosoitukset 0
KULUT 123312
MOTORISTI 4-20035

65726,2
301,7
7492,45
25844
0

226

76330,75

55043,61
7395,72
0
5282,38
0

0

374
1230

0

-16

0

0
7158
14454,04
4623,01
332,71
567,1
3540
1854,4
2289
224,5
235,26
547,45
0
619,91
552,53
393,82
720

0

0
97487,54

70200,00
2000,00
7710,00

800,00
66,00
230,00

81006,00

58550,00
7700,00
30,00
5330,00
90,00
2500,00
1250,00
3000,00
430,00
0,00
0,00
50,00

14000,00
4700,00
350,00
580,00
3600,00
1900,00
230,00
250,00
240,00
550,00
150,00
720,00
3000,00
500,00
750,00
0,00
200,00
110650,00



BUDJETTI TASE 1.7.04-30.

TUOTTO-/KULUJAAMA -32049 221157 29644 ' PYSYVAT VASTAAVAT
- Aineelliset hy6dykkeet
HARMINHANIINTA Koneet ja kalusto 321955 429274
Kekatustot aheaulalsts 0 7.18 10 Aineelliset hybdykkeet 3219,55 429274
SIJOITUSTOIMINTA c LT T ani
Jasenmaksut 31423 29219 30600 PYSYVAT VASTAAVAT 3.219,55 4.292,74
TUOTOT 31423 29226 30610 VAIHTUVAT VASTAAVAT
VARAINHANKINNAN 3 Vaihto-omaisuus
TUOTTO-/KULU 31423 29226 30610 : Aineet ja tarvikkeet 12.151,29 11.435,49
Poistot kalustosta 1430 1073,19 966 Vaihto-omaisuus 12.151,29 [1.435,49
Lyhytaikaiset saamiset
TILIKAUDENTULO 2 Y
S o 6996.20 . Muut saamiset 40,00 839,65
Muut varaykset Lyhytaikaiset saamiset - 40,00 o 839,65
4?,‘,’3;22;;’;23;”““9“ muutos Rahat ja pankkisaamiset 32.100,60 3854847
TILIKAUDEN YLJAAMA/ALIJAAMA -2056 £996 o VAIHTUVAT VASTAAVAT 4429189 50.823,61
VASTAAVAA 4751144 55.116,35

TILINPAATOS AJALTA 1.7.04-30.6.05

OMA PAAOMA
Toimintapddoma 38.660,76 40.717,32
R RN “ Tilikauden yli/alijazma 6.996,20 -2.056,56
VARSINAINEN TOIMINTA ' OMA PAAOMA 45.656,96 38.660,76
o 2050, 263,58 TILINPAATOSSIIRTOJEN KERTYMA
Poistot -1.073,19 143092 Vapaaehtoiset varaukset 0,00 v
VARSINAINEN TOIMINTA -22.229,98 -33.479,58 T"'INPAAT'OSSHRTOJEN KERTYMA ___ ok _
Tuotto-kulujsima 22229,98 -33.479,58 YIERAS PAROMA
; ; ot s , Lyhytaikainen vieras pddoma
Varainhankinnan tuotto-/kulujaama Muut velat | 854,48 16.248,72
Varainhankinta ' Lyhytaikainen vieras pddoma 1.854,48 16.248,72
Tuotot 29.226,18 31.423,02 . R, Pn e
Varainhankinta 29.226,18 31.423,02 VIERSS BAACHA | EE4el0 16:248,72
Varainhankinnan tuotto-/kulujaama 29.226,18 31.423,02 VASTATTAVAA 4751144 55.116,35
Tilikauden tulos 6.996,20 -2.056,56
Tilikauden yli/alijadma 6.996,20 -2.056,56 E
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TILINPAATOS AJALTA 1.7.04-30.6.05

ATK-tulosteena
ATK-tulosteena

Tasekirja ja tilinpiatéserittelyt Yhteen sidottuna

TILINPAATOKSEN ALLEKIRJOITUS

TILINTARKASTUSMERKINTA

Tilinp4dtds on laadittu hyvin kirjanpitotavan mukaisesti. Suoritetusta
on t4ndin annettu kertomus.
v.g.c

Qo L—

tilintarkastuksesta

22;6’9A%‘44114-_/ ‘ / €
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§ Hallituksen jasenia

Hallituksen uusi jdsen,
jasenkirjuri Pekka Vuorelma

Aloittanut pyérailyn Husqvarna 175 Sil-
verpilen pyorilli vuonna 1966.Hinta oli 50
markkaa ja ikdd 13 v.Siind oli hassut kumi-
nauha-etujouset. Sitten oli vield JAWA 250.

Seuraavat pydrit Suzuki 125 ( eka lailli-
nen ),SuzukiT250 ( 6-vaihteinen, kova sana
70-luvun alussa, kun Honda Tuutit tuli mark-

Kv-vastaava Antti Kortesuo

Opettamisessa kiehtovaa on auttaa ih-
misid oivaltamaan uusia asioita. Varsinkin
moottoripydrikursseilla oppilaat kokevat

kinoille). Sitten Suzuki T500, jolla kiersin
Eurooppaa mm. Man-saaren ajot vuonna
1975.

Kontiorallit 1970.1971,1972 ja 1976.Sit-
ten tuli tauko ajeluihin, noin 25 vuotta.

Uusi aloitus vuonna 2001. BMW
RI150R, mainio pydri asfaltilla ja vdhan
hiekallakin. Silld kivin esim Eestin etappia-
jossa 2001.

Sitten BMW R1100 GS vuonna 2004.
Erinomainen peli hiekalla, asfaltilla ja vaikka
Saksan moottoritielld. Tand kesana reilut
21.000 km, josta varmaan puolet hiekalla,
Saksan BMW Biker Meeting Garmisch-Par-
tenkirchen, Saaristoralli ja ajelua Eestissa.
Kontioralli jai valitettavasti valiin Biker
Meetingin takia. Ja yksi rautaperse ajo, Raa-
he - Kautokeino — Nuorgam — Raahe.

Kiinnostaa: Soratiet ja vauhti, matkailu
Euroopassa, vaikka moottoriteilld ja mai-
nioilla vuoristoalfalteilla.

monia oivalluksia, jotka saattaisivat ilman
kurssia jadda kokonaan huomaamatta.

Tutkimusmaailmakin on ollut moottori-
pyoriilyyn liittyvaa. Ajoasun iskusuojaimet
ovat olleet tutkimuksen ja tuotekehityk-
sen kohteena jo pitkdin ja vuosituhannen
alkupuolella suunniteltiin tulevaisuuden ajo-
asua (<www.smartrider.com/project/
”>http://www.smartrider.com/project/
>www.smartrider.com/project/
<http://www.smartrider.com/project/> ).

Maan muokkaaminen ja kasvun seuraa-
minen antaa mukavaa vastapainoa nykyajan
kiireiseen eldmaan.

Niinpa maatilan poika on palannut juu-
rilleen maatilan isinnaksi.



o e

KOULUTUSNURKKA
16.10.2005

AJOKAUDEN
TILINPAATOS

Matkamotoristien ajokausi on saatu ns.
pulkkaan ja nyt voi luoda katsauksen taak-
se jaaneeseen. Miten liikenndinti sujui, mika
ihmetytti ja mika ihastutti?

Muutama Survival-kouluttaja on kiinnit-
tinyt huomionsa moottoripyériilijdiden
tarpeettoman pieneen etdisyyteen edell
ajavaan ajoneuvoon, oli kyseessi sitten auto
tai py6ra. On kuulemma joissain koulutuk-
sissakin opetettu ajamaan porukassa limit-
tiin, jotta nikee pidemmille.Taitaa olla jos-
tavat ...ja sitten motoristit ajelevat korpiseu-
dullakin ns. tappituntumalla vaikkei autoja
ole kilometrien siteelld. Joku tiesi kertoa,
etta timi4 johtuu harrastuksemme sosiaali-
sesta luonteesta.

Moottoripyérilla ajoon liitetddn usein
vapauden tunne. Mitdhdn mahtavat nuo
"tappituntumalla” ajavat tuosta vapauden
tunteesta tietid, kun heidin tiytyy olla koko
ajan huipputarkkana edessi olevan liikkei-
den seuraamiseksi ja myos jarruja on kay-
tettdva toistuvasti.

Mild sitten on sopiva etiisyys edelld aja-
vaan ajoneuvoon! Moottoripydrin peras-
s vajaata satasta ajettaessa ainakin silloin
on tarpeettoman lihelld kun pystyy luke-
maan edelld ajavan rekisterin. Toinen hyva
varoitus on jatkuva jarrutustarve.
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Mopon paikka ajoradalla paljasti ns. van-
hana aloittaneet ja/tai kokemattomat mo-
toristit. Moottoripyoralli siis ajettiin oikeassa
reunassa ja autot kiilailivat sen mukaisesti.
Sit4 oli kammottava katsella.Antti K. oli seu-
raillut taempana, kun yksi “motoristi” ajeli
Tampereelta Oriveteen koko matkan edelld
menevin auton takapuskurin tuntumassa
ajaen kaistan oikeata laitaa. Takaa tulevat
autot eivit paljoa kunnioittaneet sita krkky-
essiin ohitusmahdollisuutta autosta.

Kokeneemmilla motoristeilla ajoradan
kdyttd ja mopon sijainti on usein aika hyva
jos kohta risteyksissa ja valo-ohjatuissa sel-
laisissa nikee edelleen kaistan keskelle py-
sdyttineitd. Eli he ovat juuri siind, missa
mahdolliset autoista valuneet (hikoilleet,
sanoo Bemaristi) 6ljyt ovat. Parikymmentd
senttid oikealle pelastaisi télti riskiltd. Usein
nikee edelleen, ettd valoristeyksessd seis-
tessi vain toinen jalka (oikea) on maassa
vaikka kaksi jalkaa olisi tukevampi ratkaisu.

Usein ajetaan edelleen ajoratamerkin-
tojen palti niin risteysalueilla kuin maan-
teillakin. Parasta on vilttda niitd aina, koska
silloin on todennikdisti, ettd myos pimeal-
4 ja sateella osaa ne kiertdd. Juttu menee
selkdytimeen.

Ajovarusteet ovat nykyisin korkeatasoi-
set ja ainoa ihmetysti herittinyt seikka oli
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menneeni kesini se, ettd lampimilld keleilld
monet ajelivat paljain kasin. Olikohan kah-
vanlammittajit jumittuneet??

Tuo paljain kisin ajaminen hammdstytti
Antti K:takin. Tanko taisi olla tosi kuuma,
kun siiti monesti pidettiin vain toisella ka-
delld kiinni - vasenta kittd pidettiin vield
polven, reiden tai lonkan paalla. Ettei todel-
lakaan mitdan valmiutta toimia hététilan-
teessa. Nama hanskattomat motoristit ei-
vit myoskdin olleet innokkaita moikkaa-
maan, ehki siihen tarvitaan se hanska :).

Heinolan enduron MM-kisassa Antti U
poliisia kesin kokemuksista. Hin ei siis
jututtanut tlld kertaa Antti U:ta. Kesé oli
kuulemma mennyt oikein hyvin motoristien
liikennéinnin osalta ja ainoa ongelma-alue
olivat olleet rakennellut bomber-pydrit ja
niiden rekisterikikkailut, joiden tarkoituk-
sena mp-poliisin mukaan on estdd tunnis-
tamasta rekisterikilped ja ajoneuvoa.
tivit sitten laakista mp-kesén. Liikenne-
vakuutuskeskuksen mukaan tammi-syys-
kuussa 2005 kuoli 29 moottoripyoriilijaa.
Lehdet otsikoivat jutun “mp-uhrien rajuna
kasvuna” ja isoksi huoleksi todettiin se, ettd

motoristien kuolemat ovat jo lahes kym-
menen prosenttia tielikenteen kokonais-
kuolemista.Varsin pienelld kirjoitettiin siitd,
ettd suhteessa moottoripydrien méaaran
kasvuun onnettomuudet ovat silti vahen-
tyneet.

Miki neuvoksi? Voi olla, ettd voimakkaista
otsikoista johtuen motoristien edunvalvon-
nalla on toita tulevina talvikuukausina. Kiel-
timitti kolmisenkymmenti uhria on aika
paljon ja ndistd vain viisi on mainittu vasta-
puolen aiheuttamaksi.

Helsingin Sanomat kysyi 16.10.2005 Mik-
si? -palstallaan, ettd miksi vanha autokortti
kidy moottoripydriin?

Teema ja kysymys on hyvi joskin viran-
omaisen vastaus oli selked. Mp-ajokokeen
suorittamista ei voida niilti motoristeilta
vaatia. Toisaalta jutussa viitattiin EU:n uudis-
tuviin ajokorttivaatimuksiin, jotka sisaltavat
vaatimuksia moottoripyérikorteista. Nykyi-
siin ajo-oikeuksiin niissakdén ei puututa.

Yleisteemana lehtikirjoittelussa on ollut,
ettd koulutusta — joko pakollista tai vapaa-
ehtoista — tulee lisita.

Hyvdd talvikautta kaikille!
Toimittajat Tero A ja Antti U

PAIKKA:
Kurikka, Pitkiménranta Camping

AIKA:
10.2-12.2.2006

YHT.HLO:

0400 - 833977 /
Maire Lamminen
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Oikotietd vai
Iyhinté reittia?

Tilld kertaa Kontio oli jopa Kauhajoelta
katsoen eteldssd, joten reitin suunnitte-
lussa piisasi haastetta. Lukuisista reitti-
vaihtoehdoista valitsimme jilleen yksin-
kertaisimman, silla kerhon perinteet vel-
voittavat ajamaan Motoristihotelli Riekin
Pirtin kautta. Reitti siis kulki kutakuinkin
suoraan Kauhajoelta Ristiinaan, Kuusa-
mon kautta oikaisten. Reitinvalintaa oli
mutkistamassa sellainen seikka, ettd ker-
hon Pohjois-Suomen piillikolla oli olo-
suhteiden pakosta allaan soralle sopima-
tonta kalustoa. Ndinollen jouduttiin tyy-
tymaan tervattuihin teihin.

Kerhon Pohjois-Suomen paimajalle
Pulkkilaan oli sovittuna treffit torstaina
yhdeksi paivalld, mikd olisi edellyttinyt
matkaanlihtod yhdeksdan maissa aamulla.
Herisin kumminkin aamulla paljon en-
nemmin ja kun en saanut endd unenpaista
kiinni, niin lihdin paanalle. Ylimadrdisen
ajan kdytin etsimilld kartasta ja ajamalla
laadukkaampia reitteja.

Alajirven Hoykkyldan saakka puskin
Lapuan kautta tylsid vauhtipaanoja pitkin,
mutta siitd meni mukava pikkutie Vim-
peliin ja edelleen Saiksjarven kautta Per-
hoon. Perho-Kinnula vili on nopeaa sora-
tietd. Sielld oli kymmenkunta kilometria
erikoisnautintoa, kun sain sata lasissa sla-
dittaa neitseellistd lanausjilked. Lihelld
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Kinnulaa ohitin tiekarhun ja moikkasin
kiitokseksi. Yli-Lestistd Reisjarvelle oli
kaunis sorapitki, samoin Reisjirveltd
Levonperin kautta Autionrantaan.

Alkumatkan reitinvalinta oli sikali on-
nistunut, ettd olin Pulkkilassa minuutil-
leen sovittuun aikaan. Nautimme sielld
huoltojoukkojen laittaman maittavan ate-
rian, jonka jilkeen suunnistimme pienid
asfalttipaanoja Kestild — Utajarvi — Puo-
lanka. Puolangalla tankatiin, ja sitten kaa-
hattiin Pudasjarven kautta Iso-Syotteelle.
Iso-Syétteelli on Suomen parhaat ser-
pentiinimutkat, joten ne on pakko kiyda
ohikulkiessa kanttaamassa. Sieltd kurvail-
tiin melkein Posiolle saakka, ja sieltd Yli-
Kitkan etelirantaa Kuusamoon. Ehdim-
me vield nipin napin ennen sulkemisaikaa
hakemaan nappokaupasta Mdittilinvaa-
rasta einesti ja juotavaa illaksi Riekkiin.

Saunapuhtaina ja rajaseudun eramaan
rauhasta virkistyneind starttasimme rat-
summe jo varhain aamulla. Suuntasimme
Hossan kautta Suomussalmelle Raatteen-
portille, missd nautimme tyyliin ja paik-
kaan sopivan maukkaan hernevelliaterian.
Vatsat tdynnd jatkoimme matkaa Kuh-
moon, ja sieltdi maisemareittid (osa so-
raa) Lieksaan.

Lieksasta paastiin itirajaa mukaillen llo-
mantsiin, vililld tie tosin oli aika huonoa:
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Hattukylan jilkeen asfaltissa oli isoja rei-
kid ja syvid ajouria, ja pahimmat paikat oli
kokonaan jyrsitty soratieksi. Afrikkalai-
sella se toki kivi nautinnosta, mutta Pulk-
kilan osaston katukalustolla tuppasivat
joustot loppumaan. Onneksi rytkytysta ei
ollut kovin pitkalti, ja selvittiin vammoit-
ta llomantsiin saakka.

Virtsilassa alkoi jo olla ehtoo, eikd
Raatteen herneherkku endi pitianyt nal-
ki3 loitolla. Koska eviita ei laukussa ol-
lut, aloimme tihystelld sopivaa ruoka-
paikkaa. Pian sattuikin silmdan lomakylan
kyltti, jossa luvattiin apua ldhes kaikkiin
matkailijan tarpeisiin. Lomakitsa-niminen
paikka oli saksalaispariskunnan omistama
lomaidylli kauniilla niemelld jarven ran-
nassa. Kielivaikeuksista huolimatta saim-
me tilatuksi ruokaa, ja sen pitkdhké odo-
tus kannatti — ateria oli erinomainen.
Ruokaa odotellessa isinti kauppasi meille
HD-aiheista rekvisiittaa, mutta huonolla
menestyksell. Jutustellessa selvisi myos,
ettd pariskunta oli viitisen vuotta sitten
vaihtanut stressaavan elimansa Saksassa
pienempiin tuloihin mutta laadukkaam-
paan elimain tilla entiselld rajavartio-
asemalla tdilla Suomessa.

Virtsilastd Kiteelle oli vielda mutka-
reittid, mutta sitten oli jo pakko siirtya
paiteille ja ajaa suoraan Ristiinaan Savon-
linnan ja Mikkelin kautta. Aluksi oli kylla
meininki ajaa Savonlinna — Sulkava — Puu-
mala — Ristiina, mutta koska olemme en-
nenkin (Peurajirvelld)
tulleet vahingossa taka-
oven kautta Kontioon,
varmistimme tapahtu-
man sijainnin jo perilld
olevilta kavereilta, ja
ajoimme siksi suoraan
paitietd Kontrolliin. Tai
sellainen oli ainakin tar-
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koitus, silla Mikkelissi emme lukeneet
karttaa vaan ajoimme kohti Lahtea arvel-
len Ristiinan olevan siind suunnassa. Erhe
selvisi pikapuoliin, ja kruisailimme Hieta-
sesta ldhtevai tunnelmallista mutkatietd
oikeaan maaranpaahan. Kyseisesta suun-
nasta kohdealuetta ldhestyttiessd ei na-
kynyt mitdin ohjeita kontrollin sijainnis-
ta, joten harhailimme hetkisen ennen sen
|16ytymista.

Kontrollissa tarroja liimaillessa huolt-
sikan takaa yon pimeydestd kurvasi esiin
Tunturi Sport,jolla oli hinauksessa narun-
padssi rullaluistimilla varustettu heppu.
Kummallakaan ei ollut pdalladn yhtdan
mitddn, paitsi kyparit. Oliko kyseessd
moderni taide vai jostain laitoksesta ka-
ranneet asiakkaat, jii epaselviksi. Kon-
tioon oli kontrollista myds enduroreitti,
mutta koska oli jo reilusti yli puoliyo, pi-
mii ja kylma, niin valitsimme asfalttireitin.
Tie Mikkelistd Puumalaan on hieno ajaa
my&s pimeilla, ja Kontion valot nakyivit
jarven yli jo kaukaa. Portilla yhytimme
ajanpuutteen vuoksi vasta perjantaina
Kauhajoelta lihteneet ja lyhinti tietd (vrt.
oikotie) saapuneet apujoukot, jotka
opastivat meiddt yhteiselle leiripaikalle.

Oikotie Kontioon oli taas sangen on-
nistunut, silla Kauhajoelta tuli matkaa
pelipaikalle vain n. 1800 km. Riittavalla
hartaudella suoritetun I3hestymisajon
jalkeen oli helppo virittiytya rallitun-
nelmaan ja tunsi ansainneensa muutaman
makkaran ja urheilu-
juoman.

Perilla saa oli kohill-
aan, kaverit olivat paikal-
la ja jarjestelyt pelasivat
liiankin hyvin. Lauantail-
le oli jarjestetty kaksi-
kin eri ajolenkkid, joista
toinen oli tarkoitettu
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rupulikumisille vehkeille. Pojat olivat laa-
tineet kasittamattoman hienon |10 km:n
reitin Puumalan ympiristén kyliteille, ja
lossillakin paastiin. Tasamaan asukin sil-
maan moiset makimaastot ovat upeita.
Enpd turhaan ajanut tapahtumapaikalle
rupulikumeilla, jotka kuluivat asfaltilla sil-
missd ja ulvoivat kuin kenttisirkkeli tai
oikohoyla.

Sunnuntaiaamuna kdirimme kamat
kasaan hyvissa ajoin ja maukkaan aamu-
palan jilkeen ohjasimme ratsut kohti
Sulkavaa. Kerhon Pohjois-Suomen piil-

ja mind apujoukkojen kera LYHINTA
REITTIA Kauhajoelle. Ajelimme yhti-
soittoa Juva — Virtasalmi — Pieksamiki,
missa kaytiin sumpilla. Suolahdella kaytiin
kumartamassa Valmetin tehtaan pihassa
ja sitten jatkettiin hienoa mutkapitkii
myoten Multialle. Kotona Pantaneelli ol-
tiin nipin napin ennen kolmea, eli juuri
ehdittiin katsomaan formuloita.

LAKUPILOTTI

Motoristi Surviva
ajokoulutus Poliisikoululla

Valok. Jyrki Tuppurainen.
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LIIKENNE-

TERAPIAA

Ajelen paivittdin 60 kilometrid toihin ja toi-
sen takaisin. Reitille mahtuu my6s pétka val-
tatie |2:ta. Tuota vdyldd kdyttdid moni muu-
kin, mukaan lukien lukuisat sorarekat. Myos
Vaalimaan suunnasta Lénsi-Suomeen suun-
tautuva rekkaliikenne kulkee usein tuota tie-
td. Ohituspaikkoja ei ole montaa. Ei ihme-
kadn, ettd muutettuani nykyiseen osoit-
teeseeni, koin usein tyématkoillani turhau-
tumisen tunteita hitaasti matelevien jonojen
vuoksi. Nyt tiella on suurimmaksi osaksi 80
kilometrin tuntirajoitus, ja rajoittimella va-
rustetut rekatkin liilkkuvat vauhtiin paasty-
4in suurinta sallittua nopeutta, jopa ylikin.

Ennen ohittelin jonoja, tiesin kailki ohitus-
paikat ja osasin katsoa peltoaukeiden yli etu-
kiteen vastaantulevan liikennevirran. Adre-
naliini suonissani tein lukuisia enemman tai
vihemmin riskaabeleita ohituksia. Pulssi ja
verenpaine korkealla paadyin autolla jonos-
sa kaksi-kolme paikkaa eteenpdin. Mootto-
ripydrilld koin silloin tilléin pirullista voiton-
riemua kuitattuani koko jonon.Tosin tuota
riemua kesti vain hetken, silli ei aikaakaan
kun saavutin seuraavan jonon hannan. Kirosin
ja manasin ja olin aamulla t&issa ja illalla ko-
tona jo valmiiksi huonotuulinen.

Muutaman kerran visyneend jitin ohit-
telun sikseen, ja jain jonon perdan korét-
telemain. Ei aikaakaan kun takapuskurissani
jo ksenonvalot haikaisivit peilissa arsyttavi-
ni valopisteing, ja hetken kuluttua turvavali
edessani kiytettiin hyviksi ohituspaikkana.
Mutta... eihdn tuo ole hassumpi juttu ollen-
kaan. Kun piti4 jonossa reilun turvavalin,nuo
perissiroikkujat ovat dkkid jonkun muun
huolena. Huomasin keksineeni jotain: Va-
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hingonilon.

Aloin tarkkailla toisten liikennekayt-
taytymistd. Perdssa tulevat Audit, Volvot,
BMW:t ja Mersut - usein kuski paa niska
jaykkani niskatukeen kiinni painettuna - ker-
ta toisensa jilkeen jonon saavuttaessaan
ohittavat sen viimeisen auton paétyikseen
vain jonon keskelle. On mielenkiintoista seu-
rata, kuinka nimi 'kiireiset’ kirkkyvit toi-
sen takamuksessa kaksi pyorad vastaan-
tulevien kaistalla, ja tekevit sivuliikkeita osoit-
taen yrittivansa ohittaa. Voin vain katsella
heiti ja kuvitella kuinka ohimosuonet sykki-
vit, ja turhautuminen seuraa turhautumis-
ta epionnistuneiden ohitusyritysten tulok-
sena. Todella harvoin n. 30 kilometrin mat-
kalla, mita valtatiets ajan, tillainen kiiruhtaja
paisee edes viiden auton jonon ohi.Toivon-
kipind on silti aina olemassa... Pulssi nou-
see, hevosvoimat puhuvat, ja vaaratilanne
seuraa toistaan, ja akka ja mukulat saavat taas
kotona kyyti.

Itseterapiani on siis tehonnut. Pitkit tyo-
matkat ovat nyt huomattavasti rennompia.
Vaikka matkalle mahtuu huokailua ja voi-
vottelua muiden puolesta, itse olen huomat-
tavasti levollisempi pitkien ajorupeamieni
jalkeen. Nyt pari vuotta juuri tilla tielld tita
showta seurattuani minulle tuli ajatus tera-
piamaijasta.

Liikkuva poliisi voisi varustaa muutaman
mustamaijan liilkenneterapiamaijaksi. Taakse
tummennetut lasit, mukava vuode, himmed
valaistus ja rauhallista musiikkia. Partion
mukana seuraisi miellyttiva-ddninen likenne-
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terapeutti. Nyt partion pysiyttiessa liiken-
nerikkojan, tima saisi paattad, mikili haluaa
normaalin sakon, vai viettiiké puoli tuntia
maijan takana terapeutin puhuttelussa. Te-
rapeutti voisi siten kyseenalaistaa liilkenne-
rikkojan motiivit omaan toimintaansa ja ha-
kea niille vaihtoehtoja. Istunnon tuloksel-
lisuuden ja viltetyn sakon suuruuden mu-
kaan rikkojalle voitaisiin maarita lisii liiken-
neterapiaistuntoja. Istunnoissa voitaisiin néyt-
téd ihmisille toisten torttailyja, ja katsoa mi-
ten verenpaine kohoaa. Ei puhuttaisi asen-
teista, vaan motiiveista. Rakennettaisiin ih-
misille uusia ajattelumalleja liikenteessi toi-
mimiseen - ei valistuksen - vaan henkilkoh-
taisen terapian keinoin. Sakoissa sastettii-
siin, mutta jouduttaisiin ajattelemaan omaa
toimintaa kriittisesti.

Taannoin internetin keskustelupalstalla
kritisoitiin aina vaan kiristyvia likenteen li-

Jasentiedot ja osoitteet on hyvi laitta

Motoristi tulee oikeaan osoitteesee
= Muu kerhon posti tulee oikeaan os
— Kerho voi aloittaa sdhképostin kayt
tapahtuma muutoksista ja muista aj
erityisesti jasenten sahkdpostitiedo
joten ne olisi syyta paivittid pikaises

— Jasentietomme ovat ajan tasalla esim. pyoristi jne.

Helpoimmin ja nopeimmin teet jisent

Kun teet osoitteenmuutoksen tai mu
tdman lehden takakannesta.

sadntyvia siadoksia ja rajoituksia. Joku heitti
ilmaan, ettd Mooseksen aikanakaan ei ollut
kuin kymmenen si4désta. Tuohon kommen-
toin, ettd ne siddckset on edelleen olemas-
sa. Ja jos niitd ihmiset noudattaisivat, suurin
osa nykylaeista eritoten rikoslain puolella oli-
si turhia. Liikenneturvan miné-mini -kampan-
ja ei ole oikein saanut sininsi erinomaista
ideaansa lipi. Missi on toisen kunnioittami-
nen? Joskus pienikin muutos ajattelutavassa
voisi tuoda suuria eroja suhtautumisessa
muihin tiellaliikkujiin. Esim. sen sijaan, etti
haukkuisimme hattupiisia herroja tai sokei-
ta mummoja liikenteessd, meidin pitiisi olla
tyytyvaisid, ettd on vield ikiihmisii, jotka tu-
levat toimeen itseniisesti ja kykenevit hoi-
tamaan itse asiansa. Halveksunta muuttuisi
kunnioitukseksi.

Tero A.

ja saat tiedot kerhon asioista nopeasti,
tiedottamiseen tapahtumista,

ta kerhoasioista.

javaiset ja virheelliset,

sen, laita ilmoitukseen jisennumerosi

Voit muuttaa tietosi my6s lihettimilli postikortin tai postista saatavan

osoitteenmuutoskortin jasenkirjurille osoitteeseen:

Pekka Vuorelma
MP69 Jasenkirjuri
Kauppakatu 42 A 4
92100 RAAHE
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Lulla-ajelua Kuorevedelld, Pihlaiston perinnepdivina.

P |

syyskokoontu-
minen 2005

Puiden lehdet kellastuvat ja saavat aivan
uuden virin, osa on jo tippunut maahan.
Vetti tulee taivaalta enemman, tuulet ovat
kylmempia ja ilma on viileamp3da. Hiljal-
leen vihenevit myos motoristit teiltd.
Syksy on tullut. Ja sen tietdd edelld mai-
nittujen seikkojen lisaksi myds siitd, ettd
kokoontuminen Sysmassd on aivan ldhel-
Ia, viimeinen kokoontuminen ennen lu-
mia ja kylmaa talvea.

Viimein koittaa pitkdaan odotettu per-
jantai, syyskuun viimeinen viikonloppu.
Sitd ennen ovat tekstiviestit kulkeneet
porukoiden vililld ja on tentattu vanhem-
milta tietoja ketka kaikki tulevat paikalle
ja ketkad jadvat tilla kertaa pois. En malt-
taisi odottaa koska paasemme lihtemain
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Sysmdan. Iskid ja veljeni menevit edelts,
kayvat kaupassa valmiiksi ja kertovat
my6hemmin mikd on mokkimme nume-
ro.Viimein paasen minakin matkaan, koh-
ti Sysmad. Epatoivoisesti yritdn tulkita
karttaa. Ensimmdiseksi ongelmaksi muo-
dostuu, etten 16yda edes Sysmai kartal-
ta, ja sitten kun I6ydin sen, niin olen jo
ehtinyt havittdd, missd me olimmekaan
menossa. Kirjaa en tilld kertaa voi vau-
nussa lukea, minussa on liikaa intoa.
Vajaan muutaman tunnin jalkeen nden
jo tutut kyltit ja huoltoaseman, viimein
leirintdalueen. Tutut kasvot tulevat vas-
taan ja pian tiedankin jo kuka asustaa
missikin mokissd, ketd on vield tulemat-
ta ja ketki ovat jo tulleet. Muutama uusi-
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kin perhe on nikéjaan saapunut. lllem-
malla sy6ksymme saunaan ja uimaan. Ei-
hdn Sysmin kokoontuminen ole mitiin
ilman hyytdvissa vedessi pulahdusta ja
sieltd saunaan juoksemista.

Sitten odotetaan miesten sanavuoron
alkamista ja loppumista, tai oikeastaan vain
siihen asti kunnes kaikki pojat ovat ehti-
neet saunasta ja valmiita lamppuleikkiin.
Onhan iltakin jo hamértynyt sopivan pi-
meiksi, lamppuleikki alkakoon!

Ensin on vain vakituinen porukka, 16y-
tyy meille onneksi uusikin tulokas, eiki
ole yllitys, ettd pojat ovat nipin napin
meitd tyttdjd nopeampia juoksemaan,
vaikka heitd onkin vihemmin, he saavat
meiddt nopeammin kiinni.Vanhempia ei
tama meidan leikkimme niin kovin innos-
ta, he istuvat grillikatoksessa, syévit ja
juttelevat. Kaikki muistavat vield leikin
vanhat rajat, sidnnot seki piilot ovat hy-
vdssd muistissa vield, ja uusia piiloja 18y-
tyy aina vain lisda. Lisaksi saamme varoa
pyykkinarua, joka on kiinnitetty puihin ja

kettinkid, joka estdd alueelle ajamisen
yolld.Vilissa pidetddn ruokatauko ja kaikki
kokoontuvat grillille. Puheensorina ja lim-
po ovat tiyttineet katoksen.Sitten lenti-
vit lasten kysymykset vanhemmille, mil-
loin on hukassa limsa, milloin tahdotaan
tietdd, mitd grillilld kiristyy, tai koska saa-
daan ruokaa. Siina syémisen sivussa eh-
tiikin kuunnella muiden puheita ja jutella
vihin itsekin, kunnes jo hoputetaan lamp-
puleikkia jatkamaan.

Tarkastetaan, etti kaikki ovat paikalla
ja sovitaan kummat jahtaavat ja keti.

Kuu ja tihdet loistavat jo taivaalla.Tas-
kulamput vilkkuvat milloin mistikin kul-
mauksesta ja tarkastavat jokaisen oksan
alustan ja varjon. Kun joku pyrihti juok-
suun, perdin lahtee oitis lapsi tai useam-
pi. Sitten y6ssa kuuluukin huutoja, min-
ne juoksija on menossa. Lopulta kuulu-
vat huudot saatiinko hanet kiinni ja ket-
ka kaikki ovat vield vapaalla jalalla.

llta ehtii venya ennen kuin kaikki lap-
set ovat keraintyneet katokseen jutte-

lemaan ja syémain.
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lita on jo pitkills, jo
ehki seuraavassa pii-
vdssd, kun viimeiset-
kin siirtyvit mokkei-
hinsa nukkumaan.
Aamulla odotellaan
koska kaikki ovat he-
reilld ja sydneet aamu-
palan. Riennetiin ran-
taan keinumaan ja
muuten vain oleile-
maan. Piivemmilla
lihdetiddn kivelemiin
kylille, kiertimaian
muutamia paikkoja ja
viimeiseksi vakitui-
seen pitseriaan, lapsil-
le on tietenkin oma
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kabinetti, niin kuin oli edelliselldkin ker-
ralla. Pitsat eivit tee poikkeusta, ne ovat
yhta herkullisia kuin viimeksikin. Meidan
ollessa kylilla kiertelemidssd ja syémas-
sd, ovat muutamat jo ldhteneet leirinta-
alueelta.

Piivian mittaan tulee muutamia py&ria
lisi4. Palattuamme kdmppdrille pelataan
minigolfia hetki. Sitten ollaankin lamp-
puleikkii paivalla, kyllakin se on paljon
vaikeampaa, koska ei voi piiloutua raken-
nusten tummiin varjoihin, ja piilot ovat
paljon huonompia kuin pimeilla, jolloin
ei hahmoja erota niin hyvin. Muutaman
kerran pelattuamme kyllistymme. Odot-
telemme saunavuoron alkamista ja niiden
alettua lihdemme oitis saunomaan ja ui-
maan.Vesi oli kyll4 edellisella kerralla pal-
jon limpimampai, mutta ei se meidin
menoamme esta.

Saunan jilkeen sytytelldan grillit ja odo-
tetaan taas poikien saapumista saunasta.
Valot syttyvit vasta rannalla ja tuuli kdy
katokselle, hiljalleen porukkaa alkaa va-
lua katoksen alle.Viimein kaikki ovat saa-
neet limpimit vaatteet ylleen ja I6ytineet
taskulamppunsa. Suunnistamme jilleen
terassille piin. Joukkomme tiydentyvit
hiukan nuoremmilla pelaajilla. Nuorin
vasta kolmevuotias, mutta eihin se ika mi-
taan merkkaa, kunhan vain osaa pysya
piilossa ja juosta, muuta ei periaatteessa
tarvita. Selitimme nopeasti sdannot, eli
siis "Tama on samanlaista kuin rosvo ja
poliisi, mutta vain pimedlld.” Pienimmat

menevit isompien mukaan ja leikki voi
taas alkaa.

Jilleen lapset juoksevat pitkin leirin-
tdaluetta toistensa perissd, tai pujahte-
levat pensaisiin ja nurkkien taakse. Huu-
dot kaikuvat alueella. Lopulta pienimmat
tullaan hakemaan sydméin ja nukkumaan.
Vield muutama peli vierahtdd, ennen kuin
me vihin vanhemmatkin menemme gril-
likatokselle.T4n iltana ei valvota niin pit-
kdin, huomenna pitiisi kuitenkin lahted
ajamaan kotiin.

Aamulla syddain rauhassa aamupala ja
sitten hiljalleen aletaan pakkailla tavaroi-
ta pydriian. Mokki siivotaan puhtaaksi seu-
raavia tulijoita varten. Heilutetaan heille
jotka ehtivit lahted meitd aiemmin ja lo-
pulta itsekin puetaan ajovarusteet pail-
le ja hiukan haikeana mindkin nousen pyd-
ran selkidin. Talld kertaa saan istua taka-
na ja veljeni istuu vaunussa. Sitten heilu-
tetaan muille ja kdydain viemdssa mokin
avain respaan ennen kuin ajetaan pois alu-
eelta. Ohitetaan tutut kyltit ja matka ko-
tiin alkaa.

Nyt on virallisesti syksy alkanut, talvi
tulossa ja ajokausi melkein paattynyt. Sit-
ten odotellaankin kevitti ja kesdi ja seu-
raavia kokoontumisia.

Muisteli Tiia Riihiluoma, 14 v.

PS. Porukkaa oli noin sata henked, joista
osa oli vain yhden yon.
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Paastomittauksien kanssa tie
PUYSLYSsSa (10-09-05)

Paastomittauskuvioihin ei vielakdin ole saa-
tu tyydyttivdd ratkaisua. Ajoneuvohallinto-
keskus (AKE) tulkitsee EU lainsdddant® niin,
ettd 1.1.1991 tai sen jilkeen rekisterdidyilti
ajoneuvoilta vaaditaan ECE 40-01 normit
tayttava paastomittaus. Tehdaspyorille tima
osoitetaan vaatimustenmukaisuustodistuk-
sen yhdelld rivilla. Omavalmisteet ja kaasu-
jenvaihdoltaan muunnellut,ahdetut ja turbot
mukaanlukien, ovat hankalassa tilanteessa -
ECE 40-01 mukaisia mittauksia ei saa koko
maasta.

Kyseisess testissd ajoneuvolla ajetaan rul-
lien pailla tietyn kaavan mukainen ohjelma.
Erilaisilla nopeuksilla ja vaihteilla ja mitataan
tiukkenevat vuosimallin mukaan. Ongelma-
na ei ole se, ettd kunnossa oleva pyéri ei
lapaisisi testi.

Aiemmin testien kanssa harrastajia aut-
toi Jyviskyldssa sijaitseva yritys. Kevailld yri-
tys ilmoitti luopuvansa pritkien mittaamises-
ta koska heidin testikapasiteettinsa on rajal-
linen ja sidottu muuhun toimialaan. MMAF
on ollut my6s yhteydessa VT T:n, joka tekee
vastaavia testejd autoille.VTT:n kantana oli,
ettei heilld ole moottoripyérille soveltuvaa
laitteistoa eika sellaista tillaista kaupallista tar-
koitusta varten hankita. Koko maassa ei siis
talld hetkelld ole paikkaa jossa esimerkiksi
ahdetun py6ran viranomaisvaatimusten mu-
kaisuus voitaisiin testata.

Pulmatilanteeseen on haettu useampaa
erilaista ratkaisua. Tulemme keskustelemaan
katsastajien kanssa mahdollisuudesta, jossa
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ainakin yksi konttori hankkii tarvittavat lait-
teet Suomeen. Sitd ennen pitia kiyttad mui-
ta ratkaisuja. AKE:n poikkeuslupamenettely
tarjoaa vaihtoehdon. Lupa-anomuksen hinta
on 275,- euroa eikd luvan saamisesta ole ta-
kuita.

Ajoneuvoja on saatu kilpiin ilman normin
mukaisia mittauksia tiettavisti kahdella eri
tavalla. Katalysaattorin asentaminen ja taval-
linen konttorilla tehtivi paastémittaus on
riittdinyt muutamien ahdettujen ajoneuvo-
jen kohdalla. Toinen keino on ollut kiyttad
sisarpapereita silloin kun on tiedossa, etti
identtinen ajoneuvo on jo aikaisemmin rekis-
terdity normin mukaisin paperein.

Poikkeuslupahakemuksen lipimenomah-
dollisuuksiin ei AKE luonnollisesti voinut etu-
kateen ottaa kantaa. AKE:n virallinen kanta
titd kirjoitettaessa on, ettd kumpikaan vaih-
toehto ei poista ECE 40-0| mukaista mittaus-
tarvetta. Jokainen ajoneuvo tulee mitata yk-
silond, eikd yhdelle ajoneuvoille tehty mittaus
riitd vaikka toinen yksil6 olisi merkiltiin,
malliltaan ja ahtimeltaan identtinen.

Lahin mahdollinen testauspaikka sijaitsee
Ruotsissa, Tukholman liepeilla. Tiedossamme
ei ole milla aikataululla ja hinnalla pyérin saa
Ruotsissa mitattua. Mikili jollakulla on asias-
ta kokemuksia olemme tiedoista kiitollisia.

AKE:lle testipaikkakunnalla ei varsinaisesti
ole merkitystd, kunhan mittaus on standardin
mukainen ja testauspaikka on luotettava. Luo-
tettavuuden arviointiin ei ole tarkempia maa-
ritelmid. Pieniltd ja tassa mielessi "epiluotet-
tavilta” pajoilta ei vaadittavaa laitteistoa 16y-
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tyne.AKE on kuitenkin joskus evannyt jopa
TUV:n todistuksia joten tdssid on taas yksi
virkamiehen takaportti rakenteluharrastuk-
sen torppaamiseksi.

Tilld hetkelld rakentajalla on siis kaksi
vaihtoehtoa. Kayttaa pyora mittauksessa jos-
sakin toisessa maassa tai anoa AKE:Ita poik-
keuslupaa. Kuulemme erittdin mielellimme
mahdollista hakemuksista ja lopputulokses-
ta.

Korviimme on kantautunut outoja vakuu-
tusuutisia.Asiakkaalla oli rahoitusyhtion avul-
la ostettu pritka ja siihen rahoituksen kaut-
ta saatu vapaaehtoinen kaskovakuutus. Ke-
sill3 tapahtui valitettavasti kolari jonka seu-
rauksena laite meni korjattavaksi kaskon piik-
kiin. Sitten tapahtuu kummia.Vakuutusyhtio
antaa ensin korjausluvan mutta huomaa sit-
ten, etti pritkd on muutoskatsastettu.
Korjauslupa evatain “koska kyseessi on ra-
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Rakennetulta pritkiltid vakuutuskorvaukset pois?!

Elokuun lopussa uutisoimamme tapaus ei ole ainoa. Uutisen my&ta
saimme kuulla my&s toisesta tapauksesta joissa vakuutusyhti6 on yrit-
tanyt vilttyd korvausvastuusta ajoneuvon muuntelun perusteella.
Muuntelun perusteella on my&s yritetty alentaa korvausta.

Kaikissa titetoomme tulleissa tapauksissa korvaukset on lopulta suos-
tuttu pulittamaan, viimeistddn julkisuuden ja lakimiehen yhteyden-
oton jilkeen. Asiassa on kuitenkin selvasti lihdetty liikkeelle silla mie-
lell4, ettd kannattaa ainakin yrittaa.

ALA MAKSA TYH)ASTA!

Nyt jos koskaan kannattaa lukaista ne omat vakuutusehdot todella
tarkkaan. Vakuutusyhtié ldhettdd uudet vakuutusehdot aina maksu-
kauden vaihtuessa jos niihin ehtoihin tulee muutoksia.

SMOTO:lla (http://www.smoto.fi/) on menossa erityinen vakuutus-
projekti jonka my&td pyritddn vaikuttamaan alan lainsaddantéon ja
kaytantsihin. Edunvalvontatyd ei onnistu jos kentélta ei tule tietoa ja
tukea. Haluamme jatkossakin ehdottomasti kuulla asiaan liittyvista
epiaselvyyksistd ja kahnauksista.
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kennettu ajoneuvo”.

Sekd omistaja ettd korjaamon edustaja
luulivat ymmartaneensa jotain vadrin. Kysyt-
taessd tarkemmin vakuutusyhtién edustaja
kertoo, ettd korvausta ei ole tiedossa "vaik-
ka pelkkd ohjaustanko olisi vaihdettu”. Til-
lainen tulkinta on tdysin kasittimaton, var-
sinkin kun kyseessa on lainmukaisesti muu-
toskatsastettu ajoneuvo.Vakuutusyhtion mu-
kaan juuri muutoskatsastus on tehnyt siitd
rakennetun jota vakuutus ei endi korvaa-
kaan.

Kyseinen tapaus tullaan viemaan niin pit-
kidlle kuin on tarve jotta asia saadaan kun-
toon. Tapaus on saanut paitsi kauppiaat niin
my®0s harrastajien etujarjestot varpailleen. Jos
vakuutusyhtié voi halutessaan laistaa kor-
vauksista esimerkiksi vaihdetun sivuposken
tai ohjaustangon perusteella maksavat tuhan-
net motoristit vapaaehtoisia vakuutuksia jot-
ka eivit sitten tarpeen vaatiessa korvaakaan
mitaan.

Rahoitusyhtion kotisivuilla kerrotaan, ettd
"ostaja ei saa muuttaa ajoneuvoa rakenteelli-
sesti tai sen verotukselliseen asemaan vaikut-
tavalla tavalla”. Tdllainen viranomaisiakin tiu-
kempi tulkinta muutosten osalta on mieles-
tamme kyseenalainen. Toisaalta, rahoitusyh-
tiohan omistaa ajoneuvon kunnes se on mak-
settu ja omistaja saa madratd omaisuudestan-
sa. Jos ehto on tillaisena my&s vakuutuseh-
doissa kannattaa joko vaihtaa rahoitus- ja va-
kuutusyhtioiti tai ostaa valmiiksi muutettu
ajoneuvo.

MMAF on erittdin kiinnostunut téllaisista
vapaamielisistd vakuutusehtojen tulkinnois-
ta.Myds SMOTO kaikkien motoristien edun-
valvojana seki kuluttajien vakuutusneuvonta
osoitteessa www. vakuutusneuvonta.fi ovat
kiinnostuneita. Vakuutusehtoja ei voi yksi-
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puolisesti muuttaa kesken vakuutuskauden.
Harrastajien kannattaakin lukea seka rahoi-
tus- ettd vakuutusehdot hyvin tarkkaan!

Modified Motorcycle Association of
Finland eli MMAF on perustettu aja-
maan moottoripyorien rakenteluhar-
rastuksen asiaa koko valtakunnan alu-
eella

Rakentajille pitdi tarjota tilaisuuksia ja paik-
koja vaihtaa kokemuksia ja osaamista.Téllai-
sia voivat esimerkiksi olla vain jasenille tar-
jotut wwwe-sivut ja keskustelupalstat, drive-
in MP-niyttely, sekd jaseniston yllapitima
rakentelupalvelu.

Ainoita hyvaksyttavia syitd rakentamisen
rajoittamiseksi ovat joko liikenneturvalli-
suus- tai ymparistotekijat. Moottoripycrien
rakentamista ei siis tule rajoittaa enempai
kuin on turvallisuuden ja ympiriston kan-
nalta tarpeellista.

MMAF:n tavoitteena on alentaa mootto-
ripyorien rakenteluharrastuksen viran-
omaiskustannuksia. Katsastamiset, verot ja
muut viranomaistoimenpiteet pitda suhteut-
taa niin, etta niistd ei tule kohtuuttomia kulu-
ja harrastajalle. Esimerkiksi moottoripyorien
erillisverottamisesta on luovuttava. Kanta-
ajoneuvotarkastus on nykyisessié muodos-
saan turha ja siitd olisi joko luovuttava tai
sen kustannuksia on kevennettava.

Saantojen ja rakentamisen rajoitukset tu-
lee olla niin selvia, ettd kysyttiessd neuvoa
tai ohjetta usealta eri virkahenkil6lti saadaan
aina samanlaisia vastauksia. Naapurimaidem-
me mallin mukaisesti Suomessa voisi toimia
muutama tarkoin valittu "MMAF-hyviksyt-
ty” rakentelukonttori joilla on oikeus hyvik-
sya oma- ja piensarjavalmisteisia pratkia.
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V - mainen paival!!
Tapahtu muutamii

vuosii

Oli elokuu. Lomat oli lepo. Md istuin terassil-
la ja katselin viela limmittavaa mollikkaa.Va-
lutin kylma lapparia kurkkuuni ja panin spad-
dun palamaan. Tuskailin lomien loppumista
ja huomista duunipiivaa. Tanaan mé en ollu
saanu mitdin aikaan, puuttu sprittid. Puhelin
soi.Aattelin antaa sen soida, mutku kaljaaki
pitiis hakee lisdd, ma paatin samalla vastata.

Se oli Skéde. Skdde oli vield lomilla eikd
ujostellu muistuttaa siitd. Ku se oli ensin ker-
tonu, miten nastaa oli ajella ympariinsa il-
man hampaita (?), se vihdoin esitti jotain kiin-
nostavaakin. Skéde oli menossa huomenna
Piikki®on testaan Guzzin Daytonaa. Sitd sattu
vaan kiinnostaanV-moottori,joka on rungos-
sa eri suuntaan ku noi tavanomaset. Kyseli
josko lhtisin messiin, italofani ku oon (sen
mielestd).

Mullahan olis huomenna duunii, mutku se
ei nyt todellakaan kiinnostanu, ma paitin olla
huomenna klesa.Aamulla heitin sumpit naa-
mariin ja menin tallille. Tsekkailin pyoran la-
pi. Ducati 900 SS oli varmatoiminen klassik-
ko, peli, jossa ei ollu lastentauteja. Mé olin
aina ihmetelly Ducatin epdavarmaa mainetta.
Moottorikonstruktio on sen verran vanha,
ett siitd kehitetyt versiot niitti mestaruuksia
Superbike -luokassa mennen tullen. Ketjut
oli ehdottomasti kiristettava. Pukki swingin
alle ja hommiin.Aika tiukalle tais tulla, mutt
sen nikee sitte kun menniin, aattelin.

Ma olin just laittamassa toolseja veks, ku
Skode kaarto tallin eteen. Skoden pyori oli
Harley, Low Rider Custom. Se oli kauniin
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sSitte...

musta, punaset pin-stribet tankissa ja loka-
suojissa. Matalan painopisteen vuoks sit oli
helppo Kisitella ja siti mi arvostin. Sitd oli
vihin piristetty, mutt muuten vakio.

Mi olisin kyl tyypanny sitd sen verran, ett
oisin muuttanu siihen erilaisen stongan ja siir-
totappisarjan. Sadde oli oman itskun jilkeen
aivan lilan pehmee ja kummallisessa asen-
nossa. Muuten pyéri oli OK, vaikk HD:n ajo-
asento poikkes tiysin Ducatin maattavasta.
Joku tykkdd nukkuaki eri tavalla ku toiset.
Mutt se on hyvi:Let’s all the flowers bloom!

Koska Skodellla oli farkut, nahkarotsi ja
musta puolipotta, piti munki pukee vastaa-
vat releet niskaan. N&in me erilaisilla fillareilla
ajavina ei poikettais kauheesti toistemme
stailista. Vaikk miti se kellekdan kuuluu, na-
kyy vaan. Pukki swingin alta veks ja fillari
kdyntiin. Ducati sytty matalasti muristen ja
dljyjen limmettyi oli pakko kierrittdd ko-
netta vihan korkeemmalta.

Oli todellinen pakodanien inferno-kako-
fonia, ku kaks V-twinnii piti konserttii danten
kimmotessa tallin seinistd kylille. (Ducatin
sylinterit ovat 90 asteen kulmassa toisiinsa
nahden, joten sité voi kutsua L-koneeksi tai
V-koneeksi mielialan mukaan). Bay-Banit sil-
mille, Halcyonit oli kyparan otsalla silt varal-
ta, ett sattuis sataan. Ma kiristin viel bandanan
alaleuan peitoks, ettei itikat lennd suuhun,
ku jauhaa purkkaa ja — pitka ykkdnen sisdan.
Kaiken jyminin keskelta erottu HD:n vaihde-
laatikosta kolahdus, joka ilmotti, ett Skode
oli kans lahtoaikeissa.
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Oltiin vast noin kilsa ajettu, ku ma nostin
etusormen ja pydraytin sita pari kertaa ym-
pari. Ketjut oli ihan liian kireelld; ne suoras-
taan paukku. Tallille takas, takafillari ilmaan,
mutterin |8ysdys, ketjun sditd ja kiristys-
mutteri kii. Md kiristin vihoissani niin tiukal-
le, ett kuulu vaan molemmilta puolilta tiu-
kan parahtava soundi. Easysti ny,ma |&ysasin
muttereita, koska pelkdsin, ett vihapiissini
vaannan koko swingin. Uudestaan baanalle.

Lammin elokuinen péivid tuoksu millon
miltéki. Millon ilmassa kukkien ja apilan tuok-
su, millon haisi ehta ja rehellinen paska. Ett
mé rakastin noit hetkii. Oisin voinu melkeen
antaa toiset bootsini siit hyvasts, ett kaikki
ois vaan jatkunu aina nain. Me painettiin me-
nemiin |-tietd pitkin. Ducati tuntu tosi hy-
viltd kun sen pakodinen kuuli, huolimatta
siitd, ettd kimpassa oli d@nekids Harley. Sa-
lossa poikettiin kahville ja loppumatka ajeltiin
muun liikenteen rytmissa.

Viimenen miki ja Guzzikauppa niky. Pi-
halla seiso muutamii py&rii, mut meiti kiinosti
vaan Daytona. Ku oltiin saatu ohjeita pyo-
rasta ja siitd, minne testi kantsis suunnata,
me jitettiin Skoden HD pihalle ja Skéde
Guzzin sarviin. Ensimmaiseks mi kiinnitin
tuskin kuulu Ducatin paukkuessa vieressa.
Toiseks en voinu sanoo mitdin, ku Skoéde
meni jo.

Ma seurasin siti jotakin tietd, joka yhdisti
I- ja 10- tiet.Se oli mukavan mutkanen, vaik-
kaki tosi likanen pinnaltaan. Ma tavotin Day-
tonan sitte vast |10- tien risteyksessi ja me
pidettiin pieni palaveri. Kyselin Skéden fiilik-
sid ja sitte hdtdilin itseki Daytonan sarviin.
Skéde otti Ducatin ja sai startin.

Todellinen tyyppikatsatusyksild, totesin
heti kohta. M en edes kuullu sen pakoainta.
Aito Guzzi soundaa eri tavalla niin, etti rin-
talastassa resonoi. Hauskaa siin oli se, etti
ku kddns kahvaa, se pénkes kivasti sivulle,
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vahd niinku bokseriBemari. Tosi nuhanen,
hidas ja liian hiljanen, ma kommentoin. Hy-
vai siin on kardaani ja muhkeeV-kone.Tarttis
saada vaan suorat putket! P3illikké nyokkis
ja mydns, et ndin on, mutt se oli katsatuskun-
nossa. M tein kaupat Ducati- ja Guzzi -pins-
seistd ja me lahdettiin taas eteenpiin.

Me ajettiin Turkuun péin.Tarkotus oli poi-
keta viel Stormilla kysymassi tarvikeluet-
teloita, mutt ei niit siel sillo ollu. Kusti pol-
kee, sano iijat. Toisaalta matkan teko on siti
hauskempaa, mitd vihemmin sull on roinaa
mukanas. Perusvarustus on pyéri ja mies.Ma
olenki ihmetelly, miks toiset kuskaa daameja
mukanaaan. Py6rin ku pyérin ajo-ominai-
suudet karsii, ku joku istuu takana.

All right! Sitt me alotettiin nautiskelu! Tur-
ku-Hémeenlinna tie on aikamoisen suora, ei
kuiteskaan ykstoikkonen. Nopeutta olis saa-
nu olla 100, mutku se olis ollu paha nopeus
molempien vilityksille, ajettiin sellasta kii-
reetontd 120. Se tarkottaa, ett molemmilla
oli suurin vaihde sisassa ja annettiin paukkuu
eteenpdin mahdollisimman pienilli kierrok-
silla. Harrikassa oli samantekevii, miki vaih-
de oli silméssd, mutt Ducati alko nykiin ja
rupes tariseen, jos kierrokset laski liikaa.

Oltiin ajettu pitkédn matkaa valkosen Mer-
sun peraissa ja ma olin koko ajan toivonu,
ett se viha nostas nopeutta, ku se meni niin-
ku naftisti sen 120. Samantekevii, vaikk se
olis nostanu satasella kyytizzn, kylld SS kul-
kisi sen kepeesti. Mutku mi en tykkii ajaa
kovaa. Ma tykkain ajaa sopivasti fiiliksen mu-
kaan. Nyt oli sellanen fiilis, ett luisteja tarttis
just nostaa sen verran, ett mi heittisin Mer-
susta ohi. Skodelld oli jotakuinki samat aatok-
set,md arvasin. Me oltiin ajettu kimpassa niin
paljo, ett ties mitd toinen aatteli. Skéde nos-
tatti ensin luistejaan ja eleettémisti se tyylit-
teli ohi.Ma olin just tsekannu taustat ja funt-
sin, ett laitanko pient vai en ku se tapahtu. ..

Takafillari niias, ikiin ku se olis lahteny
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alta. Ma ensin aattelin, ett nyt meni rengas.
Olin heti kdantiny kaasun veks ja etu-
sormella hiljaa siitelin Bremboja. Nopeus
putos tehokkaasti, mutt viel 50 vauhdissa
tuntu, ett nyt tulee lipat aivan just. Py6rd
luikerteli viel jonkun matkaa ja sitte seis.
Onneks pysyn omalla kaistalla enka kaatunu.
Mi en osannu ees vapista. Ma laskin sivu-
tuen alas ja nousin saddelta. M4 kiersin fillarin
taakse ja mité helv...

Takafillarin akseli puoliks ulkona. Kiristys-
mutteri levyineen ja prikkoineen huitsin ne-
vadassa. Niiaus oli johtunu siité, ett akselin
pad oli pudonnu veks oikeanpuoleisesta
aisasta ja py6ra pyori vaha levottomasti. Ma
siunasin mielessani, ett hiton hyvi, ettei tiss
ollu ykspuolista swingii...

Skéde oli menny, mutt ma tiesin, ett se
kidntyy kohta, jos mua ei ndy sen peileissa.
M4 aattelin siing, ett taytyyks alkaa laukkaan
tietd pitkin ja etsiin niin kadonneita mutte-
reita. Nehdn vois olla missa vaan... Skéde
tuli ja heitti vendan. Pani HD:n tuelle ja kat-
to mua kysyvasti. En jaksanu ees vastata, nay-
tin kidell4 ja panin réokiks. Tien molemmil-
la puolilla oli talot ja me valittiin niista se
luotettavampi eli farmi. Me tyonnettiin Du-
cati sinne ja kohteliaasti pyydettiin, josko sil-
le 16ytyis y6sijaa.

Isint3 epardiden tarjos paikkaa vajasta ja
sano, ettei voi ottaa vastuuta, jos sille jotain
tapahtuis. M olin tosi kiitollinen, ettei tarvin-
nu jittdd Ducea maantien poskeen ees va-
hiks aikaa. Sinne vajaan se jai, Fiat traktorin
viereen. Niilld varmaan riitti tarinaa keske-
naan... Isinnille moidé ja kiipesin Skoden
taakse.

Misti pirusta mé pidan kii? Takasitsi soke-
ripalan kokonen, snadi ja korkee. Onks tid
muka istumista varten? Olis parempi jos ei
sitsid ollenkaan. Ei auttanu muu, kun toinen
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handu Skéden ympirille ja toisella kii sadden
alta. Skode sano, ett sitten yritd mitidan ja
ma vastasin, ett yritdn vaan roikkuu messis-
s4. Nyt oltiin ainaki yhtendinen kokonaisuus,
integraali ja varikds nahkapuku ois ehka ollu
vaha honon nakoista.

Aina ku Skode kiihdytti, mun bootsit irtos
tapeilta ja revin sitd rotsista. Ma en kai ollut
tarpeeks rento. Ku se jarrutti, nii kyparit
kolkki yhtee. Oli pakko kdantad pai sivuun,
muuten mun klyyvari olis kolkkinu sen pot-
taan. Niin vaa jatkettiin ja ma rupesin tottuun
kyydissd oloon.Ylimdessa ennen Forssaa ma
muistin, ett rotsin taskussa oli kertakaytto-
kamera ja paitin otta dokumentin ikimuis-
tettavasta ajoreissusta.Viritin ja laukasin ka-
meran eteenpiin tietd kohti. Heittolaukaus,
tuskin edes onnistuis. Poikettiin tankilla ja
kahvilla siind Kessalla ennen Forssaa ja jat-
kettiin sit Karkkilaan ja Vihtijarven kautta
himaan.

Takasitsilli oli aikaa ja syytiki funtsii hen-
kildkohtaista haaverii ja sen syyta. Hiton il-
meinen: mutteri taytyis aina kiristdd eikd mis-
sddn tapauksessa jattad loysayksen jaljilta.
Muuten se alkaa jatkaan juur viimeks tehtyy
kiertoliikettd, varsinki tommosessa twinissa.
Okei. Skode tiputti mut himaan ja ma paitin
olla seuraavanaki paivana klesa. Ma homma-
sin maahantuojalta kaikki tarvittavat osat ja
me kaytiin hakeen Ducati veks. Sitt seuraa-
vana piivana olinki jo tydkykynen.

Joskus paljo myéhemmin ku kamera tuli
tdyteen, mi vein sen kehitykseen ja siit fo-
tojen joukosta I8yty se yks helmi.Kun Skéde
seuraavana talvena tdytti 40, md suurennu-
tin sen foton, kehystin ja annoin Skodelle lah-
jaks ja sanon, ett kato tota ja funtsi, ett ois
aina kesa.

paroni
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Vero ja
djoneuvotekniikka

MOTORn vero- ja ajoneuvotekniikka

tyéryhmé on vanhimpia yhtijaksoi

sesti toimineita tyéryhmia SMO-
TOssa. Tyoté on tehty lihes koko SMO-
TOn olemassaolon ajan. Veroprojektiksi
ty6 erotettiin 1997 kasvaneen tydmairin
takia, ajoneuvotekniikka on vihitellen
tullut mukaan kiintedksi osaksi tyéryhmin
tydta.

SMOTORn tavoitteet projektin tys-
alueella voidaan kirjata muotoon
O Moottoripyérien kunnostamista, kor-
jaamista tai rakentelua ei saa rajoittaa
enempid kuin mitd on liikenneturvalli-
suuden ja pdastojen kannalta vilttima-
tonta.

O Moottoripyéristi kannettavasta auto-
verosta nykymuodossaan on luovuttava
ja moottoripydrien verotukseen liittyvit
kotimaiset saadokset tulee harmonisoida
EU:n sdadosten kanssa siten, ettdi mm.
vapaan kaupan edellytykset todella to-
teutuvat Suomessa.

O Jos moottoripyérille pyritiin asetta-
maan vuosittain maksettava kulutus-,ym-
paristo- tai vastaava vero, on huoleh-
dittava, ettd se on oikeassa suhteessa
yhtdiltd moottoripydrien vuosittaiseen
kdyttoon ja toisaalta moottoripydrien
ymparistékuormitukseen. Timankaltai-
nen verotus tulee suhteuttaa muiden va-
paa-ajan ajoneuvoryhmien (museoajo-
neuvot, matkailuautot, moottorikelkat
jne.) verotuksen kanssa.

O Vilittomani lyhyen tihtiimen tavoit-
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teena on vaikuttaa nykyisten siainnos-
ten soveltamiseen moottoripyériharras-
tajien kannalta oikeudenmukaisesti

Kéytinnossa tydkenttidan kuuluu
O Moottoripyérien verotukseen vaikut-
tavien asetusehdotusten ja lakialoitteiden
laatiminen seka lausuntojen antaminen.
O Vaikuttaa verotusarvoja koskeviin tul-
kintakaytantoihin ja linjavetoihin Tullin
epévirallisen autoverotuksen arviointi-
lautakunnan vilityksell3.

O Motoristien oikeudenkiyntiavustus ja
lakitekninen neuvonta sellaisissa asiois-
sa, joilla on laajempaa merkitystd moot-
toripy6rien verotuskdytinnén kannalta.
O Moottoripydrien verotusta koskeva
tiedotustoiminta joka on suunnattu paitsi
SMOTOn jisenille niin myés kaikille
moottoripydriilystd kiinnostuneille. Osa
tiedotuksesta hoidetaan eri kohderyh-
mien omien medioiden kautta (HDCF:n
kerholehti, VMPK:n lehti, http://www.
mmaf.fi/, MP-lehdet jne.). Laajemmissa
yhteyksissa tiedotusta on tehty my&s val-
tamedioihin (tv-uutiset, lehdistd, radio).
O Muu yhteistyd, lobbaus ja tiedotus
oleellisten sidosryhmien kanssa (komis-
sio, ministeriot, Tulli, muut jirjestdt)

Veroprojektia sivuaa moni muu SMO-
TOn ajama projekti, nykyisen autovero-
lain puitteissa rajanveto esim. rakente-
lu- ja verosaannésten vililld on vaikeaa.
Veroryhmin asiantuntemusta ja tiedotus-
kanavia on kaytetty myés Euro-Bike pro-
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jektin, vuosikatsastusasioiden, Bikers Are
Voters eli BAV-projektin, omavalmistei-
den ja paistdnormien yhteydessi. Vero-
ryhman avulla pyritddn epasuorasti vai-
kuttamaan my&s vakuutuslainsadadantoon
sekid moottoripy6rien ajoneuvoteknisid
vaatimuksia koskevaan lainsdadantoon.

SMOTOn saavutuksia tyoryhman
toimintakentalld, tidhan asti

D Vakituisena lausunnonantajana koti-
maisessa lainsdaadantotydssa. Suurimpia
yhteniisia projekteja vuosituhannen alun
ajoneuvolainsaadannon kokonaisuudis-
tukseen osallistuminen sekd moottori-
pydrien saaminen mukaan vuoden 2002
autoverolain uudistuksessa.

O Jasen tullin epdvirallisessa arviointi-
lautakunnassa. Lautakunta antaa linja-
vetoja ja ennakkopadtoksia tapauksissa
joissa paikallinen tullipiiri tai Himeen-
linnan arviointilautakunta eivit ole saa-
neet arvoa maadritettya.

O Jasen liikenne- ja viestintaministerion
APU eli Ajoneuvojen prosenttisadadosten
uudistamistyoryhmaissi. Kyseessa on
monta vuotta odotettu prosessi jonka
tavoitteena on uudistaa prosenttisdin-
ndstdd niin, ettd se palvelee nykyisté pa-
remmin my&s harrastajien tarpeita.

O Kriittisten ja liikenneturvallisuuteen
vaikuttavien osien poistaminen %-seu-
raamusten piiristd. Osaksi taman tyon
seurauksena LiVM perusti ym. APU-
tyoryhman.

O Moottoripyoristd ei makseta vuotuis-
ta ajoneuvoveroa. Autoista maksetaan.
Tyypillinen “nykymotoristi” omistaa vain
yhden moottoripyorin, mutta veteraani-
harrastaja saattaa omistaa rekisterissa
olevia pritkia kymmenittdin. Tastd jos
mistd ovat hybtyneet erityisesti vanho-
jen pyorien harrastajat.
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O Romuajoneuvodirektiivi ja siitd joh-
dettu laki ei koske moottoripy6ria. Jos
moottoripyorit olisivat jadneet romu-
saisi purkaa osiksi kuin luvanvaraisissa
autopurkamoissa. Moottoripydran voisi
poistaa rekisteristé vain sen jilkeen, kun
se on luovutettu purettavaksi luvanvarai-
seen autopurkamoon. Vuotuinen kayt-
tdmaksu yhdistettynd tdhén hoitaisi van-
hat ajoneuvo jouhevasti romuttamolle.
Kiytettyjen varaosien kauppa olisi mah-
dollista vain yrityksille, joilla on voimas-
saoleva ympiristélupa. Rompetorit oli-
sivat kidytinndssi kiellettyjd. Ja monta
muuta muutosta nykymuotoiseen har-
rastukseen.

O Mallisuojadirektiivi ja siitd johdetut
lisuojadirektiivi olisi tullut voimaan alun
perin esitetyn kaltaisena ei nakyvid va-
raosia voisi valmistaa kukaan muu kuin
alkuperiinen valmistaja. Myynti tietenkin
tapahtuisi valmistajan esittamilla hinnoil-
la. Tarvikeosia ei olisi olemassa kuin joil-
tain osin vihintdan 5 vuoden ja kaikilta
osin 10 vuoden ikdisiin moottoripyoriin.
O Vanhojen py6rien vapauttaminen
autoverosta sekd vuosien 1958-1973
pyorien 8% vero.

O Direktiivi joka sallii historiallisen ajo-
neuvon uudelleen rekisterdinnin tai "ko-
koamisen osista”. Suomen lainsdddanto
ei vield ole timin direktiivin mukainen.
O Useita muita selvenndksid ja helpo-
tuksia korjaamista ja muuntelua koske-
viin pykaliin

Tilld hetkelld ty6n alla
olevia projekteja

O Prosenttisiannoston ja ns. Kopterilain
uudistaminen.

O Kaikkien moottoripydrien verovapa-
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us. Homma etenee vaiheittain ja yksit-
tdisten vaiheiden kuvaaminen ei tissi ole
mielekasta.

O Lait ja asetukset jotka sallivat histo-
riallisen ajoneuvon uudelleen rekiste-
réinnin tai ”kokoamisen osista”.

O Autoveropiitdsten tilastollinen tut-
kiminen ja siitdi mahdollisesti seuraavat
jatkotoimet. Tyé perustuu tullin julkai-
semiin moottoripyérista tehtyihin auto-
veropaitoksiin heindkuusta 2003 eteen-
pain.

Ryhméan kokoonpano

Moottoripydrien verotus koskee tavalla
tai toisella kaikkia motoristeja ja moot-
toripydrialalla toimivia.Veroryhmin ko-
koonpanoa on vuoden 2004 alusta laa-
jennettu siten, ettd moottoripydriker-
hojen edustusta ei ole rajoitettu pelkis-
tddn SMOTOn jisenkerhoihin.

Kerhojen edustajien lisiksi ryhmain
kuuluu joukko lainsdidiannén seki vero-
tuksen asiantuntijoita ja ammattilaisia.

Veroprojektin ohjausryhmin muo-
dostavat syksylld 2005 Santtu Ahonen,
Hannu Virta, Teemu Lindfors ja Mala
Malk.

Ryhmin puheenjohtajana toimii Sant-
tu Ahonen, puhelin +358-40-803 1045,
santtu.ahonen@smoto.fi

Miksi motoristien pitdisi kiinnostua ve-
rotuksesta?

Jarmo kaatuu uudehkon Bemarinsa
kanssa parkkipaikalla. Ei mikaan iso jut-
tu, py6ré kaatui paikallaan ja naarmuja
tulee sinne tinne. Vaihtoon menee va-
sen kansi ja pytty, vasemman puolen
vilkut, pakoputki, katteenpuolikas ja l4ji
muita pikkuosia. Koko hoito korjataan
vakuutusyhtién piikkiin.

Seuraavana kesani Jarmo myy pyorin
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Pekalle, py6ra on Pekan silmissa tiysin
virheeton ja uuden veroinen. Pari vuot-
ta myShemmin Pekan periin ajetaan lii-
kennevaloissa. Pekalle ei kiy mitenkiin,
mutta pySristd menee sekd takapii et-
td keula uusiksi.

Pekka korjauttaa pyérin korjaamolla
uusilla alkuperiisosilla, koska osat ovat
heti saatavissa eika Pekka halua tinkii tur-
vallisuudesta. Pekka pysiytetiin saman
kesin ratsiassa ja poliisi kiinnittii huo-
mion kulumattomiin uuden nikéisiin
osiin ja siihen etti keula ei ole samanlai-
nen kuin Poliisin omassa, saman vuosi-
mallin pySrassa. Rekisteriotteessa ei kui-
tenkaan ole merkintii osavaihdoksista,
joten poliisi poistaa Pekalta kilvet ja maa-
rad Pekan pydrin katsastukseen.

Katsastuksessa katsastusmies kyselee
muista osavaihdoksista ja Pekka kertoo
avoimesti perdanajosta johtuneista kor-
jauksista. Katsastaja merkkaa nima ylos,
mutta huomaa py6rian historiaa penkoes-
saan, etta moottoripyorain on tehty ai-
kaisempien kaatumisten takia my&s mui-
ta korjauksia.

Yhteenlaskussa todetaankin, etti ns.
prosentit eivit riitd, vaan Pekan mootto-
ripyorasta pitdakin maksaa autovero uu-
siksi. Pekka saa katsastusinsin6érilti
autoverolapun, korotuksineen 13 000,-
EUR.Pyorilla ei voi ajaa ennen kuin vero
on suoritettu.

Pekka ei voi uskoa asiaa todeksi, vaik-
ka lasku on kidessi ja pyori kilvetsdn.
Kansalaisen oikeustaju on saanut paitsi
kovan niin my®&s kalliin kolauksen.

Taustatietoa -
Moottoripyorista maksetaan
korkeaa autoveroa

MoottoripySrien korkeasta autovero-
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tuksesta on harrastamisen kannalta kaksi
erityisen negatiivista seurausta: Moni-
mutkainen veronkierron esto- ja valvon-
tajarjestelmd sekd ennalta arvaamatto-
mat seuraukset korjaus-, muutos- ja en-
tisdintitdiden yhteydessa. Taman liséksi
harrastaminen on kallimpaa kuin muu
vastaava harrastustoiminta, moottori-
pyorien korkeat hinnat nakyvit koko alal-
la ja my6s vakuutusmaksuissa.

Korkean autoveron takia moottori-
pyorit ovat Suomessa tuplasti kalliimpia
kuin muualla Euroopassa. Autoverolain
puutteiden takia tdma taas johtaa mo-
nenlaisiin ongelmiin, muun muassa EU:n
sisimarkkina-alueella syrijiviin tilanteisiin,
jos omistajan vaihdos tapahtuu Suomen
rajojen yli.

Jotta veroa ei kierrettiisi,on sen suo-
jaksi luotu monimutkainen valvontasys-
teemi, ns. prosentti- ja jyvitysjarjestelma.
Systeemi perustuu kdytinndssd pulttien
ja mutterien laskemiseen.

Prosenttilaskenta tekee pyorien kor-
jaamisen, entis6innin ja rakentelun vai-
keaksi ja riskialttiiksi. Tehtyjen korjaus-
ten ja muutosten seurauksia on vaikea
tai mahdoton ennustaa. Kysyttidessd oh-

jeita ja linjavetoja usealta eri viranomai-
selta saadaan yhtd monta vastausta kuin
oli vastaajiakin. Jarjestelma on niin seka-
va etti edes oikeusasteissa siitd ei ole
saatu tolkkua; onneksi oikeudessa asioi-
ta on lihes padsdintoisesti tuomittu har-
rastajien eduksi.

Tillainen jarjestelmad ei tue alan yrit-
tdmistd tai harrastustoimintaa vaan tu-
kahduttaa sita.

Kaytinnossd viranomaiset eivit ole
olleet muutamia poikkeuksia lukuun ot-
tamatta kiinnostuneita muista, kuin sel-
keisti alkuperiisestd muunnelluista ajo-
neuvoista. Mikdan ei takaa, ettd tima olisi
pysyva tila, pdinvastoin; merkkeja linjan
tiukkenemisesta on lukuisia.

Laki ei tee eroa mallin omien tehdas-
osien, toisen mallin tehdasosien tai itse
tehtyjen osien kdyttimisen vililla. Osien
alkuperiisyyden todistetaakka on omis-
tajalla, vaikka osat olisivat edellisten
omistajien jaljilta.

Nykyinen jirjestelmid mahdollistaa
sen, ettd aivan tavallisista, alkuperiisosin
tehdyisti korjauksista voidaan verottaa,
jos virkamies sille paille sattuu. Ja joka
vuosi nadita sattuu.
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Kuva:Tero Salonen

Moottoripyora-
onnettomuudet
hallintaan kokemuksella

Suomessa moottoripydrikerhot ovat teh-
neet jarjestelmallistd motoristien jatkokoulu-
tusta jo 70-luvun loppupuolelta asti. Tassa
tyGssd pioneereina ovat olleet aktiiviset
moottoripyérakerhot, joiden tyén jilki na-
kyy muun muassa pohjoismaiden alhaisim-
pina motoristien onnettomuuslukuina.

Moottoripyériilijoiden liikenneturvalli-
suuden kehitysta on seurannut ja siihen pe-
rehtynyt my6s Suomen Motoristit ry SMO-
TO, maamme 20 000 jirjestiytyneen moot-
toripyoriharrastajan
kattojarjestd. SMO-
TO nikee ja tuntee
turvallisuusongel-
mat omakohtaisesti.

SMOTO kiynnis-
ti 2000-luvun alus-
sa yhteistyon Lii-
kenneturvan kanssa
motoristien jatko-
koulutusohjelman uudistamiseksi ja ndin syn-
tyi jatkokoulutus, joka sai nimekseen Moto-
ristin Peruskurssi. Ty6n tuloksena on moto-
ristien likenneturvallisuus parantunut pitkl-
3 aikavililli huomattavasti niin vakuutus-
kuin ajoneuvokantaankin suhteutettuna. To-
dellinen onnettomuusriski poikkeaa vain vi-
hin autojen onnettomuusriskisti ja on ollut
jopa sitd alempi.

Tahtdimessa ennakoivan ajon
koulutuksen merkittéva lisdaminen

SMOTO on jirjestinyt Ennakoivan Ajon
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Koulutusta vuodesta 2000 asti ja on edellzka-
vija sen kehittimisessa. Silld on valmiina yli
sadan kouluttajan toimiva ja kustannusteho-
kas organisaatio seki laadukas koulutusoh-
jelma.

SMOTOn nakemyksen mukaan jatkokou-
lutus ja asennemuokkaus ovat ehdottomas-
ti tehokkaimmat tavat vihentid moottori-
pyoraonnettomuuksia.Asenteisiin ja piittaa-
mattomuuteen puuttuminen vaikuttaa po-

sitiivisesti myds kul-
jettajien ajotapaan
autolla, silla moottori-
pyoriilijat eivit ole lii-
kenteen erillisryhma,
vaan kdytinndssi
kaikki moottoripyé-
rdilijit omistavat
myGs auton ja ajavat
suurimman osan ajo-
suoritteestaan silla.
Koulutuksella on siis kaksinkertainen vaiku-
tus.

Onnettomuuksia tutkittaessa pitiisi ver-
tailua tehdd my6s nykytilanteessa seka suh-
teuttaa onnettomuuksien mairi kasvanee-
seen ajoneuvokantaan ja ajosuoritteeseen.
Tallaista tutkimusta ei kdytinnossi ole to-
teutettu ollenkaan. Jotta likenneturvallisuut-
ta voitaisiin parantaa, pitiisi tilastoinnin ja
tutkimuksen palvella paremmin myés vapaa-
ehtoista ajokoulutusta. Se tarkoittaa tarkem-
pien erittelyiden, ryhmittelyiden ja suhteu-
tuksien suunnittelua yhteistydssa kaikkien
asiantuntijatahojen, myds motoristien kans-
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sa. Niin pdastddan paneutumaan onnetto-
muuksien todellisiin syihin ja |6ydetddn kei-
not niiden poistamiseksi.

Jatkokoulutusty6 ja asennekasvatus ovat
pitkdjannitteista tyota. Liikenneturvallisuu-
den kehitysta ei paranneta pakkokeinoin.

Yhteispeli seka positiivinen asenne
myos liikenneturvallisuusty6hén ja
keskusteluun

Moottoripyéraorganisaatiot ovat valmiita
kaikkeen yhteisty6hon niin valtiovallan, va-
kuutusyhtitiden kuin liikenneturvallisuutta
edistdvien jarjestojen kanssa hankkeissa, jot-
ka koskevat valistusta, harjoitteluolosuhtei-
den kehittamistd, jatkokoulutusta seka asen-

= Messuilla
kerholla om
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nekasvatusta. Haastamme edelld mainitut
tahot kantamaan kortensa kekoon vapaaeh-
toiseen jatkokoulutusty6hon kanssamme —
vain ndin voidaan saavuttaa todellisia tulok-
sia moottoripyoriilijdiden liikenneturvalli-
suuden kehittdmisessa.
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Heijastin ei ole vieli kotiutunut taajamiin.Va-
jaat 30 prosenttia kaytti heijastinta kaupun-
gin valoissa. Heijastimen kayttd lisa jalankul-
kijan nakyvyytti autoilijalle merkittivésti. Niin
autoilija pystyy ennakoimaan ajamisensa pa-
remmin. Heijastinta hankkiessa on hyvi muis-
taa laatu ja ostaa vain CE-hyviksyttyji tuot-
teita.

Laki velvoittaa kiyttimain

Liikenneturvan tutkimusten mukaan 65 pro-
senttia kansalaisista tietii tieliikennelain hei-
jastimen kayttod koskevasta uudistuksesta,
mutta se ei ole herittinyt ihmisiz huomaa-
maan heijastimen tarpeellisuutta taajamissa.
Tieliikennelakia uudistettiin vuoden 2003 vaih-
teessa, jolloin heijastimen kiyttovelvoite laa-
jennettiin koskemaan myés valaistuja alueita.
Viime vuonna vain 27 prosenttia jalankulki-
joista kdytti taajamassa heijastinta ja taajami-
en ulkopuolellakin heijastinta kiytti alle puo-
let jalankulkijoista.

Heijastin auttaa
erottumaan kaupungin valoissa

Jalankulkijoilla on taipumus yliarvioida niky-
vyytensi.Vaikka jalankulkijat nikevit pimeil-
ld ja hdmiréssi liikkuvat autot, kaupunkiympi-
ristossd katu- ja mainosvalot seka puiden ja
pensaiden varjot heikentévit autoilijan mah-
dollisuuksia havaita katua ylittivii jalan-
kulkijoita.Valaistuilla teills nikyvyytti haittaa-
vat my&s sade ja sumu. Pimeissi ilman heijas-
tinta liikkuva jalankulkija ei tarjoa autoilijalle
riittévésti pelivaraa. Lahivaloilla ajava autoilija
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Haméralla ja pimedssi kuolleet ja
loukkaantuneet jalankulkijat 2000-2004
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havaitsee ilman heijastinta kulkevan henkilén
vasta noin 40 - 45 metrin p4ists, kun jalankul-
kijan heijastin nikyy 100 - 200 metrin etiisyy-
delti. Jos autoilija ajaa mirilld ja lumisella ke-
lilld 50 kilometrin tuntinopeudella, pysahty-
miseen tarvitaan yli 40 metrii.

Heijastimen kiytté puolittaisi
jalankulkijoiden kuolemat pimeissi

Ikdihmiset ja nuoret kiyttivit heijastinta har-
vemmin kuin aikuisvaesto keskimaarin. Heijas-
tin olisi etenkin idkkaille erittdin tarpeellinen.
Tilastojen mukaan idkkiille jalankulkijoille sat-
tuu paljon vakavia vahinkoja suojateills. Kaik-
kein pimeimpini aikana loka-tammikuussa
sattuu reilut 40 prosenttia kaikista jalankulki-
joiden henkilévahingoista. Erityisesti suojateil-
I3 tapahtuvat henkilévahingot keskittyvit niille
kuukausille. Liikenneonnettomuuksien tutki-
jalautakunnat ovat arvioineet, etti heijastin
olisi pelastanut noin puolet pimeills ja himi-
rlla menehtyneisti jalankulkijoista.
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69 SHOP HINNASTO

el la ] 24,00 €
COLLEGE almitatibtsmtsmssthisssesssssssssssssssssssssesseeseeesesersessresseneeness 20,00 €
e s X« ¥ -
BUFFIT coovssummmnssisssisssssmsssssssssssssseseseseseneesseessseseeeseresmessmeennss | 3,00 €
RUKAKUISA ..o seseeseses s sese e 16,00 €
SNAPSIKUKSA 1..oooveee e sesesessseeessesssees s ssssessses e 9,00 €
L 10,00 €
MOTORISTIKANSIO ...ccooseeeeeseeesseeesesesesessesssseesseessseesoe 550 €
KANGASMERKKL ..o eereseresee e 3,50 €
LINSSITARRA ....cooceeeeeeeceee e seesessessseesssesesmsssssssssseesssee e 2,00 €
ISOTARRA .coocoooee e seesesseessses s ssesssssssssesssssessee s 1,00 €
PIENITARRA ..o sresesereeseessesessssssssesssessseessoee oo 0,50 €
PO TR ORI it i J i R L Dt o 1,00 €
PYORAMERKKL....c.ccocceeeeee e eseseseesssessssssssesssssssesseessee e 18,50 €
LTSV - 8,50 €
KONTIOSTARA ~LAATTA ..occoereesesrsssesssssssssssssssssesseeseess 13,00 €
VUOSILAATAT osioissscisrsssiistimroromemmmres e L ST 2,50 €
AVAINNAUHA .....ooooe oo esesesesssesssesssesssesssss s 6,00 €
RINTANEBULA  cvssooesimesimsssosiiisboss ittt tireimistin 6,00 €
SOLMIONEULA ..o seeesreeseessseesssesssssssmssesssessee e 9,00 €
EUROLASKIN ....oooco oo esesrs s seessesseesssssssse e 6,50 €
SUOMEN KARTTA ..occcesseereseeesssesessesesrsssessssessssesssssesssssssseee 10,00 €
MOOTTORIPYORAT CLASSIC ...oovooeeeeeeeeseoee oo 25,00 €

ROADRAGCE .......ooooeooeeseesseresessessn 20,00 €

SUPERBIKE <...oooeeeeeeeeeeseses e 20,00 €

CUSTOM...c.oooeeeeeseeseesesesee s 15,00 €

MOTOCROSS .o 15,00 €
SV et ) @ gl 5,00 €

Soita ja tilaa!

69 SHOP, Arja Siukonen
Siivikkalankatu 11, 33400 TAMPERE
Puh. 0400 963 434
email: shop@mp69.fi
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