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Puheenjohtajan

Vuoden 2005 Kontioralli on tahdn mennessa
eteliisin Kontioralli. Korpikontio kerasi yli
2200 telttailevaa motoristia nauttimaan ke-
sasta Puumalan Pistohiekalle. Jarjestelyistd on
tullut toistaiseksi pelkkii kiitosta. Palvelut toi-
mivat, tila oli juuri sopivasti, maisemat upeita
ja ruoka hyvaa. Nin korkea laatu vaatii valta-
van suuret ponnistelut jarjestdjilt. Néin tasok-
kaat jarjestelyt ndkyvat myos kustannuksissa.
Lopulliset luvut eivit ole vield selvill tata kir-
joittaessani, mutta varmaa on ettei ndin upea
ralli ole MPé9:lle lottovoiton veroinen raha-
sampo. Mutta juuri tistahdn on ollut puhetta.
Tapahtumassa ei saa olla rahastuksen makua.
Tamin kerhon tehtdvina on taata jisenilleen
sellaiset korkeatasoiset tapahtumat, joista on
samalla rallin jirjestaville yhdistykselle sen
verran taloudellista hyéty3, ettd he saavat palk-
kioksi vaivoistaan paremmat edellytykset jar-
jestad hyvia paikallista toimintaa oman alu-
eensa motoristeille.

24.9.-25.9.kerholla on tapahtumien tiytei-
nen viikonloppu Vilppulassa. Ensin lauantaina
24.9. ruovitetaan enduropdrays Marko Tam-
miniemen tekemilli reitilli. llta huipentuu Mar-
kon uuden rantasaunan koeajoon. Sunnuntai-
na 25. paivé jatketaan enduropdrayksen lahi-
maastossa vuosikokouksella luomutila Pelto-
lassa. Kokous aloitetaan noin kello 12 ja sitd
ennen tarjoillaan lounas seisovasta poydasté.
Kokous kestinee noin 3-4 tuntia. Kokouksen
jilkeen nautitaan ldhtokahvit ja jatketaan uu-
silla evistyksilld seuraavaan toimintakauteen.
Enduroporayksen jilkeen voit muuten varata
itsellesi majoituksen Peltolan luomutilalta (alk.
27 €/hld). Peltolan tarkemmat tiedot |6ydat
osoitteesta www.peltolanluomutila.com.

Vuosikokouksessa tullaan pyytimidin aja-
tuksia mm. MP69:n rahojen kidyttamisestd
www-sivujen uudistamiseen ja lehdesté aiheu-

tuviin kuluihin. Lehden osalta keskustelua syn-
tyy varmasti myos ilmestymiskertojen maaras-
t4 ja ilmestymisajoista. Vuosikokouksessa esi-
telldan lisiksi vaihtoehtoinen tapa hoitaa
jisenrekisterin ylldpito ja tietojen sailyttami-
nen.Toivottavasti keskustelua syntyy my®s sii-
t4, mitkd ovat toiminnan painopistealueet tu-
levana kautena. Tahin pohjustuksena voi toi-
mia esimerkiksi toimintakertomuksen yhtey-
dessi esiteltivi keviillad 2005 tehdyn tulevai-
suusanalyysin yhteenveto. Vuosikokouksessa
padtetadn myds jasenmaksun suuruus ja tule-
van hallituksen kokonpano. Koska sinua kui-
tenkin hieman kiinnostaa kurkistaa tanne ku-
lissien taakse, niin tartu luuriin ja soita jollekin
meistd istuvan hallituksen jasenisté ja kysele
miten pisisit katsomaan kerhon tekemisié oi-
kein aitiopaikalta. Kaikki on mahdollista siihen
asti, kunnes vuosikokous on tehnyt valintansa.
Toisaalta perinteisesti vuosikokouksessa ei pa-
kolla valita ketdan hallituksen jaseneksi. Olet
erittdin tervetullut sydmaan lounasta, morjes-
tamaan muita kuusysildisid ja ottamaan osaa
keskusteluun. Tervetuloa vuosikokoukseen!

Paivi
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Paatoimittajan
rerveiset

Motoristin tapahtumarikas kesi alkaa
taittumaan syksyksi. Kauden tapahtumis-
ta on tissd lehdessd teididn ihanien
motoristien kirjoittamia juttuja - kiitos!

Kesin paitapahtumasta Kontiorallista
ei valitettavasti ole tarinaa. Toivottavasti
joku teistd oli paikalla ja kirjoittaa jutun
seuraavaan lehteen. Olisi noloa jattia ra-
portti kirjoittamatta hyvin onnistunees-
ta rallista, joka pidettiin legendaarisella
juhannusviettopaikalla Puumalan Pisto-
hiekalla. Juttuja ja kuvia kaivataan edel-
leen, nilki on ehtymaton.

Tulkaahan vuosikokoukseen sankoin
joukoin tapaamaan toisianne ja pdatta-
miin lehden toimittamiseen ja julkaise-
miseen liittyvistd asioista.

MP69 piitoimittaja
(03) 3622506, 040-7092703
veijo.anakainen//www.mp69.fi/

Veijo Anikiinen

Marraskuun

Motoristin
aineistopdivad
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Tule kuulemaan mité kerhg

ja vaikuttamaan seuraavan
meininkeihin!

Voisiko Sinusta tulla hallituksen jasen?

Vuosikokous

Sunnuntaina 25.9.2005 kello 12.00

Peltolan luomutila
Poukantie 162, Vilppula
www.peltolanluomutila.com

kuuluu

Aikataulu:

klo 11-12 lounas ja
saapuminen kokouspaikalle

klo 12-16 kokous

klo 16 lahtokahvit

Jewetubloa!

Majoitus: mahdollista varata majoitus suoraa Peltolan
luomutilalta alkaen 27 €/hl6

Vuosikokouspaikalle on opasteet tieltd 347 ja 348

Ajo-ohje:
- Tampereen suunnasta Jyvéskylan suuntaan 9-tieta Orivedelle, josta 58-tieta Manttaa
kohden. 58-tieltad kaannytaan vasempaan Vilppulaan 348-tielle. Tietd ajetaan noin 9
km. Kirkon jalkeen kaannytaan vasempaan Poukantielle, jota ajetaan 1,6 km ja kaan-
nytaan oikealle pihaan.

- Jyvaskylan suunnasta ja Jamsasta 56-tietd Manttadn. Méantasta 347-tieta Vilppulan
keskustan ohi ja yli 348-tien (orivesi-keuruu), josta ajetaan suoraan Poukantielle.
Poukantieta ajetaan 1,6 km ja kaannytaan oikealle pihaan.

— Virtain suunnasta 346-tietd 348 tielle,(Ahtaristd Haapamaelle tai Keuruulle)
Haapamaelts 3482-tieta 348 tielle ja Keuruulta 348-tieta Vilppulaan péin. Vilppulan
keskustan tuntumasta kaannytaan oikealle Poukantielle, jota ajetaan 1,6 km ja
kaannytaan oikealle pihaan.
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Saantomaarainen

VUOSIKOKOUS

Aika  Sunnuntai 25.9.2005 klo 12.00 -
Paikka Peltolan luomutila, Poukantie 162 35700 Vilppula

Lasnd kerhon jasenti

|
Kokouksen avaus
Kerhon puheenjohtaja Piivi Sopanen avaa kokouksen.

3

Kokouksen jarjestdytyminen
Padtosesitys: L
Valitaan kokoukselle puheenjohtaja, poytékirjan pitaja,
kaksi poytikirjantarkastajaa seka kaksi déntenlaskijaa.
3
Laillisuuden ja paatosvaltaisuuden toteaminen
Paitosesitys:
Todetaan kokous laillisesti kokoon kutsutuksi ja paatosvaltaiseksi.
Kokous on laillisesti kokoon kutsuttu, mikili kokouskutsu on julkaistu
kerhon lehdessi viimeistian kahta viikkoa ennen kokousta.
4
Esityslistan hyvaksyminen
Paitosesitys:
Hyviksytdan esityslista.
5
limoitusasiat
Kisitelldin mahdolliset ilmoitusasiat.
6

Kauden 2004 - 2005 toimintakertomuksen ja tilinpaatoksen hyviaksyminen ja
vastuuvapauden myontiminen
Kuullaan kauden 2004— 2005 toimintakertomus, tilinpaitds ja
tilintarkastajien lausunto.
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Padtosesitys:

Hyviksytain hallituksen toimintakertomus ja tilinpadtds sekd paatetdan

tilintarkastajien lausunnon perusteella tili- ja vastuuvapauden myonta-
misestd hallitukselle tai piitetdin muista toimenpiteisté, joihin tilin-
tarkastajien kertomus antaa aihetta.

7

Hallituksen jasenten vaali
Paitosesitys:
Valitaan kerholle hallitus, johon kuuluu puheenjohtaja ja seitsemésté (7)
kymmeneen (10) jasenta.

8

Tilintarkastajien ja heiddn varamiestensé vaali
Paitosesitys:
Valitaan kaksi tilintarkastajaa ja heille henkilékohtaiset varamiehet.

9
Kerhon jisen- ja ainaisjisenmaksun suuruuden paattaminen
Padtosesitys:
Paitetddn jisen- ja ainaisjasenmaksun suuruudesta.
Kerhon siintojen mukaan ainaisjasenmaksun on oltava vihintéén
I 5-kertainen vuosijasenmaksuun verrattuna.

10

Kauden 2004 - 2005 toimintasuunnitelman ja talousarvion hyviksyminen
Paitosesitys:
Hyviksytian kauden 2005 — 2006 toimintasuunnitelma ja talousarvio.

11
Muut esiin tulevat asiat

12
Kokouksen paittiminen
Kokouksen puheenjohtaja paattid kokouksen.

Moottoripyorikerho 69 ry:n hallitus
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K-18

10.-12.6.2005

Nuorten oma kokoontumisajo starttasi
taas kesikuun alussa aurinkoisen kelin
saattelemana Pornaisissa Isojarven leiri-
majalla. Mitdin tungosta néihin kekkerei-
hin ei ollut. ”Vanhoja” naamoja oli muu-
tamia, mutta uusia motoristeja ilmestyi,
jopa odotettua enemmin. ] Tietysti po-
rukkaan kuului perinteisesti Saarenhei-
mon Pertti, joka saapui paikalle lauantai-
na aamupaivalla.

Perjantai kului vaihtaessa kuulumisia ja
tutustuessa toisiimme. Tietysti saunakin
oli limpimini ja ahkerassa kaytossé. Lau-
antaina lihdimme pienelle ajelulle Mant-
silin suuntaan. Kavimme pyorahtamaéssa
kahvilla mintsililiisen Moosehead bi-
kers'in kerholla seki paikallisessa Hanxin
myymilissi. Sitten kurvailimmekin sopi-
via mutkateitid kierrellen takaisin leiri-
paikalle.
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Ajeluun meni suunniteltua enemman
aikaa, joten loppuilta kuluikin makkaraa
paistaessa ja saunoessa. Sunnuntaiaamu-
na koti kutsui jo.

Kokonaisuutena K-18 oli onnistunut.
Paikalla oli yhteensi n. I 5 henkil6d ja mu-
kavaa oli. Enemminkin olisi porukkaa tie-
tysti saanut olla, mutta ehka ensi vuonna
sitten. Kelikin oli positiivinen yllatys, silla
muutamat viime vuodet on k- 18 vietetty
sateessa. Oli mukava huomata ettd pidem-
miltikin oli vaivauduttu tulemaan.

Taytyy sanoa, etti tistd pienestd ko-
koontumisesta jii hyva mieli meille ja toi-
vottavasti myds muillekin.

Kaisa & Matti




Eraan motoristin
Survival paivakirja

2004: Kaveri sai houkuteltua innostumaan
harrastuksesta ja lainapyorilla pari reissua
seka liittyminen MP69:iin.

05.02.2005 MP-Messuilla ilmoittautumi-
nen Survivaliin MP69 osastolla. Tasti se
lahtee!

02.04.2005 Kaupat ensimmadisestd omasta
pyorasti ja ajo kotiin 140km lumikasoja
viistellen.

huhti-toukokuu noin 3500 kilsaa harjoit-
telua Survivalia varten erilaisissa olosuh-
teissa.

14.05.2005 Tandan on SE paiva!

06.00: Heridtys kotona epiinhimilliseen
aikaan.

06.30: Keula kohti Nokiaa, menomatka
pienempid teitd eli kdytinnossid vanhaa
tietd (130) koko matka. Osan matkaa mo-
toristiporukassa, neljantend pyorana.

09.00: Saapuminen Nokian renkaiden
testiradalle ajallaan huomatekseni tilaisuu-
den akateeminen vivahdus ja yleinen jar-
jestdytyminen |15 min myohassa.

09.15: Ryhmiin jako ja opettajien esittely.
Tissd vaiheessa vield en tiennyt mikd
mdihd meille aloittelijoiden ryhmaille kavi
saadessamme ryhmdiamme hyvan koulut

tajan. limeisesti aloittelijoita kohtaan ol-
tiin varovaisempia.

Kouluttajamme
Tero Ahlqvist.
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09.30: Yleistd esittdytymistd ja kentta-
luento moottoripy6riilyn aakkosista. Mei-
din ryhmissé opettajana oli Tero Ahlg-
vist ja apuopena Jaska. Lapi kdytiin py6-
rilli ajamisen perusjuttuja kuten ajo-
asentoa ja hallintalaitteita. Tuolla alustuk-
sella kelpaa kylld lahted harjoittelemaan
ajamista.

10.00: Hidasajon ndytot. Kylld se pyora
nayttda tekevin juuri mitd kasketddn kun-
han sen osaa.

10.30: Hidasajon harjoittelu. Muutaman
kerran jilkeen se alkoi onnistumaan, suuri
kiitos asiantuntevien vinkkien.Vaikka kyl-
4 se aluksi pahaa teki vanhana autoilijana
jatkuvasti luistattaa kytkinta.

| 1.00: Pujottelun ndytot: Opettajat ndyt-
tivat miten pujottelu ja ympyra sujuvat ja
tekikin jo mieli paisti itse koittamaan.
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I1.30: Pujottelun harjoittelu: Kylld se
cebarikin ndyttii kdantyvan yllittavan pie-
nessi tilassa jos vaan tietdd mitd tekee.
Miten se olikaan niin vaikeata autokou-
lun ER5:lla, kylld tadlla on parempi opet-
taja. Jilleen kerran suuret kiitokset asian-
tuntevista vinkeista.

12.00: Kohti lounasta hiekkatietd pitkin
ja ennen l3htdd alustus hiekkatielld aja-
misesta sekd ryhmiajosta. Muista kim-
passa ajaessa pitdd huoli takanasi tulevas-
ta!

maukasta vaikka suuri tilaus nayttikin tu-
levan keittiolle yllatyksena.

13.00: Takaisin lounaalta tuttua hiekka-
patkai pitkin. Pakko sanoa ettei toi huo-
nokuntoisella hiekkatielld ajaminen ole
mun juttuni. Samaa mieltéd oli moni muu.




13.30: Onnettomuuksien lapikayntid tup-
latiimi-menetelmin muodossa. Parikseni
sattui samanhenkinen mukava tyyppi jon-
ka kanssa |6ysimmekin paljon yhteistd
mietittivid onnettomuuksien tiimoilta.
Kyll4d tuo pisti miettimaan ettd milld ta-
valla pystyy selviytymdin hengissd moni-
mutkaisessa liikenteessa. Muista nihda ja
tulla nihdyksi sekd varautua ennalta ar-
vaamattomaan!

14.30 Jarrutusten ndytot. Erot pelkdn
etujarrun, takajarrun vs. molempien kéy-
tossd on huima. Eipd tulisi endd mieleen
jarrutella vain takajarrulla.

15:00: Jarrutusten harjoittelu: Alkaen
20km/h nopeudesta testasimme opetta-
jien ensin ndyttimat jarrutusmetodit ja
ikdankuin vahingossa huomasimme miten
se jarrutus kuuluu tehda. Lukkojarrutus
pelkilld takarenkaalla piti tehdd monta
kertaa minki idea minulta jii ymmarta-
mittd. Ehki pari lisdopettajaa ei olisi ol-
lut pahitteeksi silli odotteluajat olivat
aika pitkia.

12

Tilannekuva
paivadsta.

16.00:Viistojen naytot.

16.30:Viistojen harjoitte-
lu. Alkaen 20km/h nopeu-
desta Vihin jo alkaa vasymys painamaan
kun on koko piivin ollut py6ran pailld ja
liikenteessa.

17.30: Palkintojenjako. Kaikille kurssin
lipaisseille stipendi kiteen ja lyhyt kerta-
us pdivéan tapahtumista.

18.00 Keula kohti kotia ja tilld kertaa
motaria (3) koko matka.

20.00: Saunan lauteilla paivan mietiskelyd
ja tyhjentivi selvitys tapahtumista vaimol-
le.

Mydhemmin illalla: Kliseenomaisesti va-
synyt mutta onnellinen. Onneksi tuli ldh-
dettya.

kesikuu: tissi juttua kirjoitellessa keli
vaihteeksi niyttikin sellaiselta ettd on
aika siirtyd ulos nauttimaan turvallisista
kilometreista.

Kiitokset jarjestijille ja erityiskiitos opet-
tajalle!

t: Petteri, jisen nro 5965

MOTORISTI 3 -200S35

Sienessa

Olimme broidin kanssa virikyllisessa lo-
kakuisessa sekametsissi. Koivujen kyljet
kiilsivit kosteina ja oksat varisuttivat kel-
taisia lehtidzn. Tuulen mukana puista va-
risi vesipisaroita yéllisen sateen jaljilta.
Metsissi tuoksui marka sammal ja esiin
ryopatty suomuta. Uskoo ken haluaa,
mutta me olimme toteuttamassa operaa-
tiota "Sienessa”.

Varustuksenamme oli tietysti saappaat,
sienestyskypirit, nyloninen takki ja hou-
sut syndeineen, seki vyotardlld heiluva
pussi,johon mahdolliset sienet sitten ke-
rattdisiin.

Molemmilla oli toki oma enduromoot-
toripyorikin mukana, mten lie unohtu-
nut jalkoviliin.

Olimme nimittiin naapureiden metsis-
si, omalla luvalla, emmeka aikoneet poi-
keta mainioilta traktoriurilta minnekaan
mittiikkdon. Paitsi karkuun... Muuten
emme olisi olleet ollenkaan sielld, koska
niméa naapurit eivit perustaneet moot-
torin pyrinisti, eivitkd ymmirtineet tds-
ti lajista mitadn. Emme mekéén halun-
neet ketiin tahallaan harndta yritimme
olla hienotunteisia ja ndkymattomia. Sik-
si me ajoimme niissa metsissa vain pari
kertaa kuussa ja aina lauantaisin. Varsin-
kin sateinen syyslauantai oli ehdottomasti
turvallisin ajopiiva. Isannit limmittelivat
saunojaan jo iltapéivisti ja lipittelivat sa-
malla kossua.

Tille luvattomalle ajoalueelle oli var-
sin hauskaa menni, koska siirtyma oli ko-
konaan maastossa.Vililld se ajettiin siirty-
mini ja toisinaan taas pikiksena.

Miti eroa niilli sitten oli vauhdin suh-
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teen — EI MITAAN!

Ensin rykiistiin oman metsén spoorit
lapi kaikin mahdollisin variaatioin ja sa-
malla keksittiin jotain uusia juttuja, mita
ei ennen oltu kokeiltu. Sitten joutomaan
kautta liheiselle crossiradalle. Sielld vei-
vattiin rataa pitkin yleensd vain muuta-
mia kierroksia, koska se touhu oli mie-
lestimme tosi tylsda. Jos ei vield siind vai-
heessa hiki ollut irronnut, ajettiin hiekka-
kuopan vanhoja rinteitd yls alas.

Taukoa ei pidettiisi ennen kuin olisim-
me tavoitteessamme. Nyt matka jatkui
vanhaan kuusimetsdin luvallista polkua
pitkin vaihtuen sittemmin traktoriuraan.
Tilla patkalld oli varsin haastava levedn
metsiojan ylitys. Jos et ollut tarkkana, sait
tyontaa tai kaivaa. Tastd metsdstd |0ytyi
vieli kaksi huippujuttua; toinen oli noin
pari sataa metrid pitkd makinen nousu,
jonka rinteille saisi vaikka Kuuden Paivan
ajot, mutta olimme luvanneet maanomis-
tajalle ajaa vain olemassa olevia uria pit-
kin. Téssd miessd katsottiin aina broidin
kanssa, kumman Kotari on ensin ylhaalla.

Ajoimme rinnakkaisia traktorinuria
pitkin ja se innosti meidat valilld keulimaan
oikein kunnolla kesken kiipeamisen. Se,
joka oli ensin minnikkéisen maen pdalla,
sai taas vetdd. Tasti eteen pdin oli ajo-
alustana vanhaa, nopeaa polkua, jossa jo
hankittu hiki alkoi kuivua. Taman jilkeen
tuli toinen huippujuttu: se oli kapea huo-
nokuntoinen metséautotie. Siind oli taas
helppo ohittaa, jos vaan pystyi purista-
maan ohi. Kun tien laajoissa syvénteissd
oli sateen jiljilta vetts, oli kiire ehtid edel-
le, koska rinnakkain ajettaessa sai toisel-
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ta melkoisen kuraryopyn pailleen. Toisi-
naan oli pakko ajaa pitkissi sladeissa si-
ten, ettd jiljessd tuleva varmasti rappau-
tui edestid umpeen.Tie oli noin kaksi ki-
lometrid pitkd kdyttamaltimme osalta,
muuten silld oli matkaa toinen mokoma.
Tien puolivilissa oli matala maakivi, jon-
ka yli ajamalla sai kammo loikat. Siitd eteen
pain noin puoli kilsaa oli jyrkkda maen
tdyris, joka ajettiin ylos niin kovaa kuin
uskallettiin, koska huipulla hyppdsi taas
komeasti. Seuraavat 50 metrid oli tasais-
ta ja se piti keulia alusta loppuun. Se oli
tosi hauskaa!

Kohta oli 16yséttava kaasua, alettiin la-
hestyi rajalinjaa, jota pitkin oli ajettava
500 metrii sienipaikalle. Tdsséd vaiheessa
kierrokset matalina hiivimme pdit py6-
rien metsdautotien laitaan ja nopealla kaa-
sun kaannolla havisimme rajalinjalle.

Tuntematta isoakaan omantunnon tus-
kaa luvattomasta ajosta, me pujottelim-
me kapeaa rajalinjaa seisaaltaan ajaen, vais-
tellen kivia ja kantoja.Talla patkalla olivat
ensimmdiset vanhat metséojat, joista hy-
pattiin yli tai mentiin pohjan kautta.

Vihdoin olimme mantsaparatiisissa,
missi ei koskaan jdrjestettdisi luvallisia
isoja. Traktorinuraa riitti syville loputto-
malta tuntuvaan metsdin. Vedimme sy-

-
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viain henked ja puhalsimme menemaan.
karkea nappularengas puri hyvin koste-
aan humukseen ja ryopytti uran reunalle
mustaa multaa, jossa sienirihmasto taa-
tusti menestyisi tulevana vuonna. Urassa
oli paljon hakkuujitteits, joita meidan oli
joskus pysahdyttivd raivaamaan. Kepit ja
oksat olivat muuten uran suojana tarpeel-
lisia, etteivit urat kuluisi suotta ja paljas-
taisi rumaa touhuiluamme. Markyys teki
urat vaativiksi. Erdaan kerran tulin hyvai
vauhtia parin maakiven yli, joista pyora
linttasi omaan suuntaansa eli liheiseen
koivuun. Se oli tyly pysays ja aiheutti lie-
vidi remppaa paikan pailla. Toisaalta oli
kehittdvaa kaivaa tyokalupussista avaimia
esille ja alkaa asennustéihin maasto-olo-
suhteissa. Metsdssa oli my6s laaja rahka-
sammalalue, suo, joka oli jo merkattu ke-
pein ojitettavaksi. Niitd ojalinjoja emme
sailineet, niilld annettiin palaa! Jo etuka-
teen tiesimme, etti takana tuleva on tuo-
mittu. Veljellisesti ajoimme vuorotellen
ojalinjat perakkiin. Ndille linjoille oli ak-
kia muodostunut syvia reikid ja yhtendi-
nen selvdsti nakyva vetinen ura.

Tailld katsottiin kumpi oli siksakin
mestari ja padsi ajamaan upottamatta py6-
raa suohon. Kerran broidi ajoi edelld ja
sen pydristi alkoi vauhti hyytyd. Kier-
rokset olivat kylld korkealla, niinkuin pii-
kissa normaalisti,joten en huomannut mi-
taan kummallista. En malttanut innoissani
I8ysdtd minakdin vaan jouduin nappula-
renkaan kantomatkan sisapuolelle. Samas-
sa alkoi sataa mittiitd, turpeita ja repal-

leisia juurakoita. Yllatys oli taydelli-

nen ennenkuin ehdin painaa leu-
kaa rintaan, saadakseni pitkdn
lipan suojaamaan kasvojani.

Sain kimmenen kokoisen kyl-

méan ja haisevan orgaanisen

maandytteen keskelle nenid ja
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ajolaseja. Syljeskellessani suomutaa suus-
tani, uudet pommit mitkéhtelivat harti-
oihini ja kyparani palle, uhaten katkaista
niskani ja haudata koko Kotarin alleen.
Tulitus hiljeni ja uskalsin jo nostaa kasvo-
ni. Broidi oli jo padssyt eteenpdin ja mi-
nakin vaansin puolikkaan kahvasta.

Suopursu kukkii, rahkasammal aava
rannaton, hyrisin ekstaasissa ja tunsin
kiten KTM oli kuin nykyajan Hullu-Jussi,
joka tekisi suonojituskoneen tarpeetto-
maksi. Hurmioni sai uusia muotoja, kun
huomasin lentavini ohjaustangon yli koh-
ti sammalmattoa. Olen kaatunut enduroil-
la satoja kertoja, kuten muutkin kuskit ja
minusta kaatuminen on kivaa (paitsi ki-
soissa). Usein kaatumisen aikana minulla
on mahdollisuus valita laskeutumispaik-
ka ja -tapa. Nyt niin kaiken tosi selvasti.
Halusin laskeutua pyorean pehmeisti te-
kemilli kuperkeikan sammaleessa. Pad
rintaa vasten ja jalat koukkuun ja niin kie-
rahdin maahan selilleni. Koskaan my&-
hemmin ei tullut tilaisuutta toistaa tita
ndyttavaa temppua.

Nousin polvilleni noin viiden metrin
padssd Kotaristani. Se seisoi suossa etu-
pid uponneena salakavalaan reikdan. Broi-
di oli pysihtynyt nyrkin kantaman ulko-
puolelle ja nauroi katketakseen niin, etta
horjahti pyérin pailli ja kaatui. Nyt oli
minun vuoroni nauraa ja nyt hekottelim-
me kumpikin tahoillamme pystyyn.

Takki alkoi olla tyhjini jo molemmil-
la ja patettiin sadstdd titd hauskaa rih-
jadmisti toiseenkin kertaan. Reidet téris-
ten aloitimme paluun, jonka aioimme suo-
rittaa vahin oikaisten. Oikopolku oli leh-
toperdistad maastoa,jossa oli kovaa ja no-
peaa polkua. Nyt sille oli kaatunut pari
koivua. No probllem! Kaasulla keula yl6s
ja viannolld maran rungon yli ja sama uu-
destaan. Polun loppupidissd oli syvit
traktorispoorit, jotka olivat tiynna vet-
td. Oli hypittiva kannakselle spoorien
keskelle, jos ei halunnut kastella saappai-
taan. Tyylipuhtaasti kuin lamminverisilla
arabialaisilla ylitimme esteen helposti ja
jatkoimme matkaa kannasta pitkin.Silloin
talléin oli pakko uhitella ja sutaista va-
hin, ettei toinen ajaisi aivan “tappitun-
tumassa”.

Muutama kilsa kotiin ja pyérien pesu
ja rasvaus. Sitten saunaan! Puulammit-
teinen kiuas antoi hyvit, kosteat |5ylyt ja
hiked riitti meistd vield saunanlauteille-
kin. Samalla kun korvasimme nestehuk-
kaa, ajoimme paivaa uudestaan. Kai se
kuuluu samaan nautintoon. Jossain vai-
heessa tuli naisvaked varmistamaan et-
temme ole jiineet spoorin laidalle ma-
kaamaan. Huomenna mentiisiin oikeasti
sieneen ilman konevoimaa!

Perttulan Paroni



Tamian vuoden Jumbo Run oli Ahvenanmaalla sen
paikaupungissa Maarianhaminassa 17.6 - 19.6.2005.
Tapahtuman organisoi meidin puolelta Ove Westerlund;
samoin hin teki kaksikymmenta vuotta sitten.

umbo
Run 2005

Tamin vuoden Jumbo Run oli Ahvenan-
maalla sen paikaupungissa Maarianhami-
nassa 17.6 - 19.6.2005. Tapahtuman or-
ganisoi meidin puolelta Ove Westerlund;
samoin hin teki kaksikymmenta vuotta
sitten.

Majapaikkana meill oli Prasto Stugor
& Camping Sundissa. Mukavan kodikas
leirintialue, joka sijaitsi parinkymmenen
kilometrin padssi kaupungista. Osa meistd
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saapui laivalla ja osa taasen lautoilla saa-
ristoa pitkin. lllan mittaan kuitenkin paa-
simme asettumaan ja saunomaan. Tosin
tavat ovat sen verran ruotsalaisia, ettei
saunaa oltu ennakkoon sovittu. Ei tailld
ole tapana kokoontumisissa joka ilta sau-
noa. Mutta asia hoitui ja sauna limpeni.
Forssasta oli tullut pariskunta, joka oli
ollut yhteni kolmesta osallistujasta (man-
tereelta tulleita) silloin kaksikymmentd
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vuotta sitten. Samaa
pyorid heilld ei olut 00'\‘N
enii, mutta vaunu .
I8ytyy autotallista ja
teltta tykotarpeineen
oli sama kuin silloin.
Tanskalaisia oli mukana
kaksi pyorikuntaa ja loput oli-
vatkin sitten ruotsalaisia. Heilld ei vain
ollut lapsia mukana ollenkaan. Tai olihan
Hansilla tytir, mutta tima jo itsekin ajoi
sivuvaunua, joten ei oikein lapseksi voi-
nut laskea. Lapset pelasivat keskendan jal-
kapalloa tai lentopalloa tai muuten vain
parveilivat. lita kului grillaamisen mer-
keissi ja aamulla olimme virkeind valmii-
ta lenkille ja pdivan ohjelmaan.
Tapahtuma lahti Maarianhaminan kes-
kustasta Tivolilta. ltse Tivoli on sielld
DUV:n eli kehitysvammaisten tuki ryn yl-
lapitima ja heidén suurin tulonléhteensa.
DUV oli myéskin yhteistydkumppanina
Jumbossa. He olivat kutsuneet ajokave-
rimme ja hoitaneet linja-autokuljetuksen
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kyytiliisillemme. Itse jar-
’5‘»}‘ jestdytyminen oli hiukan
¢ kaoottista, mutta intoa ei
ainakaan puuttunut po-

rukoilta. Kaikki olivat ko-

vasti [ihdossi. Olihan tdima
kuitenkin ainutkertainen ta-
pahtuma. Paikalla oli my&s kiitettava
méaira paikallisia motoristeja. Laihdimme
komeasti letkassa poliisiauto etunendssa.
Poliisit sulkivat risteyksid, jotta paasim-
me yhteniiseni letkana ajamaan. Samoin
he saattoivat meidit lenkin paitteeksi
takaisin.Ajolenkki suuntautui Breidablic-
kiin kaikkia ihanteellisia moottoripyo-
riteita pitkin. Reitti oli valittu hyvakun-
toisista teisti ja niin ettd sielld oli kaikkea
mukavaa katseltavaa mutta silti vaihtele-
vaa maastoa. Oli mutkia ja makia. Lenkin
kiantopaikkana oli tuo Breidan ja sielld
saimme soppaa ja kahvia.T4alla sitten tau-
on jilkeen vaihdoimme uudet kyytildiset
ja palasimme takaisin Tivoliin. Seuraava-
na olikin makkaran syénti ja lapset kiep-




puivat vehkeissa.

lltaohjelmana meilla oli leirintialueel-
la Husbandetin konsertti. Ohjelma oli aika
rokahtava ja artistit eldytyivit taysilld.Var-
sinkin basistin tukka vain liehui kun han
jammaili. Selvéksi tuli my6s Maarianha-
mina IFK kannatus.Taman jéilkeen otim-
me muutaman ottelun maittain. Lajeina
oli polkupyérilld ajoa, veden kuljetusta,
pahkinan heittoa. Jdiimme jostain syystd
jumboiksi. Mutta toisaalta meilld olikin
nuorin joukkue ja jumbohan olikin tavoi-
te! Kisat voitti Tanskan joukkue. Taman
vuoden tapahtumista seuraava Jumbo Run

olisi Ruotsissa elokuun puolivilissi ja
Tanskassa olisi myos elokuussa iso sivu-
vaunutapahtuma. Ja taas saunoimme etta
grillasimme.

Mukava reissu ja tuntui aivan kuin olisi
kdaynyt pitkdllakin ulkomaan reissulla.
Saimme muistoksi Ahvenanmaan mustan
leivdn ja vaikka suhtauduin hiukan epail-
len tuohon mustaan moéykkyyn, niin hy-
vad oli. Mitdpa sen parempaa napostel-
tavaa, kuin ohuita leipapaloja voilla voi-
deltuna.Tosi positiivinen yllatys.

Iris Riihiluoma
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Muistan vield ajan, jolloin saaristolautat
olivat maksuttomia paikallisille, ja turisteil-
lekin mikali ydpyivat matkan varrella. Mo-
toristin oli helppo lihted matkaan saaris-
tolauttoja kdyttien, silli moottoripy6ran
sai yleensi kenkilusikalla johonkin lautan
nurkkaan tai poikittain autojonon perdin,
vaikka ei olisi varannut paikkaa.

Tani paivand saaristolautat eivit ole
ilmaisia. Jos yopyy vililld ja varaa lippunsa
etukiteen, paisee halvemmalla tariffilla,
joka moottoripyérille on 10 euroa man-
tereelta Ahvenanmaalle tai takaisin riip-
pumatta kayttiiko pohjoista Brandon vai
eteldistd Kokarin reittid. Jos mielii ajaa
yopymittd paistd paahan, hinta on 39
euroa suuntaansa sesonkiaikana. (Autol-
la vastaavat hinnat ovat 14/19 euroa
(pohij/eteld) ja suora reitti 77 euroa.) Sdds-
ta siis n.30 (60) euroa kulutettavaksi saa-
riston hyviksi.

Olimme tissi (suokaa anteeksi, autol-
la) perheen kanssa Ahvenanmaalla,ja me-
nomatka Brindén kautta sujuikin juuri
tuon kaavan mukaan.Telttapaikka ajoneu-
von kera maksoi 10 euroa, ja suihkuun
tuhlautui pari euron polettia. Leirintdalu-
een ravintolakin ilahdutti kansainvalisel-
Ii olutvalikoimallaan. Ruoka oli hyvia ja
normaalihintaista. Brandon visiitistad ji

MOTORISTI 3 -200°75

Saaristo-
matkailua
Ahvenanma

hyvd maku, ja jotain samanlaista odotim-
me paluumatkalla Kokarilta.

Maarianhaminassa telttamme hajosi, ja
paatimme varata mokin Kokarilta. Kasi-
timme ainoan Klobbars Gésthemin jiljella
olevan mékin maksavan 78 euroa. Tote-
simme, ettd nautitaan sitten luksusmokin
suihkuista sun muista. Hinta kun antoi
odottaa omaa saunaa ja taivaskanavia. 60
euron siastd lauttahinnassa kylla hupenisi
tuohon, mutta tuetaan nyt saaristoa mie-
lummin kuin lauttayhti6itd, ajattelimme.

Kun piisimme Kokarille, olin kuin
puulla paghan lyoty. 78 euron mokki oli
30 vuotta vanha ‘kevythirsimokki’, josta
paivd paistoi hirsien vilistd. Mokille joh-
tava polku oli heinikkoa lapsiamme kai-
naloihin (punkkivaara), vesipiste oli hei-
nikon laidassa mokin ulkopuolella ja ai-
noa vessa oli puucee liukkaan kallion ta-
kana, jonne oli 50 metrin henkedsalpaa-
va kively pieni lapsi kainalossa. Suihkuun
olisi paissyt heti rantasaunalle, mutta il-
lalla jos haluaisi suihkuun, olisi varattava
sauna |0 eurolla tunti. Saunan suihkun
[immin vesi olisi vield maksanut euron /
6 min lisaa.

Kun wec:t ja pesutilat olivat surkeammat
kuin yhdellikaan kayttimallimme leiri-
alueella, kysyimme mitd maksaisi jos ot-

9



taisimmekin neljan hengen huoneen (wc:t
kaytavalla, kapeat kerrossingyt)? Hinta
133 euroa hymyilytti. Emme vaihtaneet.

Eriit paikalle sattuneet motoristit ker-
toivat olleensa Ahvenanmaalla laaduk-
kaassa B&B:ssi noin 50 eurolla, ja ettd
timi oli silhen verrattuna riistoa. Itse
olimme tihin asti olleet leirintdalueilla,
ja niissa mokit olisivat maksaneet 30-50
euroa. 50 euron mokki olisi ollut jo omalla
wclla.

Yleensi kun kohtaa tillaista palvelua,
kehotetaan danestimaan jaloillaan ja pois-
tumaan paikalta. Mutta minkas teet, kun
teltta on rikki, lapset vdsyneiti ja viimei-
nenkin lautta saarelta lahtenyt. On alistut-
tava riistoon tai sanoisinko matkailijoiden
hyvaksikayttoon. Taytyy myontdd, ettd jos
pohjoisesta reitistd ja Brandosta jai hyvad
maku, niin Kokarista jai sitakin kitkerampi.
Siitakin huolimatta, ettd lapset sanoivat
mokkia kivaksi, emmekd punkkejakaan
saaneet.

Jos saaristoa yritetddn pitdd hengissd
matkailuelinkeinolla, niin paremmin se
mielestini onnistuisi hyvilld palveluilla ja
kohtuullisilla hinnoilla. Jos henkilékuntakin
silmit suurina valittelee: ”’joo, no me ol-
laan vihan kalliita” tai: “voittehan te vaik-
ka kiydi katsomassa, jos se mokki edes
kelpaa teille”, ollaan vaarilla jiljilla. Seu-
raavaksi taidamme tukea lauttayhtiota ja
viettdd yhden yén enemmin Ahvenan-
maalla.
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@ Teksti: Jarkko Vuori

Moottor

Tdssd kaksiosaisessa artikkelisarjassa
tarkastellaan paikannus- ja
reititysjdrjestelmdn hyodyntdmistd
moottoripyordkdytossd. Edellisessd
osassa esiteltiin satelliittipaikannuksen
historiaa ja yleisid toimintaperiaatteita.
Tdssd toisessa osassa tutkitaan lait-
teen valintaa motoristin ndkokulmasta,
laitteen kiinnittdmistd pydrddn sekd
esitellddn kdyttokokemuksia.

Moottoripyora
asennuspaikkana

Moottoripyora on laitevalmistajalle var-
sin haastava kiyttoymparisto. Limpétilat
vaihtelevat rajusti, kosteutta on ajoittain
tarjolla runsaastikin ja tdrind tuhoaa hi-
taasti ja varmasti komponenttien liitok-
sia.

Moottoripyorikaytossa paikannus- ja
navigaatiolaitteiden pitdisi olla jossain
mairin vesitiiviitd: IPX7-luokan tiiviys
(kestettdva 30 minuuttia | m syvyydessa)
on yleensi riittavd. Monet paikannuslait-
teet toimivat omilla paristoilla tai akuilla.
Jatkuvassa kaytossa nama kuitenkin tyh-
jenevit varsin nopeasti. Siksi liityntd
moottoripy6ran sahkojarjestelmdin on
yleensd suotavaa. Mikili laite liitetddn
moottoripy6rin sihkojarjestelmadn, sen
tiytyy myos kestdd moottoripydrin sih-
kojarjestelmissd esiintyvit puolijohteita
tuhoavat transientit. Kdytannossa laite
joka on tarkoitettu toimivaksi auton tupa-
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 Satellite’s goné, Up to thesk)eg N
Thing like that drive me, Out of iny mind

Satellite of love, Satellite of love

Satellite of love, Satellite of”

Lou Reed: Satellite of Love,

Transformer, 1972

kansytyttimen virralla, on toimiva myo6s
moottoripydrin sihkojirjestelmassa.
Laitteen asentaminen pydrdan onkin
hankalampi ongelma. Pyorid ja laitteita kun
on niin monenlaisia, mitddn yleispatevai
ratkaisua ei oikein ole olemassa. Erilaisia
asennustelineitd on tarjolla paljon, esi-
merkiksi amerikkalaisia RAM-mount te-
lineiti (http://www.ram-mount.com/) on
monenlaisia joiden avulla laite saadaan
kiinnitetty ohjaustankoon tai tankin kiin-
nitysruuveihin. Useissa versioissa on pal-
lonivel, jonka avulla laitteen saa halua-
maansa katselukulmaan kitevasti. Saksa-
laisella Touratechilld (http://www.
touratech.de/) on taas oma niakemyksen-
si laitteiden kiinnittimisestd, heilld on
jopa tirindvaimennettuja erikoismalleja
joita suositellaan erityisesti kaksipyttyis-
ten omistajille. Lisiksi joissain heiddn mal-
leissaan on lukko jolla varmistetaan etti
arvokasta laitetta ei kuskin ruokatauon
aikana varasteta parkkipaikalta. Saengilla
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yora ja GPS

(http://www.saeng.com/)
on my6s erilaisia varsia
joiden avulla laitteita voi
ripustaa pydraan.

Tiérkeintd asentamises-
sa ovat omat mieltymyk-
set. Missi kohtaa laitteen
haluaa niakokentdssaan si-
jaitsevan. Jotkut laittavat
laitteen varsin korkealle,
jolloin katseen siirtdmi-
nen tiestd laitteen nayt-
to66n on helppoa.Toiset haluavat laitteen
olevan ajajan lihelld jotta ylipdatadn na-
kevit tekstin laitteen naytolld. Yhdet ha-
luavat ettd laite on ldhelld kahvoja jol-
loin laitteen nappien painaminen on help-
poa. Toiset taas arvostavat sitd ettd laite
on tukevasti pydrassi kiinni jolloin sen
varastaminen ei ole niin helppoa. Koska
mieltymyksia on useita, yleispatevid neu-
voja kiinnittaimiseen ja laitteen sijoittami-
seen on vaikea antaa.

Itse arvostan eniten laitteen kiinnityk-
sessi sitd ettd se on tukevasti kiinni py6-
rassa. Silloin ei tarvitse olla jatkuvasti huo-
lissaan ettd vidhdisemmit sielut anastai-
sivat laitteen heti kun py6ran ldhettyvil-
ti poistuu. Pydrani (Honda CBR 600F4)
on my®s sellainen jossa ei ole kovin mon-
taa helppoa paikkaa kiinnitykselle. Siksi
innostuin amerikkalaisen s3atdjan (www.
gadgetguy.net) pikkupajassaan tekemistd
vempeleisti. Vempele (Bracket kit Ill)
koostuu 7,5 tuumaa pitkastd tangosta jo-
ka on kiinni kulmien ja holkkien kautta
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ohjaustangon clip-onien kiinnityspulteista,
Kuva |.Tédhdn jamakasti pyorassa kiinni
olevaan tankoon on sitten helppo ripus-
taa erilaisia laitteita.

men kautta jolloin ei ole pelkoa etti lai-
te jdisi vahingossa pdille tai joku laittaa
sen ilkeyksissdan paille akkua tyhjenti-
main. Sy6ton sai ndpparasti rydstettyd
puhaltimen liittimen juuresta, liitos juot-
tamalla ja pdille kuristemuovia niin liitos
on varma. Asennettu-
na koko komeus kus-
kin kannalta katsottu-
na ndyttdd talta, Kuva
2. Laite ei peitd naky-
vyyttd mittareihin ja on
nopealla vilkaisulla kat-
sottavissa.

Kuva I. Clip-onien
kiinnitysruuveihin liitetty

Kiinnityspultit ovat tuu-
maisilla kuusiokoloilla joten
kun kierteisiin pistda hiukan
ruuvilukitetta, niin Euroop-
palaisella vorolla ei ole aivan
helppoa irrottaa tankoa py6-
rastd. Tankoon kiinnitin sit-
ten samasta paikasta hanki-
tun erityisen kotelon paikan-
ninlaitteelle. Kotelo on tu-
keva ja lukollinen joten lait-

teen voi jattad huoleti vahdk-  Kyya 2. StreetPilot 2610 asennettuna.

si aikaa ilman valvontaa. Ja-

makkd ratkaisu ja laite on

sopivassa paikassa suoraan ohjaustangon
keskelld. Sahkot laitteelle otin py6rin
jadhdyttdjan puhaltimen piirista kun siind
oli ylimaardista kapasiteettia; | 0A sulake
eikd muita laitteita kuin puhallin. Niin
kayttojannite laitteelle kulkee virta-avai-
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ta pddluokkaa. Erillislaitteita jotka ovat val-
mistettu vain titi tarkoitusta varten tai
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sitten PDA-laitteita tai kdnnykaita joihin
on ladattu paikannus- ja navigointiohjel-
misto. Erillislaitteet voivat periaatteessa
olla paremmin suunniteltu omaa tarkoi-
tustaan varten mutta pienemmista valmis-
tusmadristd johtuen ne ovat kalliimpia.
Erillislaitteet jakautuvat lisaksi kidessa-
pidettiviin ja ajoneuvossa pidettiviin. Ka-
dessdpidettdvan voi ripustaa ajoneuvoon
ja lisdksi sen voi ottaa tarvittaessa mu-
kaansa vaikkapa metsilenkille. PDA-
laitepohjaiset jarjestelmidt ovat halvem-
pia, mutta niissd voi olla kiusallisia puut-
teita silld alun perin ne eivit ole tehty
paikannuskayttdd varten, esim. vesitiiviys
on monen PDA-laitteen kompastuskivi.
Toki erilaisia vedenpitdvid koteloita on
PDA-laitteille tarjolla, mutta sitten taas
laitteen kaytettdvyys useassa tapaukses-
sa karsii kovasti.

Vield runsas viisi vuotta sitten GPS-lait-
teiden kanssa ndpraiminen vaati teknis-
td napparyytta. Laitteiden liitynnat olivat
sekavia, kdytetyt koordinaatistot eri mais-
sa erilaisia. Laitteisiin ei mahtunut kart-
tatietoa kovinkaan paljoa ja karttoja piti
kerdtd useammasta eri lihteesta. Siksi
monet friikit vasdilivit omia GPS:lle py-
hitettyja nettisivuja, esimerkiksi
gpsinformation.net on yksi parhaimmis-
ta. Sieltd I6ytyy perustietoa GPS-teknii-
kasta sekd laitteiden esittelyd ja vertai-
lua. Nykyisin laitteet ovat arkipdivaisty-
neet ja karttojen ja koordinaattien kans-
sa pelaaminen yksinkertaistunut niin et-
ti laitteet herdttavit sindnsa yhta paljon
intohimoja kuin paineilmakompressori.
Tama ndkyy siina, ettd nettisivujen sisal-
t6 muuttuu pikkuhiljaa teknispainottei-
sesta polinasta laitteiden ulkoisista omi-
naisuuksista (koko, vari, ndytt6) vehtaami-
seen ja laitevalmistajat keskittyvit laite-
suunnittelun sijasta brandien hallintaan.
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Kuluttajasektorilla erillislaitteiden val-
mistajista kaksi suurinta ovat Garmin
(www.garmin.com) ja Magellan (www.
magellangps.com). Amerikkalainen Gary
Burrel ja taiwanilaissyntyinen tohtori Min
Kao perustivat Garmin Corporationin
vuonna 1989 tavoitteenaan tuoda GPS-
paikannus useille uusille markkinaseg-
menteille. Yhtion nimi tulee perustajien
etunimien alkuosista. Porssiin yhtio listau-
tui vuoden 2000 lopussa, siité lahtien lii-
kevaihdon kasvu vuosittain on ollut 20%
luokkaa. Talld hetkella yrityksessa on n.
2500 tyontekijad joista puolet Yhdysval-
loissa ja puolet Taiwanissa. Tuotekehitys
on padosin Yhdysvalloissa ja halvempien
tuotteiden valmistus tapahtuu Taiwanis-
sa. Yhtio valmistaa tuotteita sekd kulut-
taja- ettd ilmailusektorille ja vaittaa ole-
vansa alan markkinajohtaja. Toinen suuri
paikannus- ja navigointilaitteiden valmis-
taja Magellan on perustettu Kalifornias-
sa vuonna |986, Magellan valmisti maail-
man ensimmadisen kaupallisen kiddessa-
pidettivan GPS-paikantimen vuonna 1989
(Magellan NAV 1000).Yrityksen nimi tu-
lee Espanjalaisen Ferdinand Magellanin
mukaan joka ensimmaisenad purjehti maa-
pallon ympiri |500-luvulla.Vuonna 2001
padosin ranskalaisomisteinen Thales yh-
tioryhmittyma osti Magellanin ja liitti sen
osaksi navigointitekniikkaan keskittynytta
Thales Navigationa. Thales on keskitty-
nyt lahinnd sotilaselektroniikan valmistuk-
seen, mutta monialaisena yritysryhmitty-
mand on monessa muussakin mukana,
mm. Bayer kemikaalit kuuluvat yritys-
ryhmittymaan. Euroopassa monet pankki-
korttien lukulaitteet ovat Thalesin valmis-
tamia. Thales on myds mukana yhdessa
konsortiossa joka on tehnyt tarjouksen
Galileo-jarjestelmin toteuttamiseksi.Y'ri-
tys on listautunut Pariisin ja Saksan pors-
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seihin.Yhtitssa tydskentelee 57 000 tyon-
tekijai joista reilusti yli puolet Ranskas-
sa.

PDA-pohjaisia jarjestelmia on saatavilla
useilta valmistajilta, nettisivu http://www.
pocketgpsworld.com on hyvi sivusto jos-
ta nikee tarjolla olevia malleja. Hollanti-
lainen TomTom (www.tomtom.com) on
perustettu vuonna 1991 ja on yksi suu-
rimmista PDA-laitteiden navigointiohjel-
mistojen valmistaja. Viimeaikoina yritys
on tehnyt hiukan modifioiduista PDA-lait-
teista valmiita navigointikokonaisuuksia,
mm. TomTom GO-sarja. Lisaksi vuoden
2005 aikana heiltd pitdisi tulla erityinen
moottoripyériilijoille suunnattu laite,
TomTom RIDER. Laite on vesitiivis, siind
on kosketusniyttd jota voi kdyttdd ajo-
hanskoillakin seka Bluetooth-liityntd jol-
loin ajo-ohjeet saa langattomasti kypa-
rissi olevaan Bluetooth-headsettiin
(esim. Schuberthin Bluesonic, http://
www.schuberth.de/bluesonic/index.htm).
Lisaksi laite kykenee toimimaan Blue-
tooth-liityntiisen puhelimen kanssa, oh-
jaamaan puhelut headsettiin sekd hake-
maan puhelimen avulla tietoja liikenne-
ruuhkista sekd siitilasta (joskin Tom-
Tomin omasta palvelunumerosta johon
soittaminen tietysti maksaa jonkin ver-
ran). Suomalainen Navicore (www.
navicore.fi) tekee Series 60 ja 80-dlypuh-
elimiin sopivaa ohjelmistoa joka GPS-mo-
duulin avulla muuntaa matkapuhelimen
taysveriseksi navigaattoriksi.Tama on yksi
halvimmista keinoista saada navigoinnin
ja paikannuksen edut kiytto6nsa. Kannyk-
ki vedenpitivaan povitaskuun, GPS-vas-
taanotin minigrip-pussiin tankkilaukkuun
ja Bluetooth-headset paahin, niin paasee
nauttimaan GPS-tekniikasta halvalla.

Markkinoiden erillislaitteet sekd suu-
rin osa PDA-laitteista teknisesti eroavat
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toisistaan yllittavan vihan. Kaikissa on
padosiltaan sama tekniikka; ARM7-pro-
sessori, taustavalaistu varillinen koske-
tusherkki LCD-néyttd, GPS-vastaanotin-
piiri ja muistit. Eli oikeasti laitteiden val-
mistus ja kehittelykustannukset ovat mel-
kein samoja. Luultavasti kiytetyt kompo-
nentitkin ovat pitkalti samoja. Himmen-
tivintd on etti ns. kalliit ammattilaitteet-
kin (esim.VDO:n todella laajan katselu-
kulman navigointilaitteet) pohjautuvat
padosin samaan arkkitehtuuriin (joskin
VDO:ssa on MIPSin prosessori). Laittei-
den myyntihinnan maaraikin kdytinnds-
si markkinatilanne sekid tuotemerkki,
koska laitteiden valmistuskustannuksissa
on vain pienii eroja. Siksi laitteiden hin-
nat voivat muuttua melkoisestikin lyhy-
elli aikavililli. My6s tuotedifferentiaation
merkitys on suuri, valmistajat kiyttavit
enemmin aikaa miettiessddn mitd omi-
naisuuksia mihinkin malliin sisillytetaan
kuin itse ominaisuuksien tekniseen teke-
miseen. Luultavasti tulevaisuudessa lait-
teita suunnittelee ja tekee vain muutama
alihankkija ja nykyiset valmistajat keskit-
tyvit vain tuotemerkin, tuotesortimentin
sekd markkinoinnin hallintaan.Vastaavan-
tyyppinen kehityshan on jo nihty kanny-
koiden yhteydessa.

Valitessani navigaattorilaitetta halusin
ensisijaisesti navigointikdyttoon ja yksin-
omaan ajoneuvossa pidettivaksi suunni-
tellun laitteen. Koska en juuri liiku met-
sissd, silloin laitteen akkukayttoisyydesta
ja kannettavuudesta ei ole mitdan etua.
Luultavasti akkukayttoisyyden takia jou-
dutaan tekemdin kompromisseja ndyton
valaistuksen kirkkaudessa ja prosessorin
kellotaajuudessa, joten jos akkukdyttdi-
syytti ei tarvitse se voi olla jopa haitalli-
nen ominaisuus. Lisksi laitteen pitdd kes-
tid roiskevetti eikd sen muistivilineend
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saa olla microdrive joka tuskin pidem-
pain kestdd moottoripydran tirindita.
Siihen taytyy myds mahtua koko Euroo-
pan kartasto kerralla, en jaksa jatkuvasti
latailla eri kartastoja koneeseen tai vaih-
della muistikortteja. Motoristi haluaa ol-
la vain vapaa, eika leikkia lipparin kanssa
karttoja lataillen. Lisaksi halusin etti reit-
teji suunnitellessa voi ohjeistaa laitetta
valitsemaan pikkuteitd sekd kulkemaan
ennalta asetettujen reittipisteiden kaut-
ta. Ennalta asetetut reittipisteet (VIA, via
points) on erittdin tirked ominaisuus
motoristille, niiden avulla saadaan koneen
automaattisesti suunnittelemat reitit kul-
kemaan my®s tarvittaessa kiintoisien nah-
tivyyksien ja upeiden pikkuteiden kaut-
ta. Lisaksi laitteessa olisi hyva olla yksin-
kertainen toiminto hakea korvaavaa tie-
td jos reittiin valittu tie ei jostain syystd
miellytd tai on ruuhkainen. Nima vaati-
mukset karsivatkin mahdollisuudet kah-
teen laitteeseen; Garmin StreetPilot 2610
tai TomTom RIDER (Magellan RoadMate
500:ssa ei voi asettaa kauttakulkupisteitd
ja Magellan RoadMate 700:ssa on tirinal-
le altis kovalevy). Koska TomTomin laitetta
ei vield saanut eikd saatavilla olevien tie-
tojen perusteella voinut olla varma onko
ko. laitteessa kaikki vaaditut ominaisuu-
det, oli paitos helppo.

Garmin StreetPilot 260 esiteltiin ke-
silld 2003. Ensimmainen Garminin Street-
Pilot-sarjan laite esiteltiin jo vuonna 1999,
joten valmistajalle on kertynyt mukavasti
kokemusta mitd asiakkaat autonavigaat-
torilta haluavat. StreetPilot 2610 oli en-
simmiinen kosketusniytolla, kaukosaati-
melld ja nopealla prosessorilla varustet-
tu autonavigaattori.Vuonna 2004 Street-
Pilot 2600-sarja toi konsernin liikevaih-
dosta 14%. Garmin StreetPilot 26 10:a on
arvosteltu etti siind on turhan paljon eri-
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laisia valintoja ja kdyttoliittyma on moni-
mutkainen. Nappiin- ja menuvalintafriik-
kini sekava ja monipuolinen kayttoliitty-
ma on minusta vain etu,onhan sitten aina-
kin riittavisti toimintoja ja parametreja
joista valita. Laite on ollut markkinoilla jo
kaksi vuotta joten se on koeteltu malli,
ohjelmisto on stabiili ja sen kdytostd on
saatavilla useita eri lausuntoja. Lisaksi lait-
teelle I8ytyy nettisivustokin (http://home.
socal.rr.com/diverhank/SP26X0
UndocumentedFeatures.htm) jossa on
esitelty kaikenlaisia hyodyllisia kaytts-
vinkkeji. Kayttajien kokemukset ovat paa-
osin olleet positiivisia joten paitin pai-
naa ostonappia. Ostin laitteen Tanskalai-
sesta SportExtremestd koska ostohet-
kelld se oli halvin (760e). Takuuasioiden
suhteen olin huoleton, nykylaitteita ei
enii korjata vaan ne vaihdetaan suoraan.
Tamin luulisi onnistuvan vaikka myynti-
paikka on hiukan kauempanakin. Siksi lai-
tetta ostaessa kannattaa kdyttdd Inter-
netin hakukonetta ostopaikkaa etsiessa.
Sitten kun on postikuluineen halvin hinta
|6ytynyt, katsotaan hakukoneen avulla mi-
ti keskustelupalstoilla sanotaan kyseises-
tid myyjasta. Jos palaute on suopeaa, niin
ostopiitoksen voi tehdd. Tehokasta mark-
kinataloutta parhaimmillaan. Nykyaikai-
nen teollisuustuotteiden jakelulogistiikka
on himmistyttivin tehokasta. Laitteeni
lokista ndin ettd sen kiyttoonottotesti oli
tehty Taiwanissa 6.4.2005.Tilasin laitteeni
12.4. ja se saapui 21.4.— vain kaksi viik-
koa siitd kun se oli valmistettu miltei toi-
sella puolella maapalloa. Globalisaatiosta
on turha puhua tulevaisuudessa, se on jo
nyt taalla.

Lisiksi ostin erikseen 2 GB Compact
Flash (CF) muistikortin johon mahtuu
kerralla koko Euroopan kartasto, eipdhan
tarvitse jatkuvasti vekslata eri karttojen
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kesken. StreetPilot 2610 on CF-kortin
liitinnan suhteen jo senverta vanha, ettd
ylimazriisesta nopeudesta CF-kortin suh-
teen ei ole mitdan hyotya. Siksi muisti-
kortti kannattaakin valita halvimman hin-
nan mukaan, ei suorituskyvyn.

Kayttokokemuksia

llmassa oli suuren urheilujuhlan tuntua
kun tein ensimmiisen GPS-ohjatun mat-
kan autotallilta lihimmalle huoltoasemal-
le. Ongelmaksi kuitenkin osoittautui va-
littdmisti satelliittien heikko signaali, pai-
kannus ei toiminut lainkaan. GadgetGuyn
GPS-teline on umpialumiininen ja siind on
pailla pieni aukko sisdistd antennia var-
ten. Minun asennuksessani laite on mel-
ko pystysuunnassa jolloin laite vastaanot-
taa lahinnd vain edesti tulevia signaaleja,
siksi signaalit olivat heikkoja ja paikannus
katkeili suurimman osan aikaa. Onneksi
StreetPilotissa on MCX-liitin ulkoista an-
tennia varten, joten hankin
Gilssonin (www.gilsson.com)
ulkoisen antennin jonka kiin-
nitin sitten kahvassa olevaan
jarrunestesiilion kanteen.
Gilssonin antenniin péidyin
koska se oli halvin (alle $20),
pienikokoinen, siitd oli saata-
villa MCX-kulmaliitinversio
joka mahtui koteloon ja siind
oli nippird magneettikiin-
nitys, Kuva 3. Ulkoisella an-
tennilla toiminta parantui dra-
maattisesti, satelliitteja on
tyypillisesti aina kuuluvilla 6-
Il ja jopa korkeitten raken-
nusten ympardimana kaupun-
gissa yhteys yleensd siilyy

siitd ettd antennin asennuspaikalta on
suora nikdyhteys ylospain kaikkiin suun-
tiin, toisin kuin monesti autossa jossa
katto estdi osan signaaleista. Tunneleissa
joissa GPS-signaalit katoavat, mutta
StreetPilot olettaa ettd ajoneuvo jatkaa
samalla vauhdilla samaan suuntaan. Suo-
messa tunnelit ovat niin lyhyitd etta tilla
olettamuksella laite toimii erittdin hyvin.
Lisiksi StreetPilot osaa odottaa oikeita
GPS-signaaleja heti kun ne tulevat kuu-
luville, joten tunnelista ulospadstya laite
paikantaa itsensd vilittomasti oikeaan
paikkaan. StreetPilot ndyttdi vastaanotet-
tavien satelliittien loogiset numerot ja
aseman taivaankannella. Tatd on hauska
seurailla, jopa niinkin hauskaa ettd mel-
kein ajoin ojaan innostuksissani kun uu-
sin GPS-satelliitti numero 02 nousi tai-
vaanrannasta.

muutamaan satelliittiin jolloin  Kuva 3. Ulkoinen antenni kiinnitettyna
paikannus toimii.Tama johtuu  etujarrun jarrunestesiilén kanteen.
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Garmin StreetPilot 2610 on osoittau-
tunut olevansa kehujensa arvoinen.
StreetPilot on varsin jamékasti rakennet-
tu, onhan se vesitiivis. Naytto on selked
ja nikyy kohtuullisesti ulkokaytossikin,
toki sopivasta kulmasta tuleva auringon-
valon tekee lukemisen hankalaksi joskin
valkoisella pohjalla olevat ajo-ohjeet na-
kyvit silti auttavasti. Naytdn resoluutio
voisi olla parempikin (nyt se on vain 305
x 160), kartat kun siséltivat paljon kai-
kenlaista pikkutietoa.Vaikka nidyton péi-
vitys on nopeata tehokkaan prosessorin
ansiosta, niin itse nayttomoduli ei ole hir-
vein nopea, kun kuva liikkuu, niin peraan
jad pientd hantdd. Harvoin tosin ajaessa
ndyttdd ehtii niin tarkasti silméileméaan
ettd nuo hannit haittaavat. Kiytanndssd
niytolti ei ajaessa ehdi karttaa kovin pal-
joa tutkailemaan, sitd varten on erikseen
pysihdyttivi.Ajo-ohjeet ovat niin selkei-
t4, ettd ne ehtii hyvin havaita. Kosketus-
niyttdd voi kiyttid myos ajohansikkaat
kidessi. Kartan siirtaminen kosketta-
malla ndyttdd ja samanaikaisesti
vetimilli on hiukan hankalaa.
Hiammistyttavaa kylld, ajohan-
sikkaat kddessd kosketusndyttd
tuntuu toimivan jopa luotetta-

vammin kuin pelkalla sormella. r
Laitteen kayttoliittyma on perin- B

teisistd tietokoneista tuttu, va- ..
lintalistat, liukusadtimet, dialogit
muistuttavat hyvin paljon Win-
dows-maailman vastaavia kom-
ponentteja ja ne toimivat hyvin
pitkille samoilla periaatteilla.
Vilttamidtta ohjekirjasta ei tar-
vitse lukea lainkaan jotta laitteel-
la pasee alkuun. Laitteen kdynnistyminen
ottaa aikansa, ensimmdinen paikanmaa-
ritys kdynnistymisestd tulee keskimaarin
20-30 sekunnin paistd ja tima on vield
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Kuva 4. Opastusndytto.

usein melko harhainen Joskus tama voi
Kaikkia laitteen toimintoja voi silti kayt-
tai vaikkei paikanmairitys olisikaan vield
valmis.

Karttapohja on varsin karu, kartalla na-
kyvit vain tiet, suuremmat vesistdt sekd
rautatiet. TAmi on ymmarrettavaa silld
oman paikan selvittimiseen karttaa ei
tarvita, paikannuslaite huolehtii siita. Sik-
si kartasta on poistettu suurin osa pai-
kan selvittimiseen liittyvdstad informaa-
tiosta ja keskitytty vain yhteyksien osoit-
tamiseen. Yhteydetkin on osoitettu vain
pelkilld loogista yhteyttd kuvaavalla vii-
valla, ei mustien reunaviivojen rajoittamal-
la paksulla viivalla kuten paperikartoissa.
Teiden numerointi on amerikkalaiseen
tyyliin jossa tien numero on soikion sisél-
Ii. Suurempien teiden numerot ovat taa-
sen perinteisen nelion sisilla. Erot ovat
kuitenkin pienid suomalaiseen merkinta-
kdytantéon niahden ja niihin tottuu var-
sin nopeasti.

R;ght*’tﬁ) diskylii-
Petuxuvesn Maantie

Opastus ajon aikana on riittdvan sel-
kedd. Kartalla nikyy oma sijainti keskitet-
tyni seka suunniteltu reitti hiukan mat-
kaa etukiteen, Kuva 4. Naytolla nakyy
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my6s vasemmalla reunalla etéisyys seu-
raavaan kidinndkseen sekd kainnoksen
suunta (kuvassa kiinnos oikealle 150m
paissd). Myos tien nimi jolle ollaan kdan-
tymissi nikyy ndytolla. Tama on arvokas
apu auttamaan tapauksissa joissa yhteys
satelliitteihin vahéksi aikaa menetetdan,
jos oma sijainti ei olekaan tiedossa, niin
ainakin voidaan kuikuilla koska seuraavan
tien nimi nikyy. Kartan orientaatio on
valittavissa mieltymyksen mukaan, kuvassa
menosuunta on aina suoraan edessd ja
pohjoisen suunta ilmoitetaan vasemmal-
la ylikulmassa olevalla nuolella. Kosket-
tamalla pohjoisen nuolta, kartta muuttuu
perinteiseen karttatilaan jossa pohjoinen
on aina ylhdilld. Kartan mittakaava on
saadettivissi, koskettamalla mittakaa-
vasymbolia vasemmassa alakulmassa ndyt-
toon tulee + ja - -symbolit joilla mitta-
kaavaa saa muutettua. Naytolle saa my&s
haluamiaan parametreja, kuvassa nakyy
kellonaika ja arvioitu saapumisaika koh-
teeseen seki arvioitu aika seuraavaan
kainnokseen. Ndyttd on niin selked ettd
sitd voi vilkaista nopeasti ajon aikana ja
oleellinen tieto tulee huomattua. Kaytet-
tavin kielen saa valita useista eri vaihto-
ehdoista ja suomikin on valinnoissa mu-
kana.

StreetPilotin reititys toimii varsin hie-
nosti. Reititykseen voi madritelld oman

Custom Road Preferences

Road Category Avoid
Hajor m

Medium O Y Y S S R

Hinor A T A O 2 B

Auto Set Reset Calculate

Kuva 5. Omien reittiparametrien
asettaminen.
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parametrijoukon jonka avulla laitteen voi
houkutella suosimaan pikkuteitd, Kuva 5.
Liukusaitimilli on suositeltu koneelle
pienten teiden kiyttod ja vilttdmaan suu-
rempien teiden kayttod. Kaytannossa talla
parametrijoukolla laitteen saa varsin mu-
kavasti suosimaan moottoripyoriilijille
nautittavia pikkuteitd. Laite on erittdin
herkki Major-luokan teiden liukusdati-
men asennolle. Hiukankin kun sitd kuvan
asennosta muuttaa, niin reitin luonne
muuttuu radikaalisti. StreetPilotissa on
my®&s valmiiksi asetetut parametrit lyhim-
mille ja nopeimmalle reitille. Ndin voin
nopeasti tehdi paitoksen minkalaisen
reitin haluan. Esimerkiksi jos haluan mah-
dollisimman nopean reitin Jyvaskylas-
ti Lahteen, laite ohjaa minut kayttamain
nelostietd, Kuva 6.Jos taasen haluan mah-
dollisimman lyhyen reitin, laite ohjaa mi-
nut vanhalle nelostielle Jamsén ja Padas-
joen kautta. Jos taasen haluan kayttdi
omia reittiparametrejani, laite valitsee
upean maisemareitin Jyvaskylastd Korpi-
lahden, Luhangan ja Sysmidn kautta Lah-
teen.Tamin yksinkertaisemmaksi reittien
valinta ei juuri voi tulla.

Reititys on my&s sopeutuvainen. Jos en
suostu ajamaan ohjeiden mukaisesti,
StreetPilot yrittdd ensin huomauttaa etta
kaantyisin takaisin. Jos kuitenkin harka-
paisesti jatkan eteenpiin, StreetPilot ei
suutu, vaan noyrasti laskee minulle uu-
den reitin.Ainakin vield kone on ihmisen
noyra palvelija. Tama reitin uudelleen-
laskenta on nippard ominaisuus silloin
kun on kiintynyt ajettavana olevaan tie-
hen.Silloin voi vain ajaa minne nend ndyt-
t44, ja kun makoisa osuus paattyy niin sil-
loin voi ruveta seuraamaan Street Pilotin
ohjeita. StreetPilot ottaa tdyden vastuun
paikantamisesta ja siitd ettd maaranpaa-
han paastidan. Kuski voi keskittdd huo-
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mionsa vain ajamisen oman mieltymys-
tensd mukaisesti. Vapaus motoristille ja
vastuu koneille.

Ei automaattinen reititys kuitenkaan
tiydellinen ole. Koska se on péadasiassa
suunniteltu autoilijoille, reititys valttaa

Kuva 6. Eri reitinvalintoja.

hyvin pontevasti todella pienid teitd —
varsinkin jos suurempia teitd kdyttden
matka kasvaisi vain hiukan tai on jopa ly-
hyempi. Esimerkiksi Réyskilan lahelld 10
ja 54 teiden risteyksen ldhelld Himeen-
linnasta tullessa on vaikea paasta vanhal-
le Harkitielle koska reititys toteaa ettd
paiteitd kiyttamalla matkanteko on jou-
tuisampaa. Siksi kauttakulkupisteen kéyt-
tomahdollisuus on tirked ominaisuus.
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Asettamalla kauttakulkupiste vanhalle
Hirkitielle, automaattinen reititys suos-
tuu ottamaan timéan pisteen ymparilti tei-
ti kdyttédnsa ja motoristi pddsee nautti-
maan perinteikkain tien kulusta, kuva 3.
Toisaalta pikkuteiden voi-
mallinen suosiminen voi joh-
taa hélmaihin valintoihin, esi-
merkiksi Jyvaskyldssa Tam-
pereelta pidin tultaessa
Lyhin StreetPilot suosittaa siirty-
reitti miin Keljonkankaan liitty-
min kohdalla moottoritieltd
pois ja sitten samasta liitty-
misti takaisin moottoritielle,
hoh hoijaa. Tama johtuu or-
jallisesti pikkuteiden suosimi-
sesta, StreetPilot ei huomioi
Nopein  lainkaan sitd ettd kannattaa-
reitti ko noin pienen pyrayksen ta-
kia lainkaan lihetd pois kone-

tielta.

StreetPilotiin voi tallentaa
karttapisteitd, jotka ovat la-
hinna symbolinen nimi koor-

‘ dinaateille. Niit laitteessa voi
Maisema- 5|3 500 kappaletta. Reitit voi
Ko asettaa kulkemaan haluami-

ensa karttapisteiden vilille, tai

sitten reitti voi kulkea halut-

tujen karttapisteiden kautta.

Karttapisteen nimen maksi-

mipituus on 10 merkkia eika
siind saa olla skandinaavisia erikoismerk-
keji. Tdmin tuntuu hiukan kiusalliselta
rajoitukselta halpojen muistikorttien ai-
kana. Karttapisteiksi kannattaa laittaa sel-
laisia paikkoja joissa tulee usein kdytyd.
Silloin niihin viittaaminen on erityisen
helppoa pelkian kuvaavan nimen perus-
teella. StreetPilot tuntee myds osoitteet
joten reitit voi maaritd kulkemaan suo-
raan johonkin osoitteeseen.
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Jotta reititys toimisi hyvin, rei-
tityksen pohjana olevat karttatie-
dot tdytyy olla oikeat. Jos kartta-
tiedoissa on virheit, reittien va-
linta epdaonnistuu kokonaan tai
reitinvalinta on huono. Esimerkiksi
Hameenlinnan kohdalla reititys ei
suostu milldan Padasjoelta tulles-
sa kdyttimaan |0-tieta Himeen-
linnan ydinkeskustan sivuitse, vaan
ohjastaa motoristin suoraan Hi-
meenlinnan ytimeen ja sitd kautta
pieneen moottoritiepyraykseen,
kuva 4. Kauttakulkupisteidenkain
kdyttaminen ei muuta tilannetta,
tdma johtuu siitd ettd ennen Ka-
tumajarven lilkenneympyria 10-
tielld tien attribuutti on vaira (il-
meisesti yksisuuntainen tie) jolloin
reititys ei suostu kyseista patkaa
kdyttimddn toiseen suuntaan ol-
lenkaan.

Kéyttokelpoinen toiminto on
my®&s ollut korvaavan reitin etsin-
td. Jos tuntuu siltd ettd titi tietd
on junnattu jo tarpeeksi ja mieli
on utelias [6ytyyko lahistolta jo-
tain uutta, vain muutama nappai-
menpainallus, niin StreetPilot yrit-
tdd nopeasti paastd ajettavalta tiel-
td pois uusille urille.

Ylipaatddn kartan tarkkuus
Suomen osalta on erittdin hyva.
Jopa pienet, ldhinnid jo metsiau-
toteiksi luokiteltavat tietkin ovat
mukana. Nyt jopa mindkin kyke-
nen ratsuni suuntaamaan Lylyn ta-
kametsien kiehtovan sekavaan
hiekkatiesokkeloon pelkaamatta
eksymistd, Kuva 9.

Téysin ajan tasalla kartta ei kui-
tenkaan ole, kdytinnossi kartas-
tossa on runsaan vuoden vanha ti-
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Kuva 7. Reitin pakottaminen
kauttakulkupisteilla.

omituisia reitinvalintoja.

Kuva

9. Pienetkin hiekkatiet ovat mukana.
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lanne. Esimerkiksi nykyinen City Naviga-
tor 7 julkistettiin vuoden 2005 alussa jo-
ten kartan tilanne vastaa vuoden 2003-
2004 tilannetta. Sen jilkeen tehdyt muu-
tokset eivdat ndy kartalla. Esimerkiksi Jy-
vaskylassa Rantavdylan ja Survontien ris-
teyksessa tehdyt muutokset vuoden 2004
alkupuolella eivit nay kartassa. Tama on
iloinen yllatys kun StreetPilot ohjeistaa
kaupungilta tullessa kdantymdin vasem-
malle Survontielle, mutta sielli onkin
odottamassa keskikaide. Oikeasti pitiisi
kdantya oikealle ja menna Rantavdylan ali
jotta padsee Survontielle. Talld ei ole mi-
tadn merkitystd uneliaassa suomalaises-
sa pikkukaupungissa, mutta epdilematta
Luigin maan kiivastempoisessa liikentees-
sd dkkid rupeaa jannittivaa ohjelmaa
pukkaamaan kun StreetPilot ohjeistaa
megaliikennesolmussa tielle jota ei ole-
kaan.

Hauska lisd kartastossa ovat my6s lau-
tat ja lossit. MyOs ne ovat sisdllytetty kar-
tastoon ja jopa reititys ymmartia ne. Esi-
merkiksi reitin voi pyytia Ahvenanmaan
Jurmoon, Kuva 10.Reitti kulkee Kustavis-
ta yhden lossin ja kahden lautan kautta.
Lossiaikatauluja ei laite sentdin viela tun-
ne, mutta ehkapé joskus tulevaisuudessa
nekin saadaan tietoliikenneyhteyksien
kautta vilitettyd. Pientd hammennysta
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saattaa aiheuttaa se ettd laite tuntee myos
talvitiet eikd se erota niitd losseista ja
lautoista. Eli jos kartalla nikyy yhteys ve-
siston yli, se voikin tarkoittaa talvitietd
joka ei olekaan kaytdssa kesaaikaan.
Reittejd voi suunnitella etukdteen myos
PC:Il4. StreetPilotin mukana tulee Garmi-
nin MapSource-ohjelma jolla timi reitti-
suunnittelu voidaan tehda. Tamd on pal-
jon helpompaa PC:n tehokkaamman kayt-
toliittyman avulla. Kun halutut reitit ovat
valmiina, ne voidaan ladata StreetPilotiin.
StreetPilot tallettaa myos lokia kulkemi-
sistaan. Lokiin mahtuu 2000 reittipistetta,
se riittdd noin neljan tunnin matkaan.T4td
lokia voi sitten tarkastella MapSource-
ohjelmalla. Lokin avulla voi jilkeenpiin
muistella mita vauhtia tulikaan ajettua sii-
hen ja siihen kurviin, Kuva | 1. Kuvassa
nakyy ensimmdinen testilenkkini ulkoisen
antennin kanssa. Reitin varrella olevat pie-
net mustat pisteet ovat pisteitd joissa
StreetPilot on ottanut naytteen paikasta
ja nopeudesta ja tallettanut sen lokiin.
Lokiin tallennus ei tapahdu tasavilein, vaan
StreetPilotin itse maaraamin valein.
Otin StreetPilotin mukaan runsaan kol-
men viikon ja 6100 km mittaiselle Euroo-
pan reissulle. Jaoin matkan pdivittdisiin
osiin ja suunnittelin ndma osat StreetPi-
lotin mukana tulevalla ja PC:ssd toimival-
la MapSource-ohjelmalla.
Ohjelma on ndppara apuva-
line paivakohtaisten ajojen
suunnitelussa,silld se kertoo
matkan ja ajoajan joten pii-
vittdiset ajomatkat on help-
po pitda kohtuullisen kokoi-
sina. Latasin reitit StreetPi-
lotiin jolloin jokaisena paiva-
nd tarvitsi vain aamulla ot-
taa valmis reitti ajettavaksi.
Reitteja ei tarvitse orjallises-
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Kuva I 1. StreetPilotin loki
MapSource ohjelmalla katsottuna.

ti noudattaa, vaan niihin voi tehdi muu-
toksia paikan piilli joko StreetPilotin
kautta tai sitten itse ajamalla toisin kun
kone ehdottaa. Laite osoitti ensimmaisen
kerran voimansa kun Saksan Bremenissi
piti nopeasti etsid tankkauspaikka. Haku-
toiminteella |6ytyi lahin asema 800m
padstd ja hammadstys oli suuri kun mut-
kan takaa todella I6ytyi bensa-asema. Mat-
kalla ei tarvinnut juurikaan tuhlata aikaa
holmoéon bensa-asemien ja hotellien et-
simiseen. Pariisin kehitielld harjaantu-
mattoman motoristin kaikki huomiokyky
on kohdentunut eteen yllittien sydksy-
vien erilaisten ajoneuvojen vilttimiseen,
edelld olevista autoista putoilevaan ro-
muun seka omiin puikkelehtimisiin. llman
StreetPilotia tuskin olisin paissyt halua-
maani paikkaan, liikennemerkkien luke-
miseen kun siind hektisessd ympyrissi ei
juuri jad aikaa. Kayttokelpoiseksi osoit-
tautui myds saapumisajan arviointi, sen
avulla ndpparasti tietdd kuinka paljon on
aikaa pysahdella matkan varrella siten etti
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on sdilliseen aikaan perilla.
Toki laitteessa on karttatie-
tojen virheistd johtuvia puut-
teita,Ranskan Setessa Street-
Pilot ohjasi va4rian suuntaan
yksisuuntaiselle kadulle (katu
oli dskettdin muutettu yksi-
suuntaiseksi), Biarrizissa sa-
moin. Col de Tourmaleelle
kone ei suostunut ohjaamaan
lainkaan koska virallisesti tie
avataan vasta heindkuun alus-
sa. Kevit oli ollut kuitenkin
jo lampimampi, ja huippu ol
jo auki. Espanjan Cadaque-
sissa ja Seu de Urgellissa
karttatieto oli puutteellinen,
vain kaupungin piitiet oli-
vat koneella. Tuossa vaiheessa olin jo niin
tuudittautunut hotellien etsimisessi ko-
neen apuun, etta pytytti suuresti kun jou-
tui hotellit etsimdin perinteisilli mene-
telmilla. Ranskalaisissa vanhoissa kaupun-
geissa taytyi olla tarkkana koneen ohjei-
ta seuratessa, silli risteykset olivat seka-
via ja niitd oli paljon.Vadrin tien valitse-
minen ei ole kuitenkaan kohtalokasta, ko-
ne laskee uuden reitin heti kun se on huo-
mannut etta on ajettu vikaan. Hy&dylli-
seksi toiminnoksi osoittautui my®s bensa-
asemien haku tulevalta reitilts, sen avulla
voi arvioida jo etukditeen missd on hyvi
tankata. Satelliittien signaalien kuuluvuus
ei ollut suuri ongelma, pitkissi lehtipui-
den alla kulkevissa tiesessioissa Rans-
kassa StreetPilot ilmoitti satelliittien ka-
donneen. Silloinkaan ongelmaa ei synty-
nyt, silld StreetPilot olettaa ajettavan sa-
maa vauhtia ja noudatettavan ajo-ohjeita.
Ylipditddn kartta-aineisto on yllittivin
kattavaa Ranskassa ja Saksassa, Espanjas-
sa on puutteita etenkin pienemmissa ky-
lissa.
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Yhteenveto

StreetPilot 2610 on osoittautunut oival-
liseksi apuvilineeksi huonosti suunnista-
mista taitavalle motoristille. Nyt voi kes-
kittya vain ajamiseen ja jattda ikdvin
suunnistustyon koneen huoleksi. Pois
masentava ahdistus siitd ettd pitiisi jat-
kuvasti olla selvilla missi kuljetaan. Reiti-
tys on nopeaa ja motoristinkin toiveita
myotiilevaa. Padosin pysytelldan mutkai-
sella asfaltilla mutta joskus myds hiekal-
lekin joutuu, timénkin voi kieltdi jos ei
hiekkapdllyd halua nauttia. Ei StreetPilot
toki tdydellinen ole, autokdytdssa tupa-
kansytyttimeen asennettu kaiutin ei ole
kovin helppokayttéinen, suomen kieli on
kokkoistd, adniohjauksen Bluetooth-yh-
teys puuttuu,aurinko sopivasta kulmasta
paistaessaan tekee ndytdn vaikealukui-
seksi,sadetutkakuvia karttapohjalle ei lait-
teeseen saa ja ndyttokin voisi olla parem-
piresoluutioinen. Luultavasti uudet mallit
tulevaisuudessa korjaavat ainakin osan em.
puutteista.

Kuten nykyain kaikessa kulutuselekt-
roniikassa, mitoitin laitteen investoinnin
5 vuoden kiyttod ajatellen (poistot 20%
vuodessa). Tamén ajan se teknisesti toi-
minee moitteetta, sen jilkeen sen tekniik-
ka on vanhentunutta ja jilleenmyyntiarvo
vahdinen.Vanha laite heitetian menemain,
ja hankitaan uudempi laite. Siind on sit-
ten luultavasti hybridivastaanotin (GPS ja
Galileo) tai ainakin uudemman GPS-sig-

naalin vastaanottomahdollisuus, langaton
kyparamikrofoni- ja GSM-liitant, intertia-
kompassi tunneleita ja katvealueita var-
ten, ja ehkd myos TMC ja parempi niyt-
to.

Tarkempi reitin suunnittelu Street-
Pilotin ndytolld ei ole helppoa, pienelle
ndytolle kun ei kovin suurta karttaa saa
tolkullisesti nahtaville. Silloin kaipaa pe-
rinteistd paperikarttaa tai PC:ti avuk-
seen. Mutta nyt mukana kulkeva paperi-
kartta voi olla pienikokoinen josta nikee
vain kokonaisuuden, StreetPilot hoitaa
sitten yksityiskohdat. Paperikartassa on
puolensa, mutta se ei ole yleensi vesi-
tiivis, se on repaleinen ja tuuli vie sen hel-
posti mennessain eika sitd ole kddnnetty
aina oikealle kohdalle.

Nykyaikaiset modernit paikannuslait-
teet yhdistettyni ajan tasalla olevaan
karttatietokantaan ovat poistamassa pai-
kallistuntemuksen tarpeen liikkeelti. Ei-
vt paikallisasukkaat tarvitse teille nimii,
he tietdvit ne itsekin.Teiden nimet ovat-
kin vain ulkopaikkakuntalaisille. Paikan-
nuslaitteiden avulla ulkopaikkakuntalai-
setkaan eivit tarvitse teille nimii, hyvin-
kin saattaa kéyda niin ettd tienviittoja eika
teiden nimid tulevaisuudessa tarvita lain-
kaan. StreetPilot tekee etenemisesti niin
helppoa etti vikisinkin heraa kysymys ka-
toaako suunnistustaito 20 vuoden kulut-
tua, niin kuin on kaynyt laskutaidon tas-
kulaskimien tultua markkinoille
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Seisontailmoitukset
viranomais-
hallinnointiin?

Nykykadytinnon mukaisestihan meistd
jokainen ilmoittaa vahintaan kahdesti vuo-
dessa vakuutusyhtiéonsd seisonta-ajan
muutoksista, seisonnan aloituksesta seka
iloisemman tapahtuman, kdyttéénotto-
ilmoituksen. Ajoneuvohallintokeskus
(AKE) kaavailee kuitenkin tahan muutok-
sia niin, etti tuo ilmoitus tehtiisiinkin jat-
kossa AKEen eika vakuutusyhtioon. Taus-
talla on luultavimmin usean vaikuttajat-
ahon (usean kansanedustajan, tullin, AKEn,
kauppiaiden seki harrastajajien) vaatimus
autoverolain uudistuksesta ja siihen liit-
tyen moottoripydrien erillisverotuksesta
luopumista. Kdytinnossa tamd tarkoittaisi
samalla siirtymistd kdyttoveroon myos-
kin moottoripydrien osalta.

Koska mahdollista kayttéveroa ei pe-
rittiisi seisonta-ajalta laisinkaan on viran-
omainen siis ottamassa niiden hallinnoin-
nin omiin kisiinsi. Harrastajien kannalta
tim4 voi osittain johtaa uusiin kustan-
nuksiin, koska AKEIlla on tapana perid
toiminpidemaksua kaikista sen rekisterdi-
mistd tapahtumista ja muutoksista. Ny-
kyisen pienimman mahdollisen AKEn pe-
riman toimenpidemaksun ollessa yhdek-
sin euroa tarkoittaisi se meille jokaisel-
le vihintiin 18 euron lisikustannusta
vuodessa, yhteensi vihintdan kahden mil-
joonan euron siirtoa motoristien taskusta
valtion kirstuun. Erityisen kohtuuton mak-
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su on niitd kohtaan, joiden ainoa keino
usemmalla pyérilla ajoon on tihdn saak-
ka ollut rytmittad sopivasti seisonta-ai-
koja niin, etti ajossa on aina ollut yksi
pyori kerrallaan ja sitd seurannut sitten
aina minimi 30 piivin seisonta-aika/py6-
ra. Tallaisella harrastajalla seisontailmoi-
tuksia voi helposti olla toistakymmenta
vuodessa.

Mahdollisen kiyttomaksun mairayty-
minen on my&skin mielenkiintoinen avoin
kysymys. Verottajan kannalta olisi toki
edullista kdytta viime vuosien erinomais-
ta moottoripyérikaupan ja maahantuon-
nin verokertymai pohjana laskettaessa
kiyttdmaksun suuruutta/vuosi.Tamé joh-
taisi vain suhteettoman korkeaan vuosi-
maksuun ja perusteet maksun madrdyty-
miselle tuleekin 18ytdd jostain muualta.
Moorripyériilykin tulisi jo ndhdéd harras-
tuksena muiden joukossa ja verotus olla
samassa linjassa kuin esim. veneilyssa tai
moottorikelkkailussa.

Uusien verolakien valmistelu tapahtuu
toistaiseksi suljetuissa kabineteissa, mut-
ta verotydryhma (kts. motoristi 5-6/2004)
seuraa tilannetta aktiivisesti ja pyrkii vai-
kuttamaan lain valmisteluun kaikin kay-
tettivissa olevin keinoin.

Tero Laine
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4 Jukka-Mikko Karjalainen

Turdan rotko lihelld Cluj-Napocaa, van-
ha Maailman tieto -kirja kertoo kuva-
tekstissdin. Kuvassa nikyvit bussi ja hu-
vila vehreiden vuorten ympirdiméssa
laaksossa. Aatokset liitivdt limpoiseen
eteldan. Padsisipa taas sinne.

Onhan maailmassa vuoria, jyrkanteita
ja rotkoja ja muita. Niin kuin Les Gorges
du Pont du Diable Thononin lihelld Sveit-
sissi. Miksi patikoida Helvetinkolulle, jos
on kidynyt pirun siltaonkaloissa? Vai kolu-
aisiko lomallaan sittenkin vain kolkkoja
kotikorpia? Mika saa kaipaamaan Ander-
mattin korkkiruuviin, Passo di Gavian sy-
heroon tai Falzaregoon? Miksei nakyma
Brekovican moskeija pihalta Una-joen
laaksoon Bosniassa unohdu? Syyni ei eh-
ki ole maisema, vaan sielld kuullut kam-
motukset sotkuisesta sisallissodasta. Mut-
ta miksi lihted kauas etelddn, kun lahem-
pani Norjassa ovat Geirangerit, Dalsnib-
bat ja Trollstigenit?

Kuva Turdan rotkosta ei jitd rauhaan.
Turda on RomanianTransilvaniassa, ja sin-
ne on nyt imua. Ylistivit sen kauneutta.
"Eldvi museo”, kehuu valokuvakurssilla
Romaniasta juuri tullut taiteilija. ”Kolozs-
varin yliopisto on upea ja tiet hyvidkun-
toisia. Tuttavani Susanna auttaa varmaan
|6ytiméain majapaikan. Han osaa vihin
suomeakin”, kehuu tuttu Jyviskyldsta.
Mieleen tulee tyly valtias kreivi Dracula.
Hzinen lajitoverinsa Ceausescu, Karpaat-
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ien nero, metsisti villisikoja Kekkosen
kanssa. Ceausescu vietiin lopulta saunan
taakse.

Ylinopea autolautta

”Antero”, sanoo hytin ovesta sisdin as-
tuva Paavo Nikulaa muistuttava mies ja
paiskaa kittd. Olen juuri saanut levitellyksi
kamani hytin lattialle.”Siivoilen nam3 tastd
kylld”, pahoittelen. “Ei se mitdan. Meitd
on tilld vain kaksi, sanottiin vastaanotto-
tiskilli. Kaksi punkkaa jaa tyhjiksi. Luk-
susta!”, Antero sanoo ja katoaa. Hytin
ikkunasta nikyy Hangon satamarakennuk-
sia ja verkkoaitaa. Lokki kaartelee har-
maalla taivaalla.Vihan tihuuttelee taas.No,
olipa Ruovedelld poutajuhannus. Antero
|6ytyy baarista, jossa mopomiehid ja -nai-
sia on yllittavin vihan. Anteron kanssa
kdydain hartaasti turpakarijia. Ne jatku-
vat hytissd maanantain aamyon puolelle.

Heriin hytin ikkunasta rakottavain au-
rinkoon.Antero lihtee aamupalalle. Tun-
nin tirsat elvyttavit, kunnes aamiaisravin-
tola kutsuu. Se on suljettu. Riitdk6ot sam-
pyld ja tee. lltapdivalla lataudun pari tun-
tia hytissa. Kimppakaveri tekee saman.
Kello tulee kolme.”Haluan lihapullat, rus-
keaa kastiketta ja muusia. Ndin ravinto-
lan ovella, ettd ne kuuluvat menyyn”, sa-
non Anterolle. Syémaan siis. Mutta ravin-
tola on suljettu. Korvike makkarasta ja
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fetasalaatista.Vain tosi nopeat ehtivit sy6-
di Superfastilla.

Laivan ramppi laskeutuu. Terds pauk-
kuu, kolisee ja vingahtelee. Heput ovat
ajoissa irroittaneet motukoittensa kiinni-
tykset. Laivaan tultaessa henkildkunta
autteli kytkemisessi, toisin kuin Jetilld ja
Ruotsin-laivoilla. Parisenkymmentd pyd-
rad on aivan portin vieressa. Padstdan ulos
ensimmiisten joukossa. Rostockin sata-
man liheisten vaimalaitosten suipot tor-
nit |8yhyttelevit hoyrypatsaita. Muuta
nikyvaa kosteutta ilmassa ei ole. Mopo-
letka suuntaa kohti motaria. Mustan Blak-
kirin valot nikyvit peileistd. Se ohittaa ja
sen takapenkkiliisen pitkit vaaleat hiuk-
set hulmuavat ajoviimassa kantajansa
muotoja tarkkaan myotdilevin mustan
nahkapuvun pilli. Lienee silti paras kes-
kittya liikenteeseen, jos aikoo Turdaan.

Y6 hotelli Spreeblickissd Liibbenissd
Berliinin eteldpuolella on antanut voimia
50 euron hintaan. Kamat py6ran paille ja
menoksi. Baana on kisittamattoman tyh-
ja. Pitkat patkit kahta viittd ja nollaa.Ajo-
viima kiy perilaukkuun vililld niin, ettd
makkara-aamiaisesta voimistuneet sor-
met puristavat kahvakumit litteiksi. Jos-
kus saa kylld laukku jaada rannalle.

Ipaneman tytto

Tsekin ja Slovakian kautta oikaistessaan
nikee kurjaa kauppaa.Tsekin rajan jilkeen
tienvartta reunustavat sormiaan koukis-
televat eri ikiiset naiset.YK:n ihmiskaup-
paraportit kertovat siitd, miten heitd hui-
jataan tinne Romaniasta ja Moldovasta.
He eivit aavista, mihin joutuvat. Niky
ahdistaa. Akkia eteenpiin.

Pohjoisesta piin tultaessa Praha avau-
tuu laaksossaan satumaisen nakoisend
suurkaupunkina. Télld helteelld ei noin
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isossa kyldssi viitisisi pitkdan porratad. On
kai lapiajotiet hyvin merkitty?

”Mitenkihin tisti padsee eteldan joh-
tavalle valtatielle?, kysyn parkkipaikalla
koppalakkimieheltd, jolle ndytin kidessd-
ni olevaa karttakopiota, josta ei erota ka-
tua joesta. Mies syventyy monisteeseen.
Ympirilld vaeltaa lapsia vanhempineen
kohti porttirakennelmaa, jonka paalla lu-
kee Zoo. Mies alkaa puhua: "Ehka olette
tissa. Tama on Prahan eldintarha.” Sitten
hin alkaa huitoa ilmaan:”Hier rechts und
dann links und...” Juu juu,ja siitd Turdaan.

Vlatavan silloilla tungeksii turisteja
keposissa mekoissaan. Kai joukkoon yksi
ja juuri motukan mentiva parkkikolo. Nyt
pitad kysyd reittid. Sopiva uhri lihestyy:
kolmekymppinen paikallinen pariskunta.
” Anteeksi, onko teilld hetki aikaa”, kysyn.
Pari pysahtyy. Kumpikin tuijottaa epillen.
”Voitteko nidyttdd tdstd kartasta, missd
suurin piirtein olen?,kysyn. Mies rohkais-
tuu, kurkkaa monistettani ja vastaa: “En
tiedi. Olemme Rio de Janeirosta.” "Vai
Riosta”, himmistyn, "Tunnetteko Anto-
nio Carlos Jobimin?” “Kaikkihan sielld
Jobimin tuntevat”, hin vastaa. Kiva kuul-
la. Mies palaa jalkakiytéville. Nainen ojen-
taa kiden, johon mies tarttuu. Ja Laila
Kinnunen laulaa pehmeisti: "Viivahtdi ei
paatain kaantamain tyttd Ipaneman voi
mennessain, eikd nahda hén silmain syt-
tyvin saa..”.

Tois puolt jokke

Tahtddn parkkiruutuun Mlynhotelin pi-
hassa Jihlavassa muutama kymmenen ki-
lometria Prahasta kaakkoon. Kello ldhe-
nee iltakuutta. Revink6 ajokamat paaltd
vahin ndyttivimmin vai avaanko vetoket-
jut asiallisesti? Jos minussa olisi liskid, se

MOTORISTI 3 -20075

olisi sulanut 8ljyksi ja valunut lahkeista tiel-
le. Kypéri peiliin roikkumaan. Vdannéan
hupun kuin rdtin.

Mlynhotelin isainnan kasvot tuovat mie-
leeni opettaja Juhani Forsbergin, jonka
kanssa juttelin ravintola Laivurissa yhden
syysillan 80-luvun alussa niin intensiivises-
ti, ettd ostamani pakastevihannekset su-
livat Seston kassissa kesékeitoksi. Isantd
ei silti ole Forsberg, vaan hotellinomista-
ja: "Tamia paikka on minun. Baarista saa
niin iltaisin juomia ja “etwas wiirst’. Mut-
ta tien toisen puolen ravintola kuulu isél-
leni. Sielld voi sydéda kunnolla.”

“Forsberg” ojentaa autotallin avaimet.
Motukka sinne.Avain tallin lukkoon. Nart-
tukissa viisine pentuineen pinkaisee jalko-
jeni vilistd hotellin pihaan. Ne pysahtyvit
kymmenen metrin pddhidn katsomaan
taakseen. Niin ne tekisivat Suomessakin.

Turdaan on vieli matkaa. Tatd menoa
on ydvyttivi parissa muussakin hotellis-
sa. Kamat lentivit huoneen kaappiin. Pi-
haan kuuluu ajavan boxeri- tai V-kone-
mopo. Varmaan sakemanneja. Mlynhote-
lin terassilla voi lipittdd jotain paikallista.
Sen teen ja parin poydan padssa on neli-
kymppinen pariskunta samalla asialla. "Ro-

Vankkureihin sidottu lohkare
jarruttaa valjakkoa alaméessi.
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maniaan menossa?”, mies huutaa turku-
laisittain. Pan European Suomen kilvissd
nikyy taaempaa. Se oliV-kone.”Forsberg”
kavalsi minut.

Budapestin silloilta
Matran rinteille

Budapestin lapiajo sujuu, vaikka flekti pu-
haltaa reisiin ainakin sata-asteista ilmaa
ja aurinko polttaa selkaa. llmio pakottaa
ihmettelemain, miksi pratkdn ja puvun pi-
t44 olla mustia. Aivan hyvin tarkenisi jos-
sain vaaleassa ja harsomaisessa, jollaiseen
noin puolet suojateiti ja jalkakaytéavia sip-
suttavista budapestildisistd on kietoutu-
nut. Yritdn silti keskittyd liikenteeseen,
opasteisiin ja tankkilaukun taskuun tun-
gettuun karttaan. Budapestissi on takuulla
muutakin nahtivai kuin yot, joista Annik-
kiTzhti lauloi 50-luvulla ja sillat, joita Kat-
ri Helena kuvaili kymmenen vuotta myd-
hemmin.

M 3 -viitta kohti Gyongy®sid. Joissain
tienvarren kylteissa lukee pihenchely. Py-
sahdyn pihendhelylle juomaan ja jatkan
Gydngyésiin, joka tarjoa mopomatkaili-
jalle vain huoltsikan ja valtavan Tesco-mar-
ketin. Kartan mukaan tie jatkuu Gyongyo-
sistd Matra-vuorille ja Egeriin. Eger-viini,
Egri Bikaver, Erkin pikakivaari, ajatuskin
jomottaa. Mieluummin siis Matralle. Solis-
tiyhtye Suomi ja Pekka Hartonen haitarei-
neen tunkevat jostakin: ”...rinteilld Tat-
ran...”. Se on Muistoja Karpaateilta -vals-
si. Melodia soi, sanat eivit. Tatra on kai
eri kuin Matra. Vaan lieko Tatrakin jos-
sain tailla piin? Mika olikaan Matra-Sim-
ca! Eiko sellainen automerkki ollut 60-
luvulla, joku Simcan urheilumalli?

Tie kurvailee Matran huipulle.Sen var-
relle on pykitty autiolta vaikuttava ho-
telli poikineen. Lenkkeilij6iti ja reppusel-
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kiilijoita vahan vilid. Tama on kai jokin
kansallispuisto.Ylhdilld viilenee niin, ettd
alan kaivata paivan hellettd. Lieko niitd
kurveja painettu Matra-Simcoilla?

Tie laskeutuu Parad-kyldan. Tima on
nikéjian Lajos Kossuthin tie. Kossuth oli
unkarilainen itseniisyystaistelija, jonka
Turdan rotkosta kertonut kirja mainitsi.
Jollei olisi maininnut, Kossuthista tulisi
mieleen vain yksi asia.

Hotelli Freskossa tirppdaa. Huoneessa
on kalanruotoparketti. Tdma on niin iso,
etti se on pakko mitata: 24 neliotd sisal-
tien kylpparin. Eipa tarvitse etsid kamoille
paikkaa. Freskon ravintolassa selvida sak-
salla paremmin kuin englannilla. Sielld on
lisikseni vain yksi asiakas, sekd tumma
miestarjoilija ja hinen amazonivartaloinen
tyttoystivansd, jonka violetin ja tumman-
punaisiksi vérjatyt hiukset laskeutuvat
keskelle selkda muodostaen ikdan kuin
nuolenpdin. Salissa on parisataa istuma-
paikkaa. Se on vahin, silld lattiaa on aina-
kin 500 neliotd. Syy hotellin Fresko-ni-
meen kirkastuu. Salin seinid kiertaa oljy-
virein taiteiltu tummasivyinen valtava
maalaus: sotaratsuja, viindméishahmoja ja
petoja seka naisia ja miehid kokovarta-
louikkareissa 30-luvun tyyliin.

Freskon aamupalalla pitiisi jaksaa Tur-
dan rotkoon asti, jonne matkaa on enda
kolmesataa kilometrida. Aamupalaa saa
odottaa. Lopulta sen kattaa hilkkapdinen
kylmikka. Eilisillan tarjoilija kollii ehka
amazoninsa sylissi jossain muualla. On-
nea ja helppohoitoisia lapsia! Aamupalaan
kuuluvat kuusi jaakiekon kokoista voinap-
pia, pari simpyldd, makkaraa ja posliinimai-
tokannullinen teeta.

Tulli kaskee keulia

Romanian rajalle on matkaa enda 100 ki-
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lometriid. Kahvat hakkaavat kasiin parin
kolmen sekunnin vilein. Eiko tialla ita-
Unkarissa osata tehdd asfalttipaikkauk-
sia? Ajetaan sitten neljadkymppia. Kaikki
ohittavat. Kiroavat ehki, ettd mika mak-
saa, vaikka on tuollainen peli. Saili mopoa.

Raja-aseman nimi on Valea Lui Mihai.
Sen niminen kyld nédyttdd olevan muuta-
man kilometrin paissa Romanian puolel-
la. Ajan henkil6autojen perddn. Tama ei
sujukaan EU-maiden notkeudella. Kaik-
kien autojen periluukut ja konepellit ava-
taan. Miti ne etsivat? Minun vuoroni.Tyon-
nin passin tullimiehelle, jonka vyolla keik-
kuu Liger. Hin vie passin koppiin, joka
vaatimattomuudessaankin edustaa valtaa
ja voimaa.Tarkkaavaisia ilmeita autojen ik-
kunoissa.Viitisen minuuttia kuluu.Tullimies
palaa ja pyytaa riisumaan kyparin, kier-
tdd pyoran viidesti ja pyorittdd paitdan
epiuskoisesti iimehtien. Hirmalaisen hou-
sut kastuvat, hiesta. Tullimies ojentaa pas-
sin, nauraa ja nayttad oikealla kddella: Ha-
naa jatka!

Asfaltti paittyy Valea Lui Mihain kes-
kustaan.Vastaan on ehtinyt tulla muuta-
ma hevosvaljakko. Niitd on parkkeerattu
kyldan ruumisarkkumallisine vankkurei-
neen enemmankin. Eldvd museo -puheet
muistuvat mieleen. Paasymaksu on vield
keriamitti. Romanian puolelle jonkin
verran ulottuvasta Unkarin kartasta on
vaikea piitelld, miten 16ytad pohjoiseen
Satu Mareen tai etelddn Oradeaan pdin
vieville tielle. Koirat jolkottelevat sinne
tinne.Valea Lui Mihain helteessd polyavit
tiet ja asemakaava tulevat tutuiksi, kun
niitd pari tuntia surffailee. Musta pyora
harmaantuu. Kello on jo kuusi.Antaudun.
Parkkeeraan Eri Bar -nimisen kuppilan
viereen. Nuoripari pyséihtyy eteeni.”An-
teeksi, puhutteko englantia?”, kysyn.Ym-
parille kerdantyy kymmenen miehen
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joukko, lasken peileistd. Mitahan nyt ta-
pahtuu? Kuuluu vilkasta keskustelua. Ti-
lanne on kaikesta paitellen harvinainen.
Tytdn eglanti on sujuvaa. Nuoripari opas-
taa suomalaisen tielle kohti Oradeaa, jos-
sa on kuulemma iso hotelli.

Museon paasymaksu

Sacueni, lukee taajamakyltissd Valea Lui
Mihain ja Oradean puolivilissi. Tie kul-
kee iltahimiriin kddriytyvaan kyldan.
Koiria ja hevosia, muutamaa lehmai aje-
taan kadulta pihoihin. Ei taida kannattaa
enii yrittdd Oradeaan. Yhtikkid vasem-
malla keltainen puolitoistakerroksinen
talo seindssdin kyltti: Motel -Restaurant.
Yhdistetty vastaanotto, baaritiski ja ra-
vintola. ”Sy&da sopii ndin ehtoollakin ja
euroilla voi maksaa”, tytto kertoo. Sehian
kdy, kun ei ole vield timdn maan pank-
keja nakynyt. Enta mihin fillari? Kokki tu-
lee ulos mittailemaan. Ei se mahdu pda-
kadun puoleisesta portista eika sitd pys-
ty ajamaan kettiontakaiseen vilikk&on
kuin joku Tommi Ahvala. Jaikéon kadul-
le.

Puran kamoja huoneessa, kun oveen
koputetaan. Rukan pritkapukumannekii-
nin nikéinen nuorimies puhuu ranskaa
ja esittelee talon isannin, jolla olisi parin-
sadan metrin paissi kotonaan lukollinen
autotalli. Huokaus lyseon ranskanlehtori
Madame Gummerrukselle kolmenkym-
menen vuoden taa. Koulupoikana ei us-
ko, mihin joutuu. Ranskan harjoituskirja
oli siskoilta peritty, valmiiksi taytetty. Hy-
vinhin se tunnilla meni, vaan entipa ko-
keissa? Kylld romanialaisen on kelvannut
ranskaa opiskella, kun omakin kieli perus-
tuu latinaan. Seuraan isinnin tuoretta
Passatia. Talo on siisti ja nitti. Hotelli siis
tuottaa. Honda j4i tilavaan talliin. Sen avai-
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Viikatemies Sacuenin kirkkomaalla.

met isinti tydntid taskuunsa ja esittelee
vaimonsa.

Piivin lounaspihvi tulee eteeni vihdn
ennen puolta y6td. Saluuna tiyttyy tupa-
kansavusta. Tumma punaviini maistuu ma-
kealta.”Esittelen sinulle huomenna timan
kylan”, kehuu poytddn istahtanut nuori
rouva, joka lupaa tulla aamulla hakemaan
turistin kylikierrokselle. Saas nahda.

”Mind olen Maria ja tdssd on tyttire-
ni”, aamupalalle ilmestynyt eilisiltainen
rouva kertoo. Piivi ohjelmoituu. Kay-
diin pankissa, Marian tadin luona kahvil-
la, kirkolla, tyttiren koulussa, parturissa
ja kaupassa. lltapdivalla Marian isd esit-
telee viljelyksidan. Tatikin tulee ja patki-
tadn pari tuntia papuja. Maistellaan piha-
uunipullia. Jutun hinta on Marian avusta-
massa rahanvaihdossa havinneet 500 000
leitd, n. 12 euroa. Padsymaksu on mak-
settu.
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Kumi puhki

Oradea jdi taakse ja valtatie E 60 jatkuu
itadn, kun pysahdyn levennykselle. Onko-
han tdstd viisasta jatkaa? Ei ole timin
maan karttaakaan. Tuumaustauko. Musta
dieselsavu sekoittuu helteeseen, kun Ro-
man-kuormureita jyraa kumpaankin suun-
taan. Kummasti mahtuu sekaan hevonen
kdrryineen, joiden penkilld mies tuprut-
telee vikevid pollahdyksid. Heindkuorman
paalld istuu pojankloppi. Mitd han mahtaa
aatella? Liikenteen jyly koskee korviin. Pel-
toa joka puolella silmidnkantamattomiin.
Polkupyoramies lihestyy kaupungista
pain. Tervehdimme kaden heilautuksella.
Samassa polkupydran eturenkaasta kuu-
luu tsiihh... Se on tuttu dini 60-luvulla
pyorilld ajamaan oppineelle hirmiliiselle.
Mies pysahtyy, kddntda ajopelinsa leven-
nyksen reunaan yl6salaisin ja kaivaa paik-
kavehkeet laukustaan. Kuluu I5 minuut-
tia ja mies polkee taas. Hin ei tarvitse
reian hakuun edes vetti. Ojassa siti olisi,
mutta siind lilluu sen verran erilaisia par-
tikkeleita, ettd harva siihen sormiaan
upottaisi.

Cluj-Napoca lihestyy.Bensaa ja timian
maan kartta pitdisi saada. Ennen Clujta
tien oikealla puolella on iso OMV-huol-
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Perhe hevosineen
ostosmatkalla
Sacuenissa.

toasema. Super 100 maksaa
34990 leitd litra. Autoileva
nuoripari kdy luo ja toivot-
taa tervetulleeksi Romani-
aan. " Tarvitsetko Romanian
kartan?”, he kysyvit. No ta-
méhdn sattui. Mitd maksaa?
Ei mitddn. He eivit kart-
taansa tarvitse. ’Miten paa-
sen tistd helpoiten Turdan rotkoon?”
”Cheile Turzii, se on Trudan avain”, kum-
pikin selittdd. Samalla tulee monta muuta
kohdevinkkia: suolakaivoksia, Pestera Ur-
silor yms. Endi 40 kilometrid. Hyvai mat-
kaa!

Cluj eli Kolozsvar, jota jyviskyldldinen
mainosti, vaikuttaa isolta kylalta. Ei hou-
kuttele. Keskustan kautta ei tarvitse ajaa.
Tie tuntuu menevin valtavan hautaus-
maan lapi. Kaupungin ulkopuolella vaanii
neljd tutkapartiota perakkiin. Mika lie
nopeusrajoitus tailld pain? Hautausmaan
ristimeri, tutkakuja, epétietoisuus nopeus-
rajoituksesta ja liilkenteen jyly viilentavit
menohaluja.

Tuttu maisema

Cheile Turzii, vaalea teksti ruskeapohjai-
sessa kyltissi. Siina se on, viitta oikealle
Turdan rotkoon! Hiki valuu. Rotkolle piin
vie tasainen asfaltti. No nyt sujuu. Cheile
Turzii -viitta, nyt vasemmalle.Tie laskeu-
tuu Sandulestin kylaan. Asfaltti pattyy.
Kummallakin puolen tieté taloja, vasem-
malla kirkko. Pitia vaistelld kivenmurikoita
ja sadevesiuria. Kuoppa, kuoppa ja kuop-
pa. Ei se voi olla tdilla. Pakko pysihtyi
karttaa tutkimaan. Koira raksyttid talon
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pihassa. Isintd huitoo rapulla: eteenpiin
vain! Han on siis ennenkin nahnyt epi-
uskoisen turistin.

Aurinko helottaa paljaalta taivaalta.Tie
polyaa mopon alla. Moreeni narskuu. Ping!,
kuuluu pulterien sinkoutuessa heinikkoon.
Bridgestonen tehtaalla tuskin kasitetian,
miten (W)-nopeusluokan moponnakkeja
oikein testataan.Terveiset Hondan insseil-
le: kehittakaa yksikoloinen vaihdelaatikko.
Se riittaa tadlla. Tie halkoo laidunta ja ris-
tedd oikealle. Keskelld ei mitddn seisoo
avolava-auto ja kolme joutilasta ukkoa sen
vieressd. Mitdan en ehdi kysyd, kun he
viittovat: Aja siitd oikealle. Jaa tuota pol-
kua? Laitumeen ovat painuneet autonrai-
teet. Mutta kivikko pddttyy. Raiteet vie-
vit ruohikkoiselle lehmanpaskalla koris-
tellulle kumpareelle. Sen reunalta piirtyy
silmiin tuttu maisema, Turdan rotko.Maan-
tietokirjan kuva on otettu tistd. Kauka-
na alhaalla nakyy autoja, ihmisid ja teltto-
ja, siis leirintdalue. Kai sinne on mentava,
kun tdhan asti on tultu. Laakson toisella
puolella hdaamottda tie. Muut ovat kai tul-
leet sitd. Ehka tdma laidunpolkukin vie pe-
rille. Noin jyrkkaan rinteeseen en ole ai-
emmin sukeltanut. Pyori jaa hetkeksi ma-
elle, kun kéyn jalan tarkistamassa polun
kuntoa. Lasku on parinkymmenen pro-
sentin luokkaa, mutta onhan siind ihan
kuiva multapaillyste. Enduromeininkia.

Py6ra on tallessa, kun palaan. Huurtei-
nen maistuisi. Kukaan ei tarjoile.Takki kiin-
ni ja menoksi. Onpa kitkaa Battlaxin ja
mullankin vilissa. Rinne loivenee ja kaar-
tuu oikealle. Polku laskee laaksoon. Sivu-
silmilla aistin telttoja, autoja, motukoita
ja porukkaa. He ovat paikallisia viikon-
lopunvietossa. Kuuluu hurrausta, vihellysta
ja taputuksia, aplodeja. Vilkaisu danten
suuntaan. Porukat ovat nousseet seiso-
maan. Suosionosoitukset on kohdistettu
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odottamatonta reittid saapuvalle turistil-
le. Samassa polku yhdistyy laakson poh-
jalla soratiehen, joka johtaa parinsadan
metrin pidssd vahin ylempini nikyville
majalle. Nousu ndyttdd turhan jyrkilta. Jos
tissi alkaa sutia, niin kohta menn@in hur-
raajien suuntaan takaperin, silld dualit
vaikuttavat kumpaankin pyérdin vain
eteenpiin ajattaessa. Ellei tdmd onnistu,
joku voi jirjestad katteiden kerdystalkoot.
Murikat sinkoilevat takapyoran alta ma-
keen 152 teoreettisen hepan potkimina,
mutta mopo housee valittamatta Turdan
rotkon retkeilymajan pihaan.

Ei saa jaada rotkoon
makaamaan

Onnen odotus on onni itse. Onnen tiyt-
tymys on onnen kuolo. Sellaista on pas-
td perille. Kuusi pdivdd on kulunut lih-
dostd. Tassa on Turdan rotko, Cheile Tur-
Zii eli Turdan avain ja suomituristi, joka
on saanut ruokaa ja juomaa viimeksi kah-
deksan tuntia sitten. Olo on kuin parhaat
paivansi nihneelld retkeilymajalla. Paras-
olit suojaavat rotkoretkeltddn palannei-
ta kaljaa latkivia vaeltajia. Auringonvarjo-
jen vieressd mies paistaa jonkinlaisia tuo-
remakkaroita kaasugrillissa. Siind isé ja poi-
ka tekevit bisnestd. Kauankohan makka-
rat ovat maanneet helteessi viereiselld
keilemalla. ”Pari tuollaista makkaraa ja
kivenniisvetta minulle, kiitos!” Nuorem-
pi bisnesmies puhuu sujuvaa englantia ja
tarjoilee herkun jonkin ajan paastd aurin-
kokatokseen, jonka katonrajassa poikiaan
ruokkivat padskyt padstelevit perinteisid
Kiesus Marii -huutojaan. Tehko6t niin,
kunhan eivit ruiki sinapin tapaista makka-
roilleni. Putkilihan epdilyttava ulkonako ei
vastaa makua, joka voittaa jopa Vaakon

41



nakin muinaiset lihatsut. Onnen tiytty-
mys on Turdan p&tké.

Retkeilymajan viereinen opastaulu ku-
vailee rotkon patikkapolut. Sinneks pitiisi
raahustaa vieli puoli kilsaa niissi kamois-
sa tdssi helteessa! Ei. Noita koloja riittii
ja lisdd syntyy. Jostain pitiisi sen sijaan
I8ytdd kamppi ennen pimedi. Honda
kdynnistyy ndyristi. Syylirivesi ei ole eh-
tinyt pudota edes 75:een asteeseen.

Hotelli Ciprian on Cornestin kylissi
kymmenen km:n pazissa. Pratkin saa park-
kiin sisdpihaan y&ksi lukkojen taa. Siisti
huone, jossa on kylppiri ja tv, maksaa vii-
desosan siitd mitd vastaava Suomessa.
Kylppérin ikkunan takana kiekuu kukko
ja kyyhkyset huhuavat lakkaamatta.

Mummo myy hedelmii
Cornestin raitilla.
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Vahemman
vakava messu

Pyhdaamu koittaa, siispa messuun. Kylis-
sd on kolme kirkkoa. Joku pitii testata.
Yksi niistd on aivan kylin lipi kulkevan
tien varrella. Alumiinikatto, jollaisia nakyy
enemminkin, loistaa aamun helteessi.
Liinapdisia mummoja istuu kadun laidalla
koreineen vihanneksia ja hedelmii myy-
méssd. Rasynukkea vahin kookkaampi lai-
ha ja teréviliikkeinen punamyssyinen tyt-
t6 avaa kirkon oven, jonka lukkoon hin
tyontdd kenttilapion kokoisen avaimen.
Kello on kymmenen. Suntio tulee sisizn,
tervehtii ja painuu torniin kelloja soitta-
maan. Kdy ilmi, etti jotain tapahtuu vasta
tunnin kuluttua. Kirkkoa vastapiiti tien
toisella puolella on kioski. Sen eteen on
parkkeerattu vankkurit ja hevonen, joka
hamuaa heindi aidanraosta. Mainio cap-
pucino-kahvi ja témiys paikallista akva-
viittia maksavat yhteensi 28000 leiti eli
70 senttid. Siis vihemmin kuin litra ben-
saa Suomessa.

Palaan kirkkoon, jonne tulee yhdeksin
naista ja kuusi miesta. Istuvat omille puo-
lilleen. N. 25-vuotias vaalea hujoppi toi-
mittaa papinvirkaa pailliin pikimusta
batmanviitta, valkoinen kauluspaita ja
musta kraka. Kirkossa ei nay ristid, krusi-
fiksid eika alttaria. Outoa. Suntio kiipedd
vastapiiselle urkuparvelle.

Virsien numeroissa taitaa olla jotain
epéselvdd. Pappi huutelee alhaalta sun-
tiolle, joka alkaa viitelld kanttorin kans-
sa. Kiivasta selittelyd. Mummoja naurat-
taa. Tdma ei taidakaan olla niin vakavaa
touhua, kuin voisi luulla. Alkuun lauletaan
pari virttd virsikirjoista, joissa lukee Pa-
rochia unitaria Cornestii. Nami ovatkin
unitaareja, kalvinistisen protestantismin
erikoista dirilaitaa, moraaliltaan kuulem-
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ma modernia porukkaa. Lisniolijat ovat
kuitenkin vanhoja. Suntio polkee urku-
palkeita. Historia on nyt. Joku melodia on
aivan tuttu. Pappi seisoo pydrein pdydin
takana. Kahdeksan minuuttia kestivin
puheen aikana miehet seisovat.Virsi. Pap-
pi kapuaa kolmen metrin korkeudelle
pohjoisseinille rakennettuun saarnastuo-
liin. Hin puhuu parikymmenti minuuttia
silmiin kuulijoitaan katsoen ja vain vililla
papereihin vilkaisten. Lopussa aamen. En
tunnista isdmeitdd. Varttia vaille yksitois-
ta koko porukka poistuu. Tiputan ovelle

Isdntd kahvilla, hevonen heinilli,
kaasulaatikko aidalla.

tuotuun kolehtirasiaan 100 000 leiti. Ukot
seisovat paahtavassa helteessi kadun reu-
nalla pappinsa ympirill, joka kohta pa-
kenee seuraavaan unitaarikirkkoon.

Romanesca ja
Romanialainen kitara

litapala hotelli Ciprianin terassilla on her-
kullinen possumedaljonki, keitetyt ljype-
runat ja salaatti. Hinta n. 100000 leit eli
2,5 euroa. Siind jid varaa tilata vihin pa-
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rempiakin viineji, joita t4illd osataan kyl-
la tehda. Listalla on myés lehminaivoja.
Tekisi mieli kokeilla, mutta rohkeus pet-
tdd. Kadulla painaa mustalaisseurue he-
vosilla ja vankkureilla kovaa nauraen ja
mekastaen. Kello on puoli yhdeksin, kun
alkaa kuulua kopsetta ja ammuntaa. Ei
mitddn vaarallista, lehmii vain. Lasken
huvikseni: 3| sarvipiiti ja |5 vuohta laa-
hustaa kohti kylin keskustaa kuten eilen-
kin. Ne ohittavat kadun varteen pysikoi-
dyn Itdvallan kilvin varustetun uuden Mer-
sun. Sen omistaa viereisessi pdydassi is-
tuva kolmekymppinen
mies. Hanen seuras-
saan on beigeihin pit-
kiksiin, tiukkaan puna-
mustaan puseroon
puettu ja kontrastik-
kaasti ehostettu nai-
nen, joka pulputtaa ro-
maniaa ja vetdd kaksi
tuntia rookia ketjussa.
"Ruusu kaunein Roma-
nian on han varmaan”,
laulaa Olavi Virta Ja-
cob Gaden mahtavaa
tangoa.

Terassille nousee
kaksi ndyttivii nuorta
uutta romanescaa. He-
kin ovat ketjupolttajia. Yhden Cokiksen
ja oluen juontiin kuluu heilti tunti. Suo-
men tytot kiskaisisivat siind ajassa kuusi
kaljaa, kuten stripteasenaista tuijottavat
Kasevan pojat.Aurinko on juuri laskenut
Apuseni-vuorten taa ja ilma viilenee hel-
pottavasti. Terassin kaiuttimet toistavat
romanialaista dunkka-dunkkaa. Miessolis-
ti kirjailee melodiaa virikkiammin kuin
Rosita Serrano. Selvisti paikallista mu-
siikka, jossa voi kuulla kreikkalaisia savy-
ja. Siind sekoittuvat disko, humppa, jenkka,
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etnosoittimet, jouset, puupuhaltimet, ba-
saria ykkoselle polkeva rumpusetti ja ki-
tara. Niin tulee taas Virran Olan vuoro:
”’Mulle muistoksi vain laulu jaa, siksi soita
kitarain!”

Sisdaanvetdja

Parin pdivan pddstd suunta linteen. Tah-
tdimessd on Nucet n. 150 kilometrin paas-
sd. Pianhan sinne pordyttid. Tie numero
75 on sitd itseddn, vaikka onkin kesto-
paillysteinen. Yhtikkia tienviitta Manas-
tirea lzvorul Posaga. Kyllahdn luostarissa
on poikettava. Hiekkatie on mopolle Via

Dolorosa, mutta se kai kuuluu luostari-
kdaynnin luonteeseen. Posagan kyld olki-

Posagan luostarin kirkko.
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kattotaloineen on kuin historian oppikir-
jasta. ’Olet Posagassa juuri nahnyt palan
alkuperiisinta Romaniaa”, selittda luosta-
rin pihaan miesystdvansd kanssa ajanut
tyttd. Luostarin rakennukset ovat hirsi-
ja veistotaidetta parhaimmillaan, yhden
munkin kasistd. ”Yksi veljistimme on juuri
kurssilla Heindveden Uudessa Valamos-
sa”, kirkkoa esittelevd munkki kertoo.
Eteisen vitriinissa paistaa kirjan selkamyk-
sestd silmaian nimi Tito Colliander. Y6-
pyakin voisi, mutta pitaa jatkaa.

Nucetista ei 16ydy y6sijaa. lita hamar-
tyy. Tie jatkuu halki pienoisen Campanin
kyldn.Vasemmalla omakotitalon aidalla vi-
lahtaa keltainen Zimmer Frei -kyltti. Uuk-
kari ja portin eteen. Ei tarvitse odotella.
Portille syoksynyt rouva kiskoo mopo-
miehen sisddn: ’Jadt tdhdn muutamaksi
paivaksi lepaamadn. Mina keitdn
iltateetd ja menet nukkumaan.
Huomenna kiayt katsomassa
nahtavyyksid.” Nain toimii Pen-
siunea Marinelyn emanti, jonka
mies tienaa Saksassa. Tami maa
tarvitsee nditd yrittdjia. Myo-
hemmin istutaan pihapdydian
ddressi iltateelld rouvan, hanen
poikansa ja parin muun matka-
laisen kanssa ja opiskellaan ro-
maniaa.

Transilvania imee turistin en-
tistd syvempain. Kuin itsestddn
ja vaivatta padasee tuntemaan ro-
manialaista elimanmuotoa, per-
hettd, lampo4, tyota, kaipuuta pa-
rempaan ja halua irtautua eilisen
traumoista. Yksille timd on lo-
maa, toisille tyotd. Ehki joskus
my&hemmin on aikaa tutkia Tur-
dan rotko kunnolla.Muut Transil-
vanian kuopat tulevat mopoili-
jalle tutuiksi muutenkin.
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> Viisi syyti ajaa
Transilvaniaan
Romanialainen
Parasta Romaniassa on ihminen, iloinen,
mukava, ystavillinen, palvee ja neuvoo
mielellddn, puhelias, katsoo uteliaasti tu-
ristia (narsistin herkkumesta), haikailee
lannen hyvinvointia ja vaurautta, toivoo
EU-jasenyyttd, moni osaa englantia, sak-
saa ja ranskaa.

Adnet

Uhuu-uhuu (kyyhkysia mahdottomasti
joka puolella), klopoti-klop (hevonen ve-
ti4 ruumisarkkumallista vankkuria), u-u-
uu-uu (kukko kiekuu), ja m66-mé6 (leh-
ma ammuu).

Kyldmaisema

Omakotitalot, portin vieressa keltainen
Gaz metan -laatikko (sisdltdad luultavasti
maakaasumittarin), nostalgiset sihko- ja
puhelinpylvdit eristimineen ja ilmajohtoi-
neen, koiria juoksentelee vapaina (eivit
hauku eivdtka ole ihmisten perian), kar-
janajo kylanraiteilla aamuin illoin, mum-
mot kadun varrella myymissa puutarha-
tuotteita.Viikatemiehet. Kanoja ja ankko-
ja lahes joka pihalla ja vapaina sielld taalla
kaduilla. Turmeltumaton maaseutu.

Historia ja néhtdvyydet

Transilvanian tayttavat elivd menneisyys
(maatalous), tippukiviluolat kuten Peste-
ra Ursilor (Karhujen luola), linnat, kirkot
ja suolakaivokset. Kirjoita kohteiden ja
kaupunkien nimia Googleen, saat helposti
tietoa. Maalaistori keskiviikkoisin Beiuk-
sesta jonkin matkaa Oradeasta kaakkoon
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E 79 tien lounaispuolella on ehdoton
must. Transilvania on hevoshullun taivas.
Upeat hoikat harmot, valkot, hiirakot ja
raudikot laiduntavat vapaina teiden var-
silla aidoitta ja hoitajitta. Kulkupelit: Dacia-
henkil6auto (Renault-lisenssivalmiste, ni-
mi perustuu Rooman provinssiin Daa-
kiaan), polkupy6ri tarakallaan iso vaalea
sakki.Roman-kuormuri. Huivipdinen pati-
koiva mummo harava olkapiilla.

Halpaa

Suomalaiselle Romania on halpa maa, hin-
nat Suomeen verrattuina n. viidennes.
Rahayksikko leu (monikossa lei), kiva ik-
kuna seteleissi, joita voi pankista tai au-
tomaatista nostaaVisalla. Eurot kelpaavat
paikoin. Syrjempand tulee toimeen 500
eurolla kuussa, asuu ja sy6 ravintolassa
hyvin.Ruoka, viinit ja juomat erinomaisia.
”Olen rikas mies tdilli. Omistan seitse-
man asuntoa, kymmenid hevosia ja kar-
jaa, mutten rahaa. Tulisin mielelldni Suo-
meen.”, kertoo Beiuksen torilla selvéksi
suomeksi mies, joka on 20 v. sitten toi-
minut suomalaisten oppaana. Romanias-
tako EU-maa 2007? Kiy arvioimassa.
Suomikin on ollut kdyha: dld proystiile.
Kénnykkéapuhelut linteen kalliita.

= Ota huomioon!

Turvallisuus

Euroopan vaarallisin liikenne.Varkailta voi
ehki hyvinkin valttya suuntaamalla kyliin
ja maalle. Pida huoli tavaroista ja matka-
ym. vakuutukset kunnossa. Oudolta voi
tuntua, ettd passi otetaan turistilta majoit-
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tumisen ajaksi pois. Poliisia moititaan kor-,

ruptoituneeksi.

Liikenne

Kova liikenne ja vauhti valtateilla. Kulloi-
sestakin nopeusrajoituksesta vaikea saa-
da selvda (kuten Unkarissa). Sivuteill3 hil-
jenee. Asfaltti kehnoa ja sivutiet kovin
kuoppaisia. Paikkaspray mukaan. Matka-
sporteilla ajettava hiljaa.Varo liukasta leh-
manpaskaa kaarteissa, roinaa teilld. Ben-
sa-asemia riittavasti. Parhaat kartat saa
Romaniasta. Katso esim.
www.cartografica.ro.Toimivat kartat esim.
Huber — Niculescu: Romania tourist and
road map, vaikka mittakaava onkin 1:600
000, sekd kierreselkdinen Cartografica
Romania 2004, 1: 500 000 (sis. kaupungit
ja Keski-Euroopan |:3 500 000).

Kielet
Romania on kiinnostava romaaninen kieli,

jota on kiva verrata latinapohjaisiin kie-
liin. Transilvaniassa on my6s unkaria ja
saksaa didinkielendan puhuvia. Nuoriso
tuntuu lukeneen koulussa englantia. Kieli
kertoo kulttuurieroista, esim. Cluj-Napo-
ca on unkarilaisvdhemmistélle Kolozsvar
ja saksalaisvahemmisolle Klausenburg.
Kielitaidottakin parjaa.

Kauneus

Kaunis luonto. Rakennusten raplingit
hilseilevit. Vaateri ja vinkkeli hukassa.
Rénstyneitd tehtaita. “Linnat maatuu ja
loisto kullan katoaa”, lauloi OlaviVirta jo
ennen kuin Ceausescun talous tuhosi
kaiken. Ehkd petyt mainosten kehuihin.
Kauneinta ovat ryppynaamaiset mum-
mot.

Kokemus, ei néhtdvyys
Mene seikkailumielelld. Transilvania on
kokemus, ei nahtavyys.
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69 SHOP HINNASTO

POOLOPAITA
COLLEGE
T-PAITA
BUFFIT
RUKAKUKSA
SNAPSIKUKSA
LIPPIS

RINTANEULA
SOLMIONEULA
EUROLASKIN

20,00 €
20,00 €
15,00 €
15,00 €
SPRAY OLJYT . 500€

Soita ja tilaa!

69 SHOP, Asko Vesinen
Kivalterintie 22 A 12, 00640 HELSINKI
p. tyd 09 752 712, matkap. 041-469 8269
email: shop@mp69.fi




