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Hyvaa
alkanutta
kesa-
kautta
005!

Jasenmaksunsa maksaneille on tullut
taman lehden mukana jasenkortti. On-
neksi olkoon ja kiitos koko kerhon
puolesta siitd, ettd haluat pysyd kuvi-
oissa mukana. Teille on tiedossa ensi
tammikuussa aivan uusi tapahtuma!
Karhukirjeeseen reagoiville jasenille la-
hetimme jisenkortin erillisena posti-
tuksena ennen Kontiota. Lahetyspdiva
menee hyvin lihelle heindkuun alkua,
jotta ehdimme keriilli mahdollisim-
man monta samaan postitukseen. Elo-
kuussa sitten koittaa se pdiva, jolloin
maksamattomat jisenet eivit enai
saa elokuun tuhtia lukupakettia — Mo-
toristia.

Puheenjohtajan

Kerhon hallituksen kokous pidet-
tiin huhtikuussa poikkeuksellisesti erit-
tiin tiiviind istuntona. Kasittelimme
ajankohtaiset kassa-asiat. Tiesittekd
muuten, ettd tapahtumakalenterin
julkaisuoikeudet maksavat 200,00 eu-
roa.Toivottavasti siitd on tanakin vuon-
na hyotya koko rahan edesta.

Verottaja on kiinnostunut kurssi-
tarjonnastamme. Viimeisessa valmis-
tuneessa verotuksessa koulutustoi-
minta tuotti voittoa 40,00 euroa. Kai-
kille avoin koulutus on verottajan na-
kemyksen mukaan liiketoimintaa. Kou-
lutus on yleissivistavdd harrastus-
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toimintaa, jos koulutusta annetaan vain
kerhon jisenille. Télld hetkelld jasenet
saavat kurssinsa hieman edullisemmin
kuin muut motoristit. Jatkossa muiden
motoristien korkeampi kurssihinta si-
siltdd myds kerhon jasenmaksun ky-
seiselle ajokaudelle. Tama valitettavas-
ti rajoittaa jonkin verran vannoutunei-
den vapaiden motoristien elimaa.
Olemme pahoillamme, mutta vero-
karhun karjaisu vetda meiddt hyvin
noyriksi.

Kouluttajat ja hallitus yhdistivit voi-
mansa Juupajoella. Pidimme ideariihen,
jossa pyrimme nostamaan esille ker-
hon hyvit ja huonot puolet sekd paran-
nusehdotuksia. Hyvina asioina nahtiin
Motoristi, koulutuksen taso ja sen jat-
kuva kehittyminen, laaja jasenistd, mo-
nipuolinen tapahtumakalenteri seki
pitkd ja opettavainen historia.Yksi hy-
vi asia on myds se, ettd tapahtumiem-
me taso on onnistuttu pitimaan mel-
ko korkeana. Paisaantoisesti kotoa lah-
tiessdan tietad, millaiseen tapahtumaan
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on menossa eikd suurempiin yllatyk-
siin tarvitse varautua.

Kehittimistarvetta nahtiin ennen
muuta tiedonkulun parantamisessa.
Hallitus haluaisi enemmin kuulla siita,
miti kentilld tapahtuu. Entd miten hal-
litus saisi viestinsi perille nopeasti mm.
tapahtumien aikatauluihin liittyvien
muutosten yhteydessa. Toinen haaste
on se, miten l6ytda omalta paikkakun-
naltaan toiset 69:n jasenet. Pyrimme
|6ytimain ihmisen, joka kaynnistisi
alueelliset kuukausiajot kesdlle 2006.
Olisitko se teilld pain juuri sind? Kol-
mas haaste on Suomen pitka talvi. Ta-
hin kolmanteen tartuimme heti. Tam-
mikuussa 2006 jirjestimme matkan
Tukholman mp-messuille. Kellonajat,
saamiemme tarjousten vertailun jal-
keen.

Kypdrd pddhdn ja menoksil

terv. Piivi




Paatoimittajan

terveiset

Kiitos — vonkaamiseni on tuottanut tu-
losta! Tamin lehden materiaalista ei ole
ollut puutetta, joudun jattimain osan ju-
tuista seuraaviin lehtiin. Mieluummin ndin
péin kuin tyhjia sivuja. Osallistuin huhti-
kuisena viikonloppuna Juupajoella yhdes-
si hallituksen ja kouluttajien kanssa poh-
timaan mita hyvaa, huonoa ja kehitettavai
kerhossa on. Motoristi Survival -kursseil-
takin tutussa tuplatiimityéskentelyn lop-
putuloksena l6ytyi kerhoa koossa pitava
selkiranka, se koostuu kolmesta osa-alu-
eosta: kerhotapahtumat, koulutus ja Mo-
toristi<lehti. Minut on valittu paljon var-
tljaksl, Kun nyt timi neljan lehden tak-
tlikka on puolivilissd, niin oma kokemuk-
senl on se, ettd lehti saisi ilmestya useam-
min.Tulen ehdottamaan paluuta kuuteen
vuosittaiseen numeroon seuraavassa
vuosikokouksessa. Talla neljan numeron
taktiikalla halusin heritelld teitd huomaa-
maan lehden merkityksen odotettuna lu-
kupakettina, teidan on kuitenkin jatkos-
sakin kannettava vastuu juttujen riittavyy-

Elokuun

Motoristin
aineistopdiva on

destid. Kiyttikdan myos mahdollisuus
osallistua keskusteluun MP69:n internet-
keskustelufoorumissa, osoite on
http://www.mpé9 fi/keskustelu.

Veijo

M OTORISTI 2

S T B

K urtsu
" ilta-ajelulle 22.8.2005

Seija ja Heikki Uotila
kutsuu 69:n motoristit ilta-ajelulle
nantaina 22.8 Pukkilaan.

purtavaa.

Paikka on sam 1viime vuonna, Porvoontie 195.

Ajo-ohje: Helsingin suunnasta Lahden moottoritieltd Mantsald E-liittyma
tielle nro 55 itdin. Pukkilan risteys tielle nro 162 noin 13 km,

Askolan risteyksessi opaste tielle nro 1635 (Porvoontie) noin 2 km, mokkid
vastapiiti iso lato. Porvoo-Monninkyli suunnasta tietd 1635 Hiidenkirnujen
ohi,Askola-Pukkila rajalta noin 2 km opaste suoralla ennen mékkia.

TERVETULOA'!
Seija ja Heikki, p.040-865 4503

000000000000 000000000000000000000000000000¢

PRATKAVARUSTEPUOTI VIIALASSA

Ajovarusteet ja tarvikkeet
METZELER- ja PIRELLI-rengaspalvelu

sekid HONDA-huolto

KOKOONTUMINEN KATAFORIN PIHASSA
touko-elokuu keskiviikkoisin klo18.00-20.00

ja tietty kahvit tarjotaan sekéa hyvié tarjouksia”

KATAFORLfi

Keskuskatu 2, 37830 Viiala p.03-5435889 av. ark.10-17.30 la.10-13
www.katafor/l.
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In memory of

SIMON MILWARD

1965 - 2005
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The Federation of European Motorcyclists’ Associations (FEMA)
regrets to announce that it’s former General Secretary Simon
Milward passed away following a road accident on the 4th of march
2005 near the city of Kayes in Mali (Africa). Simon was fourty years
old.

Simon Charles Milward was born on the 28th of january 1965 in
Strete, South Devon, United Kingdom.

In 1989 Simon quit as quality control manager with a leading British
reprographic printing company to concentrate on something he
believed in and where he thought he could do something useful.
Simon started a fulltime career working for the interests of
motorcyclists with the Motorcycle Action Group United Kingdom.

In 1992 Simon established the Brussels headquarters of the
Federation of European Motorcyclists (FEM) in Brussels and became
FEM’s General Secretary. Finding his way through the EU maze he
started co-ordinating efforts towards specific legislatory targets. This
resulted in bikers being among the first citizens to benefit from the
democratic changes of the Maastricht Treaty and due to Simon’s
never ending work, FEM became a well-known and effective lobby
group in the EU institutions. In 1998 FEM merged with the EMA (the
European Motorcyclists Association) to form the Federation of
European Motorcyclists’ Associations (FEMA). Simon Milward became
FEMA's General Secretary. Affiliated to FEMA today are 22 national
riders rights organisations from 18 European countries.

On january 1st 2000 Simon left Europe to fulfil a lifelong dream: to
ride his handmade motorcycle around the world on a humanitarian
mission. His journey was supposed to last for 18 months, but it
turned into a five year long odyssey. Simon was expected to arrive
back in the UK around october 2005.

With the passing away of Simon Milward, the European motorcycle
community has lost a true rider and a pioneer in the riders’ rights
movement. Simon always inspired those who have had the honour
and the privilege to work with him and we will never forget him. We
have lost a friend.

Our thoughts are with Simon’s family and friends.
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39. KONTIO

.-3.7.2005

Kontrolli avoinna Ristiinan Nesteelld
(vtl5 ja vti3 risteys)
1.7.2005 klo.10.00 - 2.7.2005 klo.18.00.

Kontrollissa on mahdollisuus liittyd MP69:n jaseneksi.

Hinnat: ‘ Jasenet ‘ Muut
- Ennakkoon: 24€ . 21€
Kontrollissaa: 28¢ 3l €
L Alle 12v. ilmaiseksi

Ennakkomaksut tulee olla jarjestdjan tililla 28.6. mennessa.

Hinta sisiltdi: aamiainen la+su, lounas lauantaina, tarra,
telttapaikka ja perinteistd Kontio-ohjelmaa.

HUOM! Korpikontio = Majoitus teltoissa,
ei sisimajoitusta saatavilla.

Lisitietoja osoitteessa http://www.kontioralli.fi
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® Teksti: Tero Ahlqvist ja Antti Urrila ¢ Kuvat: Veijo Anikdinen

Kevit on koulutuksen aikaa.Tand kevaa-
na Survival-kursseja on kaksi koko viikon-
lopun kurssia, seki kaksi Survival Dayta.
Survival Dayn pitopaikkana kokeillaan nyt
Nokian Renkaiden ajoharjoittelurataa,
missi aikaisemmin on pidetty Nokian
Renkaiden henkilékunnan kursseja. Rata
on hieno, mutta sisdopetustiloja sielli ei
ole. Siksi se ei sovellu koko viikonlopun

kurssin pitopaikaksi. Muutama Survival -

Day on tilattu my6s kerhomme ulkopuo-
lelle.

Ollakseen iskussa, kouluttajamme
poistivat omasta ajostaan ja havaintojen
teostaan ruostetta juuri samaisella No-
kian Renkaiden radalla 17.4. Paikalla oli
noin tusina kouluttajaa.Viikkoa myéhem-
min oli hallituksen jasenilla tilaisuus toi-
mia kouluttajille mallioppilaana Korkea-
koskella hallituksen kokouksen yhtey-
dessa.

Viime Koulutusnurkassa kuulutimme
kouluttajia lisdd mukaan toimintaan. Saim-
me tiksi kevaiksi vahvistusta kaksi 'sa-
pattivapaata' pitanytti aikaisemminkin
MP69 kurssilla toiminutta kouluttajaa ja
yhden uuden, SMOKin testit lipdisseen
kouluttajan. Kylld nyt taas jaksetaan!

Teimme tiedusteluja vakuutusyhtiille
kaskovakuutusten voimassaoloehdoista
kursseillamme. Pohjantihti ja If rinnastaa
kurssimme rata-ajoharjoitteluun, ja va-
kuutusehdot ovat sen mukaisesti voimas-
sa, mita vakuutusehdoissa sanotaan rata-
ajoharjoittelusta. Eivat kuulemma halua
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KOULUTUS-
NURKKA

lihtei luokittelemaan eri kursseja ja kou-
lutuksia etukiteen. Pohjolalla ja Tapiolalla
on kursseillamme kasko voimassa ilman
poikkeuksia. Fennia ja Lahivakuutus saat-
tavat tarvita kouluttajiemme selvityksen
mahdollisista kolhuista, mutta kdytin-
ndssi jos kurssilla ei ole tehty mitaan pai-
toéntid tiysin kouluttajien ohjeiden vastai-
sesti, kasko on normaalisti voimassa.

Tita kirjoittaessa minulla ei ollut ki-
silld aivan kaikkia vastauskirjeita.

Koulutusvastaavamme lupasi péivittad
taman lehden ilmestymiseen mennessd
vakuutusyhtiéiden vastaukset nettiin
osoitteeseen www.motoristisurvival.fi.

Kouluttajien talvitapaamisten yksi kou-
luttautumisteema on ollut alan kirjallisuu-
den lipikdynti ja kirjallisuusreferaatit eli
jonkun kouluttajan lukeman kirjan ja sen
sisillon esittely.

Loppuvuodesta ilmestynyt Mikko Paa-
son kirja Moottoripyériilyn riskienhal-
linta paasi kouluttaja Wellun analysoita-
vaksi.Paason ensimmdinen kirja Ajamisen
nautinto ilmestyi vuonna 2001 ja se oli
erainlainen johdanto moottoripy&ra-
harrastuksen maailmaan. Kirja kisittelee
mm. erilaisia moottoripydraharrastus-
muotoja ja moottoripyéran hankintaa
sekd pyorin kisittelyn opettelua. Kum-
mankin kirjan kustantaja on Alfamer Oy.

Nyt Paaso kisittelee moottoripyorii-
lyn riskeji ja keinoja, joilla riskejd voidaan
hallita. Kirjan taustalla ja erddnlaisena pu-
naisena lankana on se, etteivit onnetto-
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muudet vain "satu", vaan lihes aina ne
ovat monien tapahtumien summa.Tallin
on tirkeiti ja opettavaista analysoida
erilaisten onnettomuuksien todellisia syi-
ta.

Wellun terveisten mukaan kirjan alku-
osassa esitetyt yksittdiset onnettomuus-
tapaukset ovat hyvin havainnollisia. Konk-
reettisuus lisidntyy valokuvien kdyton
kautta ja myds Paason valitsema kirjoi-
tustyyli tarkastella tapahtumaa ja moto-
ristia myds yksityiseliman puolelta liséa
todenmukaisuutta ja asettaa lukijan ldhes
onnettomuuspyorin satulaan.

Tekniikan Maailmassa 5/2005 Raimo
Haapaniemi on arvioinut Paason kirjaa ja
hanen mukaansa kirjassa on paljon tar-
keita asioita jos kohta hdn epiilee, ettd
kirjan teossa olisi tullut kiire tai pula kir-

joitetusta tekstistd ja ettd tdman vuoksi
kuvien kokoa olisi kasvatettu.

Mielestini kirjassa on erinomaisen pal-
jon hyvii jos kohta eri luvut ja niitten si-
vumairit seki kisittelyn syvyys tai pin-
nallisuus eivit aina ole loogiset ja ns.
balanssissa. Kirja tuntuu osin artikkeliko-
koelmalta, ei johdonmukaiselta kirjalta
jossa on selvd alku ja loppu. Tama ei si-
ninsa tee kirjasta kuitenkaan hyddytén-
ta motoristeille. Tuskin Paaso kirjaansa on
tarkoittanutkaan Nobelin kirjallisuuspal-
kintokisaan...

Wellu pystyi [6ytamadn kirjasta monia
ehki kyseenalaisiakin vaittamia.

Tallaisten seikkojen lapikaynti koulut-
tajien kesken on hyvin arvokasta paitsi
heille itselleen myés tuleville Survival-
osallistujille. Moottoripyorin kasittelyyn




ja liilkenndintiin on liitetty monia vaikea-
selkoisia asioita ja sellaisista on my&s mo-
nenlaisia kisityksid paitsi motoristeilla niin
my&s mp-kouluttajilla. Joskus niistd asi-
oista keskustellaan ikdan kuin oppisuun-
tariitoina ja pahimmillaan niistd saattaa
tulla jopa arvovaltakysymyksia. Sivusta
seurattaessa tulee joskus jopa mieleen ky-
symys, ettd onko moottoripyorilld ajo tie-
dettid vai taidetta. Tai onko se kenties
molempia.

Seki Wellu ettd Raimo Haapaniemi
pitdvit Paason kirjan lukua "Rautaperse”

hyvin kiinnostavana. Pitkdmatka-ajojen
(alin taso Saddle Sore 1000 eli tuhat ki-
lometrid vuorokaudessa) kisittelyn ohella
lukuun siséltyy hyvia valmistautumisvink-
keja pitkiin ajosuorituksiin. Varustautu-
misen mahdolliset puutteet ja myos vi-
symyksen vaikutus turvallisuuteen tuo-
daan selkeisti esille ja moni pitkid etap-
peja ajanut tunnistaa ne helposti. On tain-
nut olla monta kertaa onnea matkassa
kun riskitaso on noussut moninkertaisek-
si tarpeettoman ahnehtimisen vuoksi.

Kirjan lopussa Paaso julistaa kymmenen kiskyaan motoristeille:
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v Naalviralli

“Asukkaan Pena tddl-
lé iltaa, ois tiedossa tal-
viaskareita teiddn ker-
holle. Sullahan on koke-
musta Talvirallista!” Vas-
taan puhelimeen: “Et’
joo... ja aika rankko-
jakin, mut’siitd -89 tal-
vestakin selvittiin osal-
listujien aktiviteetilla ja
ymmarrykselld ihan ok,
mutta otetaanpahan
Prétkdhys-kerhon ko-
kouksessa puheeksi.”

Sitten joskus my6-
hiissyksylld kokoon-
nuttiin taasen kerho-
kimpille. Ja kiitos
meidain aktiiviselle ja-
senkunnalle, tehtiin
paitds laittaa tuulemaan. Soitin Tuomas
K-K:lle:”Et’ kuulepas, ei muuta kuin sana
kiertimain, et’ Kemorassa on teltat pys-
tyssd |1.-13.2.2005.”

Tehtiin selvi jako tdiden suhteen. Jo-
kainen, joka otti vastuualueen hoiti sen
kiitettivisti, eika siihen tarvinnut muiden
puuttua. Hanna J. toimi muistina, koska
meikiliisen ylivilkkaus ois sotkenut aja-
tukset sinne sun tanne.Tuula P. mestari-
kokki hoiti muonituksen (hirvenlihakeit-
to). Kerhon presidentti hoiti perunateat-
-terin.

Katja H. hoiteli lupajutut. Timo R. haki
kerhokriisit, jakoi tiedotteita ja hankki
sponsoreita ym. Reijo P. (presidentti) hoiti
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puut, jotka eivit ol-
leet liian pitkid sieltd
toisesta padstd ja toi-
nenkin pai oli kuivaa.
Juha V. hankki havut.
Erkki H. toi teltat
Tampereelta ja Han-
na vei takas. Jos teki-
sin tdyden luettelon
kaikista tyontekijois-
t4, sithen menis aikaa
ja sivuja! Erillismai-
ninta pitad kylla antaa
kaikille kerhomme
naistyontekijSillemme
— kiitos!

Viimein saapui pai-
vi tuo,joka meille
testin kovan suo?
Torstaina, kun olim-
me saaneet viisi teltaa pystyyn, alkoi
mahoton myrikki. Luultiin, et’ ralli siir-
tyy naapuripitijaan, kun teltat lentdvit
sinne. Vetelin erimaan hongat kuitenkin
suojasivat meiti pahimmalta. Perjantai-
aamulla oli kusiaispesissimme tdys’ to-
hina pailla. "Hei! Kuluu pritkin dini -
saadaan ainakin yksi osallistuja. Sieltihin
tulla p&llya Siilinjirven Sisu.”

Hetken kuluttua sytyttiessimme jit-
kankynttiloitd tien varteen, saapuu ete-
lin suunnalta parvi saksalaisia. Kohta
tuoksuy kaminan piilld limmin Stroh.
Saksalaiset, uskolliset kivijit ja ystavam-
me kantavat perinteisesti kaminan ulos,
ettei tule nukkuessa liian kuuma. Saapahan
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sitte nukkua hoépottavilta “kipinoiltd”
rauhasssa. Ja mp-kansaa virtaa aina aina
vaan.lllan himértyessi on jo reilut 70 tosi
motoristia saapunut paikalle.

Kavereita moikkaillaan. lllan edetessi
kerhomme hulppeissa, taalakoolla teh-
dyissi tiloissa alkaa karaoke. Suosio on
suunnaton.Talvirallilaisten "juhlapukuun”
pukeutuneet osallistujat "kirvoittelevat”
esiintymiin. Ja tanssia totta kai juhlissa
pitda olla. T4n4 vuonna asiaa halpotti, kun
periti kymmenen naista oli osallistujis-
sa. Meidin kerhon tytot olivat myos kay-
tettdvissi, joten parketti notkui. Viimein
koittaa y® ja visyneet matkalaiset solut-
tautuvat telttojen lampdisen harmoniaan.
Pyorien pirind vield jossakin kaikaa. Joku
tulee yémyohallakin. Kipina pelaa.

Lauantai,aamu alkaa valjeta. Ensimmii-
set "keltaiset” jiljet ilmestyivat metsin
laitaan. Totuushan kuitenkin oli, ettd meilla
oli 10 sisivessaa kiytossa. Siis liian ylel-
listd! Ajatelkaapa monia muita kokoon-
tumisia! Tytét olivat taikoneet makoisat
aamupalat. Taytyy kylld todeta, ettei sak-
salaiset oikeen puurosta syttyneet. limei-
sesti kaunis ja suht’ lammin talvisdi n. -

2...-5 astetta, houkutteli enempikin tosi
motoristeja likenteeseen. Lauantain aika-
na kun ilmestyi vield parikymmenti telt-
tailijaa lisdd.

Ja koko urheileva kansa odotti kiihkea-
nd piivin urheilutapahtumia. Uusi ja to-
della viehkei talvirallilaji makihyppy oli
ehdottomasti piivian suosituin laji. Me
kerholaiset teimme jo aamutuimaan koe-
laskuja uljaasti liitien K-2 méesta jopa yli
kahden metrin pituisia kaaria? Ainahan
noissa pituuksissa tulee liioteltua, mut’
aika pitkasti kuitenkin hypattiin! Sitten
seurasi kova kansainvilinen hiihtokilpailu.
Tandemhiihdon aloittivat kova Eestin kak-
sikko. He valitettavasti eksyivit eka yrit-
tamalld (ratahan oli yli 200m pitka). Kil-
pailun voitti nopein ja niin edelleen?

Olipahan kisojen vililld tankkaustauko.
Pritkihyslaiset tehtiin oikein gourmet-
annos. Salakaadettua hirvenlihaa ja kok-
kien kokemus maistui sapuskassa.Alueen
ympiri kiersi endurorata, jossa sai kokea
vauhdin hurmaa. Ménkijaperuutuskilpailu
ylltti, silld tuntui, et’ kaikki kilpailijat oli-
sivat salaa harjoitelleet. Onko ollut vaka-
va tietovuoto jollain taholla. Rysselin EU-
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istuin tutkii asiaa ja loppulausunto saa-
daan ilmeisesti Vatikaanin kardinaaleilta?

Perinteinen palkintojenjakokin oli vuo-
rossa ja jaettiin palkintoja runsainmaarin.
Ei mitdin viileitd pyttyjd, vaan késinveis-
tettyji moottoripyorid. Sahlasimme sen
verran, etti paperit, joissa on osallistujat
ja voittajat, ovat jossain.Yhtd hyva tilan-
ne, kuin kotona omilla papereilla? Jos joku
|6ytad moottoripydraaiheisen patsaan kir-
jahyllysts, olet todennikoisesti ollut Ve-
telin Kemoran moottoriradan tuntumas-

sa Pritkihyskerhon tiloissa joskus talvel-
la! Joku saksalaisista vei pitimmén korren
ja naisten pitkdmatkalaisin oli Eestin lik-
ka.Suomalaisten sijoitukset ovat vield hu-
kassa. Padasia on, etteivit Raahelaiset ol-
leet tand vuonna pitkdmatkalaisimpia.

lita alkoi himirtds ja teltat lammeta.
Niin mys tunnelma limpeni kerhotilois-
sa, kun eri maiden parhaimmisto aloitti
karaokelaulannan. Sillapa olis laulettu van-
hat Kalevalan kaverit suohon.Tai ei nyt
sentdin, suothan olivat jaassa. Niinpa niin,
kaikki hyva loppuu lilan nope-
aan. Ol painuttava telttoihin.
Tarkaa tietoa ei vield ole kuka
voitti kuorsauskilpailun? Sun-
nuntaikin oli parempi py6rai-
lypdivd, kuin yksikddn viime
kesini. Rensselit kyytiin ja
kotia kohti.Haikeina katselim-
me ja kuuntelimme loittone-
vaa pirinin pauketta - néh-
daan!

Muuli
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@ Teksti: Oiva Lepola

Korpikontion
tunnelmia
pohjoisen yossa

Alkukesdn lampimdt poutapiivit olivat
menetettyd luonnonvaraa, kun harkinnassa
oli Kontioralliin liht6. Matkaa arviolta 800
km. Osa-aikaisena patkatyoldisend vapaata
oli vasta perjantaina iltapdivalld. Mutta kun
ilma alkoi yllittdien hemmotella, niin nyssa-
kat pyoran kyytiin ja nokka Jamsan kulmilta
kohti pohjoista. Itselleni eka kontioretki an-
toi omat mausteensa matkalle.

Nelostie on tukkoista véylda ja sitd kan-
nattaa valttad. Viitasaarella itdd kohti ja lii-
kenne hiljeni saman tien. lisalmesta Kajaa-
niin pdin pohjoinen alkoi ndkya ja tuntua.
Etéisyydet kasvavat kutakuinkin poronkuse-
man verran joka taajamaan. Suomussalmen
tienoilla latka ilmoitti poronhoitoalueeesta.
Ei ollut hukkatieto, kun tienvarressa aterioi
porotokka. Eivit ole yhtd paittomii tielle
rutella ennen kohtaamista. Maisemaa ja po-
roja pitad oikeasti vahtia pohjoisen teilla.

Rukatunturin laella luonnontila on saa-
nut vdistyd, mutta jykeva nakyma puhuu
puolestaan. Kuusamon eteldpuolella ohi vi-
lahtaa Kuolion tienviitta. Mitdhan 16ytyisi ja
mihin joutuisi Kuolion perukoilla? Kartasta
paitellen kohtalaisen kokoinen kyldtaajama.
Ei liene se paremmin tunnettu kuolio uh-
kaamassa kylalaisid. Selkosia ja vaaroja tdal-
4 riittdd. Sitten tunturien lakia nousee tai-
vaanrantaan.Tuntuma on juuri kuin keskel-
4 ei mitddn. Tienvarsi vain vilisee ohi.Ainoa
mielenkiinnon kohde on, milloin Sallan taa-

jama ilmestyy korven katkostd nakosille.

Kaarran matkaintoa taynna Sallan kes-
kustaan.Teboililla kontrollissa tunnelma ko-
henee kummasti, melkein perilld, matkaa ta-
kana 760 km. Olo muutoinkin plussan puo-
lella, vaikka matkatauot ovat olleet 10 mi-
nuutin luokkaa. Selvidd, ettd vield taival Na-
ruskan kylan lahelle. Lapyska pyoraan ja pari
muuta pyorad lihtee veturiksi. Vahan yli-
mittaista vauhtia lennetdan Tennidjoen sil-
lalle ja Kontion portille. Reilut 800 km.
Matkavauhtina lasken, ettd || tuntia tinne
riittdisi lron Butt, kotoisemmin Rautaperse-
ajon 1000 mailin selvittimiseen vuorokau-
dessa. Tiettyja paikkoja helland, mutta ela-
méntavan koitosta rikkaampana.Tuo koitos
lienee mukana lihiaikojen ohjelmassa.

Sateesta ei tietoakaan perjantain meno-
matkalla. Iddssd ja pohjoisessa olikin koet-
tu kesdn ainoat hellepdivit, periti 4 pdivaa
Kontioon mennessa. Tie kdy Vendjian rajan
pinnassa. Joitakin talvia sitten Naruskan ky-
laldiset karvistelivit vuosisadan pakkasluke-
missa, yli 50 astetta miinusta. Myllyjen tai
kuskien hyytymistd noissa lampétiloissa ei
liene tarpeen pohtia.

TunnelmaTenni6joen varressa on valmii-
tauolla.Teltan kokoinen kolo korpea riittaa
ja unta silmdan.Aamuyon sateen jilkeen sel-
kenee ja tunnelma taas korkealla. Péivitie-
noo menee alueen silmdilyssa. Tuttujen po-
rukoiden kesken riittdd istuntoja. Raken-
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nellut pyérit, kromia kiiltavat kaunottaret
ovat nihtavyyksid. Erikoisuutena mieleen
vaikkapa rommi- tai viskitynnyrin nakaiseksi
rakennettu perdvaunu. Ruokailujonoja on,
mutta turhaa kiirettd ei ole. Korven kitko
korostuu, kun kinnykka pimenee, kentta-
tolpista ei tietoakaan. Ehkdpa laite ihmet-
telee omaa hiljaisuuttaan.

Miesvden telttasaunassa kaksi kiuasta
vierekkain hoitaa homman. Joku kommen-
toi, ettd vedenheittijilti ei ihme tarkkuut-
ta vaadita. Jompaankumpaan kiukaaseen
osuu kuitenkin. Tennidjoki virtaa vauhdilla,
pyorteet voivat viedd mennessain, uinti on
riskialtista. Joku kay silti jokiuinnilla. Kuu-
lemma naisten saunan liepeilld oli tasaisempi
suvanto polskimiseen. Miten lie tunnelma
silld suunnalla.

Pasi “Hepe” Heikkila ilmio
pyoran paalla

Lauantain iltapuolella jysihtdd uutinen.
Stuntmanian taitoajoryhmin esitys. Asialla
on Pasi "Hepe” Heikkild. Stuntmania on
stunt- ja freestyleajoon erikoistunut show-
ryhmé, joka tekee vuosittain noin 20 tilaus-
esiintymistd, vaihdellen yksityistilaisuuksista
ja vauhdikkaista polttareista aina suuren
yleison massatapahtumiin. Kaytossa oli nyt
vain kapoinen tie, kuinkahan tilaa riittada
temppuihin.Tuttu porukka, oli mukana Kau-
havalla lentijien juhannusjuhlassa.

4inti tarvita, kun vehje lipuu syrjlldan kah-
della pyérilld. Sitten nokkapyorit taivaalla.
Ménkijoilld saadaan pienikin tila helposti
hyddynnettya, ja 4animaailma voidaan pitaa
hyvin mietona. Perheen pienimmillekin hel-
posti hahmottuvat, hitaassa vauhdissa teh-
tivit temput jadvdt aikuisemman yleison
mieliin ennen kaikkea akrobaattisuudestaan
ja tasapainottelustaan.
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Esityksen lopuksi ménkijan kone taisi
menni umpitunneliin ja sammahti tielle.
Ehkai sai kieputtelusta tarpeekseen, hullaan-
tui pydrryksiin.Aivan tavallinen kaasutin pi-
ta4 kuitenkin merkillisen hyvin monkijan ko-
netta kdynnissa, vaikka menndan miten vink-
sallaan.

Showmaisuutta, menoa ja meininkia esi-
tyksiin saadaan moottoripyorilla. Stunt-
ajoon muokatut, yli 130 hevosvoimaan yl-
tavit katupyorit vaativat monkijoitd enem-
min tilaa, mutta tarjoavat vastineeksi ison
annoksen lisdd vauhtia, ddnté ja koettavaa.
Kierrosherkit koneet yhdessa ndyttivien,
ajajalta paljon vaativien temppujen kanssa
takaavat yleisén mielenkiinnon kerta toisen-
sa jalkeen. Nykyaikaisten supersport -moot-
toripyorien suorituskykyd ei rata-ajoissa
paise kokemaan kuin etddltd, suojavallien
takaa.

Hepe nousee 900 -kuutioisen Honda
CBR:n selkaan. Ainen siestykselld kapeal-
la tielld keulimaan. Jalkatapilla seisoen sama
juttu. Tankin pdilld ja vield ohjaustangon
pailla istuen. Mukaan tulee matkustaja Saa-
ra Marjomaa, etuperin ja takaperin istuen!?
Kapealla tielld ympyrikaannos ohjaustanko
vapaana!!?? Lopuksi kaveri hukuttaa itsensd
savupilveen. Kumi ja asfaltti saavat kyytid.
Pyoran kisittelyssd ei ole rajoja, kun osaa
homman.Terveiset Hepelle. Korpikontio sai
arvoisensa ndytoksen. Kiinnostuneille ryh-
man kotisivu on osoitteessa
www.stuntmania.net.

Olen harrastanut moottori- ja purje-
lentoa. Kaikissa porukoissa lennetdan silloin
tilléin vapaalle. Ei valttamdttd oluen tai
muunkaan nestemdisen aineen ansiosta. Lie-
nee kyllakin tositapaus, kun taitolentdjiltd
kysyttiin, onko taitolento vaikeaa hallita.

asiassa niin vaikeaa ole. Pitdi vain ajaa tar-
kasti. Vdhan niin kuin olisi hyttystd lypsa-
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missad. Olisiko tillaisella laskuopilla mahdol-
lisesti kdyttod Stuntmanian ryhman Hepella?

Tennidjoen sillalla
keskiyon aurinkoon

lllalla ndyttad siltd, ettd keskiyon aurinko
voisi olla nahtavissi, kun paikka on napapii-
rin pohjoispuolella. Tennidjoen sillalla aurin-
ko painuu joen suuntaan. Metsi haittaa, pi-
tdisi kiiveta korkeammalle méelle, tunturiin.
Aurinko ei kuitenkaan katoa kokonaan ja
tihyilen nikymda keskiyon aikaan. Sumu
kiipeda varjosta jokea pitkin. lita- ymenoa
siivittdd bandiporukka ja kerda kontiolaisia
lavan ddreen. Loimulohen kauppias myy
maukkaan tarjottavansa kuin kuumille kivil-
le, lohipaloja parempiin suihin, parina iltana
yli 150 kiloa. Tarvikekaupat keraavit kiin-
nostuneita. Y6 tuntuu leppoisalta, kylmaa
ei ole ja uni maistuu.

Pyhdaamuna alkaa kotimatka. Pitiisi ke-
retd kiitimadn 800 km takaisin hyvan sdan
aikana. Satilaus on taas kohdallaan. Portilla
huiskutukset jarjestijille. Vauhtia Sallan
Teboililta. Sitten ehka Kontiorallia parhaim-
millaan. Eteldd kohti kymmenkunta py6raa
jonossa. Matka tuntuu taittuvan vikkelam-
min kuin yksin ajaessa. Puuskainen tuuli va-
semmalta on jotain tavatonta. Ravistelee,
tuuppii, tonii ja paiskoo pahemmin kuin luoja
rukkasta. Tuntuu kuin joku olisi repimassa
kypdrda juurineen irti. Hyvd ettd matkaka-
mat, napit ja nauhat ovat hyvin kiinni. Muu-
ten tavaraa levidisi pitkin pohjoisen jankaa.

Puuskatuulessa jono aaltoilee, ajolinja ko-
ko ajan hakusessa.Vaikka py6ran hallintaan
pitad oikein keskittyd, niin selképiissa kutisee
hieno tunnelma. Kyyti sopii porukalle ja sata-
kilometrinen taival on dkkid takana.

Menomatkalta tuttu, tienpenkalle sérky-
nyt auto on jiljelld. Kolmiot varoittavat mut-
ta tietysti silld kohtaa auto vastaan. En kat-
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so tarpeelliseksi muuttaa ajolinjaa. Tila riit-
tad, mutta vastaantulija siirtyy keskiviivalle
ja sipaisee olemuksensa epamiellyttavan la-
helta.

Eteldn rintamaille tullessa poronkusemat
jadvat taajamien valistd pois. Silti matkaa
pitdd vahtia, kun tankki vetda vain 17 litraa.
Riittdd 230 km matkalle, vield varatankki
kolmisen litraa. Suzuki GS 500, rivinelonen,
normaalikaasuttimilla kuluttaa keskimaarin
5,4 litraa satasella. Tavaksi on tullut nollata
trippimittari tankatessa.Yleensd ehdin siir-
tyd vauhdissa varatankille, kun kone aloit-
taa dyskimisen.

Mylly oli kerran valmiiksi varatankilla, niin
tuloksena oli dyskintd, uinahdus ja pitkaai-
kainen hiljaisuus. Olen joskus pitdnyt mu-
kana varapanikkad. Miinuspuolelle menee
tosin se, ettd panikdn asennus tavaroiden
joukkoon levittad menoveden hajua ympa-
ristdonsa. Parempi menetelma silti, kuin hil-
jaisuuden vahtiminen. Sivulaukuista saattai-
si varata oman pinikkakolon.

Kontion rallipadllikkéna toimiJarno Saa-
rinen. Pisimmdt matkat ulkomailta ajoivat
Naagyi Zoltan ja Terezia Havancsak Unka-
rista. Kotimaasta matkapystin saivat Anne
livola Salosta ja Sakke Hayrinen Joroisista.
Nuorten alle 18-v.matkan kuittasi Eero Api-
ainenVammalasta. Mopolla ajoi Lalli Musta-
kallio Ylitorniosta, vanhin osanottaja Tuo-
mo Huhtamaa Raumalta.

Kotinurkilla viimeisid risteyksid ohittaes-
sa kesdn olemus paljastuu, sadekuuro tuis-
kahtaa piin ndkéd. Mutta Korpikontion tun-
nelmat jaavit jiljelle. Pirkanmaan Matkamo-
toristit, mukana MP-69 kerho junailivat toi-
mivan tapahtuman. Tunnelmiin tutustui liki
parituhatta motoristia. Koko porukka kuin
yhtend perheend. Naruskan Erileirinndn
alue jokitérmalla tarjosi siavayksen pohjoi-
sen luontoa. Korpi otti omansa.
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KUINKA

LUJAA?

Siitd asti kun ihminen on keksinyt nopeu-
den kisitteen, on varmaan pohdittu kuin-
ka lujaa millakin laitteella paasee. Lapset
vertailevat isien autoja nopeusmittarin
mukaan, ja kun lapset aikanaan ostavat
jonkun kulkineen, se kulkee isien mieles-
td kuitenkin liian lujaa.

Olemme usein miettineet kaverini
Arskan kanssa laskettelumaessd, kuinka
lujaa me laskemme suksillamme. Olem-
me verranneet nopeuden tuntua mieles-
simme mopoiluun ja tulleet siihen tulok-
seen, ettd nopeus on 40-60 km/h.

Laskettelurinteissi taitaa yleisesti lu-
kea vieli ettd "Sydksylasku kielletty". Ny-
kyisilla muotoilluilla suksilla voi kuitenkin
tupelokin laskea leikkaavaa kdannosti il-
man, ettd nopeus juuri hidastuisi. Siind
mielessi tuo sydksylaskukielto on aikan-
sa elinyt, ettd nopeuksia silla ei enaa saa-
da juurikaan hillittya.

Mutta kuinka lujaa niilld suksilla paa-
see! Otin kevain viime lumilla GPS-vas-
taanottimen mukaan rinteeseen. Laskin
useaan otteeseen maked siten, ettd kun
tilaa oli, aloin tekemiin leikkaavaa kaan-
nosti pyrkien kasvattamaan vauhtia koko
ajan. Sitten, mikili rinteen loppuosa oli
riittivin tyhja, menin jyrkimmassa koh-
dassa 2-5 sekunniksi muna-asentoon, jon-
ka jilkeen otin taas vauhdin hallintaan.Tein
useita laskuja minimoidakseni GPS:n vir-
heet. En toki tuijottanut vastaanotinta
kidessini, vaan katsoin olkavarressani
olleesta vastaanottimesta tallentuneen
maksiminopeuden joka laskun jilkeen.Tu-
lokset olivat uskomattomia. Sappeen ko-
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koisessa etelisuomalaisessa rinteessa 75
km/h, Pallaksen porrasmaisessa paarin-
teessid 87 km/h ja Iso-Ylliksen mustassa
rinteessa 95 km/h.

Kun Pallaksella paisin tuon 87 km/h,
lihetin heti Arskalle tekstiviestin, jotta
nyt on tietoa, kuinka lujaa suksilla men-
nain. Vastausviesti kuului: "Aika haipak-
kaa! Koita saada sata rikki!" Tuo Arskan
viesti kaikui padssani, kun paastelin ano-
rakki lepattaen Iso-Ylldksen mustia rin-
teitd, mutta niin vain jai sata rikkomatta.
Mutta miksi? Rinteessd oli muitakin.

Jalkeenpiin istuin vaimon kanssa kah-
villa Ylliksen rinneravintolassa ja aloin
verrata MP-kouluttajan ominaisuudessa
tuota laskettelurinnetti liikenteeseen.

Sielld on sekaisin aloittelijoita, lapsia,
kokeneita ja kokemattomia. Jotkut istu-
vat jalat sidottuina lumilautaan juuri jyr-
kin paikan alussa nikemidesteen takana,
jotkut muuttavat ajolinjaansa yhtakkia
poikittain... Ja sitten joku tulee takaa mel-
kein sataa. Hiihtoetikettiin kuuluu, ettd
kinnissi ei lasketa, mutta silti rinteessa
on ravintoloita, joissa tarjotaan alkoho-
lia, ja joista ei padse pois kdytinndssa
muuta kuin suksilla laskemalla. Kypara-
pakkoa ei ole, ei kaistaviivoja, ei etuajo-
oikeutta, ei liikennevaloja; ainoa sdanto
on, etti takaa tuleva vaistaa.

Mihin tuo tielilkennekin menisi, jos ai
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noa sainto olisi ettd takaa tuleva vaistda’
Nykyaikaisia kyykkypy6rid voi hyvin ver-
rata noihin uudenaikaisiin suksiin. Niilld
tupelokin voi kohtalaisissa olosuhteissa
ajaa melko lujaa ja tyylikkaasti. Vauhdit
kasvavat varkain ja suhteellisuudentaju ka-
toaa. Juuri uutisoitiin timdn kevdan enna-
tysylinopeudesta. Poliisi oli mitannut mat-
kustajan kanssa ajaneelle moottoripyd-
riilijalle pitkalla matkalla yli 230 km/h kes-
kinopeuden. Mutta ei tulisi mieleenkdin
kommentoida siihen: "Aika haipakkaa, koi-
ta saada 300 rikki!", etenkdin liikenteen
seassa. Mistd tamd johtuu? Miksi lasket-
telurinteessd on jossain mairin hyvaksyt-
tivaa kokeilla nopeusennityksid, mutta
liikenteessi ei?

Suomessa oli vield 60- ja 70-lukujen
taitteessa vapaat nopeudet. Ja tuntuu, et-

td silloin maanteilld oli voimassa juuri tuo
sdanto: Takaa tuleva vaistaa.
Liikenneonnettomuuksien vahentami-
seksi nopeusrajoituksia ja sdantoja on
noilta ajoilta tullut, ja tulee koko ajan li-
sad. Samalla, kun liikennekuolemia pyri-
tddn minimoimaan, lasketteluvammat li-
saantyvit koko ajan. Tosin rajut yhteen-
térmaykset laskettelurinteissi ovat edel-
leen harvinaisia. Miksi toisaalla on taydel-
liset viidakon lait ja toisaalla jatetddn vuo-
si toisensa jalkeen sadoilla ja taas sadoilla
kilometreilld talvinopeusrajoituksia voi-
maan? Siind missa lasketteluetiketti jit-
tdd paljon ihmisen oman harkinnan va-
raan, liikennesuunnittelussa harkinta tun-
tuu olevan liikennesuunnittelijalla. Olisi-
ko niilld kulttuureilla toisilleen jotain an-

nettavaa?

KANSAINVALINEN MOOTTORIPYORAILIJOIDEN KOKOONTUMISAJO

35. KOKKO-TREFFEN
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12. 6. 2005

kauniilla ”Sautinkarilla”

noin 35°km Kokkolasta valtatie 8:n varrella, meren rannalla.
- KONTROLLIPAIKKA Sautinkari: AVOINNA 10.6. klo 17.00 - 03.00

11.6. klo 10.00 - 17.00

- OPASTUS KOKKOLASTA JA HIMANGALTA SAUTINKARIIN.

—~ OSANOTTOMAKSUUN SISALTYY: leiriytyminen, ohjelmat,
ateria, aamukahvi, saunominen ja kokoontumisajo-tarra.

- Lauantaina erilaisia kilpailuja, seki perinteinen kokonpoltto.

- Palkintojenjako lauantai-iltana. Uutuutena: Matka Enduro ajo.

- Vuotuinen kivijimédra n. 1500 henkiloa.

-~ ALUEELLA ON mm: Baari, sauna, uimaranta, Maretaario
mokkeji n. 40 seki olutteltta.

—~ ENNAKKOILMOITTAUTUMINEN SUOTAVA JARJESTELY-
TEHTAVIA HELPOTTAVASTI VIIMEISTAAN 31.5. 2005
Sampo pankki 800014-328630.

MENOSSA MUKANA:
FREUD MARX ENGELS & JUNG

Jirj. KOKKO MC-CLUB r.y.

TIEDUSTELUT JA MOKKIVARAUKSET: c/o Mykri Harri, llkantie 24 A4,
67100 KOKKOLA. Puh. (06) 822 4656, 040 554 7063 ILTAISIN!
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4 Koonnut Keijo Lumme

Rallikalenteri

XXIV ITAPYORARALLI

Aika: 22.-24.04.2005

Paikka: Veteli, Kemora, Pritkahyksen
kerhotilat

Jarjestdja:  Pratkahys

Yhteyshlé:  Rymy 040-833 9336 ja

Repe 040-757 1403

Eur /hlo:  Itipydrit 25,- muut 30,-
Huom: Majoitus kerhotalon lattialla.
GOLD WING KEVATKOKOONTUMINEN
Aika: 13.-15.05.2005

Paikka: Nummela, Elohovi/Lepolampi

Jarjestdji:  Gold Wing Club of Finland
(www.gwcf fif)

Yhteyshld: Jore Sauli ja Harri Landen
<jorma.sauli@nokia.com>

Eur / hlé:  Jasenet 10,- muut 20,-

Huom: Majoitusvaraukset 04.04 mennessi,
kts. ohjeet netista..

SIVUVAUNUJEN KEVATKOKOONTUMINEN

Aika: 13.-15.05.2005
Paikka: Kemio
Jarjestiji:  Suomen Sivuvaunuyhdistys

Yhteyshlo:  Vesa Nykanen, 040-862 1565
<v.nykanen@kolumbus.fi>
Eur /hle:

Huom: Info: http://personal.inet filyhdistys/
sivuvaunu/

HYMYILEVAN MOTORISTIN KEVATPAIVA

Aika: 21.05.2005

Paikka: Nummela - Helsinki

(Katso netisti: www.smoto.filhmkp/)

Jarjestaji:  Nummelan MK, Ducati Club,
Zoo MC, TFMK

Yhteyshlo:  Heikki Penttili, 040-513 0805
<heikki.penttila@logistep.fi>

Eur /hl6:  ---

Huom: Kokoontuminen Nummelan

lentokentilld, klo 14 lihtee Suomen

pisin mp-paraati kohti VR:n
Makasiineja jossa rajut iltabileet!

10. LINNAREISSU

Aika: 27.-29.05.2005
Paikka: Savonlinna,Varparanta,
toimintakeskus Willanuttu

Jarjestdja:  Savonlinnan Motoristit
(www.finnbike.com/samo)

Yhteyshlé:  Mervi Kemppainen, 044-270 2510
<linnareissu@Iuukku.com>

Eur /hle:  23,- (alle 12-v ilmaiseksi,
paivakavijat 5,-)

Huom: Huonevaraukset yhteyshenkilolta.

21. NUMMIJARVIAJO

Aika: 27.-29.05.2005

Paikka: Nummijirvi Camping, Kauhajoki

Jarjestdja:  Kauhajoen MP

(www.finnbike.com/kauhmp/)
Yhteyshlo:  Erkki Palonkoski, 050-597 4266
<erkki.palonkoski@kauhajoki.fi>
Eur /hlo: 25,
Huom: Mokkivaraukset: Jari Lehtinen,
0400-666 167.

AJOLEIRI KOKOONTUMINEN

Aika: 28.-29.05.2005

Paikka: Veteli, Kemora

Jarjestdja:  Pratkdhys

Yhteyshlé:  Reijo Pulkkinen, 040-7571403
<tupu58@luukku.com>

Eur /hle:

Huom: ---

1C-AJO 2005

Aika: 03.-05.06.2005

Paikka: limajoki, Kalajaisjarven leirikeskus
Jarjestdja:  IC-kerho

Yhteyshls:  Tapani Majaharju, 0400-414 573
Eur /hle: 7
Huom: ---
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| HAMPY-MEETING 2005
{ Aika: 03.-05.06.2005
L Paikka: Hameenlinna, Kipinaniemi

Jarjestdji:  Hampy (www.hampy.fi)
Yhteyshlé:  Eliisa Olin, 040-514 4455
<eliisa.olin@hotmail.com>

Eur /hle: 22,

Huom: Sisaimajoitusta lisimaksusta,
ennakkovaraukset yht.hlolle!

WILLIMIESAJO 2005

Aika: 03.-05.06.2005

Paikka: Savitaipale, Poksanlahden Leirikeskus

Jirjestdja:  Lappeenrannan MP (http://
yhdistykset.etela-karjala.fi/lrmp)

Yhteyshlo:  Lelle Turtiainen 040-523 6807
<leena.turtiainen@ptr.wihuri.fi>

Eur /hlo:  25,-

Huom: Sisamajoitustilaa runsaasti.
34. LAKE PIELINEN RUN

Aika: 04.-05.06.2005

Paikka: Lahto: Kuoringan levahdysalue

(tie 17 Joensuu - Kuopio)
Jarjestdji:  Guerrilleros MC & Kaks Speed
Kanttarit
Yhteyshlo:  Pekka Karttunen, 040-500 5491
<am.karttunen@co.inet.fi>

Eur /hlé:  15,-

Huom: Lisatiedot internetissa:
www.gmc-finland.com

AKKARALLI

Aika: 10.-12.06.2005

Paikka: Hamina

Jarjestdja:  MP 69 (www.mp69.fi)

Yhteyshl6:  Tarja Rautamies, 050-321 0510
<tarja.rautamies@gmail.com>

Eur /hle:

Huom: Kokoontumisajo vain naisille!
BOMBER WEEKEND

Aika: 10.-12.06.2005

Paikka: Kiikalan lentokenttd

Jarjestdj:  Bombers

Yhteyshlo: Bomber Magazine, 09-223 5215
<info@bomberweekend.com>

Eur / hlé:  Kisat 20,- bileet 30,- tai
koko paketti 40,-

Huom: Lisatiedot netissi,
www.bomberweekend.com/
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JAPSISTAROJEN KOKOONTUMISAJO

Aika: 10.-12.06.2005
Paikka: Hankasalmi, Lomakeskus Revontuli
Jarjestdja:  Japsistarat (www.sci.fi/~vmpk/
kerhot/starat/hanka04.htm)
Yhteyshlo:  Tarja Seppi, 014-844 8291
Eur / hl6:  5,- plus majoitus
<myynti@hankasalmenrevontuli.fi>

Huom: ”Wanhojen japsien” harrastajille!.
K-18

Aika: 10.-12.06.2005

Paikka: Pornainen, Isojirven leirimaja

Jarjestdja:  MP 69 (www.mp69.org)
Yhteyshlo:  Kaisa Jarvinen, 040-756 5535
<kaisa.jarvinen@mp69.fi>

Eur / hlé: 15,-

Huom: Kielletty yli 18-v !

XXXV INT. KOKKO-TREFFEN

Aika: 10.-12.06.2005

Paikka: Himanka, Sautinkarin leirintaalue

Jarjestdji:  Kokko MC-Club (06-822 4656)
(www.finnbike.com/kokkomc/)

Yhteyshl6:  Harri Mykri, 040-554 7063
(my6s mokkivaraukset)

Eur / hl6:  Ennakkoon 22,- tai perilld 27,-

Huom: Enn.maksut 31.5 menn.

Kokko MC:n tilille 800014-328630.
RUTAKKORALLI VI
Aika: 10.-12.06.2005

Paikka: Viljakkala, Lavajirvi
(30 km Tampereelta linteen)
Jarjestdji:  Corona MC
(www.coronamc.finnbike.com/)
Yhteyshlé:  Josu, 050-304 8007
<Johannes.Heinimaki@radiolinja.fi>
Eur / hl6: 25,
Huom: Lammitettyja puolijoukkuetelttoja
varattavissa yhteyshenkilolta.

BMW KEVATKOKOONTUMINEN

Aika: 11.-12.06.2005

Paikka: Koskenniemi

Jarjestdj: ~ BMW MP-kerho
(www.saunalahti.filbmwkerho/)

Yhteyshlo:  Stina Tuulensuu

Eur /hle:

Huom: Lisatiedot netissé ja Rikastin
-lehdessa.
MOTORISTI 2-200°75

el

TOINEN 8-RUUKIN KIERROS
Aika: 11.06.2005 (lahtoaika klo 13)
Paikka: Tammisaari
Jarjestdja:  Ekenis-Tammisaari Touring MC
(www.ettmc.com)
Yhteyshlo:  Jukka Penttinen,
044-744 6673
<jukka.penttinen@yhteiskoulu.fi>
Eur /hl6:  20,- ennen 10.5, myShemmin 25,-
Huom: ---

BRITTIRALLI 2005

Aika: 17.-19.6.2004

Paikka: Pyhijarvi, Emolahti Camping
Jarjestdja:  lisalmen Brittimotoristit

<nina.jeskanen@dnainternet.net>
Yhteyshlé:  Ale Repo, 0500-568 626 ja
Nina Jeskanen, 050-324 4863
Eur / hlé:  Brittipyorat 25,- muut 30,-
Huom: Lisitiedot postitetaan brittitalleille ja
muille aikaisemmin olleille!

HIRVIRALLI
Aika: 17.-19.06.2005
Paikka: Orimattila, Salusjirven leirikeskus

Jarjestdji:  Moosehead Bikers
(www.mooseheadbikers.org)

Yhteyshlé:  Marco Wilen, 050-577 0220

Eur /hle: 12

Huom: Rajoitetusti sisimajoituspaikkoja,
portilta 10,-/hl&/vkl.

JUMBO RUN 2005
Aika: 17.-19.06.2005
Paikka: Maarianhamina, Prasté6 Camping

Jarjestdja:  Suomen Sivuvaunuyhdistys
Yhteyshlé:  Ove, 0400-987 923
Eur / hlé:  Campingmaksut

Huom: Info: http://personal.inet.fifyhdistys/
sivuvaunu/

KOITERE CUSTOM 2005

Aika: 17.-19.06.2005

Paikka: llomantsi, lomakeskus Ruhkaranta

Jarjestdji:  Pogosta MC
<mc_pogosta@hotmail.com>

Yhteyshlé:  Keijo Parviainen, 0500-181 828

Eur /hlo: 25,

Huom: Lisdtiedot internetissa:
http://pogosta.smoto.fi

MOTORISTI 2-200°5

YUISENLAMPI KOKOONTUMINEN

Aika: 17.-19.06
Paikka: Parkano, Seitsemisen kansallispuisto
Jarjestidja:  Savage Club Finland
(http://savageclub.org/)
Yhteyshlé: Marru, <jasenasiat@savageclub.org>
Eur / hlé:  Jasenille ilmainen, muilta 20,-
Huom: Merkkikokoontuminen
Suzuki Savageille.

GW COUNTRY & WESTERN PARTY

Aika: 18.-19.06.2005

Paikka: Nummi-Pusula, Pietilan tila

Jarjestiji:  Gold Wing Club of Finland
(www.gwcffil)

Yhteyshld:  Riku Pasanen, 040-570 2779
<riku.pasanen@pietilasubcon.fi>

Eur /hle: 12

Huom: Info ja ilmoittautumiset:
www.pietilasubcon.fi/partys

KOKKOONTUMISAJO XIlI
Aika: 23.-26.06.2005
Paikka: Suolahti, lomakeskus Hankala

(opastus 4- ja 69-tieltd)
Jarjestaji:  AMK  (http://members.surfeu.fi/mc/
kokkoontumisajo/rally.html)
Yhteyshlé:  Sami Vaisanen, 0400-777 144
<sami.vaisanen@ppc.inet.fi>

Eur / hlo: 30,-

Huom: -
YGTTGMAN YGN AJOT
Aika: 24.-26.06.2005
Paikka: Levi

Jarjestdji:  MC Levi (www.mclevinet)

Yhteyshlé:  Jarkko Kuusisto, 0400-732 029

Eur /hlo:

Huom: Info:
jarkko.kuusisto@laplandhotels.com

39. KONTIORALLI
Aika: 01.-03.07.2005
Paikka: Kontrollipaikka: Ristiinan Neste,

Jarjestdji:  MP 69 / Road Runners Kouvola

Yhteyshlé:  040-8793018 <kontio@mp69.fi>

Eur /hl:  Jisenet enn. 24,- tai perilli 28,-
Muut 27,- / 31,-

Huom: Korpikontio, ei sisimajoitusta!
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5TH MONGREL RUN

Aika: 01.-03.07.2005

Paikka: Muhos, Camping Montta
Jarjestija:  Mongrel MC

Yhteyshlo:

(www.mongrelmc.com)
Ari lllikainen, 0440-581 577
<mongrelmc@mongrelmc.com>

Eur / hlo:  30,-

Huom: Mékkivaraukset 040-535 4340.

HUHMARI TAPAAMINEN

Aika: 02.-03.07.2005

Paikka: Polvijarvi, Lomakeskus Huhmari

Jarjestdja: ~ MC Huhmari
(www.mchuhmari.com/)

Yhteyshld:  Heikki Mustalahti, 040-502 8954
<heikki.mustalahti@aka.fi>

Eur / hlé:  Vain majoitusmaksut

Huom: Majoitusvaraukset lomakeskuksesta,
013-686 9200.

WALKKA-AJO 17

Aika: 02.-03.07.2005

Paikka: Ajon kohde selvidd ajon aikana
(Iahto Helsingistd)

Jarjestdji: ~ Walkka MC  (www.walkka-mc.fi/)

Yhteyshlo:  <walkka-mc@kolumbus.fi>

Eur /hle:

Huom: HD-talleille toimitetaan ajoissa
lisitiedot...

KIPINA -05

Aika: 02.-03.07.2005

Paikka: Sakyld, Lomasakyld

Jarjestdji:  Yamaha Custom Club Finland
www.yccf fi

Yhteyshlé:  Sanna Sveholm, 044-333 6832
<nuoriso@yccf.fi>

Eur/hlo: 14,-

Huom: Tapahtuma 16-24 vuotiaille!

21. PORONPURIJAISET

Aika:
Paikka:
Jarjestdja:
Yhteyshlo:

Eur / hlé:
Huom:
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08.-10.07.2005

Rovaniemen MLK, Leirikari
Karu MC (www.karumc.com)
Petri Perttunen, 040-537 9951
<karumc@nic.fi>

m

HD- ja brittipy6ritapahtuma!

KUVERNGGRIKIERROS

Aika: 05.-08.07.2005

Paikdka: Alkaa Porvoosta,
paattyy Saaristoralliin

Jarjestdji:  Yamaha Custom Club Finland
(www.yccf fi)

Yhteyshlé:  Matti Hiitola, 0500-896 986
<e-suomi@yccf.fi>

Eur/hlo: Ei varsinaista osallistumismaksua

Huom: Kysy reitti ja aikataulut
yhteyshenkilolti tai katso netistd

SAARISTORALLI 2005

Aika: 08.-10.07.2005

Paikka: Kemio, Tamminiemen leirintdalue

Jarjestiji:  TUMP (www.tump.fi)

Yhteyshld:  Tuomas Keski-Korsu, 0400-86 2015
<tump@smoto.fi>

Eur /hle:  25,- (12-16 v=15,-]a
alle 12-v ilmaiseksi)

Huom: Kerhotelttoja vuokrataan,
kysy yhteyshenkilolta.

KALAJOEN PIIKKIMIITTI

Aika: 08.-10.07.2005

Paikka: Kalajoki, Top Camping

Jarjestdji:  kalajokimiitti@quakenet

Yhteyshlé: Juha-Pekka Laajalahti, 050-4059486
<laajalahti@omistaja.net>

Eur /hlé:  Ei maksua

Huom: Lisatiedot netissd

(www.sexan.net/miitti)

FIM RENDE2-VOUZ MERITUM

Aika:
Paikka:

Yhteyshlo:

Eur / hlé:
Huom:

14.-17.07.2005

Hyvinkai, Rantasipi Sveitsi

Zoo MC / HyMer Ryhma
(www.fimmeritum.com)

Jarkko Ovaska, 0400-225 01 |
<jarkko.ovaska@fimmeritum.com>
85,- plus camping 12,- / vrk

FIM Meritum -mitalin saaneiden
motoristien kokoontumisajo.

25TH INTERNATIONAL HOCF-RALLY

Aika: 14.-17.07.2005

Paikka: Jamsd, Himos

Jarjestdji:  HDCF (www.hdcf.fi)

Yhteyshlé:  Kimmo Vuorinen, 0400-568 889
<kimmo.vuorinen@hdcf.fi>

M OTORISTI 2 -200°75

Eur / hlé:  Jasenet 25,- muut 50,-

Huom: Mékkivaraukset 014-717 5500
<himoslomat@himoslomat.fi>
Harleys & Indians only!
Ei autoille eika asuntovaunuille!

30. KIRJAVANKIERROS

Aika: 15.-17.07.2005

Paikka: Haapavesi, Kylpyldsaari Camping
(08-452 720)

Jirjestdji:  Kérsimden MPK Seven Flames
<sevenflames@smoto.fi>

Yhteyshlé:  Raimo Kangaskokko,
040-549 2482, 08-452965

Eur /hle: 25,

Huom: Lisatiedot netissd
(http://sevenflames.smoto.fi)

MOJ-MEETING

Aika: 15.-17.07.2005

Paikka: Suolahti, Lomakeskus Hankala

Jarjestdji:  Gospel Riders
(www.gospelriders.fi)

Yhteyshlé:  Kimmo Lahtinen, 040-537 8132

Eur /hle: M

Huom: Kristillinen koko perheen

tapahtuma.

11. RESSU MEETING

Aika: 15.-17.07.2005

Paikka: Somero, Hovimaki Camping
(www.hovimakicamping.com)

Jarjestdja:  Someron MK
(http://somk.smoto.fi)

Yhteyshlé:  Jussi Ryhdnen, 0400-465 718
<jryhanen@ebaana.net>

Eur /hl&:  20,- (alle 12-v ilmaiseksi)

Huom: Mékkivaraukset 040-540 2812.

SR KOKOONTUMINEN

Aika: 15.-17.07.2005

Paikka: Loppi

Jarjestdja: SR Riders
(www.mantykivi.com/biker/)

Yhteyshlé:  Jari Hammar, 040-515 4221
<jari.nhammar@pp.inet.fi>

Eur /hle:  17?

Huom: Yamaha SR-py6rien harrastajlle,

M OTOR RIS T

kerhon 10-vuotis juhla!

KYMPPIRALLI 2005

Aika: 22.-24.07.2005

Paikka: Alavus,A-SMP:n kerhotalon maasto
(op. vt 66 Alavus-Kuortane)

Jarjestaji:  A-SMP,06-512 0822
<jussi.asmp.ry@luukku.com>

Yhteyshlé:  Juha-Matti Sohlstrom,
040-509 9651

Eur / hlé:  Jarjestdja maksaa 10 mk
(vanhaa rahaa) per pyérakunta!

Huom: Infoa myds netissa:

http://kotisivu.mtv3 filasmp.ry

16. INT. ROTTARALLI

Aika: 22.-24.07.2005

Paikka: Ristiina, Loydon kartano

Jarjestdja:  Road Rats MC
(www.mcroadrats.com)

Yhteyshlé:  Arto Alatalo, 0400-250287
<arto.alatalo@tka.fi>

Eur /hlé:  30,-

Huom: Paikalle voi saapua jo torstaina!

MC HEHKU PERHERALLI

Aika: 22.-24.07.2005

Paikka: Vehmaa, Rautilakeskus

Jarjestdja:  Ural Roikka
(http://uralroikka.net/ralli)

Yhteyshlé:  Harri Hakomaa, 050-484 5381
<harri.hakomaa@suomi24.fi>

Eur / hle:  28,-

Huom: Majoitusvaraukset 02-430 8321.

URAL ROIKKA RALLYE 2005

Aika: 22.-24.07.2005

Paikka: Vehmaa, Rautilakeskus

Jarjestdja:  Ural Roikka
(http://uralroikka.net/ralli)

Yhteyshlé:  Harri Hakomaa, 050-484 5381
<harri.hakomaa@suomi24.fi>

Eur /hlo:  28,-

Huom: Ural Roikan |5-vuotis juhlaralli.
Majoitusvaraukset 02-430 8321.

TOURING MEETING 2005

Aika: 28.-31.07.2005

Paikka: Posio, Lomakyld Himmerki
(www.himmerki.com)

Jarjestdja:  Touring Finlandia MK
(www.tfmk.com)

Yhteyshlo:  17?
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Eur / hl6:  Jisenet 25,- muut 35,-
(lapset 6-16 v. 15,-)
Huom: Majoitusvaraukset

016-352 602 t. 0400-395 |55.
IMATRA MOTORCYCLE TOURING CONC

Aika: 29.-31.07.2005
Paikka: Imatra, Vuoksen valli
Jarjestdja:  Imatran MK

(www.imatranmoottorikerho.fi)
Yhteyshl6:  Taina Tujula, 050-523 0620
<taina.tujula@luukku.com>

Eur / hlé:  25,- (sis. lipun
Muistojen Imatranajoihin)
Huom: Samana viikonloppuna

Muistojen Imatranajo.

13. PONUTAIVAL

Aika: 29.-31.07.2005
Paikka: Kesilahti, Karjalan Kievari
Jarjestdja:  Kitee MC

Yhteyshlé:  Kari Kosonen, 0400-943 934
<kari.kosonen@kidex.fi>

Eur / hle: 23,

Huom: Opastus vt 6.

RUN 70 THE 60 §

Aika: 29.-31.07.2005
Paikka: Kemi

Jarjestdja:  Northern Vikings MC

(www.northernvikingsmc.com/)
Yhteyshlé:  Toni, 0400-710001
Eur /hle:

Huom: HD- ja brittipyéritapahtuma.
XXX VETERAANIRALLI
Aika: 29.-31.07.2005

Paikka: Pori, Yyteri

Jarjestdjai:  VMPK / Porin aluekerho
(www.sci.fil~vmpk/)

Yhteyshlo:  Jari Tenhunen, 0400-722 763
<jari.tenhunen@binzel.fi>

Eur /hle:

Huom: Majoitusvaraukset 014-717 5500

HOCF FAMILY RALLY
Aika: 30.-31.07.2005
Paikka: Palvaanjarven Loma

(www.palvaanjarvi.com)
Jarjestdji:  HDCF (www.hdcf.fi)
Yhteyshlé:  Kimmo Vuorinen, 0400-568 889

<kimmo.vuorinen@hdcf.fi>
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Eur /hl6:  Aikuiset 15,- lapset 8,-
perhe max. 45,-
Huom: Majoitus 05-466 310

<palvaanjarven.loma@co.inet.fi>

INTERNATIONAL GOLD WING MEETING

Aika: 04.-07.08.2005

Paikka: Kuhmo

Jarjestiji:  Gold Wing Club of Finland
(www.gwcf.fi/)

Yhteyshlo:  Kari Ringman, 040-766 6179
<kari.ringman@yvirpi.net>

Eur / hlé:  30,- jasenet, muut 40,-

Huom: Hotelli-, teltta-, mékki- ja
asuntovaunumajoitus.

WILD VIKING FESTIVAL

Aika: 04.-07.08.2005

Paikka: Hanko, Viikinkikyla

(Deep South kerhotilat)

Deep south MC

(www.deepsouthmc.com)

Yhteyshlo:  Bosse Grahn, 040-834 5091
<deepsouth-mc@pp.inet.fi>

Eur /hle:  20,-

Huom: ---

Jarjestdji:

5. FINITA MEETING

Aika: 05.-07.08.2005

Paikka: Kuopio, Rauhalahti

(www.rauhalahti.com/index.asp)

Moto Club Kuopio

(http://koti.mbnet.fiffinita/)

Yhteyshlé:  Helena Franchi, 050-564 0143
<gio.franchi@dnainternet.net>

Jarjestija:

Eur / hl6:  Majoitushinnat
(kysy yhteyshenkil®ltd)
Huom: Vuorovuosina Suomessa ja ltaliassa.
INTRUDER MEETING
Aika: 05.-07.08.2005
Paikka: Kangasala, Kisaranta
Jarjestdja:  Intruder Club

(http://www.intruderclubfinland.fi/)
Yhteyshlé:  Raili <raili@intruderclub.fi>
Eur /hlé: 15~ plus telttapaikat 10,-
Huom: Kysy yhteyshenkiléltd myds
paikkoja puolijoukkueteltoissa.

M OTORISTI 2 -200°TE5

GU22I-RALLI 2005

Aika: 12.-14.08.2005

Paikdka: Muhos, Camping Montta
Jarjestdja:  Gruppo Moto Guzzi
Yhteyshlo: 22

Eur /hle: 2

Huom: Lisdinfo netissa: www.finnbike.com/
guzzi/suomi/index2.htm

KAHVAKOPLA EXTREME VII

Aika: 12.-14.08.2005

Paikka: Loppi, Rayskilan lentokeskus
(opastus tieltd nro 54)
Riihimdaen MPKK Kahvakopla
(www.kahvakopla.com)
Yhteyshlo:  J-P Lankinen, 040-767 4540
<kahvakopla@hotmail.com>

Jarjestaja:

Eur /hle:  25,- (7-15v 12,- jaalle 7-v
ilmaiseksi)
Huom: My6s RR-ajot, nopeusmittausta,

ja enduroajoa.

XXXI INT. KOTAS-RALLI

Aika: 12.-14.08.2005

Paikka: Jyvaskyld, Kotasen leirialue

(opasteet JKL:n sisidntuloteilti)

Jyvaskylin Moottoriklubi JMK

(http://go.to/kotas-ralli)

Yhteyshlo: . Simo Ruuska, 040-833 3337
<jmk@smoto.fi>

Eur /hle: 2

Huom: Ei suositella alaikiisille.
Puolijoukkuetelttavaraukset
040-716 6814

Jarjestija:

Xl NASU-KOKKOONTUMINEN

Aika: 12.-14.08.2005
Paikka: Suomussalmi, Roinilan leirikeskus
Jarjestdja:  Suomussalmen Moto-Nasut

Yhteyshlo:  Lepe Haapalainen, 050-304 8498
Eur /hlé:  23,-
Huom: Sisamajoituspaikat yhteyshenkil6lta!

31. TURKIAN LINTUKOTO
Aika: 12.-14.08.2005
Paikka: Pyhilts, Turkian kyla
(opastus tieltd nro 26)
Jarjestdja:  Karhulan MK (www.karmk.net)
Yhteyshlé:  Juha Seppa, 0400-750 164
Eur/hlé:  20,-
Huom: Sisimajoituspaikat yhteyshenkil6lta!

M OTORISTI 2 -200°5

BMW KESAKOKOONTUMINEN

Aika: 19.-21.08.2005

Paikka: Isokyro, Kalliojarvi

Jarjestdj: ~ BMW MP-kerho
(www.saunalahti.fi/lbmwkerho/)

Yhteyshlo:  Lasse Vuorinen ja Hasse Heino

Eur /hle: 7

Huom: Lisitiedot netissd ja Rikastin
-lehdessi.

SUDENAJO 2005

Aika: 19.-21.08.2005

Paikka: Lieksa, Timitranniemi Camping

Jarjestdja:  Lieksan MK

Yhteyshl6:  Sami Kiiskinen, 040-507 5515

Eur / hle:  23,-

Huom: Mékkivaraukset 013-521 780
t. 040-503 1323 Ilkka Uusitupa.

13. YYTERI-MEETING

Aika: 19.-21.08.2005
Paikka: Pori,Yyteri Camping
Jarjestdji:  Konepyoraklubi

(www.konepyoraklubi.fi)

Yhteyshlé:  Harri Salo, 0400-786 |37
<hapa.salo@luukku.com>

Eur /hlé:  20,- (alle |2v ilmaiseksi)

Huom: Ohjelmassa my6és SMOTO:n
mp-arvonnan palkintopyoran
luovutus ja Suomen Hitain Motoristi

-kilpailu.
BACK TO THE ROOTS -RALLY
Aika: 26.-28.08.2005

Paikka: Koli, Lomakoli Camping
(www.lomakolicamping.fi)

Jarjestdji:  HDCF (www.hdcf.fi)

Yhteyshlo:  Kimmo Vuorinen, 0400-568 889
<kimmo.vuorinen@hdcf.fi>

Eur /hlé:  Jasenet 20,- muut 40,

Huom: Majoitukset 013-673 212
<info@lomakolicamping.fi>

XXVIII HAILUOTOAJO

Aika: 26.-28.08.2005

Paikka: Oulu, Nallikarin leirintdalue
Jarjestdji:  Oulu MC (www.oulumc.fi)

Yhteyshlo:  Kati Korento, 040-778 4232
<kati.korento@oulumc.fi>

Eur /hlo:  Aikuiset 25,- ja lapset alle 2-v I5,-

Huom: Mokkivaraukset 08-558 61350.
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7. JANKHALLA JYTISEE
Aika: 26.-28.08.2005
Paikka: Saariseldn Tunturihotelli
Jarjestdjé:  Saariselin MK:n mp-jaos

Yhteyshlé:  Satu Sales, 016-681 501
<satu.sales@saariselka.fi>

Eur /hle: M

Huom: Lisdinfo netissa:
www.saariselantunturihotelli.fi/
suomi/jytisee.html

34. LATOAJO
Aika: 26.-28.08.2005

Paikka: Kurikka, Pitkimérannan leirintialue

Jarjestdja:  Seindjoen MMP
(http://smoto.smmp.fi/)

Yhteyshlo:  Heikki Tervala, 044-411 4580
<heikki.tervala@netikka.fi>

Eur / hle:  25,-

Huom: —

LLVES-MEETING 2005 / JMP 30-V
Aika: 02.-04.09.2005

Paikka: Jokioinen, Leimukallio
Jarjestdja:  Jokioisten MP

(www.sci.fi/~kekku/|[MPhtm)
Yhteyshlo:  Keijo Lumme, 050-562 3103

<kekku@surffi.net>

Eur / hle:  20,-

Huom: Majoitus teltoissa tai sisalld
tanssilavalla.

BMW SYYSKOKOONTUMINEN

Aika: 10.-11.09.2005

Paikka: Jamijarvi

BMW MP-kerho
(www.saunalahti.fi/lbmwkerho/)
Yhteyshlo:  Jari Peippo

Eur /hlo: 7

Jarjestdja:

Huom: Lisatiedot netissi ja Rikastin
-lehdessa.

GOLD WING SYYSKOKOONTUMINEN

Aika: 09.-11.09.2005

Paikka: Porin suunnalla

Jarjestdji:  Gold Wing Club of Finland
(www.gwcf.fil)

Yhteyshlé:  JuhaT. Ojala

Eur / hl6: 0 eur jasen, |0 eur ei-jasen

Huom: Samalla GWC:n vuosikokous.
Lisdinfo netista.
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XIII MOTORISTIEN SYYSSAPINAT
Aika: 23.-25.09.2005
Paikka: Ristijarvi,

Saukkovaaran Hiihtokeskus

Jarjestdja:  Ratkakuntit MC

Yhteyshl6:  Lepe Haapalainen, 050-304 8498,
08-624 426

Eur /hle:  27,-

Huom: Sisamajoitusvaraukset
yhteyshenkilolta.

POHJOISEN PYSTYMETTA

Aika: 23.-25.9.2005

Paikka: Heinihaara (samat Lapin selekoset
kuin ennenkin)

Jarjestdji: ~ MP 69 / Napapiirin MP

(www.mp69.fi)
Yhteyshlo:  Veikko Harjuniemi, 0400-394 162
Eur /hle: - --

Huom: ---

XIV SAVOJARVEN
TELTTAKOKOONTUMINEN
Aika: 23.-25.09.2005
Paikka: Ylineen Savojarvi
Jarjestdja:  Auranmaan MP

Yhteyshlo:  Tapio Roininen, 040-527 0521
<motootto@netti.fi>

Eur /hle:  15,-

Huom: Valmiiseen telttamajoitukseen
ennakkoilmoittautuminen!

SIVUVAUNUJEN SYYSKOKOONTUMINEN

Aika: 23.-25.09.2005
Paikka: Sysmd, leirintdalue
Jarjestdji:  Suomen Sivuvaunuyhdistys

Yhteyshlo:  Vesa Nykinen, 040-862 1565
<v.nykanen@kolumbus.fi>
Eur /hle: M

Huom: Info: http://personal.inet.filyhdistys/
sivuvaunu/

END OF THE SEASON -RALLY

Aika: 30.09.-02.10.2005

Paikka: Pori,Yyteri (www.pori.filyyteri)

Jarjestdja:  HDCF (www.hdcf fi)

Yhteyshlé:  Kimmo Vuorinen, 0400-568 889
<kimmo.vuorinen@hdcf.fi>

Eur /hl6:  Jasenet 20,- muut 40,-

Huom: Majoitusvaraukset 02-634 5700 tai

<leirinta.yyteri@pori.fi>

M OTORIST.I
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LOKAKUUN KALJANKUMOUS
Aika: 15.-16.10.2005
Paikka: Jokioinen, JMP:n kerhohuoneisto

”Apehanger Bar”

Jarjestdja:  Jokioisten MP
(http://jmp.smoto.fif)

Yhteyshlo:  Teemu Happonen,
040-550 1219

Eur /hle: 10,

Huom: Varaa petipaikka etukiteen.
Osallistujamdari rajoitettu
Katso myds viereisen sivun mainos!

PYSTYMETTA 2005

Aika: 28.-30.10.2005

Paikka: 177 (Seuraa MP69:n nettisivuja ja
Motoristi -lehted)

Jarjestdja:  MP 69 (www.mp69.fi)

Yhteyshlo:  ?

Eur /hle: - --

Huom: Jarjestdjan puolesta juomavesi,
polttopuut ja riuku!

NAYTTELYT:

16.04 Torppatori, Helsinki, Tattarisuo
(HMPK), 044-525 2018

17.04 Britti- ja HD swap, Tattarisuo
(Buccaneer’s MC),
040-840 6398

17.04 Swap Meet, Rauma (Mobilistit),
0400-532 136

23.-2404  Hot Rod & Rock Show,
Tampereen Pirkkahalli, FHRA
0400-623 276

05.05 Rompetori, Forssa (Lions Club),
0400-484 424

07.05 Kevitrompepiiva, Tampereen
Pirkkahalli (VMPK),
050-501 0119

07.-08.05  Pohjois-Suomen MP-nayttely,
Raahen jadhalli,
040-557 1786
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22.-23.05  Nayttely / koeajopiivd, Kemi
(Northern Vikings MC),
0400-710 001
28.-29.05 100+ Motorshow,
Tampereen Pirkkahalli,
0400-885 512
12.06 Kesa-Heikki, Turun Messukeskus
(Mobilistit)
27.08 MP-Swippi, Helsinki (HMPK),
044-525 2018
04.09 Syys-Heikki, Turun Messukeskus
(Mobilistit)
05.11 MP-Rompetori, Forssa, Torikeskus,
0400-526 275
KIRKKOTAPAHTUMIA:
01.05 MP-kirkko, Pyhdjoki
(Pyhajoki MC & Srk),
040-557 8590
05.05 Motoristikirkko, Ylikiiminki,
08-817 7565
07.05 Drive-In Motoristikirkko, Lieto,
02-489 4122, 050-598 0725
22.05 Motoristikirkko,
lisalmi (GR & Srk),
040-502 8558
14.08 Motoristikirkko, Vimpeli
(MC Crater), 040-549 1006
22.05 Motoristikirkko, Kuopio
(GR, KMC & Srk), 040-502 8558
23.-24.04  Hot Rod & Rock Show,

Tampere, Pirkkahalli

31.04.-01.05 American Car Show,

06.-08.05

26.05

Oulu, Ouluhalli

2-Wheel 2005,
Lahden Messukeskus

Rata-ajopiivd, Himeenlinna,
Ahvenisto (Himpy),
044-540 3620
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11.06

11.06
11.-12.06
21.06
09.07
14.07

23.07

’ 23.07
|

30.07
07.08

08.08

03.-04.12
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Naisten Ajot, Porvoo,
0400-459 195

Rata-ajopiiva, Himeenlinna,
Ahvenisto (Himpy),
044-540 3620

Suur-Jamsén Ajot, Jimsi
(Moottoriklupi),
www.moottoriklupi.fi
Rata-ajopiivd, Himeenlinna,
Ahvenisto (Himpy),
044-540 3620

Rata-ajopiiva, Himeenlinna,
Ahvenisto (Himpy),
044-540 3620

Rata-ajopiivd, Himeenlinna,
Ahvenisto (Himpy),
044-540 3620

Bella Italia, Tammelan Mustiala,
03-546 2437

Rata-ajopiiva, Himeenlinna,
Ahvenisto (Himpy),
044-540 3620

Muistojen Imatranajo,
Imatran katuradalla

Pick Nick Forssa,
Pilvenmien ravirata
Rata-ajopiiva, Himeenlinna,
Ahvenisto (Himpy),
044-540 3620

Helsinki Motor Show,
Helsingin Messukeskus

http://www.sci.fi/~kek
http:/lwww.

ILTAKOKOONTUMISPAIKKOJA:

Maanantai:  Pietarsaari, rautatieasema

" Helsinki, Martinlaakson Hesburger
(itdpyoria)
Bembalen kahvitupa
Tiistai: Tampere, Pyynikin nakétorni

" Tampere, Mustalahti
(Sarkdnniemen vieressi)
Kuopio, Puijon maja
Varkaus-Pieksamiki, Pahkatupa
("Sawo-miitti”)
Porvoo, Romssin kahvila
Eurajoki, Kdmpan kaffetupa
Tammisaari, tori
Keskiviikko: Oulu, Linnasaari

" Helsinki, Maunulan maja
(vanhat Kawat ja bemarit)
Helsinki, Tattarisuo
(veteraanilaitteita)
Turku, Aurajokiranta
Halikko, Kokkilan lossiranta
Lohija, Lohjanharjun Teboil
Torstai: Jyvaskyla, Vaajakosken ABC
Lahti, Vesijarven satama
Merimasku / Naantali, Sirkan Grilli
Kajaani, venesatama
Turenki, Suviranta
Mintsild, Kaukalammin Teboil

”»

Perjantai:  Nokia, ST| Blond Cafe
” Kangasala,Vehoniemen Automuseo
7 Nakkila, Lounaskahvila Sarastus
Lavantai: - --

Sunnuntai:  Oulainen, TB-huoltamo (jo klo 15)

3, esimerkiksi:

| koontumisajot.htm
innbike.com
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& Teksti ja kuvat: Tomi Kononen
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Unelmien tavaratalo

Lehden ilmestymisen aikoihin kevit
on jo melko pitkalla. Palataan
kuitenkin ajassa hieman taaksepiin.
Helmikuun ensimmdinen
viikonloppu ei antanut vield paljoa
viitteitd kevddn tulosta. Mutta
tunnelma messuhallin sisilld toi
kesan ehkd hieman ldhemmis.

Tdamidn kevdan pratkdmessut olivat aina-
min mukava kokemus. Nahtdvida ja ihme-
teltdvaa riitti kahdeksi paivaksi asti.Tors-
tain lehdistopaiva meni lahinnd kuvailun
ja_hdammastelyn merkeissa. Sunnuntaina

s

Otto Brandt konserni juhlisti 100-vuotista
taivaltaan ndyttéivisti historian havinoiden
saattelemana osastollaan. Juhlan kunniaksi
Otto Brandt konsernin yhteisty6kumppa-
neineen sotaveteraaneille lahjoittama
106000€ oli mielestani hieno ja suorastaan
isinmaallinen ele. Brandtin osastolla oli
uusien pyorien lisdksi nahtivana paljon
muistoja vuosien varrelta.

ehti hieman enemman itse asiaan ja paiva
vierahtikin uusia ajovarusteita etsien.Toki
uusia pyoramallejakin ihasteltiin. Pitihdn
sitd paria jopa koeistua...

laitaan. Parhaiten mieleen jii Triumph
Rocket lll:n massiivisuus, uuden Kawasaki
KLE 500:n hieno ulkoniks, KTM 990
Super Duken futuristiset muodot sekd
Yamahan "jokapyoravetoisen”, kura-
ajeluun suunnatun WR450F 2 Trac-mal-
lin tekniikka.
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Tuleva katujen kingi?

Suzukin osastolla ollut vuoden 1985
750 GSX-R heritti muistoja menneiltd
vuosilta. Paljon mahtui insin66rien kehi-
tysty6td vanhan ja uuden mallin sekd 10
vuoden vilille. Eksotiikka |6ytyi myds
messujen kalleimman py6ran, MV Augus-
ta F4Tamburinin hiilikuituisten katteiden
alta. Hintaa tilld komeudella taisi olla
53.900 euroa.

Meidan perheen tirkein asia messuilla
oli I6ytdd uudet ajovarusteet kesaksi.
Odotukset varusteiden |8ytymisen suh-
teen olivat kovat, mutta saimme kokea
pienen pettymyksen.Vain parilla osastol-
la oikeasti haluttiin auttaa sopivien asu-
jen ldytimisessd. Messut ovat kuitenkin
hyva paikka tutustua tarjontaan kattavasti
ja jopa tehda hankintaan johtavia paatok-

sid. Ehka ajova-
rusteiden valmis-
tajille ja maahan-
tuojille eivit yk-
sittdisen sukan-
kuluttajan tar-
peet ole kovin
tarkeita.

Rukan osas-
tolla olleet All-
road Tour Teamin
jasenet osasivat
kertoa hyvia kdy-
tannon vinkkeja
Rukan tuotteista sekd auttaa sopivien
asujen valinnassa. Eipa liene ollut ihme,
etti Rukan asut ldhtivit tilaukseen heti
messujen jilkeen!

Kaiken kaikkiaan messuista jai hyvd
mieli. Kaikki tarpeellinen 16ytyi ja vdhan
ylimaaraistakin. Hyvid tarjouksia kaytet-
tiin hyviaksi ja pienia hankintoja tehtiin jo
paikan pailld. Pahasti ndyttda siltd, ettd en-
si kevaina toisen pyoran hankinta per-
heeseen tulee ajankohtaiseksi. Siispa vuo-
den piista on taas hyva syy ldhted mes-
suille, kuumetta hakemaan!

Turvallisia kilometrejd kaikille,
toivoo Tomi ja Eeva
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# Teksti ja kuvat: Leila Suutarinen

Tiskin toiselta
puolelta

Oli huhtikuun lopun my&hdinen perjan-
tai-ilta vuonna 2002 kun mieheni kanssa
tulime autolla Tampereelta kohti Kanga-
salla sijaitsevaa kotiamme. Edessamme
ajoi muutama moottoripyori, joista yksi
irtaantui Messukyldin, toinen Kaukajar-
velle, kolmas Vehmaisiin jne. Mieheni Aki
totesi ajatuksissaan, ettd “niin sitd ajel-
tiin ennenkin eika ollut mikéan paikka au-
ki edes kahvilla poikettavaksi”. Siind sa-
massa muistimme, etti edelliselli viikolla
erds motoristipariskunta oli todennut, et-
td "Vehoniemen Automuseo on erin-
omaisten moottoripyoriilylle sekd mai-
semallisesti ettid tiestollisesti soveltu-
vien viylien keskelld, mutta kun Te suljet-
te museon ja kahvion jo klo 19.00. Eika
oikein mikdan muukaan kahvipaikka yo-
huoltamoita lukuunottamatta ole avoin-

”

na.
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Siita se alkoi — perjantai-illan
motoristikahvilat

On reilusti todettava, ettd kylldhin me
tytdt Akille naureskeltiin, ettd kuka nyt
perjantai-iltana iltamyohalld ajelisi? Aki te-
ki kuitenkin paitoksen, ettd museo on
avoinna seuraavana perjantaina puoleen-
y6hon ja samalla meidén tietimittimme
kertoi asiasta py6rilld likkuneille kavereil-
leen ja toivoi, ettd ndimd eivit jattaisi han-
ti tdssd asiassa hdpeddn ja akkojen nau-
rettavaksi. Ensimmiisend perjantaina oli
paikalla vajaa kolmekymmentd pyoraa.
Motoristit toivoivat jatkoa ja lupasivat
kertoa kavereillekin. Me puolestamme
lupasimme jaksaa aina joka toinen per-
jantai pitad yokahvilaa avoinna.Tosin muu-
taman kerran jilkeen jo pidimme avoin-
na joka perjantai - motoristien pyynnos-

35



ti. Motoristien yokahvilakausi aloitetaan
keviilla siiden mukaan, mutta viimeis-
taan huhtikuun lopulla - aina on kuiten-
kin avattu aikaisemmin ja syyskuun lopulla
lopetellaan ellei sitten hyvien sdiden joh-
dosta jatketa. Joustava perhekeskeinen
organisaatio pystyy nopeisiin muutoksiin.
Vehoniemen Auto-
museo on meidin
perheelle tdyspdi-
vdinen harrastus ja
elimintapa. Siis
oma perhe on per-
jantai-illat satapro-
senttisesti paikalla
museokoira Tassu
mukaan lukien.Vaik-
ka perjantain jil-
keen Vehoniemen-
harjulla - Suomen
suosituimmassa au-
tomuseossa (vuo-
den 2004 kavija-
mairad 148.000) -
on aina kiireinen
viikonvaihde, niin
perjantai-illat antavat meille museovielle
piristysti ja lisipotkua seuraavaan viik-
koon. Ja perjantain yokahvila on poikinut
tiistain iltakahvilan. Pyynikilta ja Mustalah-
desta Lahden (valtatie 12) suuntaan pur-
kautuva motoristijoukko on ottanut ta-
vakseen poiketa vield Vehoniemenharjul-
la tai tulla ihan vartavasten! Koskaan ei
tiedd ketd on tuossa ja kuinka paljon ja
kun saitkin vaikuttavat joidenkin motoris-
tien kulkemiseen, museon keittiolld saa-
tetaan paistaa 20-luvun reseptill lusikka-
munkkeja koko ilta.

Epavirallinen ohjelma

Virallista ohjelmaa perjantai-iltaisin on
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harvoin ellei nyt sitten ohjelmaksi katso-
ta sitd, etti joka perjantai on moottori-
pyoriaiheinen yleisokysymys. Kysymys on
vililla tekniikasta, liikennesaannaista, kil-
pailutoiminnasta, historiasta - milloin mis-
tikin jotenkin moottoripy6rain tai moot-
toripyoriilyyn liittyvistid osa-alueista. Oi-
kein vastanneiden
kesken arvotaan
omavalintainen
posliinimuki, joista
useimmat on ni-
mellisind paityneet
kahvion vakioasiak-
kaiden mukihyllyyn.
Joskus on ajettu jo-
kin letka-ajo ja pa-
lattu takaisin muse-
olle. Joka perjantai
on tietysti ollut au-
tomuseo avoinna ja
museoonhan on ai-
na vapaa paasy. Jos-
kus munkit ovat
loppuneet kesken,
mutta kahvi ei kos-
kaan. Pauliinan terassilla paistamat muu-
rinpohjaletut ja limmin mustamakkara
ovat yleensd my&s riittineet ja jos joskus
on vihin jadnytkin, niin museokoira on
pitanyt lopuista huolen.

Tervetuloa motoristikirkkoon
Kangasalle

Yoékahvila on poikinut virallisia ja epavi-
rallisia kokoontumisia harjulle, likkojen
mopolenkkeji, merkkikerhokokoontu-
misia ja sekalaisia seurakuntia.Virallisem-
pana tapahtumana on jo kolmatta kertaa
Kangasalan seurakunnan ja paikallisen
moottoripyérikerho MC Rennon jirjes-
tama motoristikirkko.Tana vuonna kirk-
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kopyhad vietetaan 15. toukokuuta Kan-
gasalan kirkossa, jonka jilkeen on paraati-
ajoVehoniemenharjulle, jossa kaikille tar-
jotaan keittolounas. Aiempina vuosina
paraatin ovat vetaneet keskustasta mm.
MC Corona ja MC Otto. Kuluvan vuo-
den paraatin veto taitaa olla vield padt-
tamatta.

Itse pyoranpaalla - sadesaalla !

Me molemmat Suutariset olemme nuo-
ruudessamme ajaneet paljon erilaisilla
moottoripyorilld ja erilaisilla teilld ja pik-
kusen maastossakin. Miné olen katkais-
sut kitenikin, mutta suuremmilta vaurio-
ilta on siistytty. Meilld molemmilla oli rei-
lut parikymmenti vuotta vilid moottori-
pyorin paille istahtamisessa, kunnes tu-
i taas halu ja mahdollisuus. Kun on tu-
tustunut uusiin motoristeihin ja ne van-
hat tututkin vuosien takaa ovat |6ytyneet
uudelleen, vaikka kaikkien nimid eikd
ammatteja tiedikddn - eikd tdssd poru-
kassa tarvitsekkaan tietad, niin on ymmar-
rettivai, etti joskus tekee itsenkin mieli
pariyttad pyorilld lenkki. Ja on tullut
pirdytettyakin - tosin lainapydrillé ja vii-
me kesini aina sattumoisin sadesiall.
Mutta sateessa ajaminenkin on tehnyt
tehtivinsi, silld mieheni kysyi eraan rank-
kasateen jilkeen, ettd kuinkahan hyvilla
piilla olisitkaan, jos olisit saanut ajaa pou-

tasiilld, kun rankkasateessakin ajaminen
virkistia mielti ja saa noin hyville tuu-
lelle.

Ja vapaasti mukaillen Akin suusta sa-
nottuna.

”Jos olisin olettanut, ettd joku perjan-
tai ja moottoripyoriilta olisi ollut viimei-
nen lajissaan, kun nien Teiddn astuvan si-
sadn ovestamme, olisin tervehtinyt Teitd
vieldkin lampimammin ja tarjonnut vie-
likin suuremman munkin. Jos olisin olet-
tanut, ettd mennyt kesé olisi viimeinen
yhteinen kesimme moottoripydriiltoi-
neen, minulla varmasti olisi ollut rohkeut-
ta sanoa Teille, kuinka tirkeitd tapaami-
semme ovat minulle ja perheelleni olleet.
Mutta eihin viime kesikaan ollut viimei-
nen.Yksi kesi sinne tai tainne. Onhan vie-
li kesi moottoripydriiltoineen tanikin
vuonna, onhan? Todennikéisesti on. Eh-
din rohkaista mieleni ja korjata laiminlyén-
tini. Onneksi elimi tarjoaa uusia mahdol-
lisuuksia tapaamisiin. Silté varalta, ettd olen
vidrissi, eikd minulla olekaan kuin tima
mahdollisuus, sanon, etti yhteiset iltam-
me ovat minulle tirkeit3, silld niind het-
kina ja Teidan kanssanne voin olla vapaas-
ti oma itseni ja nahda kuinka tyttarenikin
oppii rakentamaan ihmissuhteita. Miksi siis
odottaisin kesiin, kun voin sanoa sen tas-
si ja nyt, sen miké usein Teidén kanssan-
ne ja4 asiakkaalle sanomatta: Kiitos ja ter-
vetuloa uudelleen!”
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, k enp' n ja sitten jo nakyikin
A YER N i iso € tamankertainen pysahdyksen syy.Uu B
| 4 ‘ | | nen Saab kumollaan uloimmalla kalstaﬂa ja

vanteenkappaleita ynna muuta uutta romua
siell4 taalla. Olihan siind polizei tosin jo lii-
kennetti ohjaamassa. Sitten taas ldhdettiin,
~ 60km/h, 120km/h 160km/h ja sitd kesti taas
,]okunen kymmemsen mmuuttra, kun taas




tamo tuntui olevan "tyypillinen” autobahn-
huoltamo, ei mitd4n turhaa, mutta silti kaik-
ki tarvittavat. WC:t, hodarit, vesipullot ja
se kaikki muu tarvittava sieltd kylld sen
bensan ohella 16ytyi.Tankkasin piripintaan
koska tarkoitus oli ajaa vield ainakin tima
tankki tyhjaksi. Pizzapalaa suuhun ja kier-
ros pydran ympiri, ettd olihan kaikki tava-
rat mukana, matkaikoni keulassa mukaan
lukien, eika mitdan vuotoja tms. ylimaaraista
missaan nakyisi. Eipa nakynyt, ja nyt kun ti-
laisuus oli, otin tukevammat Gore-ajohan-
sikkaat sivulaukusta valmiiksi mittariston
taakse, jos nimittdin vield joutuisin ajele-
maan mateluvauhtia ja sataisi, silloin ei isos-
takaan tuulilasista eiki kahvalimppireista
olisi apua, vaan hansikkaani kastuisivat.
Kypéra kiinni ja py6ra kéyntiin.Autobahnil-
le oli jalleen helppo liittyd mukaan. Tasai-
sesti nyt tuntuikin liilkenne vetivan, joko-
han nyt péisisi ajamaan? Noin 120 — 140
km kolmoiskaistaa, ei hyvin, mutta jos niin
tasaisesti ja koko ajan paisisi ajamaan, olisi
tavoite Lybeckin tasa mahdollinen ehk vie-
Id ennen pimedd saavuttaa. Huomasin jos-
sain vaiheessa ettd varalle ottamani Gore-
ajohansikkaat alkoivat noin 150km/h no-
peudessa, turbulenssissa vahan lepattaa sii-
ni mittariston pailla, johon olin ne laitta-
nut, otin ne polvieni ja katteiden polvipaik-
kojen viliin puristukseen,olinhan suomen-
teillikin ajellut ndin satoja kilometreja il-
man ongelmia. Taas mentiinkin ja nyt ihan
200 km/h paillys lukemia, kone tuntui pi-
tavin sen tehtaan lupaaman 197 km/h kos-
ka mittarini ndytti 225km/h tasaisella. Toki
tdytyy myontia ettd kaarteissa oli ohjauk-
sessa pienti voblausta havaittavissa, eli mi-
td4n nautittavaa tai rentoa ajaminen ei ai-
nakaan niilld renkailla, vaikka olivatkin uu-
det ja tilld kuormalla endi ollut. Mutta
hyvin tuntui tehoa vield loivaan ylimakeen-
kin 18ytyvan. Pitkdan ei nditd kahden mar-
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kan osuuksia kuitenkaan ollut, koska aina
joku puikahti keskikaistalta eteen, okei var-
maan ihan saksalaisittain oikein arvioituna,
mutta kun min3 halusin pitdd edelld aja-
vaan semmoista 200m:n turvavilia. Olihan
pyora minulle vield vieras enki ollut ABS-
jarruilla hatdjarrutuksia tehnyt. Tuli jalleen
hidastus ja varsinaista hidasajoa, katselin
peiliin ja olihan se takanakin aikamoinen
jono. Sitten huomasin peilistini, ettd mi-
kis nditi se makaa takanani tielld kais-

tallani, jota olin juuri ajanut. Ihmettelin kun
en ollut sitd huomannut sitd kuin vasta ta-
kaapidin peilistd? Varmaan alan vasymaan?
Enkd ole endi tarkkana? Kylld noin iso
"eldin” olisi pitanyt huomioida jo sita ohi-
tettaessa. Taas mentiin viliin viahan lujem-
paan ja sitten taas sellaista hidasajoa. Nyt
piti jo laittaa ajosaapasta valiin asfalttiinkin.
Sitten kiihdytys ja nopeus jonnekin 140km/
h, jota pystyin pitimdan ehka parikymmen-
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ti minuuttia. Autoista nopeimpia tai aina-
kin ne jotka nopeimmin kolmosella ajoi-
vat olivat Golfit, nihtivisti GTl-sellaiset?
Jokin asia ei ollut nyt niin kuin piti mutta
en tajunnut mika se oli? Pyéra OK. Lom-
pakko OK. Laivaliput OK,aloin kelaamaan
hitaasti mielessini asioita, joita piti muis-
taa ja olin ne mielestini kaikki muistanutkin,
mutta joku asia nyt ei vaan ollut. Hei, het-
kinen! Gore-ajokisineet! Pudonneet! Se
naatd, sehin se olikin! Silloin, kun laitoin
jalan maahan, eivit tietenkdin ne voineet
pysyd mukana katteen ja polvieni viliss,
kun en niita ena3 katteeseen painanut! Voi
harmi! Olihan ne vanhat, mutta erityisen
toimivat. Heldin mustat ja pitkdvartiset ja
vasta noin 100 tkm ajoa takana. No lohdut-
telin itsedni silla, etti vaikka olisin huoman-
nutkin tapahtuneen heti, ei mitian olisi kui-
tenkaan ollut tehtivissa koska:autobahnilta
ei takaisin voinut kaintyd, kun ehka vasta
edessd, 50 km:n paassa. Kuinka olisin vas-
taavasti [6ytinyt oikean liittyman ja miten
kaukana se olisi takana pain? Kaikki kolme
kaistaa olivat autoja tiynnda pyoraa eika
mitddn muutakaan ei autobahnin varteen
voisi turvallisesti pysayttad ja mitd 256 hen-
kilauton paille ajamalla ajohansikkaalla
enii tekisi? Olisiko se (ne) olleetkaan endi
ajoradalla?

Tienvarrella ei ollut juuri mitddn kiinne-
kohtaa josta olisin voinut paikallistaa pu-
toamispaikan. Siis mennyttd mika mennyt-
ti! Olihan ne noin 15 vuotta vanhatkin
mutta tosi hyvit myos lumella ajettaessa.
Ja mitd muistoja niihin liittyikdan. Oli sa-
detta ja pimeni pilvien takia,alkoi salamoida
ihan tosissaan. Onneksi ei ajonopeudet kui-
tenkaan nyt kovin pudonneet,joten kastu-
mista ei nyt tarvinnut pelita olkoonkin, ettd
Gore olikin piillini. Kuten aina muulloin-
kin, satoi tai paistoi.

Toinen tankkaus tapahtui jossain Kas-
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selin alapuolella ja sekadn ei kestanyt kuin
ehkd 12 minuuttia. Pikaisesti kdynti wc:ssd
ja loput pizzapalat suuhuni. Ei kun taas me-
noksi. Pitkdin vield ennitinkin paastelld
kunnes alkoi tulla himéraa. Olin tavoittees-
tani vield jaljessi, mutta ehké vain noin 200
km ja se ei ollut paljon. Nyt tuntui olevan
sopiva kaupunkikin edessapain. Péatin l&h-
ted etsimain ensimmaisestd ulosajorampis-
ta alkaen ensimmiisti vastaani tulevaa ho-
tellia, kaikki kavisi nyt. Eikd sitten tarvin-
nut pitkasti ajaa, kun tulikin vastaan hotel-
lin mainos.Ajoin aivan hotellin oven eteen
ja oioin vihan jalkojani. Astelin paattavai-
sesti receptioniin ja kysyin,etti olihan huo-
neita vapaana! Mitj, eipi ollutkaan? No, ei
muuta kuin seuraavaan hotelliin, joka oli-
kin kuulemma aivan 200m:n padssi. Nain
se sitten olikin,ajoin LT:n sen toisen hotel-
lin sisapihalle suoraan nakéyhteydelle huo-
neeni ikkunasta, joten kontrollointikin oli-
si yon mittaan mahdollista, jos sellaiseen
tarvetta olisi. Receptionin vaki kuitenkin
vakuutti, ettei mitiin vaaraa eikd varkaita
tms. sielld ole. Huoneeni oli kahdelle ja aika
hieno. Hinta ilman aamiaista 42 €, sellai-
nen roomalaistyylinen isoine seindmaalauk-
sineen ja pylviikkoineen. TV ei jaksanut
kiinnostaa, vaan sdin nyt kaikki loput evaa-
ni, mitd mukanani laukuissani oli jaljella. Ka-
vin makuulle ja mielesséni kertasin paivan
tapahtumia kunnes nukahdin. Uneni ei ol-
lut levollista, koska en tillin vield tiennyt
miten kaukana Hampurista viela olin.Vain
sen olin illalla tajunnut, ettd jossain Han-
noverin alapuolella ollaan ja tanskanmaan
lapiajokin olisi verrattain mysteeri. Matkaa
Tukholmaan olisi ehki 1000 km? Hildechm
oli paikka, jossa olin yépynyt, mutta tama
selvidisi minulle vasta kotona, kun receptio-
nista en siti ollut huomannut kysya.
Koska en ollut nukkunut hyvin eiké ko-
konaismatkasta Tukholmaan minulla ollut
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tasmallistd tietoa, paatin lihted ajelemaan
eteenpiin. Kello oli suomen aikaa ehki
06.20. Tavarani olin pakannut jo valmiiksi
illalla. Oli pimedd, mutta nyt ei onneksi sa-
tanut.Ajelin musii-
kin tahdittamana

osannut ulkomaita, vaan viittoili juuri sii-
hen suuntaan misti olin tullutkin. Loysin
kuin [8ysinkin lopulta "isolle” tielle, joka
vei Flensburgiin, joka olisi nyt seuraava

kaupunki tai paikkakunta ennen

aina Hampurin
eteldpuolelle,jossa
vasta alkoi hamér-
tad. Tankkaus piri-
pintaan ja simpy-
lin tapainen tas-
kuun.Isot tuulivoi-
malat tien molem-
min puolin himi-
rdssid hitaasti py6-
rivine jattilapoi-
neen olivat aika
pelottava naky, var-
sinkin niiden pu-
naiset strobovalot, jotka vilkkyivit outoon,
mekaaniseen tahtiin. Naytti alkuunsa, etti
joutuisin véistelemain pydrivii lapoja. Sit-
ten ajoinkin luultavasti harhaan. Nimittiin
vaikka kuinka seurasin opasteita sinne Tans-
kaan ja yritin seurata rekkaliikennetts, huo-
masin olevani kivikadulla ja kapealla sellai-
sella? Olin siis Hampurin keskustan tuntu-
massa. Jollain pikkukadulla, joilla ei juuri
muuta liikennettd minun lisiksi ollut, olisi-
han niitd tietysti helppoa ja mukava ajella
mutta nyt ei minulla olisi aikaa mihinkian
ylimdariiseen “sight-seeingiin”. Pelkisin ni-
mittdin koko ajan joutuvani liiaksi linsiran-
nikolle, kun ajelin eraankin ison sillan yli,
néin talldin nimittdin merta tai ainakin ison
vesistdn vasemmalla puolellani. Piisisinko-
hdn tista lainkaan Tanskaan? Pari ylimas-
raistd kilometrid tuli ainakin siit4, kun kan-
nyin erdan alikulkutunnelin jilkeen aikai-
semmin havaitsemalle huoltamolle, joita ei
muuten paljoa sielld nihtykkiin ja kysyin
rouvalta neuvoa: "Danmark?” Rouva ei
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Tanskaa.Autobahnilla ajaessani au-
rinko alkoi nousta. Liikenne alkoi
verkalleen lisianty3. Tanskan suun-
taan olisi muitakin menossa. Nyt
Pystyin pitimédan jo 180 - 200km:n
nopeuksia pitempain, kun kol-
moskaistalla oli lopultakin tilaa.
Opasteessa luki Flensburg ja jo-
tain lukemia. Mitihin lie kello nyt?
Olihan LT:ssi kello tietenkin, vaan
kun ei ole ollut minulla viel aikaa
laittaa aikaan siti. Pitkidn yhtamit-
taisen ajon jilkeen tulin lopulta
Saksan ja Tanskan rajalle. Siti ei
mistadn tosin juuri huomannut.
Olipahan vain kuin joku tietulliasema joita
norjanreissullakin olin nahnyt. Liikenne-
merkitkdan eivit aluksi niyttineet mi-
tenkadn erilaisilta saksmannien merkkei-
hin verrattuina. Hyvi etti niin nopeasti ki-
vi tuo rajan ylitys, ei tarvinnut alkaa pape-
reiden ja pyoran syyndamiseen tai mihin-
kdén muuhunkaan aikaa vieviin! Olin aja-
nut taas jo tovin, kun pelkasin jilleen, etti
ajautuisin liiaksi linteen tai sitten ajelisin
kaikkien rekkojen perissia Norjaan mene-
ville laivoille. Oli noita norjalaisia rekkoja
nimittdin melkeinpa nuo kaikki. Kun ei ol-
lut kartan karttaa ja tuntui, etti eihan tis-
sd tule minkdanlaisia Képenhagen-, tai sve-
rige-kylttid vastaan, piitin soittaa kotia
kysyakseni vaimoltani tieti. Seuraavasta liit-
tymisté ylSs ja risteyksesti oikealle, linja-
autopysikille parkkiin. Peltomaisemaa oli
ja joka suuntaan. Tasaista ja tasankoa, tilliis-
tako timé koko maa olisi?Vaimo olikin ajan-
tasalla koska olin soittanut hinelle illalla
hotellista, eli jonkinlainen arvio hinelli oli
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sijainnistani. Nyt oli vain epdselvas, ettd
pitikds minun ajaa rajalta viela Géttingenin
suuntaan vai kaantyisiko tie jo aikaisem-
min oikealle Kopenhageniin.Vastaus oli hel-
poittava.Ajettava olisi vield ja suuntakin oli
aivan oikea. En viipynyt tuolla pysékilla taas-
kaan yhtddn ylimadrdistd, vaan ldhdin heti
valmiiksi autobahn-lampéiselld koneella
liikkeelle.Vilkaisu pa-mittariin tosin naytti,
ettd mitenkdhin suunnittelemani Tanskan,
ilman tankkausta lapiajoni onnistuisi, kos-
ka minulla oli vain jonkin verran Ruotsin
kruunuja ja euroja ja Tanskassa ne ehki
eivdt kavisi huoltamoilla? No eikéhin tis-
sd vield parisataa kilometrid paisti, tank-
kaan heti Malm&6ssa.Ajelen ja ajelen, taas
alkoi satamaan, mutta penkki, kahvat ja "tu-
liliivit” lammittivdat mukavasti. Nyt olikin jo
kovasti lilkennetts, vaikka ajeltiin maaseu-
dulla. Polttoaine alkoi kdymaan vihiin eika
mitddn kopistd ndy. Olikohan timi sitten-
kadn oikea tie? Olin varmaan ajellut jo tun-
nin puolitoista siitd puhelinsoitostakin eika
mitddn opastekyltteja ndy vielikdan. On-
kohan tama pditie lainkaan? Polttoaineella
paisisin endd 50 kilometria eikd huolto-
asemia ole tddlld kuten Suomessa mistd
vain valitaan sopiva merkki. Pakko tulla joku
kyld vastaan?Vihdoin tulikin ja kas McDo-
nalds ja huoltamo ihan vierekkain, no nyt
onnistuisi molempien tankkaus, jos vain
eurot kavisi ajattelin, kun kaarroin huolta-
mon pihalle. Kypdra pois ja kassalle kysy-
maan, ettd voisinko tankata euroilla. Se-
han onnistuisi! Hyva juttu. Nyt vain ensin
tankki tdyteen ja sitten Donaldsiin sydmaan
joku harhaute, ruokaahan ei sielti saisi,
mutta se jokin saisi nyt kelvata. Katsoin
hetkisen kassan takana olevaa kelloa!? Miti
onko tuo ajoissa, kysyin neidilta? Kellohan
oli tulossa jo 12 ja laivani lahtisi kahdek-
salta! En ole tankannut! En ole syényt! Ei
ole tietoa missd asti vield edes ollaan! Ei
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ole edes siltoja nakynyt, niitd isoja jotka
koneesta, noin 30000 jalasta olin aivan sel-
vasti tullessani nahnyt! Enka ole edes vield
Kopiksessikadn! Ja mika surkeinta, Ruot-
sissa ei endd ajeltaisi ilman limiittia, vaan
se olisi jotain 120km/h max, ja sekin vain
hyvilld teilld, tai muutoin se saattaisi kiyda
lompakon pdille. Nyt tuli jollekin kiirus!
Akkia vain tankki tiyteen ja sitten siirty-
minen Donaldsiin. Ei ollut aikaa valita mi-
tddn ateriaa kun ei ollut aikaa istuakaan.
Noh mités sitd istumaan, saisinhan istua
ihan koko matkan laivalle asti, seuraavat
kahdeksan tuntia. Hampurilainen ilman mi-
tddn pihvid maistui ihan pahvilta, mutta pa-
ri palaa suklaata varmisti, etti piivin ener-
gialataus oli nyt saatu, vesimuki piille ja
matka Tukholmaan saattoi alkaa. Cruisen
laitoin nyt 140km:iin eika siitd varmaan voi-
si yhtddn vahentia, miti nyt isojen siltojen
kohdilla sen verran, etti ylitys sujuisi lailli-
sesti maksamalla siltojen yliajo. Seuraava
sdihkahdys tulikin heti kohta paitielle paa-
syn jalkeen, nimittdin kyltti jossa luki:"K&-
penhagen 180km”!! Nédkyma sai vaistomai-
sesti lisadmaan kaasua “hiukan” yli sallitun,
tai siis itse asiassa, en ollut varma edes mita
tailla tanskan maalla saisi ajaa. Satasen kylt-
teja oli runsaasti mutta kaikki tuntui padste-
levdn tuollaista |40km/h?

Ensimmiainen iso silta tulikin lopulta vas-
taan ja nyt olin jo "noin” kartalla. Ajo en-
nen jattimaista siltaa oli sekin jo nahtavyys.
Ei ollut tuulipussien kuvat yhtdin suotta.
Tuntui ettd ajoasentoni oli ainakin 45 as-
tetta kallistuneena tuulen suuntaan.Tie lzhti
kohoamaan ja tuulen voima tuntui viel-
kin vain voimistuvan. Ei ihme etti niit4 val-
tavia tuulivoimaloita tdilld nikee, olihan
nytkin aivan kirkas keskipaivd, ihan siis sem-
moinen idyllinen, tiedattehan kun suomes-
sakin kesilld on ja varis raakkuu siing risu-
aidan pdilld rauhassa. Tuli ensimmiinen
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siltapilari ja sehdn suojasi tuulelta niin etti
tuntui kun pydriani kadntyikin nyt painvas-
taiseen suuntaan tuon samaisen 45 astet-
ta ja valittomdsti taas uudestaan toiseen
suuntaan. Saattoivat vastaan tulevat autoi-
lijat ihmetelld, ettd tuo on nyt varmasti nii-
td bombersseja, kuin noinkin voi mootto-
ripyorilla tehda! Sama liikesarja toistui jo-
kaisen siltapilarin kohdalla ja vaikka LT:ta
ei muutoin tarvinnutkaan varsinaisesti oh-
jastaa, piti nyt aisankahvoista pitda kiinni
ihan tosissaan. Inhottava tunne, kun py6ra
tuntui vievan minua eikd piinvastoin! Tie
lahti lopulta laskemaan ja mietin, ettd mi-
tenkdhidn suomipojan olisikaan kaynyt, jos
olisi pitanyt pysahtya tuolle sillalle, tuollai-
sella tuulella?! Olisi pitdnyt ajoittaa pyséh-
tyminen siihen pilarin taakse, koska muu-
alla kaatuminen olisi ollut todenndkdinen.
Mutta miten pyséhdyt 5:ssd metrissa? Mak-
su luukulle kavi euroilla, taas onneksi, vaik-
ka tyokaverini viittikin, ettei se muuten kay.
Takaisin tosin sain sellaista ”leikkirahaa”.
Sitten jilleen menoksi ja tulihan se kopis-
kin lopulta sieltd, kun vain malttoi ajella,
mutta ei ollut tuo tanskanajo mikaan lapi-
huutojuttu, koska olinhan ajellut jo aamu-
viidestd iltapdivaan ja edelleen olin taalla
tanskanmaalla! Malmosti tiesin olevan vield
650km Tukholmaan. Ettd jilleen sain ajaa
ihan oikeata ajoa eikd mistaan voinut juuri
ottaa valokuvan kuvaa,ainakaan paikoiltaan.
K&pis-Malmé silta oli ihan yhtd upea kuin
se ensimmainenkin ja siitd sitten alkoivat-
kin hyvit opasteet Tukholmaan. Malmé —
Stockholm ajo sujui kaikessa rauhassa il-
man vesisateita, tutkia tai muita hidasteita,
vaikka keskinopeuteni olikin noin [40km/
h. Mutta yhtdin taukoa ei juuri ollutkaan.
Ainoastaan kaksi noin 12 ja 7 minuutin
tankkaukset ja joku 16 minuutin tavarata-
lo kierros Husqvarnassa, kun olisin tuo-
nut edes joitain tuliaisia kotivaelle, kun en
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Saksasta enkd Tanskasta enndttanyt niin
edes Ruotsista, mutta sitten kun ei sitd so-
pivaa lego-pakettia voinut maksaa euroilla
eikd kruunuja ollut riittavasti niin takaisin
hyllynhén sekin oli-vietava! Ne niista tuli-
aisista.

Tukholman lapiajo Stadsgardenin sata-
maan oli helppoa, olihan liikenne jo iltahi-
marissa varsin hiljaista ja mikas siind oli-
kaan cruisaillen kuunnella stereoita, kun li-
putVikingille oli varattuna.Ajoin satamaan
autojonoon ja kun otin kyparan pois pds-
ta ei mennyt aikaakaan, kun tuli heti kaveri
kysymain, ettd Saksastako toit? Kilpihan se
varmaan oli sille sen kertonut ja siini sit-
ten sen viisi minuuttia tarinoidessa auto-
jonot ldhtivitkin jo selvitykseen ja ajo lai-
vaan saattoi alkaa. Mittarin mukaan olin aja-
nut paivan aikana,siis sieltd Hannoverin ala-
puolelta 1400 kilometrid eika aikaa jaanyt
yhtddn ylimairaistd! Yhteensid ajomatkaa
kotiini tulisi siis 2400 km ja siind kyparaa
uudelleen paahin pukiessani tajusin nyt vii-
mein, ettd mika tuo "soft-touch sitzbank”
oli! Ajo ei nimittdin tuntunut juuri missdan,
vaan mielessani kavi, ettid jos vain aikaa olisi
voisihan tuon matkan ajaa takaisinpdinkin
vaikkapa heti uudelleen.

Kokonaismatkaa tuli tille py6ranhaulle
yhteensi (Lenggries-Jyviskyld) 2400 km.
Matka-aika yhteensa (koti-koti) torstai klo
05.30 — sunnuntai klo 12.30. Matkakulut,
jossa mukana lennot + juna + laivalippu +
syomiset + hotellit + siirtokilvet + poltto-
aineet + siirtolupa Turku — Jkl, eli melkein-
pa aivan kaikki, tekivat noin 1000 euroa.
Turun tullista hain siis vain siirtoluvan ko-
tiini, en tullannut py6rai, koska ajokausihan
oli muutoinkin jo takana seki autoveron
osuus seuraavana vuonna kevailld myo-
hemmin olisi varmasti pienempi, olisihan
LT:ni taas vuoden verran vanhempikin.To-
teutuneita veropaatoksid, vuodelta 2004
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selvitellessini, vero kyseiselle pyorille tu-
lisi tullin taulukoiden mukaan olemaan noin
4000 euroa, mutta keviilld 2005 arvelisin
piisevan noin 3500 eurolla? No mité oli-
sin tehnyt toisin? Jos pitiisi tehdd uudel-
leen samanlainen matka, niin kylld ainakin
seki Saksan ettd Tanskan kartat olisi hyvé
olla.Siita olisi I18ytynyt ehka vahan suorem-
pi ajoreittikin. Lautta Puttsgardeniin? Ajo-
aikaakin olisi saanut olla yksi vuorokausi
enemmin, ihan vaikkapa niitéd tuliasia var-
ten. Lenggriesista olisi ollut helppo lihted
eteldinkin,alas Alpeille. Itivallan rajahan oli
aivan lahelld jne. jne. Mutta edelleen, kylla
pydrin tuonti ajamalla kannattaa. Siind to-
della nikee miki se pydra on, miten se toi-
mii ja kdyttdytyy Saksan suurilla nopeuk-
silla. Samalla tulee esille varmasti kaikki
mahdolliset dljynkulutukset tai nestevuo-
dot jne. Siti paitsi, eikds ne pyorit ole tehty
ajamista varten.

Lopuksi tiytyy todeta, ettd erittdin hy-
vit fiilikset koko reissusta jdi ja ainakin mi-
nun tapauksessani, kaikki mita oli sovittu
edelti kisin, toteutui ja myyja piti sanansa.
Palvelu oli huippua ja kylla moni paikalli-
nen ja suomalainen moottoripydrakaup-
pias saisi mennd saksanmaalle ottamaan
oppia kuinka asiakasta voidaan palvella ja
miti hin tarvitsee. Moottoripyorakauppaa
kun voi tehdi ihan hymyssd suin eika aina
otsanahka rypyssi. Minulta kylld karisi kaik-
ki se epiluulo ja pelko saksanpyorid koh-
taan, tosin sopiihan sinnekin monenlaista
mm. turkkilaista tms. Yrittdjad, mutta jos
vihin nikee vaivaa eli pitdd yhteyttd ensin
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esimerkiksi sahk&postilla ja kun netisté 16y-
tyy kyseiselle yritykselle siistit ja kunnolli-
set sivut, niin kyll4 se itse liikekin on sitten
sellainen. Ai sen pyérin hintako? Niin no,
jos se nyt ketddn tissid endd yhtddn kiin-
nostaa niin vaikka sen veron osuus olisi-
kin tuo aivan sama kuin vuosi sitten ke-
vailld 2004, jota kylla vahvasti epdilen, niin
kuitenkin vastaavat suomipyorit tailld, to-
sin puolet enemmin ajetut (100 tkm) ei
luonnollisesti samoilla lisdvarusteilla varus-
tetut eikd, anteeksi vaan, niin tasmallisesti
ja sddnndllisesti huolletut kuin saksan-
pydrit, maksavat 18000 <€ tai enemman.
Omalle yksilélleni jai hintaa kaikkine vara-
osa- ja lisitarvikepaketteineen + noutoku-
luineen 9000 € siihen lisittyna vero 4000
€ eli tasan 13000 € ! Joten kannattaa to-
della miettid kannattaako kdydi lomareis-
sulla Bayerissa?

Ne kauppaan kuuluvat, uutukaiset si-
sikassitkin tulivat sitten aikoinaan pos-
tissa ja ihan vielipa kotiovelleni. Muuta-
mia sopivia, ratkaisuja helpoittavia linkkeja
ohessa:

www.motorrad-niederberger.de
www.sundrum.de
www.mobile.de
www.motonet.fi

www.tulli.fi
www.motopalsta.com
www.motorradreifendirekt.de

Terveisin BA-686
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@ Teksti: Hannu Rénkénhariju

Turusen Aimosta ja
vahan muustakin

Aloitin moottoripyoriilyn 1965 jolloin
harrastus koki pahinta lamaansa ja koti-
kaupungissani Oulussa oli vain kymmen-
kunta aktiivista motoristia. Ensimmaiinen
pyorani oli kiytetty 350- kuutioinen Ja-
wa ja se tuntui tuolloin aika mehevaltd
pelilta. Olihan Oulussa tuolloin yksi uusi
Triumph Bonneville, yksi 650 kuutioinen
BSA ja yksi 500-kuutioinen Triumph, joi-
ta saattoi ihailla silloin till6in ja paiva-
unelmoida useinkin. Japsipyorit eivit ol-
leet oikestaan vield aloittaneet maihin-
nousuaan, joitakin Honda Dreameja ja
pienid Yamahoita lukuunottamatta. Naa-
purissa asui nyt jo edesmennyt Erkki Elsi-
14, jolla oli samanlainen Jawa ja ajelimme
aikalailla yksissa erilaisia reissuja.

Kirjoitettuani ylioppilaaksi 1968 ja py-
rittyani Teknilliseen korkeakouluun kesa-
kuussa paatimme Erkin kanssa lihtei ete-
lisuomen kierrokselle. Sattumoisin pisti
silmaini kesdakuun Tekniikan Maailmassa
Tapio Sunellin palsta ja siind pieni kuva
Kontioralli-ilmoituksesta.Tiirailimme ku-
vaa suurennuslasilla ja saimme juuri ja juu-
ri selvdi ajasta ja paikasta, jolloin matkam-
me pédkohde tuli selviksi.

Matkaa Hoytidisen rannalla olevalle Ve-
nejoelle oli noin neljdsataa kilometria ja
onnistuimme suoriutumaan siitd yhdessa
pdivdssd. Saavuimme perille illansuussa
hiekkaiselle rallialueelle, jossa oli jo joi-
takin kymmenia motoristeja paikalla. En-
simmaisend meitd riensi tervehtimain
salskea sankidtukkainen noin kolmikymp-
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pinen Aimo Turunen. Hin otti meidit
vastaan erittdin ystavillisesti ihmetellen
mistd olimme saaneet tiedon tapahtu-
masta ja ettd olimme tulleet Jawoilla Ou-
lusta saakka. Aimolla oli tuolloin BMW
R69S, joka oli aikanaan erittdin kallis py6-
ra.Asetuimme telttailemaan ja ihailemaan
pyorid, jollaisia emme olleet juuri aiem-
min ndhneet.

Yolla koimme ikimuistettavan heri-
tyksen, kun perille saapui yhtiaikaa noin
kaksikymmentd brittipyoraa vedittien
hiekassa alueelle. Useimmilla oli vain me-
gafonit ja jyly oli todella sykdhdyttiva, mi-
ki on painunut mieleeni pysyvisti. Kaik-
kiaan tdssi ensimmadisessa virallisessa
Kontiorallissa oli noin sata py6ri ja osan-
ottajaluettelokin julkaistiin Sunellin pals-
talla myéhemmin.Tapio Sunell tuli paikal-
le koeajaen juuri tuolloin myyntiin tul-
lutta Honda CB350:td. Mieleenjiineiti
pyorid olivat Kaino Vaakanaisen Bonne-
ville Joensuusta, Eilo Taka-Pramin parhai-
ten rakennetun palkinnon saanut CB450
ja isokansi Bullet 500 Himeenlinnasta.
Olihan meilla pari pulloakin mukana, mut-
ta tilaisuus oli niin kiinnostava, etti jiivit
korkkaamatta. Sunnuntaina suuntasimme
etelddn ja teimme noin viikon kestineen
kierroksen ennen kotiinpaluuta.

Kontioralli oliVenejoella vield kaksi ker-
taa, jonka jélkeen se siirtyi Ranualle. Ki-
vin Kontiorallissa, joka kerta kolmentois-
ta vuoden vuoden ajan tavaten usein Ai-
mon. Aimohan kavi ralleissa sairastumi-
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sen jilkeenkin ilman pyorad. Kuluneen
kolmenkymmenenkuuden vuoden aikana
on minulla ollut yksi kesd ilman pyoraa.
Tiama kesi oli 1979 ja kavin Juukan Kon-
tiorallissa yhdessa pitkaaikaisen brittimo-
toristiystavani Mikko Aholan kanssa ha-
nen Commandonsa kyydissa. Télld reis-
sulla ndin Aimon viimeisen kerran pysah-
tyessimme huoltoasemalla paluumatkan
aikana. Aimo oli tuolloin Motoristin toi-
mittaja ja otti meista kuvan, joka julkais-
tiin tammikuun 1980 lehden kannessa
(mahtaako l6ytya vield).

Mielessani Aimo oli todellinen herras-
miesmoottoripyoriilijan perikuva ja han
edusti motoristeja mitd parhaimmalla ta-
valla.

Perustimme Oulun Brittimotristit
1974 ja sen jilkeen olen keskittynyt Britti-
rallissa kdynteihin ja Kontio on jadnyt kay-
mitti etdisyyksien, tyOesteiden ja perhe-
syiden vuoksi. Kavin kuitenkin pikaisesti
Kontiossa vaimoni kanssa Nurmeksen la-
helld 2001.Tall4 reissulla kdvaisimme kat-
somassa vanhaa Kontiopaikkaa Venejoel-
la.33 vuoden aikana muutos oli ollut mel-
koinen. L&ysin kylla paikan tarkkaan, mut-
ta silloiset parimetriset mannyt olivat nyt

I5 metrisid ja paikka oli muutenkin sam-
maloitunut ja rehevoitynyt. Rannalla oli
useita kesimokkejd, mutta pystyin kuiten-
kin paikantamaan telttailualueemme ja
pidin haikean muistelutuokion.

Viime vuosina olen keskittynyt rallien
sijasta enemmin veteraanikilpapyora-
tapahtumiin ja ns. ndytosajoihin rakenta-
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millani kahdella kisa-Triumphilla. Tama
harrastusmuoto on antanut aivan uutta
pontta moottoripydraharrastukselleni ja
olen ehkd innostuneempi kuin koskaan
aikaisemmin. Olemme kdyneet kaverei-
den kanssa ulkomailla katsomassa classic-
tapahtumia suurella innolla ja voin suosi-
tella harrastusta kaikille. Toivon hartaasti,
ettd saisimme lisaa aktiivisia klassikkoaja-
jia SVKMK:n piiriin ja tietysti mahdolli-
simman erikoisia menopeleja.

Lopuksi haluaisin esittdd asian, joka on
varmaan monen toive. Pietarsaaren
moottoripyéramuseon loppumisen jil-
keen ei Suomessa ole yhtddn puhdasta
mp-museota. Tamd on lahes hdpeillinen
tilanne, koska maassa on kuitenkin suuri
mairi arvokkaita klassikkopyoria. Pitdisi
jollain keinoin saada aikaiseksi mp-museo,
johon koottaisiin kaikki mahdollinen ndyt-
teille. Ulkomailla on museoita, joissa py6-
rat kuuluvat edelleen omistajilleen, mut-
ta ovat jatkuvasti naytteilldi museossa.
Omistajat voivat kdyda hakemassa pyo-
ransa erilaisiin ajo-yms. tapahtumiin, pa-
lauttaen ne jilleen museoon. Olisiko
MP69-kerholla innostusta lahted ajamaan
ponnella moista projektia? Itsekin omis-
tan kuusi vanhaa Triumphia, joista ainakin
osan haluaisin sijoittaa museoon ja myo-
hemmin lahjoittaa sinne kaikki.

MP-terveisin

Hannu Rénkonhariju
jasen numero 205
Karhula
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@ Teksti: Jarkko Vuori

jo GPS

Téssa kaksiosaisessa
artikkelisarjassa tar-
kastellaan paikannus-
ja reititysjarjestelman
hyddyntiamistd moot-
toripyorakaytdssa. En-
simmadisessd osassa
taustoitetaan asiaa
kdaymalld karkealla ta-
solla Iapi nykyisin eniten kaytettyda GPS-
satelliittipaikannusjarjestelmai ja reititys-
jarjestelmid sekd digitaalisia karttoja. Toi-
sessa osassa tutkitaan itse laitteen valintaa,
laitteen kiinnittdmistd pyoraan seka esitel-
laan kayttokokemuksia.

Taustaa
Moottoripyorilla liikkumisessa hauskinta
on viilettda tilassa, tien tahtoa mukaillen ja
aisteista nauttien. Olla vapaa ja antaa koh-
talon (tien) kuljettaa minne sattuma joh-
dattaa. Oikeasti kuitenkin sattuman anta-
mia hedelmid halutaan valikoitavan. Tankin
ollessa tyhjd, halutaan tien vievan tankkaus-
paikalle — harva haluaa menon jatkuvan
moottoripyordd tyontden. lllan yhtyessi
tien tummuuteen, toive on yleensi 16ytaa
majoituspaikka nopeasti. Mutta edelleen ha-
lutaan vallitsevaan tunnelmaan ettd kohta-
lo on meiddn aivan sattumalta tuonut juuri
tahan majapaikkaan. Historoitsija ja filosofi
Oswald Spengler totesi jo 1900-luvun al-
kupuolella (Lansimaisen yhteiskunnan rap-
pio, 1918) ettd ihminen haluaa olla vapaa,
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“Samaan virtaan astumme
emmekad astu, me emmekad me.”
Herakleitos: Yksi ja Sama.

Aforismeja, 1971
(suom. Pentti Saarikoski)

nauttia hetkestd il-
man vastuuta. Speng-
lerin mielestd tdstd
nautintokeskeisesti
ajattelusta ei voi olla
muuta seurausta kuin
tuho, mutta hin ei
aavistanutkaan mihin
2100-luvun tekniikka
kykeneekaan.

Kuinka siis valita vapaasti tie, mutta silti
siten ettd kohdalle osuvat tarpeet tulevat
aina tyydytettyd ilman vastuuta (so. lukea
karttaa)?Vieda illusatorinen vapauden tun-
ne mahdollisimman tdydelliseksi.Tahan on
tekniikka tarjoamassa oivallista apuvilinetta,
paikanninta johon on yhdistetty karttatie-
tokannan lisaksi automaattinen reititys; ns.
reitittdvd paikannin (GPSR, GPS Router).
Tami laite tietdd missd kulloinkin ollaan,
mitd lahiymparisto tarjoaa ja kuinka ndihin
tarjontapisteisiin haluttaessa padstaan mah-
dollisimman mukavasti. Varokaa lohikaar-
meet; nyt taikalaatikon avulla suunnistus-
taidotonkin konepyoriritari 16ytda pelas-
tettavan prinsessansa.

Paikannusjarjestelmét
Jotta edellisen kappaleen ihmeet toteutui-
sivat, tarvitaan ensin tieto siitdi missd ol-
laan. Paikannusjérjestelma selvittad kulloi-
senkin paikan tarkasti ja toistettavasti. Eri-
laisia paikannusmenetelmid on paljonkin,
mutta télld hetkelld tarkimpaan koko maa-
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pallon kattavaan paikannustarkkuuteen
kohtuullisen edullisesti padstazn satelliitti-
pohjaisilla ratkaisuilla. Ensimmdinen satel-
liittipohjainen paikannusjirjestelmd oli
USA:n merivoiminen Transit joka kehitet-
tiin omien Polaris-ohjussukellusveneiden
paikan madrittimiseen. Paikan tarkka tie-
taminen oli tirkedi, koska sukellusvenees-
ti laukaistava ohjus oli saatava toimitettua
asiakkaalle mahdollisimman tarkasti. Pro-
jektin kehitystyd aloitettiin vuonna 1959
jolloin jo nahtiin etti tulevaisuuden paikan-
nusjirjestelmit ovat satelliittipohjaisia. Ra-
haa oli kiytettavissd |1960-luvun vetypom-
miuhan aikana tuotekehitykseen reippaas-
ti, joten Transit-jarjestelman ensimmainen
satelliitti laukaistiin radalleen jo 1961. Sa-
malla tuli kehitettyd erittdin lyhyessi ajas-
sa nykyisen mikropiiritekniikan ensimmi-
set sovellukset seki ydinreaktorista ener-
giansa saava satelliitti. USA:n ilmavoimat ha-
lusivat samanlaisia avaruusleluja kuin laivas-
tolla ja ehdottivat Minuteman ohjuksen pa-
raatimallia jonka ohjaamiseen tarvittaisiin
edistyksellisti satelliittipaikannusta. Puolus-
tusministeri® torpedoi ilmavoimien leikki-
kaluhaaveet. llmavoimat eivét kuitenkaan
lannistuneet vaan aloittivat 1963 621B-pro-
jektin yhdessd vastaperustetun Aerospace-
yhtién kanssa. Projektissa oli tarkoitus ke-
hittda tulevaisuuden ballistinen ohjusjarjes-
telmd. Varsin nopeasti havaittiin ettd kol-
men koordinaatin jatkuvatoiminen satelliit-
tipohjainen paikannusjirjestelma on elineh-
to toimivalle ohjusjarjestelmalle, kdytannos-
si tissd projektissa tuli luotua perusta ny-
kyisinkin kdytdssa olevalle satelliittipaikan-
nusjirjestelmille. Merivoimien Transit-jar-
jestelmd otettiin operatiiviseen kiyttd6n
vuonna 1964 (se palveli kunnioitettavat 32
vuotta). Paikannustarkkuus Transit-jarjestel-
missi oli parhaimmillaan 25 metrid mutta
paikannus ei ollut koko aikaa kdytettavissd
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koska satelliittien radat olivat varsin mata-
[alla (1100 km) seké paikannus onnistui vain
kaksiulotteisesti (korkeustietoa ei saatu).
Maavoimat laukaisivat vastauksena tihin
samana vuonna oman melko lailla salassa
kehitetyn SECOR-paikannussatelliittinsa.
Merivoimat hermostui ja aloitti tarkemman
ja jatkuvasti kdytettivissd olevan TIMA-
TION-jirjestelmin suunnittelun vilitto-
misti.Vahvasti eteenpdin menevilld 1960-
luvulla avaruusasiat olivat in, ja jokainen
USA:n armeijan aselaji halusi oman satel-
liittipaikannusjarjestelmén ja komppanian
satelliitteja maata kiertiméazn. Puolustusmi-
nisterid hermostui 1968 toden teolla tas-
ti kenraalien avaruuskaasusta — taivaallahan
poristeli kolmen aselajin satelliitteja iloisen
sekaisessa parvessa (miltdhén kaiken timéin
kustantavan veronmaksajan naama mahtoi
tuolloin niyttdd satelliitista katsottuna) —
ja perusti NAVSEG (Navigation Satellite
Executive Committee) komitean koordi-
noimaan hankkeita. Komitealla ei ollut pal-
joa vaikutusta, mutta Vietnamin sota lisasi
sotilasmenoja niin paljon etti kongressi al-
koi hermostua kustannuksista. Tuohon ai-
kaan joku ilkeamielisesti vuodatti julkisuu-
teen kuuluisat ilmavoimien $10 000 arvoi-
set vessanpytyn kansihankinnat ja Richard
Nixon joutui nimittiméan apulaispuolus-
tusministerikseen kustannusleikkuri Melvin
Lairdin joka saneerasi puolustusministe-
rién hallintoa ja pakotti vuonna 1973 ase-
lajit ruotuun kehittamain yhteistd paikan-
nusjarjestelmaa. limavoimat méirittiin pro-
jektin vetijiksi ja hankkeen johtajaksi tuli
ilmavoimien piteva eversti Bradford Par-
kinson. lmavoimat yritti aluksi jallittaa muut
naamioimalla oman 621B hankkeensa yh-
teishankkeeksi, mutta muut aselajit saivat
lisivoimia ministeridsti ja piirittivat ilma-
voimat. Tissd uudessa tilanteessa ilmavoi-
mat "suostui” kompromissiin ja NAVSTAR-
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projekti aloitettiin. Sen tavoitteena oli maa-
ilmanlaajuisen paikannusjirjestelmin ke-
hittaiminen. Ensimmiinen koesatelliitti am-
muttiin radalleen |1978. Satelliittien sijoitte-
lu ja niiden radat perustuivat TIMATION-
projektin ideoihin, lihetystaajuudet ja sig-
naalien rakenne taasen perustuivat 62 |B-
projektiin. lImavoimat saivat lohdutukseksi
NAVSTAR-jirjestelmén paikayttokeskuk-
sen hallintaansa. Korealaisen matkustaja-
koneen kurssiltaan harhautumisen ja alas-
ampumisen jilkeen presidentti Reagan sal-
li 1983 TRANSIT-jirjestelmin ei-sotilaalli-
sen kayton ja jarjestelmén nimeksi yleisén
keskuudessa vakiintui GPS (Global Posi-
tioning System).Vuonna 1995 kaikki jarjes-
telman 24 satelliittia olivat radoillaan ja jir-
jestelmé valmis operatiiviseen kiyttoon.
Kaikki timan ensimmiisen vaiheen satel-
liitit olivat amerikkalaisen Rockwellin val-
mistamia. Maapallon ympirilld 20 200 km
korkeudessa kierti eri kiertoradoilla alun
kolmattakymmenetti satelliittia joiden pai-
kat ovat erittdin tarkasti tiedossa. Satellii-
tit eivdt ole paikallaan ns. geostationariselli
radalla, vaan kulkevat kahdesti vuorokau-
dessa maapallon ympiri.Tami siksi, etti sa-
telliittien téytyy olla kuuluvilla my6s napa-
alueilla ja paikannustarkkuuden parantami-
seksi satelliitteja tiytyy olla samanaikaisesti
kuuluvilla eri puolilla taivaankantta. Satel-
liitti painaa n. 1700 kiloa riippuen siiti miti
muita kuin GPS-toimintoja siihen on laitet-
dyksen ilmaisimia, niin saadaan nippiristi
samalla koko maapallon kattava jatkuvasti
toimiva valvontaverkko. Satelliittien suun-
niteltu kdyttSika on ollut vahintin 7 vuotta,
mutta kdytinnossa kiyttodika on toistaiseksi
ollut n. 13 vuotta. Vuodesta 1996 lihtien
on taivaalle ammuttu uudempia satelliitte-
ja (ns. Block IIR-tyyppi) vanhojen satelliit-
tien korvaajaksi, nima uudet satelliitit on
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valmistanut Patriot-ohjuksistakin tuttu
Lockheed Martin. Lockheed Martin teki
nditd satelliitteja 20 kpl ja ne odottelevat
puolustusministerién luolissa omaa vuoro-
aan pdistd ndyttaimoélle. Puolustusministe-
rié kehitysinnostuksissaan muutti satelliit-
tien spekseji tilauksen jilkeen ja valmista-
ja modifioi viimeiset 12 kpl hiukan viritetyk-
si versioiksi (Block IIR-M).Viimeinen tisti
sarjasta on suunniteltu ammuttavaksi radal-
leen vuonna 2009. Puolustusministerién
kenraalit zoomailivat valmistajien uutuus-
luetteloita ja tilasivat innoissaan Boeingilta
(joka osti 1996 Rockwellin avaruustuote-
linjan) 12 kappaleen juhlasarjan (ns. Block
IIF) edelleen paranneltuja GPS-satelliitteja.
Ensimmiinen tistd sarjasta lihti taivaalle
viilettdiméin toukokuussa 2005 ja viimei-
sen pitéisi lahted vuonna 201 |. Satelliitit I3-
hettdvit vapaasti kuunneltavissa olevaa
enintadn 24 MHz levyisti hajaspektrimo-
duloitua radiosignaalia muutamalla taajuu-
della ns. L-alueella (I — 2 GHz). Taajuudet
on valittu siten ettd sadilmisilla (sade, sumu)
olisi mahdollisimman vahin vaikutusta sig-
naalin etenemiseen. Leveisti hajaspektri-
modulaatiosta ja alhaisesta lihetystehosta
johtuen signaali muistuttaa kohinaa eiki se
ole tavallisella radiovastaanottimella vas-
taanotettavissa. Koska radiosignaalin kulke-
ma matka on pitki ja lihetysteho satelliitis-
sa energiavarojen vihiisyyden takia on al-
hainen, vastaanotettavan signaalin voimak-
kuus on varsin heikko. Kaytinnéssi tima
vaatii esteettémin nakyvyyden taivaalle.
Siksi paikannuslaite ei toimi sisitiloissa.Toi-
saalta signaalin kehnot ristikorrelaatio-omi-
naisuudet aiheuttavat sen etti voimakas
GPS-signaali peittii alleen heikommat GPS-
signaalit. Siksi korkeat talot tai tiheit puut
ymparilld voivat estai satelliittien signaalien
vastaanottamisen sivusuunnista koska suo-
raan ylapuolelta tuleva voimakas GPS-sig-
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naali peittdd alleen sivuilta tulevat heikenty-
neet signaalit. Satelliiteilta saatavan radiosig-
naalin kulkuaikaa mittaamalla saadaan selvil-
le satelliitin etdisyys paikannuslaitteeseen.
satelliittiin saadaan paikannuslaitteen oma
sijainti kolmessa ulottuvuudessa selville. Tzl
ld jarjestelmilld padstadn normaalioloissa
vaakasuunnassa 70% todennikdisyydelld 4
metrin tarkkuuteen. Télld hetkelld suurin
epitarkkuuden aiheuttaja on ionosféirin ai-
heuttama radiosignaalin taipuminen. Silloin
signaali kulkeekin pidemman matkan kuin
mitd suora yhteys satelliitin ja vastaanotti-
men vililld olisi. Taipuminen ionosfairissi
on riippuvainen lihinnd auringon aktiivisuu-
desta; paikannustarkkuus onkin paras tal-
vella, y6lla sekd auringonpilkkuminimin ai-
kana.Tarkkuutta voidaan parantaa lihetti-
malld paikannusvastaanottimeen erikseen
mitattua korjaustietoa. Tatd kutsutaan
WAAS (Wide Area Augementation Sys-
tem) jarjestelmiksi. Erityinen maa-asema
joka tietdd paikkansa erittdin tarkasti ver-
tailee paikannuslaitteen maarittaimaa paik-
kaa omaan sijaintiinsa. Niitd korjaustietoja
keratadan suurelta maantieteelliselti alueelta
yhteen ja padtelldén tarvittavat korjauster-
mit. Nama ldhetetddn erilliseen geostatio-
nadriselld radalla olevaan satelliittin joka
matkii lahetyksessadan normaalia GPS-
satelliittia ldhettdessddn korjaustietoja
maassa oleville paikannuslaitteille. Niin
paikannuslaitteet eivit tarvitse erillisti vas-
taanotinta korjaustiedon vastaanottami-
seen. Talld tekniikalla vaakasuuntaiseksi
tarkkuudeksi saadaan 70% todennikoisyy-
delld alta 1,5 metrid. Koska korjaustietoa
lihettadvidt satelliitit toimivat geostationi-
riselld radalla, ne eivdt kata kuuluvuudellaan
kuin mantereita. Euroopassa yhteensopiva
GPS:n korjaustietoja vilittdvaa jarjestelmai
kutsutaan nimelld EGNOS (European Geo-
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stationary Navigation Overlay Service).Ta-
mi jirjestelmd on testikdytossi ja viralli-
seen kayttoon se otetaan vuosien 2005 ja
2006 aikana. GPS-jirjestelmissi on myds
erillinen sotilaallinen osa jonka kaikki omi-
naisuudet eivit ole yleisessi tiedossa. So-
tilaallinen osa lienee kuitenkin viel tarkem-
pi (mm. ionosfddrin vaikutus voidaan pa-
remmin kumota kahden eri taajuuden yhti-
aikaisella vastaanottamisella) ja hiukan pa-
remmin hairintda sietivi kuin julkinen osa.
Télla hetkelld GPS-jirjestelmi on eniten
kdytetty satelliittipohjainen jirjestelmi
maailmassa.

Koska tarkka paikannus on strategisesti
erittdin merkittdava, Euroopan komissio
paitti rakentaa GPS-jirjestelmii vastaavan
kokonaisuuden. Toimintaperiaate on hyvin
pitkalle samanlainen kuin GPS-jirjestelmis-
sakin, osittain kdytettavissi jarjestelmi oli-
si vuonna 2008.Tosin tiysin operatiivises-
sa kdytossd jarjestelmd olisi vasta paljon
myShemmin. Satelliitteja on hiukan enem-
min ja niiden kiertoradat on paremmin op-
timoitu Euroopan maantieteellist sijaintia
ajatellen, siksi paikannustarkkuudeksi tavoi-
tellaan yhtd metria.Tarkein etu Galileo-jir-
jestelmdstd on parantunut paikannustark-
kuus seka riippuvuuden viheneminen vain
yhdesti palvelun tarjoajasta.

Satelliittipaikannusjarjestelmien tekniik-
ka on 40 vuoden kehitystydn kuluessa arki-
paivéistynyt ja siksi jarjestelmén pystytti-
misen suhteelliset kustannukset ovat pie-
nentyneet. Tastd syystdi monet maat ovat
iimoittaneet rakentavansa omia satelliitti-
paikannusjirjestelmii. Esimerkiksi Intia il-
moitti maaliskuussa 2005 rakentavansa
oman paikallisen satelliittipaikannus-jarjes-
telmansd. Kiinalla on jo oma suppea Bei-
dou-satelliitteihin perustuva paikannusjar-
jestelma kdytossa.

Myos GPS-jarjestelmai kehitetdin koko
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ajan, uudempia versioita satelliiteista (Block
IIR-M ja Block IIF) lihetetiin radoilleen ko-
ko ajan, tarvittava miiri satelliitteja on kiy-
tossd arviolta vuosien 2008-201 |. Tamin
uudemman version satelliitin lihetysteho on
suurempi ja se tarjoaa useita eri paikannus-
signaaleja joista vastaanotin voi valita sopi-
vimman. Siksi vastaanotto puiden reunusta-
malla tielld sekd umpimetsissi on huomat-
tavasti parempaa kuin vanhoilla satelliiteilla
ja jopa joissain tapauksissa paikannus on
mahdollista jopa rakennusten sisillikin. Li-
saksi jarjestelmi on hiukan vahvempi tahal-
lista héirintaa vastaan. Laitevalmistajat ovat
parveilleet puolustusministerién ympirilla
esitellen vieldkin kehittyneempii versioita
(ns. block lll) GPS-satelliiteista. Epailemitti
kenraalien ostohalukkuus niiden suhteen
lisdantyy koko ajan, varsinkin sen jilkeen kun
Galilio-jirjestelmistd on jotain todellisia
kayttokokeita saatavilla.
Kuluttajatuotesektorilla GPS-vastaan-
ottimia on ollut markkinoilla jo viisitoista
vuotta. Siksi vastaanottimen tekniikka on
hyvin vakiintunutta eiki vastaanottimien vi-
lilld ole teknisesti kovinkaan paljon eroja.
Nykyiset vastaanottimet kykenevit vastaan-
ottamaan vihintidn 12 satelliittia kerrallaan,
télli voidaan hieman parantaa paikannus-
tarkkuutta eika olla niin riippuvaisia yhdes-
td satelliitista saatavasta signaalista. Paikan-
nustarkkuudet ovat kaikissa vastaanotti-
missa tdysin riittivid ajoneuvon paikannus-
kdytdssd. Tami silloin jos pysytdin tiestos-
sd silla parin metrin paikannustarkkuus riit-
tad erottamaan milld ajoradan kaistalla ajo-
neuvo kulkee. Maastossa voi joissain erikois-
tapauksissa olla etua vielikin tarkemmasta
paikannuksesta. Erikoisvastaanottimilla jotka
huomioivat vastaanotetun signaalin kanto-
aallon vaiheen ja jotka pysyvit paikallaan
péistddn nykyisin |mm paikannustarkkuu-
teen. Tulevaisuudessa tarkkuus paranee
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edelleen ja se on mahdollista saavuttaa myos
liikkeessa. Tama voi olla mielenkiintoinen
keino tutkia vaikkapa ajoneuvon korin viin-
tymisid ja liikkeitd itse ajotilanteessa.

GPS-vastaanottimien kiusallinen ongel-
ma on melko suuri kdynnistymisviive. Tie-
donsiirtonopeus satelliitista on varsin alhai-
nen, 50 bit/s (koska lihetysteho on liian pie-
ni suuremmille nopeuksille). Siksi satellii-
tin paikkatietojen ja aikakorjaustietojen vi-
littiminen kest44 30s. Jos vastaanottimella
ei ole mitddn hajua sijaintipaikastaan eiki
ajasta se joutuu hakemaan yhden satelliitin
signaalin ja sen I6ydettydin kuunnella siti
12,5 minuuttia jolloin kaikkien muiden sa-
telliittien ratatiedot saadaan luettua. Toinen
nykyvastaanottimien ongelma on melko
suuri energiankulutus. Hajaspektrisignaalin
vastaanottaminen on ty6lasti jolloin vas-
taanotinpiiri kuluttaa suhteellisen paljon
energiaa, ajoneuvon sihkojirjestelmain
kytketyssa laitteessa timi ei ole ongelma
mutta akkukdyttoisissi laitteissa se on suuri
pullonkaula.Tahann tosin on tulossa paran-
nusta, silld suomalaisamerikkalaisen uNav-
yhtién kehittelemi GPS-vastaanotinpiiri-
sarja kuluttaa oleellisesti vihemmin sih-
kod kuin markkinoilla tilld hetkelli olevat
piirisarjat. Vastaanotettava signaali on yli-
paatddn varsin heikko miki aiheuttaa jos-
kus ongelmia.Vaikkakaan GPS-vastaanotin
ei hiiriinny vesisateesta, lumesta tai sumus-
ta, niin tasainen vesikalvo vastaanotinan-
tennin palld voi hyvinkin estid GPS-signaa-
lien vastaanottamisen.Tdmé saattaa joskus
olla ongelma vesisateessa eteneville moto-
ristille. Toisaalta jos laite on sellaisessa pai-
kassa jossa viima pitd4 antennin edes osit-
tain kuivana, ongelmia ei ole.

"aw

Reititysjarjestelmat
Reititysjarjestelma suunnittelee reitin

M OTORIST. 2

2 0 05

kahden karttapisteen vililli ja opastaa
kadyttdjad pysymain tilld reitilla. Reitin
suunnittelu ei ole lainkaan helppo tehti-
vd. ltse asiassa optimaalisen (parhaimman)
reitin suunnitteleminen useampien pistei-
den kautta on ns. NP-tiydellinen ongel-
ma. Tamd tarkoittaa sitid etti ongelman
koon (kauttakulkupisteiden mairin) kas-
vaessa, ongelman ratkaisemiseen kuluva
aika kasvaa eksponentiaalisesti ja kdytin-
nossd ongelman optimaalinen ratkaisu tu-
lee mahdottomaksi. Onneksi yleensi ei
tarvita optimaalista ratkaisua, vaan jon-
kinlainen likiarvokin riittaa. Siksi lasken-
takapasiteetiltaan kohtuullisen vaatimat-
tomatkin laitteet kykenevit tyydyttivian
reitinmuodostamiseen. Nykyaikaiset rei-
titysjarjestelmit osaavat suunnitella reit-
tejd kdyttdjan mieltymysten mukaan.Voi-
daan esimerkiksi painottaa pienempii tei-
td, vilttdd moottoriteits ja hiekkateiti. Jos
joistain syysté ollaan tulossa paikkaan jos-
ta ei padse eteenpdin (esim. liikenneruuh-
ka), voi reititysjarjestelma pyynnosti ha-
kea nopeasti vaihtoehtoisen reitin esteen
ohi. Reititysjirjestelmille voidaan my&s
joissain malleissa antaa lista pisteist4 (via
points) joiden kautta halutaan kulkea jol-
loin jarjestelma suunnittelee reitin niiden
pisteiden kautta. Reititys on monimutkai-
nen ongelma jonka ohjauksen esittimi-
nen kayttdjille on erittiin haastava on-
metreja ei voi olla kovin montaa jolloin
yksittdinen parametri (esim. vilti suuria
teitd) kuvaa monia asioita. Helposti oh-
jausparametrien vilille tulee tall6in riip-
puvuuksia joita ei helposti tule ajatelleeksi.
Siksi koskemalla vain hiukan johonkin pa-
rametriin (véltd hiukan enemmin suuria
teitd) muuttaa koko automaattisesti tuo-
tetun reitin toiseksi, ts. parametrien herk-
kyys on ddrimmdisen suuri. Hyvissi rei-
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titysjdrjestelmissd parametreja on tarvit-
taessa kaytettdvissi paljon, jolloin kiyt-
tdjd voi vaikuttaa suurestikin reitityksen
toimintaan.

Talld hetkelld arkipiivdi kallimmissa
navigaatiojirjestelmissa on ns.dynaaminen
reititys. Silld tarkoitetaan reitityksen muut-
tamista ajon aikana (dynaamisesti) vaihtu-
vien liikennetietojen perusteella.Jos liiken-
ne on jostain syystd ruuhkautunut, tai tie
on tietydn tai muun syyn johdosta poikki,
viranomaiset voivat ilmoittaa siitd sihkoi-
sesti ajoneuvossa olevalle reititysjirjestel-
mille joka automaattisesti valitsee uuden
reitin. Euroopassa tiedot vilitetdin FM-ra-
dion RDS:n (Radio Data System) kautta,
tatd liikennetietojen automaattista vilitys-
tapaa kutsutaan TMC:ksi (Traffic Message
Channel). Saksan ruuhkaisilla moottoriteilli
tdmé voi olla oivallinen apu. Suomessa hyéty
ei valttimitta ole kovin kummoinen, liiken-
neruuhkia on melko vihin ja vaihtoehtoi-
sia teitd ruuhkien kiertimiseen vieli vihem-
man.

Hyvikdan reititys ei toimi ilman digi-
taalisessa muodossa olevaa karttainformaa-
tiota. Karttatietojen keraaminen yhdenmu-
kaiseen ja digitaaliseen muotoon ei ole yk-
sinkertainen tehtava. Eri maista ja eri orga-
nisaatioista on kerittivi karttatiedot, huo-
lehdittava ettd tiedot ovat yhdenmu-
kaiset ja koordinaatistot muunnettu yhte-
neviiseksi. Karttainformaation kerasjini
suurimpia ovat amerikkalainen NavTeq
(www.navteq.com) seki hollantilainen Tele
Atlas (www.teleatlas.com). NavTeq on pe-
rustettu 1985 ja sielld on toissa 1500 ih-
mistd.Vuoteen 2002 saakka yritys on ollut
tappiollinen ja pysynyt hengissi ainoastaan
eurooppalaisen Philipsin tuen ansiosta.Yri-
tys on nyttemmin listattu porssiin ja sen
padomistaja on eurooppalainen Philips
(37,7% osuus). Liikevaihto on kasvanut vii-
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mevuosina huimaa 44% luokkaa.Tele Atlas
on perustettu vuonna 1984 ja pérssiin
listautunut vuonna 2000.Tyontekijsiti yri-
tykselld on noin 1900, joista 600 Intiassa.

Karttatietojen oikeellisuus on erittiin
tarkedtd. Yleiseni ongelmana on kartta-
tietojen oikeellisuus ja ajan tasalla olemi-
nen.Harmittavaa vaan on, etti tisti on vai-
keata saada tietoa. Kukaan valmistaja ei ker-
ro kuinka kauan keskimaarin kuluu aikaa
annetusta virheilmoituksesta siihen kun se
on karttatiedoissa korjattu.Valmistajat ei-
vat my&skddn kerro minkilaisia prosesseja
he kayttavit varmistaakseen karttatietojen
oikeellisuuden. Ylipaatisn mitian yleisesti
hyvéksyttya karttatietojen oikeellisuuden
mittaria ei oikein ole olemassa, puuttuu
keinot formaaliin karttojen hyvyyden ver-
tailuun. Puhumattakaan siiti etti valmista-
jat itse arvioisivat oman karttatietonsa oi-
keellisuuden astetta. Internetin keskustelu-
palstoja lukemalla saa selville etti molem-
pien karttatietojen kerijilld on virheiti kar-
toissaan ja ettd joillain alueilla toinen on
vahvempi ja toisilla alueilla taas toinen.Yli-
paatéén tilld hetkelld nettikeskusteluista on
jadnyt sellainen kuva ettd NavTeqin kartat
olisivat jotenkin parempia. Erot tuskin ovat
kovin suuria, ja voivat ajan kuluessa muut-
tua suuntaan jos toiseenkin.

Laitteiden valmistajat sovittavat kartta-
tiedon kerdijilta saamiaan tietoja omien
tarpeidensa mukaisiksi. Esimerkiksi paikan-

ninlaitevalmistaja Garmin kiyttda pohjana
NavTeqin karttoja ja maaritellyt 8 erilaista
luokitusta teille, jalankulkuviylisti ja metsa-
autoteistd aina useampikaistaisiin moottori-
teihin. Jokaiselle tielle voidaan asettaa jopa
60 tien ominaisuuksia kuvaavaa ns. attri-
buuttia kuten kaistojen méiri, nopeusra-
joitus, liikennevalojen mairi kilometrii
kohden, eri ajoneuvojen kayttokieltoja,
kdyttoaikarajoituksia, jne. Garminin City
Select kartasto tukee reititysti, mutta sii-
nd ei ole kaikkia attribuutteja (kuten liiken-
nevalojen tai STOP-merkkien mairin ki-
lometrid kohden). City Navigation kartas-
tossa namékin atribuutit ovat kiytdssa. City
Navigation kartastoon perustuva navigointi
voi antaa tarkemman tiedon pohjalta yksi-
tyiskohtaisempia ohjeita suunnistukseen.
City Select kartastotiedoista voidaan an-
taa liikenneympyrissi ohje kiinny oikeal-
le. City Navigation kartaston avulla ohje voi
olla tarkempi; lihde ulos liikenneympyrin
toisesta haaraumasta. Eli laitevalmistajilla
saattaa olla tarjolla samoihin laitteisiin use-
ampia eritasoisia, ja tietysti myos erihin-
taisia, karttoja.

Suomen kannalta tiekarttojen tilanne on
tand vuonna selvisti parantunut. Nyt kai-
killa laitevalmistajilla on tarjolla koko Suo-
men kattava kartasto.

KiitoksetAki Suihkoselle GPS-vastaanotinpiirien
toimintaperiaatteiden selvittdmisestd.
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