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Puheenjohtajan

Taas on
kKulunut
aliaa. . -

...melkein vuosi edellisestd vuosikokoukses-
ta. Paljon on mahtunut asioita ja tapahtumia
tillekin ajanjaksolle. Istuva hallitus on tehnyt
kovasti toita kuluvana kautena, mutta mika on
kaikkein haasteellisinta, ndmd tyot voi aina
tehdi paremmin. Syyskuun 19. pdiviné vuosi-
kokous valitsee uuden hallituksen ajamaan
kerhon asioita ja toimintatapoja eteenpdin. Sen
mukaan, miten te jisenet sen haluatte.Terve-
tuloa vaikuttamaan ja sanomaan mielipiteen-
ne.

Tuossa ilta-auringon paisteessa mietiske-
lin, mitd kaikkea siti onkaan voinut puuhata
kerhon puitteissa. Liki kaksikymmentd vuot-
ta on tullut nditd mutkia kaarreltua, valilla
enemmin ja joskus vihemman. Monenlaista
tapahtumaan niin jarjestajan kuin osallistujan-
metelld talvimopoilun kummallisuuksia tai
Kontiorallin ihmeellisen maagista tunnelmaa
seki nyt viimeiseksi kaksi kautta kerhon pu-
heenjohtajana.

Aika on ollut todella rikasta ja antoisaa,
onpa sitten ollut osallistujana tai talkoolaisena.

Vililla on mongitty todella pehmedssa hie-
kassa hiljakseen eteenpiin, mutkia tekemalld
ja kuoppia rypemilla.Toisaalla on taasen ajet-
tu kovaa, suuressa hurmiossa keskittyen vain

palsta

siihen miti nikyy ja tuntuu edessapdin. Olen
saanut sellaisia kokemuksia ja elamyksii, joi-
ta en antaisi pois mistaan hinnasta. Nyt on
kuitenkin aika kaantii uusia kortteja ja kat-
soa mitd ne tuovat tullessaan.Vield on paljon
asioita ja ilmiditid joita moottoripydraily ja
MP69 tarjoavat, edessapiin. Ja sehin luo odot-
tamisen ja jannityksen tunnelmaa.

* ok ok

Vieli on ajokautta jiljelld. Syksy hiipii hiljal-
leen ja illat pimenevit. Ruska toivottavasti
niyttiytyy tind vuonna komeassa loistossaan.
Muistattehan kuitenkin ettd syksy saa myds
ne isot karvakorvat eli hirvieldimet liikkeelle.
lllan hamartyessa yoksi, nama eldimet yleen-
si aloittavat liikkumisensa ja ne ovat niin ha-
vyttomii ettei yksi motoristi niitd saikayta. He
haluaisivat olla teiden kunkkuja. Toivottavasti
kenenkazan meidin ei tarvitse ryhtya tarkas-
telemaan ja mittelemain lihietdisyydeltd ke-
nelld onkaan se virallinen kulkulupa.

Ruskan eldvéittimid kilometreja teille.

Kiittden kalkesta, vuosikokouksessa tava-
taan!
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Pad-

toimittajan

terveiset

Ensimmiinen kauteni paatoimittajana tu-
lee tiyteen timin lehden ilmestyessa.
Lehden mennessi painoon otan yhteyttd
kaikkiin teihin, keiden kirjoituksia ja ku-
via on lehdessimme julkaistu kuluneen
vuoden aikana. Kiitos teille! Motoristi ra-
kentuu hyvin pitkille teidin jasenten mat-
kakertomuksien, testien, kokemuksien ja
havaintojen varaan. Lehti on juuri sellai-
nen, millaiseksi te sen haluatte muokata.

Motoristin historiaan liittyy eri paksui-
sia niteiti ja erilaisia iimestymisvaleja. Nain
suurilevikkinen lehti saisi varmasti sivunsa
tiyteen mainoksilla, mutta Motoristia ei
painateta rahankeruun tai pelkin sivumaa-
ran takia. Motoristin tarkoituksena on va-
littaa kuulumisia ja jakaa kokemuksia ko-
nepyéristi kiinnostuneiden ihmisten kes-
ken. Toisinaan aineistoa on tullut juuri ja
juuri yhden lehden verran, toisinaan ai-
neistoa on pitdnyt jo siirtid odottamaan
seuraa numeroa.Tama on kai seka tdysin
luonnollista ettd samalla my&s ihan hyvék-

Seuraavan lehden
aineistopdivd on

syttivad vapaaehtoisuuteen perustuvalle
kerhotoiminnalle.

Ensimmiinen vuosi padtoimittajana on
opettanut Motoristin tekemiseen liittyvia
rutiineja.Yksi niisti on se, etté aineistopii-
vi on syytd laittaa mieluummin liian var-
haiseksi kuin juuri ja juuri sopivaan aikaan.
Vuoden aikana on tullut tutuksi tilanne,
jossa ensimmiiset tekstit alkavat tupsah-
della sihkopostiin noin viikko aineisto-
piivin jalkeen. Toisen vuoden aikana pys-
tyy kuulemma jo soveltamaan oppimaan-
sa ja keskittymézn hieman eri asioihin kuin
ensimmiisen3 vuotena. Katsoisin mielel-
lini toisenkin vuoden.Vuosikokouksessa
selviad, kuka on seuraavan kauden paa-
toimittaja ja millaiset saatesanat hinelle
annetaan kaudeksi 2004-2005.

Vuosikokouksessa ndhdddn!

Paivi
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sAANTOMAARAINEN
VUOSIKOKOUS

Aika Sunnuntai 19.9.2004 klo 12.00 -
Paikka Maatilamatkailu Vilimaa, Kiertotie 65, Peraseindjoki
Lisnd kerhon jasenti

I
Kokouksen avaus
Kerhon puheenjohtaja Reija Helminen avaa kokouksen.
2
Kokouksen jarjestaytyminen
Paitosesitys:
Valitaan kokoukselle puheenjohtaja, péytikirjan pitdja, kaksi poytakirjan-
tarkastajaa seka kaksi aantenlaskijaa.

3

Laillisuuden ja paitdsvaltaisuuden toteaminen
Paitosesitys:
Todetaan kokous laillisesti kokoon kutsutuksi ja paatosvaltaiseksi. Ko-
kous on laillisesti kokoon kutsuttu, mikali kokouskutsu on julkaistu ker-
hon lehdessi viimeistaan kahta viikkoa ennen kokousta.

4

Esityslistan hyviksyminen
Paitosesitys:
Hyviksytaan esityslista.

5
lImoitusasiat
Kisitellaan mahdolliset ilmoitusasiat.

6
Kauden 2003 - 2004 toimintakertomuksen ja tilinpaatoksen hyvaksyminen ja vastuu

vapauden mydéntiminen
Kuullaan kauden 2003— 2004 toimintakertomus, tilinpaatés ja tilintar-

kastajien lausunto.

Padtosesitys:

Hyviksytaan hallituksen toimintakertomus ja tilinpaatos seka paitetdan
tilintarkastajien lausunnon perusteella tili- ja vastuuvapauden myonti-
misesti hallitukselle tai paitetiin muista toimenpiteistd, joihin tilintar-
kastajien kertomus antaa aihetta.
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Hallituksen jasenten vaali
Paitosesitys:
Valitaan kerholle hallitus, johon kuuluu puheenjohtaja ja seitsemisti (7)
kymmeneen (10) jasenta.
Saidntéjen mairaiamat hallituksen jasenten tehtdvanimikkeet ovat pu-
heenjohtajan lisiksi sihteeri, Kerhoisanti tai —emianti, paatoimittaja, kas-
sanhoitaja, koulutusvastaava, kansainvilisistd asioista vastaava ja jasen-
asioista vastaava. Hallitus valitsee keskuudestaan varapuheenjohtajan.

8
Tilintarkastajien ja heidian varamiestensd vaali
Paitosesitys:
Valitaan kaksi tilintarkastajaa ja heille henkilokohtaiset varamiehet.

9
Kerhon jisen — ja ainaisjasenmaksun suuruuden péittiminen
Pidtosesitys:
Piitetddn jasen- ja ainaisjaisenmaksun suuruudesta.
Kerhon sdintéjen mukaan ainaisjasenmaksun on oltava véhintdan
| 5-kertainen vuosijasenmaksuun verrattuna.

10
Kunniajasenten kutsuminen
Paitosesitys:
Kutsutaan kerhon kunniajiseniksi hallituksen ehdottamat henkilot.

Kauden 2004 - 2005 toimintasuunnitelman ja talousarvion hyvaksyminen
Paitosesitys:
Hyviksytdan kauden 2004 — 2005 toimintasuunnitelma ja talousarvio.

12
Kokouksen paittaminen
Kokouksen puheenjohtaja pdittaa kokouksen.

Moottoripyérikerho 69 r.y:n hallitus
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Hallituksen
kKuulumiset

Hallitus kokoontui helteisend viikonlop-
puna lauantaina 06.08.2004 Kilvensalossa.
Kokouksessa keskusteltiin eniten Kon-
tiosta ja www-sivuille mahdollisesti raken-
nettavasta keskustelupalstasta. Oman
osuutensa saivat myds pohdinnat siitd, mil-
laisen esityksen hallitus antaa vuosiko-
koukselle kauden 2004-2005 hallitukses-
ta.

Kontiorallissa oli tini vuonna yli 1500
osallistujaa. Taloudellisesti Kontio paasi
omilleen ja jirjestiville seuralle voidaan
vield jirjestdd perinteinen peijaissauna
kiitoksena hyvin hoidetusta tyosta. Ylei-
sesti ottaen palaute oli ollut erittdin
my®&nteisti. Pienen varjon Kontion ylle toi
paikallisissa lehdissa ollut nakyva uutisointi
promilleissa ajaneista motoristeista. Saa-
littavad, ettd aikuiset ihmiset eivit erota
sitd, koska on aika juoda viinaa ja koska
on aika ajaa moottoripyorilld. Onneksi
valvonta puhdisti tiet ennen kuin mitdan
haavereita ehti tapahtua.

MP-Suunnistuksen kohtalo on lehden
mennessi painoon vield auki. Jarjestelyis-
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si tuli odottamaton ongelma, kun kart-
koi ki-tensi. Kotisivuillemme tulee tieto
heti, jos tapahtuma pystytdan jarjesta-
maiin. Vuoden 2005 tapahtumista jarjes-
osalta.

Kotisivuilemme on monesti toivottu
vieraskirjaa tai keskustelupalstaa. Tekni-
sesti timi ei ole vaikea asia. Vaikeampi
kysymys on ollut se, miten tekstien val-
vominen ja asiattomien viestien poistami-
nen voitaisiin hoitaa. Nyt ndyttaa silti, ettd
saatamme ensi kaudeksi saada vapaaeh-
toisen miehen tille paikalle. Katsotaan
kuinka neuvottelut edistyvit!

Nykyisistd hallituksen jasenista seuraa-
valle kaudelle jatkaisivat mielelldin jasen-
kirjuri, sihteeri, kerhoisantd, koulutusvas-
taava ja paatoimittaja. Muilta osin esitys
selvidd vuosikokouksessa Perdseindjoel-
la.

Hallitus




Terveisia Kangasalan
sateisista metsista!

K- 18-kokoontuminen pidettiin viikonlop-
puna 12.-13-6-2004 Kangasalla Tampe-
reen reservildisten mokilld Matalajarvell.
S4i ei suosinut, kuin vasta kotimatkalle
valmistautuvia motoristin alkuja, eli lihes-
tulkoon koko ajan satoi ja rankasti. Tastad
huolimatta homma saatiin toimimaan ja
todennikaisesti kaikille jai hyv fiilis kulu-
neesta viikonlopusta.

Paikka oli kaunis ja hyvin varusteltu:
hyvi sauna, toimivat tilat ja raskas panssa-
rintorjuntakalusto. Bonuksena vahvasti
maanpuolustushenkinen ymparistd - Tél-
ti osin ei ehki paras paikka terveeseen
nuorisotoimintaan.

Perille paisi 9-tielta pientd enduropol-
kua pitkin, yrityksesta huolimatta ketdin
ei sattunut tilli taipaleella. Pertti ja Paula
askartelivat loistavat K-18-opasteet, jot-
ka varsinaisten osanottajien lisdksi hou-
kuttelivat paikalle my&s satunnaisia ohi-
kulkijoita pari kappaletta lauantaina ilta-
paivalla...

Launtaina Potsi vei joukon Auto- ja tie-
liikennemuseo Mobiliaan ja toi pojille
oman ménkijansd moyrintisessioihin.

Pekan makaroonilaatikko kelpasi nil-
kiisille ja Vammalan lihatukun makkaraa
on vielikin pieni pussillinen jiljelld. Poh-
din, etti vieliko sitd voisi syoda...

Lihialueiden MP-liilkkeet muistivat mei-
td aika runsaalla kidell ja jokainen osan-
ottaja jouduttiin palkitsemaan useita ker-
toja miti ihmeelisimmistd syistd. Mukaan
lahtivit Katafori,Moto-Keidas,R.M.Heino
ja Moto-Osat.
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Mutta miti tulee tapahtuman varsinai-
seen tuottoon, eli nuoriin harrastajiin, niin
ihan hukkaan ei tyé varmaankaan men-
nyt. Meilli on nyt esittad vuosikokouk-
sessa uudeksi nuorisovastaavaksi Kaisaa
Askolasta.

Kaisa oli viime vuoden osallistujia ja
poikkesi lauantai-iltana ohimennen(?)
morjestamaan ja lahti vield samana iltana
takaisin. Pidimme siind ohessa pientd
palaveria ja Kaisa innostui lihtemdan mu-
kaan toimintaan ja lienee hommaan oi-
kein sopiva henkil6.

Lisaksi tindzn tuli sihkopostia helsin-
kildiseltd Petrilti, joka osoitti todellista
hardcore-asennetta enduroineen. Han
olisi todella mielelldin kiytettavissa, kun
seuraavaa K-18-kokoontumista aletaan
jarjestamaan.

Kaveria tuntui kiinnostavan ldhinna pit-
kit matkat ja darimmainen karsimys - ei
tin hauskaa pidé ollakaan. Pitevin oloi-
nen tyyppi'

Al niin, mukana olivat vield vahtimassa
Myyryldisen Esa ja Luoman Pertti, sekéd
kolmas reservildinen, jonka nimi ei nyt
tule mieleen. My&s Kuusiston Aki oli apu-
na, mutta poistui paikalta lauantai-iltana
menetettyiin eliméanhalunsa rankan po-
liisikoulusyndrooman lannistamana.

Kiitos koko ryhmdille!
Antti Vahdsoyrinki
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Tini vuonna on jo ollut parikin FEMA-
kokousta, jossa MP69 on ollut mukana.
Raportointi nain Motoristin vilitykselld
on vain ollut luvattoman heikkoa... Hel-
mikuun 9. oli kokous Brysselissd. lkdva
kylla allekirjoittaneen taskutietokoneka-
lenterihdrveli paitti seuraavalla viikolla
tyhjentdd muistinsa, ja arvaatkaapa vain,
miss oli kokousmuistiinpanot! Olen siir-
tynyt takaisin perinteiseen paperikalente-
riin. Raportin kirjoittaminen venyi tyokii-
reiden vuoksi.

Koska kyseessa oli varsinainen FE-MAn
’vuosikokous’, valittiin ensin pienempien
organisaatioiden Executive Committee —
edustajat.Valituiksi tulivat in LMI Luxem-
bourg, MAG Netherlands and Biker Uni-
on Germany. Muita ehdokkaita ei ollut.
Lisiaksi Executive Committee’hen kuulu-
vat ‘suuremmat jisenorganisaatiot’ BMF
United Kingdom,MAG United Kingdom,
MCTC Denmark, NMCU Norway, SMC
Sweden ja SMOTO. FEMA:n presidentik-
si valittiin uudelleen Kees Meijer (MAG
Netherlands).

Ajokorttidirektiivista keskusteltiin ja
idnestettiin useaan otteeseen. FEMAn
kanta ei oleellisesti ole muuttunut. Kes-
kusteltiin my&s kolmannesta tieliikenne-
turvallisuusohjelmasta.

ACEM:n (teollisuuden lobbausjirjestd)
edustaja kertoi MAIDS-projektista (Mo-
torcycle Accidents In Depth Study) ja sen
alustavista tuloksista (julkaistaan my6-
hemmin). Han piti mys erittdin mielen-
kiintoisen esitelmin melusta, sen vihen-
timisesti ja sen haitoista. Koska mootto-
ripyorien aiheuttama melu koetaan erit-
tiin hiiritseviksi, on pelkona, ettd melu-
rajoja tiukennetaan entisestddn. Melua
syntyy lihinn laittomista pakoputksita ja
aggressiivisesta ajotyylista.

Keviain FEMA-kokous paitettiin pitad
jo huhtikuussa, IPPC-konferenssin yhtey-
dessi Prahassa.Tyokiireiden vuoksi en iké-
vi kylli paikalle ehtinyt,vaan kerhoamme
edusti Antti Kortesuo, jolla oli my6s esi-
telmi IPPC-konferenssissa. Antti rapor-
toinee kokouksesta ja IPPC:sti omalta
osaltaan.

Kiinnostaako EU:ssa vaikuttaminen,
moottoripyoriilijdiden etujen ajaminen ja
kansainviliset suhteet? ltse en endi ehdi
jatkamaan FEMA-edustajana tydkiireiden
ja muiden harrastusten vuoksi. Syyskuun
vuosikokousessa valitaan minulle seuraaja.
Jos asia vihankin kiinnostaa, &ld epérdi

ottaa yhteytti (anne.aaltonen@mp69.fi).

Anne



& Antti Kortesuo

Konferenssin osallistujat.

IPPLC

FIM:in CMT (Commission for
Mobility, Transport, Road Safety

and Public Policy) jarjesti 4.

IPPC (International Public Policy
Conference) konferenssin

Prahassa 16.-18.4.2004 yhdessi
FEMA:n kanssa.Aiemmat ovat
olleet Luxemburgissa 1997,
Ranskassa 1999 ja USA:ssa 2001.
Tilaisuudessa oli yhteensa 80
osallistujaa 17 Euroopan maasta

ja USA:sta, jotka edustivat

21 FEMA jirjestd, 3 FIM-jarjestoa,
turvallisuusorganisaatioita ja
teollisuutta.

Sain kunnian osallistua konferenssiin
sekid MP69:n etti Tampereen teknilli-
sen yliopiston edustajana.
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Avausistunto

Konferenssi avattiin lauantaiaamuna viral-
lisilla puheilla. Aluksi Tshekin likennemi-
nisteri Josef Pokorny toivotti osallistujat
tervetulleeksi maahan, jolla on pitkat pe-
rinteet moottoripydriilyssa. Han kertoi
itsekin olevansa motoristi. Seuraavaksi
jirjestelyista vastaavan Tshekin autoklubin
(ACCR) presidentti Roman Jecminek lau-
sui tervetuliaissanat ja kertoi ACCR:kin
viettavin |00-vuotisjuhlia tind vuonna
kuten FIM. Sitten Achilles Damen, CMT
President, toivotti lisniolijat tervetulleik-
si.Ja lopuksi Antonio Perlot, FEMA:n paa-
sihteeri, kertoi timin konferenssin tee-
moista: ensimmaiseni tavoitteena oli sdi-
lyttda harrastuksemme elinkelpoisena ja
toisena lisitd yhteistyota erilaisten orga-
nisaatioiden valilla.
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Avausistunnon paitti insindori Pavel
Skladany Brnon liilkenteentutkimuskes-
kuksesta pitden esityksen aiheesta ”Kuin-
ka moottoripydraonnettomuudet tapah-
tuvat ja miten niiltd voi valttyd”. Hén ker-
toi tyypillisistd onnettomuustilanteista,
jotka kuitenkaan eivit ole kaikkien tie-
dossa. Seuraavaksi konferenssin teemoja
lihestyttiin kolmesta eri nakoékulmasta:in-
himilliset tekijt, ajoneuvon ongelmat ja
ymparistotekijat

R
|
.
r

CMT presidentti Achilles Damen
luovuttaa kunniakirjaa 100 vuotta
tayttiville tsekin autoklubille.

Istunto 1:
Inhimilliset tekijat

Aluksi Jacques Compagne, ACEM:in (Eu-
rooppalaisten moottoripydravalmistajien
yhteenliittyma) paasihteeri, kertoi syva-
luotaavasta moottoripyéraionnettomuus-
tutkimuksesta MAIDS (Motorcycle Acci-
dent In-Depth Study). Projektin on rahoit-
tanut Euroopan komissio ja siind on tut-
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kittu viidessi Euroopan maassa tuhat on-
nettomuutta.Yhteenvetona voitiin tode-
ta, ettd 90 % onnettomuuksista johtui in-
himillisests tekijasti: joko motoristi itse
tai vastapuoli oli tehnyt véiria havaintoja
— tai ei ollut lainkaan havainnut onnetto-
muuteen johtavaa tilannetta. Nuoret kul-
jettajat ovat yliedustettuina ndissa onnet-
tomuuksissa.

Seuraavaksi Robert Tomlins, FEMA:n
sihteeri, kertoi ACEM:in, FEMA:n ja FIM:in
yhteisprojektista, jossa kehite-
taan eurooppalaista mallia
moottoripyoriilijdiden perus-
koulutukseen. Komissio on
myontanyt rahoituksen ja
projekti alkaa syyskuussa
2004. Tamin jilkeen Per Jo-
hansson, SMC:n puheenjohta-
ja, kertoi ruotsalaisten koulu-
tuksesta ja muista toimista
onnettomuuksien vahentami-
seksi.

Sitten saimme kuulla ame-
rikkalaisesta koulutuksen ke-
hittimisesti. MSF:n (Motor-
cycle Safety Foundation) pre-
sidentti Tim Buche kertoi me-
neillaan olevista kursseista ja
heidin elinikdisen oppimisen
mallistaan.

Rapakon takaiset esitelmit jatkuivat
Sean Maherin kertomanaAMA:n (Ameri-
can Motorcyclists’ Association) strategi-
sella suunnitelmalla onnettomuuksien va-
hentimiseksi. Hin kertoi my6s "Ride
Straight” -kampanjasta, jolla yritetaan li-
sitd moottoripydriilijiden tietoisuutta
ajamiseen liittyvista riskeistd. Joku vaara-
leuka tosin kuiskaili, ettei tuo sovi mutka-
teille...

Wayne Curtin kertoi Harley-David-
sonin omasta koulutusohjelmasta, joka

13



perustuu MSF:n opetusohjelmaan. Py6ra-
kaupan yhteydessd annettava koulutus
olisi hyvi lisi meilld Suomessakin.

Lopuksi IG-Motorradin puheenjohta-
ja Caroline Birrer kertoi sveitsildisten
protestista hallituksen suunnittelemia
rajoituksia vastaan, jossa 35000 motoris-
tia ajoi Sveitsin paakaupunkiin tukkien kai-
ken liikenteen. Protestin vuoksi hallitus
luopui mm. ajoneuvokohtaisesta 80 kmh
rajoituksesta.

Istunto 2:
Ajoneuvon ongelmat

Jacques Compagne aloitti jélleen istun-
non kertomalla MAIDS:in tuloksia. Ajo-
neuvon ongelmat ovat ensisijaisena syy-
ni alle | % onnettomuuksista. Toisena
esiintyjani Silvio Manicardi Honda Euro-
pelta kertoi Hondan teknisestd turvalli-
suuskehityksesti ja ajosimulaattorista.
Honda on turvallisuuden lisadamiseksi
paittinyt laittaa yha useampaan moot-
toripyéraan CBS-jarrusysteemin ("yhdis-
telmajarru”), miki helpottaa tavallisen
amerikkalaisen jarrutusta, koska hin osaa
kiyttad vain oikeaa jalkaansa.Tama ei lie-
ne ilouutinen Survival-kouluttajillemme,
jotka yrittdvat opettaa tehokasta jarru-
tusta.

Istunto 3:
Ymparistotekijat

Huonosti suunnitellut risteykset yms. eli
liikenneympiristo on ensisijaisena syynd
merkittivassid osassa (7,8 %) onnetto-
muuksista Jacques Compagnen ja
MAIDS:in mukaan. Ratkaisuna tahan on-
gelmaan olivat norjalaiset tehneet kisi-
kirjan moottoripyéran turvallisuudesta.

Per Ole Wanvik Norjan tiehallinnosta ker-
toi kirjasta, jonka avulla teiden suunnit-
telijat ja rakentajat voivat paremmin ot-
taa myds kaksipyordiset huomioon.
Useimmitenhan tiet suunnitellaan vain
autoja varten. Myés Alankomaissa on jul-
kaistu kirja, kuinka tiet tehddin turval-
lisemmiksi motoristeille. KNMV:n Ruben
Loendersloot kertoi kirjan olevan alku
yhteistydlle tiehallinnon kanssa. Lopuksi
Robert Tomlins FEMA:sta ndytti esimerk-
keja, joissa likennemerkit rajoittavat na-
kyvyytta ja siksi aiheuttavat onnetto-
muuksia. Hyvin pienilld kustannuksilla
voitaisiin liikenneturvallisuutta parantaa,
kunhan liikenneympéristo suunniteltaisiin
huolellisemmin.

Loppuistunto

CMT Presidentti Achilles Damen teki yh-
teenvedon edellisisti istunnoista. Hanen
mukaansa moottoripydriyhteisén pitad
valmistautua keskustelemaan yhteiskun-
nan paittijien kanssa. Meidén tulee val-
mistella omat strategiamme, jotta emme
joudu ulkopuolisiksi paatoksenteossa.
MAIDS:in tuloksia pitdd tutkia, jotta
osaamme keskittyd oleellisiin asioihin
onnettomuuksien valttamiseksi.

2010 ja sen jalkeen

Loppuesitelmani kerroin Tampereen tek-
nillisen yliopiston tutkimuksista tulevai-
suuden ajoasun kehittelyssa. Tulevaisuu-
dessa kaikkiin tuotteisiin tulee alyd hel-

seen liittyvit varusteet moottoripyoraan

vai ajovarusteisiin. Ajoasuvalmistajilla on

tassi kuitenkin suuri mahdollisuus.
FEMA:n puolesta Antonio Perlot veti
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Antti Kortesuo esitelmdimassa.

esitelmit yhteen sanoen, ettd moottori-
pyoriilijat ovat suuren haasteen edessi:
EU:n tavoitteena on vahentdd 50 % lii-
kenneonnettomuuksia vuoteen 2010
mennessi. Moottoripyoriilijdiden tulee

b

Yksi esitelmin kalvoista.

olla aktiivisessa roolissa niihin tavoittei-
siin pyrittaessd, jotta he voivat vihem-
mistdni sailyttad yhtildiset oikeudet mui-
den tiellliikkujien kanssa.

haavapyyhkeiti, joustoside, avaruuslakana, jne.
Laukun hinta on 20 egelii, sis alv 22%, + toimituskulut.
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WE OFFER

An exciting and rewarding full-time job in a federation representing citizens.
Inspiring co-operation with the delegates of the 22 member associations
from 17 different countries.

Interesting contacts with our European and International partners (riders,
industry, others). ‘ ‘

An informal working environment in a three people Secretariat.

A remuneration package according to working experience, with fringe
benefits.

WE ASK FOR

PROFILE

«  Either university degree or relevant working experience at an equivalent
level.

+  Motorcycle/Scooter riding background.

«  Fluency in English, any other language is an asset.

+  Good written and oral communication skills.

+  Strong advocacy skills.

«  Good computer skills.

«  Ability to work in a small team operating in an 1ntemat10nal environment.

+  Willingness to occasionally work abroad and at weekends.

CAMPAIGNS OFFICER

FEMA is the Brussels-based Non-Governmental Organisation representing
riders’ interests within the European Union institutions and the United Nations
agencies.

We are looking for a dynamic individual (m/f) to join the FEMA Secretariat.
The full-time job will be located in Brussels (starting date between 1* October EXPERIENCE

2004 and 1* January 2005) and will involve a 6 months trial period. « Ideally: professional experience in the EU institutions and/or lobbying field.

+ Knowledge of the EU decision-making procedures.

»  Experience in an NGO or in the‘ Transport sector is an asset.
MAIN TASKS

Send CYV, picture and application letter before 6th August 2004 to:

Working with EU institutions on developments in EC leglslatmn and policy Mr Antonio Perlot
impacting riders and motorcycling. Secretary General
Monitoring and analysis of regulatory and policy developments, adwsmg ‘ FEMA

member national organisations on their implications, supporting campaigns of ! Rue des Champs 62,

the national member organisations in relation to proposed EC policy and B-1040 Brussels
legislation. Belgium ‘
Drafting clear reports on regulatory and policy issues. o E-mail: recmmncm@fema kaalium. com

Drafting position papers.
Developmg communication material and managmg PR events. % Interviews Wlll\ be held in Brussels.
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Moottori-
pyorailyn

STUNT-
AJOT

Kontiorallissa metsidn kansan lumosivat
Stuntmanian Hepe Heikkilin uskomatto-
mat taikatemput. Stunt-ajon voi sanoa
saaneen alkunsa Yhdysvalloista 1990-lu-
vun alkupuolella. Moottoripyérilld temp-
puilua on tosin harrastettu jo paljon ai-
kaisemmin. 1 970-luvulla mainetta kerasi-
vit mm. englantilainen Gary Rothwell ja
suomalaisista lippua piti korkealla Arto
Nyqvist. Temppuja on alun perin esitetty
eri tapahtumien viliaikaviihteena. Hepen
Kontiondytés oli siis stunt-ajoa kaikkein
puhtaimmillaan ja ehdottoman alkuperai-
sessd hengessa.

Naytosten lisaksi stunt-ajamisesta jar-
jestetddn komeita kilpailuja. Kilpailusuo-
ritukseen kuuluu nelja vaihetta, eli kolme
pakollista temppua ja vapaaohjelma. Pa-
kollisena ovat ajaminen eturengas ilmas-
sa, takapyéran nostaminen korkealle il-
maan etujarrun avulla ja kuminpoltto eli
bunrnout.Tuomariston arviointi koostuu
niin ikdan neljastd osa-alueesta. Arvioin-
nin kohteena ovat perustaidot, esiintymi-
nen yleisélle, esiintymisen tekninen vai-
keusaste ja temppujen suorittamisen tek-
ninen virheettémyys. Stunt-ajon pohjois-
maiset mestaruuskilpailut jarjestettiin Kii-
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kalan lentokentilld Bom-
ber Weekend-festivaaleien
yhteydessi viikonloppuna
18.-20.6.2004. Kiikalan ki-
san voitti vasta |18-vuotias
Joni Tammela. Kontiota
varten herkistellyt Hepe
sijoittui samassa kisassa
neljanneksi. Onnea! Lisé-
tietoja viikonlopusta 5y-
tyy mm. osoitteesta

www.bomberweekend.com.

Péivi Sopanen

M OTORISTI
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4 Kuvat: Bomber Magazinen arkisto
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Kirkkopyha
Luopioisissa
23.5.2004

Ensimmiaisti kertaa paatimme ldhted kirk-
kopyhédan edellisend pdivana ja tutustua
tapahtuman antiin kokonaisuudessaan.
Lahtopdivand tummat pilvet saattoivat
meidit matkaan Helsingistd. Alle tunnin
ajelun paisti sade ryoppysi niskaamme,
niin ettd kaarroimme lahimmalle huolto-
asemalle pukemaan sadevarusteet yllem-
me. Matka jatkui tyytyviisissa merkeissa,
siitd ettd olimme investoineet kerrankin
kunnollisiin sadekelinasuihin.Antaa sataa
vaan ja nautitaan moottoripyrailysta!
lllan kokoontumispaikaksi oli ilmoitet-
tu Sappeen leirikeskus. Perille padastyam-
me eteemme aukenivat huikeat laskette-
lukeskuksen upeat maisemat ja suuret hir-
simokit. Tapahtuman jarjestdja Tero Ahlg-
vist toivotteli meidat tervetulleeksi ja oh-
jasi meidit 10-hengen upeaan mokkiin.
Muita tulijoita ei nakynyt ja peruutuksia
soiteltiin puhelimitse. Sadekeli oli siirta-
nyt monen lihtéhaaveet huomiselle.
Vietimme siis iltaa Teron perheen kans-
sa majalla, tutustuimme rinteisiin ja trial-
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pyoran ajamiseen.

lllalla mainostettua perinnepelid kenaa
pelasivat sitten Jari ja Tero kahdestaan.
Mukavalta peli vaikutti ja vaudikkaalta,
mutta me naiset olisimme suojanneet
paamme kypérilld pelin viuhunassa.

Aamu valkeni sekin jilleen pilviseni ja
uumoilimme osallistujakatoa tapaamispai-
kaksi ilmoitetulla ST 1:lla Luopioisten la-
heisyydessi. Mutta iloksemme sielld odot-
telikin kymmenkunta kerholaista jotka
olivat ajaneet paikalle eri suunnilta mm.
Keravalta ja Tampereelta. Jos olisin tien-
nyt kirjoittelevani juttua tapahtumasta,
olisin tehnyt muistiinpanoja paperille enka
luottanut muistikuviin. Valokuvat kerto-
nevat enemman.

Teron ja hdnen kyydissa istuvan pasto-
rin johdolla ajelimme kyldn halki kirkon
parkkipaikalle, missi tervehdimme odot-
tavia kyliliisia motoristeille tutulla yhteis-
aanten jylinalla. Motoristien kirkkopyhéssa
tanikin vuonna saimme me kerholaiset
osallistua niin lukukappaleiden lukemi-
seen kuin kolehdin keruuseenkin. Niin Ju-
malanpalvelus kuin sen jilkeiset kirkko-
kahvit seurakuntasalilla olivat hyvin lam-
minhenkiset tilaisuudet. Niin kirkonmies-
ten, kunnanjohtajan ja kerhomme pu-
heenjohtajan kiireettémit ja leppoisat pu-
heet saivat meidit kaikki viihtymaan ja tu-
tustumaan kahvin jilkeen vield perinne-
museoonkin. Ja miki parasta aurinko tuli
taivaalta esiin, mika tiesi lamminta ja tur-
vallisempaa kotimatkaa.

Kauniit kiitokset koko Ahlgvistin per-
heelle erittiin hyvin jarjestetystd kirkko-
pyhistd ja Luopioislaisille jotka ottivat
motoristit niin [immalld vastaan. Muka-
vaa oli my®s se, ettd paikalle oli saatu kun-
nanjohtaja joka kertoili mielenkiintoises-
ti kunnan menneesti kuin nykyisestakin
elimasta.
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Kiittéien, pian kirkkopyhien
konkareihin kuuluvat

Seija Paakkola-Kuusinen ja
Jari Kuusinen Helsingistd
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Husgvarna-
moottori-

Juha Monto on koonnut HVA-
moottoripydrien satavuotisen
historian yksiin kansiin toi-
mittamassaan kirjassa "Husq-
varna-moottoripyérit,
Husqvarna Club Finland ja
suomalainen Classic Mo-
tocross”.Kirjassa kdydaan
lapi itse moottoripyora-
merkin historia ja ker-
rotaan merkin kisame-
nestyksestd eri lajeis-
sa 1900-luvun alku-
puolelta aina tdman
vuosituhannen alkupuo-
lelle asti. Kirja keskittyy juuri moot-
toripyoriin ja tistd syystd merkin alla val-
mistetut mopot on jitetty kokonaan tar-
kastelun ulkopuolelle. Oman osansa kirjas-
ta saa historiikin julkaisija, Husqvarna Club
Finland. Kirjan yhtend osana on kerhon
kymmenvuotisen historian kohokohdat
sekd varsin mielenkiintoinen matkakuvaus
vuoden 1959 Kolin reissusta. Monto on ot-
tanut mukaan my6s suomalaisten maahan-
tuojien tarinat. Kirjan loppuosa on omistet-
tu Classic Motocrossille.Viimeiselld sivulla
oleva lihdeluettelo ei ehka ihan ylld akatee-
miselle tasolle, mutta miksi lahtisinkdan kai-
velemaan alkuperiisia lihteitd, kun asia on
jo valmiiksi kdannetty suomen kielelle ja
koottu yhdeksi kokonaisuudeksi.

Historia on jasennetty koneiden koon,
pyéramallien ja suunnittelijoiden mukaan.
Merkin historia sai alkunsa, kun Ruotsiin
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Vittern-jarven rannalle pe-
rustettiin kivadritehdas
vuonna |689. Ensim-

mainen moottoripyora
koottiin 1903. Laite oli
hihnavetoinen "motorve-

lociped”, jolla oli 1,25
hevosvoiman kone. Py6ran
kayttoohjeissa kerrotaan,

ettd konepyorin kiyttami-
seen ei vaadita teknistd har-
jaantumista. Sen sijaan pyora
vaatii tunnontarkkaa huolenpi-

toa ja hoitoa (s. 8).

Koneiden koko kasvoi 1930-
luvun lama-aikaan asti. Suurimmat

pyorit olivat kaksisylinterisid 994-

kuutioisia tykkeja. New Yorkin porssiro-

mahduksen jilkeen Husqvarnan paamark-
kina-alueilla Pohjoismaissa ja Hollannis-
sakaan ei endd ollut ylettémasti varaa suu-
riin moottoripydriin. Tuotanto palasi jilleen
kevyisiin kaksitahtisiin. Tehdas keskittyi val-
mistamaan miesten polkypyorda, johon
asennettiin 80 cc -moottori. Sadan kuution
raja meni rikki seuraavan kerran vasta toi-
sen maailmansodan jilkeen ”Svatqarnan” ja
edelleen "Rédqvarnan” myota. (s. 14-21) Eri
vuosien valmistusmaarit |6ytyvat kirjan si-

vuilta 154-155.

Kilpailutoiminta on kuulunut olennaise-
na osana merkin historiaan. Ruotsissa en-
simmdiset Mp-kilpailut pidettiin 1914. Kil-
pailuissa oli tarkoituksena testata laitteiden
ja ajajien kestdvyyttd. Matkat olivat usein yli

M OTORISTI 4-200 4

1000 kilometrin mittaisia. Kisareitit koos-
tuivat padosin huonoista ja osin jopa auraa-
mattomista tieosuuksista. 1920-luvulla luo-
tettavuusajojen rinnalle alkoi kehittyd no-
peuskilpailuja. Naissi kilpailumuotoina oli-
vat TT, ratakilpailut, mikiajo ja jadrata-ajo.
(s.23-26) Lamavuodet vaikuttivat myds kil-
pailutoimintaan.Tehdas paatyi vuonna 934
lopettamaan kilpailemisen ja timén jilkeen
merkkia edustivat yksittdiset kuljettajat
ominen talleineen. (s. 33-39) Legendaarisim-
mista kuljettajista on nostettu esille mm.
Torsten Hallman (s. 101-108) ja Heikki Mik-
kola (s. 109-120).Kirjaan on koottu HVA:lla
ajetut eri lajien maailmanmestaruudet vuo-
silta 1960-2003 (s. 153).

Moottoreiden koko alkoi kasvaa jalleen
50-luvulla. Kun varhaisemmissa kilpailuissa
kdytettiin tehdasvalmisteisia sarjatuotanto-
pyoria, nousivat 1960-luvulla yha tirkedm-
paan asemaan tallien toteuttamat omat mo-
difikaatiot ja sarjatuotantopydrien ominai-
suuksien parantaminen eri tavoin. 1970-lu-
vulle ominaista oli jousituksen kasvaminen
ja pyorien keveneminen. Husqvarnan teh-
das kehitti 1970-luvulla my6s automaatti-
vaihteiston. Nami uudistukset lisdsivat tie-
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tysti kustannuspaineita. |980-luvun uudis-
tuksia olivat koneiden muuttuminen vesi-
jaahdytteisiksi ja levyjarrun asentaminen
etupyoriin. Kustannukset nousivat edelleen
ja tehtaalla oli jalleen edessddn uusi kriisi
vuonna 1985. Seuraavana vuonna italialai-
nen Cagiva osti Husqvarna-moottoripyo-
rien tuotannon ja viimeinen HVA valmis-
tettiin Ruotsissa 1987. Merkin elinkaari kui-
tenkin jatkui eteenpiin ja [990-luvulla suun-
nittelu ja tuotanto keskittyivit enduron ym-
parille. 2000-luvulle tultaessa uutta suun-
taa on haettu supermotoista, jotka purevat
seki pikitielld etta hiekalla. (s. 42-60)

Husqvarnan moottoripyorien historia on
mukavaa luettavaa pimeneviin syysiltoihin,
kun sade ropisee kotimatkalla kyparaan ja
kaikki tummat puskat alkavat ndyttaa hirvil-
t4. Kirja varsin mielenkiintoisella tavalla mel-
ko laajan yleiskuvan moottoripydristd ja
moottoripydriilyn kehityksestd viimeisten
sadan vuoden ajalta. Kirjan hinta on 20 eu-
roa. Sitd voi tilata suoraan Husqvarna Club
Finlandilta, puh. 050-5524 880/Veijo Paap-
panen tai 050-3036 972 /Juha Monto. Kir-
jaa myyvit my6s Alfamer Oy heidin kaut-
taan kirjakaupat kautta maan.

Pdivi Sopanen
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Aarteenetsintaa

moottoripyoralla

Voiko moottoripyorilld tehdd jotain hyo-
dyllista? Kylla vain! Kevailld Pirkkalan
suunnalla rassiessani 16ysin metsdautotien
varresta jotain sinne kuulumatonta. Yh-
teen risteykseen oli hylitty kilveton "ralli-
auto”. Lieko6 teinipojat olleet harrasta-
massa luvatonta rallia minun suosikkiteilla
ja hylanneet romuksi ajetun BMW:n mui-
den pois korjattavaksi. Tuulilasi oli rikki ja
puskurikin repsotti keulalla kuin yhdesta
saranasta roikkuva ladonovi. Eihan romuja
saa jattda luontoon. Ajattelin tehda hy-
vin ympdristoteon ja ilmoittaa 16ydoksis-
tini. Palasin auton luokse seuraavana pai-
vind mukanani kamera ja GPS-vastaan-
otin. Poissaoloni aikana bemu oli kaadet-
tu kyljelleen. Moottoridljya oli valunut
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maahan. My&hemmin renkaatkin vantei-
neen oli kuorittu pois. Dokumentoin raa-
don digikamerallani ja otin paikan koor-
dinaatit talteen gepsillani. Muutaman ki-
lometrin siteelti |8ysin kolme muutakin
hylattya aarretta. Kysyin Pirkkalan kun-
nan ympdristoasioista vastaavilta henki-
I6iltd mahtaisiko heitd kiinnostaa |6ydok-
seni. Sain myontivan vastauksen, joten
laitoin paluupostissa muutaman kuvan ro-
muista, koordinaatit ja karttakuvan,johon
olin merkannut autojen paikat. Teiden
varsilta |6ytyi muutakin jatettd: T V-raato,
jateoljyd ja hylatyt stereokaiuttimet. Olen
aikaisemmin 16ytanyt kyseiseltd seudulta
pullollisen vertakin, elokuva sellaista. On
se vaan kumma, etti jitteiden hylkdami-
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nen luontoon on helpompaa kuin niiden
asianmukainen havittiminen. Jitedljyt ja
muut kemikaalit voi viedd kerdyspistee-
seen ilmaiseksi. Renkaat voi palauttaa
maksutta rengasliilkkeeseen tai viedd suo-
raan kerdyspisteeseen. Mind vien oljyt,

suodattimet ja enduropydrani renkaat
suoraan Tarastejirven jatteenkasittely-
keskukseen, missa ne saavat asianmukai-
sen kohtelun ymparist6a likaamatta. Aje-
lin seuraavan kerran Pirkkalassa noin nel-
huomata, ettd kaikki
nelja romuautoa oli-
vat poissa.TV-raato ja
muut jitteet olivat
kuitenkin vield niilla
sijoillaan.Toivotaan ta-
man "Etsi romuauto
viikossa” -liikkeen li-
sddvan moottoripyd-
railyn hyviksyntda ja
osoittavan VAPEPA:n
lisaksi, ettd moottori-
pyoriilystd on yhteis-
kunnallistakin hyotya.

Veijo Anikiinen
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Kylan kirkonkellon kolahtavat pari kertaa.
Mikihan viikonpaiva mahtaa olla. On aika
heriti aamiaiselle. Kello on yhdeksin ja
kymmen vilimaastossa. Hotellin seinélld
komeilee kyltti, missd kerrotaan tseck-
outin (varmaan vaarin kirjoitettu) olevan
kello kahdeksan! Pitkan edellisenpdivan
ajotaipaleen jilkeen se tuntuu mahdotto-
malta. Hotellin emints, viime kesilta jo
tuttu hymyilee ystavillisesti ja tarjoilee
meille aamiaista, olemme viimeiset.

Jarjestden kaikissa alppihotelleissa on
ihanan ihana peti, suuria untuva tyynyja
ja pehmeita peittoja. Kumpa sellaiset saisi
kotiinkin!

Kun aamiainen on nautittu alamme pa-
kata pydriamme, kuinkahan monennen
kymmenen kerran. Mutta joka péiva on
hyva tarkistaa kaikkien mukana olevien
tavaroiden kunto ja riittivyys. Se kuuluu
aamurutiiniin. Etadlta kuuluu lehmén kel-
lojen kalke, lehma ammuu. Alppikyld on
herinnyt ennen meité tahan paivaan. On
aika jatkaa matkaa.

Edessi, sivulla, takanakin kohoaa toi-
nen toistaan ylviampia vuorenhuippuja.
lima on ohutta.Tie kiemurtaa vuoren rin-
netti ja pieni kyld toisensa jilkeen put-
kahtaa esiin. Vililld jan Jarista jalkeen kun
pysihdyn ihailemaan ja valokuvaamaan
maisemia. ‘Eihdn titd muuten usko ku-
kaan’. Jotkut motoristit viilettavit ohitse
sellaista vauhtia, ettd heikomman paata
huimaa. Mitis jos mutkan takan olisi yl-
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Satoja kurveja
alpeilla

littien eldin, soraa tai vaikka kolari? ltse-
suojeluvaistoni pitdd vauhdin kohtuullise-
na.Eiki kiire ole minnekaan. Kaksipyorasia
tulee vastaan enemman kuin autoja, eika
t4illd ole tapana moikata vastaantulijoita.
Sitd joutuisi ajamaan yhdelld kadella.

Alppikylissa englannintaito on harvi-
naista. Siksipi Jarin koulusaksasta on taalla
hydtyd. Kuulumisia vaihdetaan joka py-
sikilld mitd erilaisimmilla kielilla. Matka-
laisten kirjo on himmastyttava.

Pitkdan saimme kuitenkin ajaa, ennen
kuin térmasimme ensimmaisiin suoma-
laisiin.

Euroopan poikki levittdytyvit alpit tar-
joavat matkailijalle elamyksid, lahestyypa
niiti mistd suunnasta tahansa. Suomalai-
selta matkustajalta alueen saavuttaminen
vaatii Saksan lipi ajamista tai vaikkapa
kiertoa Via Baltican kautta. Jo kahdessa
paivissd ajaa Travemundestd tai Rostoc-
kista alpeille. Nopeimmin péisee, jos on
liikkeelld varsinaisen lomasesongin ulko-
puolella, mutta kuten viime kesana pahim-
pien ruuhkien aikaan aikataulu venyy ran-
kasti. Siksipa suurten kaupunkien kierto-
tiet ovat valttia. Pienilla kyldteilld nikee
muutenkin enemman sité aitoa paikallis-
ta elimia. Reitin suunnittelussa maltti sai-
lytettivi, eikd kannata yrittdakain suun-
nitella paivintarkkaa ohjelmaa, silld alppi-
teill4, solissa ja maalauksellisen kauniissa
alppikylissd aikaa vendhtaa kuitenkin ar-
vaamattoman kauan.Alpeilla jo 200 kilo-
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metrin paivitaival on tarpeeksi.Vapaapii-
vit matkanvarrella rauhoittavat kummasti.
Ja ajosta kipeit jasenet saavat aikaa levé-

Ensi kertaa alpeille suuntaavan kannat-
taa kayttad hyvikseen valmiita reittisuo-
situksia. Meilti voi lainata pienid kirjasia,
jotka ovat tiynna kymmenia sdhdrireit-
teja. Myds internetissa on verkkosivuja,
joille on eritty motoristien suosikki-
reitteji. Esimerkiksi saksankieliset sivut
www.traumrouten.com ja
www.bikerwelt.at

4 - 2 0 0 4

Meidin reissumme meni hienosti, il-
man suurempia kommelluksia, jos nyt mu-
kaan ei lasketa minun yhti kaatumista si-
vuun ajettaessa, mutta voimat on osatta-
va jakaa matkalle oikein, ettei visymys
paise yllattimaan matkaajaa. Jos aikaa on,
suosittelemme alpeille matkaamista silld
tailld tiyttyy monen motoristin unelma,
my6s meidén.

Seija Paakkola-Kuusinen
Jari Kuusinen
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WESTERN
COMIFORT

Seuraavassa on resepti sille, kuinka
karistellaan polyt ja pahimmat ajokuu-
meet kunnon syysajokeleji odotellessa.
Tammaoseen suunnittelemattomaan
ajorupeamaan tarvitaan seuraavat
vermeet:

— talviteloilla (tai kdytéssa) oleva
tourinki-mutterpyéra

— uudet tai varmasti vettépitavat
ajosaappaat

—kartta (ei valttdmaton)

—vihin evista

~ lomapdivi (1)

~toinen kerhojésen (juttukaveriksi,
jos ei ole muuta tekemist,
esim. sadepiivini)

Ja tarina alkaa.....

HuurreMc:n jasen Sirmaveepee tuumaili
pari viikoa sitten, jotta kun vasta syyskuus-
sa jarjestettdvadn yhtkyytiiVl:een on vie-
4 niin pitka tovi aikaa ja kun ei ole tule-
vana viikonloppuna oikein tekemisti niin
olisikohan kerhon jasen OulaKeio lihdés-
sd rasvanhakureissulle Haaparandaan.No
olihan se. Sovittiin, jotta lihettis perjan-
taina suoraan toéista Turun laivalle. Laiva
lahtisi klo 21.15 ja Stuckholmaan saavut-
taisiin lauantaina aamulla klo 06.30. Stuck-
holmasta ajaisimme E4N:44 yl6s niin kau-
an, etta olisimme Uppsalassa. Siiti sitten
vield vdhdsen, niin paisisimme Givleen.
Kartan mukaan Givlen jilkeen kannat-
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taa ottaa vasemmalle, niin piisee ihan
kohta Ostersundiin. Sielti voi edelleen
ohjastaa Aren kautta Tronheimiin. Trond-
heimissa voisimme olla meren rannalla
y6td. Sunnuntaina aamuvarhaisella voisim-
me rauhassa kurvailla mutkateiti Steink-
jerin lapi Mo:hon ja siitd Salfjelletin muka-
vaa kuumaisemaa Junkerdaliin, josta paa-
sisimmekin lupsakkaasti Arjeblogin ja Ar-
vidsjaurin kautta, siiis pikkusen vield kun
malttais istuskella, Bodenin lipi Haapa-
rannan PRIX:iin josta saisi ne Litt Och
Lagom:it ostettua. No niihin myé sitten
tehtiinkin.

Lauantai aamulla Tukholmassa oli pil-
vistd ja sateista. Tuumattiin jotta kylli se
aurinkokin alkaisi paistamaan, jos ei heti,
niin viimeistdan Uppsalassa. No, ei alka-
nut.Vettd tuli taivaan tiydelti. No sitten
Gavlessd tuumailtiin, jotta kylld se sade
loppuu viimeistiin Ostersundissa. No, ei
se sitten loppunut. Aressa, edelld ajavan
OulaKeion sumupilvessi kivi mieless, et-
td oli se hyva kun otin matkaan aivan uutu-
kaiset Alpine Starin gore-tex kengit.

Trondheimissi iltasella tuumailin pisa-
roiden paukkeessa, jotta mitihin siti te-
kisi 10 vuotta vanhoilla Diadoran ajosaap-
pailla jotka pitavit vetti noin 58 kilomet-
rid. Sunnuntai aamuna kuuntelin, miksi
mokin katolla ei endd rapissut. Arvasin,
jotta nyt se sade lopultakin oli loppunut.
Arvasin véirin. Jatkoimme yl&s. Mosjéenin
kieppeilla ajopukuni kisivarret alkoivat
vuotaa. Rukan ajopukuni, joka oli |5 vuot-
M OTOR I
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ta vanha, mutta joka ei koskaan aiemmin
ollut vuotanut pisaraakaan, ei vihin eiki
mistdan. Mo:n tienoilla sade hiljeni hiu-
kan. Olin varma, jotta viimeistdén Saltfjel-
letilld loppuisi sadepilvet. No,arvaatte var-
maan loppuiko. Sunnuntai illalla majoit-
tauduimme p-platsin hienolla jirvenran-
nalla olevaan eramokkiin. Teimme tulet
takkaan ja levitimme makuualuset. Ohu-
et tennissukkani olivat aivan kuivat. Maa-
nantai aamulla ei jostain syystd satanut.
Pakkasimme vermeet poyrien piille ja
lahdimme kohti Arjeblogia.Visiirin l4pi ei
nahnyt mitdan, kun vetti tuli jilleen. lhan

Vapriikissa

17.6.2004 - 10.4.2005

Parinad ja pauketta - Moottoripyorii 50-
luvulta esittelee muistorikkainta ja mur-
roksellisinta vuosikymmenta suomalaisen
moottoripyoriilyn historiassa. Tuolloin
maaseudun kulkuvilineesti tuli kaupun-
kien harrastus ja pahamaineinen kortteli-
ralli sai alkunsa. Parinapojat ja surinasussut
edustivat uudenlaista nuorisokulttuuria.
Maaseudun rospuuttoteilla moottoripy-
ra sdilytti paikkansa edullisena kulkuvi-
lineend, jolla t6ihin paristeltiin ja pompo-
teltiin niin kesdt kuin talvet.

M OTORISTI 4 -

oli kotoinen olo. Haaparannassa kavim-
me ostamassa margariinit ja muut levit-
teet ja kuinkas ollakkaan, nyt ei satanut.
Siis ei endd sadetta! Ajoimme Haaparan-
nasta Jyvaskylain lahes ilman pienintikian
sadekuuroa. Mutteripy6riani sammutin
kotipihassani noin klo 19.15. OulaKeio
jatkoi vield kotiinsa Keuruulle. lllalla mie-
tin nukkumaan mennessini, jotta mita
tekisin ajopuvullani joka pitdd vettd vain
I 1/2-paivaa.

Sadeajoterveisin:
BA-686 ja Pekka Kukkonen

R

jatkuu seur. sivule
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Jawan
vuosikymmen

Vapriikin niyttelyssé on esilla viitisenkym-
mentd pyoraa. Merkeistd edustetuin on
Jawa, mutta mukana on myds runsaasti
brittipyoria Arielista Nortoniin, saksalai-
sia kuten AWO ja BMW seka muita merk-
keja ympiari Eurooppaa. Padosa mootto-
ripy6ristd on saatu lainaksi pirkanmaalai-
silta harrastajilta, mutta kymmenkunta
pyorai tulee muualta Suomesta, Helsin-
gin seudulta, Uusikaarlepyysti ja Kotkas-
ta. Vallinnut tuontisadnnéstely vaikutti
moottoripyériamerkkien kirjoon. Sodan
jalkeinen itablokin kanssa kéyty bilateraali-
kauppa antoi itapyorille hyvan kilpailuase-
man, ja erityisesti tsekkildisestd Jawasta
tuli huippusuosittu. Halpa hinta ja edistyk-
sellinen rakenne ja tekniikka nostivat sen
myyntitilastojen karkeen ympari Lansi-Eu-
rooppaa. Jawan arvioidaan olleen tekni-
sesti kymmenen vuotta edelld muita val-
mistajia. Ennen toista maailmansotaa
moottoripydrin kayttotarkoitus ei maa-
rannyt moottori- ja runkotyyppia. Ratkai-
sevaa oli kuljetuskyky ja sivuvaunun kayt-
td6n tarpeeksi vahva voimanlihde. 1950-
luvulla moottoripyoriin ilmestyivat sota-
koneisiin kehitetty tekniikka ja kevytme-
talliosat ja sarjatuotanto alkoi. Moottori-
tehojen kasvaessa rungon malli pidentyi
ja madaltui.Samalla huippunopeudet hyp-
pasivit kolminumeroisiksi.

Tuotannon ja tekniikan kehityksen seu-
rauksena moottoripyorien kiyttétarkoi-
tus alkoi maritella suunnittelun ja val-
mistuksen ehtoja. Uutuutena tulivat off-
road -kdyttoon valmistetut kisapyorat, ra-
takisapydrit ja toisaalta taloudelliset kdyt-
tdpyorit. Nayttely luo myds katsauksen
50-lukulaiseen ajo- ja suojavarustukseen
sekd moottoripyoriilyd koskevaan lain-
sdddantoon.

Rautalankaa ja
omenalimonadia

Sodan jilkeen alkoi my&s uudenlaisen
nuorisokulttuurin kausi.
Moottoripyéristi tuli kaupunkilais-
nuorten huvitteluviline ja parinapojat
kerazntyivit iltaisin ajamaan kortteli-
rallia. Elokuvissa Marlon Brando teki
moottoripy6ristd muodikkaan. Kios-
keilta ostettiin Coca-Colaa tai Pyyni-
kin Panimon omenalimonadia ja Mal-
lasjuoman pilsneria. Alkoi nuoriso-
kapinan aika.

Vaikka vanhempi viki kauhisteli
dista moottorinparinad kaupungilla ja
nuorison kokoontumisia kioskeille, oli
eurooppalainen moottorimuoti mel-
ko kilttia verrattuna Amerikan mal-
liin.

Rata-ajojen
kulta-aikaa

Oman osastonsa ndyttelyssa saa kan-
sallisesti merkittiva kilpailutoiminta.
Suurimmissa kaupungeissa jarjestetyt
moottorikilpailut muodostuivat 1950-
luvulla aikansa massatapahtumiksi, jot-
ka vetivit radan varrelle kymmentu-
hatpiisid katsojajoukkoja. Nayttelys-
s ovat esiteltyind tamperelaisittain
perinteikkdit Pyynikin ajot ja Etela-
puiston maarata- ja speedwayajot.
Nayttelyyn liittyy luentosarja, joka
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pidetddn syksylld Vapriikissa.Aiheina ovat
moottoripydrien historia, 50-luvun nuo-
risokulttuuri ja Pyynikin ajot. Tarkemmat
tiedot ovat myéhemmin saatavilla osoit-
teessa:

o i

B, e
# "Q‘;@&&‘&

www.tampere.fi/vapriikki/ajankohtaista/
tapahtuu

Tahtitalvikki Poikajarvi
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@ Teksti:Anne Puuska ® Kuvat: Mika Sivula

LINNAREIS!
upea alku

kesalle!

Savonlinnan Motoristit jarjestivit yhdeksan-
nen Linnareissun taas tyylilli 21.—23.5.Var-
parannassa, toimintakeskus Willanutussa.
Ajankohta kokoontumiselle on sangen var-
hainen ja edellisilla kerroilla on rallivieraiden
niskaan tullut seka vetts, lunta etti rakeita.
Nytkin sid oli kylmé ja vettd satoi matkan
varrella siell3 tailla, mutta matkanteko kan-
natti silti.

Jo se, ettd Savonlinnan seudun maisemat
ovat niin upeita, nostatti tunnelmaa kypa-
rassa padmaaran lahetessa. lita-auringon sa-
vyttaimit keviiset jarvimaisemat ovat naky-
mid parhaasta pddsta.

Perille saavuttuamme vastaanotti portilla
Ranni meidit taas ystavallisesti tuttu lippis
paissddn ja ylldan Tampere-paita - luonnol-
lisesti, kun kerran Savonlinnassa oltiin.

Ennen vanhaan hoitolakaytéssa ollut Wil-
lanuttu tarjoaa rallivieraille limpimit ja siistit
majapaikat. Huoneita on valitta-
vissa kahden hengen huoneista
aina kahdeksan hengen isoihin
kammareihin. Lisaksi 16ytyy ait-
tamajoitusta ja karaistuneille
mahdollisuus telttailuun. Suihkuja
ja vessoja on riittavasti.

Banditeltalla oli iloista viked
ja tunnelma katossa.)
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Jo perjantai-iltana oli tulijoille tarjolla
maukasta kinkkukiusausta lisukkeineen.

Koko rallin aikana ateriat ja aamiaiset oli-
vat runsaita ja maukkaita, eikd santsaamista
karsastettu ollenkaan.Ahkeran keittiovien
ansiosta ei kokoontumisajovieraan tarvin-
nut kuljeskella ndlissaan.

Alueella oli erillinen juhlateltta, josta 16y-
tyi virvokkeita moneen makuun ja pikku-
suolaista vilipalan nélkdin. Molempina iltoi-
na paikalla esiintyi reipasotteinen rantta-
tanttd-bandi luomassa oikeaoppista ralli-
tunnelmaa. Ja kun vaki innostui joraamaan,
jarjestdjat huomauttivat, ettd poydilld tans-
siminen on jopa suotavaa, jossain maarin
jopa pakollista. Eipd moista joka paikassa
kuule!

Koko tapahtuman kruunasi lauantaina
jarjestetty sisavesiristeily. Rallivaki pakkau-
tui linja-autoon, joka vei upean tsaarin-
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aikaisen pitsikartanon, Rauhanlinnan pihaan.
Kartanon laiturista astuttiin laivaan, jossa
oli my6s huikeat ja meikalaisittdin ylellisetkin
ravintolapalvelut. Laiva kierritti meidit
jyhkedn Olavinlinnan ympéri kaupungin ran-
toja tiirailemaan. Matka jatkui historiallisen
Laitaatsalmen telakka-alueen kautta takai-
sin Rauhanlinnan rantaan. Savonlinnalaiset
nayttivit rallivaelle parasta, miti kotiseudul-
laan on: kevii-

Ja vaikka alueella olevat saunat olivat koko
ajan kaytossa, ol lisaksi jarjestetty vield kul-
jetus tasatunnein ldheisen oppilaitoksen
ranta- ja savusaunalle. Savusaunan limmit-
tamiseen menee koko pédivé ja erinomai-
nen saunottajamme Juha harmittelikin, kun
joku oli kaatanut ajattelemattomasti ampa-
rillisen vettd savusaunan kiukaaseen, joten
sieltd kuului kaiken vaivannaén jalkeen vain

pihinda. Odot-

sen Saimaan!
Edes pilvinen
sda ei hdirinnyt
innostunutta
risteilyvakea.
Risteilylle
osallistuttiin
useassa eri po-
rukassa, joten
ne, jotka halu-
sivat menna
ottamaan pyo6-
rastaan mittaa,

ehtivit sen hy- Edes pilvinen sdi ei tehnyt kipedd, kun
katsottiin kauneinta Saimaata laivan kannelta.

vin tehdd. Ral-
lin tarjonnassa
oli nimittain my6s nopeusmittaus halukkail-
le. Tulokset ovat néhtdvissd Savonlinnan
Motoristien kotisivuilla osoitteessa
http://www.finnbike.com/samo/
nopeusmittaus2004.htm.

Lauantaina iltapdivilld ohjelmassa oli hu-
paisia ja kekseliditd kilpailuja leikkimielisille.
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telimme jon-
kun aikaa kiu-
kaan elpymista
tavallisen sau-
nan puolella ja
kyllahan me lo-
pulta savusau-
naldylytkin
saimme. Aikaa
tuhraantui sen
verran, ettem-
me ehtineet
yhteiskulje-
tukseen mu-
kaan, mutta Ju-
hapa ystavilli-
sesti ystavillisesti kuljetti meidit takaisin
rallipaikalle omalla autollaan. Kiitokset Ju-
halle [6ylyista ja kyydista!

Savonlinnalaiset olivat nahneet paljon
vaivaa jirjestdessadn risteilyn ja kuljetuksia
sinne tinne normaalin ralliohjelman lisék-
si. Lopputulos olikin voyrain kiitoksen ja
hatunnoston arvoinen. Ja kun kaikki tama
yopymisineen maksoi 34 euroalvieras, niin
tuli mieleen, ettd tasti pitdd kertoa muille-
kin. Mitahdn mahtaa olla odotettavissa vuo-
den pdastd, kun on vuorossa 10.Linnareissu?
Kannattaa lihted katsomaan, vaikka lumi-
sateessa.

Tarjolla oli monenmoista kisailua
lauantaipdivan ratoksi.
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69 SHOP HINNASTO

POOLOPAITA
COLLEGE
T-PAITA
BUFFIT
RUKAKUKSA
SNAPSIKUKSA
LIPPIS
MOTORISTIKANSIO
KANGASMERKKI
LINSSITARRA
ISOTARRA ..
PIENI TARRA.
POSTIKORTTI
PYORAMERKKI
PERUSLAATTA
KONTIOSTARA -LAATTA
VUOSILAATAT
AVAINNAUHA
RINTANEULA
SOLMIONEULA
EUROLASKIN
SUOMEN KARTTA
MOOTTORIPYORAT CLASSIC
ROADRACE 20,00 €
SUPERBIKE v, 20,00 €
CUSTOM
MOTOCROSS

SPRAY OLJYT

Soita ja tilaa!

69 SHOP, Asko Vesinen
Kivalterintie 22 A 12, 00640 HELSINKI
p. tyé 09 752 712, matkap. 041-469 8269
email: shop@mp69.fi




