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Tapoja tehda osoitteenmuutoksesi

|. Lihets allaoleva kuponki postimerkilld varustettuna Antti Vahasoyringille

2. Laheti postista saatava "Osoite muuttuu” -postikortti Antti Vahasdyringille

3. Tee ilmoituksesi kerhon kotisivuilla WWW:ssd

4. Muista mainita jisennumerosi, sen saat vaikkapa timan lehden
osoiteleimasta nimesi ylapuolelta tai jasenkortistasi

— Tiydenni ja korjaa muuttuneet tietosi tilla samalla kortilla

Osoitteenmuutosilmoitus:

Jasennumero:

Jasenen nimi:

Uusi jakeluosoite:

Postinro ja -paikka:

Voimaantuloaika:

Muut jiasenrekisteritiedot:

Puhelin:

Ammatti:

Syntymaaika:

Mp:n merlki ja malli:

Posti-
merkki

Antti Vahasoyrinki

Keskisentie 28
37120 Nokia
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Ajokauden

vaihde

Suurimmalta osalta on ajokausi jo tilti
vuodelta takanapdin ja valmistautuminen
seuraavaan kauteen kdynnissa. Minulle ku-
lunut kausi toi uutena haasteena mm.pes-
tin kerhomme varapuheenjohtajana, kii-
tin saamastani luottamuksesta, samoin
kuin Reijaa palstansa luovuttamisesta tila-
paisesti kdyttooni. Kulunut kausi sujui ker-
holtamme totuttuun tapaan kaikille tut-
tujen rallien, koulutusten ja muiden ta-
paamisten merkeissa.

Tulevaan ajokauteen kukin valmistau-
tuu tavallaan. Itselldni siihen kuuluu py6-
ran perusteellinen huolto ja joidenkin uu-
sien tarvikkeiden hankinta. Kerhomme
taas on hyviksynyt itselleen uudet siin-
not jotka l6ydit toisaalta tissi lehdests,
erddnlaista ennakoivaa huoltoa sekin siis.
Uskon niiden antavan entistid paremman
pohjan toiminnallemme tuleville vuosille.
Keskustelu saantéjen ymparilli oli vuosi-
kokouksessa erittdin vilkasta ja moisen
aktiivisuuden toivoisin levidvin laajem-

minkin muihinkin aiheisiin. Keskustelua
toki voi kdyda muuallakin kuin vain vuo-
sikokouksessa, mm motoristin palstoilla.
Samoin hallitukselle voi aina lihettii fani-
postia ja kriittisempadkin palautettakin
osoitteeseen mp69@mp69.fi. Ensi vuo-
den valmistelut ovat jo pitkall4, tulevien
rallitapahtumien jérjestelyt ovat jo eden-
neet mukavasti samoin kuin MP-niytte-
lynkin, unohtamatta YROY:takaan.

Ennen seuraavaa ajokautta saamme
kuitenkin nauttia joulunpyhista. Silloin on
toivottavasti kaikilla aikaa hieman hiljentya
ja unohtaa arki hetkeksi. Nauttikaamme
liheistemme seurasta ja keritkdamme
voimia tulevan vuoden koitoksiin, joista
ensimmdisend on heti vastassa uudenvuo-
den juhlistaminen. Viettikdiamme siti
paukkuja sadstamatta!

Ndyttelyssd ndhdddn!
Tero Laine
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Varapuheenjohtaja,
Iyhyt oppimaara

Paikirjoituksen ohessa lupasin kertoa
muutaman sanan itsestédni ja timan har-
rastuksen pariin padsemisestd. Olen 29-
vuotias konepajateollisuuden talousasi-
oiden kimpussa tyoskenteleva hyvinkai-
liinen. Mopoiluharrastuksen aloitin kuusi-
vuotiaana kun tulin ostaneeksi (halvalla
kun sai) enoltani pappamopon. Pian kui-
tenkin osoittautui ettei hankinta ollut eh-
ka aivan loppuun asti harkittu silld enhin
mopolla ylettynyt millddn ajamaan. Isén
ei tuossa vaiheessa auttanut muu kuin ra-
kentaa minulle mikroauto johon kelpasi
mopostani tankki, moottori ja voiman-
siirto. Tuolla autolla tulikin sitten ajeltua
useampi vuosi ennen kuin mopon osat
siirtyivit takaisin alkuperiiseen kiytt66n-
sd. Sen jilkeen ostin seuraavan moponi
ja melko pian oikean krossipyorankin.
Krossipyora vaihtui ajokortin saamisen
yhteydessd hetimmiten rekisterdityyn ka-
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tupyoraan. Opiskelun ja intin aikoina ei
valitettavasti ollut mahdollisuuksia moot-
toripyordilyd harrastaa mutta opintojen
loppuvaiheessa ymmirsin sentdin jo si-
joittaa opintolainan jarkevasti ensimmai-
seen oikeaan moottoripydraan. Taman
jalkeen sitten py6ra onkin aina vaihtunut
tasaisin vdlein aina hieman isompaan ja
uudempaan.Vuodessa tulee ajeltua n. 15-
20 tkm sisiltden yleensa yhden pidem-
man ulkomaanreissun. Maantielld ajet-
tu kokonaiskilometrimairi taitaa tille
hetkelld liikkua jossain vihan yli 250
tkm:ssa.

Kerhoomme tutustuin osallistumalla
EAK:lle vuonna 1999.Kurssin jilkeen ovat
tutuiksi tulleet Kontio, Eestin etappiajo,
MPS, pohjoisen pystymetti ja tietenkin
vuosikokoukset. Hallitustyskentelyi olen
seuraillut aiemmin vain taustalta mutta nyt
paasin siis asian ytimeen.



-

toimittajan

terveiset

Lokakuun lehdessa peradnkuulutin teidan
lukijoiden vastuuta Motoristin sisillsta
ja samalla koko kerhon tulevaisuudesta.
Te olette upea jisenistd.Tuhannet kiitok-
set siitd, miten olette ottaneet oman paik-
kanne auringossa ja lihestyneet minua kir-
jeill ja sahkdposteilla. Osa kirjoituksistan-
ne on ehtinyt jo tahan joulukuun Moto-
ristiin. Osa ideoista on nyt tyon alla ja
valmiit tekstit odottavat teitd helmikuun
2004 lehdessa.

Puheenjohtajan palstan paikalla on tis-
si lehdessi kerhomme varapuheenjoh-
tajan kirjoitus.Vastaisuudessa lehden aloit-
taa vuoroin puheenjohtajan ja vuoroin va-
rapuheenjohtajan terveiset. Tero Laine
viittasi tekstissdan kerhon saintojen uu-
distamiseen. Virallisesti Moottoripydra-
kerho 69 ry:n sdinnét ovat yha entisella-
an.Vuosikokouksen laatima ehdotus uu-
siksi saannoiksi on byrokratian rattaissa
ja odottelee viranomaisten hyvaksyntaa.
Halusimme kuitenkin julkaista vuosiko-
kouksen ehdotuksen jo tdssd vaiheessa.
Saantojen muuttamisella ei tavoitella mi-
taan dramaattisia uudistuksia. Keskeisin
tavoite on saada omat saantomme nykyi-
sen yhdistyslain hengen mukaisiksi seka
kirjata muutama vakiintuneen kaytannén

mukainen muutos siihen kohtaan, jossa
mairitelldan hallituksen jasenten tehta-
vit. Kerron heti, kun s3antojen hyvaksy-
minen etenee suuntaan tai toiseen.

Lokakuun lehdessi julkaistiin vuosiko-
kouksessa kisitelty toimintakertomus.
Toimintakertomuksessa oli maininta Ajo-
hanska-projektista. Kouluttajamme valai-
sevat tissi lehdessd hieman tarkemmin
sitd, mistd tassd hankkeessa on kysymys.
Matkakertomuksista voitte ehki saada
vinkkeji siitd, mihin seuraavan ajokauden
retket voisi pahimmillaan tai parhaimmil-
laan suunnata. Pystymettdn jirjestdjin
kertovat puolestaan niistd mopokinke-
reisti, joissa korpimotoristikin tuntee
olonsa kotoisaksi. Joulupukkia odotelles-
sa kannattaa muuten poiketa Siitaman
Joulunuotiolle Orivesi-Tampere -tien var-
teen. Itse punastelen paikalle autolla, kos-
ka siihen mennessa mopon olisi jo parem-
pi olla purettuna ja mitd pienemmissa
osissa, sen parempi.

Hywdd joulua ja jatketaan hienoa
yhteistyotdmme vuonna 2004!

Paivi
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Uuden hallituksen
ensimmainen kokous

Vuosikokouksen valitsema hallitus ko-
koontui ensimmiiseen yhteiseen palave-
riinsa |1.10.2003. Ruotsinpyhtiilld pide-
tyn kokouksen vieraanvaraisena isantina
toimi MP69:n pitkaaikainen jasen Alf Stahl-
berg. Uudesta hallituksesta olivat paikal-
le paasseet Reija Helminen, Anne Aalto-
nen, Marita Lehto, Tero Laine, Eija Parta-
nen seki tehtdvid, nimed ja mopoa vaihta-
nut Piivi Sopanen. Perinteiden mukaises-
ti paikalla olivat my6s hallituksen kutsu-
mat toimihenkilot kertomassa oman vas-
tuualueensa kuulumiset.Asko "Diileri” Ve-
sinen jatkaa edelleen kerhotavarakauppi-
aana ja uutena jasenkirjurina remmiin as-
tui Antti Vihisdyrinki. VWww-sivujen pai-
vittiminen siirtyi hallituskauden alussa
Janne Reinolalle. Sivuston tekninen yll4-
pito siilyy edelleen Kari Hanskin leveilld
harteilla. Sivuilla on muuten syyskuun
2003 aikana ollut yli 24.700 kiyntia.

Kokouksen tirkein teema oli uuden
hallituksen yhteistyon kadynnistiminen.
Tilin kiyttdoikeudet annettiin vain kas-
sanhoitajalle Maritalle ja puheenjohtaja
Reijalle. Luovumme nyt Sampo Pankin ti-
lista ja keskitimme rahaliikenteen Nor-
deaan. Tiliasioista paras uutinen on var-
masti se, ettd Kontiorallin tilitykset oli-
vat kirjautuneet kerhon pankkitilille.
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Koulutuksen osalta eniten keskustelua
heritti lokakuussa aktiivisimmillaan olleet
neuvottelut Yroy:n tydnjaosta vuodelle
2004. Kansainvilisia asioita hoitava Anne
kertoi virikkiain FEMA-kokouksen kaan-
teista. Annen kuulumisista voitte lukea
hianen kirjoittamastaan mielenkiintoises-
ta FEMA-raportista. Kokoontumisajojen
osalta tuorein uutinen on se, etta Talvi-
rallin paikkakunnaksi on varmistunut
Kalakoski. Siiti, missa Kontioralli pidetdan
kesilla 2004, kerromme vasta MP-mes-
suilla ensi vuoden puolella. Tdna vuonna
on vieli mahdollista ilmoittautua jarjes-
timaan Jumbo Run,Akkaralli, K- 18 ja Si-
vuvaunujen kesikokoontuminen. Perintei-
sen tapahtuman voi varata omalle kerhol-
leen tai porukalleen ottamalla yhteytta
kerhoisintaiamme Tuomas Keski-Kor-
suun. ‘ ’ o

Hallituksen seuraava kokous pidetaan
tammikuun puolessa valissa. Tallgin vii-
meistelldian messujirjestelyjen yksityis-
kohdat. Niiltd osin voitte tulla tarkista-
maan tulokset osastollemme Helsingin
Messukeskukseen. Muista uutisista ker-
romme helmikuussa ilmestyvissa Moto-
ristissa.

Hallitus



MOOTTORIPYORAKERHO
69 R.Y:n SAANNOT

1.
Tamin yhdistyksen nimi on Moottoripydrakerho 69.

2
Kerhon kotipaikka on Helsinki.

3.

Kerhon tarkoituksena ja toimintamuotoina ovat:

a) Kasvattaa jasenissd rehtid moottoripyoriilijahenked.

b) Opettaa jasenille vastuuntuntoa liikenteessa.

c) Edesauttaa jisenia omaksumaan oikea ajotapa seki perustaa hyvit suhteet mootto-
ripyoriilijsitten ja yleison vilille ja yllépitad niita.

d) Suoda jisenille mahdollisuus vaihtaa mielipiteita moottoripydria ja moottoripyoriilyd
koskevissa asioissa jirjestimilla illanviettoja, kerhoajeluja, retkia ja ralleja.

e) Antaa neuvoja ja auttaa jisenid moottoripyorien kiytossa ja huollossa.

f) Julkaista kerholehted.

g) Yllapitad yhteyttd ulkomaisiin moottoripyorikerhoihin seké yleensi tiedottaa jase-
nille moottoripydrimaailman tapahtumista.

h)Vaikuttaa moottoripy&raalan lainsaadantéon, vakuutussaaddksiin ja eri sidosryhmiin
tekemilla esityksid ja antamalla lausuntoja moottoripyoriilya koskevista asioista.

4,

Tahin yhdistykseen voivat liittyd varsinaisiksi jaseniksi kaikki moottoripydran omis-
tajat ja haltijat niin, ettd korkeintaan 1/3 yhdistyksen jasenisti saa olla ulkomaalaisia.
a) Kerhon jisenmaksu ja ainaisjasenmaksu mairitiin vuodeksi kerrallaan vuosiko-
kouksessa ja jasenyys kestid yhden kalenterivuoden ainaisjasenyytta lukuunottamat-
ta, joka on elinikdinen. Kullakin varsinaisella jasenelld on oikeus ddnestdd kerhon ko-
kouksissa yhdelld danella.

b) Henkils, joka ei ole moottoripydran omistaja tai haltija, saa liittyd kerhoon kan-
nattajajiseneksi, mikali hin suorittaa jasenmaksun. Kannattajajasenelld ei ole danioi-
keutta, eiki hin ole valintakelpoinen kerhon hallitukseen. Kannattajajaseneksi voi liit-
tya myés juridinen henkild.
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c) Jasen saa halutessaan erota kerhosta vilittdmasti. Talldin ei jo suoritettua jasen-
maksua tai sen osaa palauteta.

d) Jos jisen aiheuttaa vahinkoa kerholle tai sen toiminnalle tai muuten toimii kerhon
siantdjen tai tarkoitusperien vastaisesti, voi kerhon hallitus ehdottaa hanen erottamis-
taan vuosikokoukselle, joka lopullisesti padttdd erottamisesta.

e) Hallitus voi ehdottaa erityisesti ansioituneitten henkiloitten kutsumista kerhon
kunniajiseneksi. Kunniajaseneksi kutsumisesta paittda vuosikokous. Kunniajiseneltd
ei peritd jasenmaksua.

5.

Kerhon hallitus, johon kuuluu kymmenen jasentd, valitaan vuosikokouksessa. Halli-
tuksen jaseneksi voidaan valita kerhon varsinainen jasen, joka on nuhteeton Suomen
kansalainen kuitenkin niin, ett vahintiin kaksi hallituksen varsinaista jasentd, joista
toinen on hallituksen puheenjohtaja, ovat téysi-ikdisia. Hallituksen jasenet ovat viras-
saan vuoden, jonka jilkeen heidit voidaan valita uudelleen. Hallituksen tulee kokoon-
tua vahintdin nelja kertaa vuodessa. Hallitus on piitantivaltainen, jos puheenjohtaja
tai varapuheenjohtaja seké vdhintaan nelji jasenti on lasnd, ja he ovat paatoksista yk-
simielisia. Kerhon nimen kirjoittavat hallituksen puheenjohtaja yksin tai kaksi hallituk-
sen varsinaista jasentd yhdessa. Pankki, posti yms. juoksevissa raha-asioissa voi kas-
san-hoitaja kirjoittaa kerhon nimen yksin.

Hallituksen kymmenen jasentd ovat:

a) Puheenjohtaja vastaa oikeasta menettelysti hallituksen kokouksissa ja hallituksen
paatosten toimeenpanosta.

b) Varapuheenjohtaja toimii kerhon pr-henkilond kotimaassa.

c) Sihteeri vastaa poytkirjan pitamisesta kerhon ja hallituksen kokouksissa. Sihteeri
hoitaa kerhon kirjeenvaihdon ja jasenyysasiat. Han voi kutsua avukseen tarvitseman-
sa mairin apulaisia.

d) Kerhoisinti jarjestad illanvietot, kerhoretket, rallit ja muut kerhotapahtumat. Han
voi kutsua avukseen tarvitsemansa maarin apulaisia.

e) Toimittajan tulee hoitaa kerhon lehted ja yllapitad yhteyttd lehdistd6n. Myos toi-
mittaja voi kutsua apulaisia kerholehden valmisteluun, jakeluun ja muihin sellaisiin
tehtaviin.

f) Kassanhoitaja vastaa kerhon ja kerholehden raha-asioista, hoitaa kerhon kirjanpi-
toa ja pankkitilid. Kassanhoitajan tehtaviin kuuluu lisaksi jassenmaksujen suoritusten
tarkkaileminen.

g) Neljan muun jasenen toimenkuvat ovat: Koulutusvastaava vastaa kerhon liikenne-
koulutuksesta, NMR-vastaava vastaa pohjoismaisesta yhteistoiminnasta, aluetoiminta-
vastaava vastaa alueellisesta toiminnasta Suomessa, nuorisovastaava vastaa kerhon
nuorisotoiminnasta. Yhdistykselld voi olla yhdistyksen alaisuudessa toimivia rekiste-
réimittémia aluekohtaisia alajaoksia.

6.
Kerhon tilikautena on aika 1.8.-31.7. Hallituksen on annettava kertomus toiminta-
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kaudeltaan ja lopulliset tilit vastaavalta tilikaudelta vuosikokouksen valitsemille tilintar-
kastajille viimeistaan seuraavan elokuun kuluessa.Tilintarkastajien on annettava kerhol-
le osoitettu lausuntonsa hallitukselle viimeistidin kahta viikkoa ennen vuosikokousta.

7.

Kerhon vuosikokous pidetdin syyskuussa kerhon hallituksen maaraamassé paikassa
ja kutsu siihen on julkaistava kerhon lehdessé viimeistddn kahta viikkoa ennen ko-
kousta.

Vuosikokouksessa:

a) Valitaan kokouksen puheenjohtaja.

b) Valitaan p&ytikirjan pitij ja kaksi poytakirjan tarkastajaa.

c) Hyviksytiin hallituksen toimintakertomus ja tilinpaitos edelliselti toimintakaudelta
seki paitetadn tilintarkastajien lausunnon perusteella tili- ja vastuuvapauden myon-
timisestd hallitukselle tai paatetaan muista toimenpiteistd, joihin tilintarkastajien ker-
tomus ehki antaa aihetta.

d) Toimitetaan hallituksen jisenten vaali.

e) Toimitetaan tilintarkastajien ja heidin varamiestensi vaali.

f) Paatetsdn jasen- ja ainaisjasenmaksun suuruudesta. Ainaisjisenmaksun on oltava
vahintdian 15-kertainen vuosijasenmaksuun verrattuna.

g) Paitetddn toimintasuunnitelmasta ja talousarviosta.

h) Kisitellaan muut kokouskutsussa mahdollisesti mainitut asiat.

8.

Kerho kokoontuu ylimiriiseen kokoukseen hallituksen kutsusta tai jos vahintéin
kymmenesosa kerhon jasenista sitd kirjallisesti pyytaa hallitukselta ilmoittamansa asi-
an kisittelyd varten. Kokouskutsu ylimiiriiseen kokoukseen on julkaistava samoin
kuin vuosikokouskutsu.

9.

Naihin saantsihin dlkéén tehtiké muutoksia tai yhdistystd purettako, ellei vdhintddn
3/4 kerhon kokouksessa annetuista 44nisti kannata tillaista esitystd. Siantéjen muut-
tamisesta tai kerhon purkamisesta on mainittava kokouskutsussa.

10.

Jos kerho purkautuu, lankeavat mahdolliset kerhon varat moottoripyéramuseolle,
jos sellainen kerhon lopettamishetkelld on Suomessa, muussa tapauksessa Tampe-
reen teknilliselle museolle.
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Moottoripydrakerho
69 ry:n (MP69) saanndt

(Muutettu vuosikokouksessa 14.9.2003. Muutospykalit kokonaisuudessaan merkitty
kursiivilla.)

1.
Yhdistyksen nimi on Moottoripyordkerho 69 ry. (MP69) (jiliempdnd kerho).

2.
Kerhon kotipaikka on Helsinki.

3.

Kerhon tarkoituksena ja toimintamuotoina ovat:

a) Kasvattaa jasenissa rehtid moottoripyoriilijaghenkea.

b) Opettaa jasenille vastuuntuntoa liikenteessa.

c) Edesauttaa jasenid omaksumaan oikea ajotapa sekd perustaa hyvit suhteet
moottoripyoriilijitten ja yleison vilille ja yllapitaa niita.

d) Suoda jisenille mahdollisuus vaihtaa mielipiteitd moottoripydrid ja moottori-
pyoriilya koskevissa asioissa jarjestamalld illanviettoja, kerhoajeluja, retkia ja ralleja.
e) Antaa neuvoja ja auttaa jasenia moottoripydrien kiytdssa ja huollossa.

f) Julkaista kerholehted.

g) Ylldpitaa yhteyttd ulkomaisiin moottoripydrikerhoihin seka yleensd tiedottaa jise-
nille moottoripyéramaailman tapahtumista.

h) Vaikuttaa moottoripy&raalan lainsiidantdon, vakuutussaadoksiin ja eri sidosryhmiin
tekemilld esityksid ja antamalla lausuntoja moottoripy®riilya koskevista asioista.
Kerho voi toimintansa tukemiseksi ottaa vastaan lahjoituksia ja testamentteja ja omistaa
toimintaansa varten tarpeellisia kiinteistojd.

4.

Kerhon varsinaisina jésenind voivat olla moottoripyérdilyn harrastajat.

Kerhon jisenmaksu ja ainaisjasenmaksu maarataan vuodeksi kerrallaan vuosikokouk-
sessa ja jasenyys kestdd yhden kalenterivuoden ainaisjisenyytti lukuunottamatta, joka
on elinikiinen. Kullakin varsinaisella jisenella on oikeus danestad kerhon kokouksissa
yhdella aanella.
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Kerholla voi olla myés kannattajajésenid. Kannattajajdsenelld ei ole ddnioikeutta kerhon
kokouksissa. Kannattajajciseneksi voi liittyd myos juridinen henkilo.

Jasen saa halutessaan erota kerhosta vilittémasti. TéllGin ei jo suoritettua jasenmaksua
tai sen osaa palauteta. )

Jos jasen aiheuttaa vahinkoa kerholle tai sen toiminnalle tai muuten toimii kerhon
saantojen tai tarkoitusperien vastaisesti, voi kerhon hallitus ehdottaa hanen erotta-
mistaan vuosikokoukselle, joka lopullisesti paattaa erottamisesta. Mikdli jdsen jdttdd
jdsenmaksunsa maksamatta, voi kerhon hallitus erottaa hdnet varoituksen jdlkeen.
Hallitus voi ehdottaa erityisesti ansioituneiden henkildiden kutsumista kerhon kunnia-
jaseneksi. Kunniajaseneksi kutsumisesta paittaa vuosikokous. Kunniajaseneltd ei peri-
ti jasenmaksua.

5.

Kerhon hallitus valitaan vuosikokouksessa.

Hallituksen jdseneksi voidaan valita kerhon varsinainen jdsen, joka on nuhteeton Suomen
kansalainen kuitenkin niin, ettd véhintcdn kaksi hallituksen jésentd, joista toinen on hallituk-
sen puheenjohtaja, ovat tdysi-ikdisid.

Hallituksen jdsenet ovat virassaan vuoden, jonka jdlkeen heiddt voidaan valita uudelleen.
Hallituksen tulee kokoontua vdhintdcdn neljé kertaa vuodessa. Hallitus on pddtdntdvaltainen,
jos puheenjohtaja tai varapuheenjohtaja sekd vdhintddn neljd jasentd ovat Idsnd. Kerhon
nimen kirjoittavat hallituksen puheenjohtaja yksin tai kaksi hallituksen varsinaista jasentd
yhdessd. Pankki, posti yms. juoksevissa raha-asioissa voi taloudenhoitaja kirjoittaa kerhon
nimen yksin.

Hallitukseen kuuluu puheenjohtaja ja seitsemdstd (7) kymmeneen (10) jasentd. Hallitus
valitsee keskuudestaan varapuheenjohtajan. Hallituksen jdsenten vastuualueet ovat seu-
raavat:

a) Puheenjohtaja vastaa oikeasta menettelysta hallituksen kokouksissa ja hallituksen
padtosten toimeenpanosta.

b) Sihteeri vastaa péytdkirjan pitdmisestd kerhon ja hallituksen kokouksissa ja hoitaa ker-
hon kirjeenvaihdon.

¢) Kerhoisdntd tai -emdntd vastaa illanviettojen, kerhoretkien, rallien ja muiden kerhota-
pahtumien jdrjestdmisestd. :

d) Pddtoimittaja vastaa kerhon lehden ilmestymisestd, yhteydenpidosta lehdistoon sekd ker-
hon sdhkaisestd tiedottamisesta.

e) Taloudenhoitaja vastaa kerhon ja kerholehden raha-asioista, hoitaa kerhon kirjanpitoa ja
pankkitilid. Taloudenhoitajan tehtdviin kuuluu lisksi jasenmaksujen suoritusten tarkkaileminen.
f) Koulutusvastaava vastaa kerhon koulutusasioista.

g) Kansainviilisistd asioista vastaava hoitaa kerhon kansainvilisid yhteyksid.

h) Jdsenasioista vastaava vastaa kerhon jdsenrekisterin ylidpidosta.

i) Hallituksen muiden mahdollisten jdsenien toimenkuvat pddttdd hallitus.

Hallitus voi kutsua avukseen tarpeellisen mddrdn toimihenkilditd. Nditd voivat olla esimer-
kiksi kerhotavarakauppias, tiedottaja ja web-vastaava.

Kerholla voi olla rekistersimdttomic aluekohtaisia alajaoksia.
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6.

Kerhon tilikautena on aika 1.7.—30.6. Hallituksen on annettava kertomus toimintakau-
deltaan ja lopulliset tilit vastaavalta tilikaudelta vuosikokouksen valitsemille tilintar-
kastajille viimeistdin seuraavan elokuun kuluessa.

Tilintarkastajien on annettava kerholle osoitettu lausuntonsa hallitukselle viimeistaan
kahta viikkoa ennen vuosikokousta. :

7.

Kerhon vuosikokous pidetiin syyskuussa kerhon hallituksen maaraamissa paikassa
ja kutsu siihen on julkaistava kerhon lehdessa viimeistaan kahta viikkoa ennen ko-
kousta.

Vuosikokouksessa

a) Valitaan kokouksen puheenjohtaja.

b) Valitaan poytikirjan pitij ja kaksi poytakirjan tarkastajaa.

c) Hyviksytian hallituksen toimintakertomus ja tilinpaitds edelliselta toimintakaudelta
seki paitetaan tilintarkastajien lausunnon perusteella tili- ja vastuuvapauden myonta-
misesti hallitukselle tai piitetiin muista toimenpiteistd, joihin tilintarkastajien kerto-
mus ehkd antaa aihetta.

d) Toimitetaan hallituksen jisenten vaali.

e) Valitaan kaksi tilintarkastajaa ja heille henkilokohtaiset varamiehet.

f) Paitetddn jasen- ja ainaisjaisenmaksun suuruudesta. Ainaisjasenmaksun on oltava
vahintdin |5-kertainen vuosijasenmaksuun verrattuna.

g) Padtetdin toimintasuunnitelmasta ja talousarviosta.

h) Kisitellaan muut kokouskutsussa mahdollisesti mainitut asiat.

Kerhon vuosikokouksessa ei saa didnestaa valtakirjalla.

8.

Kerho kokoontuu ylimairiiseen kokoukseen hallituksen kutsusta tai jos vahintdan
kymmenesosa kerhon jasenista sité kirjallisesti pyytad hallitukselta ilmoittamansa asi-
an kisittelyi varten. Kokouskutsu ylimairiiseen kokoukseen on julkaistava samoin
kuin vuosikokouskutsu.

Kerhon ylimddrdisessd kokouksessa ei saa ddnestdd valtakirjalla.

9.

Niihin sagntoihin dlkéon tehtikd muutoksia tai yhdistystd purettako, ellei vahintaan
3/4 kerhon kokouksessa annetuista inistd kannata tillaista esitystd. Saantéjen muut-
tamisesta tai kerhon purkamisesta on mainittava kokouskutsussa.

10.

Jos kerho purkautuu, lankeavat mahdolliset kerhon varat moottoripyordmuseolle, jos sellai-
nen kerhon lopettamishetkelld on Suomessa, muussa tapauksessa teknilliselle museolle.
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* *
MOOTTORIPYORAKERHON

PIKKUJOULUISSA *

Teukka &v. tassd, terve taas. Moottoripydrakerhon sedat kyselivat viime
viikolla, olenko tulossa kerhon pikkujouluihin. [kavid setid, koska tiesivat vallan
hyvin, ettei 4iti padstaisi.

Mutta sitten sattui jotain: Kun Ziti teki aamiaista, se vahingossa leikkasi
leipzveitselld imurin sahkdjohdon poikki. Siit4 paikasta se singahti puhelimeen
ja soitti Heedenkreenin setalle. Heedenkreeni oli koko viikon tyématkalla jossain
Pohjanmaalla eika ehtinyt meille ennen kuin perjantai-iltana. Se taas sattui
olemaan juuri mopokerhon pikkujouluilta.

Aiti pit4d imuria makuuhuoneen komerossa. Kun Heedenkreeni sitten tuli, ne
meni itin kanssa makuuhuoneeseen korjaamaan sitd imuria, ja kaskivat minut
taas ulos. Onneksi 4iti ei tiennyt pikkujouluista, vaikka musiikki soi niin, etta
koko talo pauhasi. Mutta Aiti ei varmaan kuullut sita imurin aanelta.

Kerhon sedat ihmettelivat, kun tulinkin pikkujouluihin. Reino setd kai lupasi
katsoa véhan perdani, joten Kingi avasi minulle Coca-Cola pullon ja sanoi,

etta talo tarjoaa. Aiti oli kieltanyt minua juomasta kaljalimeaa, kun siita tulee
pydrryksiin. En halunnut pydrtya, joten join vain Colaa, mutta joinkin sita sitten

monta pulloa. *

lima oli vahan pahanhajuinen, kun sedat polttivat niin paljon tupakkaa. Reino-
setd sanoi, ettd tupakka on aikuisten tutti. Ming en ymméarra miksi aikuisilla
pitdd olla tutti. Enhan mingkaan ole imenyt tuttia enda moneen vuoteen.

Enska-Jussi oli tehnyt vanhoista penkeista ja lankuista kerhohuoneen peralle
lavan, jossa soitti ihan oikea bandi. Tunistinkin yhden soittajista. Se oli
naapurikerhon Ulpukka ja se soitti Hammondeja. Rappari kertoi, etta koko
bzndi oli naapurikerhosta ja kaikki ne olivat motoristeja. Motoristit on sitten
kivoja, kun ne osaa aina ihan kaikkea.

Kerhohuoneen sivulla oli joulukuusi. Tai ei se ollut kuusi vaan taideteos, jonka
Topi-seté oli ndhnyt unessa ja hitsannut kokoon kolmesta ruosteisesta Jawan
rungosta. Reino-set kertoi, etta rimpsut olivat moottoripydran ketjuja ja
roikkuvat koristeet manti. Oli siind mittareita ja etulamppujakin ja tahdeksi
oli laitettu Kingin Arielin vanha takaratas. Niin ja roikkui siina Topi-sedan
kellokin, joka oli hitsautunut vahingossa metallirannekkeestaan siihen kiinni.

*

Bindi soitti kauhean kovaa. Korviin sattui, ja kurkkuni tuli ihan kaheaksi kun
koitin jutella motoristisetien kanesa. Jotkut istuivat vain pdydissa, jotkut
tanssivat ja jotkut heittivat tikkaa. Yhdessa pdydéssa pelattiin korttia.
Yritin mennd pelaamaan korttia, mutta sedat eivat osanneet kai mustaa
maijaa, enkd ymmartanyt kun ne sanoi ettd minulla ei ole rahaa. En mina
aikonut niitd kortteja ostaa, vaan pelata niilla.

Bzndi lopetti hetkeksi, kun jaettiin kerhon kiertopalkinnot. Pisimman matkan

kessn aikana oli taas ajanut Reino-setd. Sen Bemarissa on jo yli kaksisataa

tuhatta kilsaa mittarissa. Eniten kokoontumisajoja oli kiertanyt Kingi ja

vuoden surinasussuksi valittiin Pirkko. Topi-o€ta

sai vuoden sahlari -palkinnon jo

kahdeksatta kertaa. Yhtena vuonna ¢
oli mennyt Rapparille kun talta oli
pydra karannut kdsista ja paatynyt
korkealle puuhun. Mutta eihan pyora
voi hypata puuhun?

Sitten Leena ja Pirkko ja pari muuta
t4tia meni siihen bandin lavan eteen
e j . riviin ja Kingi kuulutti, ettéd nyt on joku
*«4 NN\Z = ey vettisot-kilpailu. Sen kai piti olla
L hiinkuin joku missikisa, mutta se meni
pilalle, kun Rappari otti paloletkun ja
suinkutti kaikki tatit ihan lapimariksi.
Sitten ne tytdt joutui riisumaan ne marat paitansa siing kaikkien nahden kun
Topi-seta oli nukahtanut vessaan ja ovi oli jaznyt lukkoon. Minz en taida enaa
tykatd Réapparisté. Se taitaakin olla aika tuhma setd. Toisetkin setat
nauroivat ja huusivat. Minun kavi vahan niita tateja saali.

Sitten menin baaritiskin takaa hakemaan lisd4 colaa. En lBytanyt Coca-
Colaa, mutta 1dysin pullon jotain muuta colaa. Mielestani se kylld maistui
omituiselta. Sitten kohta minulle tuli paha olo ja musiikki muuttui
semmoiseksi kuminaksi. Reino-seta tuli luokseni ja sanoi jotain, ettad nyt o6
on juonut Leenan Nicolanat. Sitten Reino-setd otti minut syliinsd ja kantoi
minut veljensd kansea kotiini. Hassua, en tiennytkadn ettad Reino-setalla on
kaksoisveli. Y

Aamulla diti herdtti minut ja toi kinkkuvoileivan ja teeta minulle sgnkyyn. Han
vaan huokaili ja ndytti vahan huolestuneelta. Heedenkreeni ei kai sitten ollut
saanut illalla imuria kuntoon, kun sekin oli ndemma jaanyt yoksi.

\

—
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— Motoristin kirjahyllysta -

Homma hanskassa

Tami ei ole norjalaisvitsi, vaikka norja-
laisista johtuukin. Pdinvastoin alkavat olla
vitsit vihissi, jos ei saada sponsoreita.

Viime talvena ilmaantui 69:n koulutta-
japalaveriin norjalaisten tekema kirja Full
Control. Opas, melkeinpa oppikirja mo-
toristeille. Opusta tutkittiin ja innokkaan
alun jilkeen into vain kasvoi. Tekstin si-
saltd osoittautui kohtuullisen asiallisek-
si ja asiantuntemuksella tehdyksi. Mitaan
varsinaista uutta ruutia ei sisillossa ol-
lut, mutta asioita kerrottiin riittavan pe-
rusteellisesti, jotta niihin oli helppo us-
koa. Niinpi seuraavien kouluttajapalave-
rien aiheena olikin padasiassa tarkempi
kirjan lapikdyminen. Ainakin paakohdit-
tain tuli kirja kdinnetyksi ja sai talven ku-
luessa tydnimen Hanska.

Kun koko opus oli referoitu kannesta
kanteen, oli siind vaiheessa kerrattu mo-
nia hyvid asioita ja jokainen kouluttaja
saanut rautaisen kertauksen moottori-
pyorin kisittelystd ja kdyttdytymisestd
ja paissyt pohtimaan koko ajamisen filo-
sofiaa niin halutessaan.

Norjassa timi kirja on NMCU:n toi-

- hanska
hukassal?

mesta jaettu kaikille motoristeille ilmai-
seksi. Tyylikkdin nakoéinen ja kokoinen
teos oli kdznnetty myds englanniksi. Nor-
jalaisten suostumuksella ryhdyttiin sit-
ten perusteellisempaan kdintamiseen ja
tekstin muokkaamiseen suomenkielelle.
Kuten Norjassakin, on tima kirja Suo-
messa tarkoitus saada mahdollisimman
monen motoristin luettavaksi. Yhtend
kaantamisen ja julkaisemisen ehtona on,
ettei tilli opuksella tehda voittoa, vaan
se on norjalaisen mallin mukaan lahja
motoristeilta motoristeille.

Kirja sisiltia monipuolisesti tietoa
moottoripyorilld ajamisesta ja sen kayt-
tdytymisesti eri tilanteissa, sekd sopivasti
ajomekaniikkaan ja fysiikkaan liittyvid pe-
rusteita. Selkeit ohjeet ajamisesta ja so-
pivat harjoittelumallit erilaisiin liikenne-
tilanteisiin ovat olennainen osa siséllos-
ta. Nama yhdessd auttavat varmasti ym-
martimaan, miksi moottoripyorilla aja-
minen on niin hauskaa ja joskus ehka va-
hin vaikeaakin. Uutta tietoa ei [6yda vain
alkupdin kilometreilld oleva motoristi,
vaan kokeneempikin saa taatusti jotain
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lisas takataskuunsa. Tt kirjaa ei tarvit-
se lukea sivu sivulta kannesta kanteen,
vaan sieltd voi valita haluamansa aiheen
ja paneutua juuri siihen. Jos Hanska saa-
daan toteutettua aiotussa muodossa ja
laajuudessa niin ei n. 100 sivuisen kirjan,
joka muuten sisiltid paljon erittdin hy-
vid, havainnollistavia kuvia, lukeminen ko-
konaan hirvein kauan kesta.

Projektin jatkumiseksi ovat MP69
kouluttajat hakeneet ja hakevat edelleen-
kin yhteistydkumppaneita, jotta tyd ei va-
luisi hukkaan. Taminhetken suurin on-

gelma on painamisen rahoittaminen.
Kappale miira on melko suuri, kun ker-
ran tavoitellaan kaikkia tai ainakin suu-
rinta osaa suomalaisista moottoripyorai-
lijsista. Kiinnostus on tietenkin melkoista,
mutta eurojakin tarvitaan. Harrastami-
nen muuten maksaa aina! Kirvesti ei ....
Eikun: Hanskaa ei laiteta naulaan enda
tissi vaiheessa. Kun homma alkaa jos-
kus olemaan valmiina tulette sen varmas-
ti kuulemaan ja nikemaan.

MP69 kouluttajat

*

/Kootto’zipqé”zdke’zho 69 1y
toivottaa jasenilleen *

Y Hyvdd Joulua ja

Onnellista U utta Quotta

Y

7’
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Tapani Majaharju leiriytyi jo torstaina ettei hitaasimmit kerkid erelle.

Pystymetta 2003
24.-26.10. Peraseinajoki

Pystymetti oli tilld kertaa Perédseindjoen
Sammatissa, entisen sotavankileiri 15:n
maastossa, jirjestijini SoitinyhtyeVanhat
Pyorit kapellimestarinaan Antti ”Rymy”
Jutila.

Rallipaikka, vankileiri numero 15 oli
muhinut Matti Saarisen paissa vuosikau-
det Pystymetti-ralliin sopivan erinomai-
sen sijaintinsa ja telttailumaastonsa takia.
Vankileiriin oli tarkoitus tuoda venildisia
sotavankeja. Rakentaminen aloitettiin
1941, asiakkaita sinne ei koskaan ehtinyt
tulla. Rakennuksista on jiljelld vain vihan
raunioita.

Ensimmiiset talkoot pidimme kuuden
miehen porukalla toukokuussa, jolloin
nostelimme ja katkoimme maassa makaa-

18

vat puut kuivumaan.Toiset muutama pai-
vi ennen tapahtumaa, riu’un teko, ja hiu-
kan "huoltoasemien” suunnittelua, sekd
enduroreitin merkitseminen.

Perjantai aamu ndytti varsin talviselta,
lumisade oli vililli melkoinen. Opastus-
kyltteja viedessa kivi mielessd mahtaako
kukaan lihtei ajamaan tillaiseen keliin.
Lumisade onneksi lakkasi aamupaivilla ja
loppuajan oli varsin hyva keli, -7 astetta
alimmillaan.

Ensimmiinen paivystija, Tapsa Maja-
harju aloitti jo torstai-iltana, mutta sai
odottaa vieraita varsin pitkidn, perjantai-
hin puoleen piivian. Herrat Holm ja Salo
Kaskisista saivat kunnian olla ensimmai-
set vieraat ja valita parhaan paikan. Ta-
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min jilkeen pikku hiljaa Sammatin
Kupparinperin tie sai kokea ruuhkan
jota se tuskin aikaisemmin on koke-
nut, vieraskirjasta |6ytyi sunnuntaina
[ 13 nimes, ihan mukava maard. Vie-
raita oli ympari Suomea pohjoisosaa
lukuun ottamatta: Raahen seudulta,
Savon sydamests, Kouvolan seudulta,
joitakin mainitakseni.

Tampereen pohjoispuolen kautta
tulleet saivat ajaa varsin lumisissa olo-
suhteissa, olipa joku ndhnyt vastaan
tulevia, takaisin pyortaneitakin pyorai-
lijvita. Liukkaus teki joillekin tepposet,
jokunen lievd kaatuminenkin sattui.

Enduroreittidkin jotkut kokeilivat, tai-
si olla tarpeeksi vaativa, otsan hikikar-
palot sen kertoivat.

Ralli sujui tuttuun tapaan hyvan
motoristitunnelman vallitessa, turis-
tessa tuttujen ja tuntemattomien
kanssa maailmaa parantaen. Rosvo-
paistit paistuivat, lihapadat porisivat,
makkarat paistuivat. Jarjestijien pais-
tumassa ollut kymmenkiloinen lohi
koki kovia jo ennen suihin joutumis-
ta: Tipahti muutaman kerran rako-
valkean pailti maustumaan maahan
ja kivi painiottelun Rymyn kanssa.
Rymy voitti: Lohi kun oli kypsé jo en-
nen ottelua. Mineraalitarve tuli ta-
kuulla tyydytettya.
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Yksi Pystymettin ylellisyyksistd

15 cm pakoputkesta.

Polttopuiden kuljetustyyli URAL.

”Raikas juomavesi”.

] s ko i
Perinteinen “’saundin” kuuntelu.
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Pystymetti 2003 osallistujia.
istumas Rymy. oikalla ”’Karhu” Kari
Rutanen Konginkangas

Toinen Pystymettin “ylellisyys”
riukukin oli, mutta nestemadinen
helpotus kukin tyylillaan.

Kaikki onnistui hyvin ainakin jarjes-
tidjien mielestd, toivottavasti my&s
osallistujien. Polttopuitakin oli ilmei-
sesti riittavisti, koska metsista |8ytyi
vield traktorikuormallinen tahtei-t3,
no talvirallissahan niille on kayttoa.

Sunnuntaina lahdén koittaessa
muutamasta ajoneuvosta oli akku
paissyt tyhjentymdin, toisiin auttoi
pieni tydntd, toisiin varavoima jota
[8ytyi jarjestajilta.

Taisipa joku py6ra matkustaa oikein
herroiksi kotiin auton perakarryssa.

Kiitokset osallistujille hyvasta tun-
nelmasta. Taas sen huomasi, motoris-
teista lihes kaikki ovat erinomaisen
sosiaalista porukkaa! Toivottavasti taas
tavataan!

Kiitokset maanomistajille, minkddn-
laista ongelmaa ei ollut alueen eikd en-
duroreitin jdrjestdmisessd.

Kiitokset tarvikkeiden lainadgjille ja
lahjoittadjille.

TervetuloaTalviralliin, joka on 6.-
8.2.-03, myos Perdseindjoella. Jdr-
jestdjand sama porukka, hiukan
vahvistettuna.
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Olin pitkizn jo suunnitellut todellista ext-
reme-matkaa pyorillani. Matkan paamaa-
rani olisi kaukainen ja kylmé pohjoisnapa.
Luonnollisinta olisi tietysti lihted matkalle
pohjoiseen kesaaikaan, kun olisi lammin-
t4.Tulin kuitenkin laskuissani siihen tulok-
seen, etti jaitien teko olisi hankalampaa
kesilla. Pyoraa ei huollettu, koska en kos-
kaan uskonut paisevini perille.Varustelu
oli arktinen ja normaali, lukuun ottamat-
ta paria lisitarviketta. Nimittdin naapurin
papalta pollittyd sirkkelinterdi, jolla oli
jaatikolla tarkoitus korvata takavanne. Ja
koska ajattelin nopeusmittarin kuitenkin
jadtyvan reissussa, olin korvannut sen
kaleidoskoopilla — voipahan katsella mat-
kalla ainakin jannid kuvioita, jos valkoinen
maisema tylsistyttad.

Starttasin matkaan tammikuun alussa,
mukaan paljon polttoainetta ja vetta jaa-
tien tekoon. Matkareitti kulki Oulun ja
Kilpisjarven kautta Norjan rannikolle
Tromssaan. Sielli huomasin, ettei kaikkia
polttoaineita ja vesid olisi kannattanut
raahata matkalle ihan kotoa asti... Vaih-
doin sirkkelinterin alle ja nukuin rauhai-
san yon kuutamossa upeiden maisemien
keskelli. Aamuyon tunteina siirryin vih-
doin rannikon tukevalle jidpeitteelle,josta
joutui tietysti valilla lapioimaan lumikinok-
sia sivuun. Koska Islanti ja Gronlanti oli-
vat samalla suunnalla, paitin poiketa kat-
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somassa molempia paikkoja.
Ensimmiinen piivd meni todella hie-
nossa siissi ajellessa. Auriko paistoi ja
tuuli oli tuivertanut lumet pois ajoreitilta.
Ennen pimedn tuloa rakensin jaasta us-
kolliselle harrikalleni tallin. Itse nukuin
taivasalla jadlli, mutta ei sitd pyoran tar-
vitse sentin kylmyydesta karsid. Aamul-
la lihdin liikkeelle aikaisin, oli tarkoitus
saada tallin rakentamisessa menetetty ai-
ka kiinni. Talvi oli ollut todella ankara ja
meri jadtynyt liki Islantiin asti. Muutama
sata kilometrii ennen Reykjavikia oli
valoisaa, muuten olisin saattanut joutua
uimaan pyérani kanssa hetken. Muutaman
sadan metrin railon selvitin kuitenkin ah-
tojaistd kasaamallani hyppyrilld. Reipas
vauhti ja Evel Knievel olisi ollut kateelli-
nen ilmalennosta. Pydran runko tosin kat-
kesi alastulossa, mutta onneksi huomasin
sen jo kymmenen kilometrin ajon jilkeen.
Tinakolville ja mukaan otetuille tinaken-
gille 16ytyi kiyttoa. Notkistin tinat ja nielin
ne, niin sain sitten paskanjaykkana pidet-
tya pyoran kasassa aina Reykjavikiin asti.
Islannin paikaupungissa sain pyoran
valtuutetulle korjaamolle — itse keskityin
rankkaan ryyppaamiseen.Akvaviitin ja ka-
lanmaksaoljyn sekoituksella tinatappi put-
kahti parin paivin paasta retkeilymajan
lattialle ja sain vihdoin istuttua hiukan
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rennommin. Kilahdus kertoi samalla, etti
matkaa olisi syyta jatkaa. Paikallinen paja
oli asiantuntevasti korjannut superini —
tyon jalki oli kylla oljytankkerityyppistd,
mutta ainakin kestaa. Ja ei auta viedd mi-
hinkdan virapelipajaankaan hitsattavaksi,
silld ekstratakuu oli vield voimassa py6-
raan.

Sadtila oli muuttunut dokaamisen ai-
kana hilyttavasti ja pakkanen oli kiristy-
nyt todella paljon.Aurinko kuitenkin pais-
toi, joten nakyvyyskin oli OK. Varsinkin
kun avokyparilld ajellessa — totta kai tyy-
li ennen kaikkea — nena tippui jo ensim-
madisen sadan kilometrin ajon jilkeen pois
ndkod haittaamasta. Kostea ilma ja pak-
kanen kun vield jaadyttivat silméat umpeen,
niin ajosta alkoi tulla todella mielenkiin-
toista. Voin sanoa, ettd matka Islannista
Gronlantiin oli yksi karmeimmista het-
kistd elamassani — kaikki kaksi ja puoli
tuntia. Matka sujui todella niin nopeasti,
koska maapallohan pyorii vastaan ja jaa
oli todella liukasta.Vihdoin sokkona tor-
mdsin gronlantilaisten hylkeenpyytijien
igluun.Tdma aiheutti hiukan hammennysta
vaessda, mutta sulattivat sentian minut
ajokuntoon. Ruokaakin tarjosivat ja vai-
mojaan, mutta kun kotona oli jo yksi
odottamassa, niin kieltaydyin ainakin jal-
kimmaisesta.

Seuraava pidivd pohjoisnapaa kohden
ajaessani naytti aluksi olevan kuin lasten
leikkia.

Vaikeudet alkoivat kun vihdoin saavuin
jaatikon reunaan. Nyt oli kotoa tuodulla
lahdevedelld kayttoa. Kastelukannun vi-
ritin pyoran keulalle kaleidoskooppiin jee-
susteipilld kiinni, josta se lorotti -20 as-
teista vettd meren pinnalle. Ajaminen oli
nyt kellosepin tarkkaa puuhaa. Jos ajoi
liian kovaa, niin vesi ei ollut ehtinyt vield
jadtya ja saattoi molskahtaa mereen. Lii-
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an hiljainen vauhti puolestaan saisi ohu-
en jadkerroksen murtumaan ja pyoran
painumaan syvyyksiin. Onneksi tatd hom-
maa ei tarvinnut tehda kuin pari- kolme-
sataa kilometria.

Kun vihdoin padsin napajaitikolle oli
tarkka ajo kasannut paineet padssi jo to-
della rajuiksi. Arvata saattaa mitd tapah-
tui, kun tien tukkona l6ntysteleva jadkarhu
ei suostunut vdistimaan tarpeeksi ajois-
sa. Tormatessdni karhun ahteriin vasta
kaatuessani tajusin vastustajani huikean
koon. Selvisti ndlkdinen karhu hyokkasi
kimppuuni kuin veli joulupdytdan. Muis-
tynyt nippu sormia ja Zippo ei ollut toi-
miva yhdistelmi. Irrotin etummaisen sy-
linterin ja tyonsin lampimikseni kateni sy-
linteriputkeen. Samassa vildhti pdassani
ajatus, nokka on karhulle arka paikka, ja
huitaisin karhua tulikuumalla sylinterilla
suoraan kuonon paihan. Johan lahti kar-
hu vinhaa vauhtia kaakon suuntaan kar-
kuun. Eli kannattaa muistaa tuo oiva kikka,
jos satutte joskus matkallanne térmaa-
maan karhuun.

Paikkailin teipin avulla hiukan karrelle
palaneen kaasukdden ajokuntoon ja jat-
koin matkaa. Ajattelin kiinnitelld sen sy-
linterin kiinni vasta iltasella, kun saavun
pohjoisnavalle.Tahtien valaistessa hankea
kuin tuhansin pikku led-valoin, oli liki
tarunhohtoista ajella aina navalle asti.Vih-
doin tuo upea, loistava pohjoisnapa oli-
kin edessani.Tunnekuohun ja vasymyksen
vallassa pystytin teleskooppiongesta lip-
putangon, johon pimedssd tempaisin vie-
13 Suomen lipunkin liehumaan. Sain téin
tuskin kiskottua itseni makuupussiin en-
nen kuin nukahdin.

Aamun heritys ei sitten ollutkaan nii-
td parhaimpia mahdollisia.Tajusin heti, etti
jotain oli pahasti pielessd. Olin unohta-
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nut jokaisen napamoottoripyoriilijan
perussainnén — dla koskaan jata kuumaa
harrikkaa suoraan jaan paille pitkaksi ai-
kaa. Kuuma pyéri oli sulattanut jaan al-
taan ja uponnut syvyyksiin. Kirosin pit-
kain, eikd tunnelmaa kohottaneet yhtdan
onkivavan nokassa liehuvat kusenpolt-
tamat aluskalsarini. Onneksi olin jattanyt
edes kinnykan taskuun,jolla saatoin soit-
taa ystavilleni, joka on sukellusvene-
miehia. Pian olikin kaveri paikalla, kun sat-
tuivat olemaan samalla suunnalla. Nosti-
vat pydran pohjasta alta vartissa ja sain
vaihdettua ne kalsaritkin oikeaan lippuun.
Ainoa asia mika harmitti, oli harrikan ko-
neeseen paissyt vesi, kun sitd sylinterid
ei tullut sitten illalla kiinnitettyakaan. Mi-
tenkihin sen ekstratakuun nyt kiy? Olin
kuitenkin todella kiitollinen kavereille
avusta, niinpi tarjosin koko sukellusve-
neen miehistolle oikein kunnon hampuri-
laisateriat pohjoisnavan McDonald’silla.
Vatsa tiynni ja hyvilld mielin oli aika
suunnata kaleidoskooppi kohti kohtia.
Hyvistelin sukellusveneporukan, laitoin
kalanmaksaoljya koneeseen ja nappasin
pohjoisnavan Essolta tankit tiyteen.
Pydri toimi uskomattoman hyvin saa-
mansa "vesihoidon” jilkeen.Varmaan 50%
enemmin tehoja tuntui olevan laitteessa.
Kannattaa kokeilla omaan harrikkaan, tay-
ta kone suolavedelli ja lihde sen jilkeen
ajamaan — huomaa muuten eron heti!
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Pyora kulki ainakin kovempaa kuin mi-
kazn japsipyori koskaan ennen milloin-
kaan.Vaikka maapallo py6rikin edelld kar-
kuun, niin poliisien tutka naytti yli 370 km/
t. Ei tarvinnut edes yrittdd puhua itsedin
kuiville — sakot napsahti ja hyvd mieli oli
tipotiessdin. Lisasakot tuli oudosta taka-
vanteesta, avoimista putkista ja tietty ka-
leidoskoopista. Sitten kun se saakelin kas-
telukannu vield vei prossat herrojen mu-
kaan yli 50, niin nyt odottaisi vield kotiin
tullessa aika mukava ajoneuvoverolasku.

Todella tympiaantyneena paastin koko
napajitikén halki, huippuvuorten yli ja
kayrit punaisena suoraan Nordkappiin.
Vasta sielld huomasin lauman Myskiharkia
tarttuneen vasempaan vilkunvarteen kiin-
ni. Paistin hirit irti ja ne kai aiheuttivat
jonkin nikéisti hammennystd, kun lauma
ryntisi paniikin vallassa eteldn suuntaan.

Norjaankaan ei kokolailla pilalle men-
neen matkan jilkeen viitsinyt jaada. Hei-
tin morot koko kylille ja ajoin suoraan
kotiin — ulko-oven lapi. Nyt saa pyora
odotella parempia tuulia ja uudelleen
rekisterdintii.Valokuvia, paljon muistoja,
ja upeat jadkarhun jattimit fritsut jagvat
muistuttamaan matkasta.

Ja jo pydrii haaveena mielessa seuraa-
va reissu — paivintasaajaa pitkin eteldna-
valle...

Jukka Kaistinen
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Herra,
tahdon ajaa

oikeaa

Namad sanat toivottivat motoristit terve-
tulleeksi Liedon kirkolle Drive In motoris-
tikirkkoon ditienpaivan aattona. Kirkon-
penkkind toimi oma pyora. Rovasti Erkki
Marttinen luki siunauksen yli 2000 mo-
toristin joukolle. Tunnelma tiivistyi ja
saavutti kaikki lasnaolijat, kun pappi antoi
luvan kdynnistdd pyorat hetkeksi. Sitten
hiljaisuus tuntui aivan epatodelliselta.

”— Motoristi, jolla on rauha mukanaan
ja sydamessdin, on turvallinen liikenteessa
ja kaikessa elimissa. Se niakyy toisten
huomioimisena ja eliman varjelemisena.
Suhteellamme Jumalaan on siis tirkea
merkitys aivan arkisessa elimassa. Talla
tavalla Herra on paimen my®os tien paalla.
Motoristi ja yleensi tielld liilkkuva haluaa
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tieta

pysya tiell, joka vie perille. Haemme siis
ajokelpoista ja oikeaa tietd”.
”—Tienpinnan tasaisuuden ohella oike-
alle tielle ohjaa toisia kunnioittava ajotapa.
Haemme silloin tieta myos oikeaan asen-
teeseen ja ajokulttuurin parantamiseen.
Uskon, ettd vuotuinen Drive In motoris-
tikirkkomme on saanut siunauksen ylhaal-
td ja vaikuttanut positiivisesti. Parindpoika
on muuttunut vuosien kuluessa herras-
mies- ja naismotoristiksi. Pitikaa te nama
ajatukset mukananne tien pailla. Huoleh-
tikaa siita ettid kuva paranee edelleen”.
Nailla sanoilla rovasti Erkki Marttinen
antoi saarnapuheessaan eviitd motoris-
teille Liedon kirkon pihamaalla.
Ensimmainen motoristikirkko pidettiin
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Liedossa 1981, josta tand vuonna oli ku-
lunut jo 23 vuotta. Idean toi Liedon kirk-
koherra, rovasti Erkki Marttinen Saksas-
ta, jossa hén oli seuraamassa Usko vauh-
dissa -tapahtumaa.Aluksi arvioitiin tapah-
tuman riskeji, kuten palonvaaraa, liikenne-
ongelmia, melua, ulkona rankkasadetta ym.
Mutta pelot olivat aiheettomia.Alusta al-
kaen mukaan kuului motoristin ylistys,
pyorien kidyttiminen hetken ajan. Siitd on
muodostunut oma ja jannittava ohjelma-
kohta motoristimessuun. Viime vuonna
paikalla oli 2276 moottoripydraa ja kaik-
kiaan n.4000 ihmistd.Tand vuonna kirjat-
tiin samankokoisia lukemia.

Liedon seurakunta on oikeasti kylvanyt
jyvin, joka on kasvanut hedelmaa. Jarjes-
telyssd ovat aina mukana Punainen Risti,
poliisi ja palokunta, sekd Turun seudun
yrityksia ja motoristikerhoja. Pieni kentta-
lounas ja halukkaille hiljentyminen kirkon
sisitiloissa antavat motoristeille evaiti
saapua messuun vuodesta toiseen.

Motoristi Survival kurssilla
luottamus ajamiseen

Oma motoristikipind oli ldhtdisin vuosi

sitten marraskuulta, joten ajotuntumaa ol
takana Liedon matkalle lihtiessa vasta
muutamia pdivid. Sattuma ehkd mukana,
mutta kipind vain iski. Luottamusta aja-
miseen kertyi Motoristi Survival ajo-
kurssilla Hervannan poliisikoululla Tam-
pereella. Kahden paivan ohjelmaan sisil-
tyi pyoran hallinta, jarruttaminen, erilaj-
set liilkennetilanteet, kdannokset, vais-
timinen, sattuneiden onnettomuuksien
analysointi, maantieajo, matkailu, mot;-
vointi ja asenteet liikenteessa.

Ohjaajat kurssilla ovat pitkin koke-
muksen omaavia motoristeja, kuin samaa
perhettd kurssilaisten kanssa. Aloittele-
vakin kuljettaja saadaan luottamaan it-
seensd ja myos pyordan. Juuri tista [6y-
tyy kurssin tavoite, siirtdd kokemuksella
hankittu osaaminen uusille kuljettajille. It-
selleni tavoite |8ytyi ja saapui hiipimalls,
kuin huomaamatta. Tuloksena oli uusja
kipinéitd, tuulien teiden ajotunnelma, vain
luonto ymparilla.

Nostan hattua Survival kurssin vets-
jalle, Petri Tuoviselle ja muille kouluttajil-
le. Luottamuksellinen analyysi tuoreeltaan
sai opin muuttumaan motoristin eldman-
tavaksi. Tatd kirjoittaessani tuo tapa on

Turun Kupittaan urheilu-
puiston laajat tilat tayttyivit
parintuhannen motoristin
pyoramereen. Lahtod odo-
tellessa jannd tunnelma tiivis-
tyi kdsin kosketeltavaksi.
Pyérini, vanhempaa mallia
oleva Suzuki GS 500 -79
kehitteli onnistuneesti moto-
ristin elimédntavan mukana
kuljetettavaksi. Malli on koru-
ton, ilman nykytekniikan hie-
nouksia, mutta taittelee pit-
kidkin taipaleita jamerain
tyyliin.

(Kuvassa Oiva Lepola)
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ollut voimassa yhden kesédn ajan, noin
5500 kilometrin verran. Kokoontumis-
ajoista suuntasin Ponuralliin Kesilahdelle.
Vield syyskuussa mukava py6rahdys Ou-
lun Nallikarissa ja Hailuodossa. Takuu-
varmaa on, ettd tulevan kesin osoitteet
vievat mukaansa.

Viikkoa ajokurssin jilkeen matkalla
Jamsista Turkuun Kupittaan puistoon ol
emmin ollut paikalla yli 2000. Lauantai-
aamuna tiet ovat hiljaisia, matka taittui
huomaamatta. Pysahdys Orituvalla. Tam-
pereen ohi paisee eteldistd moottoritie-

ti. Pirkanhovi turuntien liittyman lahelld
on laadukas taukopaikka. Olin varannut
reilusti aikaa. Lihemp@na Turkua ilmaan-
tuu enemman motoristeja ymparille. Tu-
run kaupunkialueella suunnistamisesta
huolehti motoristijono.

Pyorameri muodostaa
kirkkosalin

Kupittaan puiston laidalla kokoontumis-
paikka oli vield puolityhja klo 12.20. Run-
sas tunti vield paraatin lahtoon. Katkea-
maton jono pyorid saapuu ja tunnelma
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tiivistyy. Lahtoaika kuulutetaan ja paritu-
hatta pyorad kaynnistyy. Padsen ensimmai-
seen lahtoryhmaan. Poliisin py6rapartio
ajaa karjessa. Risteyksissa liikenteen oh-
jaajat varmistavat paraatin matkan. Ryh-
mien vilissa on tauko muuta liilkennetta
varten. Parijonossa ajo sykahdyttaa, kun
tienvarren ihmiset huiskuttavat ajajille.
Matka Kupittaalta Lietoon oli motoristien
maailmaa.

Liedon kirkolla on ahdasta. Parkkialue
riittdd pienelle osalle pyorid. Loppuosa
joutuu ajamaan etiille kirkosta teiden
varsiin. Muu liilkenne kirkon lahella on sul-
jettu. Mukaan paisee
vain py6ran paalla. Nii-
den dani tuntuu nyt
musiikilta. Kirkonkel-
lojen soitto hiljentdd
tienoon. Kirkonpenk-
kinid on oma pyora.
Olen ensi kertaa mes-
sutapahtumassa pyora-
meren keskelld.Vahvis-
tinlaitteet turvaavat
kuuluvuuden. Ennes-
tddn tuntemattomia
ovia avautuu ja tunnel-
ma vie mukanaan.Vuo-
desta toiseen moto-
ristit suuntaavat Lietoon ajokautta aloit-
tamaan. Suvivirsikin sai uusia ulottuvuuk-
sia.

Oheisohjelmaa oli paljon. Puhallinor-
kesteri, lauluyhtye Siniviitta, trubaduuri-
pastori Pekka Riikonen Gospel Riders yh-
tyeestd. Kolehdin keriijit ehtivdt kiertda
vain osan pydrameren sanankuulijoista.
Kotimatkalla riitti sulateltavaa. Motoris-
tin eldméntapa I6ysi minut ja pyorani,
ikdan kuin matkustajana. Toivottavasti
kulkee aina mukana.

Oiva Lepola
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Pirkanmaan Matkamotoristit toivottavat
kaikille Motoristin lukijoille
iloista joulua ja onnea tulevalle vuodelle!

Maanantaina 22.12.

kello 18.00 joulunuotio
Oriveden Siitamassa.

Tervetuloal

Hei kaikki Motoristiystdvdit!

Kesd on takanapdiin ja kohta syksykin. Tdssd joulua
odotellessa on hauska muistella siti maanatai-iltaa 25.08.,
kun saimme teidiit luoksemme iltaajelulle. Se oli jo kolmas
kerta jatoivottavsti ensi vuonna ndemme taas. Osallistujia
oli n. 25 iloista motoristia ja ilmakin oli hyvi vaikka ei
ollutkaan kuutamoilta.

Tervetuloa meille muulloinkin. Porvoontie 195 Pukkila.

Syysterveisin Seija ja Heikki Uotila
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YOUNG RIDER OF
THE YEAR c003
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Elettiin vuoden 2002 syksy4, kun Suomen
Motoristit ry (SMOTO), MP-69 ry ja Mo-
tosurvival Finland ry (MOTOS) kokoontui-
vat yhteistyopalaveriin pohtimaan neljinnen
Yroy -kilpailun jarjestimisti ja toteutusta.

MP-2003 néyttelyssa Helsingiss kilpailu
sai virallisen lihtélaukauksensa. Messujen
paalavalla esiteltiin Yroy 2003 -kilpailua seit-
semdn kertaa viikonlopun aikana. Lavalla oli
esitteilld myds moottoripyéri, jonka voit-
taja tuli saamaan omakseen elokuun lopul-
la pidettévéssa loppukilpailussa. Nayttelys-
sd jaettiin halukkaille 16-25 -vuotiaille mo-
toristeille esikarsintakaavakkeita, jotka sai
palauttaa koulutuskortteliin ndyttelyn aikana
tai viedd kotiinsa ja lihettdia myéhemmin
tarkastettavaksi.

Keviilla ja kesilld 2003 pohdittiin, mi-
ten loppukilpailu kdytinndssi jirjestetian
tehtdvineen. Tarkastimme esikarsintakaa-
vakkeet, joiden perusteella valittiin 20 nais-
ja miesmotoristia mukaan kilpailuun. Kaa-
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vakkeita palautui hiukan yli 400 kappaletta,
mika antoi laajan skaalan loppukilpailijoiden
valintaan. Kilpailun suunnittelu ja tuomaroin-
ti jarjestettiin aina loppukilpailuun asti tini-
kin vuonna ammattitaidolla ja hyvilld asian-
tuntemuksella. Kilpailun tehtivit olivat mo-
nipuolisia liilkenneajosta maastoajoon seki
moottoripydrin hallintaa hitaissa nopeuk-
sissa. Sunnuntai aamuna tehtiin myés ylla-
tys puhallustesti.

Itse loppukilpailu pidettiin Tampereen
Poliisikoululla 30.-31.08.2003. Kuten kuva
todistaa, oli palkintopdyti komea kaikkine
palkintoineen, joita vield viimeisini paivina
saatiin useilta yhteistyokumppaneilta. En tie-
da toista moottoripyoriilyyn liittyvaa tapah-
tumaa, josta voittaja vie mukanaan tuliterin
moottoripyérin ja paljon muita hurjia pal-
kintoja. Kilpailun paityttyi ja sijoitusten sel-
vittyd palkintojen jaossa jokainen sai jota-
kin. Siitd suuret kiitokset yhteistydkump-
paneille.
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PoulisikouLy

Jo ainoastaan palkintojen vuoksi kannat-
taa osallistua kilpailuun ensi vuonnakin, sil-
la vuoden 2004 kilpailu aloitetaan taas Hel-
singin MP-messuilla 30.01.2004 ja palkinnot
tulevat taatusti olemaan vahintaan yhta ko-
vat, ellei kovemmat kuin 2003. Ehdottoma-
na lisdkannustimena kilpailuun osallistumi-
seen toimii kilpailuviikonlopun hieno tun-
nelma ja tosiasia, jonka ovat voineet kilpai-
luun osallistuneet itse kokea, ettd tosi mo-
toristi osaa kannustaa ja neuvoa myds kil-
pailun tiimellyksessdkin toista motoristia.
Kaksipéivaisen kilpailun aikana on moni nuo-
ri motoristi solminut elinikdisia ystavyys-
suhteita.

Kilpailuun osallistuminen

Osallistuaksesi kilpailuun sinun tulee olla
idltasi 16-25 -vuotias ja omistaa voimassa-
oleva moottoripyoraajokortti. Loppukilpai-
luun osallistuminen tapahtuu omalla moot-
toripyorilld, jonka tulee olla liikennekel-
poinen ja vakuutettu. Kilpailukaavakkeen
voit tdyttdd netissa MP-69:n kotisivuilla
www.mp69.org. Kilpailun esittely ja link-
ki kyseisille sivuille 16ytyy myos www.
smoto.fi, www.motosurvival.fi seki
http://konepyoraklubi.nic.fi. Kilpailu-
kysymykset julkistetaan 30.01.2004 MP2003
-ndyttelyssa ja kilpailukaavakkeita on saata-
villa koulutuskorttelista samaisen tapahtu-
man ajan.

Rajoitukset

Kilpailuun eivat voi osallistua moottoripyo-
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riakouluttajat, liikenneopettajat, moottori-
pyorapoliisit sekd kilpailulisenssin omista-
vat moottoripyoriilijat.

Yroy koordinaattori
Jari-Pekka Stenroos

29




TEHTIIN SE NAIN -
NAHTIIN SE TIE

Matkamotoristi on kahden tulen vilissa:
pitdisi saada matkaa aikaiseksi, maiseman
pitéisi vaihtua, mutta kun mukavimpia teitd
pitdisi voida ajaa enemman, tavallisia va-
hemman.

Naiiden asioiden yhdistiminen on jos-
kus vaikeaa mutta ei kylla mahdotonta.

Kesilla 2003 Saksan matkan yhteydes-
sa se onnistui kolmella tavalla, ehka par-
haimmillaan kotimatkan varrella Harz-
vuoristossa.

Vuoristo teineen
keskella Saksaa

Harzin yli on ajeltu muutaman kerran,
mutta aina on ollut olevinaan kiire jon-
nekin. Oman lisdnsd asiaan on tuonut se,
ettd 80-luvulla vield itdinen puoli vuoris-
tosta kuului Saksan Demokraattiseen Ita-
ja lantinen puoli Lansiosaan.

Nyt kuitenkin Moselin laaksosta palail-
lessa heindkuun puolenvilin helteissa, juu-
ri paikallisen lomasesongin alkaessa
osuimme lauantai-iltana Harz-vuoriston
etelireunan pikkukaupunkiin, eikd ollut
isoa kiiretta Rostockin laivalle.

Koko hotelli koko
viikonlopuksi

Ymmiérsimme varata pikkuhotellin enti-
sen Itid-Saksan puolelta pariksi yoksi, 3
py©ra, viisi henked ja 3 huonetta, tyhji
hotelli muuttui taydeksi. 2 hengen huone
aamiaisella maksoi 50 euroa per yo.
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Sunnuntaiaamuna aika varhain liikkeel-
le. Meitd kun oli kolme py6rakuntaa ja
kaikilla eri tavoitteet paivanvietolle, lah-
dimme kukin suuntiimme. Py6rit olivat
keveita koska tavarat saivat jadada huo-
neisiin, saattoipa sivulaukutkin jattda pois
jos tahtoi. Itse olen niin tottunut laukku-
jen kanssa ajelija ettei se tuntunut tarpeel-
liselta, vauhdinpitoon vaikutti enemman-
kin pyéran luonne ja kahden hengen
kuorma. Hotellinpitija myi edulliset vuo-
ristokartat, jotka olivatkin tarpeen.

Mutkia matkassa ja
ornitologiaa

Harzissa on satoja kilometreja mutkaisia
teitd, joiden pinnoituksen laatu on vaih-
televa. Leveammit tiet ovat useimmiten
hyvépintaisia, kapeammilla runsaasti paik-
kauksia. Mutkia on melkoisista korkeus-
eroista johtuen tihedssa, osittain serpen-
tiinimaisesti, osittain vauhdikkaita loivia,
mutta suorat patkat olivat tosi harvassa.
Jyrkimmilla rinteilla on useimmiten kaide,
ei kuitenkaan kaikkialla. Pikkukylid ja
isompiakin on sopivin, 10-30 km:n vilein.

Vuoristoon kiipedvien teiden varsilla
on suuria tauluja, joissa rivi korppikotkia
on laitettu sanomaan ettd ” Wir warten
auf dich !” eli "Me odotamme sinua!”......

”Nicht raasen” -kylttejd en havainnut,
Niirburgringin ymparistossa niitd kylla
riitti.

Heti alkumatkasta havaitsimme, ettd
muitakin on liikkeelld. Kymmenittiin pyo-
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ria erikokoisissa porukoissa tuli vastaan
ja meni ohikin.Vauhtia oli useilla reilusti,
useimmiten soolopyérilld ilman matka-
varustusta. Cruiserit tiyspakkauksella kul-
kivat rauhallisemmin, me siind vilissa
omaa vauhtiamme.

Puoleenpiivain ehdittyamme oli py6-
rien maara vain lisadntynyt, tuhansittain
motoristeja oli liikkeelld. Tienvarren ky-
lissa ravintolat taynna, kadunvarsilla run-
vinkahvit Goslarissa, joka on vuoriston
pohjoisreunan suurin kaupunki, intiimi kyl-
I3 sekin, mutta vilkas keskusaukio ainakin
heinakuisena sunnuntaina.

Mutkat suoriksi

Ajellessa huomio kiinnittyi moniin suo-
riin jarrutusjalkiin, jotka paattyivat teras-
kaiteeseen. Kai-
teessa oli usein

jo tien pille. Pyorien vahingot olivat va-
haisia, mutta kaverit hiljaisia tietysti. Mat-
kan oli kuitenkin jatkuttava mutta hiukan
eri tunnelmissa kuin ennen onnettomuut-
ta.

lllaksi kotiin

Ajelimme kaikkiaan kolmisensataa kilo-
metrid hienoissa maisemissa unelmateita.
Ei ihme ettd vuoristo keraa paikallistakin
vikei runsaasti nautiskelemaan. lllansuus-
sa kokoonnuimme taas hotellille ja ha-
keuduimme illallisen dareen kukin koke-
muksillaan kehuskelemaan. Tuntui hyval-
td jirjestelyltd ettd ajelimme vuoriston
omien mieltymystemme mukaan, vaikka
kylla porukassakin mukavaa ajella on.Tei-
den vaativuus, runsas muu liikenne ja eri-
laiset toiveet kuitenkin suosivat yksin-

samalla kohdalla
kirkasta maalia. II-
meisesti hartia-
lukko oli yllatta-
nyt monta kuskia.

Satuimmepa
paikalle kun am-
bulanssi ajoi pillit
pailla ohitsemme
ja pian olimme
mekin onnetto-
muuspaikalla.
Hatédensiapua an-
nettiin jo ja ladka-
rihelikopteri teki laskua.Vaikutelmaksi jai
ettd pari motoristia oli térmannyt ensin
toisiinsa ja toinen sitten kaiteeseen koh-
talokkain seurauksin. Eipa jaanyt helikop-
terille kyyditettavid, motoristi menehtyi
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ajeluakin. Kukin tyylillaan.

Kyllipis kelpasi asettua yopuulle jo
tuttuun hotelliin ilman ydpymispaikan
etsiskelya hienon ajopiivan jilkeen! Suo-
sittelen!
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@ Teksti:Anne Aaltonen

-kKokous
4.10.2003

Brysselissa

Syksyn FEMA-kokous pidettiin Brysselis-
sd, lahelld toimistoa. Asialistalla oli mm.
ennakkoon vaikeaksi tiedetty ajokorttidi-
rektiivin muutos seki European Road Sa-
fety Agenda, jonka ensimmiinen versio oli
norjalaisten johdolla saatu aikaan kiitet-
tavalld nopeudella.

Paikalla oli pitkdstd aikaan myds Rans-
kan ja Portugalin organisaatioiden edus-
tajia. Seka tarkkailijana FIM/CMT puheen-
johtaja. Han piti lisaksi lyhyen esityksen
FIM:n organisaatiosta.

Ajankohtaista raportoitavaa

Bob raportoiYK:n alaisesta globaalin har-
monisoinnin edistimisprojektista. Uute-
na asiana poytdan oli otettu liikkennemer-
kit ja muut tiemerkinnit. Bob oli esitta-
nyt muutaman puhuttelevan kuvan siita,
miten paljon huonosti sijoitetut liikenne-
merkit voivat heikentdd moottoripy6ri-
en nakyvyytta. Lisdksi oli keskusteltu lii-
kenteessd ’pujottelusta’. Kaistojen vililla
ajamiseen suhtaudutaan eri maissa ja kult-
tuureissa hyvin eri tavoin, my6s saannok-
set ovat erilaisia. Toisaalta asiaa ei halut-
taisi edes ottaa esiin, koska pelitdin sen
johtavan kieltimiseen. Toisaalta taas hy-
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viksi koetut kdytonnot ja ohjeet siitd,
milld edellytyksilld kaistojen vilissi ajo on
hyviksyttivaa, voisivat vaikuttaa myos po-
sitiivisesti. Asiasta kuullaan varmasti jat-
kossa lisaa.

e-Safety Forum on uusi asia. Tarkoituk-
sena on keriti eri maiden tietokannoista
tietoa lilkenneonnetomuuksista, niiden
syistd ja seurauksista. Ongelmana on eri
maiden tietokantojen poikkeavuudet.Ty6
on vasta aluillaan, ja ongelmia on varmas-
ti odotettavissa. FEMA seuraa tilannetta.

Keskusteltiin myos lilkevaihtoveron
alentamisesta/poistamisesta turvallisuutta
lisadvistd tarvikkeista (kypdra, muut ajo-
varusteet).Todettiin, ettd kukin organisaa-
tio voi olla yhteyksissa omiin parlament-
tiedustajiinsa, silla esitysta kisitellaan l4-
hiaikoina.

Ajomelu

EU:n piirissda on menossa projekti, jossa
tutkitaan erilaisten ajoneuvojen ja eri ajo-
tapojen synnyttimad melua.Tarkoitukse-
na on selvittdd mikd melua synnyttai
(rengasmelu, pakoainet) ja minkilainen
melu on hiiritsevaa. Tutkimusten mukaan
96% ihmisistd karsii melusta, jonka syn-
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nyttimiseen osallistuu vain 25% ihmisis-
ti. Bob esitteli mielenkiintoisia tilastoja,
joiden mukaan skoottereiden melu on la-
hes yhti héiritsevid kuin rekkojen aiheut-
tama.Autoilla rengasmelun osuus on huo-
mattava kokonaismelusta, mutta pyorilla
sen sijaan pakodinet ovat vallitsevia. Mie-
lenkiintoisia olivat taulukot erilaisten
pyorien (koko, tehdaspyoéria / modifioitu
mp) aiheuttamat meluprofiilit eri nope-
uksilla ja eri tavoin ajettaessa. Teollisuu-
den jirjestd ACEM tekee ty6td meluldh-
teiden paikantamiseksi ja melun vihenta-
miseksi. FEMAn ja ACEM:n yhteistyosta
timan asian tiimoilta ollaan montaa mielta,
mutta ainakin Yhdysvalloissa teollisuuden
ja mp-jirjestojen yhteistyostd on hyvid
kokemuksia. P4dtettiin, ettd helmikuun ko-
kouksessa puhutaan enemman melusta ja
jasenjirjestdjen kannasta melun torjun-
taan (tarvitaanko, keinot, ...)

Driving License
Directive Proposal

Ajokorttidirektiivistd ja FEMAn kannasta
siihen puhuttiin ja ddnestettiin vahan pi-
dempiin.Yhteensa n. 10 dgdnestyksen jal-
keen paidyttiin suunnilleen samanlaiseen
kantaan, kuin FEMA on ottanut jo noin
kolme vuotta sitten. Eli mopojen suurin
rakenteellinen nopeus pitiisi olla 50 km/
h (ehdotuksessa 45 km/h, ainestettiin
myds 60 km/h puolesta),ajokortin ikdra-
ja 14 v (ehdotus |6v, poikkeuksena 14 v)
ja teoriakoe.A | kortista oltiin samaa miel-
ta kuin ehdotus (124 cc, | IkW, 0,1 kW/
kg, 16 v teoria- ja kdytannon koe). A2
korttia vastustetaan noin periaatteessa
(jos kerran 18 vuotias voi ajaa pikkubussia
ja ddnestai, niin miksei hin voisi ajaa mil-
Ia tahansa liikennekelpoisella moottori-
pyorilld). Mutta jos ja kun A2 kortti py-
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syy direktiiviehdotuksessa, niin FEMAn
mielestd Al kortin 2 vuotta omistaneen
henkildn ei tarvitsisi endd tehdd mitaan
testejd, vaan A2 kortti pitdisi myontaa au-
tomaattisesti. A-kortin ikdrajaksi FEMA
vaatii 21 v (ehdotuksessa 24 v). Lisaksi
haluttiin muutamia rajoituksia pois (esim.
jasenvaltioiden oikeus rajoittaa A (ja B) -
kortin oikeuksia ensimmaisen kolmen
vuoden ajan).

Lopputuloksena oli siis samankaltainen
mielipide kuin muutama vuosi aikaisem-
minkin. Mielenkiintoista oli havaita se, ettd
danimairilli (isoilla oganisaatioilla on
enemmain d4nia kuin pienilld) on oikeasti
merkitystd. Mikdli muutama isompi or-
ganisaatio on samaa mielti jostain, on asi-
an lapimeno ldhes varmaa.

FEMA Road Safety Strategy

Martenin johdolla on tyéryhma valmis-
tellut nimelld ‘European Agenda for Mo-
torcycle Safety’ -kulkevaa paperia, jonka
tarkoituksena on saada yksiin kansiin FE-
MAn mielipiteet ja toimintasuositukset
liikenneturvallisuuden lisiamiseksi. Pape-
riin liittyen oli Antonio valmistellut muu-
taman sivun mittaisen FEMAn lausunnon
jaettavaksi MEP:lle ja muille sidosryhmille.
Paperista syntyi aikamoinen keskustelu,
koska joidenkin mielesta paperi selkeasti
korosti kypariapakkoa ja sen hydyllisyyt-
t4. Koska kaikki FEMAn jasenorganisaatiot
eivit hyviksy kyparapakkoa, ei sanavalin-
toja haluttu hyviksya. Lopputuloksen on,
etti paperia vield hiotaan niin, etta rivien
vilisti ei selkeisti voi lukea myotamielistd
asennetta kyparapakkoon. Ja taas danes-
tettiin.

EU-projektit
Aprosys -projekti (Passive Safety Net-
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work) on hyviksytty komissiossa, mutta
projektia pienennettiin. Mikili projekti
muuttuu oleellisesti, miettivit seki FEMA
ettd ACEM sitd, kannattaako projektissa
olla mukana.

Initial Rider Training -projektia ei hy-
vaksytty, koska komissioon oli tullut ha-
kemus samankaltaisesta projektista, joka
hyviksyttiin. FEMA:n projekti on vara-
listalla, eli on mahdollista etti projekti
kaynnistyy sittenkin. Lisiksi FEMA aikoo
tiedustella minkilainen on ’samanlainen’
projekti, koska tiedossa ei ole ketiin, joka
olisi aiheeseen liittyvid samanakaltaista
projektia suunnitellut.

IPPC ja FEMA:n kokous

FIM:n IPPC (International Public Policy
Conference) pidetiin Prahassa 16.-18.4.
2004. Sovittiin (aanestyksen jilkeen), etti
FEMA:n normaalisti toukokuussa oleva
kokous pidetiin IPPC:n yhteydessi, per-
jantaina 16.4. Prahassa. N4in monen orga-
nisaatiot voivat samalla matkalla osallis-
tua sekd FEMA:n kokoukseen, etti
IPPC:hen. IPPC:n aihe tilli kertaa on
moottoripyoriily ja turvallisuus.

Lopuksi kaytiin lavitse rutiiniluontoisia
talous- ja hallintoasioita, seki sovittiin, etti
seuraavat kolme FEMA:n kokousta ovat
7.2.2004 (Bryssel), 16.4.2004 (Praha) ja
2.10.2004 (Bryssel).Vuoden 2005 touko-
kuun kokouksen jirjestimisesti ovat kiin-
nostuneet ainakin englantilaiset ja rans-
kalaiset.

NMR

Varsinaisen FEMAn kokouksen jilkeen
kokoontuivat NMR:n (Nordiska Motor-
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cykel Rad) jasenet lyhyeen neuvonpitoon.
Syyskuun NMR-kokous oli peruutettu,
koska osallistujia ei ollut riittivisti. Mar-
ten (NMCU:n edustaja) ehdotti, etti
NMR laitettaisiin toistaiseksi 'jaihin’, koska
sille ei ndytd olevan erityisti tarvetta.
Kaikki NMR:n jasenet ovat my6s FEMA:n
jasenid, ja tarpeellinen informaation vaih-
to etc. sujuu hyvin, ellei jopa paremmin,
FEMAn yhteydessa. Lisiksi ei-skandinaa-
visten FEMA:n jasenten tiysin aiheeton
pelko ’Scandinavian block’:n olemassa-
olosta toivottavasti hieman rauhoittuu.

Lopuksi

Kokous oli harvinaisen raskas ja pitk (klo
9.30 - 19.30), ja puheenjohtaja pantiin to-
della lujille organisaatioiden vaatiessa 44-
nestysta asiasta kuin asiasta. lllalla todet-
tiinkin, ettd "Honeymoon is over’,ja uudel-
la puheenjohtajalla on nyt aika naytttis
kykynsi pitad kokoukset kurissa. Pitkis-
td aikaa poydille nostettiin myés eri or-
ganisaatioiden vilisia periaatteellisia ero-
ja (suhtautautuminen turvallisuuteen, hol-
hoamiseen, jne.). Kaiken kaikkiaan opet-
tavainen, joskin aika raskas (hm.... osuu-
tensa raskauteen saattaa olla myés pit-
kdksi vendhtinyt baari-ilta pitkille sun-
nuntai-aamun puolelle...) reissu. Seuraa-
vaan kokoukseen mennessi olisi hyvi, jos
my6s MP69:n sisilld puhuttaisiin suhtau-
tumisesta esim. meluun, kaistapujotteluun,
ajokorttidirektiivin kdytinnon kokeen si-
sdltdon, etc. MP69:n hallitus kokoontuu
seuraavan kerran tammikuun alussa, jol-
loin varmaan keskustelemme aiheista.Vas-
taanotan mielelldni mielipiteiti em. asiois-
ta, vaikka sahkdpostitse
(anne.aaltonen@mp69.org).
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69 SHOP HINNASTO

POOLOPAITA
COLLEGE 20,00 €
T-PAITA

BUFFIT . 12,60 €
15,95 €

LINSSITARRA..
ISO TARRA

28,60 €
21,85 €
SUPERBIKE .. 21,85 €
CUSTOM
MOTOCROSS

YLEISVOITELUSPRAY
SILIKONSPRAY

Soita ja tilaa!

69 SHOP, Asko Vesinen
Kivalterintie 22 A 12, 00640 HELSINKI
p. ty6 09 752 712, matkap. 041-469 8269
email: shop@mp69.org.




