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Tapoja tehda osoitteenmuutoksesi

|. Lahet allaoleva kuponki postimerkilld varustettuna Antti Vahaséyringllle

2. Laheti postista saatava "Osoite muuttuu" -postikortti Antti Vahisdyringille

3. Tee ilmoituksesi kerhon kotisivuilla WWW:ssi

4. Muista mainita jasennumerosi, sen saat vaikkapa taman lehden
osoiteleimasta nimesi yldpuolelta tai jasenkortistasi

— Tdydennd ja korjaa muuttuneet tietosi talla samalla kortilla

Osoitteenmuutosilmoitus:

Jasennumero:
Posti-

merkkl

Jasenen nimi:

Uusi jakeluosoite:

Postinro ja -paikka:

Antti Vahasoyrinki

Voimaantuloaika:

Keskisentie 28
Muut jasenrekisteritiedot: 37120 Nokia

Puhelin:

Ammatti:

Syntymadaika:

Mp:n merkki ja malli:
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Motoriétin

Kirkkopyhi 23.5.2004

MOTO-OSISTA LAHTOON KUIN LAHTOON!

renkaat asennustdéineen
tarvikkeet, varaosat

Meiltd myés All Right-tuotteet!

" Motoristi

Nro 5 Lokakuu 2003. 34. vuosikerta. Moottoripyorakerho 69 ry.
limestyy helmi-, huhti-, kesd-, elo-, loka- ja joulukuussa.
Painopaikka: Tekstitaso Oy & Offset, Tampere 2003
Taitto: Tmi Lehtiapu/Marja Rissanen
Postitus: Postlink Oy Tampost
limoitushinnat: koko sivu 168 €, 1/2 sivua 92 €
Kannen kuva: Marko Tamminiemi

HALLITUS
Puheenjohtaja Varapuheenjohtaja Sihteeri
Reija Helminen Tero Laine Eija Partanen
Luhtaankatu 12 G 40 Hyvinkdankatu 46 B 9 Sepelrastaantie 4
33560 Tampere 05830 HYVINKAA 06200 PORVOO

Matka 040 760 6969
reija.helminen@mp69.org

Matka 040 554 544
tero.laine@mp69 fi

Matka 040 529 7988
eija.partanen@mp69.fi

Kassanhoitaja Kerhoisinta Padtoimittaja
Marita Lehto Tuomas Keski-Korsu Piivi Jalava
Uuninperintie 2 Kokkokatu 60 as 5 Koulukatu 15 A 9

33200 TAMPERE
Matka 040 573 3198
paivi.jalava@mp69.fi

33420 TAMPERE 20100 TURKU
Puh. (03)344 6818, 040 073 4246  Matka 044 777 6528
marita.lehto@mp69.fi tuomas.keski-korsu@mp69.fi

Aluetoimintavastaava
Kirsi Lindfors

NMR-vastaava
Anne Aaltonen

Koulutusvastaava
Petri Tuovinen

Nuolialantie 23 C 14 Hameentie 77 A 9 Sadksjarventie 26
33900 TAMPERE 00550 HELSINKI 33880 LEMPAALA
Matka 0400 878 170 Matka 050 368 4632 Matka 050 588 3122
petri.tuovinen@mp69.fi anne.aaltonen@mp69.org kirsi.lindfors@mp69.fi

Nuorisovastaava Jasenkirjuri Kerhotavarakauppias
Pekka Suontausta Antti Vahasoyrinki Asko Vesinen
Vernerinkuja 14 Keskisentie 28 Kivalterintie 22 A 12
38200 Vammala 37120 NOKIA 00640 HELSINKI

Matka 050 356 3216
pekka.suontausta@mp69.org

Matka 040 070 0699
antti.vahasoyrinki@mp69.fi

Matka 041 469 8269
Fax: (09) 752 71327 (ty®)
asko.vesinen@mp69.fi

ajovarusteet

vaihtopyorat

purkuosat moottoripyériin

— katteet, moottorit,
sahkolaitteet, mittaristot...

Sammonkatu 64, Tampere
Puh./Fax (03) 2557 444

SHOEIFNOLANMICHELINRUKKA*PENNZOIL

MOOTTORIPYORAKERHO 69 R.Y.

Osoite:

PL 769,33101 TAMPERE
Jasenmaksutili:

Nordea Tampere-Hervanta 224318-12479
Postisiirtotili:

800013-1427226

http://www.mp69.org
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mp69@mpé9.org
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www-vastaava
Janne Reinola
Junailijankatu | B 13
33700 TAMPERE
Matka 040 554 2994
janne.reinola@mp69.fi
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Motoristi
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limestyy helmi-, huhti-, kesa-, elo-, loka- ja joulukuussa.
Painopaikka: Tekstitaso Oy & Offset, Tampere 2003
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Postitus: Postlink Oy Tampost
limoitushinnat: koko sivu 168 €, 1/2 sivua 92 €
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Puheenjohtajan

Ruskan
vareja

Ruskan niyttiessd parhaita puoliaan pi-
dettiin kerhomme vuosikokous Kangasal-
la. Kiitos teille aktiiviset jasenet, jotka tu-
litte paikanp@ille sanomaan mielipiteen-
ne ja otitte rakentavasti kantaa kerhoa
koskeviin asioihin. Oli ilo katsella puheen-
vuoroa pyytivia kdsid ja kuunnella jasenis-
ton lausumia ajatuksia ja ideoita. Jasenis-
tdstahin se kerhon pohja rakentuu.

Kokouksessa kisiteltiin mennyt kausi,
luotiin katsaus tulevaan, valittiin uusi hal-
litus ja kasiteltiin sadantomuutosehdotus.
Siind oli kylla yhdelle vuosikokoukselle
riittavasti tyota.

Hallitus sai muutaman uuden jasenen,
hallituksen tydskentelyyn. Suuret kiitok-
set teille - elikkeelle lihtijoille - tekemis-
tanne arvokkaasta tydstd kerhon hyvik-
si.

Loppukesin aikana on kerholaistemme
aktiivisuus luonut varikkyyttd moneen asi-
aan. Eestin Etappiajon puitteissa kavim-
me mm. tutustumassa kehitysvammaisille
tarkoitettuun Pajun hoitokotiin.Veimme
heille tuliaisina noin 100 paria kenkia.
Asukkaat toivottivat meidit erittdin [am-
pimisti tervetulleiksi mm. lahjoittamalla
meille itse piirtimidgan moottoripydraai-
heisia tauluja. Vierailustamme jii minulle
todella hyvi fiilis.

palsta

Elokuulla pidettiin my6s ensimmdinen
Eestin Motoristi Survival -kurssi. Osallis-
tujina oli 30 innokasta ja opinhaluista mo-
toristia. Kouluttajiemme tieto-taitoa on
siis niin viety myés Suomen rajojen ulko-
puolelle.Todella hieno ja arvokas asia.

Elokuun lopulla kisailtiin my6s Young
Driver of the Year -kilpailu Tampereen
poliisikoululla. Voittajaksi selviytyi ker-
homme entinen nuorisovastaava Pertti
Paajanen. Paljon onnea!

Virikkyytta on siis riittanyt myds niin
ajokauden loppupuolelle. Ajokautta on
jaljelld titi kirjoittaessani, vield on mah-
dollista |6ytda uusia teitd ja mutkia en-
nen lumien tuloa.

Parahinta ruskan
maalaamaa syksya teille kaikille!

T: Reija

p. s. Muistakaa varoa niita
isoja nelijalkaisia karvakorvia.
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Seuraavan lehden

aineistopdiva on 10.11.

Pad-

toimittajan

terveiset

Motoristi-lehdelld on ainutkertaisen pit-
ki historia.Viime vuodet lehden perintei-
td on kunniakkaasti vaalinut aikaansaava
paitoimittaja Veijo Anikiinen ja lukuisat
mielenkiintoisista asioista kirjoittaneet ja
kertoneet jasenet. Perinne velvoittaa sekd
minua Veijon seuraajana etti teitd kaik-
kia, aikaansaavia ja rohkeita lukijoita.
Tuoreessa vuosikokouksessa keskus-
teltiin vilkkaasti Motoristin tulevaisuu-
desta. Keskustelun aloitti ehdotus siita,
etti lehti ilmestyisi vastaisuudessa neljasti
vuodessa nykyisen kuuden ilmestymisker-
ran sijaan.Ajatuksena téssi oli saada ker-
ralla paksumpi lehti ja sddstad samalla hie-
man postikuluissa. Neljad numeroa tuki-
sivat kerhon www-sivut (www.mp69.fi),
joilla kerrotaan jo nyt mm. tulevista tapah-
tumista ja muista ajankohtaisista aiheista.
Vilkas keskustelu kallistui selkeasti nykyi-
sen kdytinnon kannalle Www-sivut nih-
didin erinomaisena tiedottamisen kana-
vana, mutta postiluukusta kolahtavan Mo-
toristin arvo on aivan ylivertainen. Useis-
sa puheenvuoroissa haluttiin sailyttad Mo-
toristin nykyinen asema tirkeimpana tie-
dottamisen ja yhteydenpidon muoto-
na.Uusi hallitus sai vuosikokouksessa yk-
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siselitteisen ohjeen kirjoittaa Motoristille
uutta historiaa — kuudesti vuodessa.

Vuosikokous valitsi minut paljon var-
tijaksi. Kiitos! Millaisena mind sitten nien
paitoimittajan kunniakkaan tehtivan?
Olen hallituksen jasen ja siten olen aitio-
paikalla seuraamassa sitd, missa MP69 on
mukana kerhona, organisaationa. Siitd mi-
na voin kertoa ja kyselld muilta. Mutta mita
sind teet ja mistd sind haluaisit jasenten
keskustelevan ajotauoilla. Entd haluatko
ojentaa tai havahduttaa hallituksen jdse-
nid ja saada heidét katsomaan asioita uu-
dessa valossa. Nama asiat tulevat esille
kun sind kerrot tai kirjoitat niistd. Se on
sinun vastuusi tistd lehdestd ja timan ker-
hon tulevaisuudesta — mielenkiintoiset ta-
rinat matkoistasi, opettavaiset kertomuk-
set moottoripyorista seka ajatuksia ja kes-
kustelua herattivat sarmikkaat kommen-
tit ja sohaisut. Minun mielenkiintoinen
tehtdvini paatoimittajana on sommitella
naistd kaikista elementeista Motoristi,
kuudesti vuodessa.

Pidetddn yhteytta!

Paivi




Pystymettad

24.-26.10.2003,
Perdseindjoki vankileiri

Rallipaikka sijaitsee lahelld tietd nro 694 Perdseindjoen
Kalakoskelta n. 5 km Virtain suuntaan, hieman sivussa Sam-
matti- nimisen kylan keskustaajamasta. Maasto on hiekka-
kangasta, Kyrénjoen latvan rantaa. Alueelle oli tarkoitus 2.
maailmansodan aikana sijoittaa sotavankileiri, vaan yhtakaan
asiakasta sinne ei ehtinyt tulla. Joitakin merkkeja leirista on
maastossa vield nakyvissi. Paikalle on Peraseindjoki-seura
pystyttanyt muistomerkin.

Etiisyyksia sivistykseen: Kylikauppaan Kalakoskelle 6 km,
markettiin Periseingjoelle 16 km, A-markettiin (Altian tuot-
teet) Jalasjirvelle 30 km. Opastus tieltd 23 Virtain ja Parka-
non vililts, sekd Periseindjoen keskustasta.

Paikan koordinaatit: 62 24.662N, 23 09.917E.

Tilli kertaa palveluihin kuuluu ldhes kaikkea: Vettd,
polttopuita sek riuku. Sahat ja kirveet on syytd teroittaa,
puut ovat vihan isonlaisia.

Rohkaise mielesi,
karaise pyérdsi — Saavu Sindkin!

Lisatiedot:
Soitinyhtye

Wanhat Pyorit

- o

Puh: 040 833 9336 (matka) i

Tapani Majaharju

Puh. 0400414573 (matka)
Matti Saarinen

Puh: 044 329 9883 (matka)
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Suzuki V-

Strom:

LINTU VAI KALA

Sain tilaisuuden koeajaa Suzukin nyt pari
vuotta markkinoilla ollutta DL1000 V-
Stromia kokonaisen viikonlopun. Kun ex-
paitoimittaja Anakainen kuuli tasta, han
sanoi: “’Kai kirjoitat koeajoraportin myos
Motoristiin?”

Moni motoristinalku varmaan lukies-
saan Bike4, Motoa tai Tekniikan Maailmaa
miettii, miti tietotaitoa vaaditaan moot-
toripyorin koeajajalta. Néin pohdin jos-
kus parikymmenti vuotta sitten itsekin.
En edelleenkin tied, mutta 150 000 km
kaksipyoriisilld ja viidentoista vuoden
kokemus Motoristi Survival -kouluttaja-
na antanee jotain
valmiuksia pyorin

kokoisena l6ytyy lahinni katuenduro- tai
allroadrenkaita. Loytyy tosin jopa nappu-
laa vaikka Metzelerilti taj Contilta (Karoo
ja TKCB80). Tastd tulee pakostakin mie-
leen jonkinasteinen maastopyora, mutta
kun jousitusta on edessi ja takana 160
mm ja maavaraa on 160 mm eli vain pari-

niin mistaan endurosta ei siis voi oikein
puhua. Moottorin alta I16ytyy muovinen
alahuuli, joka yllattaen on paksua, jousta-
vaa materiaalia, mutta heti alahuulen jil-
keen kosketusvuorossa on etummaisen
sylinterin pakokayra. Pahimmille poluille
ei siis ole asiaa,
mutta formula-

perusominaisuuk-
sien arvostelemi-
seen. Joten yrite-
taan!

Alustukseksi luin
internetista tarinaa
V-Stromista. Englan-
ninkielisia harmittaa,
kun nimi ”Strom”
(virtaus) on haettu
Saksan kielesta.
Amerikkalaiset pita-
vit sitd kirjoitus-
virheena.

Py6rin rengas-
koko on sama kuin
esim. BMW:n GS:
ssi ja Hondan Vara-
derossa.(110/80-19,
150/80-17). Taman-
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selostaja Kyllésen
sanoin "pleksin-
kappaleita” ei pitai-
si heti ensikoske-
tuksesta |oytya
ympari maastoa.
Suzukin web-sivuil-
la V-Strom |6ytyy
markkina-alueesta
riippuen joko Off-
Road, Allroad tai
Katu -kategoriasta.

Ensinikemaltd
pyora on edestd
juuri niin erikoisen
nikéinen kuin ku-
vissakin. |sot viiru-
silmidiset etuvalot
on sijoitettu kape-
aan, pystyyn etu-




katteeseen vihin niinkuin joku olisi sito-
nut sumopainijalle liian tiukan nutturan
paahin. Sivusta pyora on linjakas, ja mas-
siiviset penkin alle tuodut d@anenvaimen-
tajat hallitsevat perdosaa. Aéni on hillitty.
Monen mielestid varmaan ison V-twinin
sielu on vangittu noilla pakoputkilla, mut-
ta timian paivan tiukat melurajat asetta-
vat omat rajoituksensa fiilistelyyn’. Penkki
on liukkaahko ja varsin pehmed. Jalkatapit
on tuotu yl&s, ja kallistusvaraa onkin var-
sin runsaasti.
Ajoasento on
vahan kuin is-
tuisi kyykky-
pyorin péille ja
samassa asen-
nossa kallistuisi
kaksikymmenta
astetta taakse-
pain. Paino tun-
tui aluksi olevan
vain hdntiluun
varassa. Tosin
viikonlopun
mittaan ajo-
asento mukau-
tui pyoraan, ja
pidemmaitkin
rupeamat tait-
tuivat V-Stro-
min seldssi ilman turhaa puutumista.
Obhjaustanko on leved, mutta jonkun ai-
kaa ajettuani olisin toivonut puoli nyrkin-
leveytti levedmpidd otetta. V-Stromin
rystysuojat suojaavat rystysia auraus-
merkkien ja oksien lipsimiseltd ja todella
vihentivit viimaa. Alle kymmenessa
limpoasteessa satasen vauhdissa ei teh-
nyt vield lisivarusteena saatavia kahvan-
lAammittimid mieli.

Koeajamani pydri oli vuosimallia 2002.
Olin lukenut, ettid 2002-malleihin on kor-

jattu kytkimia takuisiin. Osasin siis odot-
taa heti ensi kiihdytyksessa havaitsemaani
kolmen-neljantuhannen kierroksen koh-
dalla tuntuvaa tirinid ja ikdvaa danti. Jos
en olisi tiennyt, ettd tama pitdisi korjaan-
tua kytkimen takuukorjauksella, olisin
saattanut kirjoittaa moottorista kyseen-
alaisia kommentteja. Hassua, ettd maahan-
tuoja ei ollut koeajopyoraansi tita kor-
jannut.2003-mallissa onkin uusi kytkin ja
toinen suurempi muutos on etujousituk-

sen esijannityksen saitd.

V-Stromin koeajoraporteissa jarjestaan
joko kehutaan tai haukutaan jarruja. Sa-
moin pydrin etupditd. Millainen etupaa
ja jarrut voivat herattad koeajajissa toi-
saalla ylistyssanoja ja toisaalla ala-arvoi-
sia kommentteja? Lukuisien jarrutusko-
keilujen jilkeen tulin siihen tulokseen, ettd
jarrut ovat kylla hyvit ja tunnokkaat, mut-
ta vaativat kohtuuttomasti voimaa. Etu-
pyorin saa helposti lukkorajalle ja Miche-
linin Anakee-renkaan luikertelemaan,
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mutta jos pyorii haluaisi vaikka radalla
toistuvasti jarruttaa tehokkaasti, pitiisi
pyytid Schwartzeneggerin kisivarsia lai-
naksi. Takajarru on hieman tunnoton ja
vaatii my®s voimaa, mutta silld sai kuiten-
kin takapyorin lukkoon kuivalla kesto-
piillysteelld, ja soratielld sillé saattoi kaar-
teeseen tullessa ohjailla py6raa.

Pydrin etupadan kulma on loiva, ja iso
eturengas menee johdonmukaisesti ja
luikertelematta joka pinnalla. Jousitus on
timantyyppiseen pyoraan kovahko. Etu-
pai niiaa silti selvsti jarrutettaessa. Nor-
maaliajossa en kylla moittisi etujousitusta.
Enemmin kuin jousituksen I8ysyys tai
alamittaisuus, minua hiiritsi hieman etu-
piin yleinen hentous.Teleskooppiputket
ovat 43-milliset mutta melko pitkat. Ai-
nakin minusta tuntui nimismiehen kiharal-
la, ettid koko etupdi antoi mydten eteen-
taakse suunnassa - etenkin jos sattui aja-
maan pahaan kuoppasarjaan samalla
hidastaen.

Alkuperiinen rengaskoko on onnistu-
nut, silli mutkatielld en havainnut missaan
nopeudessa erityista yli- tai aliohjaamis-
pyrkimysta. Loivan etupain kulman ja 19-
tuumaisen etupyérin vuoksi ohjaus on
hieman raskaampi ja hitaampi kuin kyyk-
kypyorissd, mutta ehkd juuri se verk-
kaisuus tekeeV-Stromista yllityksettéman
ja vaihemmin ajaneellekin helpon mutka-
tiepyoran. Takajousituksen esijénnitys ja
paluuvaimennus on saadettavissi.Vastaan-
ottaessani pyorin, oli takajousitus saddet-
ty varsin |8ysiksi. Matkustajan kanssa ajet-
taessa saadin takapiitd selvisti kiream-
mille ja lisdsin vastaavasti paluuvaimen-
nusta. Kun sitten jatin matkustajan kyydis-
ti, mutta en koskenut jousitukseen, alkoi
pyora taipua kaarteisiin selvésti haluk-
kaammin. Pyéria muuttui selvasti nopeam-
man ja ketteraimmin tuntuiseksi mutka-
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tielld, mutta teki etupadstd hieman levot-
toman etenkin pehmeimmalld soralla.

Allroad-tyyppisten pyérien suola Suo-
men routaisilla mutkateilld on se, etta pi-
dempi jousitus piti3 epatasaisissa mutkis-
sa pyorian hyvin tiessd, eivitkd pienet
kuopat lyd kisille. Maavaran ansiosta kal-
listusvaraa on, eiki tarvitse pelitd, ettd
pieni heitto kaarteessa ulosmittaa varat
yllittden. Kyseiselld koeajopyérilla oli
ajettu 20 tuhatta kilometrid lihinnd koe-
ajoja, ja jalkatappien kulutuspalat olivat
naarmuttomat.Tama kertonee jotain joko
kallistusvaroista tai koeajajien nossoilysta.
Ainoa kaarreajossa hiiritsevi tekija oli
toisinaan pitkittdisurissa tai matkustajan
kanssa pyorteileviassi tuulessa kesken
kaarretta ilmennyt huojahtelu. Sitd ei ta-
pahtunut usein, eika koskaan yrittaessani
saada sitd aikaan ajamalla routareikiin tai
muuttamalla nopeutta tai ajolinjaa kesken
kallistuksen. Jdi hieman mietityttdmaan
misti tima johtui, ja miksi se esiintyi vii-
konlopun aikana vain muutaman kerran.
Ohjauslaakerissa ei ainakaan kisin ravis-
tellen tuntunut valysta.

TL1000:n moottori ja allroad-py6rin
runkogeometria tuo monille mieleen, etta
kyseessi on varsinainen keulimispyora.V-
Strom on kuitenkin varsin pitka, eika ai-
nakaan yrittdimatta ja yllittien pyri pys-
tyyn. Kun pyérian oli jo vahan tottunut,
sai kylld etusenkin kevenemdin varsin
helposti, vaikka moottorin tehoa on ra-
joitettu pienilld vaihteilla. Vaitetaan, ettd
moottorin pitisi nain olla vahemman
kulmikas ja helpompi ajaa esim. taajamis-
sa. Samoin isoilla vaihteilla tehoa on ra-
joitettu, jotta huippunopeus laskisi kah-
densadan tuntumaan. Huolimatta teho-
rajoituksista, voiman puute ei jaa V-Stro-
min kanssa ainakaan paillimmaisenad vai-
vaamaan.



Koeajopyorissi oli lisivarusteena saa-
tava korkeampi pleksi,joka ei |80-sentti-
selle sopinut ollenkaan. Pyérteet ohjau-
tuivat suoraan kypardan purinan ja ra-
vistelun sdestykselld. Kun kumartui kat-
teen suojaan, maailma hiljeni, ja saattoi
nautiskella pyoran erikoisesta imudanesta.
Kun viiden tuhannen kierroksen kohdal-
la kddntai kaasun hetkessi aivan auki, al-
kaa tankin alta kuulua riemukas murina.
Aini on kuin viritetyssd jenkkiautossa
kiihdytyskisoissa - tosin meluvallin takaa
kuunneltuna. Tamd murina sai aina tyh-
man virneen levidmaan naamalleni. Pyo-
rilld tuli useinkin ajettua pienemmalla
vaihteella vain, jotta py6ra vastaisi kaa-
suun herkemmin ja jotta kuulisi useam-
min tuon murinan. Johtuuko tésta vai sda-
doistd, mutta kun tankkasin pyoran tripin
ndyttaessd 204km, tankkiin meni 18 lit-

raa. Matka-ajossa V-Stromin kulutuksen
pitdisi jaada kuuden litran tuntumaan sa-
dalla kilometrilla.

Pyorilld voi ajaa matka-ajoa kolmen tu-
hannen kierroksen paikkeilla, mutta joh-
tuen rutisevasta kytkimestd, kolmesta tu-
hannesta ei oikein haluta lihted vedatta-
main pyorad. V-Stromissa on kuusi vaih-
detta, josta kuudes on erittdin pitka yli-
vaihde. Kojelaudassa on ylivaihteen paal-
liolosta kertova O/D (overdrive) varoi-
tusvalo, joka pimeilla ajaessa loisti héirit-
sevan kirkkaana. Jos kuljettajaa pitdd muis-
tuttaa ylivaihteesta, voisi sen osoittimen
laittaa vaikka pyoran LCD-nayttoon.

Kavin ajamassa V-Stromilla my6s ruo-
hottunutta maastouraa. Py6ran vyotaro-
linja on kapea ja tankin muoto sellainen,
etti tapeilta ajaminen on helppoa ja luon-
tevaa. Pari kolausta pohjan alta palautti-
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vat kuitenkin mieleen, ettd kyseessd on
allroad-, ei offroad-pyora.

Ykkosvaihde on kiitettavan lyhyt ja hi-
taaseen ajoon sopiva, mutta siitd huoli-
matta V-Stromiin sopisi vield lyhyemmat
vilitykset. Nyt ylivaihdetta voi kayttda
oikeastaan vasta | |Okm/h nopeudesta al-
kaen. Lihes nollavauhtisissa mutkissa,
etenkin soralla, kakkonen on hieman tur-
han pitki ja ykkonen taas liian lyhyt. Hie-
man lyhyemmilld kokonaisvalityksilld
kuutosvaihdetta voisi kdyttda jo satasen
vauhdissa, kakkosella voisi ajaa tiukim-
matkin mutkat ja ykkosella voisi ajaa ko-
vapohjaisia polkuja ja uria roikkumatta
koko ajan kytkimelld. Onneksi ketjuve-
toisessa pyorassd vilitysten muuttaminen
on helppoa.

V-Stromin valoja on testeissa kehuttu.
Umpioissa on silei lasi ja valokuvio teh-
ddin heijastimen pohjan muodolla. Mo-
lemmat valonheittimet palavat seka lyhyil-
la ettd pitkilla.Valot olivat todella hyvit,
mutta kuten kaikkia py6rid, jossa on yh-
taan pidemmit joustot, my&s V-Stromia
vaivasi valojen suuntauksen muuttuminen
aika paljonkin ajotilanteesta riippuen. Sa-
moin takajousen esijannityksen kiristami-
sestd huolimatta, matkustaja muutti va-
lojen suuntausta niin paljon, ett olisin tci-
vonut valoille pikasaatoa.
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Takapenkki on tilava ja mukava. Taka-
jousituksen esijannitysta piti kylld selvas-
ti kiristdd matkustajan vuoksi, mutta jos
ajaa usein matkustajan kanssa, voi pitad
jousen koko ajan kireilld. Pyérd kantoi
matkustajan hyvin, mutta etenkin soralla
muuttui selvisti puskevammaksi kaksi
pailld. Olisin mielelldni testannut pydran
alkuperiisellakin katteen pleksilld, silld
korotettu pleksi teki kaksi pailld ajosta
infernaalista kyparan rummutusta ja ravis-
telua heti kun nopeus nousi yli sadan.Toi-
sen matkustajan kommentti:”Kylld tia jo-
tenkin vield menetteli, mutta krapulassa
ois voinut olla aika hirvedd” selittad kai-
ken. Suzuki on varmaan kuullut katteesta
paljon negatiivista, silla juuri Milanossa
esitellyssi DL650 ’pikku-Stromissa’ on
tdysin eri mallinen katteen lasi.

Palautin py6ran todeten, ettd tama ei
ole aivan minun pyérini. Kun on vuodes-
ta -89 ajanut paiasiassa erilaisilla mohko-
enduroilla, niin siti maavaraa, ja huolet-
tomuutta kivisillikin poluilla on oppinut
arvostamaan. Tosin V-Stromin kilpailuky-
kyinen hinta, matalampi painopiste ja pa-
rikymmenti kiloa kilpailijoita kevyempi
omapaino kylld houkuttelevat...ja se imu-
aani!

Tero Ahlqvist
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tuntuu silta

En mini osaa sité selittad. Enka usko etta
kukaan muukaan oikeastaan osaa.Voi kai-
vella kaikenlaisia puolia, mutta loppujen
lopuksi se on tunne, kokemus. Itse asias-
sa selittiminen tuntuu ajatuksena vasten-
mieliselta.

Sill4 voi olla nimi, mutta viime kddessa
sen mairitteleminen on oikeastaan aika
turhaa. Kuvaileminen taas vaatii joko tai-
teilijan lahjoja tai sitten yhteistd kokemus-
pohjaa.

Onko tehoa kymmenen vai satakym-
menen hevosvoimaa tai kilowattia ei ole
paljon merkitystd. Eihan tehoa koskaan
ole liikaa, tai oikeastaan edes tarpeeksi.
Tirkedd on tasapainoinen kokonaisuus:
tie, pyora, kuski.

Tunne voi tulla sinkipellolla ikivanhalla
kevariendurolla tai kaukana kotoa, vie-
raassa maassa, mutkaisen tien maisemia
ihaillessa. lllalla, kun on péissyt perille ja
huomaa koko péivin olleensa keskittynyt
vain ajamiseen. Upea aurinkoinen keli ja
todella inhottava, rintisateinen ilma voi-
vat yhtilailla tuottaa tuon onnen.

Korva maassa radalla, tai soralla etu-
pain etsiessi tietddn, kun yrittdd pakot-
taa itseadn uskomaan etta vield on varaa
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kiristii, vield voin tehda tamén vahén pa-
remmin.

En pidi kilpaa ajamisesta, en edes kel-
loa vastaan. ltsensi voittaminen,oma kehi-
tys on se mikd minusta tuntuu hyvalta.
Rata riittdd, tai tie.

Ihmiset ovat ihan mukavia, mutta ol-
lakseni rehellinen, en mina oikeastaan niis-
t4 niin vlita. Hyva syy minulle ajaa moot-
toripyorilld on se ettd siind on yksin.

Omituisesti sitd kuitenkin kokee yh-
teenkuuluvuutta niiden kanssa joiden tie-
t44 jakavan tuon kokemuksen.Yhteista on
kokemus, ei se keitd tai mitd nuo muut
ehki ovat. Ehka siksi se porukkakin on
niin sekalaista.

ek

Olen kirjoittanut Motoristiin saanndllises-
ti nyt kymmenkunta vuotta. Mukavaa ai-
kaa; puolen tusinaa moottoripy6réi, aja-
mista, huoltoa, korjaamista ja paljon muu-
ta. Nyt kun timd ei enad maistu on aika
kiittaa ja lopettaa vakituinen kirjoittami-
nen,: kiitos ja nikemiin!

Risto Kaivola
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6. Kauden 2002 — 2003 toimintakertomuksen ja tilinpaatoksen hyviksyminen ja
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SAANTOMAARAINEN
VUOSIKOKOUS

Aika:  Sunnuntai 14.9.2003 kello 12:10

Paikka: Mobilia, Kangasala

Lasna: 43 jasentd (Liite 1)

. Kokouksen avaus

Kerhon puheenjohtaja Reija Helminen avasi kokouksen kello 12:10.

Kokouksen jarjestaytyminen

Valittiin kokouksen puheenjohtajaksi Rainer Oesch ja poytékirjanpitjiksi Marjaa-
na Laine. Valittiin pdytikirjantarkastajiksi seka aantenlaskijoiksi Kirsi Lindfors ja
Antti Kortesuo.

Laillisuuden ja paitdsvaltaisuuden toteaminen

Kokous on laillisesti kokoon kutsuttu ja paatdsvaltainen kun kokouskutsu on jul-
kaistu kerhon lehdessi vihintian kaksi viikkoa ennen kokousta. Todettiin kokous
laillisesti kokoonkutsutuksi ja paatosvaltaiseksi.

Esityslistan hyviksyminen tyojarjestykseksi
Hyviksyttiin kokouksen esityslista tyojarjestykseksi. (Liite 2,julkaistu Motoristissa
4/03)

limoitusasiat

Antti Kortesuo toivoi, etti Kaija Rytkonen kutsutaan kerhon kunniajaseneksi.An-
nettiin hallituksen tehtiviksi valmistella asia seuraavan vuosikokouksen paitetta-
vaksi.
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vastuuvapauden myontdminen

Puheenjohtaja Reija Helminen esitteli toimintakertomuksen kaudelta 2002 - 2003.
Kassanhoitaja Kirsi Lindfors esitteli tilikauden 2002 -2003 tilinpaatoksen ja siitd
annetun tilintarkastuskertomuksen.(liite 3)

Hyviksyttiin toimintakertomus seuraavin lisdyksin ja muutoksin: Lisitaan tapah-
tumiin osanottajalukumaarit ja maininta siitd, etti Young Rider of the Year 2003 -
kisan voitti MP69:n jasen Pertti Paajanen. Muutetaan ensimmiinen lause kohdas-
ta internet-sivut muotoon: Sivustosta on kuluneen kauden vastannut Jukka Lind-
fors.

Hyviksyttiin tilinpadtds ja myonnettiin vastuuvapaus hallitukselle.

Keskusteltiin kerhon rahojen sijoittamisesta tuottavasti.

. Hallituksen jasenten vaali

Reija Helminen esitteli hallituksen esityksen uudeksi hallituksen kokoonpanoksi.
Kassanhoitajaksi ehdotettiin Marita Lehtoa.

Hallituksen ehdotus uudeksi hallituksen kokoonpanoksi hyvaksyttiin ja valittiin
Marita Lehto kassanhoitajaksi.

Uuden hallituksen kokoonpano:

puheenjohtaja Reija Helminen, Tampere
varapuheenjohtaja Tero Laine, Hyvinkaa
sihteeri Eija Partanen, Porvoo
kerhoisanta Tuomas Keski-Korsu, Turku
paatoimittaja Piivi Jalava, Tampere
koulutusvastaava Petri Tuovinen, Tampere
NMR-vastaava Anne Aaltonen, Helsinki
aluetoimintavastaava Kirsi Lindfors, Lempaala
nuorisovastaava Pekka Suontausta,Vammala
kassanhoitaja Marita Lehto, Tampere

. Tilintarkastajien ja heidan varamiestensa vaali

Valittiin tilintarkastajiksi Guy Wikstrém Helsingista ja Tiiti Saarinen Tampereelta.
Valittiin varatilintarkastajiksi Kari Hanski Tampereelta ja Jarno Saarinen Nokialta.

. Kerhon jisen- ja ainaisjasenmaksun suuruuden paattaiminen

Paitettiin jisenmaksuun suuruudeksi 17 € ja ainaisjasenmaksun suuruudeksi
255 €.

10. Kauden 2003 - 2004 toimintasuunnitelman ja talousarvion hyviksyminen

Reija Helminen esitteli toimintasuunnitelman kaudeksi 2003-2004 (Liite 4) ja Kir-
si Lindfors esitteli talousarvion kaudelle 2003-2004 (Liite 5).
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Veijo Anikiinen ehdotti, ettd Motoristi-lehti toimitettaisiin vain neljd kertaa vuo-
dessa. Ehdotus ei saanut kannatusta. Ehdotettiin, ettid halukkaat voisivat saada
lehden sihkaisessi muodossa, jolloin postituskuluja sadstettéisiin. Annettiin halli-
tuksen tehtiviksi selvittad kuluja ja eri vaihtoehtoja lehden suhteen.

I 1. Kerhon s3dnt6jen muuttaminen
Anne Aaltonen kertoi syiti sidntdjen muutostarpeeseen seki esitteli hallituksen
valmisteleman siintéehdotuksen (liite 6, julkaistu Motoristissa 4/03). Kaytiin saanto-
ehdotus lipi kohta kohdalta ja tehtiin siihen pienid korjauksia.
Hyviksyttiin kerhon uudet saannot yksimielisesti. (Liite 7)

Pistettiin, etti uudet sdinndt laitetaan kerhon www-sivuille luettavaksi ennen
niiden lihettimisti Patentti — ja rekisterihallitukseen.

12.Jasenmaksunsa maksamatta jattaneiden kerhosta erottaminen
Erotettiin kerhosta 180 henkil64 jotka ovat jittineet jaisenmaksunsa maksamatta.

| 3. Kokouksen paattaminen

Kokouksen puheenjohtaja Rainer Oesch piitti kokouksen kello 15:30.

Kokouksen puolesta,

Rainer Oesch Marjaana Laine

kokouksen puheenjohtaja poytakirjanpitdja

Poytékirjan tarkastavat

Antti Kortesuo Kirsi Lindfors
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MOOTTORIPYORAKERHO 69 RY:N

TOIMINTASUUNNITELMA
2003-2004

Tulevana toimintavuonna kouluttajamme antavat Motoristi Survival -koulutusta perinteisen
mallin mukaisesti. Uutuutena tulee kiytettivaksi virtuaaliopetusmateriaali, joka kaannetaan
myds eestiksi, ruotsiksi ja englanniksi.Ajohanskalle pyritddn |6ytimdan julkaija.

Hallitus tulee huolehtimaan saintojen miraamisti tehtavisti ja noudattamaan vuosikokoukselta
saamiaan ohjeita. Olemme my&s tarvittaessa viranomaisten ja muiden tahojen kdytettavissa
moottoripydriilyyn liittyvissa kysymyksissa.

Jasenistolle on suunniteltu seuraavia tapahtumia:
Pohjoisen Pystymettd
Pystymettd
MP-nayttely helmikuun alussa
Talviralli helmikuussa
Motoristi Survival-kursseja kevaalld
Motoristin Kirkkopyha touko-kesdkuussa
Nuorison oma K-18 kokoontuminen kesikuussa
Akkaralli kesakuussa
Kontioralli heinikuun ensimmaisena viikonloppuna
Perheralli elokuussa
Eestin Etappiajo elokuussa
Moottoripydrasuunnistus syyskuussa
Vuosikokous syyskuussa

Seki sivuvaunuyhdistyksen tapahtumat:
Jumbo Run toukokuussa
Sivuvaunujen kesikokoontuminen heindkuussa
Sivuvaunujen syyskokoontuminen syyskuussa

Kerholehti Motoristia tullaan julkaisemaan kuusi kertaa toimintavuoden aikana. Lehden sisal-
|6n tuottamiseen on jokaisella jasenelld mahdollisuus.

Lehden lisiksi toisena tiedotuskanavana toimii kerhomme www-palvelu. Pyrimme yllapita-
misn ja paivittamaan niitd mahdollisuuksien mukaan.

Kansainvilisti yhteistyoti jatketaan edelleen osallistumalla FEMA:n ja NMR:n kokouksiin. Pyr-
kimyksena on vaikuttaa moottoripydriilyd koskeviin saadoksiin ja saattaa jasenistomme tie-
toon, mistd maailmalla tilld hetkelld puhutaan.

Yhteistydmme Liikenneturvan, SMoK:n, SMOTO:n ja muiden alan jirjestdjen kanssa jatkuu..
Kangasalla 14.9.2003
MP 69:n hallitus
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MOOTTORIPYORAKERHO 69 RY:N

TOIMINTAKERTOMUS
2002-2003

HALLITUS jATOIMIHENKIL(")T
Vuosikokouksen valitseman hallituksen kokoonpano:

puheenjohtaja Reija Helminen Tampere
varapuheenjohtaja Petri Lajunen Siuro
sihteeri Marjaana Laine Helsinki
kassanhoitaja Kirsi Lindfors Lempaila
kerhoemanti Pirkko Herranen Helsinki
padtoimittaja Veijo Anikiinen Tampere
NMR-vastaava Anne Aaltonen Helsinki
koulutusvastaava Petri Tuovinen Tampere
aluetoimintavastaava Tony Lind Pirkkala
nuorisovastaava Pekka Suontausta Vammala

Hallituksen kutsumat toimihenkilot:

kerhokauppias Asko Vesinen Helsinki
jasenkirjuri Paivi Jalava Tampere
webmaster Jukka Lindfors Lempaila
JASENISTO

MP 69 ry:n jasenmairi on noussut kauden 2002-2003 aikana. Kerhossamme on jasenid
kaudella 2002-2003 yhteensi 2197.

Vuosikokouksessa on dnioikeus 2074 jisenelld.Vastaava luku edellisen kauden paittyes-
si oli 1873. liman 4inioikeutta olevia kannatusjisenid kerhossamme on 123 jasentd, kun
kauden 2001-2002 paittyessi kannatusjisenten maara oli 112.

Jasenrekisterissd on myGs ns. postilistalaisia. Nama ovat yhteisty6tahoja, joille lihetetdan
Motoristi-lehti, mutta heilli ei ole jasenelle kuuluvia etuja, oikeuksia tai velvoitteita. Posti-
listalla on esimerkiksi muita moottoripydrikerhoja sekd Suomesta ettd ulkomailta. Posti-
listalla on nyt 106 nime. Edelliselld kaudella postilistalla oli 103 nimea.

TOIMINTA
osanottajien lukumaarit puuttuvat vield osin!

Pohjoisen Pystymettd jarjestettiin Heinivaaralla 20-22.9.02. Jarjestdjind toimivat Mikko
Laitila ja Veikko Harjuniemi.

Pystymettd pidettiin Joutsenon Myllymaessa 25-27.10.02. Jarjestéjand toimi Hannu Toi-
viainen ja osallistujia oli I58.
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Ylimaariinen vuosikokous pidettiin Tampereen teknilliselld korkeakoululla 28.12.02. Las-
ni oli 28 kerhomme jasenta.

Moottoripydrandyttely oli Helsingissa 31.1-2.2.03. Kerhomme messuosaston jirjestelyis-
t4 vastasi Petri Lajunen ja toteutuksesta Paivi Jalava, jolla oli apunaan suuri joukko aktiivi-
sia jasenia.
Talvirallia vietettiin Ruovedelli 7.-9.2.03. Jarjestelyista vastasi Pirkko Herranen. Osallistu-
jia oli 124.

Motoristi Survival | pidettiin 3.- 4.05.03 Tampereen Poliisikoululla. Pidorganisaattorina
toimi Petri Tuovinen. Osallistujia oli 50.

Motoristi Survival Il pidettiin 17.-18.05.03 Tampereen Poliisikoululla. Pa3organisaattorina
toimi Petri Tuovinen. Osallistujia oli 48.

Motoristin Kirkkopyhai vietettiin Juupajoella 24.-25.05.03. Jarjestelyistd vastasi Hanna
Kortesuo.

K-18 tapahtuma oli Suodenniemelld Suonkiertijien leirintdalueella 6.-8.06.03. Jarjestelyis-
t4 vastasi Pekka Suontausta.

Akkarallia pidettiin 6.-8.06.03 Loimaalla Pohjantilalla. Jirjsetelyisté vastasi SannaVainio ja
Marjo Holmberg.

Motoristi Survival lll pidettiin 7.-8.06.03 Tampereen Poliisikoululla. Pa4organisaattorina
toimi Petri Tuovinen. Osallistujia oli 50.

Kontiorallia vietettiin Levilld 4.-6.07.03.McLevi ja Jarkko Kuusisto vastasivat jarjestelyista.

Sivuvaunujen Kesakokoontuminen 25..27.07.03 oli Valkeakoskella. Jarjestelystd vastasi
Tommi Lehtonen.

Motoristi Survival IV pidettiin 9.-10.08.03 Tampereen Poliisikoululla. Pidorganisaattorina
toimi Petri Tuovinen. Osallistujia oli 32.

Eestin Etappiajo ajettiin 15.-17.08.03 tutustuen Valgan maakuntaan. Jarjestelyistd Eestin
puollella vastasivat Kaija Rytkonen ja Minna Halonen. Suomen puolella asioita emadnnoi
Hanna Kortesuo.

Eestin Motoristi Survival kurssi pidettiin 23.-24.08.03. Haapsalussa.
Kouluttajina toimivat Petri Tuovinen, Kari Hanski, Antti Kortesuo ja Esa Myyryldinen.

Moottoripydrisuunnistus oli 6.-7.09.03 Harjavallassa. Jarjestelyista vastasivat Ari Uotila ja
Tero Ahlgyvist.

Vuosikokous on 14.09.03 Mobiliassa Kangasalla.
Motoristi Survival — nimi on kuluneen kauden aikana rekisterdity Patentti- ja rekisterihal-

lituksen rekisteriin ja anomus Kontio-ralli nimen rekisterdinnista on my0s jatetty.

NUORISOTOIMINTA
Kerhon nuorisotoiminta rajoittui kevarikuskeille suunnattuun K-18 kokoontumiajoon,
jonka osallistujamaéra oli valitettavasti vihainen. Lisiksi osallistuttiin Young Rider of the

MOTORISTI5-2003 19



TULOSLASKELMA 2002-2003

Aok

Kok

ok

22

3000
3020
3023
3025
3029
3030

3100
3110
311
3112
3113
3114
3120
3123
3125
3150
3310
3911
3912
3920
3930
3940
3950
3960
3991
3992
3993
3994
3995
3996
3997
3999

4000
4200

4301

VARSINAINEN TOIMINTA
Tuotot

Varsinaisen toiminnan tuotot
Merkkimyynti

Asumyynti

Tavaramyynti
Puumoottoripyoramyynti
Painotuotemyynti

Tuotot

Kulut

Varsinaisen toim jarjest.kulut
Motoristin painatus ja taittokul
Motoristin toimituskulut
Postituspalvelukulut
Vakuutukset
Jasenrekisterikulut
Merkkiostot

Asuostot

Tayaraostot

Varaston muutos
Matkakulut

Postikulut

Puhelinkulut

Pankkikulut

Kerhon jisenmaksukulut
WWW-kulut
FEMA-kulut

PR-kulut

Hallituksen kulut
Konttorikulut

Nmr-kulut

Koulutuskulut
Moniste-painotyokulut
Kirjanpitokulut
Varastovuokra
Huomionosoitukset
Kulut

Tuotto-/kulujaama
Varainhankinta
Korkotuotot talletuksista
Jasenmaksutuotot
Tuotot

Jasentiedotekulut

Kulut

Varainhankinnan tuotto-/kulu-
Tilikauden tulos

Tilikauden ylijaama/alijaama

90 999,74
437,85

| 457,23
411,78
16,00
20,20

93 342,80

-66 027,64
-10 592,00
-48,26

-6 008,95
-271,28
-421,34

-3 425,50
-8 223,30
-393,95
-506,97
-18 309,52
-6 382,48
-629,69
-551,85

-3 258,00
-760,00

-1 514,08
-108,00
-238,72
-55,57

-832,44
-1 667,36
-690,40
-720,00

-131 643,30
-38 300,50

34 845,16
34 845,16

34 845,16
-3 455,34

-3 455,34

23 982,90
3 524,26
10 555,72
556,88
142,25
277,55
39 039,56

-20 903,35
-12 238,29
-6,71

-7 721,68

-416,97

-3 127,09
-8 130,79
-569,04
-870,13
-13 024,83
-624,28
-67,57
-479,47

-2 645,80
-23,54
-499,76
-149,27
-404,37
-330,47
791,14
-663,00

-2 811,21
-139,95
-662,74
-167,25
-77 468,70
-38 429,14

38,06

33 039,23
33 077,29
-682,21
-682,21
32 395,08
-6 034,06

-6 034,06
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379,44
12,42
13,81
73,94
11,25

7,28

239,10

315,87
86,55
719,23
77,82

102,49
109,54
101,14
69,23
58,26
140,57

1 022,37
931,91
115,10
123,14

3 228,55
302,96
72,35
59,04
16,82

125,56
59,31
493,32
108,64
169,93
99,67

105,47
105,34

107,56
57,26

57,26
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KONTIORALLI

Varsinaisen toiminnan tuotot
Merkkimyynti

Asumyynti

Tavaramyynti
Puumoottoripyoramyynti
Painotuotemyynti

TUOTOT

Varsinaisen toim jarjest.kulut
Merkkiostot

Asuostot

Postikulut

Hallituksen kulut

KULUT

VARSINAINEN TOIMINTA

OMATOIMINEN TUOTTO/KULUJAAMA

TALVIRALLI

Varsinaisen toiminnan tuotot
Merkkimyynti

Asumyynti

Tavaramyynti
Puumoottoripyoramyynti
Painotuotemyynti

TUOTOT

Varsinaisen toim jarjest.kulut

Vakuutukset

Matkakulut

KULUT

VARSINAINEN TOIMINTA

OMATOIMINEN TUOTTO/KULUJAAMA

KERHOTAVARAMYYNTI
Merkkimyynti

Asumyynti

Tavaramyynti

Painotuotemyynti

TUOTOT

Merkkiostot

Asuostot

Tavaraostot

Varaston muutos

Postikulut

KULUT

VARSINAINEN TOIMINTA L
OMATOIMINEN TUOTTO/KULUJAAMA
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59 212,15

59 212,15
-43 366,44

-6 942,00
-53,20
-16,75

-50 378,39
8 833,76

8 833,76

3 278,84
123,33
87,38
80,60
16,00
20,20

3 606,35
-3 449,94
-51,21
-300,00
-3 801,15
-194,80

-194,80

248,17
336,80
230,98

815,95
-3 425,50
-484,50
-393,95

-334,55
-4 638,50
-3 822,55
-3 822,55

52,36
3047,78
998191

143,04
81,65
120,51

13 427,25
2 121,73
-827,65
-6 460,00
-115,20

-9 524,58
3 902,67

3 902,67

1 300,00
116,18
37,79
27,75
44,60
17,75
| 544,07
-2 596,53

-2 596,53
-1 052,46

-1 052,46

199,72
358,08
273,29
54,67
885,76

-2 299,44
-1 670,79
-569,04
-870,13
-246,94
-5 656,34
-4 770,58
-4 770,58
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3000
3023
%

3100
3113
3123
3310
3911
3912
3920
3994
3995

3000
*

3100
3110
311
3112
3911
3992

3000

3100
3113
3310
3911
3920
3930
3940
3960
3992
3995
3996
3997
3999

KOULUTUS
Varsinaisen toiminnan tuotot
Asumyynti

TUOTOT

Varsinaisen toim jarjest.kulut
Vakuutukset

Asuostot

Matkakulut

Postikulut

Puhelinkulut

Pankkikulut

Koulutuskulut
Moniste-painotyokulut
KULUT

VARSINAINEN TOIMINTA

OMATOIMINEN TUOTTO/KULUJAAMA

MOTORISTI

Varsinaisen toiminnan tuotot
TUOTOT

Varsinaisen toim jarjest.kulut
Motoristin painatus ja taittokul
Motoristin toimituskulut
Postituspalvelukulut
Postikulut

Konttorikulut

KULUT

VARSINAINEN TOIMINTA

OMATOIMINEN TUOTTO/KULUJAAMA

KERHOTOIMINTA
Varsinaisen toiminnan tuotot
TUOTOT

Varsinaisen toim jarjest.kulut
Vakuutukset

Matkakulut

Postikulut

Pankkikulut

Kerhon jasenmaksukulut
WWW-kulut

PR-kulut

Konttorikulut
Moniste-painotyokulut
Kirjanpitokulut
Varastovuokra
Huomionosoitukset

28 003,10
624,00

28 627,10
-12 139,44
-8,30
-796,80
-13 874,13
-13,70

-28 549,61
77,49

71,49

453,00
453,00
-200,00
-10 592,00
-31,10

-5 881,95
-5 574,05

-22 279,10
-21 826,10

-21 826,10

30,00
30,00
-1913,98
211,77
-560,38

-531,66
-334,00
-760,00
-108,00

-720,00
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22 480,54
12,00

22 492,54
-11 211,82

-10 005,75

-663,00
-673,10
-22 553,67
-61,13

-61,13

-12 238,29
-6,71
-7721,68
-13,90
-114,07
-20 094,65
-20 094,65

-20 094,65

150,00
150,00
-3 477,80

-228,75
8,75
-396,98
-220,00
-23,54
-149,27
29,12
-95,00
-139,95
-662,74
-167,25
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4000

3000
3020
3023
3025
3029
3030

3114
3911
3995

4301

3310
3920
3930
3950

3993
*

sk

3100

KULUT

VARSINAINEN TOIMINTA
Korkotuotot talletuksista
SIJOITUSTOIMINTA

OMATOIMINEN TUOTTO/KULUJAAMA

NAYTTELYT

Varsinaisen toiminnan tuotot
Merkkimyynti

Asumyynti

Tavaramyynti
Puumoottoripyoramyynti
Painotuotemyynti

TUOTOT

Varsinaisen toim jarjest.kulut
Motoristin toimituskulut
Matkakulut
Moniste-painotyokulut
KULUT

VARSINAINEN TOIMINTA

OMATOIMINEN TUOTTO/KULUJAAMA

JASENREKISTERI
Varsinaisen toim jarjest.kulut
Jasenrekisterikulut
Postikulut
Moniste-painotyokulut
KULUT

VARSINAINEN TOIMINTA
Jasentiedotekulut

KULUT
VARAINHANKINTA

OMATOIMINEN TUOTTO/KULUJAAMA

KANSAINVALINEN TOIMINTA
Matkakulut

Pankkikulut

Kerhon jasenmaksukulut

FEMA-kulut

Nmr-kulut

KULUT

VARSINAINEN TOIMINTA

OMATOIMINEN TUOTTO/KULUJAAMA

2 0 0 3
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-5 139,79
-5 109,79

-5 109,79

22,65
66,35
409,05
100,20

598,25
-3 740,99
-17,16
-148,20
-548,60
-4 454,95
-3 856,70

-3 856,70

-427,34
-298,53

-725,87
-725,87

-725,87

227,17
-13,46

-2 914,00
-1 514,08

-4 668,71
-4 668,71

-4 668,71

-5 599,15
-5 449,15
38,06
38,06

-5 411,09

160,58
165,94
112,80
16,00
84,62
539,94

-1 429,29

-148,50
-449,50
-2 027,29
-1 487,35

-1 487,35

41,04
41697
-144,30

-1 42542

2027,73

2027,73
682,21
-68221
682,21

-2 709,94

-667,59
6,73

-2 425,80
-499,76
791,14
-4 391,02
-4 391,02

-4 391,02
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KUSTANNUSLASKELMA 2002-2003 TASE 2002-2003

10 HALLINTO
3100 Varsinaisen toim jarjest.kulut -1 216,85 -25,14 ;: VASTAAVAA
3112 Postituspalvelukulut -127,00 1
3310 Matkakulut -3 199,64 -1 974,24 ] PYSYVAT VASTAAVAT
3911 Postikulut -108,45 -95,19 j Aineelliset hyodykkeet
3912 Puhelinkulut -362,38 -67,57 . 1200 Kalusto 5 723,66 5 093,66
3920  Pankkikulut 75,76 ' * Koneet ja kalusto 5 723,66 5 093,66
3930 Kerhon jasenmaksukulut -10,00 = Aineelliset hyodykkeet 5 723,66 5 093,66
3991 Hallituksen kulut 221,97 -404,37 i PYSYVAT VASTAAVAT 5 723,66 5093,66
3992 Konttorikulut -55,57 -187,28
3995 Moniste-painotydkulut -508,00 -168,19 VAIHTUVAT VASTAAVAT
3996 Kirjanpitokulut -690,40 ‘ Vaihto-omaisuus
* KULUT -6 500,26 299774 1500 Varasto 11813,49 12 320,46
i VARSINAINEN TOIMINTA -6 500,26 -2 997,74 * Aineet ja tarvikkeet 11813,49 12 320,46
. * Vaihto-omaisuus 11 813,49 12 320,46
OMATOIMINEN TUOTTO/KULUJAAMA -6 500,26 -2997,74 Lyhytaikaiset saamiset
1790 Muut saamiset 3773,10 5 641,88
> Muut saamiset 3773,10 5 641,88
e Lyhytaikaiset saamiset 3773,10 5 641,88
Rahat ja pankkisaamiset
1900 Kassa 14,13 14,13
1911 Nordea 224318-12479 5 053,67 137,52
1914 Nordea 209418-16553 16 183,42 4312,50
1916 Sampo 800013-1427226 13 995,80 19 734,63
- Rahat ja pankkisaamiset 35 247,02 24 198,78
i VAIHTUVAT VASTAAVAT 50 833,61 42 161,12
VASTAAVAA 56 557,27 47 254,78
VASTATTAVAA
OMA PAAOMA
2000 Oma padoma -44 172,66 -50 206,72
v Toimintapadoma -44 172,66 -50 206,72
2090 Tilikauden yli/alijaama 3 455,34 6 034,06
- Tilikauden yli/alijaama 3 455,34 6 034,06
e OMA PAAOMA -40 717,32 -44 172,66
TILINPAATOSSIIRTOJEN KERTYMA
2200 Muut vapaaehtoiset varaukset -206,87 -206,87
* Vapaaehtoiset varaukset -206,87 -206,87
i TILINPAATOSSIIRTOJEN KERTYMA -206,87 -206,87
VIERAS PAAOMA
Lyhytaikainen vieras padoma
2950 Muu lyhytaikainen velka -15 633,08 -2 875,25
* Muut velat -15 633,08 -2 875,25
o Lyhytaikainen vieras pddoma -15 633,08 -2 875,25
o VIERAS PAAOMA -15 633,08 -2 875,25
VASTATTAVAA -56 557,27 -47 254,78

= MOTORISTI 512463 1 MoOoTORIESTE 8 1300 3 27




TALOUSARVIO 2003-2004

TUOTOT

Varsinaisen toiminnan tuotot 91000,00
Merkkimyynti 2000,00
Asumyynti 7000,00
Tavaramyynti 1000,00
Puumoottoripydramyynti 100,00
Painotuotemyynti 300,00
TUOTOT 101400,00
KULUT

Varsinaisen toiminnan jarjestelykulut 66000,00
Motoristin painatus- ja taittokulut 12000,00
Motoristin toimituskulut 50,00
Postituspalvelukulut 6500,00
Vakuutukset 300,00
Jasenrekisterikulut 500,00
Merkkiostot 1500,00
Asuostot 8200,00
Tavaraostot 400,00
Puumoottoripyorit osto 0,00
Painotuotteet osto 0,00
Lahjoitetut kerhotavarat 250,00
Varaston muutos -500,00
Matkakulut 18000,00
Postikulut 6400,00
Puhelinkulut 700,00
Pankkikulut 500,00
Kerhon jasenmaksukulut 3300,00
WWW-kulut 800,00
FEMA-kulut 2000,00
PR-kulut 200,00
Hallituksen kulut 250,00
Konttorikulut 180,00
NMR-kulut 800,00
Koulutuskulut 3000,00
Monisteet ja painotyot 3000,00
Kirjanpitokulut 700,00
Varaston vuokra 720,00
Lahjoitukset 0,00
Huomionosoitukset 150,00
KULUT 135900,00
TUOTTO-/KULUJAAMA -34500,00
VARAINHANKINTA

Korkotuotot talletuksista 0,00
SIJOITUSTOIMINTA

Jasenmaksut 36550,00
TUOTOT 36550,00
Jasentiedotteen hoitokulut 350,00
KULUT 350,00
VARAINHANKINNAN TUOTTO-/KULUJAAMA  36200,00
Poistot kalustosta 1700,00
Siirto 0,00
TILIKAUDEN TULOS 0,00
Muut varaukset

vapaaehtoisten varausten muutos

Tilinpaatossiirrot

TILIKAUDEN YLIJAAMA/ ALIJAAMA 0,00
28 Mo i1l o R I
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- suomennettu referaatti Inkeri ja David Bullivantin
kirjoituksesta “The |0th Annual Estonian Raid by the

69 Motorcycle Club”

Kymmenes
Eestin Etappiajo

Juhlavuoden matkan lihtd oli perjantaina
I5. elokuuta ja retki paittyi elokuun 17
piivd 2003. Perjantaiaamuna Helsingin
Linsisatamaan kerazntyi kuudella kymme-
nelli moottoripydrilld 83 motoristia, joi-
den miirinpaina oli vain 80 kilometrin
laivamatkan paissi oleva aivan erilainen
maa,Viro. Joukossa oli ihastuttavan monta
naista omilla pyorillaan.

Suomenlahden ylitys sujui rauhallises-
ti uhkaavana puhaltaneesta tuulesta huo-
limatta. Tallinna jii taakse Kaijan johdolla
ja timin jilkeen matkaoppaana jatkoi
viisisivuinen ajo-ohje. Ohje on tiivis paket-
ti, joka on tiynna tietoa mm. eri reiteistd
ja huoltoasemista. Kaija kertoi, ettd han
kiy ajamassa vield muutama pdiva ennen
Etappia jokaisen oppaassa mainitun rei-
tin. Niin hin voi varmistua siitd, ettd jo-
kainen kirjasessa mainittu tienviitta ja
maamerkki on edelleen paikallaan. Ei naet
ole lainkaan harvinaista, ettd ne katoavat
jopa yhdessd ydssa.

Ensimmiinen reitti oli Kurtna, Rapla,
Viljandi, Karksi-Nuia,Ala, Tangepera,Térva,
Kuigasta, Keeni ja Sangaste.

MOTORISTI 5-2003

Yksi matkan nahtivyyksista oli Kurtnan
moottoripyoramuseo, jossa nayttelykun-
toisissa laitteissa oli tallessa kayton jiljet.
Kiillotettu kromi ja viimeistelty entiséin-
tity6 oli jitetty muiden museoiden veto-
naulaksi.

Seuraavan piivin reitti kulki Sihvan ja
Puhajirven kautta Pajuun. Pajussa retki-
kunta vieraili kehitysvammaisten aikuis-
ten ja lasten hoitokodissa, jonne motoris-
tit lahjoittivat kenkid asukkaiden ja hoita-
jien toivomuksesta.

Juhlaillallinen nautittiin pitkdn kaavan
mukaan Valgassa. Seuraavan piivan 280
kilometrin pituinen reitti oli suunniteltu
Otepain, Tarton ja Jurin kautta Tallinnaan
ja siitd edelleen takaisin Helsinkiin.

Tami ja muut ihanat tapahtumat eivat
synny itsestddn. Niiden taustalta loytyy
aina joukko ihmisi, jotka ovat valmiita
tekemiin kovasti tditd jarjestidkseen
muillekin mahdollisuuden erittiin upeaan
kokemukseen.

Teksti julkaistaan poikkeuksellisesti al-
kuperiiselld kielelld, englanniksi.
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@ Inkeri & David Bullivant

The 10" Annual
Estonian Raid by the
69 Motorcycle Cilub

A Stages Rally, this year

based on Valga

Friday 15th - Sunday 17* August, 2003

It meant an early start, as the sixty motor-
cycles and some 83 people taking part this
year had to be alongside the Eckero ferry,
‘Norlandia’ by oh seven hundred hours on
Friday morning,and not everyone had such
a short ride as we did to reach the West
Harbour in Helsinki. On arrival,somewhat
bleary-eyed, the first requirement was to
change money so that fuel and other
necessities could be purchased in what is,
still, a very foreign country only 80 kilo-
metres away from Finland’s southern shore.

Very soon other Raiders arrived and
jocular greetings were hurled about as
familiar faces became exposed from within
all enclosing motorcycle helmets. It was
heartening to see more motorcycles being
ridden by lady-riders - a positive sign of
the times. And as soon as Hanna arrived,
the smooth operation got underway with
the distribution of tickets. VVe then boarded
after the man who wanted to check regist-
ration papers against frame numbers - on
our machine they gave up looking - had
done his stuff! Hanna had put the weekend
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programme out via the net, but for some
reason not everyone had been able to
access it,so as soon as we were assembled
in the conference room on the 9* deck
information was handed out. The use of
‘our own room’ made it easy to catch up
on old Raiders and get to know some of
the new-comers, as well as enjoying the
thoughtfully provided coffee and filled rolls.
Passage over the Gulf of Finland passed
very smoothly, despite the wind that had
greeted us in Helsinki earlier in the morning.
Disembarkation followed arrival in Tallinn
in the usual way - a mad scramble to unhitch
the tethered steeds and hurtle down the
ramp to the car deck, before chugging out
into the sunshine and the arms - eventually
- of the Estonian passport and vehicle chec-
kers; a painfully slow process demanding
patience and an ear for the jokes being
bandied about. At the Statoil petrol station,
close to the harbour and the Old Town, a
visit was made to the fuel pumps for a fill-
up before meeting up with Kaija round the
back - she is the Estonian end of the organi-
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sation and from her we got the required
maps - a large scale one of the whole of
Estonia with the route marked, and a finer
scale one of the Valgamaa area in the south,
bordering on Latvia, and with very few
further formalities, we were out on the road
in pursuit of Kaija’s rapid BMW F650 as
she led us out of the sprawl of Tallinn.

The Road Book this year was 5 pages of
closely packed information and routing
directions - clearly a great deal goes into
the organisation and it should be remem-
bered that these Raids only happen because
a few dedicated fellow motorcyclists give
of their free time to make all the arrange-
ments for us.

The lunch stop was at Kurtna, some
thirty kilometres from Tallinn. The sun was
shining and it was really hot as we enjoyed
our al fresco risotto lunch at the Vem-
buTembu fun park. We also had time to
visit the near by motorcycle museum, which
unlike such places we are more used to,
contained more ‘as found’ machines than
gleaming, restored ones. But what amazing
treasures there were! It would have been
easy to spend three hours there seriously
inspecting the finds on display.

The route was Kurtna, Rapla, Viljandi,
Karksi-Nuia, Ala, Tangepera, then Torva,
Kuigasta, Keeni, Sangaste.

After lunch it rained heavily, and at
Viljandi,a fuel stop, shelter was taken under
the awning, but with the last fuelling
completed, the sun came out to laugh at us
again.A brief stop was made to inspect the
exterior of a massive manor house, Taage-
peran kartano - very impressive, and then
it was on to our dinner stop in another
‘castle’, situated at Sangaste. The castle,
‘loss’, is a red-brick building of great ele-
gance and we all sat down to dinner in the
large, circular Festival Hall. Those who had
elected to ride the alternative route on un-
surfaced roads, arrived during dinner,
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bearing mute evidence of their duty daring-
do. The Road Book allows you to ride your
own route, but if you want to eat then you
have to present yourself at the right place
at the right time!

The route was then to Sihva and Puha-
jarve, our hotel base for the next two
nights.

Along the route, we passed fields of
ripening corn, but in the main the country-
side seemed utterly depressed with nothing
much being grown. A few fields contained
the odd tethered cow or horse, but other-
wise there was little apparent activity. The
scenery was delightful, the roads a joy,and
the sweeping bends and sudden up hills and
down dales revealing vistas of distant hills
was all most attractive. There were a lot
of dark, heavy clouds scudding about, and
every now and then one or other of them
provided us all with a sudden wetting.

Can't speak for the “Sand Road Raiders”,
but those who took the asphalt route found
improved roads compared to previous
years, but some of them are still rough going
- the older way of resurfacing has a lot to
do with the way it happens in Britain, for
example - hot, wet tar is sprayed on the
old road and then gravel is scattered over
it - the passing traffic compresses it and
forces the gravel to bind with the tar, but
little is done about dips and sudden rises
in the road surface. . . . all rather hit and
miss. Those on alternative routes seek out
the really rough going for their enjoyment
- each to his own.

The hotel was situated beside a large
lake, with beaches for swimming, boat-hire,
and all the facilities laid on. There was also
a large outdoor concert area - the Esto-
nians love of choral singing is second only
to the Welsh - and tidily laid out paths
through the deciduous forest area. The
hotel itself had a heated indoor pool and
saunas and all the usual requisites, as well
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as offering the services of manicurists,
massagers, beauticians and hairdressers.

On Saturday, buffet breakfast was offered
from as early as 08.00 hrs. and the route
planned for the day was some 150 kilo-
metres of riding, so after breakfast some of
the Raiders went to the next village to fill
tanks with juice for the day. The Road Book,
as always, included details of fuelling points
along the route. At ten we convoyed out
of the hotel car park where the motorcycles
had been under constant guard all night.
Kaija led us back via Sihva, Sangaste and on
to Laatre to Tsriguliina and Paju. At Paju
we dismounted to inspect the memorial
raised on a huge earth mound to the Finns
who had come to help Estonia wrest inde-
pendence from Russia - these were the
celebrated Blue Northern Lads. Close to
the monument,and on what must have been
a large battlefield, was the manor now
housing a large number of mentally and
physically handicapped men, women and
children, looked after by a dedicated staff.
The shoes we had been asked to bring with
us from Finland were duly handed over and
speeches made.The building itself is in dire
need of a lot of tender loving care of the
sort extended to the patients living there
in the open country.

From Paju the route took us to the near
by Jaanikese and the international motor-
Cross course, set out in a deep valley with
steep climbs each side. Some our number
attempted to do a couple of quick laps, but
the heavy clay ground was well soaked and
there were huge puddles on the track, the
surface, which was very soft and sticky. The
Raiders who elected to take places in the
grandstand were somewhat disappointed!

It was a short ride to the frontier cross-
ing town of Valga, where lunch awaited us
in the Cultural Centre. The road through
the town took as right past the actual
crossing point into Latvia, where their part
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of the town is called Valka. After lunch we
attended the Estonian Frontier Guard
Museum inValga,and there met a very fierce
captain who clearly delighted in dealing with
visitors. His barked orders and jokes went
down well with the lads and lasses standing
in the rain watching a ‘drug dog’ do its stuff
- the dog then moved about among the
assembled Raiders but, as far as is known,
failed to find anything incriminating!

The group divided into two, one half
doing part of the museum, under guidance,
and the other half doing the other half.
Between the buildings were placed some
relics of past wars - a Russian T34 tank and
several field pieces and so on. This area of
Europe was criss-crossed a few times by
the German army as well as the Soviet army
between 1939 and 1945, with little care
taken of the locals . ..

From the current tranquillity of Valga, the
route led to Urvaste and its church and on
to Annimasti Camping area, where soup
was served to those still in the group.

Back at the hotel, some of the Raiders
were inspecting the insides of their eyelids
preparing themselves for the delightful Fes-
tival Dinner provided in the hotel restau-
rant to celebrate the Tenth Annual Raid on
Estonia. There was a champagne toast and
a very enjoyable buffet dinner provided,
along with beers and wine, followed by
coffee, liquor and cake, cut from a cake
measuring at least one metre by half a
metre! The band, apart from drowning
conversation, was good, as was the group
that followed them,and the dance floor was
being eagerly ploughed by happy diners.
The hand-made, commemorative bottle
openers presented to us all will be a
reminder of this joyous event. The evening
passed in a haze of contentment, and both
Kaija and Hanna (suffering from a nasty vi-
rus infection) were duly feted.

Sunday promised a ride of some 280
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kilometres,and as usual, fuelling points were
noted in the comprehensive Road Book. If
anyone is thinking of organising an event
along these lines, then close study of ‘our’
Road Book would be a necessity. Kaija
reported that she has to ride the entire
route a few days before the event to make
sure all the road signs and finger posts are
still in place - it is not unknown for them
to vanish overnight ...

A grand buffet breakfasted awaited those
with any appetite, and naturally everyone
had a deep longing for food and coffee as
motorcyclists don’t let a tenth anniversary
dinner the night before interfere with the
serious business of breakfast before a long
ride! So with tanks full, the Road Book was
followed from Puhajirve - a wonderful place
to have stayed - to Otepid, Tarto, Juri, to
Lagenda, fairly close toTallinn and the place
where lunch and the museum celebrating
the Freedom Wars was located. Half the
group ‘did’ the museum while the other half
had lunch, then it was all change. The
individual who had made it his life work
collecting things to put in his museum was
areal enthusiast! In his cellar he had enough
assorted weapons, all supposedly in full
working order, to arm a division to repel
the next wave of frontier violators . .. .in
the garden a varied selection of Armoured
Fighting Vehicles (AFVs) each with a story
attached to it as the happy owner conduc-
ted the groups round. At the back of the
house he had a working turret-less AFV
which was fired up and run ...

It was a short ride into Tallinn in small
groups, and at the harbour we waited for
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Hanna to come and distribute our ferry
tickets so the loading could take place in
good time to please the shipper. However,
the Estonian Frontier Guard at the passport
check had contrary orders, so held us all
behind the barrier in the hot sunshine. The
weather had been variable the whole wee-
kend, but not unpleasant and none of us is
made of sugar,anyway! Eventually we were
processed at the passport checking point,
and then, after a brief pause, allowed to
board which involved a rush up that steep
ramp to “the upper floor” where the deck
officers marshalled us barking into parking
order.

Our own room on the 9" deck once
more proved to be a haven and there was
much remembering going on, many promi-
ses of meeting next year, and many tired
but well satisfied Raiders, some crashed out
on the floor asleep.

On arrival at the West Harbour in Hel-
sinki, bikes were un-stabled and ridden
down the steep slope to the car deck, and
disembarkation was completed. At the
passport check, the official looked hard at
our documents and greeted us with a smile,
saying,"“A-ha- the man who rides a bike with
no frame number!” Half an hour later we
were unpacking our steed, and collecting
Friday’s post from the ‘box - we were home.

But this,and other events, do not happen
by waving a magic wand - they need huge
input by a team and it is to all those so
deeply committed to providing us with so
much pleasure that we doff our caps and
bow low.
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Jo perinteiseksi muodostunut moottori-
Pydrasuunnistusviikonloppu ajettiin erin-
omaisissa ilmasto-olosuhteissa 6-7.9 Har-
javallan ja Kiikoisten seuduilla.

Harvoin on matkamotoristilla mahdol-
lisuus harjoitella kartanlukua yhti inten-
siivisesti kuin timan lajin parissa. Yleen-
sdhdn perdssi on kirsimittomien letka
kanssamotoristeja jotka viimeistazn kol-
mannen kartanlukutuokion kohdalla tus-
kailevat hidasta etenemisti ja ehdottavat
ehka jopa kartanlukijan vaihtoa.

Varsinkin jos on sattunut tekemiin
esim. jonkin suurehkon ulkomaisen kau-
pungin kaduilla pari kolme U-kiinn&sti
vaarin menneen risteyksen vuoksi. Niis-
sd tilanteissa auttaa ennakkoharjoittelu
huomattavasti, pitadhin suunnistajan osa-
ta mm. lukea karttaa, seurata maastoa/
katuja, huomioida muu liikenne, seurata
kdytettyi ja jiljelld olevaa aikaa ja pitdi
vield se py6rakin kumipuoli alaspiin. Ta-
man kombinaation harjoitteluun ei ole mi-
nulla tullut muuta vastaan kuin osanotto
MPS-viikonloppuun.

Lauantain lahto tapahtui Harjavallan
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Teboililta. Lahd6ssa on aina se hyva puoli
ettd tietad tarkalleen sijaintinsa kartalla,
loppupiivin aikana sijaintitieto voikin sit-
ten olla enemmin taikka vihemmin ar-
vuuttelun varassa. Piivin aikana kierreltiin
useamman maatalon pihapiirissa erini-
koisti ja kokoista lenkkid, poikettiinpa va-
lill sisalla jonkun konehallissakin. Hom-
ma tuntui melkoisesti opettelulta vaikka
olinkin osallistunut leikkimieliseen kisaan
edellisend vuonnakin. Reitin varrelle jii-
kin sitten useita I6ytimittdmia ‘rasteja’
(reittitarkastusasemia) joista ratamesta-
ri sitten laski mukavasti virhepisteiti ja
kanssakilpailijat muistivat vield illallakin
nuotion daressikin mainita.

Jokainen osallistuja kuitenkin palkittiin
tuloksista riippumatta piivin paitteeksi
hyvilld kenttilounaalla jonka huoltojou-
kot olivat taikoneet.

llfalla siirryimme Putajalle, Mouhijarven
aarelle Suodenniemen kunnan rantasau-
nalle. Paikka on upea pienine siltoineen
ja jokineen, puulimmitteisessi saunassa
pehmeit I0ylyt. litanuotiolla kerrattiin pai-
vdn oppeja ja parannettiin tietenkin muu-
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ten maailmaa makkaran voimin. Rohkeim-
mat yopyivat tahtikirkaan taivaan alla laa-
vussa, osa teltoissa ja olipa muutama |16y-
tanyt tiensd saunan tupaankin.

Yolla lampétila kavi ldhelld nollaa jo-
ten unihiekka karisi silmista joutuisasti vii-
ledssd aamussa. Huolto oli toimittanut pai-
kalle aamiaista joten matkaan ei tarvin-
nut kenenkadn lihted ndlissdan. Lauantai-
iltana oli osa porukasta jaanyt pois mutta
tilalle saatiin sitten pari uutta kokelasta.

Sunnuntaina saatiin edelleen nauttia
loistavasta kisasdasta lampétilan ollessa
parhaimmillaan lihes 20 astetta. Sunnun-
tain laht6 tapahtui suoraan yopymispaik-
kamme pihalta joten l3ht6 oli lauantaita
aikaisempi.

llahduttavaa oli huomata ettd ilmeisesti
lauantain treeni oli tuottanut tulosta silla
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lihes kaikille kilpailijoille jaettiin viahem-
man RT-pisteitd kuin lauantaina. Kisan ta-
saisuudesta ja korkeasta tasosta kerto-
nee sekin ettd sunnuntain kisan voitto-
pisteet jouduttiin jakamaan kahden kil-
pailijan kesken koskapa heilla oli sekun-
nilleen saman verran AT-pisteitd samalta
jaksolta eika yhtdan missattua reittitarkas-
tusasemaa.

Kiitokset kaikille jarjestelyissa mukana-
olleille, tami viikonloppu oli kylld yksi on-
nistuineimmista mopoviikonlopuista tina
kesdna. Jos aihe kiinnostaa enemman niin
lisitietoja ja tarkempaa kuvausta lajista
16ytyy esim. Motoristista 5/2002 Tero Ahl-
qvistin jutusta (juttu 16ytyy my&s osoit-
teesta http://www.mp69.org/arkisto/
MPS_02.pdf) tai sitten Ari Etulan sivuilta
osoitteesta http://gamma.nic.fi/~auotila/
mps.htm. Ensi vuonna jirjestettineen
suunnistus huhujen mukaan Tampereen
seudulla joten keskeinen sijainti tuo toi-
vottavasti runsaasti uusia osanottajia van-
hojen seuraksi! Kalustosta se ei ainakaan
pitdisi olla kiinni, siitd kertonee myoskin
timanvuotisten osanottajien laaja kalus-
tokirjo moposkootterista bemarin mat-
kapydriin.Vihjeend kerrottakoon ettd sekd
viime ettd tand vuonna kokonaiskilpailun
voitto on korjattu kaksitahtisella pyoril-
la.

Tero Laine
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MPS 2003 | Tulokset

LAUANTAI 6.9.2003
Nimi AT RT
| Tomi Skippari 2620 262
2 Jouni Uski 637 0
3 Tero Ahlqvist 747 600
4 Kari Myllymaki 516 1200
5 Jukka Pehkonen 1628 1200
6 Harri Ruokola 1122 1800
7 Heikki Ratinen 1372 1800
8 Lassi Koskenvuori 1995 1200
9 Harri Henriksson 989 3000
10 Tahvo Anttila 1624 2400
|1 Jukka Leppanen 1733 2400
12 Tero Laine 1923 3000
13 Mikko Nopanen 310 4800
14 Veikko Luomi 331 4800
15 Ari Maansalo 2292 3000
16 Mikko Syrja 1478 4200
17 Mauno Syysjoki 2834 3000
I8 Reija Helminen 3714 2400
19 Erno Kulo 2168 4200
20 Jyrki Holopainen 1634 4800
21 Janne Hyvonen 2522 4200
22 Mikko Hamunen 2737 4200
23 lpo Ahlstedt 5236 1800
24 Timo Alanne 1516 6000
25 Teemu Kaivola 4163 3600
26 Risto Makela 3610 4200
27 Mika Kuusisto 4463 5400
28 Torsti Salonen 2780 7200
29 Piivi Anttila 5224 5400

SUNNUNTAI 7.9.2003

YHT Nimi
‘ | Tomi Skippari
637 | Tero Ahlqist
1347 3 Harri Ruokola
1716 4 Jouni Uski
2828 5 Teemu Kaivola
2922 6 Jukka Pehkonen
3172 7 Mikko Nopanen
3195 8 Kari Myllymaki
3989 9 Juha Pullinen
4024 10 Risto Makela
4133 Il Timo Alanne
4923 12 Mikko Syrja

5131 14 Tero Laine
5292 IS Veikko Luomi
5678 16 Jyrki Holopainen
5834 17 Mauno Syysjoki
6114 I8 Ari Maansalo
6368 19 Reija Helminen
6434 20 llpo Ahlstedt
6722 2| Tahvo Anttila
6937 22 Erno Kulo
7036 23 Mika Kuusisto
7516 24 Janne Hyvénen

AT

60

60
120
125
480
554
10
80
232
985
475
175

5110 13 Lassi Koskenvuori 335

2183
1190
2055
1011
1880
1470
3130

180
2435

3505
3050

kesk

7763 - Péivi Anttila
7810 -Veijo Anakdinen kesk
9863
9980
- 10624
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@ Teksti Lauri Lansikallio

Rukka
SRO

ajoasust

Olen vihdoin paissyt kokeilemaan
SRO asua erilaisissa olosuhteissa

kesin aikana.Aikani kitsasteltuani

soittelin Siltalan Jerelle, "Veljekset
Siltala’ 'vaatetusliikkeeseen Tuurin kauppa-
kyldan ja tilasin puvun. Jere oli lydnyt sel-
laisen hintatarjouksen pOytdan etta muut
eivit siihen pystyneet. Ei ihme etté Vel-
jekset Siltala m6i eniten Rukka mp-asuja
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v.2002. Halpahan puku ei silti ole, se on
todettava, mutta viime vuoden tupakki-
rahoilla sen mukavasti sai hankittua.

Housujen seka ”Air vantage”-sisdtakin
”Outlast” vuori on jotain uutta minulle,
se todella tasaa limpopiikkeja. Olen aja-
nut helteessi ja viiledlld pelkka "hiki-
kerrasto” alusasuna, reagointi limpétilan
muutoksiin on varsin pitkdpiimaista suun-
taan ja toiseen. Esimerkiksi helteessa sai
seisoskella pitkdn tovin ilman ettd alkoi
hiostamaan, toisaalta ajoviima ei viilenta-
nyt kovinkaan nopeasti liikkeelle lihdet-
tyd. Normaaliajossa timan huomaa tasai-
sena miellyttivini olotilana vaikka olo-
suhteet vaihtelee.Toisinsanoen "varooksi”
vaatteet voi vahentdd murto-osaan enti-
sesta.

Ajoin noin kymmenen asteen limp6-
tilassa kuutisen tuntia kovassa vesisa-
teessa. Siilyin kuivana ja limpimana, asun
vetoketjut toimivat myos hanskat kides-
si, taskut ovat toimivia seka kuivia.Alus-
asuna vain hikikerrasto, vanhassa puvus-
sa olisi pitinyt olla jo lisind fleesed tai
jotain muuta eristavda. Asun rakenne jo-
tenkin ulkoistaa sateen ja tuulen, onko-
han tuo tukeva kangas osasyyna. Helteelld
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vuorikangas on ihol-
le viileda ja miellyttavaa,
jos haluaa ajaa ilman hikiasua,

miti ei voinut sanoa vanhasta RVP-
asustani.

Ainut ongelma oikeastaan oli liian ly-
hyt sisatakki. Munaus on pituudessa, liivi
ei pysy housuissa, se nousee housunkau-
luksesta pois seka tyhjand ettd tdytend
jattaen kylmalle reitin selkdan.

Jos sen laittaa henkseleitten paille, se
ryttyyn jonnekin ylos. Taytend se on liian
pitkd, jos asun
yhdistdva veto-
ketju on kiinni ja
selkdan vetda
helposti. Kun ve-
toketjun jattaa
auki ja hantavyon
kiinni toimivuus
on parempi, mut-
ta viilealld ilmalla
ristiselka jad kyl-
man armoille,
koska liivi on
auttamatta kym-

Minulla onkin esitys joka aion Rukalle
tiedottaa vaikka se ei minua itsedni enaan
autakaan: Liiviin lisittiisiin taakse kymme-
nen sentimetria korkea ja kolmekymmen-
ta sentimetrid leved puolikuun muotoi-
nen helma joka auttaisi housuissapysy-
mista. Se suojaisi munuaiset ja ristiseldn,
housujen pailld se toimisi kun takki tiu-
kattaisiin sivukiristyksilld seka hantavyolla.
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Tama Airvantage on Goren vakioele-
mentti jota ei kait voi muuttaa, joten hel-
ma voitaisiin tehdi vaikka Thinsulate va-
nusta ja tukevasta kankaasta taikka sit-
ten tuosta Outlast materiaalista. Liivin si-
vuihin olisi saatava jonkinlaiset kiristykset
taikka joustot, koska tyhja liivi on kuin
jokin hame hartioilla, helma levedlla (vat-
sasta riippuen, voi olla tiukkakin). Muu-
ten Air Vantage toimii niin kuin pitaakin,
Outlast vuori tasaa limpétilan vaihtelui-
ta ja puhallettuna tayteen ei kylma padse
yllittamaan. Ja kaikki taima ilman sdhko-
johtoja.

Pohjolan kauniissa keséssé ajettu Rau-
taperseajo toi esille SRO:n toimivuuden
helteelli. Ajoni suuntautui eurooppa |0-
tieta myoten Norjan Vesteraleniin. Lahes
koko matkan limpétila pyéri hieman alle
30 astetta, mika on to-
della liikaa katetulla
matkapyorilld. Kun ol-
kapiilla olevat tuule-
tusaukot olivat avat-
tuna ja nousin ylospain
satulasta niin ettd ilma-
virta osui niihin, kavi
tuuli ldvitseni (eikun
minun seka asun vilis-
t4) eikd helle kiusannut
ollenkaan pahasti.
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Viéinneltydni itsed-
ni satulassa erilai-
siin asentoihin, tulin
siihen tulokseen
ettd matalammalla
tuulilasilla olevilla
mopoilla tuuletus
toimii uskoakseni
hyvin. Kun 16ysisi
hieman hou-
sunkaulusta ja takin
vy&tarokiristyksid, sekd avasi olkapiiden
vetoketjut, kavi ilmavirta puvun lipi yl4-
vartalosta lahkeisiin saakka.

Olen kokonaisuudessa tyytyviinen
hankintaani, puku on mielestini parasta
mitd matkakaytt6on rahalla saa. SRO on
hieman jaykdn oloinen, jotenkin haarnis-
kamainen, mutta muotoon neulottuna
istuu todella hyvin erilaisissa ajoasen-
noissa. Kiristykset ovat nopeat seki hel-
pot kdyttdd, ainoastaan lahkeisiin toivoi-

suu saattaa tarttua jalkatappiin hyvinkin
helposti. Lisiksi miellyttivii on, ettd par-
jad ilman paksuja “toppatakkeja”.
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Parasta koko
puvussa on kau-
luksen rakenne,
varsinkin se lis4-
kauluri. Usein
olen niskani kyl-
mettanyt, vaikka
on ollut muuten
hyva pukeutumi-
nen. Kaula on kui-
tenkin se paikka
josta pad kaantyy. Ei voi varmasti tilkiti
kaulaa niin ettei jostain vetiisi, eiki ko-
valla sateella vesi valuisi niskaan. Olen saa-
nut ikuisen vaivan kaularangan hermosol-
mukkeeseen (vai mikiseon?) SRO:n
kauluri on joustava jolloin. paikin kazn-
tyy,se tulee kypérin alle joten vesi ei var-
muudella valu sisdan kaulaan. Silti kauluri
ei hiosta koska on Gorea. Kymmenen pin-
naa ja papukaijamerkki Rukalle!

Turvallisuuteen kuuluva havaittavuus
on huono tidysmustan virin johdosta. lh-
me on ettd turvallisuuta painottava Rukka
ei pidd mallistossaan esim. punaista tak-
kia jonka voisi saada vaikka erikseen ti-
laamalla. Kuulin Rukaltapiin viitteen etti
ei kannata valmistaa, kun piirimyyjit ei-
vét ota kuin taysmustia pukuja. Kummal-
lisia piirimyyjid kun eivit halua kauppaa
tehda.

Lisaa tietoa: MOTO-lehti numero 4/
2003 sivu 20.Veijo Saanon testiraportti
SRO-puvusta. Seki Tekniikan Maailma nu-
mero |1/2003 sivu 128 jossa kerrotaan
nykyaikaisen kangaspuvun materiaaleista.

Ostopaikka:Veljekset Siltala p: 06-512
5105

Nettisivuilla muutama kuva: http://
www.saunalahti.fi/~lateklan/index.html
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KONTIO 2003
-KOMMENTTI

Kontion jilkeen ajattelin tilli kertaa olla
kommentoimatta mutta edellisessi leh-
dessi olleet jutut aiheesta salvat minut
kuitenkin muuttamaan mielenl. Siispi ly-
hyesti. Haluan heti aluksi korostaa, etti
ymmarran hyvin tehdyn tyén midrin ja
vaaditut uhraukset ja arvostan todella sita
porukkaa,joka vapaaehtoisesti lihtee tal-
laista tapahtumaa tekemain - eli dlkaa
ottako hernettd nendin.

Mielestini kerhossa pitidisi nyt miettid
mitd Kontiolta jatkossa halutaan? Suur-
tapahtumaa, jonka avulla autetaan joiden-
kin ravintolayrittdjien liiketoimintaa vai
luonnonlédheistd yhteenkokoontumista
kerhon jasenille ja muillekin matkamoot-
toripyoriilysta pitaville.

Ei Kontioon voi kuulua linja-autokul-
jetukset, Helsingin keskustan ravintola-
hinnat, 5-tahden alppimajat — ei ainakaan
minun mielesténi. Palataan ajassa vaikka
pari vuotta taaksepiin Peurajarven Kon-
tioon, niin tieddtte minkdlaista Kontiota
mind ja moni muukin kaipaa.

Tanssiravintoloihin pddsee kotopuo-
lessa joka viikonloppu jos haluaa — kylld
Kontiosta tullaan hakemaan erilaisia ko-
kemuksia.

Paatoimittaja ihaili edellisessa paakir-
joituksessaan kivaa MOJ-tapahtumaa. Oli
kuulemma leikkimielistd kilpailua, sauno-
mista ja muutenkin [imminhenkistd yh-
dessédoloa — kuulostaa kivalta.

Kontiossa — kerhomme ndyton paikas-
sa ei ollut kuin yhdessdolo, jonka senkin
jarjestajat paikan valinnallaan tekivat mo-
nelle erinomaisen hankalaksi. Paavo Ma-
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kinen (www.motopalsta.com) kirjoittaa
mielestini hyvin aiheesta. Minusta vaan
joka neljaskin Kontio tallaisena olisi pet-
tymys.

Antti ja Wellu pohtivat kirjoitukses-
saan, josko ohjelmapaikka voisi sijaita
mokkimajoituksen keskuudessa tai lahei-
syydessa — miksei, jos mokit (todella tar-
vitseville) sijaitsevat kiintedsti muun ralli-
alueen yhteydessd, ei kuten tdnd vuonna.
Eikd niita mokkeja tarvitse niin hirvedsti
olla — kylla matkamoottoripy6riilyyn kuu-
luu my6s kyky asustella vahan askeetti-
semmin silloin tdllGin. Terveyssyyt ovat
asia erikseen.

Tuomo Ruohonen puolestaan valitteli
— mielestani aiheellisesti — musiikin pau-
husta ja laadusta. Itse pidén seka raskaas-
ta rokista, ettd hempeammastd menosta
mutta ei sitd hevid olisi aamupalasta asti
tarvinnut soittaa. Jarjestdjien puolelta an-
nettu vahitteleva “valitan jos se ei vastan-
nut odotuksianne” — kommentti kuvas-
taa melkoisen omahyviistd asennetta. Mi-
kihan se "paakohderyhma” mahtoi olla?

Myo6s Kuusiston Jarkon kisitys siita,
ettd vain 0,2 % eli viisi (5) henkil6a olisi
ollut pettyneita odotuksiinsa nahden on
tdysin naurettava (tai prosenttilasku on
vaikeaa). Jo meidén perheesti tulee nel-
ja.

Nihdiddn taas ensi Kontiossa ja ajel-
laan siihen saakka varovasti.

Nimim.Yksikin kerta Levilld oli liikaa

(Kaj Ekblad, ennenkin Kontiossa kdynyt
5-kymppinen perhemotoristi J)
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i Honda CB 900 F2 BOLDORVm.-81/-82
| Akuperiiselld katteella. Erikoinen, tosi siisti,
| paljon kromattuja osia esim. moottorin kopat +
takahaarukka, sivutuki.Takavanne 17 tuumainen,
etupaanjdykistéja, tupla oljynlauhduttaja ja huip-
pu Ohlins kaasuiskunvaimentimet. UUSI AKKU
+ PAKOPUTKET. Hp. 5900 €. 35.000 mk.
Puh. 040-554 7063 Kokkola
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69 SHOP HINNASTO

BUFFIT
RUKAKUKSA - ]
SNAPSIKUKSA 8,40 €
LIPPIS 10,10 €
MOTORISTIKANSIO
KANGASMERKKI
LINSSITARRA
ISO TARRA ..
PIENI TARRA
POSTIKORTTI
PYORAMERKKI
PERUSLAATAT "
KONTIOSTARA -MERKKI
VUOSILAATAT
AVAINNAUHA
RINTANEULA
SOLMIONEULA
EUROLASKIN
SUOMEN KARTTA b
MOOTTORIPYORAT  CLASSIC
ROADRACE
SUPERBIKE
CUSTOM
MOTOCROSS

YLEISVOITELUSPRAY
SILIKONSPRAY

Soita ja tilaa!

69 SHOP, Asko Vesinen
Kivalterintie 22 A 12, 00640 HELSINKI
p. tyé 09 752 712, matkap. 041-469 8269
email: shop@mp69.org.




