@ Tekstit: Antti Urrila ja Jarkko Jarvinen
@ Kuvat:Antti Urrila, Jarkko Jarvinen, Esa Myyryldinen ja Kari Hanski

Kasi, etualalla Honda ja KH. Huom. Mopokauskit vield ilman kyparaa.

Moottoripyérikou

Alku

MP69:n ja moottoripydriilijdiden koulu-
tustoiminnan voidaan katsoa alkaneen
vuonna 1977, jolloin Liikenneturva ja Suo-
men Moottoriliitto jarjestivit “Ennakoi-
van Ajon Kurssin” Rayskilassa. Kurssille
osallistui mm. Rainer Westerlund ja Antti
Urrila.

Viikonloppukurssin kouluttajina oli tut-
tuja nimia, kuten Matti Koivurova, Jyri
Tengman, Risto Hanninen ja Matti Viro.
Teoriaopetuksen runko oli juuri valmis-
tumassa oleva EAK-kouluttajakansio.
Ajoharjoitteet tuntuivat opettavilta ja tar-
peeksi haastavilta.Viikonlopusta jdi hyvit
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muistot, kertoo kurssille osallistunut Antti
Urrila.

Oli saatettu alulle jotain uutta luomal-
la jarjestelmd moottoripyoriilijoiden kou-
lutustoiminnan aloittamiseksi. Tastd saa-
tiin oiva tyokalu my6s suomalaisen moot-
toripyoriilyn imagon nostamiseen ja oi-
keuksien parantamiseen liikenteessa.

Seuraavan vuoden kevidilla ja kesilld
jarjestettiin Himeen Moottorikerhon ni-
missa muutama EAK-kurssi Tampereella.
Heti alusta asti térmattiin ongelmaan, mi-
ten saada kursseille osallistujia? Yleinen
mielipide motoristien joukossa oli ja on
osin vieldkin, ettd kurssit ovat aloittelijoil-
le ja kevytmoottoripyoriilijoille.

M OTORIST.I Il -2 0 0 3

Naille Tampereella jir-
jestetyille kursseille osallis-
tui my6s MP69:n jasenid,
kuten Kari Hanski, Lauri
Hirko, Matti Lehto ja Esa
Myyryldinen. Kouluttajina
toimivat Hannu Halme,
Pekka ’Piepe” Jokinen,
Harri Laesvirta, Jukka La-
hikainen, Vesa Rantanen,
Seppo Saarimiki, Markku
Toivonen,Antti Urrila, Olli
Veneskoski ja Rainer Wes-
terlund. Naistd koulutta-
jista suuri osa oli myo6s
MP69:n jisenid ja ndin ollen voidaan to-
deta, ettd MP69 on osallistunut mp-jat-
kokoulutukseen jo sen ensimetreista al-

Esteen ylitys, katsomassa mm Matti Lehto.

Vuonna 1979 jarjestettiin muutama
kurssi Tampereella. Hyvan maineen saat-
telemana saimme kutsun jdrjestad kurs-
seja myos Vammalassa ja Valkeakoskella.
Valkeakoskella kurssille osallistui my&s
Hannu Kallio, joka muutama vuosi my6-
hemmin saavutti nelji jadradan ja yhden
road racingin suomenmestaruuden. Hi-
dasajon ohella Hannu oppi muutakin ja
perilliset Mika jaVesa ndyttavit ajavan vie-
lakin lujempaa!

Kuusankoskella jar-

Takarengas savuaa.
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jestettiin vuonna 1979
MP69:n toivoma EAK-
kurssi, jonne Tampe-
reelta oli 1ahdossa
kaksi kouluttajaa. Lii-
kenneturvan Tampe-
reen aluetoimiston ve-
tdja Erkki Vuoristo
soitti ja kertoi, ettd
tamperelaisten kou-
luttajien lihettiminen
yli piirirajojen Kuusan-
koskelle oli tdysin lu-
vatonta! Keskustelu-
jen jalkeen paadyttiin
kuitenkin siihen, etta
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MP69:n tapahtumia

 Motoristi Survival |

Tahipere. Hervan

MOTO-OSISTA LAHTOON KUIN LAHTOON!

renkaat asennustdineen

tarvikkeet, varaosat

ajovarusteet

vaihtopyorat

purkuosat moottoripyoriin

— katteet, moottorit,
sdhkolaitteet, mittaristot...

Meiltd myos All Right-tuotteet!

Sammonkatu 64, Tampere
Puh./Fax (03) 2557 444

SHOEINOLAN-MICHELINRUKKAPENNZOIL
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Puheenjohtajan

Oppia
ika
kaikki

Olen kuullut sanottavan, etti ”osaava te-
kee miti vain, kun taas taitamaton ryhtyy
opettajaksi”. Tdtd varmaan toteutan itse
toimiessani opettajana.

Koko elimiamme on oppimista. Kos-
kaan ei ole liilan my&hiisti opetella jota-
kin uutta, josta on haaveillut. Kokemus on
paras opettaja. Painettua teksti lukemalla
voi luoda tietopohjan itselleen. Taydellis-
ti oppimista voi tapahtua vasta, kun timi
teoreettinen tieto yhdistetian muiden
aistien kautta tulevaan elimyskokemuk-
seen.

Itse olen onneton oppija, koska pel-
kastddn lukemalla vain harvat asiat kiinnit-
tyvét muistiini.Vasta tekemalli opin asioi-
ta. Tamd on varmaankin syy osallistumi-
seeni joka kevit kerhomme jirjestimiain
Motoristi Survival koulutukseen. Puolen
vuoden ajamattomuus kaksipydriiselld
tekee sen, ettd asiota on syyti kerrata ja
poistaa “ruostetta” niisti aistikanavista,
jotka tekevit tyotd turvallisen ajamisen
puolesta. Kaksipyoriiselld ajamista ei voi
koskaan osata liian hyvin. Ja se kantipain
kautta oppiminen on monesti aivan tur-
han kallista.

palsta

Jos itsestisi tuntuu silt3, ettd olisi ai-
hetta ehki vihin teravoittid ajotaitoja
oman moottoripyoran suhteen, kiy netti-
sivuilla katsomassa kurssitarjontaamme
tai ota yheyttd meidin koulutusvastaa-
vaan. Kursseilla tavataan!

?? Tdysikasvuisuus ei ole ikd vaan tila,

jossa ihmiselld
on tietty tieto omasta itsestddn.”’
-John Fowles-

Oikein mukavaa
Ystdvdnpdivdd teille kaikille!

Reija
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terveiset

”Kriisi on uuden alku”. Tdma vanha vii-
saus piatee moneen asiaan. Moottoripy6-
risi on kriisissd, jos siitd hajoaa mootto-
ri. Moottorin rikkoontumiseen voi olla
monta syyti. Se saattoi jo tehtaalta lzhti-
essddn olla viallinen tai se rikkoontui en-
nakkohuollon puutteesta tai siti kuormi-
tettiin liilkaa. Mahdollisesti korjaat vanhan
moottorin tai vaihdat sen uuteen. Moot-
toripy6risi on ndin saanut uuden elimin
ja jaksaa taas iloisesti viedi sinut mutkas-
ta toiseen.

My6s kerhotoimintaa taytyy silloin til-
I6in korjata, jotta tapahtuisi myénteistd
kehitysta. Jotkut asiat ovat olleet hyvin
vuosia sitten silloisessa tilanteessa. Ker-
homme ympirilld ovat monet asiat muut-
tuneet. Katsokaamme ympérillemme
huomaten mita kaikkea uutta on kasva-

nut. My6s meidan olisi hyva reagoida muu-
toksiin vai haluammeko vain tuijottaa sii-
hen kaikkeen vanhaan hyviin miti ker-
hossamme on joskus vuosia sitten ollut.

Kerhomme moottori on sen hallitus.
Kerhomme moottori ei kuitenkaan aina
ole parhaassa iskussa, jos sen osiksi vaih-
detaan huoltamattomia osia. Se aktiivinen
joukko, josta esitys hallituksen kokoonpa-
noksi on vuosittain koottu, on nykyisin
liian pieni. Joukkoomme on saatava uusia
aktiivisia henkil6ita. Kerhomme toimin-
taan perehtyneiden jasenien runsas luku-
mdird helpottaa toimivan hallituksen
muodostamista. Saamme mukaan henki-
I6t, joiden muu eldmintila antaa aikaa
kerhon eteen tehtiville ty6lle.Tilasta riip-
puen tindan mukana oleva henkilé voi
seuraavana kautena olla estynyt opiske-
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lun tai muun syyn vuoksi.Taas parin vuo-
den kuluttua tila voi olla helpompi mah-
dollistaen jilleen aktiivisen toiminnan.
Nykyinen hallitus on toimiva. Varsin-
kin puheenjohtajamme Reija Helminen on
tehnyt paljon kiitoksen ansaitsevaa ty6ta
kerhomme asioita ajaessaan. Pitadksem-
me hallituksen toimivana tulevaisuudes-
sakin on meidén yritettava kasvattaa pii-
rid. Olisi hienoa pddstd seuraavassa vuo-
sikokouksessa syyskuussa valitsemaan
hallituksen jisenet useamman innokkaan
henkilén joukosta eikd vain tyytya halli-

tuksen itsensd muodostamaan ehdotuk-
seen.

Kerhon toimintaan voi osallistua myds
hallituksen ulkopuoleltakin vaikkapa kir-
joittamalla juttuja lehteen. Jos sinusta tun-
tuu, ettd sinulla voisi olla aikaa ja intoa
osallistua kerhomme aktiivitoimintaan,
niin ilmoita siita hallitukselle. Ndin paa-
set rakentamaan kanssamme uutta suo-
malaista moottoripyorakulttuuria.

Veijo Anikiinen

Onko vakuvasi hukassa?

Motoristin toimitukseen on aikojen saatossa “keradntynyt”
valokuvia, jotka haluaisin palauttaa oikeille omistajilleen.
Voit kdyda tutustumassa kuvakokoelmaan internetissa
osoitteessa http://www.khdrive.fi/vepa/mp69_kuvat/.

Jos loydit sieltd omia kuviasi, niin ldhetd minulle sdhkoposti-
viesti, johon olet merkinnyt palautettavien kuvien numerot.

Veijo Anikiinen, motoristi@mp69.org
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Jasenelta

Olen ollut MPé9:n pitkaaikainen jasen ja
paissyt seuraamaan kerhon toimintaa ja
sen kehitystd. MP69:n piirissa on tehty pit-
kain pyyteetontd tyoti, josta voi syystd
olla ylped. Nyt mieleeni on noussut tdy-
sin uutena kysymys kerhon sisdisesta loja-
liteetista.

Toiminnan perusta on perinteisesti ol-
lut joukkosieluisuuden sijaan keskindinen
luottamus ja hyva yhteisty6. MP69:n ta-
loudellisen tukijalan muodostavat koulu-
tustapahtumat ja Kontioralli. Rahan liséksi
molemmat tuovat hyvan mahdollisuuden
tavata muita motoristeja. Tapahtumat ovat
my&s luonteva keskustelukanava mm.
hallituksen edustajien ja kerhomme yli
kahden tuhannen jasenen vililla.

MP 69 on perustettu yhteniiseksi ker-
hoksi ei yksittdisten henkildiden etujar-
jestdksi. Tastd on yksi konkreettinen esi-
merkki kouluttajille maksettavat palkkiot;
tyd perustuu vapaaehtoiseen talkoohen-
keen.Tami yhdistelmé varmistaa toimin-
nan pitkdjanteisyyden ja turvaa Motoristi
Survival koulutusten korkean laadun seki
talouden kuumina nousuvuosina ettd
mahdollisen laskusuhdanteen aikana.
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Kouluttajien joukkoon on nyt kuiten-
kin ilmaantunut uusi ryhma, Moto Survival
Finland (pj. Jarmo Jokilampi, lahde: www.
smoto.fi). Mainoksen mukaan ryhman pe-
rustajina on ollut 69:n kouluttajia. Tosi asia
lienee kuitenkin se, etta suurin osa 69:n
kouluttajista on edelleen tdysin lojaaleja
MP 69:n jisenistdd kohtaan. Onko joku
kaupallistamassa 69:n jasenten varoilla ke-
rityn kouluttajien osaamisen? Onko yh-
teniinen motoristihenki vaihdettu hen-
kildkohtaisen edun tavoitteluun?

Titi pohtiessani MP 2003 messut ovat
vield kaukana edessa. Ehka ajokauden ens-
immainen tapahtuma tuo vastauksen mo-
neen avoinna olevaan kysymykseen. Sitd
ennen voin vain toivoa, etti eri osapuo-
lien toimintaa ohjaa vilpiton ja pyyteeton
halu edistdd yhteistd asiaa motoristien
etuja ja ajotaitoa. Ndin asia on perintei-
sesti ollut Moottoripyorikerho 69 ry:n
nimen alla toteutetussa toiminnassa alusta
lihtien. Haluaako joku muuttaa titd pe-
rinnetta?

Jasen 3138



Majoitus ja teoriaop sq’ﬁ
- ja ajoharjoitukset ovat Poliit

- Opetuksen ja majoituksen (2 hengen
~huoneissa) lisaksi kurssin hintaan sisiltyy
2'lounasta ja 2 aamupalaa,

MOTORISTI SURVIVAL i

°7.-86.
MOTORISTI SURVIV,

pﬁ%van mittainen tilauskurssi, jossa |4
esta suunnasta. Aamu alkaa syvil

ttu oleellisimmat.ajoharjoitukset.
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Aika Lauantai 28.12.2002 klo 13.00

Paikka Huone Sg209, Tampereen teknillinen korkeakoulu, Tampere

Lasna 12 kerhon jisenti (Liite 1)

|
Kokouksen avaus
Kerhon puheenjohtaja Reija Helminen avasi kokouksen kello 13.10

2

Kokouksen jarjestdytyminen
Valittiin kokouksen puheenjohtajaksi Olli Veneskoski, pdytikirjan pitédjaksi Ve-
li-Matti Junkkari, poytakirjan tarkastajiksi Péivi Jalava ja Pekka Suontausta. Adn-
tenlaskijat paatettiin Kirsi Lindforsin ehdotuksesta valita tarvittaessa.

3
Laillisuuden ja paitdsvaltaisuuden toteaminen
Todettiin kokous laillisesti kokoon kutsutuksi ja paatosvaltaiseksi.

4
Esityslistan hyviaksyminen tyojarjestykseksi
Hyviksyttiin esityslista kokouksen tydjarjestykseksi. (Liite 2)

5

Kauden 2001 - 2002 tilinpaitoksen hyviksyminen ja vastuuvapauden myontaminen
Kuultiin kauden 2001 — 2002 tilinp#itos ja tilintarkastajien lausunto. Hyvéksyt-
tiin tilinp4ztos sekd patettiin tilintarkastajien lausunnon perusteella myontad
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tili- ja vastuuvapaus hallitukselle. (Liite 3 ja 4).Tilikauden alijadma johtuu Kon-
tio-rallin kirjauskdytinnén muuttamisesta. Edellisen yhdistyksen kokouksen
jalkeen on Kirsi Lindfors lisannyt tileihin kaksi koulutukseen liittyvdd laskua,

jotka ovat tulleet esille ensimmiisen tilintarkastuskierroksen jalkeen.
6

Muut asiat

Kari Hanski esitti MP69-nimen rekisterdintii yhdistyksen aputoiminimeksi. Esi-
tys sai kannatusta, joten hallitus selvittad asiaa ja sen mahdollisesti vaatimaa
saantomuutosta. Reija Helminen totesi nimikkeiden Kontio-ralli ja Motoristi
Survival olevan Patentti- ja rekisterihallituksen kisittelyssa.

Keskusteltiin asianajajapalvelujen kiyttimisestd yhdistyksen nimiasioiden yh-
teydessi.Todettiin, etti hallitus voi halutessaan kutsua yhdistyksen kokouksen
koolle ja hyviksyttid menettelytavan kokouksella.

7
Kokouksen paattaminen
Kokouksen puheenjohtaja Olli Veneskoski paitti kokouksen kello 13.40.

Kokouksen puolesta

Olli Veneskoski Veli-Matti Junkkari

kokouksen puheenjohtaja poytakirjan pitdja
Poytikirja tarkastettu

Paivi Jalava Pekka Suontausta
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TILINPAATOS
01.08.2001 - 31.7.2002

TULOSLASKELMA

VARSINAINEN TOIMINTA
Tuotot
Kulut

VARSINAINEN TOIMINTA

Tuotto-/kulujaama...............
Varainhankinnan tuotto-/kulujadma

Varainhankinta
Tuotot
Kulut
Varainhankinta
Varainhankinnan tuotto-/kulujadma

Tilikauden tulos................

Tilinpaatossiirrot
(*) tai vihennys(-)
Vapaaehtoisten varausten muutos
Tilinpaatossiirrot
(+) tai vahennys(-)

Tilikauden ylijaama/alijaama....

M OTORI ST Il -2 00 3

2002

39.039,56
-77.468,70
-38.429,14

-38.429,14

33.077,29

-682,21
32.395,08
32.395,08

-6.034,06

0,00
0,00

-6.034,06

2001

107.349,55
-126.398,64
-19.049,09

-19.049,09

34.475,99

0,00
34.475,99
34.475,99

15.426,90

-206,87
-206,87

15.220,03




TASE

VASTAAVAA

PYSYVAT VASTAAVAT
Aineelliset hyédykkeet

Koneet ja kalusto
Aineelliset hyodykkeet

PYSYVAT VASTAAVAT

VAIHTUVAT VASTAAVAT

Vaihto-omaisuus
Aineet ja tarvikkeet
Vaihto-omaisuus

Lyhytaikaiset saamiset
Muut saamiset

Lyhytaikaiset saamiset

Rahat ja pankkisaamiset

VAIHTUVAT VASTAAVAT

VASTAAVAA

VASTATTAVAA

OMA PAAOMA
Toimintapadzoma
Tilikauden yli/alijagama

OMA PAAOMA

VIERAS PAAOMA
Lyhytaikainen vieras padoma
Muut velat
Siirtovelat
Lyhytaikainen vieras padoma

VIERAS PAAOMA

VASTATTAVAA

2002

5.093,66
5.093,66

5.093,66

12.320,46

12.320,46

5.641,88
5.641,88

24.198,78

42.161,12

47.254,78

2002

50.206,72
-6.034,06

44.172,66

2.875,25
206,87
3.082,12

3.082,12

47.254,78
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2001

4.883,67
4.883,67

4.883,67

13.190,59

13.190,59 v

2.254,37
2.254,37

72.740,79

88.185,75

93.069,42

2001

34.986,67
15.220,05

50.206,72

42.655,83
206,87

42.862,70

42.862,70

93.069,42
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| KONTIORALLI

3000 Varsinaisen toiminnan tuotot
3020 Merkkimyynti
3023 Asumyynti
3025 Tavaramyynti
3029 PuumoottoripySramyynti
3030 Painotuotemyynti
*TUOTOT
3100 Varsinaisen toim firjestkulut
3120 Merkkiostot
3123 Asuostot
3911 Postikulut
*KULUT
#VARSINAINEN TOIMINTA

OMATOIMINEN TUOTTO/
KULUJAAMA
KONTIORALLI

2 TALVIRALLI
3000 Varsinaisen toiminnan tuotot
3020 Merkkimyynti
3023 Asumyynti
3025 Tavaramyynti
3029 Puumoottoripydramyynti
3030 Painotuotemyynti
*TUOTOT
3100 Varsinaisen toim jdrjestkulut
3120 Merkkiostot
* KULUT
*VARSINAINEN TOIMINTA

OMATOIMINEN TUOTTO/
KULUJAAMA
TALVIRALLI

5236
3047,78
998191

143,04
81,65
12051
13427,25
2121,73
-827,65
-6460,00
-11520
-9524,58
3902,67

3902,67
3902,67

1300,00
116,18
3779
27,75
44,60
17,75
1544,07
-2596,53

-2596,53
-1052,46

-1052,46
-1052,46

3 KERHOTAVARAMYYNTI

3020 Merkkimyynti

3023 Asumyynti

3025 Tavaramyynti

3029 Puumoottoripydramyynti

3030 Painotuotemyynti
*TUOTOT

3120 Merkkiostot

3123 Asuostot

3125 Tavaraostot

3150 Varaston muutos
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199,72
358,08
27329

54,67
885,76
229944
-1670,79
-569,04
-870,13

20,1
13,6

136
13,6

60,6

720
958

958
185,6

1856
185,6

104,3
495,1
42

532
86,
1246
304

86,2
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52,36
3.047,78
9.98191

143,04

81,65

12051
1342725
-2.121,73
827,65
-6.460,00
-11520
9.524,58
3902,67

3.902,67
3.902,67

1.300,00
116,18
379
27,75
4460
17,75
1.544,07
259653

259653
-1.052,46

-1.052,46
-1.052,46

199,72
358,08
27329

54,67
885,76
229944
-1.670,79
-569,04
870,13

63504
2542
7659
1841

302
75888
47236
623

47860
28028

28028
28028

2142

2142
-2709
-5l
-2760
-618

618
-618

00
1198
130,3

77
2157

398
17,6

1326

199
139

139
139

60,6

720
958

94,0
170,2

170,2
170,2

31
1033
25,1

50,0
390
954
220
142
-86,2

63504
2542
7659
1841

37
302
75888
47236
-623

47860
28028

28028
28028

2142

2142
-2709

-2760
618

618
618

00
1198
1303
77
2157
98
176
44
1326

199
139

139
139

60,6

720
958

940
1702

1702
170,2

31
1033
25,

500
390
954
220
14,2
-86,2



3911 Postikulut
* KULUT
*VARSINAINEN TOIMINTA

OMATOIMINEN
TUOTTOIKULUAAMA
KERHOTAVARAMYYNT!

4 KOULUTUS
3000 Varsinaisen toiminnan tuotot
3023 Asumyynti
*TUOTOT
3100 Varsinaisen toim jarjestkulut
3123 Asuostot
3150 Varaston muutos
3310 Matkakulut
3912 Puhelinkulut
3994 Koulutuskulut
3995 Moniste-painotydkulut
*KULUT
*#VARSINAINEN TOIMINTA

OMATOMINEN
TUOTTO/KULUJAAMA
KOULUTUS

5 MOTORISTI
3000 Varsinaisen toiminnan tuotot
*TUOTOT
3100 Varsinaisen toim jarjestkulut
3110 Motoristin painatus ja taittoku
3111 Motoristin toimituskulut
3112 Postituspalvelukulut
3911 Postikulut
3992 Konttorikulut
*KULUT
*VARSINAINEN TOIMINTA

OMATOMNEN
TUOTTOKULUJAAMA
MOTORISTI

246,94
-5656,34
-4770,58

-4770,58
-4770,58

22480,54
12,00
22492,54

-11211,82

-10.005,75

663,00
-673,10

-22553,67

61,13

-61,13
61,13

-1223829

-671
-7721,68
-13,90
-114,07

-20094,65
-20094,65

-20094,65
-20094,65

2024
877
880

880
88,0

158,

1552

38
125,9
1,7

1,7
17

699,5

906,6

576,3
6412

6412
641,2

-246,94 -205
-5.656,34 -13203
477058 -10936
-4.770,58 -10936
-4.770,58 -10936
22.480,54 15828

12,00 278

22.492,54 16106
-11211,82

-1782

1426

-10.005,75 -84180

-85

663,00 -17588

673,10 -166 4

-22.553,67 -18281

61,13 2175

-61,13 2175

-61,13 2175

353

353

-885

-12.238,29 9660
6,71

-7.721,68 2944

-13,90 4252

-114,07 -84l

-20.094,65 -17751

-20.094,65 -17397

-20.094,65 -17397

-20.094,65 -17397

M OTOR RIS T

1199
48
436

436
436

142,0
43
1396

34

37
034
1233
28

28
28

126,6

262,2
03
52

1132

1155

1155
1155

205 1199
-13203 428
-10936 436

-10936 436
-10936 436

15827 1420
278 43
16106 1396

1782
1426

84180 34
-85

-17588 37
-166 4034
-18281 1233
2075 28

2175 28
2175 28

353

353

-885
9660 126,6

-2944 262,
4252 03
-8141 52

-17751 1132

-17397 1155

-17397 1155

-17397 1155

-2 00 3

6 KERHOTOIMINTA

3000 Varsinaisen toiminnan tuotot
*TUOTOT

3100 Varsinaisen toim jarjestkulut

3113 Vakuutukset

3114 Jisenrekisterikulut

3310 Matkakulut

3911 Postikulut

3920 Pankkikulut

3930 Kerhon jasenmaksukulut

3940 WWW-kulut

3960 PR-kulut

3992 Konttorikulut

3995 Moniste-painotydkulut

3996 Kirjanpitokulut

3997 Varastovuokra

3999 Huomionosoitukset
*KULUT
*#kVARSINAINEN TOIMINTA

4000 Korkotuotot talletuksista
*#k SJJOITUSTOIMINTA

OMATOMINEN
TUOTTOKULUJAAMA
KERHOTOIMINTA

7 NAYTTELYT
3000 Varsinaisen toiminnan tuotot
3020 Merkkimyynti
3023 Asumyynti
3025 Tavaramyynti
3029 Puumoottoripydramyynti
3030 Painotuotemyynti

*TUOTOT
3100 Varsinaisen toim jirjestkulut
3310 Matkakulut
3911 Postikulut
3992 Konttorikulut
3995 Moniste-painotyckulut
* KULUT
*<VARSINAINEN TOIMINTA
OMATOMINEN
TUOTTO/KULUJAAMA
NAYTTELYT

M OTORI ST

150,00
150,00

-3477,80

22875
875
-396,98
-220,00
23,54
-149,27
29,12
-95,00
-139,95
662,74
-167,25
-5599,15
-5449,15
38,06
38,06

-5411,09
-5411,09

160,58
165,94
112,80
16,00
84,62
539,94
-1429,29
-148,50

449,50
-2027,29
-1487,35

-1487.35
-1487,35

2347
2347
476

101,9
196,3

1236

4378

4816
4959

4925
4925

480,
46,2

3274
240,2

240,2
240,2

-2 0 0 3

150,00
150,00
-3477.80

-22875
875
-396,98
-22000
2354
-149,27
29,12
95,00
-139,95
-662,74
-167,25
-5599,15
-5449,15
38,06
38,06

5411,09
-5411,09

160,58
165,94
112,80
16,00
84,62
539,94
-1.429.29
-148,50

449,50
2027,29
-1.487,35

-1.487,35
-1.487,35

1763
1763

85
85

-1327 2619

-119
201

-14159

27
-631

-70

-605
-207
-3206
-1442

-1436
-1436

27

27199
-3086
-631

-3796
-3769

-3769
-3769

96
320
628

41,1

1094
80,5
1746
3777
664,
664,2

3765
376,5

24
46,3
235

534
394

394
394

1763
1763

85
85

-1327 2619

-119
-201

-14159

27
-631

-70

605

96

320
628

41,1

1094

207 804
-3206 1746
-1442 3777
5 664,2
5 6642

-1436 376,5
-1436 376,5

27

24
46,3
235

534
394

394
394



8 JASENREKISTERI
3100 Varsinaisen toim jirjestkulut 41,04
3112 Postituspalvelukulut

3114 Jasenrekisterikulut 41697
3911 Postikulut -144,30
3995 Moniste-painotyckulut -142542
*KULUT -2027,73
*VARSINAINEN TOIMINTA - -2027,73
4301 Jsentiedotekulut -682,2
*KULUT 682,21
* VARAINHANKINTA -6822
OMATOIMINEN
TUOTTO/KULUJAAMA - 270994
MUU TIEDOTUSTOIMINTA  -2709,94

9 KANSAINVALINENTOIMINTA
3114 Jasenrekisterikulut

3310 Matkakulut -667,59
3920 Pankdkikulut -6,73
3930 Kerhon fisenmaksukulut -2425,80
3950 FEMA-kulut 499,76
3993 Nmrkulut 191,14
3995 Moniste-painotySkulut
*KULUT -4391,02
VARSINAINEN TOIMINTA -~ -4391,02
OMATOIMINEN
TUOTTO/KULUJAAMA -4391,02

KANSAINVALINEN TOIMINTA -4391,02

10 HALLINTO
3100 Varsinaisen toim jirjestkulut 25,14
3310 Matkakulut -1974.24
3911 Postikulut -95,19
3912 Puhelinkulut -67,57
3920 Pankkikulut -75,76
3991 Hallituksen kulut 404,37
3992 Konttorikulut -187,28
3995 Moniste-painotyckulut -168,19
3996 Kirjanpitokulut

* KULUT -2997,74

*VARSINAINEN TOIMINTA  -2997,74

OMATOIMINEN

TUOTTO/KULUJAAMA -2997,74

HALLINTO -2997,74

66,6

2718

7330
7330

9796
9796

60,0

3333
3333

3333
3333

428,1
11094
2045

36528
306,7

3564
3564

3564
3564

41,04

416,97
-144,30
-1.42542
202773
2027,73
-682,21
682,21
682,21

-2.709,94
-2.709,94

667,59
6,73
242580
499,76
191,14

4.391,02
4391,02

4391,02
-4391,02

-25,14
-1.974,24
95,19
67,57
1576
404,37
-187,28
-168,19

-2997,74
299774

299774
299774

-1378
4698

-278
-175
2530
-2530

-2530
-2530

-2160
-1091

-1804
5153
5153

5153
5153

-3067
-3067

M OTORISTI

29

518
814,
80,1
80,

107,1
107,1

6l,l
100,0

438
852

852

852
852

115,
1558
2045
1583
948
97,1
977
977

97,7
97,7

-1377 29
698

-278 518
-175 814,
-2530 80,1
2530 80,1

2530 107,
2530 107,1

-2160
-1091 61,1
-6 1000

-1804 438
91

-5153 852
5153 852

5153 852
-5153 852

-1715 115,1
-6l 1558
-33 2045

-255 1583
-197 948
-173 97,
-632

-3067 97,7
-3067 97,7

-3067 97,7
-3067 97,7

- 200 3

11 EESTIETAPPIAJO

3000 Varsinaisen toiminnan tuotot
*TUOTOT

3100 Varsinaisen toim jirjestkulut
*KULUT

*#VARSINAINEN TOIMINTA

OMATOIMINEN TUOTTO/KULUJAAMA
KAMPANJATILI |

POIS
POIS
POIS
uusl
POIS
POIS
uusl
POIS
uusI

POIS

POIS

POIS
POIS
POIS
uusl
uusl

POIS
POIS
POIS
POIS
uusl
POIS

M OTORIST.I |

TUOTOT

Varsinaisen toiminnan tuotot
Pyérdmerkkimyynti
Metallimerkkimyynti
Kangasmerkit
Merkkimyynti

Tpaidat

College-paidat

Asumyynti

Muut tuotteet
Tavaramyynti
Puumoottoripydramyynti
Tarrat

Painotuotemyynti
Asiamiestulot

TUOTOT

KULUT

Vars. toiminnan  jarjestelykulut
Motoristin painatus

Motoristin toimitus

Osoitetarrat

Motoristin painatus- ja taittokulut
Motoristin toimituskulut
Postituspalvelukulut
Vakuutukset
Jasenrekisterikulut
Pyérdmerkkiostot
Metallimerkkiostot
Tarramerkkiostot
Kangasmerkkiostot
Merkkiostot

T-paita ostot

15543.90
0.00
503.65
14.14

1252.73
140.59

492.90

20.08
17.59
69.30
0.00
18054.90

11001.24
1624.70
0.00
0.00

612.74
20.07
397.23
0.00
306.07
113.54
99.22

1246.33

-2 0 0 3

92419.83
0.00
2994.59
84.09

7448.37
835.89

2930.67

119.41
104.61
412.06
0.00
107349.54

65410.43
9660.04
0.00
0.00

3643.21
119.35
2361.83
0.00
1819.79
675.07
589.92

7410.36

23982,90

3524.26

10555.72

556.88
142.25

277.55

39039.56

20903,35

12238.29
6.71
7721.68
0.00
416.97

3127.09

100000.00

2500

8500

1500
100.00

250.00

112850.00

95000.00

13000
8000.00

100.00
1000.00

3000



POIS
uusl
POIS
uusl

POIS

uusI
uusI
uusI
uusl

College-paita ostot
Asuostot

Muut tuotteet
Tavaraostot
Puumoottoripyérit osto
Painotuotteet osto
Asiamiesmenot
Lahjoitetut kerhotavarat
Varaston muutos
Matkakulut

Postikulut

Puhelinkulut
Pankkikulut

Kerhon jasenmaksukulut
WWW-kulut
FEMA-kulut

PR-kulut

Hallituksen kulut
Konttorikulut
NMR-kulut
Koulutuskulut
Monisteet ja painotyot
Kirjanpitokulut
Varaston vuokra
Lahjoitukset
Huomionosoitukset
KULUT

TUOTTO-/KULUJAAMA

VARAINHANKINTA
Korkotuotot talletuksista
SIOITUSTOIMINTA
Jasenmaksut

TUOTOT

Jasentiedotteen hoitokulut
KULUT

VARAINHANKINNAN
TUOTTO-/KULUJAAMA
Poistot kalustosta

Siirto

TILIKAUDEN TULOS

Muut varaukset

vapaaehtoisten varausten muutos
Tilinpadtossiirrot
TILIKAUDEN
YLIJAAMA/ ALIJAAMA

330.39

673.63

0.00
0.00
0.00
0.00
-409.64
594.86
824.42
19.94
107.42

42.94
46.87
303.46
2958.13
102.00
106.37
101.83
0.00
34.95
21258.72

-3203.82

0.96
0.00
5797.48
5798.45

0.00

5798.45
0.00
0.00

2594.62

2594.62

1964.43
4005.19

0.00
0.00
0.00
0.00
-2435.61
3536.89
4901.75
118.55
638.67

255.33
278.67
1804.29
17588.24
606.49
632.45
605.48
0.00
207.78
126398.61

-19049.07

5.73
0.00
34470.26
34475.99

0.00

34475.99
0.00
0.00

15426.92

15426.92

M O T O R |

8130.79

569.04
0.00
0.00

0.00
870.13
13024.83
624.28
67.57
479.47
2645.80
23.54
499.76
149.27
404.37
330.47
791.14
663.00
2811.21
139.95
662.74
0.00
167.25
77468.70

-38429.14

38.06

33039.23
33077.29

682.21
682.21

32395.08
0.00
0.00

-6034.06

-6034.06

$ T

8000

600
0.00
100.00

0.00
700.00
3500.00
2000.00
240.00
400.00
3100.00
60.00
1500.00
150.00
250.00
250.00
1000.00
3000.00
1500.00
300.00
680.00
0.00
150.00
147635.00

-34785.00

15.00

35000.00
35015.00

230
230

34785.00

0.00

0.00

I -2 00 3

Riitelyn
hyvista
puolista

Harrastus, siis minulle tima MP69, tai moot-
toripyoriily,on jotain miti tehdain vapaaeh-
toisesti. Tdissa on pakko kdyda, jos tditd on.
Huushollin pyéritys, se arjen eliminenkin
on pakollista, ainakin jos on sitoutunut sii-
hen.

Mutta onko vapaaehtoisesti tehty tyd ai-
na kivaa? Kiyn mina kuntoilemassakin, sen
puoleen, vaikkei paalti katsoen aina uskoi-
si. Se on kivaa, vaikkei aina olisikaan niin ki-
vaa.

lhan samoin johonkin porukkaan kuulu-
minen ja yhdessi asioiden eteenpain viemi-
nen on aina vililld turhauttavaa. Itselle sel-
vit ja ainoat oikeat ajatukset, pddmaarat
kohtaavat vastustusta ja laiskuutta. Mista nii-
ta hdlmaja sikidakin, ja aina sinne missa mina
liikun tai toimin?

MP69:1l4 on pitkit perinteet ja paljon
my®ds jasenid, joihin voi yhteisiksi koetussa
asioissa turvautua. Hyvd motoristihenki ei
ndyta rajoittuvan tien paélla moikkaamiseen,
tai pysahtymiseen jos kaveri on pulassa.

Joku voisi nyt sitten kysyd, ettd mistd moi-
nen tunteellisuus? Ehka siksi ett tajusin taas
kerran kuinka monta eri ihmisté osallistuu
kaikkiin pieniin ja isoihin asioihin. Jotkut
enemmin, jotkut vihemmén, mutta tulosta
kelpaa niyttas. Kontio tai koulutus.Tai kan-
salliset ja kansainviliset suhteet.

“Kuusysi” on my&s selkeisti vain kerho
muiden joukossa. Suurena ja kauniina sille
on langennut hommia, joihin tarvittaisiin pal-

M OTORI ST | 2 0 03
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Ripa

jon muidenkin panostusta. Siksi ainakin mi-
nusta on hyvi, ettd muutkin jirjestot ovat
aktivoituneet. Kuka pikkuhiljaa, kuka kerta-
rysayksella.

Kitkaakin esiintyy. Keskustelua, erimieli-
syyttd, riitoja. Esiintyy jarjestojen valilla ja
ennenkaikkea ihmisten vililla. Riitely on ih-
miselle suorastaan tarve. Joskus riita kar-
kaa kisistd, tappelusta tulee itsetarkoitus,
vuosia kestivi rakennelma, jossa epiluulo
panee tulkitsemaan asioita ja toimimaan
synkimméan mukaan.

Riitely, erimielisyys voi olla myGs eteen-
piin vievd voima, jos siihen jaksaa suhtau-
tua kuten vaikka tuohon alun kuntoiluun?
liika on liikaa siinkin. Kun on pahimmat pai-
neet purettu, otetaan vihdn etdisyyttd ja
mietitdan, mita voisi ottaa opiksi, miksi ku-
kin sanoi miti sanoi. Olisiko edistymisen
mahdollisuuksia?

Jos ei nyt ihan heti, niin véhan ajan paas-
t3, kun pahimmat kaunat ovat eilista. Pahim-
mat kaunat taas saadaan eilisen asioiksi, kun
muistetaan, etti vaikka vastapuoli onkin
tyhmi, ei se yleensi ole perimmiltdén ilked.
Sille tdytyy vain jaksaa ja osata selittdd niin,
ettd ymmirrys lisadntyy siellikin puolella.
Min3 kun en ole sen paremmin tyhma kuin
ilkedkaan, joudun sitten ottamaan vield suu-
remman vastuun.

Risto Kaivola



@ Tekstit: Antti Urrila ja Jarkko Jarvinen
@ Kuvat:Antti Urrila, Jarkko Jarvinen, Esa Myyryldinen ja Kari Hanski

Alku

MP69:n ja moottoripyériilijdiden koulu-
tustoiminnan voidaan katsoa alkaneen
vuonna 1977, jolloin Liikenneturva ja Suo-
men Moottoriliitto jarjestivat "Ennakoi-
van Ajon Kurssin” Rayskaldssa. Kurssille
osallistui mm. Rainer Westerlund ja Antti
Urrila.

Viikonloppukurssin kouluttajina oli tut-
tuja nimia, kuten Matti Koivurova, Jyri
Tengman, Risto Hanninen ja Matti Viro.
Teoriaopetuksen runko oli juuri valmis-
tumassa oleva EAK-kouluttajakansio.
Ajoharjoitteet tuntuivat opettavilta ja tar-

peeksi haastavilta.Viikonlopusta jai hyvat
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muistot, kertoo kurssille osallistunut Antti
Urrila.

Oli saatettu alulle jotain uutta luomal-
la jarjestelma moottoripyoriilijdiden kou-
lutustoiminnan aloittamiseksi. Tdstd saa-
tiin oiva tykalu myds suomalaisen moot-
toripyoriilyn imagon nostamiseen ja oi-
keuksien parantamiseen lilkenteessa.

Seuraavan vuoden kevdilld ja kesilla
jarjestettiin Himeen Moottorikerhon ni-
missda muutama EAK-kurssi Tampereella.
Heti alusta asti térmattiin ongelmaan, mi-
ten saada kursseille osallistujia? Yleinen
mielipide motoristien joukossa oli ja on
osin vielakin, ettd kurssit ovat aloittelijoil-
le ja kevytmoottoripyoriilijoille.

M OTOWRIST.I Il -2 00 3

Naille Tampereella jar-
jestetyille kursseille osallis-
tui myés MP69:n jasenid,
kuten Kari Hanski, Lauri
Hirko, Matti Lehto ja Esa
Myyryldinen. Kouluttajina
toimivat Hannu Halme,
Pekka ’Piepe” Jokinen,
Harri Laesvirta, Jukka La-
hikainen, Vesa Rantanen,
Seppo Saarimiki, Markku
Toivonen,Antti Urrila, Olli
Veneskoski ja Rainer Wes-
terlund. Naista koulutta-
jista suuri osa oli myds
MP69:n jdsenid ja ndin ollen voidaan to-
deta, ettd MP69 on osallistunut mp-jat-
kokoulutukseen jo sen ensimetreistd al-
kaen neljilla vuosikymmenella.

Esteen ylitys, katsomassa mm Matti Lehto.

Vuonna 1979 jarjestettiin muutama
kurssi Tampereella. Hyvan maineen saat-
telemana saimme kutsun jarjestad kurs-
seja my6s Vammalassa ja Valkeakoskella.
Valkeakoskella kurssille osallistui myos
Hannu Kallio, joka muutama vuosi myo-
hemmin saavutti nelji jadradan ja yhden
road racingin suomenmestaruuden. Hi-
dasajon ohella Hannu oppi muutakin ja
perilliset Mika jaVesa nayttavit ajavan vie-
lakin lujempaa!

Kuusankoskella jar-

Takarengas savuaa.

M OTOW RIS T

jestettiin vuonna 1979
MP69:n toivoma EAK-
kurssi, jonne Tampe-
reelta oli lahdossd
kaksi kouluttajaa. Lii-
kenneturvan Tampe-
reen aluetoimiston ve-
tdja Erkki Vuoristo
soitti ja kertoi, ettd
tamperelaisten kou-
luttajien lihettaminen
yli piirirajojen Kuusan-
koskelle oli taysin lu-
vatonta! Keskustelu-
jen jalkeen paddyttiin
kuitenkin siihen, ettd

21



kaksi kouluttajaa ajaa Kymenlaaksoon, jos-

loin asusti.

Kevatpaivat 1979

Vuoden 1979 merkittavin EAK-tapahtuma
oli Tampereella Himeen Moottorikerhon
jarjestamat 3. Motoristin Kevitpiivit. Ta-
pahtuman teemaksi valittiin motoristien
vapaaehtoinen EAK-koulutus. Koulutus-
naytoksid jarjestettiin Keskustorilla jaTam-
melan koululla jarjestetyn Moottoripy6-
raily ennen ja nyt -ndyttelyn yhteydessa.
Aitienpiivini |3.toukokuuta kokoon-
tui Tampereelle yhteensi yli 1300 moot-
toripy6rda ja motoristeja lihes 2000. Ta-
voite ylittdd Helsingin ja Turun Kevit-
paivien yhteiskavijamaara onnistui hienos-
ti. Tahdn vaikutti oleellisesti aurinkoinen
sda ja Tampereen keskeinen sijainti.Tapah-
tumasta ja EAK-koulutuksesta saatiin
my&s uutinen TV |:n iltauutisiin ja viikkoa
my&hemmin my6s kakkoskanava esitteli
tapahtumaa, muistelee Antti Urrila.
Tapahtuman
jarjestelyt olivat
mittavat ja Tam-
pereen kaupun-
kikin oli niissa
innokkaasti mu-
kana, varsinkin
kun tapahtuman
suojelijaksi oli
lupautunut Ta-
savallan presi-
dentti Urho
Kekkonen. Lisdd
tunnustusta saa-
tiin  vuonna
1980, kun Hai-
meen Moottori-
kerholle ja tam-
perelaisten
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EAK-tyolle mydnnettiin Himeenliinin
liikenneturvallisuuslautakunnan kunniakir-
ja.

Oma koulutustoimintani loppui muu-
tettuani paikaupunkiseudulle vuoden
1980 alussa, mutta olen ilolla seurannut
Survival-koulutuksen ajanmukaistamista
ja opetusmetodien kehittymisti.Vuonna
2001 osallistuin oppilaana Motoristiaka-
temian tapahtuman yhteydessa jarjeste-
tylle pikakurssille Jurvassa. Koulutus su-
jui esimerkillisesti ja tehokkaasti. Lisiksi
harjoitteet antoivat miettimisen aihetta
monelle keski-ikdiselle motoristille, miettii
Urrila.

Kohti nykyaikaa

1980 luvun alusta alkaen pidettiin joka
vuosi useita kursseja eteldisessa Suomes-
sa, missd vain aktiivisista ja innokkaista
motoristeista saatiin kurssi tayteen. Kir-
jokivessa lihelld Kouvolaa MP69:n jirjes-
ti muutamana vuotena EAK-kursseja, joi-
den ajoharjoitukset ajettiin Kouvolan
mikroautora-
dalla. 1980-luvun
lopulla Kirjoki-
ven jaddessi his-
toriaan jatkoi
eteenpdin Mant-
td ja kauppaop-
pilaitos. Ajohar-
joitukset pidet-
tiin Vilppulan
TVH:n varikolla.
Pdivimaari oli
sopivasti Kaatu-
neiden muisto-

Kevitpiivien
1979 paraati
Tampereella.

Tutustumassa Hallin varuskuntaan.

paivan viikonloppu, josta pikkuhiljaa muo-
dostui Motoristi Survivalin perinteinen
viikonloppu. Majoituspaikaksi saatiin edul-
lisesti kdyttoon Kuoreveden vanha pap-
pila Sarkilahti rantasaunoineen.

Perempi harjoittelupaikka saatiin, kun
Motoristi Survival-kursseja alettiin jarjes-
tad Kuoreveden Hallissa [990-luvun alus-
sa.Saimme kayttdémme llmavoimien Tek-
nisen Koulun nykyaikaiset tilat teoria-
opetukseen ja Hallin lentokentdn rullaus-
teitd ajoharjoitteiden suorittamiseen.

Kurssien teoriaosuus perustui yha Lii-
kenneturvan EAK-kansioon ja ajoharjoi-
tuksina olivat klassiset hidasajo, pujotte-
lu, kasi, jarrutus ja viimeisend hatatilanne-
harjoitus, jossa viistettiin kouluttaja joko
vasemmalta tai oikealta, tai jarrutettiin
kouluttajan varpaille, riippuen siitd mihin
suuntaan kouluttajan osoittama nuoli
osoitti.

Kurssien majoitus oli yha Sérkilahdes-
sa, joka parhaina vuosina pullisteli dari-
dan myoten tdynna oppilaista, kouluttajista
ja talkoolaisista koostuvan noin sadan
henkilon majapaikkana. Rantasauna ja ui-
maranta saivat lievittdd raskaan kurssipai-
van jaljilta motoristien kireita lihaksia. Li-
saksi oman mausteensa viikonlopulle an-
toi kevdinen sdi, joinakin vuosina paleltiin
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rantdsateessa ja toisina paistatel-
tiin paivaa lentokentilli kesaisen
auringon alla.

Sarkilahden ja Hallin lento-
kentdn vilinen noin 15 km siirty-
mataival heti aamupalan jilkeen
karisti kummasti sitkeimmatkin
unenrippeet silmanurkista. Reit-
ti oli melkein kokonaan soratietd,
joka juuri tuohon aikaan oli mita
mielenkiintoisimmassa kunnossa
kelirikosta johtuen. Sai siind ko-
keneempikin kuski ajaa kieli kes-
kelld suuta.Toiset taas ottivat ilon
irti elamasta ja pitivat hauskaa pehmeda,
lilluvaa ja mutkaista soratietd ahnaasti
nautiskellen.

Saili, ettd juuri nuo edestakaiset siir-
tymit, alkeelliset majoitusolosuhteet ja
tiukka koulutusaikataulu pakotti MP69:n
hakemaan nykyaikaisempaa koulutuspaik-
kaa.MP69:n ja kouluttajien puolesta suur-
kiitos Hallin varuskunnan kantahenkil6-
kunnalle vuosien erittdin hyvista koulu-
tusyhteistysta sotilaallisessa ymparistos-
sd.

Messuja ja
sirkushuveja

Suurena apuna EAK- ja Motoristi Survival
-koulutuksen mainostajana ja mielenkiin-
non herittijana toimivat ajo- ja koulutus-
ndytokset, joita jarjestettiin messujen ja
muiden suurtapahtumien yhteydessa.
Motoristin Kevatpaivat Himeenlinnassa,
Primavera- messut Tampereella, Maata-
lousmessut Kangasalla sekd muita pie-
nempid "kansankokouksia”.
Yhteistyossi Liikenneturvan kanssa an-
nettiin koulutusndytoksid kouluille ja op-
pilaitoksille. My6s usean Kontiorallin ja
Talvirallin ohjelmaan on kuulunut ajondy-
t6s. Nauhoitettiinpa meisti ohjelmaTV2:n
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Liikennevarttiin. Kouluttajien ammattitai-
dosta kertoo se, ettd muistikuvan mukaan
yhdessikdian ndaytoksessi ei sattunut on-
nettomuuksia.

Tuotekehitysta

Pimeina talvi-iltoina istuttiin ahkerasti
TTKK:n tiloissa Kortesuon Antin isannéi-
missa kouluttajapalavereissa pahkaiile-
massa tulevan kauden Motoristi Survival
-kurssin kehittdmistd ja ongelmakohtia.
Pahoina kan-
toina kaskes-
sa olivat jat-
kuva aikapu-
la ja epdilys
koulutuksen
soveltuvuu-
desta kaytan-
non hatiti-
lanteisiin ja
ajamiseen.

Suurta
apua ja suun-
taviivoja uu-
sista ajohar-
joitteista saa-
tiin Antin ul-
komailta haalimista koulutusohjelmista
ja tavasta ymmartad moottoripyoria ja
sen kdyttdytymisti eri tilanteissa.Vuosi jos
toinenkin puhuttiin talvet pitkit hyrri-voi-
mista, katseen kdytostd ja vastaohjauk-
sella tapahtuvasta nopeasta viistosta.
Hyrravoimien hyvaksikdyttod vaistoliik-
keen aikaansaamisessa esitettiin ahkerasti
kddessa pidettivilld polkupyérin renkaal-
la. Kevain kursseille rengas kulki tarakalla
kurssilaisten ihmeteltaviksi ja kokeiltavak-
si. Monelle oli uskomatonta, etti tyonta-
milld ohjaustangosta vasemmalle pyori
kaantyykin oikealle.

Teoriaopetukseen tuotiin uutuutena
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Aamulla lihdossi ajoharjoituksiin, etualalla Mylly- Wi
maan Repan kerholle lahjoittama MZ-koulupyéri. kaa. Meille jai

ajomekaniikkaa, joka kertoo pydrin kiyt-
tdytymisestd jarrutuksissa ja kaarteissa.
Risto Kaivola yhdessd Antti Kortesuon
kanssa loi moottoripyérionnettomuuk-
sien pohjalta tuplatiimin. Tuplatiimissi
kurssilaiset suorittavat onnettomuuksien
pohjalta riskianalyysin, joka havainnollises-
ti opettaa motoristia 16ytimaan onnet-
tomuuteen johtaneet syyt ja vilttimain
itse niitd. Kurssilaiset voisivat pitii itsel-
leen osan vanhoista teoriatunneista, kun-
han joku vihén auttaa ja ohjaa oppilaita
oikeaan suun-
taan.
Vanhasta
teoriaosasta
ei jadnyt pal-
joa jiljelle ja
osia teoria-
luennoista
siirrettiin vie-
la pienryh-
miin kentille.
Plussana saa-
tiin lisaa kallis-
arvoista ajoai-

muutama lisé-

tunti aikaa jar-
ruttamiseen suuremmista nopeuksista ja
vastaohjauksella tapahtuvan viiston opet-
telemiseen. Niin vanhasta hatitilannehar-
joituksesta kehittyi uusi ja tehokkaampi
viistoharijoitus.

Nykyhetken haasteita

Téndkin vuonna jarjestetdin kolme Mo-
toristi Survival -kurssia, joiden paikkana
on Tampereen poliisikoulu ja sen hieno
ajoharjoittelurata. Kerrassaan mahtavat
olosuhteet teoriatuntien ja ajoharjoittei-
den pitimiseen. Mitihin uutta kevit tuo
tullessaan?
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Pitiisiko olla tyytyviinen vai huolestu-
nut tulevaisuudesta. Kuudessa vuodessa
on noin 50 000 uutta motoristia I0ytinyt
itselleen hienon ja vauhdikkaan harras-
tuksen.Samalla rekisterissa olevien moot-
toripyérien mdira on kasvanut noin
68 000:sta pydristd noin 120 000:n moot-
toripydraan. Miten taataan ndiden moto-
ristien pysyminen hyvan harrastuksen pa-
rissa? Paittyyké moottoripyoriily heidan
osaltaan ensimmadiseen kaatumiseen ja
pyéran naarmuihin? Mielestani koulutus-
apua tulee olla helposti saatavilla eri puo-
lilla Suomea ja koulutuksen pitdd olla pate-
vii ja antaa motoristeille evait 16ytad uu-
sia alueita omasta harrastuksestaan. Ken-
ties rohkenisi poiketa tutulta turvallisel-
ta asfaltilta ja |6ytda hiekkatiet. Hiekallakin
voi ajaa moottoripyérilld ja se on jopa
hauskaa, kun sen osaa ja oivaltaa.

Kolmen Motoristi Survival -kurssin li-
siksi MP69 jarjestada yhden pdivan mittai-
sia ”Pelastuksen Piivd” -kursseja kaikil-
le halukkaille ympari Suomea.Yhi enem-
min tulee pyyntoja jarjestdd raatiloityja
kursseja eri tyylisuunnan motoristeille tai
kerhoille. Oli sitten kyseessé Harrikka tai
Goldwing, risukeula tai enduro, samat opit
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patevit kaikkiin.Vain “mausteissa”, siis mi-
ten asiat ilmaistaan, on vihin eroja. Kau-
pankaynnin yksi peruslaeista on: ”Asiakas
on aina oikeassa - tuotetaan siis sellaisia
kursseja misti asiakas on valmis maksa-
maan ja ostamaan”.

Miti sitten tehddin, jos onnettomuuk-
sien mairi jilleen kaantyy jyrkkdin nou-
suun?Vakuutusmaksuja nostetaan ja sida-
detidin tiukempia lakeja. Vapaaehtoisen
koulutustydén mahdollisuuksien @iriraja
on hyvin lihelli. Pitdisiké ottaa mallia
Ruotsista ja yrittad yhteisty6td esim. va-
kuutusyhtididen, yritysten ja valtionhal-
linnon kanssa rahoituksen jarjestimises-
ta kursseille ja uusien kouluttajien kou-
luttamisesta tydhon mukaan?

Tavoite/ Haaste:

Miten koulutamme nuo 50 000 vasta-
alkajaa ja uudelleen harrastuksen pariin
palanneet "vanhat parrat”, unohtamatta
tietenkdin meitd noin 70 000 jo kaiken
osaavaa motoristia! Toité riittad Suomen-
maassa varmasti kaikille halukkaille, joille
moottoripydriily on se pieni paha, jota
ilman ei voi olla.

Ajondytos
Talvirallissa
1990, paikka
Liesin kimppa.
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@ Kirjoittaja Esa Myyryliinen

PELASTUSPALVELUA
MOOTTORI-
PYORALILA osa 2

Poliisilta on siis tullut VAPEPAlle etsinti-
hilytys ja puhelin soi pirkanmaalaisten
motoristien paahalyttajilli. Soitto voi tulla
mihin vuorokaudenaikaan tahansa. Esihi-
lytys eli valmiuden nosto mahdollista et-
sintdtarvetta varten tulee usein paivilld
keskell tyopaivad. Silloin ehka selvidi vain
haluttava mp:en lukumairi. Varsinainen
hilytys tulee myéhemmin, josta selvidi
tarkempi aika ja kokoontumispaikka. Ni-
mad tiedot voidaan joskus kertoa jo esi-
hilytyksessa, jolloin toimitaan sen mu-
kaan, ellei ennen kokoontumista tule pe-
ruutusta.

Téssd vaiheessa kdynnistetidin soitto-
kierros ja kerrotaan etsintdin lihtijsille
saadut tiedot ja kellonajat. Talldin myos
t66n. Kun hilytys on saatu tdytyy tietysti
varustautua etsintia sopivilla ja tarpeelli-
silla varusteilla ja mahdollisilla eviilla.VA-
PEPAnN organisaatiolla on harvemmin ko-
vinkaan paljon ylimaariisia lamppuja, kart-
talaukkuja, puhelimia jne. Muonitusta koi-
tetaan jarjestdd, jos se vain on mahdollis-
ta, mutta illalla kauppojen ollessa kiinni
voi sekin olla vaikeaa. Karttoja etsintialu-
eesta kylld yleensi jirjestyy viranomais-
ten ja monesti paikallisten suunnistajien
avustuksella.

Kuskin varusteissa kannattaa huomi-
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oida tietenkin séitila ja vuodenaika. Tal-
vellakin nimittdin haetaan! Mp:lla etsimi-
nen ei ole pelkkad ajamista, joten sellai-
set ajovarusteet,joissa voi tarvittaessa k-
velldkin ovat parhaat.Varsinaista maasto-
marssia ei ajovehkeissi tietenkiin tehds,
mutta hiki voi irrota muuten hieman ym-
paristod tahystellessd. Pyoran pailtd kun
ei ihan kaikkea nie. Hyvd on varautua
my6s sellaisilla vaatteilla, ettid pitempikin
kavely sujuu, jos ilmenee tarvetta jalkaut-
taa etsijoita tai mp:ti ei hetkeen tarvita-
kaan.

Kunnon kasivalaisin on hyvi apulaite,
kun joudutaan pimeisiin etsintdihin. Toki
pyorassd valot on, mutta sekiin ei ihan
joka paikkaan néyts, eiki sit3 voi ottaa mu-
kaan tutkiessaan jotain latoja tai raken-
nusten ympiristoja. Kynd, paperia yms.
tarpeellista muistiinpanovilineistda tarvi-
taan, eika se vie edes paljon tilaa. Repus-
sa kulkee kitevisti tavaraa. Sivulaukut tai
perilaukku ovat hyvid, mutta voi olla hel-
pompi ajella poluilla-ilman sivulaukkuija.
Tankkilaukku on huippuvaruste etsinnis-
sd. Kartan saa nikoésille, puhelin ja pape-
rit mahtuvat mukaan ja vihin eviitikin.
Kannykka on siis yksi tirkei laite. Se on
lihes kaikilla - ja mukanakin viela. Siis ei
missdin nimessd unohdeta sitd nytkaan!
Tarvittaessa lisiapu on silloin tosi lihella.
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Lampussa ja puhelimessa on syyti olla
sihkod ja mopossa bensaa. Kartanluku-
taito on edesauttava tekija maastossa
ajettaessa! Harvoin etsintd nimittdin osuu
aivan tutuille maisemille, eivitka kaikki
muut etsijit sitd seutua ainakaan tunne.
Karttamerkit on syytd opetella ja itsensa
paikallistaminen maastossa. Kartasta on
useimmiten kaytettdvissd vain mustaval-
koinen kopio! Kun tietdd missd on, voi
osata opastaa mahdollisia muita apujouk-
koja paikalle. Ja selvdihdn on, ettd kaikki
asiat ja osaamiset korostuvat, kun tulee
pimei ja kylma. Usein olen itse ottanut
varusteisiin jonkin vanhan huovan, jos sat-
tuisi kylmissa tarvitsemaan. Ja evdissahan
on termospullossa lamminta juotavaa.

Jos nyt ihan kaikkia niita varusteita ei
olekaan heti kiytettavissd, ei homma sii-
hen tyssaa. Kylla etsinndssa ilmankin pér-
jad.Varusteet ja ajovehkeet aina tilanteen
mukaan. Kaikkein tirkeintd on etsinnas-
si rauhallisuus ja tarkkuus. Ei se vaadi edes
huippuluokan ajotaitoa. Samanlaisia teita
me varmasti ajelemme kesélld muuten-
kin. Ja kun pienid polkuja ajetaan, niin pan-
naan sinne endurot. Suurimman osan teis-
ta selvittid kylla normaalilla katupyorilla.

Etsint®ja on siis ympéri vuoden ja vii-
meksi tuli hilytys jouluaattoaamuna klo
03 ! KH piaasti muutaman pahan sanan
puhelimeen silloin, mutta lahti kuitenkin!
Niin ,etta kaikkeen saa varautua.

Myyry

. r Moottoripyérdilijin hurjastellessa maantietd sataa-
viittdkymppid lentéd varpunen suoraan hintd kohti.
Motoristi yrittdd vdistdd lintua muttei onnistu tdssd,
Jja térmdys on véistdmditon.
Taustapeilisti hin nikee miten varpunen pitkdn
holtittoman lennon jilkeen jdd tielle siivet levdllddn
makaamaan. Motoristi pyséiihtyy. Huonon omantunnon tuskissaan
motoristi nostaa linnun varovasti ylés, hankkii sille hékin ja peittelee
varpusen helldsti kangastilkkuun, laittaa vield palan leipdd ja
astiaan raikasta vetti hdkkiin odottamaan varpusen virkoamista.
Seuraavana pdivénd varpunen herdd, katsoo hikin metallikaltereita,
vesikuppia ja leipépalaa, painaa pédnsd siipiensi suojaan ja parkaisee
tuskissaan: "’Voi itku, md oon tappanut sen moottoripyordilijin”.

~
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@ Teksti ja kuvat:
Harri Ruokola

Kesd 2001 kului tyén merkeissi niin tii-
viisti, etten varsinaista lomaa ehtinyt pita-
maan ollenkaan. Syksyn kuluessa ja tyo-
projektin lahestyessa valmistumistaan al-
sestd. Ja lomaanhan kuuluu moottoripy6-
ramatka.Teneriffalla olen aikaisemmin har-
rastanut talvipyoriilya, joten se oli jo nah-
ty. Eika sitd saarta kuitenkaan jaksa kovin
montaa viikkoa kiertdd. Ja kun oma py6-
rd oli minulle vield tuolloin uusi, niin silla
mieluummin.Voisiko sitd omalla pyorilla
lahteda matkaan?

Netistd 16ytyy kaikenlaista, my&s sda-
tilatietoja. Italian ranta-alueilla naytti vuo-
rokauden keskilimpétila joulukuussa ole-
van reilusti plussan puolella, +8 - +12 °C.
Jos y6t ovat kylmid, niin sitten paivalla-
han on +16 °C? Eli lihes tiydellinen ajo-
keli. Espanja olisi my6s eteldssd, mutta eh-
ka hieman sateisempi. Ja Italian ldnsilaitaa
ajaessa saisi nahda auringon laskevanVili-
mereen. Siis Italiaan. Ja kun kuulemma ei-
vat hyviksy nastarenkaita Keski-Euroo-
passa, niin varmaan sitten pitdvit tiet ajo-
kunnossa. Loogista?

Ja kun kerran oli tarkoitus olla kuukau-
si matkassa, niin Sisilia tuli otettua koh-
teeksi. Opelin matkalaskuri antoi reitin
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pituudeksi 3500 km yhteen suuntaan, joka
kuukauden reissulla tekisi 230 km/paiva.
Siis lepopaividkin mahtuisi mukaan.

Matkan valmisteluihin kuului retkeily-
majaoppaan hankinta, sahkolammitteisen
puvun vdsadminen ja peralaukulle telineen
tekeminen. Retkeilymajoja oli tarkoitus
kdyttaa aina, kun vain kaupungissa sellai-
nen olisi. Oppaan avulla ne olisi ”helppo”
|6ytda ja huoneiden varaaminen onnistuisi
etukdteen yhteystietojen avulla. Pysikoin-
tipaikatkin, jos sellainen lihist6lla olisi, oli
mainittu oppaassa. Sahkolammitteinen
kerrasto olisi luultavasti tarpeen. Joten-
kin tuntui siltd. Bilteman penkinlammitti-
mistd lammityskaapelit irti ja kiinni kerras-
toon, eteisen lampusta katkaisija ja topseli
Osasetisti. Teoriassa toimivaa, mutta vain
teoriassa, mika tuli jatkossa havaittua.
Perdlaukulle telinetta ei pyoraini ole saa-
tavissa, joten sellainen piti tehda & teet-
tad ja Givi paille.Vahian takapainoinen siitd
tuli, mutta siitd oli sitten myohemmin
hyotya.

Lahtopaiiva oli Joulukuun 3, maanantai.
Yolautalle oli varattu paikka Turusta Tuk-
holmaan, mutta sii oli jo turhan luminen
ja jainen Espoosta Turkuun ajamiseen. Kun
vield lisdksi lupasivat lumisadetta Norr-
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tiljen seudulle ja kunVagvarketin mukaan
Ruotsin poliisilla on harkintavalta talviren-
kaiden tarpeen suhteen (tosin puhuvat
vain autoista), niin ruotsinlautta vaihtui
saksanlauttaan.

Finnlinesin Travemiinden laivat lihte-
vit Helsingin Sompasaaresta ja sinne ko-
rottelin kieli keskelld suuta, varsinkin mu-
kulakiviosuuksilla. Rahtilaivamatka oli
mukava kokemus, tiysihoito ja hyvia ruo-
kaa oli riittavasti.Samaan hyttiin majoittui
Christer Kielist3, skootteristi kotimatkal-
laan.

Travemiindeen saavuimme keskiviikko-
na aamulla klo 8. Kavimme vield Chris-
terin kanssa rekkakahvilla ennen kuin ero-
simme. Matka kohti eteldd alkoi +1 °C
limpétilassa ja sahkolammityksen toimi-
essa. Limmitys toimi itse asiassa todella
hyvin. Jonkin aikaa.Tehoa viritelmassa oli
80 W ja se riitti pitimdan kropan hyvin
limpimana. Mutta paiva ei ollut vield puo-
lessakaan, kun hankkimani liittimet osoit-
tautuivat kelvottomiksi. Siitd sitten huolt-
sikalle ja monitoimity6kalun ja sokeripala-
tangon kanssa kaikki liittimet makeen.Taas
toimi, jonkun aikaa.

Ajo Saksan lapi sujui kahdessa pdivis-
si. Hieman viivastyttivat tarvikeliikkeissa
vierailut, mutta sain ostettua kunnon levy-
lukon ja ajosaappaat. Kanada-bootsit la-
hetin siskolle Suomeen. Keli oli +1 - +8
°C vililld ja pilvista & tuulista. Rekkoja
Kasselin miissi ohitellessani, marilld ja
lehtien liukastamalla asfaltilla ajaessani tuli
kyllda mieleen, ettd mikd pakko tinne oli
lahted.

Perjantaina 7.12 ei mopo tahtonut
kdynnistya Sveitsin rajalta Lorrachin ret-
keilymajan pihasta. Ei sitten milldan. Siina
ehti tulla vaikka mitd mieleen, ennen kuin
otettiin manuaali kiteen ja aloitettiin alus-
ta. Bemarin viksu automatiikka edellyt-
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ti4, ettd vapaa on “pailld” ennen kuin
starttia pyoritetddn. No se oli, mutta ei
vapaan merkkivalo. Mistds se kone nyt sen
tietiisi, ettd Bemarin vaihdelaatikko (va-
paa-anturi) nyt on vahin semmoinen?

Sitten Baseliin tankkilaukkukauppaa
etsimdin. Sellainen |6ytyi, ja hyva, tosin
Aaraun kaupungista, puolestavilistd mat-
kalla Zirichiin. Kauppaa voi suositella, liit-
tymi Aarau West moottoritielta. Hyvit
valikoimat Heldii, kypiria ja nahkapukuja.
Ei varmaan halvin, mutta ensimmadinen
mistd 6ytyi Heldin tuotteita. Baselin jal-
keen katosivat pilvet ja lomamieliala ko-
hosi vastaavasti. Jatkoin matkaa Solot-
hurnin ja Grenchenin kautta Lausanneen.
Neuchatel-jarven lounaispdissa on silta,
jolla satunnainen matkailija 140 km/h
vauhdissa saattaa kokea molempien ren-
kaidensa tyhjenevin samanaikaisesti. Ta-
mi tapahtui minulle ylikuormatun py6-
rini kanssa kun jarvelta puhaltavat puus-
kat iskivat kiinni. Kylld tuli vikkelasti pu-
dotettua vauhtia.

Lausannen retkeilymaja on taattua be-
toniarkkitehtuuria ja sinne my6hain per-
jantai-iltana saapuvat miehet pitavit ko-
vaa metelid. Etenkin lihavat saksalaiset.
Onneksi korvatulpat olivat mukana. Kos-
tin aamulla heraamilld heti kuuden jil-
keen. Aamupalalla kyselin keittiosta saa-
tietoja Alpeille ja lupailivat +2 ja aurin-
koista. Siispa hylkdsin Alppien kiertami-
sen, suoraan yli vaan. Lausannessa lam-
potila oli +3 °C ja Montreuxiin asti pysyi
silld tasolla. Kun Geneve-jarvi jdi taakse
ja lahestyin Alppeja, alkoivat kankaiset Go-
re-kesihanskat tuntua viileiltd. Vaihdoin
paksummat kiateen Martignyssa, juuri tie-
infotaulun alla. Taulun mukaan vain vuo-
ret ltaliaan ylittava sola on suljettu, muut
tiet auki. Jopa sola Chamonix’iin oli auki.
Samalla sattui silmdin ldhitalon lampo6-
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mittari, -7 °C! Ei ihme, ettd alkoi tuntua
viiledlta. Sahkolammitys piti kropan [Am-
pimand, mutta kdsien selkdmykset ja jal-
katerit alkoivat jadhtyd. Nousu vuorelle
sujui hienossa keliss3 ilman ongelmia. Ko-
ko nousun ajan tien pinnassa nikyi jotain
harmaata. Ensin luulin sen olevan kuuraa,
mutta suolaksi se paljastui. Lihestyessini
San Bernardon tunnelia alkoivat penkat
olla lumessa, mutta suola piti tien lu-
mettomana ja kuivana.Tunnelin rahanvaih-
topisteessa kertoivat limpétilan olevan -
8 °C. Lasku Italian puolelle sujui viileissi
merkeissd kieli keskelld suuta, en oikein
luottanut italialaisten suolausintoon.Yh-
dessa mutkassa tykittivit lunta laskettelu-
rinteeseen.

Aostan laakso oli kylm4, silli aurinko
ei ollut vield noussut tarpeeksi korkealle
laaksoa limmittimain. Vasta tasangolle
padstyani alkoi lampétila olla plussan puo-
lella. Tavoite padstd limpimain oli kova ja
td kohti Genovaa ja Vilimerta. limeisesti
italialaisten lauantaiaamut on varattu jo-
honkin muuhun tarkoitukseen kuin autoi-
luun, silla tyhjad oli. Genovan retkeily-
majan puhelinvastaajalle soitin etukiteen
ja varasin oman huoneen, Lausannen ko-
kemuksista viisastuneena. Perille paistyini
sellaisen sainkin, 8 hengen huoneen ja vain
itselleni. Genovassa vietin ensimmaisen
vélipdivdn, kaupungilla kivellen ja kuvia
rapsien. Ulkona lampétila oli paivilli rei-
lut +10 °C, sisilampétila huoneissa oli n.
+15 °C (silld paikallisen tavan mukaan
lammitys katkaistaan pdivin ajaksi). Geno-
valaiseen mopomuotiin kuuluu pehmole-
lun korvien irtileikkaus ja liimaus kypi-
raan.Aika hassun nakoisti eiki kovin mac-
hoa.Tama oli ensimmainen paikka, missi
niakyi enemman pratkia. Maaseudulla ja
moottoriteilld ei juurikaan hengenhei-
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molaisia nikynyt, jostain syysta?
Maanantaina 9.12 jatkoin matkaa.Yri-
tin yopya Carraran marmorialueella, mut-
ta ko. paikan retkeilymaja oli suljettu tal-
veksi. Seuraava oli kaupungissa nimelti
Lucca, joka olikin hyvi paikka. Lucca’n
vanha kaupunki on entinen linnoituskau-
punki, Michelinin Italia-oppaan mukaan
matkan arvoinen. Luccan retkeilymaja si-
jaitsee vanhan kaupungin muurien sisill3,
vaikeasti [6ydettédvassa paikassa. Retkeily-
majassa jaoin huoneen Argentiinalaisen
Gustavon ja Senegalilaisen Maxin kanssa.
Argentiinalaisten naisten kauneudesta,
Italian siirtolaispolitiikasta ja eri uskon-
tojen keskindisestd paremmuudesta var-
kaiden kannalta tiedan nyt paljon enem-
man.Tiistain kdytin py6érin huoltoon, uusi
Macadam-takanakki laitettiin alle ja pesin
vield suolat pois. Pyori olikin aivan val-
koisilla juovilla runsaan suolauksen seu-
rauksena. Kavin my6s katsomassa Pisan
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vinossa olevaan torria ja samalla [8ytyi
uusi kypard, vanha postiin. Postipakettien
pitad olla Italiassa ruskeita. Eli, uuden ky-
parin laatikko ei postille kelvannut sel-
laisenaan, vaan pitdd |6ytdd paperikauppa
ja ruskeaa paperia, ennen kuin ottavat
kasittelyyn.Tam4 tosin ei, tietenkdan, kos-
ke postin itsensd myymid pahvilaatikoita,
jotka ovat sangen kirjavia.

Keskiviikon kaytin ajeluun Luccan vie-
reisilld vuorilla. Auringon puoleisilla rin-
teilld lampétila pysyi +12 °C kiepeilld,
mutta varjon puolella mentiin miinuksen
puolelle. Yhden risteyksen ajoin véirin
ajattelemaltani reitilta. Kun sitten kyselin
neuvoa paikallisilta,ei hommasta meinan-
nut tulla mitdaan. Mind yritin saada herrat
kertomaan ettd missd mind nyt olen ja
herrat ystavillisesti halusivat tietdd min-
ne olen menossa. Yritd siind sitten kasi-
merkeilld selittdd olevasi tulossa Luccasta
ja palaavasi Luccaan, mutta mahdollisim-
man hyvid aurinkoisia mutkateita pitkin.
Vuorten varjoisaa puolta palatessa oli
limpétila pakkasen puolella, mutta onnek-
si jadtd vain paikoin. Gustavo, entinen lain-
opiskelija Argentiinasta, oli saanut typai-
kan elikkeelle (?) jadneiden munkkien
hoitajana.Vaikutti tyytyvaiselta.

Torstaina |13.12 lahdin taas aikaisin liik-
keelle. Suuntana Firenze ja Assisi ja yoksi
Poponoon, Keski-Italian vuoristoalueelle.
Sielld piti oleman retkeilymaja. Laht6 aa-
mulla 8.40 oli hieman turhan aikainen,
lampétila oli +3 °C eikd visiiri tahtonut
pysya auki. Firenzen kehitielle kdantymi-
sen missasin ja yritin sitten ajaa kaupun-
gin lapi. Ei onnistunut. Takaisin ja keha-
tielle. Firenzessa olin ollut aikaisemmin
eikd kaikkia Italian nahtavyyksid muuten-
kaan pysty yhdella matkalla katsomaan.
Lampétila sisimaassa oli +1 °C paikkeilla
eli hieman turhan kylmaii. Visiirin
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huurtuminen sekai jalkaterien ja kidensel-
kien jadhtyminen ei tuntunut mukavalta.
Assisin kaupungissa ajelin puolisen tuntia
ja maistelin yleisilmettd. Kaupunki on kylla
uuden vierailun arvoinen. Assisin jilkeen
suuntana oli eteld. Laimpétila oli niin al-
haalla, ettei vuoristoalueelle meno tun-
tunut endi hyvalta ajatukselta. Tosin Spo-
leton kaupungin jilkeen tien varressa ul-
koilevia tummia neitejd ei viileys tuntu-
nut haittaavan. Paitin unohtaa Poponon
ja suunnata Roomaan.

Roomassa yovyin retkeilymajassa ja
py6ra oli padoven edessd parkissa. Luki-
tuksena oli levylukko edessi ja ketjulukko
takarenkaassa. Retkeilymajaa vastapditi
on joku karabinieerien rakennus, piikki-
lankaa, vartiotornit ja kamerat. Hyvin siilyi
eikd kukaan kidynyt rdplaamissa. Meno
retkeilymajassa oli kylla aika villid. Perjan-
taina aamulla viereisestd punkasta heitet-
tiin yks laitapuolen kaveri pihalle. En heti
alynnyt jutun juonta, mutta myéhemmin
selvisi. Kaverit kiipeavit illalla/yolla raken-
nuksen seinad ylos ja tulevat ikkunoiden
kautta makuusaleihin, ilmeisesti yopy-
maan. Nain kavi sitten sunnuntaina aamu-
yOstd.Valitettavasti vain suurin osa poru-
kasta herisi, kun kaveri kahisi verhoissa
ennen sisddn hyppadmistadn. Selitti vain
sulkeneensa ikkunan ennen kuin haipyi
kaytavaan. Toivottavasti kyse oli vain
yOpaikan etsimisesta!

Roomaa tuli kierrettyd kivellen tors-
taina illalla ja perjantaina. Colosseum ja
Pantheon tuli ndhtya, samoin Pietarin
kirkko.Kavin my6s paikallisessa Dainese-
puodissa ja |0ysin sopivan nahkapuvun.
Lauantaina yritin ldhted jatkamaan mat-
kaa mutta sade vei fiilikset ja palasin takai-
sin retkeilymajaan.

Sunnuntaina 16.12 liikkeelle 9:n pin-
taan. Kolea keli, mutta hyvin menee pel-
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kdn kaapelikerraston ja uuden nahkapu-
vun kanssa, ilman Gore-asua. Suuntana
eteld ja Napoli, reittind Al moottoritie.
Sahkolammitys, jossa ei ole tehonsaatoa
(tai siis on, on-off), paikoitellen polttaa ja
paikoitellen jattda kylmaksi. Mutta kylma
tulee todella nopeasti, jos sen kytkee pois
paalta. Kuumiin paikkoihin tuli sitten tun-
gettua servettejd viliin.Vuosisadan talvi-
myrsky, josta myéhemmin sain kuulla, al-
koi antamaan merkkeja itsestddn. Moot-
toritie vie itse asiassa kaakkoon ja sen
itdpuolelle jad Apenniinien vuoriketju.
Tuolta vuorelta alkoi kay-
maan sellainen puhuri, ettd
matkavauhti 120 -140 piti
pudottaa 60 — 70 km/h, silld
puuskat olivat todella tiuk-
koja. Lopulta kordéttelin
saksalaisen asuntoauton
perissd, edes vihdn suojas-
sa ja tienvarren tuulipussit
pysyivat tiukasti vaakasuo-
rassa.

Napoli tuli ohitettua py-
sahtymittd (eras sisilialai-
nen oli kehottanut ole-
maan pysahtymatta Napo-
lissa, muuten kaikki vie-
dain) ja tie alkoi kohota vuorille. Moot-
toritie ei kulje rannikkoa pitkin, vaan laak-
sossa rantavuorten takana.Tien noustessa
korkeammalle alkoi myos keli kylmeta.
Alkoi my6s hiljalleen sataa lunta, joten
sadehaalari paille. Sahkolammitys riitti
mainiosti, kun sadehaalari tuli yhdeksi vaa-
tekerrokseksi lisaa. Sisélle kertyva kos-
teuskaan ei haitannut, kun oli lammitys
paalld. Sade vain jatkui ja lunta alkoi ker-
tymadn tien penkoille. Pysdhdyin huolt-
sikalle ja sain kuulla, ettd moottoritie on
suljettu edempidni, Lagonegron kohdalta
pitdisi kddntya sivuun ja rannalle.Virvoke-
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tiskin takana, seindlla roikkui kyltti: ”For
your safety, we don’t serve alcoholic
drinks stronger than 2| ° between 21 —
06”. Pisti miettimaan, ettd minkilaisessa
seurassa sitd oikein ajellaankaan? Mina
join Red Bullin ja s6in suklaata, silla siipid
ja energiaa tarvittiin. Matka jatkui, nyt au-
ton renkaiden jattdmassa 20 cm leveidssa
lumettomassa urassa. Tietyon johdosta
kaistaa vaihdettiin usein ja aika pian tote-
sin, ettei jarruja saati moottorijarrutusta
voi kdyttdd. Perd heitti aika vahasta. Etu-
pyora onneksi piti, ehkd runsaan peri-

painon johdosta. En ollut aivan tarkkaan
selvilld olinpaikastani, mutta montaa ki-
lometria ei pitinyt olla ennen alas kdanty-
mistd. Matka kuitenkin oli liian pitka, silld
italiaanojen kesdrenkaat eivit enda piti-
neet asfalttia nakyvissd ja 180/55 kesi-
rengas ei painu lumen lapi. Niinpa sitten
matkanteko paittyi yhteen kallistettuun
kaarteeseen. Kytkimella luistattaen taka-
pyora vield piti, mutta heti kun kytkimen
paasti ottamaan kiinni, niin ote irtosi eli
luisto alkoi ja py6ra kaantyi poikittain tiel-
le. Kello oli jo kahdeksan sunnuntai-ilta-
na, lunta satoi ja limpéatila alkoi painua
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pakkasen puolelle. Ja mopoa en saanut
likkumaan enda metridkaan. Oli pakko
mydntdd lieva takaisku ja hyviksyd pai-
kalle hilytetyn hinausauton kiskurihinta.
Lieké Red Bullin vai sahkoélammityksen
ansioita, mutta ajohaluja olisi ollut jéljella
vaikka kuinka.

Maanantai kului sitten Padulan kylan
ainoassa hotellissa, adrenaliinin laskeutu-
essa ja pakkasen jatkuessa. Italialaisista
hotelleista katkaistaan lammitys paivalla
eiki televisiosta tule kuin paikalliselle
murteelle dubattuja elokuvia (esim.Zorro
italiaksi), mukavaa. Pankkiautomaatista
sain kuitenkin rahaa hinausauton maksa-
miseen ja illalla tuli TV:std Evita englan-
niksi. Tiistaina oli sitten itse asiassa kyl-
mempai kuin maanantaina. Kavelin parin
kilometrin matkan paitielle tarkistamaan
jatkomahdollisuuksia. Padtie oli kostea
mutta sula, kyldtie jdinen. P4dtin ldhted ja
tydnsin pydrad tunnin pddtielle. Radan-
ylityksen kumpareen kohdalla jouduin
pyytamaan apua, kun eivit jalat pitineet
jaiselld tielld. Paitielle padstessani jatkui
taas matkanteko. Lagonegro oli vartin ajo-
matkan paissa ja meren rannalle laskeu-
tumiseen kului tunti. Olin ollut sangen -
hella l4pi padsemisti jo sunnuntaina illal-
la. Limpétila rannalla oli n. +14 °C ja vi-
liasuista pdisi eroon.

Suomesta hankkimani retkeilymaja-
kortti oli jaanyt Kasselin retkeilymajan
tiskille. Lahettivdt sen sitten pyynnostani
Soveria Manellin retkeilymajaan ja oli tar-
koitus hakea se sieltd matkallani eteladn.
Paikka sijaitsi kuitenkin n. 900 m korkeu-
dessa ja jo 300 m korkeudessa tie oli jaan
peittimi. Se kortti on varmaan vieldkin
siella.

Jatkoin kohti eteldd, yévyin Pizzossa 3
tihden hotellissa. lltakavelylld nakyi hy-
vin turismin sesonkiluonteisuus, kaikki
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paikat kiinni. Kesilld varmaa ihan toisen-
laista. Paikallisen kauppiaan ja Harrikka-
kuskin suosittelema makkara oli sangen
rasvaista, mutta maukasta. Keskiviikkoaa-
muna, |9 joulukuuta, jatkoin kohti Sisiliaa.
Eksyin taas aikomaltani rantatielti ja paa-
dyin moottoritielle, joka nousi taas ylan-
gblle. Mandariinit olivat unohtuneet pui-
hin, vai kasvavatko ne talvellakin? Moot-
toritie laskee alas Villa S. Giovannin kau-
punkiin merenrantaan tunneleita ja pit-
kid ja jyrkkia siltoja pitkin. Ja aamulla, en-
nen kuin aurinko on ehtinyt niita lammit-
tad, nuo sillat ovat vield yon jiljilta kuu-
rassa ja liukkaita. Nend valkoisena niitd
tuli laskeuduttua, rekat vasemmalta ohi
kiitien ja mind omaa jarkevyyttani epiil-
len. Paidtin, etten ikind endd eksy huur-
teisille silloille! Messinan salmi ylitetdan
saaristolautan tapaisella, 15 mk. Sisilian
puolella tavoitteeni on Noton kaupunki
ja sen retkeilymaja, jonka luona pitiisi olla
mahdollisuus py6ran vartioituun parkkiin.

Messinan kaupungin ruuhkista selvit-
tyini jatkoin eteldan rantatietd. Kauniita
paikkoja ja hienoja taloja. Mutta miti ete-
lammaksi etenin, sitd kéyhemmaksi ym-
paristdé muuttui. Tiekin kapeni ja kes-
keneriisia rakennuskohteita nikyi yha
useammin. Notoon péidsen illan suussa,
pimein juuri tullessa. Notossa on paljon
barokkityylisia rakennuksia, keskelld ei
mitadn. Milld kaupunki on suuruutensa
paivind elinyt, jdi epdselviksi. Suuri osa
vanhoista rakennuksista oli maanjaristys-
ten sekd huonon suunnittelun johdosta
vaurioitunut. Retkeilymajassa tapasin
Gregin San Franciscosta, Joachimin Ber-
liinistd ja sen yhden arkkitehdin Firen-
zestd. Greg oli hieman hamara kaveri, kier-
ti3 kirjojensa kanssa Italialaisten pikku-
kaupunkien pormestareita tapaamassa ja
tuntee kuulemma kummisetimafiosoiden
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siipiveikkoja. Joachim on EU:n rahoitta-
man arkkitehtihankkeen esittelymatkalla,
kunnostavat Firenzen yliopiston opinto-
tyénd Noton yhtd kaupunginosaa. kdvim-
me katsomassa ja olikin kylld idyllinen.
Noton ainoa majoitusliike on tima retkei-
lymaja ja niinpé Firenzen yliopiston ark-
kitehtiporukkakin majoittui sielld.. Retkei-
lymaja sindnsd on vastikdan saneerattu ja
siisti. Limmitystd eivit tosin olleet saa-
neet toimimaan.

Torstaina aamupiivan huoltotdiden
jalkeen lihden ajelulle. Kolusin patkan ete-
laisimman Sisilian rantatietd, kuivaa, kak-
tuksia ja kdyhii.Ainoa paikka, missd koy-
hyys ei ndy, ovat hautausmaat. Ne ovat
todella siistejd ja haudoilla on kukkia, jopa
kauan sitten kuolleiden haudoilla. Muu-
tama kyla on siisti, kesdlld varmaan mu-
kavia lomakohteita. Laimpétila oli +10 °C
tiedoilla, pilvista.

Yhden firenzeldisen arkkitehdin mu-
kaan minun ei kannata ldhtea sisimaahan
tai edes saaren lansiosiin. Pyorani ei kuu-
lemma siilyisi tallessa kovinkaan pitkaan.
Olin ajatellut kiertivani enemmankin,
mutta uskon kaveria.Yksin matkaamisen
huonoja puolia. Gregilld on mielenkiintoi-
nen kirja, ’Lodging in Italy’s monasteries”.
Kehui yépyneensi Roomassa ruotsalais-
ten nunnien pitimassa luostarissa, n. 30$/
y6. No, yksi tiukkapipoinen ruotsalainen
ja loput intialaisia. Uskoo ken tahtoo,
mutta kirja on hyva. Otin kopioita muu-
tamista sivuista, jos vaikka paluumatkalla
sattuisi kohdalle.

Paluumatkalle lahden perjantaina
21.12. Matkalla Messinaan, siilidauton
perissa korotellessdni, minut ohittaa oi-
kealta piskuinen Punto, kaksi keski-ikais-
ti naista ratissa ja suut kdyvit. llmeisesti
pitimani turvavili oli lilan pitka, silld pi-
demmiille eivit naiset paise. Helppo ym-
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martad, miksi Schumacheri on niin suo-
sittu Italiassa. Mantereelle paistyani ajan
rantatieta pitkin pohjoiseen. Liikennettd
on aika paljon, silla moottoritie on edel-
leen suljettu. Nopeusrajoitukset ovat ky-
lien kohdalla 40 km/h ja muuten 60 km/
h, marssivauhti kuitenkin 120 km/h ja ky-
lissa 80 — 100 km/h. Pimeyden laskeutu-
essa annan viimeksi seuraamani rekan
menni, en uskalla ajaa sen vauhtia endi.
Viimeiset kilometrit ajan pimedssd, me-
ren rannalla kiemurtelevaa rantatieta pit-
kin. Valot valaisevat vain 50 m suoraa ja
senkin huonosti, silla py6ra on kallellaan
koko ajan. Unohtumattomia hetkid. Jadn
y6ksi Saprin rantakaupunkiin, mopo tal-
liin, suihkuun ja sydbmaan.Aito italialainen
pizza ja karahvi punaviinid maistuvat eika
unta tarvitse odotella.

Lauantaina 22.12 paahdan Roomaan.
Keli on kolea ja pilvinen eiki innosta yli-
maariisille mutkateille. Tarkoitus on my&s
ehtid varaamaan majoitus retkeilymajasta,
silld oletan joulun aikaan paikan olevan
tdynna. Matka Napolista Roomaan kdy pit-
kin samaa moottoritietd, jota jo tulin ete-
ldan. S34 on vain tdlld kertaa suosiollisem-
pi. Saan petipaikan, ruuhkaa ei itse asias-
sa olekaan.lllalla on viereiselld stadionilla
futismatsi, kotijoukkue Lazio vastaan Bo-
logna.Tunnelma on hieman erilainen, kuin
mitid Suomessa olen nahnyt. Kotijoukkue
Lazio paasee onnenkantamoisilla 2-0 joh-
toon, mutta Bologna tasoittaa taidoillaan
lopulta pelin.

Viivyn Roomassa sunnuntaista keski-
viikkoon. Sunnuntaina tutustun kaupun-
kiin, maanantaina yritan paasta joulukirk-
koon paavia kuuntelemaan, mutta ei on-
nistu. Joulukirkkoon olisi pitinyt varata
liput pari viikkoa etukiteen. Joulu Roo-
massa ei muuten ole mitddn ihmeellist,
luulin sen olevan edes jotain. Joulupiiva-
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ni kidy meren rannalla ajelulla, lounas-
paikkakin 16ytyy helposti beachilta.

Tapaninpiivana 26.12 jatkan matkaa,
rantateiti kohti pohjoista. Keli on vaihte-
leva, vililli aurinko paistaa ja valilla synk-
kia pilvid.Yritan vaistelld sadepilvid, ja paa-
osin onnistunkin. Ajoasuksi on vakiintu-
nut sihkdkerrasto ja nahkapuku, tilanteen
mukaan Goretakki pailla. Gorehousuja ei
oikein voi kiytti, polvien kohdalta ahdis-
taa, vaikka olen ottanut Gorepuvun suo-
jat pois. Sahkdlampoa on saanut korjailla
jatkuvasti, Bilteman kaapelit eivat kestd
taivutusta ja katkeilevat. Jatkoksia on so-
keripaloilla tehty jo useampia. lllansuussa
yritin 18ytdd Qinque Terren alueelta,
Monterosso al Maren kylésta luostaria, jo-
hon Gregin kirja viittasi. Kyldd kauempaa
katsoen valaistu risti nakyy, mutta ei sit-
ten en3i kylissi. Kdy ilmi, ettd luostari
on kylin ylapuolella, pitkien portaiden yla-
paissd. En jaksa
enai kiiveta ja otan
rannasta hotelli-
huoneen kahdeksi
y6ksi, hinnasta ei
padse tapaninpai-
vand tinkimaan. -
lalla sy6n taas ravin-
tolapiivillisen. Ei
halvimmasta pdista,
mutta jotenkin sen
kokee vililld ansain-
neensa.

Torstaina 27.12
paiva valkenee sel-
kedna ja lampimana.
Michelin oppaan
suosittelema alue
koostuu jyrkasta,
mereen laskevasta
vuorenrinteesta ja
pienistd kylista. Ai-
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kanaan ovat olleet vain veneyhteyden
paissi toisistaan, nyt rautatie kulkee vuo-
ren sisilli ja tie ylh4illd vuoren rinteelld.
Ajelen tietd pitkin etelddn, kdyn alhaalla
parissa kylassa ja ihailen maisemia. Lam-
potila on n. +16 °C ja taivas pilvetdn.
Paluumatkan iltapaivilli Portoveneresti
teen vuoren varjoisaa puolta ja kylma on,
pari astetta pakkasta. Renkaat pitavit kylla
ihmeen hyvin pakkasen puolella olevalla
asfaltilla, kunhan se vain on kuiva.

Perjantai on ajopaivd,aamusta liikkeelle
ja Eteld-Ranskaan.Vihéan ennen Ranskan
rajaa hyppaan pois moottoritielti ja kdyn
tarkistamassa San Remon ja Monacon.
Lampétila n. +15 °C ja saa suosii. Nizzassa
taas moottoritielle ja yoksi Orangeen.
Kumma miten paikalliset ylpeilee rooma-
laisilla raunioillaan, ranskalaiset! lllalla
selvitin taas reittivaihtoehtoja: Saksassa
on lunta tullut niin, ettd moottoritiet ovat
tukossa, sitd kautta
ei paase. Ranskan yli
itadn on menossa
sadealue, jonka han-
tien yli voisi paasta,
mutta suorin reitti
johtaa ylinkdalu-
eelle. Oletettavasti
sataneen lumen
tukkima.

Aamulla kay ilmi,
ettd sadealue ei kii-
rehdikdan pois alta
ja muutan reittia
enemman ldnteen.
Nyt ei ole endad kyse
lomailusta, vaan sii-
ti ettd miten tddlta
pidsee pois ajoissa!
Paluulautta Trave-
mindestd ldhtee
3.1.Ajan Montpellie-
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rin lentokentille vaihtamaan liirat fran-
geiksi ja siitd pohjoiseen ylinkoalueelle.
Ylingélle noustessani ohi ajaa vauhdik-
kaasti Maserati tmv. ja oma vauhtini tun-
tuu korottelylta. Parin mutkan jilkeen
Maserati on tien poskessa ja nuori poika
nojaa kaiteeseen ja heittdi kunnolla laat-
taa. Jadn Villefrance de Rouergueen yok-
si, retkeilymajasta oma huone 70 Ffr/yo.
lllalla paikallisessa australialainen rugby-
valmentaja kertoo paikallisesta menosta,
ainoa englannintaitaja. Seuraava piiva
menee kaupunkiin tutustuessa, lisdy 53
Ffr.

Maanantaina 31.12,uudenvuodenaatto.
Aamulla aikaisin liikkeelle, koleaa on,
visiirin kanssa on taas ongelmia. Briven
kohdalla paasen moottoritielle ja kunnon
matkavauhtiin. lllan suussa saavun Parii-
siin, mutta viiden ruuhkaan en viitsi lih-
ted etsimdan retkeilymajaa. Sité paitsi aa-
mulla pitdd kuitenkin olla ajoissa lihdos-
sd. Ajan ohi parikymmenti kilometrii ja
jadn Senlisiin yoksi. Hotelliksi 18ytyy Etap,
self service ruotsinlaiva — mallinen, 195
Ffr/y6 kera aamupalan. Hotelli on miehi-
tetty vain osan vuorokaudesta, tuulikaa-
pissa on Visa/seteli-huone-automaatti.
Huoneet ovat sangen muovisia, lakanat
kuitenkin puuvillaa. Uudenvuoden juhla
tulee vietettya paikallisessa ravintolassa
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Hoppy New He&\/\}

hyvin piivillisen muodossa

Aamulla 1.1.2002 lihden taas aikaisin.
Jim & Joan Adelaidesta ovat yon aikana
tehneet minulle uudenvuodenkortin,
"Stay upright!”. Kehotus on aiheellinen,
silld limpétila on nollassa, sumu on sakea
ja ABS raksuttaa jo parkkipaikan koejar-
rutuksessa 5 km/h:sta. Eikun menox,
moottoritielld nikyvyys on 50 -80 m ja
visiiri huurtuu molemmilta puolilta um-
peen jatkuvasti. Sumu tiivistyy ja jadtyy
visiirin pintaan niin, etti vasen kisi saa
jatkuvasti skarabata rakoa siihen. Matka-
vauhti on ajoittain vain luokkaa 60 km/h.
No, kymmenen tuntia siti, niin sehin on
600 km! Lillen jilkeen Belgian puolella on
liittymi, joissa on pahoja uria.Asfaltin laa-
dun ja limpéotilan mukaan vililli ajetaan
urien vilissi ja valilla uran pohjalla. Ei haus-
kaa! Kuitenkin vain kerran tuntui eturen-
gas lahtevan alta urien vuoksi. Jotenkin
sitd kuitenkin kaatumatta eteenpiin pas-
tiin. Belgian puolella oli tien poskessa lunta
liki 10 senttid, joka kertonee hieman olo-
suhteista. Kaikki tima oli tulosta erittiin
poikkeuksellisista olosuhteista, jotka tie-
tysti sattuivat juuri minun matkani koh-
dalle.Y&paikkaa ei tahtonut I6ytyd ja ek-
syinkin. Lopulta kunnon kartan saatuani
koréttelin Arnhemiin asti. Autoilijat eivit
yhtdin pyrkineet ohi, kun laskeuduin

Sonne Runge.
Ug’pmﬁhﬁm,
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* moottoriteiden rampeilta 30 km/h lasissa.

Arnhemin retkeilymaja oli tietysti kiinni,
koska oli uudenvuodenpiivi, vaikka sen
olisi pitanyt olla auki. No, |6ytyi se yopaik-
kakin, pakkohan sen on I8ytyi.Automaa-
tista sain ensimmadiset eurot etti sain syo-
tyd, Macissa.

Keskiviikkona 2.1 pdiva naytti parem-
malta. Sumua ei nikynyt, vaikka olikin pil-
vistd. Tukevan hollantilaisen aamupalan
jalkeen baanalle ja moottoritielle. Heti
paastyani Arnhemin ulkopuolelle alkoi
sumuajelu taas. Lampétila oli n. +3 °C ja
meno eilisen kaltaista. Suuntasin kohti
Bremenia ja Kielia, silld oli tarkoitus vie-
railla Christerin luona ennen laivalle me-
noa. Lumet tien penkalta katosivat vasta
20 km ennen Bremenii. Samalla alkoi au-
rinkokin paistaa. Hampurin kohdalla Elbe
joen alitus oli kanssa yksi kokemus, tien
pinta ndytti liukkaalta joten varovasti tuli
ajettua. Oliko se sitd, en tiedd, mutta liuk-
kaalta nadytti. lltapala Christerin perheen
vieraana meni aamuyon puolelle, silld
Christerin suomalainen iiti poti ilmeisti
puheripulia.

Torstaina 3.1 kavimme Christerin
kanssa ostoksilla Hein-Gericken kaupas-
sa, sadstimassa. Kallista tuo sadstaminen.
lllansuussa laksin kohti Travemiindes, sel-
keid keli ja lampétila nollan pinnassa. Ete-
la-Ranskasta asti oli takin sihkolammitys
ollut poissa kdytosti, housut sentiin pe-
lasivat. Niinpd olin ajellut nahkapuvussa
Goretakki pailld. Takista en |6ytinyt paik-
kaa, missd johto olisi katkennut,joten kun-
toon sitd ei saanut. Jotenkuten sitd kuiten-
kin parjattiin. Travemiinden lauttasata-
massa, boarding passia lunastaessani, tuli
alkuasukas kyselemdin suomalaisia euron
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kolikoita. En voinut auttaa. Eiki timi ol-
lut ainoa eurokolikoihin hurahtanut, niita
oli paljon.

Perjantai kului laivalla rauhoittumiseen.
Matka oli tehty moottoripydrilld, mutta
kyseessi ei ollut moottoripydrimatka sa-
nan parhaassa merkityksessa. Py6rilla aja-
misesta ei padssyt nauttimaan ihan niin,
kuin olin kuvitellut. Tien pidon kanssa oli
oltava tarkkana suurimman osa matkas-
ta. Silloinkin, kun pitoa oli, haittasi per-
pdan raskas kuorma nautiskelua (paitsi
vilipdivind). Mutta tulipahan nihty3 paik-
koja seuraavia reissuja varten. Erityisesti
Pikku-Pyreneet Eteld-Ranskassa jdivit
mieleen, ei pelkkid serpentiinid vaan no-
peita ja hyviakuntoisia mutkateiti. Ja Luc-
can ylipuolinen vuoristo, taitaa olla Tos-
canaa,enemman mutkia mutta kauniimpia
maisemia. TyGasioistakin paisi parissa pai-
vassd hyvin eroon, tiivis toiminta etene-
misen ja koleuden kanssa riitti ohjelmak-
si.

Lauantaina 5.1 saavuin Sompasaareen
klo 7 aamulla. Lunta oli maassa, mutta sain
juuri ajettua pyoran tullin ohi parkkipai-
kalle. Siind kaveria ja perikirryi odotta-
essani havaitsin parkkipaikalla Subarun,ja
sen vieressd oudon kasan.Vihan kun kat-
soi tarkemmin, niin siind yksi pariskunta
nukkui huopien pailla makuupusseissaan,
kengit siististi vieressdan, pipot vain pil-
kistivit pusseista. Lampétila oli muutaman
asteen plussan puolella.lhan pakko oli kat-
soa auton perdstd kansallisuustunnus,
sveitsildisid.

Endd ei tuntunut yhtdan niin hullulta
tuo oma matka.

Harri & R1100S
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MYYDAAN JA
OSTETAAN

Talld palstalla julkaistaan ilmaiseksi jisenten ilmoi-
tuksia, joiden pituus on enintiin 25 sanaa. Lehden
aineistopdivain mennessi vastaanotetut ilmoitukset
julkaistaan saapumisjirjestyksessi tilan sallimissa
puitteissa. Lihetd ilmoitusteksti postikortilla tai sih-
kopostilla lehden paditoimittajalle.

MYYDAAN

BMW Ré5 vm.90. Siisti, alkuperiisessi
kunnossa, ajettu n. 80 000 km, ollut ty-
tolla. Kaatumaraudat ja krauserin sivu-
laukut.Tarvittaessa saatavana tehonalen-
nussarja. Hinta 5700€
puh:040-7075944 / Anni, iltaisin.

OSTETAAN

Vaimolle ensimmiiseksi ajopeliksi
sopiva 250...600 cc katumoottori-
pyord, esim. ZZR250, CB500, ERS5,
GS500E, CBR600 tms. Edulliset tar-
joukset numeroon 040-7092703 tai
spostilla vepa@iki.fi, Veijo Anzkiinen.

M OTORIST.I -

69 SHOP HINNASTO

POOLOPAITA iscsmmsmsmssssmimsssmassiosasmmmsmsnmamms 23,55 €
COLLEGE ... ssassessenaes 18,50 €
B I O — 10,10 €
BUFFIT ettt sssssssssssssssesns 12,60 €
LB o U ———— 15,95 €
SNAPSIKUKSA ...ttt sasees 8,40 €
LIPPIS s nda il dovssssissavmsmssmmmssvsssssmesasrsssmm saessemssstaosismions 10,10 €
MOTORISTIKANSIO ......coiiiicriiissicisissassene. 5,05 €
KANGASMERKKI s musmssssassessmsssissusssssssonss 335€
LINSSITARRA .....oeiiirciisscsenisssssssssssssssssssssssssssassasssssssnns 1,70 €
ISQTARRA ... cunwmmsmmmnmmsmsmsmmmpmspmsss 085 €
PIENI TARRA .....ooiicrscicicscnininissssssssssssssssssssassassasssssssnes 0,50 €
POSTIKORT T scccssnssssessisensinsessnses R 0,50 €
PYORAMERKK  ........coovvemrereeesssensessssssssnsssssessssssssssessses .. 18,50 €
PERUSLAATAT osisssomssssusumensisssessonsasssssesssussssssssssorsasonsosensasss 8,40 €
KONTIOSTARA -MERKKI ......ccorumrimiiinirrirnscencnnnenneinne. .. 13,00 €
VUOSILAATAT .cvonsessomsssmmmmnmmmessonssmmsnssnsrsemmssssmssess .2,50 €
AVAINNAUHA ... scsisinsesesssans 5,90 €
RINTANEULA ;o vimmcsssssmsssssmusussssssssimmsssmssopisssossssssssmonss 5,90 €
SOLMIONEULA .......oooiricictncniisscseiessisssssssssssssssssssssssns 9,25 €
EUROLASKIN s insvssssissmsmssssmssssrsmmmsssssssmnssssonssusesssisessssssssmssirisss 6,70 €
SUOMEN KARTTA......... R R RS 10,10 €
MOOTTORIPYORAT  CLASSIC ...oorreveerermeseeesensssssssesssssaens 28,60 €

ROADRALCE .o 21,85 €

A2 ] R — 21,85 €

CUSTOM wonummmmmansmsnmmmmasmiss 16,00 €

MOTOCROSS .......ooviimicrriniinircirerns 16,00 €
YLEEISVOIRELUSPRAY ciiinnminmunumsmsnmnmasmssmniein 5,90 €
SILIKONSPRAY s isiiniiaiisnsbinmassssmnenssssmssussasasssassasesse 5,90 €

Soita ja tilaa!

69 SHOP, Asko Vesinen
Kivalterintie 22 A 12, 00640 HELSINKI
p. tyé 09 752 712, matkap. 041-469 8269
email: shop@mp69.org.

M@ T O R I ST |

-2 0 0 3

39




