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|. Liheti allaoleva kuponki postimerkilld varustettuna Pivi Jalavalle
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MPG69 tapahtumat 2003

Messukeskus, Helsinki

MP-nayttely 30.01.-02.02.
Petri Lajunen
petri.lajunen@mp69.0rg
Talviralli 07.-09.02 Ruovesi, Haapasaari

Pirkko Herranen 040-5030126
pirkko.herranen@mpé9.org

Tampere, Hervanta, Poliisiopisto?
Petri Tuovinen 0400-878170
petri.tuovinen@mpé9.org

Motoristi Suryvival | W 17.-18.05.

Motoristin Kirkkopyhd | 24.-25.05. Paikka ja jarjestdjd avoin
JumboRun 5/2003 Paikka avoin
Sivuvaunuyhdistys
Akkaralli 6/2003 Nousiainen
Yht.henkil6 ilmoitetaan myShemmin
K-18 6/2003 Paikka avoin

Pekka Suontausta 050-3563216
pekka.suontausta@mpé9.org

MOTO-OSISTA LAHTOON KUIN LAHTOON!

renkaat asennustdineen

tarvikkeet, varaosat

ajovarusteet

vaihtopyorat

purkuosat moottoripydriin

— katteet, moottorit,
sahkolaitteet, mittaristot...

Meilta myés All Right-tuotteet!

Sammonkatu 64, Tampere
Puh./Fax (03) 2557 444

SHOEEFNOLAN-MICHELIN-RUKKAPENNZOIL
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" Motoristi

Nro 6 Joulukuu 2002. 33. vuosikerta. Moottoripyorakerho 69 ry.
llmestyy helmi-, huhti-, kesa-, elo-, loka- ja joulukuussa.
Painopaikka: Tekstitaso Oy & Offset, Tampere 2002
Taitto: Tmi Lehtiapu/Marja Rissanen
Postitus: Postlink Oy Tampost
limoitushinnat; koko sivu 168 €, 1/2 sivua 9N €

Kannen kuva: Veijo Anakdinen
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LAMPOA
ja VALOA
PIMEYTEEN

Huh, huh..... tulin juuri ulkoa ja mittari
nayttdd -10 pakkasta. On se vuodenaika
kisilla jolloin, kaipaa valoa ja [imp6a
ympirilleen. Tuo suuri ja mahtava luonto
ympirillimme ei sitd juuri nyt oikein tar-
joile. Siispa pitaa keksid korvikkeita.

Takka ja tuli, siind voi olla oikein hyva
vastine kylmélle ulkoilmalle. My&skin tie-
tysti oikeanlainen pukeutuminen, unohta-
matta HEIJASTINTA pimeini talven iltoi-
na. Miksikohin se pieni kapistus niin use-
asti jaakin sinne jonnekin?

Lamp@isid tunteita saa myos varmasti
aikaiseksi kohta tupaan sisille kayva val-
kopartainen ukko. Kannattaa pitaa paljon
valoja pailli, jotta hdn osaa perille asti.
Joulu sanana ei jatd ketad kylmaksi. Joille-
kin se voi aluksi merkiti stressid ja kiiret-
ta, mutta loppuhuipennus ruokineen ja
juomineen yleensd kruunaa menneen
vuoden. Silloin on aika pyséhtya, lupa tuu-
pata arjen kiire unholaan ja olla vain naut-
tien joulun tuomasta valosta ja limmos-
ta.

Talven yksi limpdisimmistd tapahtu-
mista on varmasti helmikuun alussa ole-
va moottoripyérindyttely Helsingin mes-
sukeskuksessa. Viime vuosina kavijamaa-

Puheenjohtajan

palsta

ri on aina vain lisdintynyt ja sitd mukaa |

tietysti tunnelma my®s tiivistynyt ja ko-
honnut. Ainakin niill4, jotka tulevat sinne
hieromaan kauppoja uusista menopeleistd
tai varusteista. Tervetuloa jutustelemaan
my6s 69:n osastolle menneesti ja tietys-
ti suunnittelemaan tulevaa. Siind, jos mis-
sd, on ajhetta mitid odottaa eli valoa on
luvassa tuolla pimeyden seassa.

Toivonkin ndin lehden wvdlitykselld kaikille
jiisenille ja yhteistyskumppaneille
LAMMINTA JOULUA JA
VALOA VUODELLE 2003

Reija
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Peaah-
toimittajan
terveiset

Rauhaisaa joulua kaikille Motoristi-lehden
lukijoille. TAma lehti on vuoden viimei-
nen ja samalla vuoden ensimmdinen leh-
ti, jota jaetaan "motoristin jouluna” MP-
messuilla osastollamme. Lehtemme on
kaikkien kerholaisten oma lehti ja ddnika-
nava — tarkoitan todellakin sitd, ettd kir-
joittamalla artikkeleita lehteemme tai
vaikkapa mielipidekirjoituksena nimimer-
kill4, voitte osallistua kerhostamme muille
muodostuvan kuvan luomiseen ja kertoa
ajatuksistanne muille kerholaisille. Voim-
me osallistua kerhotoimintaan myds ta-
paamalla toisiamme saannéllisesti viikot-
tain tai sitten hieman harvemmin. My6s
rallien jarjestimiseen osallistuminen on
oiva keino kantaa kortensa kerhon hyvak-
si. Pienilldkin ponnistuksilla on merkitys-

t4. Ralleista kiinnostuneet voivat kysy li-
si4 kerhoemoltamme Pirkko Herraselta.
Vuosikokouksessa paikalla oli vain 32 ker-
holaista. En totuuden vastaisesti halua
nihdi kerhoamme "kirjekerhona”, jollai-
seksi yksi motoristiystavani kuuli ker-
hoamme kutsuttavan hinen liittyttyd
joukkoomme. Nikykdamme ja kuulu-
kaamme ympiristéssimme. jotta muut-
kin alueesi MP69:n jasenet lOytiisivit tei-
dit, niin ottakaa yhteytti kerhomme alue-
toimintavastaavaan Tony Lindiin ja kerto-
kaa hinelle aktiviteeteistanne. llmoituk-
set aluetoiminnasta ovat tervetulleita va-
paaehtoisvoimin toimitettavan kerhojul-
kaisumme Motoristi-lehden sivuille.

Veijo Anikiinen




# Anne Aaltonen

FEMARN

syyskokous

FEMAn kokous 12.10.pidettiin 'perintei-
sessi’ kokouspaikassa Antwerpenissa.
Motoristihenkinen Docks-hotelli on seka
sijainniltaan, kooltaan ettd hinnoiltaan so-
piva FEMAn kokouksille. Keski-eurooppa-
laiset kollegani saapuivat paikalla moto-
risitihenkisesti pyorilld, kun taas tadlta
kaukaa pohjoisesta tultiin tylsasti lentoko-
neella.

Kokous sujui perinteisesti. Paikalla oli
muutamia uusia henkil®itd, mm Pirkko
SMOTOsta, jotka esittaytyivat kantajen-
gille’. Edellisen kokouksen poytékirja hy-
vaksyttiin.

SMOTO toi esille vaijerikaiteiden li-
saantymisen Suomessa. Ne ovat hyvin ta-
vallisia Ruotsissa, ja lisddntymassa myos
muualla Skandinaviassa. Eurooppalainen
normi CEN Norm EN 1317 sanoo, ettd
kaikkien kaiteiden on oltava riittavan tur-
vallisia autoille. SMOTOnN mielesté vaijeri-
kaiteet pitdisi poistaa standardista. Bob
kertoi, ettid standardissa ei yksiloida eri
kaidetyyppeja, mutta yleinen vaatimus kai-
teille on turvallisuus. Han kertoi muuta-
man vuoden takaisesta FEMAn kaidepro-
jektista. Antonio jatkoi kertoen siitd mi-
ten FEMA koko ajan tekee ty6td sen puo-
lesta, etti ko. standardi huomioisi kaikki
tienkayttijit. Kolmas tieturvallisuussuun-
nitelma (Third road safety action plan)
todennikoisesti huomioi kaiteiden tur-

vallisuusuuden myds motoristien nako-
kulmasta.

Antonio kertoi liikennepolitiikan val-
koisen kirjan edistymiststd. Eurooppa-ta-
solla ei puhuta nollavisiosta, vaan 50% vi-
sioista, so. liilkenneonnettomuudet tulisi
vihentdi puoleen.Asiakirjasta piti danes-
tai kesilla, mutta erilaisista ndkemyksista
johtuen dinestysta on lykitty. Erddssa
muutosehdotuksessa on my&s mainittu
moottoripydriat muutenkin kuin onnet-
tomuuksien ja melun yhteydessa! Aines-
tykseen asiakirja tulee marraskuussa.
FEMAnN kannalta on tirkeda saada esitys
moottoripydristi eraini liikennevilinee-
na lavitse.

Valkoiseen paperiin liittyy my&s kol-
mas tieturvallisuussuunnitelma, joka on
ensimmainen paperi, joka tehddén valkoi-
sesta paperin perusteella. Suunnitelma jul-
kistetaan ensi vuoden alussa, kunhan val-
koinen paperi ensin hyviksytaan. Suunni-
telmassa mainitaan myds PTW:t (Powe-
red Two Wheelers), ainakin kyparan kdy-
ton lisaaminen lienee mukana.

Eurooppatasolla yritetddn parantaa va-
kuutusten yhteismarkkinoita. Esimerkki-
ni mainittiin vakuutuksen saaminen pai-
kalliselta yhtidlti tilapaisen oleskelun ai-
kana (ei aina ihan helppoa nykydin). Eh-
dotus on padosin mydntiinen FEMAn
kannalta.Asia miti pitad harkita on se, ettd
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moottoriajoneuvon vakuutuksen suunni-
tellaan korvaavan toiselle osapuolelle
(pyoriilija, jalankulkija) aiheutuvat vahin-
got silloinkin, kun toinen osapuoli on syyl-
linen. Eli jos pyériilija ajaa moottoripyo-
rin paille esim. punaisia valoja pdin, ja
loukkaantuu, korvattaisiin hanen vahin-
konsa mp:n vakuutuksista. Tima on kay-
tintdni jossain jasenmaissa (esim. Ruot-
si), eika se ole aiheuttanut ongelmia. An-
tonio on menossa tapaamaan ehdotuk-
tddn esimerkkeja ongelmista.

Antonio kertoi paistédirektiivin tilan-
teesta. Jenkkien vaatimukset kestavyydelle
(durability, paastot 30 000 km jalkeen)
ovat aika kovia, ja vaativat monimutkai-
sen ja kalliin testin. Valmistajat toivovat,
ettd eurooppalainen vaatimus olisi saman-
kaltainen, mutta testiltian yksinkertaisem-
pi (testiajoa vain 15 000 km ja tulos extra-
poloidaan).Vield yksinkertaisempi testi on
py6ran mittaus vain uutena, ja tulos ker-
rotaan kertoimella, joka kertoo paasto-
jen lisiantymisen 30 000 km aikana. Kes-
kustelu jatkuu...Maria kertoi ettd Ruotsis-
sa katsastuksen yhteydessa on paastomit-
taukset, mutta ei testejd..

DRL:std mainittiin, se on osa laajem-
paa jalankulkijoiden suojelua, direktiivista
on tulossa kompromissi. DRL (Daytime
Running Lights) tuskin tulee olemaan osa
tulevaa lainsaadantdd, eli se pysynee edel-
leen kansallisen lainsdadannon alaisena.

Bob kertoi YK:n globaalin moottori-
ajoneuvojen teknisen harmonisoinnin
etenemisesti. Jarrutestauksen kehittdmi-
nen on menossa eteenpiin, ehdotus on
hyvin lihelld euroopplaista kaytintod. Jen-
kit nikevit hyvia mahdollisuuksia ABS/
CBS:ssd ja ja he haluavat globaalin testi-
menetelmin, kunhan se on tehty heiddn
omiin tutkimuksiinsa perustuen!
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ABS/CBS -kysymys (Advanced braking
system/Combined braking systems) on
auki FEMAssa, koska vield ei tiedetd, mita
motorisit oikeastaan haluavat. CBS ei tar-
koita jo joissain pyorissa pitkddn ollutta
systeemid (etujarru vaikuttaa my6s taka-
jarruun), vaan uutta dlykastd systeemia
joka jakaa jarrutusvoimaa etu- ja takapyo-
rin kesken.Valmistajien mukaaan tulevai-
suudessa ei tule enidd olemaan mekaanis-
ta/hydraulista vilitystd jarrupolkimesta
itse jarruihin, vaan vilitys on elektroni-
nen (vrt lentkoneet). Uusia jarjestelmia
testanneet sanovat, etti erittdin kokenut
kuljettaja voi jarruttaa paremmin perin-
teiselld systeemlld kuin ABS/CBS:IIa.ABS/
CBS auttaa kokemattomia kuljettajia jar-
ruttamaan tehokkaaasti. Ongelma on se,
etti jirjestelmd maksaa enemman kuin
pieni mp. Mikili uudet jarrusysteemit
yleistyvit tai tulevat pakolliseksi, ei ky-
seessd ole yksin hinta, vaan myds kulut-
tajien oikeus valita. ISA:lla (Intelligent
Speed Adaptation) voi myds olla vaiku-
tusta, koska se ehki vaatii alykkdan jar-
rutussysteemin. Asia ei ole aivan yksin-
kertainen, silld esim. mita jos kuljettaja,
joka on tottunut ABS:aan ajaa pyorilld,
jossa sitd ei ole? Onko uudet jarjestel-
mit turvallisia kaikissa olosuhteissa? Mitd
jos systeemi petti (fale-safe)? Entd maas-
tossa ajo? Sovittiin, ettd jasenorganisaatiot
toimittavat tietoa ABS:n vaikutuksista
(vakutuusyhtiot, hinnat, myyntimaarat,...).

Intial rider training -projektista keskus-
teltiin lyhyesti. Hakemus on annettu ko-
missiolle. Sita on pyydetty tarkentemaan
ja paatos tullee kuukauden tai parin si-
silli, Bobin mielestd vaikutelema on hy-
vin positiivinen. Mikili kaikki menee odo-
tusten mukaan, Bobista tulee projekti-
koordinaattori. Talldin tarvitaan ohjaus-
ryhmissa joku muu FEMAn jasen, sovit-




tiin ettd Marten Norjasta edustaa FE-
MAA.

Antonio kertoi etti ensi vuoden aika-
na noussee esiin melu ja sen rajoittami-
nen. Komissio tulee todennikaisesti las-
kemaan melurajaa. ACEM valmistautuu
vastamaan komission vaatimuksiin. My&s
valtuutetuista maahantuojista/huolloista
tullaan keskustelemaan. Polttoainevero-
keskustelu koskee tilld hetkelld vain au-
toja (M| kulkuneuvot). FEMA pitdi sil-
millld asiaa. Rekisterdintiveroon halutaan
ympiristévaikutukset mukaan.

SMC esitteli Ruotsin ISA-tutkimusta.
Tulokset ovat erittiin mielenkiintoiset,

ilykas nopeuskontrolli on testiryhmén si-
silli otettu vastaan erittdin positiivisesti.
Ruotsin tielaitos tulee esittamaan ISA:n
laajentamista koko Eurooppaa kattavak-
si.SMC on paittinyt ryhtyd yhteistyopro-
jektiin, jossa testataan erilaisia mahdolli-
suuksia kayttaa ISA:aa mp:ssd. Lisad ai-
heesta 18ytyy Ruotsin tielaitoksen sivuil-
ta (http://www.isa.vv.se/).

Lopuksi hyviksyttiin tileihin liittyvat
asiat ja keskusteltiin toimiston tyonteki-
joiden rooleista.

Seuraavat kokoukset ovat 8.2.2003
Bryssel, Belgia ja 10.5.2003 Kovala, Kreik-
ka.

YLIMAARAINEN

VUOSIKOKOUS

Lauantaina 28.12.2002

Kello 15.00
Paikka:

Tampereen Teknillisen Korkeakoulun Sahkotalo

(opastus ovelta), Hervanta, Tampere.

Kasiteltdavat

Hyvakeytdan tilinpaatos kaudelta 2001 - 2002

asiat: ja paatetaan tili- ja vastuuvapauden myonta-
misestd hallitukselle.

Lisatiedot:

Hallitus

Kirsi Lindfors puh. 040 553 1401

& Antti Kortesuo

BikeSafety 2002 -

konferenssi ja
Experienced Rider
Training Symposium

Motoristien jatkokoulutuksen kansainva-
linen asiantuntijaverkosto — Experienced
Rider Training Network — kokoontui lo-
kakuun alussa Symposiumiinsa jo kolmat-
ta kertaa. Aikaisemmat tapaamiset ovat
olleet vuosina -96 ja -99. Symposium oli
jarjestetty kansainvilisen BikeSafety2000
-konferenssin jatkoksi, jotta osallistujat
saattoivat sdastaa matkakuluissa. Suoma-
laisia kouluttajia tilaisuudessa edusti mo-
toristi Antti Kortesuo.

BikeSafety 2002
BikeSafety2002:n jarjesti CIECA, kansain-
vilinen komitea kuljettajien testaajille.Tal-
I3 kertaa motoristit ovat erityisesti sen
kohderyhmini, koska tilastollisesti moto-
ristien riski loukkaantumiseen on 20-ker-
tainen autoilijoihin verrattuna. Ja onnetto-
muuden sattuessa 98% motoristeista joko
loukkaantuu tai kuolee.

Konferenssi pidettiin Assenin TT-radal-
la. Sielld oli useita rinnakkaisia istuntoja
ja demonstraatioita sekd luokkahuoneissa
ettd ulkotiloissa.Yritin valita niistd koulu-
tuksemme kannalta tirkeimpid ja jatin
kaymitta sellaisissa, joista meilld jo on tie-
toa ennestian.

Direktiivi 2000/56/EC

Moottoripyori kulkuvilineend vaatii tiet-
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tyjen ajoteknisten taitojen osaamista, jotta
turvallinen liilkkuminen on edes mahdol-
lista. Toisin kuin auto, jolla riittad, ettd ajaa
tarpeeksi hiljaa.Viime vuosina suomalai-
sissakin onnettomuuksissa on ollut néh-
tivissd tim3 taitojen puute,kun moottori-
pyoriily aloitetaan vasta ldhempana kes-
ki-ilaa. limeisesti | 6-vuotiaana aloittaneet
ovat oppineet nama asiat itsestaan, kos-
ka heilld ei ole autokokemusta haittaa-
massa titd oppimista.

Koska kuljettajakoulutus useimmiten
keskittyy ajokorttikokeessa testattavien
asioiden opettamiseen, EU komissio on
kehittanyt uuden direktiivin 2000/56/EC
ajokorttitestaamisesta.Tavoitteena onem.
turhien onnettomuuksien vahentaminen.
EU-maissa aletaan noudattamaan direktii-
vii lokakuun 2003 alusta — siis suomessa-
kin. Direktiivi aiheuttaa useimmissa mais-
sa muutoksia ajokorttitutkintoon, joista
merkittivimpana vaaratilanteen vélttamis-
toimenpiteet, eli siis vaisto ja jarrutus. Ja
miniminopeutena molemmissa on 50 km/
h

Onhan niita asioita meilld luultu ta-
hiankin asti testattavan, mutta toistaisek-
si huonolla menestykselld. Katsastusase-
milla kun ei olla suostuttu ajamaan yli 40
km/h. Ja vdisté on ollut vain esteen kier-
timinen naurettavaa kivelyvauhtia. Ensi



vuonna ajokorttikokelaan pitaa siis ihan
oikeasti tietdd, mihin suuntaan ohjaustan-
koa kaznnetiin mutkassa ja vaistossd. Ja
tima on se tirked perustaito,jonka puut-
tuminen on aiheuttanut monta turhaa
kuolemaa meillakin.

Direktiivin soveltaminen
Konferenssissa oli vertailu eri maissa to-
teutettavista ajokorttitesteista. Esilld oli
hollantilainen, englantilainen, ruotsalainen
ja ranskalainen vaihtoehto — tai siis aina-
kin ohjelman mukaan. Ranskalaisten osas-
tolla ei kuitenkaan tapahtunut mitain ja
ranskalaiset nayttivit harjoittelevan ruot-
salaisten osastolla tai sitten olivat kahvil-
la. Mutta ruotsalaiset suhtautuvat asiaan
vakavasti. Ovat aina suhtautuneet,sill jo
vuodesta -85 he ovat testanneet ajokort-
tikokelaan jarrutustaidot nopeudesta 90
km/h. lhmettelyihin, ettd eiko se ole vaa-
rallista, he vastaavat, ettd on turvallisem-
paa kaatua esteettémalla testausalueella
kuin oikeassa liikenteessa. Kaikkihan kui-
tenkin joskus ajavat jopa yli 90 km/h...
Sen verran ruotsalaiset tinkivit vaatimuk-
sistaan, ettd ottavat yhden jarrutuskokeen
50 nopeudestakin, noin niin kuin direktii-
vin vuoksi.

Keskustellessani brittien kanssa direk-
tiivistd ja siitd, ettd Suomessakin jotain asi-
alle pitiisi tehdi, he yksinkertaisesti eh-
dottivat kopioimista heilti. He ovat teh-
neet kaiken direktiivin minimivaatimusten
mukaan, eli siis kaikki tarpeellinen eika
yhtén ylimidraista. Kidydessini katsomas-
sa heidin demoaan saatoin todeta kai-
ken olevan siistissa selkeissa paketissa 40
* 100 m? alueella. Kopioimista saattaa
vaikeuttaa tuon kokoisten alueiden I6yty-
minen Suomessa. Tosin ei Ruotsissakaan
ole ollut kiytdssa kuin muutama testi-
alue kooltaan 10 * 300 m% Ne ovat use-

amman kaupungin yhteisid alueita, joissa
testit kdydédin suorittamassa. Tastad paas-
taankin miettimain, ettd tuleeko mootto-
ripyoranajokortin olla "kansalaisoikeus”,
jonka voi suorittaa jokaisessa perakyldssd
kuten autokortin?

Full Control
NMR/FEMA -kokouksien terveisind ol-
laan jo kuultukin norjalaisten uudesta
koulutushankkeesta, jossa on lihetetty
kaikille NMCU:n jisenille koulutuskir-
janen “Ful Kontrol”. Kirjan kirjoittajilla
on ollut lihtékohtana tutkimus vuosi-
na -88...-89 tapahtuneista kuolemaan
johtaneista moottoripydrionnettomuuk-
sista. Siis hieman samanlainen tutkimus
kuin Kaivolan tekemi tutkimus meill3,
mutta perusteellisempi. Tutkimuksessa oli
todettu, ettd suurin osa onnettomuuk-
sista tapahtuu kannissa, kohtuuttomalla
nopeudella ja lainatulla tai varastetulla
pyorilli — siis samanlaisia dlyttdmyyksia
kuin meillakin.

Seuraavaksi tutkimuksessa oli lahdet-
ty tarkemmin analysoimaan “tavallisille,
kunnollisille” motoristeille sattuneita on-
nettomuuksia ja todettu, ettd niissd
useimmiten oli kysymys ymmartamattd-
myydesti pyoran hallinnan suhteen. On-
nettomuuteen joutuneilta puuttui kyky
toimia dkkitilanteissa. Taito, jota Survival
-kursseillakin opetetaan. Kyse ei siis ollut
mahdottomista tilanteista, vaan tapauk-
sista, joista moottoripyéri olisi kylla sel-
vinnyt, jos kuljettaja ei olisi ollut siti es-
tamissi, kuten kirjan kirjoittaja asian il-
maisi. Tyypillisesti nama olivat tielta suistu-
misia, joissa kuljettaja ei ollut osannut/us-
kaltanut ohjata pyoraansa.

Kun sitten alettiin tutkimaan, opete-
taanko kouluttajien kayttimassa materi-
aalissa nimi tirkedt asiat, ilmeni, ettd
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kunnollista materiaalia ei ollut. Koulutta-
jat kertoivat kaiken omasta kokemuspoh-
jastaan, ja sehin on eri ihmisilla erilainen.
Niinpi tutkijat alkoivat kayméén lapi kan-
sainvilisti koulutusmateriaalia ja tystivat
norjalaisen”tarkan ajamisen koulutuksen”
Kirjanen auttaa moottoripydrén kayttay-
tymisen ymmartamisessd, jolla yritetdan
saada kuljettaja luottamaan moottoripyo-
ran ominaisuuksiin hititilanteessa.Toivot-
tavasti MP69:kin |6ytiisi rahoituksen vas-
taavaan projektiin.

Vaaratilanteiden aavistaminen
"Taitava kuljettaja osaa selviytyd vaarat-
lanteista, jotka fiksu kuljettaja osaa valt-
taa” Maailmalla on yhd yleisempaa yrit-
ti4 opettaa vaaratilanteiden ennalta aavis-
tamista. Kokenut motoristi usein tietad
auton kazntymisen tai kaistanvaihdon jo
paljon ennen kuin tista kertova vilkku on
syttynyt. Ja ainahan se vilkku ei syty ol-
lenkaan. Suurena haasteena on opettaa
timia taito vihemmin kokeneillekin. Pi-
tii siis oppia tehokas katseen kaytto ja
tekemiin oikeat johtopaatokset kaikes-
ta nahdysti. Vaaratilanteista on kerrottu
jo kauan erilaisilla kursseilla, mutta nyt ta-
hin kokemuksen opettamiseen on valjas-
tettu uusia videoita ja tietokoneohjelmia.

ERTS

ERTS on keksitty vuonna -95 muutaman
FIM:n luottamushenkilén alettua keskus-
telemaan oluen iressd koulutuksesta.
Sen seurauksena oli vuonna -96 Luxem-
burgissa ensimméinen symposiumi arvok-
kaine seremonioineen. Paikkana oli euro-
parlamentin rakennus, esitelmit olivat
juhlavia, kuningas oli pitaimdssa avauspu-
heen ja tilaisuudessa my6s vihittiin kayt-
téon uusi ajoharjoitusrata.

Vuonna -99 oltiin Frankfurtissa ja tee-
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mana oli ’learn by doing”, eli oltiin radal-
la ja esitelmien lisaksi kaytiin ulkona tes-
taamassa asioita kdytannossa.

Tilla kerralla ERTS jarjestettiin Bike-
Safety2002:n yhteyteen, jotta ei olisi ol-
lut kahta erillistd tapahtumaa samana
vuonna. Teemaksi oli valittu riskikasitteen
opettaminen eri maissa.

Riski

Hollantilaiset kertoivat meille ERTS -pai-
vin aluksi kouluttajakoulutuksessa kayt-
timastian riskia kisittelevasta luennos-
ta, joka oli hyvin samantyylinen kuin Sur-
vivaleilla muutama vuosi takaperin ollut
luento riskin kisitteesta ja siis huomatta-
vasti selkeampi kuin Liikenneturvan aika-
naan lanseeraama "pelivaramalli”.

Luennossa esitettiin selkeitd asioita ja
annettiin kuulijalle paitelmien tekeminen.
Turhan holhoava neuvominenhan on Sur-
vival -koulutuksessa jo ajat sitten todet-
tu tehottomaksi. Kun kurssilainen kuiten-
kin tekee omat johtopditoksensa asiois-
ta, kurssilla piti4 vaan tarjota riittavét ty6-
kalut oikeiden paitelmien tekemiseen.

Loppupiiva vietettiin sitten ajellen As-
senin ympiristdn maalaiskylissa ja pysah-
tyen vihin vdlid analysoimaan erilaisia
mahdollisia riskitilanteita. Siis vahan sa-
manlaista touhua kuin Survivalin maantie-
lenkilli. Koko péivd saldo oli 60 km, mut-
ta kaikki osallistujat olivat aivan puhki
tuon péivan jalkeen.

ERTS jatkossa
Kansainvilisen kouluttajaverkoston ylld-
pitiminen nahtiin erittain hyddylliseksi ja
niinpa piitettiin taas kolmen vuoden
paistd pitda seuraava ERTS. Tilaisuuden
isinniksi tarjoutui Steven Garret Team
Oregonista. "Oregon organizes”, kuten
brittiystivimme Trevor asian ilmaisi.




Sivuvaunu yhdistyksen kesakuvia

y. it jo

Kesdi on jéddinyt taakse, mutta kuvat jéddvait.
Téissd muutama kuva kesdn tapahtumista.
Yhdistyksen yhdyshenkilénd aloittaa vuoden
2003 alussa Iris Riihiluoma, johon voitte ottaa
yhteyttd sivareihin liittyvissd kysymyksissd.
Yhteystiedot: 040-748 2517, 05-377 7115

Juttuhetki.
Kotiin

ldhdéssd.
:
|

Tavara?

‘ kyytii“ 3 Lo
| enoks'- Kylldi siihen
‘ i vaunun kiinni
saa”
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ZEUS

tulevaisuuden
sivari?

Ranskan maalla majaansa pitava SIDE-BI-
KE on niyttinyt jilleen kerran ennakko-
luulottomuutensa ja luonut jotain uutta.
SIDE-BIKE sai alkunsa 80-luvun loppu-
puolella, jolloin he loivat Comete sivuvau-
nupydrin. Siitd tuli erddnlainen kasite siva-
riporukassa ja nyt on saatu markkinoille
Zeus, joka Péson 2-litran 16 venttiiliselld
ja 133 heppaisella koneella varustettuna
on vastaus monen haaveeseen. Moottori
sijaitsee sivuvaunun takapoksissa. Vaih-
teisto toimii nappeja painamalla jotka si-
jaitsevat tangon molemmissa paissd. Pai-
noa |6ytyy 550 kg. Tankintilavuus on ko-
meat 40L. Itse pydra omaa suuret vaikut-
teet skoottereitten uusista piirteisté ja en-
si silméyksella on erikoinen, mutta kaik-
keen silma tottuu.

Tavaratila sijaitsee istuimen alla ja on
yllttavan tilavan oloinen, moottorin pdil-
4 sivauvaunussa |&ytyy myoskin tilaa tava-
roille. Sivuvaunu on 2-paikkainen ja tilava
sellainen.Vaunusta 18ytyy lampparia ja il-
mastointiakin, tarkenee Suomen helteil-
lakin.

Lisatietoja 18ytyy: www.side-bike.com
ja www.side-bike.de. Tilaus sisélle, mutta
varustautukaan pitkan jonotukseen silld

jono on pitka.

PS.TiAmi ei maksettu mainos... tai toisaalta mik-
si hukata hyva juttu otanpa yhteyden Ranskaan.

Moottori l6ytyy vaunun alta. p>

sitten vau!

M O T O R

Ranskalainen muotoilu vaatii totuttelun -

S T

@ Teksti: Esa Sallinen ¢ Kuvat: Veijo Anikiinen

»Karhu” ja sivuvaunullinen kuormajuhta, Dnepr.

PYSTYMETTA 2002
JOUTSENOSSA

Kaverini Esa llves kysdisi tiss kesalld kiin-
nostaisiko extreme retki Joutsenoon Ura-
lilla.

Ajattelin, ettd miksei. Sivuvaunun kyy-
dissi 300km jaitavissa tihkusateessa ja
perilli telttamajoitus?Tottakai sitd oli lah-
dettivi. Enhin ollut vield kdynyt yksissa-
kian ajoissa.

Pyydettiinpd mukaan my&s Kari ”Kar-
hu” Rutanen omalla Dnepr-sivuvaunul-
laan.

Hyvissd ajoin ennen reissua sovittiin,
ettd mukaan otetaan vain ihan vélttamat-
tomin:

— Puolijoukkueteltta ja kamina
— Nestekaasulammitin
— Nestekaasukeitin
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—n. 100 m? kevytpeitteita

— Oljylyhtyja

— "Evditd” riittavasti

ym. mitd nyt saattaisi tarvita.

Perjantai 25.10.

Kello 09:15 allekirjoittanut luo kaihoisan
katseen olohuoneen limpaiseen sohvaan
ja kaantaa katseen pihalla seisovaan ura-
liin. Etti tuolla Joutsenoon. My&hiista pe-
rua. Ei muuta kuin kyytiin ja vilkutus koti-
vaelle.

Bensa-asemalla kylin miehet ihmette-
livit, ettd mikd ihme saa aikaukot lahte-
méin vapaaehtoisesti talvella sysipimedan
metsaan?

Misti mind sen tietiisin ja ajattelin, jos-
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Veli-Matti Kaipainen
vastaanottaa
viimeisia vieraita.
Nimii kirjaan tuli
154.

ko sinne muita kova-
kalloisia tulee ollen-
kaan.

Tankit tdyteen ja
suunta kohti pelipaik-
kaa. P4dstiin muuten yli
puolen valin, kun Karin
pySrastd "rdjahti” ta-
kagummi. Mind jo hd-
tiissani kattelin tien varsilta sopivaa telt-
tapaikkaa, mutta ei muuta kuin uutta ku-
mia alle ja matka jatkui.

Seuraavana posahtikin sitten laturi.
Passtiin kuitenkin valoisan aikaan perille
ja_huomasin, ettd oli muitakin "hulluja”
liikkeelld. Nimet kirjaan ja telttapaikkaa
valitsemaan.

Heti kohta l&ytyi sopiva kohta, pyorit
parkkiin ja uralmokkapullo esiin, korkki

Ulkoinen
vilunkarkot-
taja, kaasu-
lammitin.

mettdin ja kierteet huulille.Voitte arvata,
etti oli hyvaa. Sitten teltan pystytykseen.
Samalla alkoi ankara polttopuiden keruu.
Hyvin muuten riitti, vaikka ensin ndytti
vihin surkealta.

Kaminaan tuli ja nuotiot pystyyn. Kot-
vasen kuluttua saimme leiriin lisavahvis-
tusta, kun llveksen Pasi eli ’pikku Pasi” ja
kaverinsa Ville saapuivat. Siind sitd sitten
istuttiin laavulla, otettiin olutta ja tuijotel-
tiin hehkuvaan nuotioon. Taidettiin siind _
ottaa vihin miesti vikevampaakin ja pa-
rannettiin maailmaa oikein huolella. Rank-
ka ajomatka lienee vaatinut veronsa, kun
alkoi puolen yon jalkeen ankarasti rama-
semaan. Vanhat konkarit kylla poristeli
hyvin matkaa aamupuolelle yota.

Lauantai 26.10.
Aamulla heriilin jo ennen kahdeksaa, kun
muut veti niin, ett3 teltan liepeet lepatti.
Mummo opetti vanhan viisauden, ettd
silloin on ihmisen hyvi olla, kun aamulla
on silmikuopat tiynna hikea? Ei kun pui-
ta piisiin ja kamina punaseks. Toisen pe-
sillisen jilkeen rupes makuupussit au-
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Esa vuolee muikkukukosta siivua
paitoimittajalle tarjottavaksi.

keilemaan. Janni juttu, aukasin oluttdlkin
noin niinkun aamupalaks ja kukaan ei na-
rissu mitian. On tissa metsdeldméssa sit-
tenkin jotain hohtoa. "Pikku Pasi” taytti
30, joten alkonmieslaulajat kehiin.

Kaikki penko reppujaan ja todettiin, et-
ti eviit alkaa kidyda vahiin. Alko armo-
ton puhaltelu alkometriin ja eiku viin?-
kauppaan. Haettiin samalla reissulla pari
savulohta viereisesti kioskikompleksista.

Kari oli ommellut omin késin karva-
nahasta ittelleen kokohaalarin. Se kaanti
haalarin nurinpin, karva puoli yl&spdin.

Me arveltiin, ettd joku ampuu sen vie-
4 karhuna kun pimenee. Piivilld oli aikaa
kierrelld leirialuetta ympiri ja kattella
minkalaisilla virityksilld muut oli tullu.
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Kari ja Esa haki Dneprilld polttopuita.
En tiedd kuinka moni niki sen touhun?
Karua meininkia. Esa seiso lepisté tehdylla
tarakalla ainakin vahan aikaa, jai se kui-
tenkin henkiin.

lita alkoi taas pimeti ja saatiin leiriin
taas vahvistusta.Viereisen teltan karpaasi
tuli kysymaan, voisko tuoda akkuvalonsa
(ja makuupussinsa) meidan telttaan? Oli
kuulemma liian pitkit kipindvuorot yksin,
kun muut kaverit oli luovuttanu leikin kes-
ken. Kyllihan meille mahtuu, tuumattiin
yhdessa.Viereisen leirin dijit kavi ihaste-
lemassa meidin laavua: "Onks toi 10x6
vai mika? — jumalattoman iso laavu”. Nuo-
tio houkutteli myds padtoimittajan laavul-
le.Taas pidettiin tulta ylla ja iskettiin tari-
naa.Yks tosi tarina,jonka Emil-pappa ker-
toi, tuli titi kirjottaessa mieleen. Emil oli
nuorena poikana v.1919 talossa renkind.
Talo oli aika kdyhi eika ruokaa aina pii-
sannut tarpeeksi. Emil kavi naapuri talos-
sa riiuulla navettapiian luona. Piika varas
Emilille aina tuopin lypsykermaa hetekan
piityyn. Sen kun huitasi kurkusta alas, ni
johan jaksoi "jypyttaa” koko yén.No yh-
tend perjantaina meni heinépellolla pitem-
piin, ja Empsu ei kerenny piian luo. Seu-
raavana iltana Empsu taas hiipii piian ait-
taan ja hamuamaan kermatuopposta.
Empsu |6ytda tuopin ja maistaa suullisen.
On tainnu kereti piimimaan, kun on niin
kléntteja seassa tuumii Empsu ja kulauttaa
tuopin suihinsa. Sitten Empsu rupeaa ha-
muamaan piikaa hetekasta ja tokasee, ettd
”Mihinka sun rinnat on havinny?”.Vierei-
sestd aitasta kuulu vastaus, "Eemeli, Ee-
meli mi oon tiilld!”. Piika oli joutunu
muuttamaan toiseen aittaan.

Talon mummo oli kuolemassa keuhko-
tautiin ja se oli laitettu piian aittaan yski-
main siihen tuoppiin. Ettd semmonen ta-
rina.



Tulihan niitd monta juttua taas kuul-
tua. Paitoimittajakin herkisty kertomaan
oikein runon. Nilkikin muistu valilla mie-
leen, niinpa tempastiin muikku-kukko
esiin ja vot oli hyvaa.

”Karhu” rupes vissin talviunille nuoti-
olle puuta vasten. Siinahan sitd talkoot
alko ku, ruvettiin hinaamaan sita telttaan.
Konkarit oli kierrelleet leiria sen verta
huolella, etti kohta Esakin kompi telttaan.
Ja tais kolmekymppisellikin olla takana
“raju putki”.No aamulla ukot on varmaan
pirteitd, ajattelin ja jadtiin Villen ja pdatoi-
mittajan kans pitimaan nuotiota.

Viimein hiipi vasy silmiin ja ruvettiin
hipsimain telttaan. Paitoimittaja ndytti
extreme meininkii ja nukkui laavussa yon.

Mita ystdvdlle

joululahjaksi?

Sunnuntai 27.10.
Herittiin siind ennen yhdeksda vanhaa
aikaa ja todettiin porukalla, etti sillon on
mies kipee kun on mentava pimedan ko-
meroon tirauttamaan itkut. Muukaan kun
ei auttanu.

Alkoi timin leirin se inhottavin osuus
— kamojen armoton etsiskely ja pakkaa-
minen.Yoll3 satanut lumi ei ainakaan aut-
tanut asiassa. Saatiinhan ne vehkeet ka-
saan ja vield mahtumaan pyorien selkaan.
Koneet soimaan ja suunta kohti kotia.
Matka meni ilman vaikeuksia ja perilld
mietittiin lihdetdanko ensi vuonna taas
— KYLLA.

Miten olisi joku sellainen mika liittyy
ystivillesi tirkedin harrastukseen.

Meilti loydit avun lahjaostoksiin!

esim. Xenan jarrulevylukko, Bikersin

Wind stopper tuotteet, Hanx- ja Ixs-ajoasut,

Agv- ja Schuberth-kypiirit, Sidi- ja Oxtar-saappaat
tai aivan joitain muuta?l!??

www. KATAFORI.fi

Keskuskatu 2, 37830 Viiala, p.03-5435889

avoinna: ark. 10-17.30 1a.10-13
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GF TIIE YEAR

ja yhteistyo
MP jarjestoissa

Young Rider of theYear eliYroy on nuor-
ten moottoripyoriilijdiden taito- ja liken-
neturvallisuuskilpailu.Tand vuonna jarjes-
tettiin Young Rider of the Year kilpailu jo
kolmatta kertaa.

Kilpailu on tarkoitettu kaikille 16 —25
vuotiaille moottoripydran omistajille ja
haltijoille. Tana vuonna kilpailun péapal-
kinto oli palkintomoottoripydra. Lisaksi
palkintoina oli my6s muita hurjia palkin-
toja.

Kaksipdiviiseen finaaliin osallistujat
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Yroy 2002 Finalistit ja tuomaristo.

karsittiin kirjallisten testien perusteella.
Loppukilpailu jarjestettiin elokuussa 2002
Tampereella Poliisikoulun ajoradalla, jos-
sa testattiin pyorin kisittelytaitoa ja aja-
mista liikenteessi. Tehtdvat mittasivat pyo-
rin kisittelytaitojen lisiksi ajosilmaa ja
harkintakykya.

Kilpailunmottona on pidetty, ettd dlyk-
kadsti ajaminenkin voi olla hauskaa.Tavoit-
teena on ollut lisita liilkenteen sujuvuut-
ta, motoristien tietoutta ja aikaansaada
pohdintaa ja keskustelua.




Suomen Yroy 2002 kilpailun jarjesti-
vit yhteistydssa Moottoripyorikerho 69
ry,Suomen Motoristit ry ja Liikenneturva.
Menossa mukana olivat myés Moottori-
py6rien Tuontikauppiaat ry ja Moto Suo-
mi Lehti. Lisaksi suuri kiitos kuuluu lukui-
salle joukolle yhteistyétahoja, jotka mah-
dollistivat kilpailun toteuttamisen.

Kilpailu oli hyva osoitus yhteistyosta
useiden eri tahojen kesken, josta vihai-
simpini ei pidd mainita hedelmallistd yh-

Yroy 2002
palkinto-
korokkeella

Minna Jokinen,
Veli-Matti Kekki ja
Pauli Peisa.

teistyoti kahden suuren moottoripy6ra-
kerhon ja Liikenneturvan vililla.

Tahin suuntaan toimintamuotoja pi-
tiisi edelleen kehittdd.Yhteistyon paikkoja
|6ytyy varmasti monelta osa-alueelta. Tés-
ti erinomainen osoitus on myos uudel-
leen henkiin heritetty yhteistyébmuoto
koulutuksen osalta.

Suomalaisten moottoripyorakerhojen
ja liikenneturvallisuusty&té tekevien taho-
jen olisikin hyvad miettid, |6ytyisiké Suo-

Kilpatehta
ennen su

rituksia.
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vit kiytiin lapi perusteellisesti

M OTORISTI 6 -2002

Yroy kilpailu toteutetaan myos
vuonna 2003, lupasi piikoordinaattori
J-P Stenroos.

mesta mahdollisuuksia ja resursseja
"Ruotsin mallin” mukaisesti yhteistydhon.

Ruotsin mallissa on yksi valtakunnalli-
nen moottoripydrialan organisaatio, joka
ajaa motoristien etuja kokopdivitoimi-
sesti.Tassi on Smotolla hyvi alku, koska
nyt myds Suomessa ensimmainen henki-
16 on valittu hoitamaan motoristien asi-
oita paityokseen.Tamin kehityksen soiksi
edelleen jatkuvan. Tassd tosin tarvitaan
my®s resursseja valtiovallan taholta. Mie-

lenkiintoista on nihda, mitid tulevaisuus
tuo tullessaan.

Jarmo Jokilampi
YROY 2002 tuomariston puheenjohtaja
MP 69 Koulutusvastaava evp.

o

Karhela Jussi
Inkildinen Markus
Haulisto Reetta
Uotila Toni
Stenroos Jarno
Paajanen Pertti
Lindroos Niklas
Kekki Veli-Matti
9. Jokinen Minna
10. Honkanen Tuulia

ONOU A WD —

-

Jarmo Jokilampi.

Yroy 2002 loppukilpailuun paisseet kilpailijat karsittiin ldhes nel-
jinsadan kirjalliseen vastanneen perusteella.Yroy finalistit 2002
olivat seuraavat kilpailijat kilpailunumero jirjestyksessa:

Kilpailun tuomaristossa olivat seuraavat henkilot:
Jari-Pekka Stenroos, Kari Hanski, Petri Lajunen, Mikko Heikkinen ja

~

| 1. Mielikdinen Janne
12. Peisa Pauli

I3. Raimoke Sanna
14. Rantanen Leena
15. Katajisto Juha

16. Kuivaniemi Arto
17. Barlund Kai

18. Tiitinen Ville

19. Ronkainen Heli
20. Suuronen Salla
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Tallitonttu

Entisaikaan tallitontut hoitelivat hevosia,
navettatontut sitten puolestaan lehmia ja
niin pois piin. Hyvin kohdeltu ja ahkera
tallitonttu saattoi kansanperinteen mu-
kaan ruokkia ja sukia hevoset, jopa letittda
niiden hiannit. Se hoiti my6s valjaat ja vau-
nut.

Joka talossa ei suinkaan ollut tonttuja
ja niiden palvelut piti ansaita. Jos tonttu
suuttui, se lopetti tydnteon tai jopa lahti
kokonaan pois. Siita tuli talolle iso vahin-
ko. Koyhien talojen tontut kylld tekivat
minka pystyivit, mutta itaruus sai palkak-
seen nuukutta.

Tonttukin tarvitsee
kunnon tyokalut

Entis sitten nykyaan? Millainen on hyva
motoristin tallitonttu? Ensimmiinen seik-
ka tietysti on etti ilman kunnon tyokalu-
ja ei edes tonttu pysty hoitamaan hommi-
aan. Kiintoavaimet ja hylsyt kohtuullista
laatua, kunnon meisselit, vahintaan yleis-
mittari, momenttiavain, rasvaa ja 6ljyd yn-
ni tietysti myds mahdolliset erikoistyd-
kalut. Pesukin onnistuu vain, jos on sii-
hen vilineita.

Vaikka tonttu tietai koneista paljon,se
toki tarvitsee juuri siina tallissa majailevi-
en pydrien korjaamokasikirjat. Pelkdn
omistajan kisikirjan jattaminen tallille on
tietysti sekin tarpeen, mutta jos halutaan
kunnon tydt, pitdd olla siihen edellytyk-
set. Nettiyhteyskin voisi olla nykyaén tar-
peen, joten tallin puhelinkuluja ei kanna-
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ta niin ihmetelli. Parasta olisi hommata
suosiolla kiinted linja heti alkuun.

limaiseksi ei saa tonttukaan

llman varaosia tonttu tekee mitd pystyy,
siis huollot ja peruskunnossapidon. lsom-
mat remontit vaativat sitten joko koneis-
tusvilineet tai valmiina ostetut osat. Jos
tontun halutaan tankkaavan pyorit, pitdd
siihen olla asianmukainen luottokortti tai
seteliautomaattiin kdypad tavaraa. Kovin
kaukana ei huoltis silti saa olla.

Jos tallissa on useampia kymmenia pyo-
rid, yhdelld tontulla ei yleensa ole kesdai-
kaan mahdollisuutta hoitaa kaikkea.Talvi-
huollon voi yksikin tonttu tehda jopa sa-
dalle pyorille, mutta sitten on seuraava-
na kesina turha odottaa isompia remont-
teja, hyvi jos rengaspaineet tulevat kat-
sotuksi.

Tallitontun muut vaatimukset

Entisaikaan tonttu pidettiiin hyvéssi ruu-
assa ja muutenkin hyvana: vaatteet vihin-
tadn talonviden vanhoista. Joskus oikein
teettettyinikin, mika kylla ol liioittelua ja
saattoi ylpistda tontun niin ettei se enda
liannut vaatteitaan tydnteossa. Nykyaan-
kin siis on pyérin logolla tms ja tontun
omalla nimell3 varustettu haalari liioitte-
lua, mutta pesty, puhdas haalari silloin tal-
I6in ja riittdvasti kasienpesuvehkeitd on
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vihinta mitd voi tarjota.

Ruokapuolesta pitaa myos huolehtia:
pieni pala pitsaa tai hodaria riittdd tontulle
pitkaan. Tontut pitavat oluesta, ja saavat
runsaasti hupia pienestikin tilkasta tol-
kin tai pullon pohjalla, mutta sen kanssa
pitaa olla varovainen. Silloin tilléin, ja
etenkin varsinkin jouluna tietysti. Joka-
viikkoinen, isompi alkoholin menekki sit-
ten alkaa viistimitti nakya tyon laadus-
sa.

Tonttua pitad myds muistaa kiittad. En-
tisaikaan joulu oli tihdn sopivin ajankoh-
ta, mutea nykyain ajokauden paattajaiset
ovat myds hyvi aika. Kiitokseksi riittdd
usein ihan sanallinen maininta, mutta leh-

.

tien ja videoiden yms. jattaminen tallille
on my&s todettu hyvaksi.

Nykyaikainen tallitonttu osaa lepyttad
my6s sahkokeijua, siis sitd otusta joka on
vastuussa niistd oudoista vioista. Sahko-
keijun pitdminen aisoissa on sitd tirkedm-
pai mitd enemmin pyorassa on elektro-
niikkaa.

Tontulla on myds suhteita tehokeijuun,
tai moottorikeijuun kuten jotkut sano-
vat. Nuo yhteydet voivat tuottaa melkoi-
sen yllityksen kun pitkdn talven jlkeen
lahdetdin ensimmaisid kertoja ajoon.

Risto Kaivola

7.-9.2.2003

*% Paikkana Haapasaaren leirintaalue Ruovedella,
opastus kantatieltéd no 66

2% Tarjolla talvista motoristimeininkia, ;‘,>]:<§
maistuvaa ruokaa, savusauna ja avanto.

* Hinta 30 €

#* Mahdollisuus mydés mokkimajoitukseen

motoristiystavalliseen hintaan.

TERVETULOA!!

®

*

Yhteyshenkilé: Pirkko Herranen puh. 040-503 0126
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@ Teksti: Veijo Anikiinen @ Kuvat: Tero Salonen

Minulle i voi
kayda nain”’

Vain kuusikymmentikilometrii tunnissa ja tdma tuho.
Miti jos nopeutta olisikin ollut 120 km/h?

Kesilli lzhes viikottain saamme lukea leh-
disti uutisia, joissa kerrotaan motoristin
joutuneen onnettomuuteen.Artikkelia lu-
kiessamme harmittelemme tapahtunutta
samalla kieltien mielestimme ajatuksen,
etti voisimme juuri itse olla tuo epidonni-
nen motoristi. Onnettomuudessa on kui-
tenkin aina joku meista. Tamperelaisen Ari
Salosen matka kalaan syyskuussa katkesi
stopmerkin takaa tulleen auton kylkeen.
Sanomalehdet julkaisivat uutisensa van-
haan asenteelliseen tyyliinsa: "Moottori-
py6ra térmdsi autoon”. Uutisista saa tur-
han usein virheellisen kidsityksen, etta
moottoripyoriilija on onnettomuuteen
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syyllinen.Ari lahestyi Oriveden suunnas-
ta risteysti, jossa Jamsasta Manttaan joh-
tava tie ylittdd Keuruulle menevan vdy-
lin. Risteyksessa Ari havahtui liian my6-
hiin eteensd ilmestyneeseen autoon tor-
miten sen vasempaan kylkeen lidhes etu-
pyorin kohdalle. Henkildauton kuljetta-
ja, noin 80-vuotias mies, ajoi Arin eteen
stopmerkin takaa. Havaintojen tekemis-
td on mahdollisesti haitannut Arin takaa
keskelld pdivda paistanut syysaurinko.Au-
toilija yrittad selittad itselleen ja muille,
ettd moottoripydra on tullut kovaa. Ari
ajoi kuitenkin nopeusrajoituksen mukai-
sesti. Miten tapahtuma olisi voitu valttaa?
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Keinoja ja mahdollisuuksia on,silld onnet-
tomuudet yleensd ovat useamman osate-
kijan summa.Vaikuttamalla yhteenkin te-
korttin peruuttaminen yli 70 vuotiailta,
moottoripydrien kieltiminen tai sallia niil-
I3 ajo vain moottoriradoilla olisivat ol-
leet tahankin tapaukseen tepsivid keino-
ja.Tiet on kuitenkin tarkoitettu meille kai-
kille ikdan, sukupuoleen tai ajoneuvoon
katsomatta. Kouluttautuminen ja suhtau-

joilla voi vaikuttaa tilanteiden kulkuun.
Arin opetus meille kaikille on, ettd maa-
seudulla ja taajamien lahistolld liikkues-

samme meidan kannattaa olla erityisen
tarkkana risteyksissa ja epdilld kaikkia ris-
teykseen tulijoita — ne voivat ajaa eteen.
Varusteitakaan ei saa unohtaa. Arilla oli
paallaan uusi ajopuku ja muut hyvit varus-
teet. My&s selki oli suojattu. Hanen oman
kisityksensd mukaan varusteilla oli ratkai-
seva merkitys onnettomuudesta selviami-
sessd. Hyvit varusteet eivit kuitenkaan
pysty tiysin estimédin vammoja syntymas-
t4, mutta lieventivit niitd. Omaa ajotaitoa
voi kehittaa EAK-kursseilla. Ajotaidon
kehittimistd on myds se, ettd tiedostaa
mahdolliset riskit ja toimii tietoisesti si-
ten, etti voi valttia niita.Arikin aikoo osal-
listua ensi kevaana
Motoristi Survi-
val-kurssille ja on
alustavasti lupau-
tunut kertomaan
muille kurssilaisille
oman opettavai-
sen tarinansa. Toi-
mikaamme siten,
ettd jatkossakin
voimme olla var-
moja, ettd "Minul-

le ei kdy ndin”.
Vajaa 400 kg liikkuvaa massaa sai autonkin uuteen Veijo
muotoon. Anikidinen
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PELASTUSPALVELUA
MOOTTORI-
PYORALLA osal

Kun poliisi saa ilmoituksen henkilén mah-
dollisesta katoamisesta, voi se hidlyttad
apuun VAPEPAn tarvittavassa laajuudes-
sa. Kdytinnossi poliisilla on tiedossa pu-
helinnumero, josta tavoittaa VAPEPAn
kilaista apua etsinndssa tarvitaan.
Henkildmiara, joka tarvittaessa saa-
daan liikkeelle voi olla jopa satoja. Mones-
ti etsinndssd onkin mukana samanaikai-
sesti monia kymmenid ihmisid. No tieten-
kain kaikki eivit ole motoristeja.
VAPEPAN organisaatioon kuuluu eri
aloilta yhdistyksid, joiden erikoisosaamista
ja -taitoja hyddynnetiin etsinndssa. Osaa-
mista |8ytyykin varsin kattavasti, silld mu-
kana on ainakin tiilla Pirkanmaalla: Au-
toliitto, moottorikelkkailijoita, riistanhoi-
toyhdistys, motoristit eli MP69, moottori-
lentoklubi, etsintd- ja pelastuskoiria (ja

28

isinnit ja emannit tietysti), suunnistajia,
reservildisjarjestojd, meripelastusseura,
SPR ja radioamatdérit.Viranomaisilta saa-
daan tarvittaessa kiyttoon pelastusheli-
kopteri ja limpékamera, jota varsinkin
kylmini vuodenaikoina voidaan hyddyn-
t44 tehokkaasti ja silloin on tietenkin sad-
olosuhteiden vuoksi muutenkin kiire.Aika
ja kylmyys tekevit valitettavasti omaa teh-
tdvaansa etsijoita vastaan.

Usein lihes kaikki mainitut jirjestot
ovat mukana etsinnissa. Etsintahilytys tu-
lee siis VAPEPAN pédhalyttdjan kautta va-
paaehtoisille. Kullakin mukana olevalla jar-
jestolld on omat hilyttajansa, joihin paaha-
lyttija ottaa yhteyttd. Tassd vaiheessa saa-
daan tieto kokoontumispaikasta ja mah-
dollisesta ajasta, ellei lihdeta heti.Vapaa-
ehtoisten ollessa kyseessa ajoittuvat et-
sinnit yleensi ns. normaalin tydajan jal-
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keen eli iltaan ja yohon. My6s tarvittava
etsijoiden mairi sovitaan summittaises-
ti. Joskus on tarvetta ehka vain kahdelle
kolmelle mplle ja toisinaan koitetaan saa-
da liikkeelle mahdollisimman monta. Pir-
kanmaan vahvuus on hieman toistakym-
menti motoristia tilla hetkelld. Lisaksi tie-
to kadonneen idsti eli onko kyseessa lapsi,
vanhus vai jotain silta valilts, voidaan ker-
toa hilytyksen yhteydessa. Tarkempia ja
tarpeellisia lisitietoja saa sitten etsinnan
johtopaikalta.

Etsinnanjohto madrittelee kullekin ryh-
mille etsittivin alueen ja etsintimenetel-
min. Jalkaisin haravoidaan joitakin aluei-
ta, koiria lihetetdin omille alueilleen jne.
Moottoripydrilld tietysti liikutaan paaasi-

assa teilld ja poluilla. Ja useimmiten yksin.
Jos joillekin ei 16ydy muuta hyddyllista
hommaa — kuten moottorikelkkailijoille
kesilli — niin saavat luvan hoitaa muoni-
tusta ja muuta huoltoa. Ne ovatkin erit-
tiin tarpeellisia tehtdvid erityisesti huo-
nolla s#illi ja etsintdjen joskus venyessa
koko yén mittaisiksi.

Jatkossa on luvassa kokemuksia, vink-
kej ja esimerkkeji etsintatilanteista, joi-
ta muuten Pirkanmaan alueella on kulu-
vana vuonna ollut jo kymmenkunta ellei
vihan ylikin. Niin ja tietysti sekin miten
hommaan kannattaa lihted jos kiinnos-
tusta riittaa.

Myyry

&

Motoristin toimitus hakee

REIPPAITA TOIMITUSAPULAISIA

Hakijoilta edellytetddn
iloista motoristihenkisti mielta ja halua oppia
kirjoittamaan ja metsastamaan lehtijuttuja.
Apulaiseksi soveltuvat hyvin alan ammattilaiset
tai alalle aikovat henkilot moottoripyéramerkkiin ja
-malliin katsomatta.
Lisitietoja Veijo Anikiinen, motoristi@mp69.org.

MOTORISTI 6-2002
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Moottoripyorailijan
valitilinpaatos,
(=] |

Pakkasta, irtosoraa,
mopopoikia ja metsanelavia

Auringon paistaessa tydhuoneen pélyisis-
td ikkunoista suoraan kilpirauhaseen is-
kee mieheen levoton olo, joka ei pelkilld
kahvinjuonnilla poistu. On taas se aika.
Hameet lyhenevit silmissi, ja kadulla vas-
taantulevien ihmisten kotoinen kalpeus al-
kaa pikkuhiljaa vaihtumaan paivetykseksi.
Oma levottomuus kasvaa, eiki purkautu-
mistietd |18ydy. Lihes paniikinomaisessa
tilassa sitd ryhtyy paukuttamaan nappéi-
mistod etsien edes jotain lievitystd. Pai
suoltaa ajan kultaamia muistoja kokemuk-
sista kaksipyoraisen paalla.Vilitilinpaatok-
sen toinen osuus syntyy.

Tdama on yksi kertomus erdin nimelti-
mainitsemattoman motoristin "kesistd”' ja
niihin liittyvistd kokemuksista. Kesit ajoit-
tuvat vuosien ‘97 ja ‘02 viliseen aikaan, ja
niitd yhdistavat motoristin kokemukset to-
dellisuudesta liikenteessi, mukaan lukien
eri asteiset yhteenotot ystaviemme sain,
tienpinnan tai eldinten kanssa.

Osa 2: Oljyttya soraa

Tilld kertaa tapaamme ystivimme Sam-
pan puunauspuuhista. Aiemmin paivilla
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sankarimme oli vieraillut paikallisessa hal-
piskaupassa hakemassa kaikensorttista
pesu- ja kiillotusainetta seka mojovan pak-
kauksen ”nukkaamattomia” irtoritteji.
Aamun normaali kouluunmenorutiini oli
tuhottu jo edellisiltana, kun Samppa kave-
rinsa Herra A:n kanssa kavi "muutamal-
la”. lllalla my&s sovittiin, ettd seuraavana
paivana kdytdisiin vahdn maakunnassa aje-
lemassa, olihan Herra A:kin juuri hankki-
nut itselleen kdytetyn Suzuki Savage 650:n,
ja ajohalut olivat sen mukaiset. Yhdessi
olivat herrat nousevassa olotilassaan ob-
jektiivisesti pditelleet, ettei sielld luen-
noilla mitdan kuitenkaan opi, luetaan tent-
tiin sitten kun se aika koittaa...
Aamupdivdn auringossa Samppa oli
pessyt pyorinsa, kuivannut sen huolella,
tydntinyt varjoon ja aloittanut vahanlevi-
tysoperaation.Vahahan oli tietenkin aitoa
carnaubaa, olihan Samppa kuullut kuinka
vanhemmat motoristit olivat kehuneet
kyseiselld vahalla saatua lopputulosta l3-
hes pilviin asti.Jostain syystd samassa kes-
kustelussa mainittu kyseisen lopputulok-
sen saamisen kovatoisyys oli livahtanut
Sampan korvien ohi, samoin kuin keho-
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tus kiyttidd vahan kanssa koneellista kiil-
lotusta, silld "eihin sitd kasin jaksa hullu-
kaan vatkata kirkkaaksi”.

Vahan levittiminen ei kauaakaan aikaa
vienyt, ja Samppa onnittelikin itsedin jal-
leen kerran pydrinvalinnassaan; nakussa
kun on niin paljon vahemmin vahattavaa
pintaa. Vahan kuivumista odotellessaan
Samppa vield varmisti puhelinsoitolla, ettd
Herra A todellakin oli vield lihdossd maa-
kuntakierrokselle. Kierros oli kuin olikin
vield voimassa, ja kaverukset sopivat ta-
paavansa kerholla noin tunnin paasta, jol-
loin Samppa oletti jo olevansa valmis ldh-
toon.

Vahapurkin kyljess3 olleen ohjeen mu-
kaisen kuivumisajan jalkeen Samppa otti
esiin hankkimansa liinat. Keulasta aloitta-
en oli ensimmiiseni vuorossa etuloka-
suoja, jonka kromaus oli jo pitkdan huu-
tanut hellan kiden kosketusta. Ritti sor-
missaan Samppa ryhtyi hommiin.”Hmm,
onpas tima lujassa”, tuumi Samppa en-
simmiisen viisiminuuttisen, kahden ritin
ja poisotetun poolopaidan jilkeen. Loka-
suojaa oli vield kolme neljannesti jiljella,
ja sormenpiissi alkoi jo tuntua pikku jo-
motusta. "Noh, eikéhan se siitd, pitainee
panna vihan vauhtia tihan touhuun” ajat-
teli puunausmestarimme, nappasi uuden
ritin ja jatkoi hinkkaamista. Puolen tun-
nin kuluttua juuri tankin kimppuun paas-
syt hikinen hinkkaajamme alkoi pikkuhil-
jaa ymmartdi miksi marketin hyllyilld oli
tuon mahtavan carnauba-tavaran lisaksi
ollut muitakin vahaus-tuotteita, jotkut jo-
pa varustettu “pika” -etuliitteelld. Kisi-
varsien kivistys toi eldvasti mieleen pie-
nempini nihdyn Karate Kid -elokuvan
kohtauksen, jossa sensei antaa oppilaal-
leen ensimmiiseksi tehtiviksi vahata
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kaikki pihallaan olleet vanhat autot, sa-
malla esitellen kdden pyérivan liikkeen:
"Vax on, vax off.Vax on, vax off” Kiden-
liikkeen ja tarvittavan voiman harjaannut-
tava osatekiji alkoi pala palalta valjeta va-
haajallemme.

Kun Herra A vihdoin saapui sovittuun
aikaan kerholle, kohtasi hinti outo naky.
Kerhon ajorampin ylapadssa, Sampan py6-
ran ympirilld haari jokin omituinen puna-
naamainen, pelkit shortsit pailld oleva it-
sekseen sadatteleva koyryselkdinen men-
ninkiinen, eikd pyoran omistajaa nakynyt
mailla halmeilla. Menninkaisen epaselvasta
ja katkonaisesta puheesta Herra A pystyi
erottamaan sellaisia patkia kuin ”...ikind
enii .. .kele tillaista...” ,” ...ja tuollakin
vield jaljella...” ja ”...ttu ndad mitdin
nukkaamattomia ole...”. Lihemmaksi
paistyain Herra A havaitsi menninkdisen
muistuttavan huomattavasti hukassa ole-
vaa pyéranomistajaa. Olisikohan otus ken-
ties Sampan kadoksissa ollut, metsan kas-
vattama kaksoisveli.Py6rén viereen pais-
tyadn Herra A huomasi erehdyksensa.
Menninkiinen oli kuin olikin Samppa, joka
vihdoin yleis6n huomatessaan lopetti ju-
pinan ja ojentautui tayteen mittaansa. Pu-
noitus ja omituinen asento olivatkin vain
johtuneet kiillotukseen kiytetyn voiman
ja ponnistusten maarasta. Nyt urakka mi-
ti ilmeisemmin oli ohi, silla vahausvilineet
alkoivat yksi toisensa jalkeen siirtymain
sisitiloihin erilaisilla lentoreiteilld ja ahto-
nopeuksilla.

Kahden tyhjennetyn puolenlitran vir-
voitusjuomapullon ja kasvojen pesun jil-
keen oli Samppa vihdoin valmis péivan aje-
lulle. Hiki oli kuivanut pintaan, ja ajopuku
puettu paille. Pyora hyrskytti lampiamassa
lastauslaiturilla, ja vahaajapedon mieli
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nousi pikkuhiljaa yhdessa ryypylld kayvan
pyorin kierrosten kanssa. Ehki pdiva ei
vieli ollutkaan pilalla, paistoihan ulkona
kuitenkin aurinko, eiké kisiinkaan koske-
nut en3i aivan niin kovasti.

Ennen itse kierrosta kaverusten piti
vield kiyda Herra A:n kaupungissa asu-
van sukulaistyton luona viemdssa joitain
papereita, jotka HerraA oli luvannut toi-
mittaa ennen virka-ajan paattymista. Kos-
ka sukulaistyton tydpaikka oli sellaisen
tien varrella, jota jatkaen kymmenisen ki-
lometrin padssi kaupungin keskustasta er-
kani tuttu mutkapitka, kuului toimitus jo
melkein paitettyyn reittiin.Vihdoin kak-
sikko piisi tien péille, suuntanaan hotelli-
kompleksi, jossa Herra A:n sukulaistytto
oli toissi. Herra A ajoi edella, koska tunsi
tien paremmin, ja Samppa seurasi tiiviisti
perissa. Nain my6s herraA:n ohitteluissa,
silla eihin sitd nyt voi kaveria kuitenkaan
paastaa karkuun ajamaan, rupeaa vield
piruilemaan.

Kaikki meni hyvin kunnes saavuttiin
matkan varrella ollutta puistotieta tasa-
arvoiseen risteykseen, josta kumppanus-
ten piti kaantyd vasemmalle. Puistotien
koostui itse asiassa kahdesta vastakkai-
seen suuntaan kulkevasta yksisuuntaisesta
tiestd, joiden vilissd oli n. 10 metrin le-
vyinen maakaistale nurmikkoineen ja pen-
saikkoineen. Risteiva tie taas oli normaa-
li kaksikaistainen, kaksisuuntainen ajovay-
&

Risteykseen saavuttaessa kumppanuk-
set molemmat varmistivat, ettd oikealta
ei tullut ketaan. Pydrien vili oli tassd vai-
heessa ehka 5—10 metrid. Puistotien vas-
taan tulevalta kaistalta lihestyi punainen
Peugeot 106, jota ennen risteyksen yli eh-
tidkseen Herra A viinsi kahvaa hieman
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kovemmin.Aikaisempien ohitusten vuoksi
my6s Sampalla oli kaasukisi herkassd, ja
oikosulku aivoissa aiheutti hallitsemat-
toman ranneliikkeen oikeaan kiteen. Se
miti Samppa El ollut huomannut, oli Her-
ra A:n Savagen perin hienovaraista vip-
pausta ulospdin. Toinen asia joka ei Sam-
palle heti valjennut oli se, etta mahdolli-
suus ehtid ennen lihestyvaa autoa oli jo
sulkeutunut. Taman havaitessaan Samppa
oli jo keskelld risteystd. Paniikkijarrutus
etujarrulla poisti mahdollisuuden Sampan
ja Peugeotin lihempdan kontaktiin, mut-
ta ei kuitenkaan valttinyt risteyksen kes-
kelle kasaantunutta hiekkaa, josta Herra
A:n Savagen perin vispaaminen oli vihjais-
sut. Siind aarettéoman hiljaisessa ja hitaas-
sa hetkessi jolloin Sampan fillarin etupyo-
rin pito katosi lopullisesti ja maantien
pinta alkoi vaajaamattd ldhestyd, tajusi
Samppa vihdoin virheensa.

Moottoripyoriilijin oppitunti nro
kolme: Liikenteessi ajat aina yksin. Oli
letkassa sitten kuinka monta pydraa ta-
hansa, KOSKAAN ei ole pakko ehtid sa-
maan rakoon.

Ja oppitunti nro nelji: Tarkista risteys
ennen kuin ajat siihen. Katso ainakin muut
lihestyvit liikennevalineet ja tienpinta
jolle aiot ajaa.

Peugeot-kuskin katsoessa Sampan tar-
joamaa stunt-néytosta suu auki, uuden op-
pitunnin saanut motoristinalkumme re-
piisi adrenaliinisydksyn antamalla voimalla
lihes 300-kiloisen pydrinsa pystyyn, kiyn-
nisti sammuneen moottorin, ja ajoi pai-
kalta pois kuin mitadn ei olisi tapahtunut-
kaan.

Parin korttelin paissda Samppa tavoitti
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Herra A:n ja huutamalla ja viittailemalla
sai taiman kiintymaan sivutielle ja pysah-
tymain. Oli aika tarkastaa kuskin ja py6-
rin saamat vauriot.

Sampalle itselleen ei ollut kdynyt kuin-
kaan, eihdn ajonopeus risteyksessa kuiten-
kaan ollut kovin kummoinen ollut. Pyora
olikin sitten asia erikseen.Vasen etuvilkku
oli sapaleind, ja mittariston vasemman-
puoleinen kromattu muovikuppi oli hal-
jennut ja raapaleilla. My&s lampun kehys
oli naarmuuntunut asfalttia vasten. Mitaan
suurempaa osaa ei kuitenkaan ollut hu-
kassa. Helpotuksen huokaus valittomien
vahinkojen pienuudesta tuli kuitenkin lii-
an aikaisin: Pahimmin oli kdrsinyt moot-
torin vasen poski, johon oli tullut Oljya
vuotava reiki. Kun ei muuta keksinyt, niin
Samppa rupesi kiroamaan onnettomuu-
dessa viattomana osapuolena ollutta Peu-
geot-kuskia: ”mistikihin arpajaisista se
on korttinsa saanu, prr”* oli yksi monien,
lihinni tunnelatausta ja peldstymista
purkavien manausten joukossa. Tarpeek-
si mesottuaan ei Sampan lopulta autta-
nut muu kuin lihted nilkuttamaan 6ljya
vuotavalla pyoralli takaisin kerholle. Pa-
Juureitti kulki aikaisemman tapahtuma-
paikan ohi, missia Samppa huomasi onnis-
tuneesti Sljynneensa kaatumapaikallaan
olleen sorakasan kokonaisuudessaan.

Kun kaksikko oli paassyt kerholle, Her-
ra A lihti uudelleen viemain sukulaisty-
tolleen lupaamiaan papereita. Kovia (ai-
nakin henkisesti) kokenut sankarimme
laski pyorastazn oljyt ja irrotti vasemman
posken nihdédkseen tapahtuman aiheut-
taman kokonaistuhon. Itse latauskompo-
nentit, jotka tuon posken alla sijaitsivat,
eivit olleet kokeneet minkdinlaisia vau-
rioita, joten uuden posken avulla pyoran
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saisi ajoon varmaankin vield samalla vii-
kolla. Toiveikkaana Samppa kaivoi esiin
puhelinluettelon ja kerholla olleen listan
mp-romiksista ja aloitti soittokierroksen.
Yhdeksin soittoa poikivat yhdeksan hu-
tia, yhdellakaan romiksella ei ollut sopi-
vaa osaa.

Kuinka ollakaan kerhon poydalle olijo-
ku jattanyt uusimman keltaisen porssin.
Sita epitoivoisena lehteillessaan Samppa
havaitsi ilmoituksen, jossa myytiin lihes
samaa mallia Sampan oman pydrin kans-
sa olevan purkupyoréin osia. Puhelu nu-
meroon poiki ylimalkaisten yhtenevyys-
mittausten jilkeen postitilauksen joka si-
silsi yhden kappaleen Suzukin poskikup-
peja. Tyytyvaisend Samppa lukitsi kerhon
ovet ja lihti odottelemaan postin saapu-
mista.

Paketti saapuikin jo kolmen paivan
paistd, perjantaina, ja innosta puhisten
Samppa pyoriili postiin hakemaan osaa.
Postilta polku vei suoraan kerholle, jossa
varaosan asennusta varten oli jo hankit-
tu tiivistemassat ja muut tarvittavat vali-
neet. Pikainen koe osoitti sopivuuden, jo-
ten ei muuta kuin tiivistepinnat puhtaiksi
ja Hylomaria kehiin. Laturin komponen-
tit oli tietenkin jo ruuvattu kuppiin, joten
tiivistemassan hieman kuivahdettua alkoi-
vat asennustoimenpiteet. Kaikki meni hy-
vin kunnes kuppi oli noin puolentoista
sentin padssa moottorin tiivistepinnasta.
Vaikka kuinka yritti, Samppa ei saanut kup-
pia l[ihemmis. Tarpeeksi pahkailtyaan me-
kaanikkomme soitti maahantuojalle, ja sai
kuulla karmaisevat uutiset. Kyseisen vuo-
simallin pyorissa oli kolmea eri sisikokoa
laturinkuppeja mallista riippuen. Ulkoises-
ti, ja mm. tiivistepinnan mitoiltaan nama
samaiset osat olivat tiysin yhtenevat. Ki-
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roillen Samppa sulki puhelimen ja ryhtyi
tuumaamaan jatkotoimenpiteita.

Lopulta parin péivan paista joku ker-
hon jasenisti tuli Sampalle maininneeksi
etti alumiiniposkeen tulleen reidn voi hit-
sata umpeen, ja etti paikallisella MP-huol-
lolla olisi siihen vilineet. Pikainen soitto
liikkeeseen varmisti asian, ja kaverilta lai-
natulla autolla Samppa lahti kiikuttamaan
poskea liikkeen tallille kaupungin ulkopuo-
lelle. Poski vastaanotettiin, ja hitsausta lu-
vattiin kokeilla, silld onnistuminen riippui
huoltomiehen mukaan siitd paljonko &l-
jya alumiiniin oli imeytynyt. Huokoisena
aineena alumiini pinnan rikkoutuessa kuu-
lemma imi 6ljyd. Tama 6ljy piti ennen kor-
jaamista polttaa pois uunissa, koska 6l-
jyistd alumiinia ei voinut hitsata. Poski jai
huoltoliikkeeseen, ja hakupdiva sovittiin
pari paivaa myohemmaksi.

Jalleen parin pdivdn paistd, varmistettu-
aan puhelimella ettd poski oli korjattu,
Samppa kivi hakemassa sen huoltoliik-
keesti ja ruuvasi komponentteineen kaik-
kineen takaisin koneen kylkeen kiinni.
Tiassd vaiheessa kaatumisesta oli jo ku-
lunut pari viikkoa. Uudet 6ljyt koneeseen,
ja motoristinalkumme sai jilleen kokea

sen tuulen tuiverruksen ja vapauden tun-
teen jonka vain toinen motoristi tun-
tee.

Oppitunti numero viisi: Pikaratkaisut
maksavat yleensd enemmin aikaa ja ra-
haa kuin pulman viliton, kunnollinen rat-
kaiseminen.

Ja numero kuusi: Jos et tiedd, kysy.
Useammalta oletetulta ammattilaiskoh-
teelta kysyttiessd oikea ratkaisu hahmot-
tuu kyllda mieleesi.

Kun Samppa ajoreissujensa vililld oli
riittavan kauan yrittanyt kaupitella ylimaa-
raisti moottorinposkea kaikille vastaan-
tulijoille siind kuitenkaan onnistumatta,
siirtyi poski kaikessa hiljaisuudessa putsat-
tuna Sampan tyépoydan kulmalle moto-
ristin kynitelineeksi. Uskoisin ettd kysyt-
tiessi tuo poski mieheltd [6ytyy viela ti-
nakin pdivana.

! Kdytdn tdssd termid kesd tarkoittaen sitd
hieman lémpimdmpdd vuosittaista ajanjak-
soa huhtikuun alusta syyskuun loppuun.
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® Teksti: Tomi Kyyro

»0On silti hyva,
etta et nae minua

nyt--- »y

Yleensi sitd heti katsoo ympirilleen, kun
kaatuu — harmittaa jos joku nakee.Tandan
oli raivostuttavan erihenkinen tilanne. Olin
nimittdin yhtd maaston kanssa eraan mc-
radan varrella kulkevalla enduropolulla. Mi-
nulle nopeasta vauhdista akkipysahdys n. 10
cm matkalla ”suohon” — ja sitten alkoi mat-
ka alas. Mopo vajosi aivan satulaan asti, nok-
ka komeasti ilmassa. Olisi ollut erinomai-
nen asento vaihtaa lamppu eteen. Vilitto-
misti lippojen jilkeen tajusin, ettd tddlld ei
muita ole — eikd tule!! Pakokauhu alkoi is-
kei. Kaivelin laitetta yls ja kuiville hyvinkin
pari tuntia, tuloksena vain ohut (39 cm) pas-
kakalvo mopon, miehen, metsén ja koko
koillisen Euroopan pinnalla. Olin valmiina
vannomaan totaalikieltiytyjan valan ja hank-
kiutumaan moposta eroon sytkarin ja hy-
vin tankatun |&pdtankin avustuksella. Tyh-
mien yksinddn metsassi ajavien enduro-
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miesten jumala katsoi kuitenkin viime het-
kelld puoleeni ja lihetti punoittaviin korvii-
ni raskaan dieselin d3nen — “"Ratamestari”
sielli ajeli. Han kipaisi tuulen nopealla Vol-
vollaan (BM) kettinkid ja sytytti toivon kipi-
nin. Sitten vaan jo lihes hylkdamani Jammu
kettingin miinusnapaan (-) ja Volvo toiseen
(+).Pienen pakin saattelemanaVolvo ja ket-
tingin erimerkkiset navat vetivét paskaa va-
luvan Yamahan pois kiipelisti. Naky oli ai-
van uskomaton, pelkki iso kasa omituisia
maa-aineksia. Jotain kaivannon syvyydesta
kertoo se, etti kysellessani biologian laitok-
selta esiin kaivamieni kasvien ja juurakoiden
nimia he kertoivat niistd suurimman osan
kasvavan, niinp4 niin — Kiinassa. Joku voisi
laittaa tahan loppuun sellaisen hymién, mind
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Aloittelijan
Rautaperseajo

Rautaperseajoja on monenlaisia, helpoin
niista on SS1000, eli vahintaan 1000 mai-
lia 24h:ssa. Kun noin vuosi sitten kuulin
tillaisesta ajosta, niin innostuin asiasta
heti. P4itin, ettd kun saan oman mopon
hankittua niin kokeilen valittomasti mois-
ta suoritusta. Toukokuussa 2002 sain sit-
ten oman rakkaan BMW R1150R:n talliini.
Koska en ollut aikaisemmin ajanut paljo-
akaan, padtin ottaa rauhallisesti ja totut-
tautua mopoiluun hieman ennen tam-
moistd urakkaa.Alkukesan ajelin siis vain
lahinna kotiseudullani ristiin rastiin, osal-
listuinpa jopa EAK kurssillekin. Kesdloman
vihdoin koittaessa heindkuussa, ajelin en-
sin harjoitusmatkan Salosta Savonlinnaan
kaverini mokille, jossa olin yhden yon, ja
seuraavana pdivana ajoin takaisin Saloon.
Matkaa n. 850 km.

Suunnittelin ldhtevdni suorittamaan
SS1000:tta viikon sisalld tasta Savolinnan
matkasta. Tulostin tarvittavat lomakkeet
ajoa varten ja valitsin ajoreitiksi yhden
Iron Butt Association Finlandin www-si-
vuilla olevasta esimerkistd. Suunnittelin
my6s tankkaus- ja ruokailutauot sopivaksi
aikatauluksi, jota voin pitda silmalld ajon
edistyessd. Odotin sadtilan kannalta otol-
lista pdivda, ja vihdoin tuo paiva tulikin.

11.7.2002 klo 3:30, heridtys, mieleen hii-
pii epailys koko homman jarkevyydesta.
Hetken aikaa katselen kaihoisana punkan
suuntaan mutta ryhdyn kuitenkin vasaa-
maan aamupalaa.Aamupurot sy6tyani ve-
dédn ajokamppeet niskaan ja ajan Neste-
asemalle Saloon ohikulkutien varteen,jos-
sa tankkaan bemarin tdyteen ja saan ajon
aloituksen todistajaksi huoltoaseman hoi-
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tajan. Mittarissa tissd vaiheessa 4175km.
Viralliseksi lahtoajaksi kuittiin tulostuu
4.48.

Salosta suuntasin Turkuun, jonne saa-
vuin 5.30. Ostan kaskentien Nesteeltd
pullon vichya reppuun jos matkan varrel-
la iskee jano. Repun ankkuroin matkus-
tajan penkille tavaraverkolla ja musteka-
loilla. Mitddn sen kummempia varusteita
en ajatellut tarvitsevani koska illallahan
olisin jo kotona.Turusta jatkan rantatie-
ta(VT 8) Poriin, josta ei kuitenkaan sat-
tunut huoltoasemaa silmaan joten jatkoin
Soormarkun Teboilille, jossa tankkaan ja
juon aamukahvit sampylan kera. Matka-
mittarissa 4385 km.

Vaasaan saavuin klo 9.02, tankkaan ja
syon jaitelon (hirved helle). Samalla ju-
tustelen erdan Honda PanEuropean he-
pun kanssa, kertoi olleensa Kontiossa
edellisend viikonloppuna, jossa oli jutellut
parin muun, Kontioon ajonsa lopettaneen,
SS1000 kandidaatin kanssa. Oli kuulem-
ma pistanyt poijilla kiireeksi. Itse arvelin
kylla suoriutuvani ajosta alle 20 tunnissa.

Vaasasta ajoin Kokkolan kautta Ou-
luun. Kello ndyttda 12.45 ja mittarissa
4899 km. Matkaa takana siis 724 km.
Huoltoaseman yhteydessa on Kotipizza,
joten paatan pitaa luonastauon. Sydmisen
lomassa paikalle saapuu HD-kuski joka
paivittelee vallitsevaa ilmastoa, tarkenee
ajella +27C asteessa. Oli matkalla HD-
rallyyn.

Tédhan mennessi liikenne oli ollut koh-
talaista, ohituksia oli tullut tasaiseen tah-
tiin nopeuden pysytellessa n.120- 130km/
h satasen alueilla. Oulusta jatkoin Kajaa-
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niin ja tilli tielld ei liikennettd ollut paljo-
akaan. Pzitin ajella n.140 km/h boxerin
porinasti (korvatulppien lapi ei kylla pal-
jon kuulu) nauttien. Télla tielld tuli myds
vastaan koko matkan aikana ainoat vir-
kavallan edustajat, ei onneksi tainnut tut-
kaus olla pojilla pailla vaikka rochétin vas-
taan rivakalla vauhdilla. Mukavia korpimai-
semia oli my&s tien varrella.Yhdessa koh-
taa kylld joutui jannittiméan kun mutkan
takana olikin tukkirekka poikittain koko
tien tukkeena, eipd muuta kuin jarrut
piukkaan niin kylld bemarikin pysahtyi.
Muutaman minuutin veivattuaan sai rek-
kakuski peruutettua?! itsensa metsitielle
ja padsin jatkamaan matkaa.

Kajaanissa tankkasin ja sin lisaa jatskia.
Klo. 15.07 liksin korottelemdin kohti
NurmestaVT 6 pitkin. Nurmeksesta ajoin
Kuopioon, jossa pidin taas ruokailutauon
(+jatskid) ja soitin kaverille viliaikatietoja.
Kello oli tissi vaiheessa 17.38.

Seuraavana oli tarkoitus tankata Mik-
kelissd, mutta Mikkelin kohdallaVT 5 var-
rella ei ollut yhtdan sopivaa huoltoase-
maa, joten jatkoin samantien Heinolaan
Tiahtihovin Teboilille. Tdstd tuli ajon pisin
yhtijaksoinen matka, 270 km. Bemarin
vakiopenkki kun ei ole kaikkein pehmeim-
mistd pidstd niin tilld osiolla alkoi per-
siissd jo jotain tuntumaankin.

Heinolasta posottelin moottoritietd
(VT 4) kauniissa ilta-auringossa Helsin-
kiin Pakilan Teboilille, jossa tankkaus ja
tanko kohti Saloa, kello naytti 22.26. Sa-
loon saavuttuani suoritin lopputankkauk-
sen, kuittiin kirjautui virallinen lopetusaika
23.39. Samainen huoltoasemanhoitaja
kuin ajoon lihtiessanikin, laittoi nimensa
myés lopetuslomakkeeseen. Mittarissa
5835 km, siis 1660 km hiukan alle 19 tun-
nissa.Ajoaikaa jii siten ruhtinaallisesti yli.
Keskinopeudeksi muodostui 88km/h.

Bensaa kului 94 litraa, josta keskikulu-
tuksena tulee 5.7 1/100km. Bemarin Ri-
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der’s Manualissa annetaan 120 km/h kulu-
tukseksi 5.6 1/100 km, joten kulutusluke-
mat pysyivat hyvin spekseissdin ottaen
huomioon etti ajoin melkein koko mat-
kan 120-140 km/h. Mukaanluettuna pie-
net herittelyrykaisyt silloin talléin mie-
len virkistykseksi.

Tallista kotiin tallustellessa mietin etti
tissa se nyt sitten oli, Saddle Sore 1000,
ei muuta kuin suoraapdita suihkuun ja
petiin, seuraava paivd menisikin sitten
ajosta toipuessa.

Kokonaisuutena ajo ei ollut niin ras-
kas kuin olin kuvitellut, rytmiin paastya
ajo tuntui mukavalle, hieman pitkastytta-
vii se tosin oli silloin kun seuraavaan
tankkaustaukoon oli alle 50 km eiké mei-
nannu kilometrit kulua millddn, seurasi
vaan km-tauluja silmi kovana, endi 40km..
30km.. arghh eiké se perhanan huoltis tule
jo nikyviin.. Kotilokuskit eivit aiheutta-
neet yhtiin tilanteita eivitkd edes mieli-
pahaa, eli temppuilijat pysyivit koko pii-
vin poissa reitiltini, siita kiitos heille.

Lihtemilld aamulla ja ajamalla reitin
my&tapaivaan, oli aurinko suurimman
osan matkasta jossain muualla kuin suo-
raan edessini, joten oli mukava ajella sil-
mia siristelematta.

Ensi kesini sitten vuorossa BB 1500..

Marko(R| 150R)
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@ Teksti ja kuva: Jarkko Vuori

” Kaasutin kylld antaa, jos se haluaa.
Mutta sitd ei voi pakottaa.
Sitd on maaniteltava, hyvdiltdvd, taputeltava
ja kutiteltava ndyttdmddn voimansa.
Ihmisen ja koneen suhde on herkkd asia.”

Jacques Berg, 2002

Polttoaineen syoton
virittamisen alkeita

Tiedon lahteille ja taustaa

Pian sen jilkeen kun opin vilttavasti aja-
maan moottoripyorilla, minua alkoi kiin-
nostamaan kuinka moottoripy6ra toimii.
Mika tuottaa sen jykevian voiman joka on
aistittavissa kun kaasukatta hiukan taivut-
taa? Ja mikd ihme houkuttelee tuon mysti-
nen pedon pysymaan pyorassa eika juok-
semaan villind ja vapaana? Erittdin hyva
perusoppikirja moottoripy6ran tekniikas-
ta on BruceA.Johns, David D.Edmundson,
Robert Scharff:’"Motorcycles, Fundamen-
tals, Service, Repair”, Goodheart-Willcox,
1999. Kirja esittelee tyckalut, moottori-
pyorissa esiintyvat pultit, tapit ja mutterit,
sekd antaa hyvid kdaytinnon vihjeitd tyo-
kalujen kdyttoon. Moottoripyoran toimin-
taperiaatteet kdydadn lapi, niin selkeasti
ettd vahaisempikin sielu ymmartaa mista
on kyse. Kirja on amerikkalaiseen tapaan
selked ja siind on loistavat kuvat. Toinen
hyvd moottoripy6rien korjaamisen perus-
teos on John Fidell,Pete Shoemark: ”Hay-
nes Motorcycle Workshop Practice Ma-
nual”, Haynes TechBook, 1999. Pala palal-
ta moottoripyoran rakenteen alkeet avau-
tuivat minulle.

38

Kun olin hiukan oppinut ymmartimaan
pyoran tekniikkaa, sammumaton tiedon
janoni pakotti minut tuumimaan kysymys-
td voisiko pyorani suorituskykyi ja kdytet-
tavyyttd parantaa.Asian selvittamiseksi os-
tin talvilukemiseksi mainion kaasutinkir-
jan,John Robinson: "Motorcycle Fuel Sys-
tems Techbook”, Haynes TechBook, 2000.
Tasta kirjasta selvisi miten kaasuttimet ja
polttoaineen suihkutusjérjestelmat toimi-
vat. Kirjassa on my6s varsin hyva speku-
laatio siitd miten ruiskutusjirjestelmat
ovat tulleet/tulevat moottoripydriin. Itse
moottorihan ei vilitad siitdi minkalainen
laite polttoaineseoksen muodostaa, kun-
han vain seossuhde ja mdira ovat oikeat
kulloiseenkin kuormitustilanteeseen. Pe-
rinteinen kaasutin on yllattavan hyva lai-
te muodostamaan oikean polttoaineseok-
sen. Kaasuttimen ongelmat tulevat vasta
silloin kun lapivirtaava ilmamaara on niin
suuri, ettd kaasuttimen halkaisijan taytyy
olla suurempi kuin 38-40 mm. Nain suu-
rella kaasuttimella on vaikeuksia kasitelld
pienen ilmamaaran aluetta. Koska moot-
torista saatu teho on suoraan verrannol-
linen sinne johdettuun ilmamaarain ja
markkinat vaativat aina suurempia tehoja,
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joudutaan kasittelemadn yha suurempia
ilmamaaria. 1990-luvun puolivilissa suu-
riin kaksisylinterisiin py6riin (BMW, Duca-
ti, Aprilia) tuli ruiskutusjarjestelmat. Suu-
ren ilmavirtauksen lisaksi virtauksen vaih-
telu on kaksisylinterisissa voimakasta ja
kaasuttimet eivit enaa kykene kunnolla
pitimaan seosta oikeana kaikissa olosuh-
teissa. Ruiskutusjirjestelmit pystyvit hel-
pommin kasittelemdin nopeita ilmamaa-
rin vaihteluita ja ilmamaarat saadaan yli-
paitian tarpeeksi suuriksi, esimerkiksi
Aprilia RSV Millessa imuputkiston halkai-
sijaon 51 mm.Moottoreiden fyysinen ko-
ko tiytyy saada my6s pienemmiksi ja imu-
kanavat lyhyemmiksi virtausvastuksen pie-
nentiamiseksi. Siksi suurempirunkoista
kaasutinta on vaikea saada mahtumaan
moottorin piille niin ettei kaasuttimen
kalvo osuisi venttiilikoneiston kanteen. Li-
saksi [immon johtuminen moottorista
kaasuttimeen on ongelma, silld ilman
virtausta kaasuttimen ympérilli on vai-
kea saada uusissa pienikokoisissa moot-
toreissa riittiviksi. Nama laimpoongelmat
lienevit syyni miksi HondanV4 mootto-
riin tuli ruiskutusjarjestelmd muutama
vuosi sitten. Pienemmissi rivinenelosissa
ruiskutusjarjestelmilla on vain vahén an-
nettavanaan. Ndissi moottoreissa ruis-
kutusjirjestelmit ovat toistaiseksi ehka
enempi haitaksi, silli monilla ruiskutus-
jarjestelmilld on vield hankaluuksia moot-
torin ohjauksessa moottorijarrutukselta
vedolle siirryttiessi. Koska valmistajilla on
kuitenkin valmis ruiskutustekniikka ole-
massa, ei valmistajien kannata enaa kehit-
tda sekd ruiskutusjirjestelmia ettd kaa-
suttimia. Siksi kaasutinpuolen kehitys il-
meisesti hidastuu voimakkaasti ja kaikkiin
uusiin pyéramalleihin tulee aikanaan ruis-
kutusjirjestelmit, varsinkin kun ruisku-
tusjirjestelmien komponenttien hinnat
ovat laskeneet elektroniikan kehittyessd
voimakkaasti.Ja epdilemitta ruiskutusjar-
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jestelmien pienet puutteet tulevat aika-
naan korjattua. Robinsonin kaasutinkirja
oli mainio lukukokemus aloittelevalle kaa-
sutinmekaanikolle.

Enti sitten olemassa olevien polttoai-
neensyéttdjarjestelmien parantaminen?
Luulisi ettd suuret moottoripyoravalmis-
tajat isoine tuotekehitysbudjetteineen tie-
tiavit mitd tekevit eikd ndiden valmista-
jien tuotteita voi endd parantaa. Niin
yleensd onkin, ongelma on vain ettd val-
mistajilla on hiukan erilaiset tavoitteet jot-
ka eivit aina ole pyoran kayttdjin toivo-
man suorituskyvyn ja ajettavuuden par-
haaksi. Ensinnikin paastot huolettavat ai-
van ylettdmasti valmistajia. Sekd melu etti
pakokaasupdistot tdytyy pitda alhaisina,
monien mielesti turhankin alhaisina.Yksi
tapa selviytyd melutesteistd on asettaa
pydri toimimaan hiukan liian rikkaalla ja
ilmavirtaukseltaan kuristettuna tietyissa
pisteissa joissa melu mitataan, tyypillises-
ti 5000 — 7000 r/min vililld. Rikas seos
kun hiukan vaimentaa pakodania. Tama ei
tietenkdin ole hyviksi polttoainetaloutta,
kaasuun reagointia ja kdytettdvyyttd aja-
tellen.Valmistajat joutuvat lisdksi mitoit-
tamaan pyérit pahimman tapauksen va-
ralle.Vaikka pyorilld ajetaan Alpeilla ras-
kaasti kuormattuna huonolaatuisella polt-
toaineella matalissa lampétiloissa tai me-
ren pinnan tasolla matalaoktaanisella polt-
toaineella, siitd huolimatta melu- eika pa-
kokaasupiistdt saa ylittyd. Useimmat
meistd eivit aja ndissd ddriolosuhteissa,
joten pyérien toimintapiste ei ole opti-
maalinen kiyttijien enemmistolle.

Piistojen takia moottoreita ajetaan
yleensi kevyen kaasun tilanteissa laihalla
jotta hiilivetypaistot (HC) ja hiilimonok-
sidipaistot (CO) pysyvit alhaisina. Ras-
kaan kuormituksen tilanteessa taas moot-
toria pyritdan ajamaan rikkaalla jotta typ-
pipaastot (NO, ) pysyisivit kurissa. Tamén
seurauksena polttoainetalous on huono
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ja reagointi kaasuun tunkkaista. Yleensa
tayskaasun tilanteessa polttoaineen sy6t-
to on ldhelld ideaalista jotta koneesta saa-
daan reipas maksimiteho ulos, tita tarvi-
taan alati kiivaammaksi kdyvassa huippu-
tehotaistelussa eri valmistajien vililla.

Valmistajat vaittavat nykyaikaisten
moottoriohjausjirjestelmien olevan niin
patevid etta ne osaavat sddtdd itse omaa
toimintaansa ympiaristéolosuhteiden
muuttuessa. Niin polttoainejarjestelmia
ei tarvitsisi suunnitella konservatiivisesti
pahinta mahdollista tilannetta varten, vaan
jarjestelmad kykenee itse tarkkailemaan
ympiristéolosuhteita ja sddtimadn toi-
mintaansa sen mukaan. Ndin osittain on-
kin, jarjestelmat mittaavat halvasti mitat-
tavissa olevia suureita kuten ilman lam-
pétilaa ja imusarjan painetta. Tarkein mi-
tattava suure on kuitenkin polttoaine/ilma
-suhde jota voidaan edullisesti mitata
Lambda-anturilla.Taman anturin ongelma
on kuitenkin sen hitaus seka erittdin ka-
pea toiminta-alue. Riittavin nopea ja laa-
jalla alueella toimiva anturi, ns. UEGO-
anturi on varsin kallis, n. 600 euroa. On
turha kuvitella ettd tiukkojen kustannus-
paineiden alla moottoripydravalmistajat
lahitulevaisuudessa pystyisivdt lisidmaan
UEGO-anturin polttoaineensyottojirjes-
telmiinsa. Siksi polttoainejarjestelmit ovat
padosin myotakytkettyja sadtojarjestelmia
joissa tdytyy varautua ylimitoituksella han-
kalampien olosuhteiden varalle. Niinpa in-
nokkaalle virittelijalle jaa runsaasti tem-
mellyskenttaa.

Polttoainejirjestelmien virittamisen
voi aloittaa tdysin puhtaalta poydaltd, mut-
ta titd tarkoitusta varten on kehitetty
my6s valmiita virityssarjoja.Valmiilla sar-
jalla on aloittelijan useimmiten helpompi
paastd alkuun. Kaasutinjirjestelmien virit-
timiseen on esimerkiksi Dynojetilla
(www.dynojet.com) tarjolla erilaisia vi-
rityssarjoja. Niissa tyypillisesti vaihdetaan
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suuttimia, jousta seka neulaa. Ruiskutus-
jarjestelmien virittimiseen on tarjolla
my&s valmiita sarjoja kuten vaikkapa Po-
wer Commander (www.powercomman-
der.com). Tdmad on pieni mikroproses-
soriyksikko joka liitetddan pyoran oman
ohjausyksikon ja ruiskutussuuttimien va-
liin.Yksikko muuttaa ohjausparametriensa
mukaisesti ruiskutussuuttimien ohjausta.
Yksikkoon voidaan ladata RS-232 portin
kautta omia ohjausparametreja. Nain voi-
daan helposti kokeilla erilaisten seos-
suhteiden toimivuutta.

Muutossarja ja sen pulmat

Kolariremontin yhteydessa runsas vuosi
sitten ajokauden loppupuolella kaasutin-
syottoiseen pyoraani, Honda CBR600F4
-vm 1999, asennettiin Dynojetin viritys-
sarja (stage |).Tassa sarjassa vaihdetaan
kaasuttimien paasuuttimet, neulat ja jou-
set sekd kuristetaan ilmasuuttimen rei-
kaa. Pyoran piristynyt luonne alakierrok-
silla oli diletantinkin havaittavissa. Mutta
samalla kaasuun reagointi oli yllattaen
huonontunut; kun vaihtaa pienemmalle
vaihteelle ja tempaisee nopeasti kaasua,
moottori jdi pieneksi ajaksi odottamaan
ennen kuin voima rupesi virtaamaan ku-
min kautta katuun. Minua rupesi askar-
ruttamaan miksi moottorin reagointi kaa-
suun oli huonontunut vaikka muuten kay-
tos oli piristynyt. Padtin talvikaudella poh-
tia asiaa.

Dynojetin muutossarjassa vaihdetaan
padsuuttimet hiukan pienempiin, mutta
pienennetdin ilmasuuttimen virtausta.
Nain seossuhteen kulmakerrointa jyrken-
netddn, eli suuremmilla kierroksilla saa-
daan enemmin polttoainetta. Alkuperii-
nen padsuuttimen neula antaa alakierrok-
sille erittdin laihan seoksen jotta varmas-
ti alitettaisiin pakokaasupadstorajat.Tama
tekee kuitenkin moottorista alakierroksil-
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la turhan hengettémin. Dynojetin neula
on muotoiltu antamaan o alakierroksilta
hiukan rikkaamman seoksen, huolimatta
hiukan pienemmaistd pddsuuttimesta,
tama on suurin tekija moottorin kiytok-
sen piristymiseen. Dynojetin muutossar-
jan jouset ovat jousivakioltaan hiukan
hennompia kuin alkuperiiset, talla ilmei-
sesti pyritddn nopeampaan kaasun rea-
gointiin. Kun kaasukahvaa avataan,alipaine
kaasuttimen venturissa kasvaa ja muuttu-
vakurkkuisen kaasuttimen sylinteri nou-
see nopeasti hennon jousen vastustamana
ja nostaa neulaa ylemmis. Tdssa piilee kaa-
suun reagoinnin ongelma. Muuttuvakurk-
kuinen kaasutin on takaisinkytketty saa-
din, alipaine venturissa nostaa kaasutti-
men sylinterid jolloin venturin pinta-ala
kasvaa ja venturin virtausvastus ja alipaine
vastaavasti pienenevit. Sadtotekniikkaan
tutustuneet huomaavat, ettd kyseessi on
P-siitdja jonka etuna on yksinkertaisuus,
mutta haittana siitopoikkeama pienelld
vahvistuksen arvolla ja taipumus varahte-
lyyn suurella vahvistuksella. Venturissa
oleva alipaine (ja ilman virtausnopeus)
saadaan takaisinkytkennilla melko vaki-
oksi riippumatta lpivirtaavan ilman maa-
rastd. Tastd ominaisuudesta tuleekin toi-
nen timantyyppisen kaasuttimen nimitys,
CV (constant velocity, vakiovirtaus) -
kaasutin. Pienentamilla jousivakiota, eli
lisaamalla takaisinkytkenndn vahvistusta,
Dynojet saa takaisinkytkennin reagoi-
maan kaasukahvaan nopeammin ja pita-
mazn virtauksen tarkemmin vakiona. Mut-
ta kuten siitotekniikasta tiedetdin, jos
takaisinkytkennin vahvistus on liian suu-
ri, sdAtopiiri rupeaa varahtelemadan. Ja juuri
niin kiy Dynojetin muutossarjassa. Kun
avaan nopeasti kaasua, sylinteri nousee
liian nopeasti ylos jolloin alipaine ventu-
rissa itseasiassa pienenee ja moottori saa
suuttimesta pienentyneen alipaineen
vuoksi laihan seoksen huolimatta siita ettd

M O T 5% REIESETE IR 1 60-102 70 (0 2

neula on kohonnut hiukan ylemmis. Sik-
si moottorin teho ei lisidnny heti, vaan
pienen ajan jilkeen kun kohon virihtely
on vaimentunut.

Yksi tapa korjata tilanne olisi tieten-
kin vaihtaa alkuperiiset jouset. Kirjojen
lukemisen jilkeen tulin siihen tulokseen
ettd toinen tapa hillita kohon ylireagointia
on pienentdi alipainetta venturissa. Nain
kohoa nostava voima saadaan pienem-
miksi jolloin kevedampikin jousi toimii
hyvin.Alipainetta voi pienentdi vaihtamal-
la pydran ilmansuodin ns. vapaavirtaus-
suotimeen.Vapaavirtaussuotimen virtaus-
vastus on pienempi kuin alkuperdisen pa-
perisuotimen jolloin painehavio suotimen
yli on vastaavasti pienempi. Siksi alipaine
kaasuttimen venturissa on vastaavasti pie-
nempi. Kun tarkasti Dynojetin muutos-
sarjan ohjeita luin, niin sielld suositeltiinkin
vapaavirtaussuotimen kayttoa. Tasta roh-
kaistuneena hankin pyoraini K&N-ilman-
suotimen. Tassd suotimessa on pienem-
man virtausvastuksen lisaksi myos se etu
ettei sitd tarvitse vaihtaa, vaan sen voi itse
pesti. Nain se tulee kolmen-neljin vaihto-
kerran jilkeen edullisemmaksi kuin vaih-
dettava paperisuodin.

Keviilli viime ajokauden alettua koit-
ti sitten suuri hetki. Tyytyvaisyys on valtai-
saa, kun totesin ettd pydran reagointi kaa-
suun oli parantunut radikaalisti. Pyéran-
korjausta voi siis harrastaa myos pelkas-
taian lukemalla ja Descartesilaisittain loo-
gisia paiatoksia muutamasta havainnosta
ja aksioomasta tekemilld. Ja mika paras-
ta, timéntyyppisessa pyorankorjauksessa
kidet pysyvat puhtaina.

limansuotimen likaantuminen
Kun pydran reagointi kaasuun oli palau-
tunut viiletin tyytyvdisend uutta ajokautta

pitkin. Himmennys ja pettymys oli siksi
suurta kun n. 12 000 km ajon jilkeen Sak-
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san moottoritielld tempaisu kaasukah-
vasta ei aiheuttanutkaan viliténti kiihty-
vyyden tunnetta. Mikd nyt on mennyt vi-
kaan? Lisdksi pyoran polttoaineen kulu-
tus oli aavistuksen verran kasvanut.
CBR600F4:ssa on suuret ilmanotto-
putket edessi joista on suora yhteys ilma-
laatikkoon (airbox). Putkien alkupaissi on
vain kolme poikkipuolaa jotka estavit -
hinnd varpusta pienempien méykkyjen
paisya ilmalaatikkoon. Niinpi ilmansuodin
tdssd pyorissa likaantuu varsin nopeasti.
Hiekkapoly yhdistettyni kosteaan ilmaan,
muodostaa erinomaisen tukkivaa hiekka-
vellid. Eestin etappiajon pélisevien hiekka-
tiematkojen jilkeen ilmansuodin oli jar-
kyttdvdssd kunnossa, kimalaisia, kirpasia
ja sudenkorentoja jotka olivat liimautu-
neet toisiinsa hiekkavellilla.
K&N-ilmansuotimen etu on pienempi
virtausvastus.Toisaalta se on suhteellisesti
herkempi likaantumiselle, varsin nopeas-
ti K&N-ilmansuodin likaantuu samalle
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virtausvastusalueelle kuin alkuperiinen
paperisuodinkin.Tassa oli ongelmieni syy,
ilmansuodin oli likaantunut jolloin kaasut-
timen sylinteri reagoi lilan nopeasti vir-
tauksen muutoksiin. Hankin ilmansuoti-
men puhdistussarjan, pesin ja 6ljysin il-
mansuotimen. Oljy4 on varottava laitta-
masta liikaa, silloin suotimen virtausvastus
karsii. Pesun ja maltillisen &ljyamisen jil-
keen pyori pelitti kuin unelma.

CBR600F4:n huoltokirja esittii etti
ilmansuodin vaihdettaisiin 18 000 km vi-
lein.Tdma on kuitenkin hiukan optimisti-
nen arvio silld avoimista ilmanottoputkista
johtuen ilmansuodin likaantuu erittiin
helposti. Varsinkin jos kayttid vapaavir-
taussuodinta, sopivampi suotimen pesu-
vdli on 10 000 km tai kerran ajokaudessa.
Likaantuneella ilmansuotimella on my&s
pieni vaikutus polttoaineen kulutukseen
kuten kuvasta | nahdain. Suotimen likaan-
tuminen lisdd polttoaineen kulutusta yl-
lattavan paljon, melkein 10%.

2 0 0 2

Kuvassa on esitetty polttoaineen kulu-
tus n. 7000 km Saksan matkalla vuonna
2001 kesilla CBR60OF vm -89 (T6po) ja
CBR600F4 vm -99 (Jymy) vililla tank-
kauskerroittain. Uudemmassa CBR:ss oli
K&N-ilmansuodin ja vanhemmassa perin-
teinen paperisuodin, Matkalla oli rauhal-
lista ajoa, sekad reippaampaa moottoritie-
ja vuoristoajoa (tankkauskerrat |4-18).
Pyorien polttoaineen kulutuksen erot
ovat varsin pienet, mutta 20 tankkausker-
ran jilkeen Jymyn polttoaineen kulutus
kasvoi merkittavasti. Talléin suodatin oli
ollut 9000 km ajossa. Suodattimen pesun
jalkeen polttoaineenkulutus palasi alku-
perdisiin arvoihin.Toinen mielenkiintoinen
seikka on se ettd vanhemman pydrin
polttoaineen kulutus on jopa aavistuksen
verran pienempi. Hiukan tiukemmin viri-
tetty uudempi kone on polttoainetalou-
deltaan aavistuksen verran huonompi.

Pidemman pdille minua rupesi pytyt-
timadn ilmansuotimen puhdistus alle
10 000 km vilein. Miti jos vaihtaisi kaa-
suttimiin alkuperdiset jouset. Silloinhan
kaasuttimen sylinterin lilan nopea rea-
gointi vaimenisi eika tarvitsisi kantaa niin
paljon huolta ilmansuodattimen virtaus-
vastuksesta. Lisdksi ndin menetellen
moottori saisi nopeassa kaasun tempauk-
sessa hiukan rikkaamman seoksen koska
kohon liike on hitaampaa.Tami ei ole lain-
kaan haitaksi kiihtyvyyttad ajatellen.Tieten-
kin seos kokonaisuudessaan hiukan lai-
henisi, mutta koska kaasutin on takaisin-
kytketty P-sdadin, ei tima laiheneminen
ole kuitenkaan kovin suurta, Seuraavana
talvena vaihdoin tulpat ja huomasin tul-
pissa pientd karstoittumista. Seos on siis
ollut liian rikas, tatahan polttoaineen kulu-
tuksenkin kasvu on vihjannut. Tamén ha-
vainnon innoittamana piitin vaihtaa al-
kuperiiset jouset tilalle, silloin seos laihe-
nisi hiukan. Koska imukanavan alipaine
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jousien vaihdon vuoksi hiukan kasvoi,
kompensoin sen kuristamalla hiukan pi-
lot-suuttimen syottod. Tamién saa tehtyd
helposti ruuvaamalla kaasuttimen pohjas-
sa olevaa ruuvia neljasosakierroksen kiin-
nipdin. Kevailld sitten suurella innolla ko-
keilin milta muutokset tuntuvat koneen
kayttaytymisessd. Mitddn havaittavaa ar-
hakkyyden laimenemista kaasuun rea-
goinnissa ei ollut havaittavissa. Lisiksi
12 000 km ajon jalkeenkdan reagointi kaa-
suun ei ollut muuttunut. Himmentavii,
ovatkohan Dynojetin insind6rit ajatelleet
asioita aivan loppuun asti? Todennikdi-
sesti kevyemmiilld jousilla saavutetaan teo-
reettisesti parempi kaasuun reagointi,
mutta lisddntyneelld varahtelyherkkyydel-
la ilmansuotimen virtausvastuksen suh-
teen. Ehka virityssarjaa testattaessa ajet-
tiin aina puhtailla suotimilla eika edes huo-
mattu likaantuneen suotimen aiheutta-
maa ongelmaa.

Loppukommunikea

Nykyaikaistenkin moottoripydrien suo-
rituskykya voi pienesti parantaa koska
moottoripy6riilijan ja moottoripyorin
valmistajan tavoitteet ovat hiukan ristirii-
taisia. Muutostoitd varten on moni val-
mistaja kehittdnyt erilaisia virityssarjoja
joita saa seka kaasutin- etté ruiskutusjir-
jestelmiin. Nama sarjat helpottavat alkuun
pdasemisessd, mutta muutosten taustalla
olevia olettamuksia ei niiden dokumen-
taatiossa kuitenkaan kerrota. Muutetut
pyorat voivat olla yllattavankin herkkia
ympariston pienille muutoksille. Siksi on
vaikeata selvittdd etukiteen kuinka tys-
lds on juuri timan tietyn sarjan virittimi-
nen loppukuntoon, mutta pienell4 pionee-
rihengelld saa sarjoilla aivan kiyttékelpoi-
sia tuloksia aikaan.
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Olen Teukka &v. En kirjoita pelkdstaan itseni puolesta, vaan
meidan alakerrassa on moottoripydrakerhon talli ja kavin

sielld kyselemidsed mitd motoristisedst tahtovat joululahjaksi.
Ne kun on aina sormet rasvassa, niin ei niiden kirjeista saisi

edes selvaad. Osaakohan ne kaikki edes kirjoittaa? I

sieva aiti, etta kylla meilld jouluna joku pukki ihan varmasti kdy. Pitz4ks olla
sievakin ettd pukki tulee? Mind luulin etts rittta4 kun on kiltti,

Joku sanoi, etz kun Kingilld ei tahdo kumit kestds, niin se tarviteisi ehkaisy-
vaahtoa. Huoltoasemalla olen nahnyt jotain renkaan korjausvaahtoa, mutta miki
ehkdisisi reikien syntymista? Onko olemassa Jotain rengas-Fepsodenttis?

Joku sanoi, ettd kaikkien kannalta turvallisin vaihtoehto Kingille oliei pumpattava
Barbara. Mutta juuri tésts syyst kirjoitankin sinulle, Joulupukki, poikien
puolesta: Eihdn se kumi ole Barbara vaan Bridgestone.

Leena tarvitsisi uusia, ldmpimiz vaatteita. Sen kaikki T-paidat on niin lyhyit4 etts
hapa nakyy. Ja hamekin on jagnyt niin lyhyeksi ett pikkuhousut nakyy ja
pikkuhousutkin on niin pienet etta ne menee ihan kokonaan pyllyvakoon. Tuntuu
varmaan ikavalta kulkea liian pienissd vaatteissa. Minulla oli joskus liian pieni
karvalakki ja se puristi korvista ja se sattui. ‘

Topi-sedlle voisit tuoda uudet silmlasit, tuumaisen hyleyn, vasemman hanskan
Ja puolijoukkueteltan, kun se onnistui hukkaamaan ne viime rotkorallissa.
Niin ja tekohampaat.

Rapparille voisit tuoda uuden rekisterikilven, kun sen vanha on aina likainen ja
taipunut melkein kaksinkerroin. Niin ja uudet polvipalat, kun vanhat on melkein
puhki. Vaikka 4iti on kylld sanonut, etts Jos jotain rikkoo tahallaan vaikka
nauhahiomakoneella, ei tarvitse uusia,

Reiho-sedille ajattelin pyytas myds jotain, mutta kerhon sedat sanoivat,
ettei e tarvitee mitdan, kun sill on jo BMW-pyora. No voisit kai silti tuoda
Reino-sedélle vaikka tohvelit.

Ja lopuksi, rakas Joulupukki: [teelleni ajattelin ensin toivoa moottoripyoralls
ajavaa Super Action Hero -nukkea, mutta haluankin Mr. Jellyn. Kerhon sedat
sanoivat ettd Leenalla on sellainen.
Se oh kuulemma vasymatsn
supersankari ja se toimii pattereillal

Teukka
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Kun kyeyinh, uskovatko sedat joulupukkiin, niin Topi-setd sanoi ettd minulla on niin [T

J
i
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Lihde matkalle

moottoripyorien ihmeelliseen maailmaan!

Maailman menoa.

itselleni lahjaksi

' Kylld, tilaan Moto-

KESTOTILAUKSENA 48 €

Tilaaja (makxa;a)

nimi

| osoite

ﬁost{humeré jéb;paikka

Puhelinnumero

Lahjan saaja

osoite

Postlnumero ja —palkka

Historian havinaa.

...Ja paljon muut

Tilata voit myds:
puhelimitse

019-419 240

faxilla

019-418 360
sdhkdpostilla
tilaus@moto-lehti.com

| asiontuntevo mmlmnpwe/ohr/awm makun ]

vastausldhetys
n:o 05800/165

05803 HYVINKAA

T ———

69 SHOP HINNASTO

POOLOPAITA .......oviireeerreeseesssssissssssssssss s ssssssssssssssssssssssssssens 23,55 €
L ————— I 21 L | O 18,50 €
TePAITA coovvincimcessensssssssssissssssssnsssssssssssssssssssssssassssssssases 10,10 €
B 14w+ 45355545540 e AR S A RSS2 8858 12,60 €
RUKAKUKSA ....
SNAPSIKUKSA
A RO i ... 3 i AR

.. 16,00 €
.. 16,00 €
YLEISVOITELUSPRAY .....ivierinmrrinnsiensseessesssessseessssesssseessesessssssssnes 590 €
S B R et sctissinnscssiaiisnammmmmnsesss e smmssssssssssanssssansasensyases 5,90 €

Soita ja tilaa!

69 SHOP, Asko Vesinen
Kivalterintie 22 A 12, 00640 HELSINKI
p. ty6 09 752 712, matkap. 041-469 8269
email: shop@mp69.org.
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