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Nro 5 « LOKAKUU 2002

Tapoja tehda osoitteenmuutoksesi

|. Liheti allaocleva kuponki postimerkilld varustettuna Piivi Jalavalle

2. Liheti postista saatava "Osoite muuttuu" -postikortti Paivi Jalavalle

3. Tee ilmoituksesi kerhon kotisivuilla WWW:ssd

4. Muista mainita jasennumerosi, sen saat vaikkapa timian lehden
osoiteleimasta nimesi ylapuolelta tai jasenkortistasi

— Tiydenni ja korjaa muuttuneet tietosi tilld samalla kortilla

Osoitteenmuutosilmoitus:
Jasennumero:
Posti-

merkki
Jasenen nimi:

Uusi jakeluosoite:
Postinro ja -paikka:

Woimaantuloaika:

|ﬁhelin:
mnatti:
\En merkki ja malli:

Piivi Jalava

.

Ollikantie 40 B 10
Muut jisenrekisteritiedot: 33960 PIRKKALA

o




MPG69:n tulevia
tapahtumia

JARJESTAJA

TAPAHTUMA AIKA

Pystymettd 25.-27.10.2002 Joutseno
Hannu Toiviainen

puh. 0500-833366

MP-messut 31.1 -2.2.2003 Helsingin Messukeskus

Petri Lajunen
puh. 040-747 4572

Talviralli 7.-9.2.2003 Ruovesi

Pirkko Herranen
puh. 040-5030126

MOTO-OSISTA LAHTOON KUIN LAHTOON!

renkaat asennustéineen

tarvikkeet, varaosat

ajovarusteet

vaihtopyoérat

purkuosat moottoripyoriin

— katteet, moottorit,
sahkolaitteet, mittaristot...

Meiltd myos All Right-tuotteet!

Sammonkatu 64, Tampere
Puh./Fax (03) 2557 444

SHOEI'NOLAN-MICHELIN-RUKKA-PENNZOIL
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" Motoristi

Nro 5 Lokakuu 2002. 33. vuosikerta. Moottoripy6rakerho 69 ry.
limestyy helmi-, huhti-, kesi-, elo-, loka- ja joulukuussa.
Painopaikka: Tekstitaso Oy & Offset, Tampere 2002
Taitto: Tmi Lehtiapu/Marja Rissanen
Postitus: Postlink Oy Tampost
[Imoitushinnat: koko sivu 168 €, |/2 sivua 92 €
Kannen kuva: Lentokonesuoja hylitylli Haapsalun lentokentilli Eestissa. Kuvaaja Tero Ahlqvist.

HALLITUS
Puheenjohtaja Varapuheenjohtaja Sihteeri
Reija Helminen Petri Lajunen Marjaana Laine
Luhtaankatu 12 G 40 Marttilankatu 4 Vanajantie |3-15 C 12
33560 Tampere 37200 Siuro 00510 HELSINKI
Matka 040 760 6969 Matka 040 747 4572 Matka 050 592 0388
reija.helminen@mpé69.org petri.lajunen@mp69.org marjaana.laine@mp69.org

Kassanhoitaja
Kirsi Lindfors
Matti Tapion katu | A 2

Kerhoemanta
Pirkko Herranen
Tilanhoitajankaari 7 A 2

Pditoimittaja
Veijo Andkdinen
Nikinvayld 9 D 16

33720 TAMPERE 00710 HELSINKI 33580 TAMPERE
Matka 040 553 1401 Matka 040 503 0126 Matka 040 709 2703
kirsi.lindfors@mp69.org pirkko.herranen@mpé69.org veijo.anakainen@mpé9.org

Koulutusvastaava NMR-vastaava Aluetoimintavastaava
Petri Tuovinen Anne Aaltonen Tony Lind

Nuolialantie 23 C 14 Himeentie 77 A 9 Korteniityntie 2

33900 Tampere 00550 HELSINKI 33980 Pirkkala

Matka 0400 878 170
petri.tuovinen@mp69.org

Nuorisovastaava

Matka 050 368 4632
anne.aaltonen@mp69.0rg

Jasenkirjuri

Matka 0400-558 922
tony.lind@mp69.org

Kerhotavarakauppias

Pekka Suontausta Paivi Jalava Asko Vesinen
Vernerinkuja 14 Ollikantie 40 B 10 Kivalterintie 22 A 12
38200 Vammala 33960 Pirkkala 00640 HELSINKI
Matka 050 356 3216 Matka 040 5733 198 Puh. t. (09) 7527 1902
pekka.suontausta@mp69.org paivijalava@mp69.org Fax t. (09) 7527 1327

Jasenmaksutili:

Postisiirtotili:
800013-1427226

mp69@mpé9.org

http://www.mp69.org

MOOTTORIPYORAKERHO 69 R.Y.

Merita Tampere-Hervanta 2243 18-12479

asko.vesinen@mp69.org

www-vastaava

. Jukka Lindfors
Osoite: Matti Tapion katu | A2
PL 69, 00691 HELSINKI 33720 Tampere

Matka 050 588 3122
jukka.lindfors@mpé9.org
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Pam, kuului vuosikokouksen puheenjoh-
tajan vasarasta ja niin oli minulle tulevan
hallituksen puheenjohtajuus suotu. Kiitan
jasenistod luottamuksesta ja yritan omalta
osaltani tayttad paikkani.

Kuka olen?

Asun tilli hetkella Tampereella ja tyGsken-
telen erityisluokanopettajana samaisessa
kaupungissa. Koska leipatyéni on melko
aktiivista puurtamista murrosikdisten
nuorten kanssa, tuo moottoripyorailyn
parissa harrastaminen piivain oivan vas-
tapainon.Viidestoista kesi taisi tuossa juu-
ri taittua pydrien kanssa touhutessa. Ker-
ran syttynyt kipindhan ei sammu, valilla
se voi kyllikin hivenen laantua, noustak-
seen taas entistd ehompana takaisin. Si-
tihin se motorismi on.

Naiinkin ison kerhon pyorittaimiseen tar-
vitaan aktiivisia jasenid. Vuosikokous va-
litsi uuden hallituksen ja uskon ettd olem-
me nyt tulevalle kaudelle saaneet innok-
kaan ja motivoituneen hallitustiimin, jon-
ka tarkoituksena on viedd motoristi-hen-
ked kunnialla eteenpiin. Silti toivon jase-
nistdltd aktiivista palautetta toiminnasta
ja ennen kaikkea uusia eteenpdin vievid
ideoita.

Vuosikokouksessa jasenistoltd tuli myds
toive kerhon imagon laajentamiseksi. Ta-
man voimmekin ottaa hallituksen yhdek-
si tavoitteeksi, joskin tdhdn voi jokainen
jasen itsekin vaikuttaa. Toimimalla ja ole-

Puheenjohtajan

palsta

malla ylped kerhon jasenyydesti ;). Niin
metsi vastaa kuin sinne huudetaan, sa-
notaan.

Kiitan tissa vield omasta ja kerhon puo-
lesta edellisen toimikauden hallituksen
jasenid. Osa teistd jatkaa puurtamista ja
osa on jittinyt "isot saappaat” seuraa-
ville. Kiitos teille kaikille antamastanne ar-
vokkaasta ajasta kerhon ja moottori-
pyoriilyn hyvaksi.

Ruskan vdrittdmad, turvailista syksya!
T: Reija

M O T ORISR S - 2 0 0 2

Vuosi kerholehtemme toimittajana on
takana. Tdytynee todeta, ettd paljon olen
tuona aikana oppinut lehden toimitta-
misesta, kerhotoiminnasta ja kerholais-
ten tavasta osallistua lehden kokoami-
seen. Artikkeleita ei vieldkdin ole liikaa
vaan painvastoin. Kerholaiset puuhaavat
monenlaisia asioita moottoripyoriensd
kanssa, mutta siitd huolimatta aineisto-
paivan lahestyessd tuskailen mistd saa-
daan lehteen juttuja.

Olen pahoillani, ettd edellisessi leh-
dessi sivuvaunukuvat oli skannattu diois-
ta vairinpain. Toivottavasti valokuvat ovat
tisséd lehdessi "oikeinpiin”, jotta ei ke-
nenkiin tarvitse "ampua puskasta” ni-

Paa-
toimittajan
terveiset

metdnti puhelua keskiviikkoiltaani piris-
tamaan.

Kuluvana kesina on liikenteessa tapahtu-
nut lilan monta hengen vaatinutta onnet-
tumuutta niin jalankulkijoille kuin moto-
risteillekin. Syitd on kauniin ja limpimén
kesin lisiksi varmaan useita. Omalta osal-
tamme voimme parantaa motoristien mai-
netta antamalla suojatielle astumassa ole-
valle jalakulkijalle kohteliaasti tietd.Voim-
me my®s ottaa haasteen vastaan ja pysah-
tyi liikennevaloihin jo keltaisen sytyttyd,
kuten jo liilkennesdannotkin meitd opas-
tavat. Liukkaasti sujuvaa syksya kaikille.

Veijo Anikiinen
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Opasteet 6. tielld Joutsenon ja Imatran vililla seka tiella
3952. Vastaanotto alkaa perjantaina puolenpdivan aikoihin.

Tuloomme Joutse;nﬂobn* on suhtauduttu varsin myonteisesti,

o o0

joten kayttikaimme paikkakunnan palveluita hyviksemme.
Sieltd loytyy kaikki tarvittava piirakkapuodista
pitkaripaiseen. L

Lisiravintoa voinee viikonlopun aikana hankkia myos

Lahi- seudulla uivista lohikaloista. .

Mahdollisimman véhaisiin tiedusteluihin vastaavat mielihyvin
Hannu Toiviainen 0500-833 366 ja Kaj Ekblad 0400-610 901.
. : 2
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Moottoripyorakerho MP69 ry POYTAKIRJA
Marjaana Laine
Vanajantie 13-15 C 12,005 10 HELSINKI 15.9.2002

VUOSIKOKOUS

Aika: Sunnuntai 15.9.02 kello 13:00
Paikka: Aurantola, Jaala
Lasna Liite |

|. Kokouksen avaus
Kerhon puheenjohtaja Tony Lind avasi kokouksen klo 13:00.

2 Kokouksen jarjestdytyminen
Valittiin kokouksen puheenjohtajaksi Tero Laine ja poytakirjanpitajaksi Marjaana Laine,
poytikirjantarkastajiksi ja aantenlaskijoiksi Jarkko Vuori ja Osmo Winter.

3, Kokouksen laillisuuden ja paitosvaltaisuuden toteaminen
Kokous on laillisesti kokoon kutsuttu ja patosvaltainen kun kokouskutsu on julkaistu
kerhon lehdessa vihintiin kaksi viikkoa ennen kokousta. Todettiin kokous lailliseksi ja
paatosvaltaiseksi.

4, Kokouksen tydjarjestyksen hyvaksyminen
Hyviksyttiin kokouksen tyéjarjestys. Liite 2.

5. Toimintakertomus, tilinpaatds ja vastuuvapaus
Puheenjohtaja Tony Lind esitteli toimintakertomuksen (liite 3), sekd kassanhoitaja Kirsi
Lindfors tilikauden 2001-2002 tilinpaatoksen (liite 4) ja tilintarkastuskertomuksen (liite
5).

Toimintakertomus hyviksyttiin. Vastuuvapauden myéntaminen hallitukselle tilin-
4 paitoksestd ei myGnnetty, vaan siirrettiin seuraavan vuosikokouksen paatettavaksi. Edel-

lytettiin ettd samat tilintarkastajat tarkastavat tilit uudelleen.

MOTORISTI 5-2002 7




6. Hallituksen jasenten vaali

Esiteltiin hallituksen tekema ehdotus uudeksi hallituksen kokoonpanoksi. Kokous eh-
dotti rahastonhoitajaksi Kirsi Lindforsia.

Hallituksen ehdotus hyviksyttiin sellaisenaan eli seuraavan hallituksen kokoonpano on:

Puheenjohtaja Reija Helminen Tampere
Varapuheenjohtaja Petri Lajunen Tampere
Kerhoemanti Pirkko Herranen Helsinki
Sihteeri Marjaana Laine Helsinki
Paatoimittaja Veijo Anikainen Tampere
Koulutusvastaava Petri Tuovinen Tampere
NMR-vastaava Anne Aaltonen Helsinki
Nuorisovastaava Pekka Suontausta Vammala
Aluetoimintavastaava Tony Lind Pirkkala

Kassanhoitajaksi valittiin Kirsi Lindfors Tampereelta.

7. Tilintarkastajien ja heidan varamiestensa vaali

Tilintarkastajiksi valittin Guy Wikstrém ja Minna Hallikainen ja varatilintarkastajiksi
Kari Hanski ja Jarkko Vuori.

8. Piitds jasen- ja ainaisjasenmaksun suuruudesta

Paitettiin jisenmaksun suuruudeksi 17 Eur,ainaisjasenmaksun suuruudeksi |5 x 17 Eur
eli 255 Eur. Liittymismaksu ja jasenmaksu yhdessa on 20 Eur.

9. Toimintasuunnitelma ja talousarvio kaudelle 2002-2003

Tony Lind esitteli toimintasuunnitelman kaudeksi 2002-2003. (Liite 6).

Todettiin etti Pystymetti ja Moottoripydrindyttely tulee lisitd toimintasuunnitelmaan.
Esitettiin toimintakertomukseen lisattavaksi julkisuuskuvan parantamista ja lisaamisté.
Tastd ei tehty paatosta.

Kirsi Lindfors esitteli talousarvion kaudelle 2002-2003. (Liite 7).

Toimintasuunnitelma ja talousarvio hyvéksyttiin edelld mainituin muutoksin.

10. Pa4tos jasenmaksun maksamatta jittineiden kerhosta erottamisesta

kerhosta. Ehdotus hyvaksyttiin. (Liite 8)

I 1. Muut esille tulevat asiat.

Kysyttiin lahjoituksena saadun MZ:n kiytésta. Todettiin ettd moottoripyéré on Veijo
Anilkdisen korjaama ja jatkossa mm. koulutuksen kaytossa.

M OTORISTI 5-2002
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Ehdotettiin tilikauden siirtimisti vuodenvaihteeseen ja vuosikokouksen pitamista ajo-
kauden alkaessa.Asia annettiin hallituksen mietittaviksi.Asia vaatii siantomuutoksen.

Hallitus esitti vuosikokoukselle kunniajasenyyden myéntimista henkildille, joiden
jasennu-mero on alle 100 ja joille kunniajasenyytta ei vield ole myGnnetty. Lisaksi halli-
tus esittid kunniajisenyytti seuraaville kolmelle henkildlle: JussiVanha-Aho,Antti Korte-
suo ja Guy Wikstrom. Esitys hyvaksyttiin. Todettiin kuitenkin etta hallituksen tekemds-
si listassa on henkilditi, jotka jo ovat saaneet ainaisjasenyyden. (Liite 9)

12. limoitusasiat
Pairakennuksessa on ruokaa vuosikokoukseen osallistuneille.

3. Puheenjohtaja piitti kokouksen klo 14:30.

Tero Laine Marjaana Laine
Puheenjohtaja Poytikirjan pitaja
Poytakirja tarkastettu

Jarkko Vuori Osmo Winter



MOOTTORIPYORAKERHO 69 R.Y:N

TOIMINTAKERTOMUS
2001 - 2002

KULUNUT VUOSI

Toimintavuosi 2001-2002 on sujunut kerhon toimintojen osalta vahintaankin tyy-
dyttivasti. Kerhon perusasiat ovat padosin kunnossa ja moottoripydriilyn suosion
kasvu on niakynyt my&s kerhomme jasenmairin kasvuna.

HALLITUS JATOIMIHENKILOT
Vuosikokouksen valitseman hallituksen kokoonpano oli:

puheenjohtaja Tony Lind Pirkkala
varapuheenjohtaja Minna Jokinen Tampere
sihteeri Marjaana Laine Helsinki
kassanhoitaja Kirsi Lindfors Tampere
kerhoemanta Pirkko Herranen Helsinki
paatoimittaja Veijo Anikidinen Tampere
NMR-vastaava Anne Aaltonen Helsinki
koulutusvastaava Jarmo Jokilampi Kangasala
aluetoimintavastaava Mikko Heikkinen Tampere
nuorisovastaava Pertti Paajanen Nokia
Ja hallituksen kutsumat toimihenkilot:
kerhokauppias Asko Vesinen Helsinki
jasenkirjuri Henna Saarinen Tampere
webmaster Jukka Lindfors Tampere
Reija Helminen Tampere
JASENISTO

Kerhon jisenmiddri on viime vuodesta kasvanut, ollen 10.9.2002 2026 maksanutta
jasentd. Tosin jisenmaksunsa maksamatta jattineitd ja ndin ollen erotettavia on 201

henkil6a.

TOIMINTA

22-23.9 KH ja Jammu veivit maastoajosta kiinnostuneet metsiin ja poluille Enduro-

p6riyksen merkeissa.
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Pohjoisen Pystymettin jarjestivit vanhat konkarit Mikko Laitila jaVeikko Harjuniemi
Meltauksen kairaan 21-23.9.

Ajokauden paitti Pystymetti Lammilla Tammisen Mikon johdolla 26-28.10.2001.
Talviajokauden avasi Talviralli 8-10.2.2002 Raahessa Tuomas Keskikorsun johdolla.

Perinteinen koulutustapahtuma, Motoristi Survival, jarjestettiin jatkuvasti kasvavan
kysynnin vuoksi, kuluneen ajokauden aikana kolmasti. Paikkana Poliisikoulun tilat ja
ajoharjoitusrata Tampereella

Ensimmiisti kertaa Sivuvaunuyhdistyksen tapahtumat olivat kuluneena vuonna
kerhomme ”siipien suojissa”. 24-26.5 jirjestettiin Jumbo Run Killinmien hoitolai-
toksessa, Kirkkonummella Nykisen Vesan johdolla.

25.Motoristin Kirkkopyhii vietettiin 26.5.Isojoen kirkossa. Jarjestelyisti vastasi Pekka
Voutilainen.

Naismotoristit kokoontuivat Kangaslammelle Marika Miettisen jaTuula Reijosen joh-
dolla perinteiseen Akkaralliin 7-9.6.

Nuorten oma K-18 jirjestyi nuorisovastaava Pertti Paajasen johdolla 14-16.6. Suo-
sio piikkikuskien tapahtumassa oli hieman viime vuosia parempi, vaikka nuorten ajas-
ta kilpailevat monet muutkin tapahtumat, kuten esim. erilaiset festarit.

Ajokauden paitapahtuman Kontiorallin isdntdna toimi tini vuonna MC Crater ja
Reijo Nygird. Ennityksellinen osanotto, lahes 3000 osallistujaa, ja mahtavat puitteet,
saivat rallivden viihtymaan heindkuun ensimmiisend viikonloppuna.

Virtasalmen Motoparkiin kokoontuivat sivuvaunupyérat 19-21.7 Esa Ylésen johdol-
la.

Perherallin jirjestelyistd vastasi tina vuonna Jouni ja Paula Valkeejarvi. Elokuisessa
tapahtumassa viihtyivét niin isot kuin pienetkin motoristit.

Ulkomainen tapahtumamme Eestin etappiajo jirjestettiin 23-25.8.Haapsaluun. Etappien
mielenkiintoisuudesta huolehti taas paikallistuntemusta omaava Kaija Rytkonen ja
kotimaan jarjestelyt hoiti Hanna Kortesuo.

Pohjoisen' Pystymetta jarjestetdin viikko vuosikokouksen jalkeen.

Jirjestelyistd vastaavat tinikin vuonna Mikko Laitila ja Veikko Harjuniemi sekd Napa-

piirin Moottoripyoriilijat. Kyseessa on 20. Juhlapystis.

Tini vuonna hallitus kutsui jisenet Jaalaan Aurantolaan vuosikokoukseen 15.9.02.

M OTORISTI 5-2002 11



NUORISOTOIMINTA

Nuorisovastaava Pertti Paajasen organisoima K-18 toimi tillakin kaudella nuorison
tapaamispaikkana. Piikkikuskien osallistumiskynnys tuntuu olevat kovin korkea, osal-
listujamaadristd paitellen, vaikkakin viime vuosien osallistujamidarit ylitettiin ja Potsi
kastettiin perinteiden mukaan. Edelleen lienee syyti harkita keinoja nuorten motoris-
tien mielenkiinnon herattamiseksi.

EDUSTUKSET JAYHTEISTYO

MP69 on Liikenneturvan jasen. Koulutusvastaava on hoitanut osallistumisemme nor-
maaleihin kokouksiin.Voimme todeta ettd moottoripydriilijiden jatkokoulutus le-
paa tilld hetkelld lahes tulkoon tdysin kerhomme harteilla.

MPé69 on jatkanut jasenyyttdan Helsingin kaupungin liilkenneturvallisuusyhdistyksessa.
Yhteyshenkil6ina ovat toimineet hallituksemme jisenet padkaupunkiseudulla.

Kerho on Suomen Retkeilymajajirjeston jasen. Sihteerimme on toiminut yhteyshenki-
[6namme.

MP2002- ndyttelyyn rakennettiin osasto varapj:n ja padosin paikaupunkiseudun ker-
holaisten voimin 1-3.2. Koko hallitus ja Helsingin seudun jasenet olivat aktiivisesti
mukana osastolla koko niyttelyn ajan.

KANSAINVALINENYHTEISTYO
NMR-vastaavamme Anne Aaltonen on hoitanut kansainvilistd yhteisty6ti osallistu-
malla vuoden kuluessa kansainvilisiin kokouksiin.

KOULUTUS

Pdivan mittaisia Survival Day-tehokoulutuspaketteja on jirjestetty useille moto-risti-
ryhmille kysynnan mukaan. Kurssin aikana kaydain lapi oleellisimmat turvalliseen
ajamiseen liittyvdt tekijat ryhmdtyon ja ajoharjoitusten keinoin. Kurssitilaisuuksia on
jarjestetty eri puolilla Suomea. Kurssilaisia on kuluneena vuonna ollut huomattavasti
enemman kuin aikaisempina vuosina.

Perinteinen Motoristi Survival-kurssi pidettiin jalleen Tampereella, nyt kolmasti. Kurssi-
paikaksi Jarmo Jokilampi valinnut Poliisikoulun tilat. Kurssilaisia niille kolmelle kurs-
sille ilmaantui n. 100.

Kerhomme on edelleen mukana Ennakoivan ajon kurssin kehitystyéryhmissa yhdes-
sd Liikenneturvan, SML:n, Liikkuvan Poliisin, ja Smok:n kanssa.

Yksittdiset MP69:n kouluttajat ovat kohottaneet kouluttajavalmiuksiaan osallistumalla
Suomen Moottoripyorikouluttajat ry:n toimintaan ja uusia kouluttajia on “ajettu
sisadn” kouluttajan tehtaviin.

VARAINHANKINTA
Vaikka kuluneen kauden tulos on alijadgmainen yli 3000 euroa, johtuen piiasiassa
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koulutuksen kuluista, on kerhomme talous vakaalla pohjalla. Koulutuskurssien hinto-
jen hienoinen korottaminen ei kattanut kasvaneita menoja.

Kontiorallin tarkka tuotto ei ole vield tiedossamme, mutta uskomme tilanteen muut-
tuvan oleellisesti tilitysten jilkeen.

KERHOJULKAISU

MP69:n inenkannattaja, Motoristi-lehti, iimestyi jasenistolle ja postituslistalla olevil-
le tahoille kuusi kertaa toimintavuoden aikana. Sisallén tuottamisessa jasenistolla on
suuri merkitys.

KERHOTAVARAKAUPPA 69SHOP

Kerhotuotteiden myynti kattaa edelleen tuntuvan osan kerhon varainhankinnasta.
Valikoimaa on kasvatettu entisestian ja ostotilaukset voi tehdd my6s sujuvasti sahko-
postitse.

KERHOSIVUT 69 WEB

Lindforsin Jukan ylldpitimit sivut ja pdivitykset ovat saaneet positiivista palautetta ja
sivumme ovat saaneet vakiintuneen kiyttijakunnan ja palautetta olemme sivuistamme
saaneet kiitettavasti.

YHTEENVETO

MP69 siirtyy uudelle vuodelle voimissaan ja vireina. Toiminnan kulmakivid ovat kou-
lutus, kokoontumisajot ja jasenistdd yhdistiva Motoristi-lehti sekd uutena mukaan
tullut Sivuvaunuyhdistyksen toiminta. Niin olemme saaneet mukaamme lisaa aktiivi-
sia motoristeja ja voimme ylpeini todeta olevamme kaikkien motoristien kerho.
Moottoripyoriilyharrastuksen voimakas kasvu tietyssé ikdluokassa on ndkynyt ker-
honkin toiminnassa. Liittyvien jasenten keski-ikd on huomattavasti piikki-ikistd van-
hempaa. Nuorison houkutteleminen mukaan kerhomme toimintaan onkin melkoi-
nen haaste tulevaisuudessakin.

Jaala 15. Syyskuuta 2002

Moottoripyérikerho 69 ry:n hallitus
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MOOTTORIPYORAKERHO 69 R.Y:N

TOIMINTASUUNNITELMA
2002 - 2003

Tulevanakin toimintavuonna tulemme huolehtimaan sdantéjen mAiraamistd tehtavistd.
Osallistumme aktiivisesti koulutuksen kehittamiseen ja antamiseen. Olemme tarvittaessa vi-
ranomaisten ja muiden tahojen kéytettavissd moottoripyorilyyn liittyvissa kysymyksissa seka
esittelemme harrastustamme yleisoille nayttelyissi ja tilaisuuksissa.
Tirked osa toimintaa tulee jatkossakin olemaan jésenille suunnatut tapahtumat:

MP-niyttely helmikuun ensimmaisend viikonloppuna

Talviralli helmikuussa/jarjestdja avoin

Motoristi Survival-kurssit kevaalld/69:n koulutusvastaava

Motoristin Kirkkopyhi kesakuun ensimméisend sunnuntaina

Nuorison oma K-18-kokoontuminen kesakuussa/nuorisovastaava

Naisten oma Akkaralli kesakuussa Nousiaisissa

Kontioralli heindkuun esimmaiseni viikonloppuna/MC Levi

Perheralli elokuussa

Eestin Etappiajo elokuun lopulla/Hanna Kortesuo

Vuosikokous syyskuussa/hallitus

Moottoripydrasuunnistus syyskuussa

Pohjoisen Pystymetti syyskuun lopulla

Enduroporiys lokakuussa

Pystymett lokaluun lopulla
Seka nyt toista kautta kerhomme “suojissa” mukana olevat Sivuvaunuyhdistyksen tapahtahtumat

Jumbo Run toukokuussa

Sivuvaunujen Kesikokoontuminen heindkuussa

Sivuvaunujen Syyskokoontuminen syyskuun lopulla

Kerholehti Motoristi tullaan julkaisemaan perinteisesti kuusi kertaa vuodessa. Lehden sisal-
t66n tulee edelleenkin vaikuttamaan jasenet, joiden jutuista lehti padosin kootaan.

Tiedotuksen hoidamme pidosin yllapitamilli suosittuja www-sivujamme, seka tietenkin jasen-
lehtemme avulla.

Kansainvalisti yhteistyota tullaan tekeméan aikaisempien vuosien tapaan FEMA:n ja NMRin
kanssa. Pyrkimyksend vaikuttaa moottoripyorailyd koskeviin saddoksiin sekd suuren yleison
kuvaan harrastuksestamme.

Yhteisty Liikenneturvan ja SMOK:n kanssa jatkuu.

Jaalassa 15.9.02
MP 69:n hallitus
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Jonoa kaupan ovella Vuotsossa!
Kontioon

2002

Kontion kontrollipaikka sijaitsi tdna vuon-
na harmillisen lihelld ja vieldpa siten, etta
kerhomme jisenet (2 kpl) asuvat sen vas-
takkaisilla puolilla. T4st4 johtuen perinteis-
ti soratielihestymistd ei oikein saatu
luonnosteltua kartalle. Parinsadan kilo-
metrin lihestymisajolla ei kuitenkaan paa-
se rallitunnelmaan, joten paatimme vetas-
ti pikku lenkin Kautokeinon kautta. Sa-
malla saatiin toteutettua jo jonkin aikaa
padssd muhinut ajatus yrittad suorittaa
Saddle Sore 1000 eli 1000 mailia 24 tun-
nissa. Niitd “rautaperseajoja”’ hyviksyy
Suomessa IBA Findland ry, joka toimii
amerikkalaisen emoyhdistyksen alaisuu-
dessa ja sen sdantojen puitteissa.

Ajo paitettiin aloittaa Pulkkilasta, ker-
homme Pohjois-Suomen vastaavan asuin-
sijoilta ja suunnata kohti pohjoisen hiljai-
sempia teitd. Muutoinkin pohjoinen on
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meille luonteva matkustussuunta. Reitti
suunniteltiin Genimap-karttaohjelmalla
(samaisella ohjelmalla mitataan myos vi-
rallinen matkan pituus) ja tankkauspaikat
ja taukopaikat suunniteltiin valmiiksi. Lu-
ettelo pysahdyspaikoista kellonaikoineen
tulostettiin tankkilaukun karttataskuun,
siitd oli kitevi seurata aikataulussa pysy-
misti. Reitti sininsi oli tuttu ja yksinker-
tainen eli suunnistamiseen ei pahemmin
karttaa tarvittu. Reitti oli padpiirteissaan
seuraava: Pulkkila — Oulu — Hetta —
Kautokeino — Karigasniemi — Inari — So-
dankyla — Kemijarvi — Kuusamo — Kajaa-
ni — Pulkkila. Laht&ajaksi asetimme klo 9
aamulla siksi, etts saisimme lihtei liikkeel-
le heti hyvin nukutun yon jilkeen ja ettd
aurinko olisi koko ajan seldn takana. My6-
tivaloon ajamisella on varsinkin auringon
paistaessa yolld matalalta valtava merki-
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tys nikyvyydelle, jaksamiselle ja turvalli-
suudelle. Etenkin kun 6tokaita ropisi yolla
visiiriin kuin vesipisaroita sateella.

Tarvittavat lomakkeet (Lahtd, tulo, aja-
jatiedot ja lokikirja) tulostettiin IBA Fin-
landin sivuilta ja sovittiin vield (emantien
vaatimuksesta), ettd suoritus keskeyte-
taan, jos se alkaa vaikuttaa toivottomalta.
Turhia riskeja ei oteta, suuria ylinopeuk-
sia ei ajeta ja jos vasyttad, niin otetaan
tirsat. Kyseessi ei ole mikdin kilpailu,vaan
tarkoitus on opetella turvallista pitkian
matkan ajoa. Poliisipartioita tuli matkan
varrella vastaan puolen tusinaa mutta eipa
heilld tuntunut olevan moittimista. Ehka
he valkoisen Pemarin ajaessa takimmaise-
na ajattelivat homman olevan jo hoidos-
sa — silldhan on jo poliisit perdssa !

Kalustona meikaldiselld oli vanha tut-
tu Tykkilavetti Africa Twin mallia -91 ja
Paulilla tilld kertaa Bemu RIOORS -82.
Paulin DR500 sai retken luonteen vuoksi
tilld kertaa jadda talliin lepaamaan. Afrik-
kalainen on kylld muuten oiva matkapeli
mutta satulassa on matka-ajoa ajatellen
toivomisen varaa, se on niin kuin kakkos-
nelosen pailla istuisi.

Retken ruokavaliosta vield sen verran,
ettd ennen ldht6d sdimme tukevasti ar-
vellen, ettei sydminen heti alkumatkasta
voi pahasti unettaa. Matkaevaina meilla
oli pikkupurtavaa, itse olin tyytyvdinen
banaani-makkara-cokis -dieettiini. Minul-
la oli mukana my6s tarkoitukseen sopi-
vaksi kehuttua Nutridrink-taysravintoa
(Apteekista) mutta sen maku oli kamala
(makuasia!) ja se sai mahan kiertimaan.
Viimeinen purkki on vield jadkaapissa ja
sen nauttimista voi pdivayksen mukaan
harkita ensi kevaiseen saakka. Pddasia lie-
nee, ettd sy vihian ja usein. Pieni ndlka ei
visyti, kunhan verensokeri pysyy kohtuul-
lisella tasolla eikd heittele pahasti. Energia-
juomat (Patteri) ovat hitdapu, silld juo-
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man vaikutuksen lakattua vasymys voi is-
ke hyvinkin voimakkaana. Loppumatkasta
nautin yhden sellaisen ldhinna siksi, ettei
muuta juotavaa ollut endi jiljelld.

Niinpa sitten torstai-aamulla 4.6. otet-
tiin Pulkkilan TB:Ild todistajilta tarvittavat
tiedot lihtolomakkeeseen ja tankattiin
tankit tayteen. Tankkauskuitin kellonaika
on se, josta suoritus alkaa, ja kuitein myos
dokumentoidaan koko reitti.Teboilin kas-
sakoneen kello oli 10 minuuttia jéljessa,
joten menetimme jo ennen starttausta
tuon |10 minuuttia.T4lld retkelld tuli muu-
ten kiinnittineeksi huomiota sellaiseenkin
seikkaan, ettd kassakoneiden kellot ovat
harvoin oikeassa ajassa ja joskus pdiva-
maarakin heittaa.

Keli oli mitd hienoin ja tie joutuista, jo-
ten olimme Oulussa yhdessa hujauksessa.
Haukiputaan jélkeen sitten tulikin ongel-
mia, silld Bemarin itddn pdin osoittava pyt-
ty lakkasi sytyttamastd. Aikamme ihme-
teltyimme huomasimme, ettd kaasarin
uimurikammion pohjalla on muutama ve-
sipisara. Kippasimme vedet tienposkeen
ja kipaisimme varmuuden vuoksi hake-
massa kohdalla olevalta huoltikselta tent-
tua ja niin matka voi jatkua. Parikymmen-
td minuuttia siind tuhraantui mutta olim-
me vield Genimapin laskemassa aikatau-
lussa, joten ei hitid mitid.

Oulun jaTornion vili on aina siita kul-
kiessani ollut ruuhkainen, mutta tiet ovat
hyvid — suurin osa moottoriliikennetiet,
moottoritietd tai levedkaistaista tietd —
joten matka joutui sutjakkaasti ja saim-
me kurottua aikatauluun pelivaraa.Tarkoi-
tus olikin saada alkumatkasta pdivasaikaan
pientd etumatkaa, jotta olisi sitten yolld
vasyneend varaa |0ysdilld ja pitdd enem-
min taukoja. Ensimmdinen tankkaus oli
merkitty Ylitornioon, 283 km péihdn
Pulkkilasta,ja saavuimme sinne n. /2 tun-
tia etuajassa. Yllattavan hyvin genimapin
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kilometrit pitivit paikkansa,silld Pemarin
mittari osoitti reissun paatyttyd samo-
ja lukemia kuin mitd ohjelma antoi
Afrikkalaisen mittarin nayttaes-
si viitisentoista kilometria
enemman.

Ylitorniosta Hettaan
ajo sujui mukavasti leveal-
4 hiljaisella tielld eikd Muo-
nion paikkella tullut sadekuu-
ro pahemmin menoa haitannut.
Hieman ennen Hettaa sattui vaa-
ratilanne, kun suoralla kahta tays-
periavaunuyhdistelmédi ohittaessani
vasemmalta pusikosta alkoi tunkea mat-
kailuauton nokkaa tielle. Sain kurvattua
kuorma-autojen viliin ja matkailuauton
kuljettajakin ymmirsi keskeyttda aikeen-
sa mutta kylli siind ylimadrdista adrena-
liinia erittyi jonkin verran. Hetassa tuli toi-
nen sadekuuro kestien juuri sen aikaa,
kun yritimme tankata.Vetta tuli kaatamalla,
eiki siind oikein passannut pitad tankin
korkkia auki katoksettomalla mittarilla.Al-
kumatkan kokemusten mukaan kun polt-
tomoottori ei kesillikdin kdy vedella! Lo-
kikirjan tiyttd ja paperity&t mySs saivat
lisa4 vaikeusastetta kaatosateesta. Kuitin
lampopaperi nikojain ei tykdnnyt vedes-
td ja tuntui hajoavan kisiin muutamasta
pisarasta.Varmuuden vuoksi hain kioskista
suklaapatukan saadakseni toisen kuitin.
Kioskin kassakoneen kello olikin sitten
muutaman tunnin pielessd mutta arvelin
niiden tositteiden piisaavan ja saatiinhan
se pensakuittikin myohemmin suoristel-
tua lukukelpoiseksi.

Lenkki Hetasta Norjan kautta Karigas-
niemelle on hieno, varsinkin Kautokeinon
ja Karigasniemen vilinen osuus.Tie on to-
sin kaposta mutta hyvinhén siitd mootto-
ripyoralla mahtuu. Maisemat ovat pohja-
laisen tasamaan asukin silmdin upeita ja
tien pinnoite hyvilaatuista. Talld valilla
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Lokikirjaa
tiytetadn
aina
pysahdysten
yhteydessi.

teimme useita pysahdyksia milloin mista-
kin syystd, joten matka ei joutunut kovin
liukkaasti. Joka tapauksessa olimme Kari-
gasniemelld tunnin verran edelld Genima-
pin aikataulusta. Parhaiten keskinopeutta
saakin nostettua lyhentamilld ja vahenta-
milld taukoja. Esimerkiksi, ohitimme sa-
maisen Venijin rekkarissa olevan, tum-
man neitokaisen ohjastaman dssamersun
Oulun ja Kautokeinon vililld 5-6 kertaa.
Vaikka ajoimme jonkin verran nopeam-
min, ei tarvinnut havid paussia pitd, kun
Mersu painoi ohi.Viimeiset ohitukset teh-
tiinkin hymyssi suin kitta nostaen. Kauto-
keinon jilkeen autoa ei enda nikynyt,
mahtoiko typykka jatkaa Altan suuntaan.

Karigasniemelld tankkasimme ja saim-
me kuitit tositteeksi matkan etenemises-
td. Seuraava pikapysahdys oli kohta pian
Inarin jilkeen, missd tyhjensimme ja
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tankkasimme kuskit ja jaloittelimme va-
hian. Tassa vaiheessa ei vield vdsyttinyt
yhtdan, mutta takapuoli alkoi vaatia tau-
koja tihedmpadn tahtiin. Pemarin penkilld
olisi kylld istuskellut pitempaankin, mutta
Afrikkalaisen jakkara ei ole mikdan matka-
miehen unelma.Vehje lieneekin tarkoitet-
tu ajettavaksi osittain tapeilla seisten. No,
matka jatkui ja vuotsossa pidettiin seu-
raava tauko noin puolitoista tuntia etu-
ajassa, yhdeksan maissa illalla. Pysdhdyim-
me K-kaupan pihamaalle, missd lorvi n.
50-pdinen porotokka. Eivit ne meitd pa-
hemmin vierastaneet, mutta siirtyivat kui-

Lampétilakin oli nenanpaatuntumalla jo
selvasti alle kymmenen asteen. Pilvet pe-
lastyivat varusteitamme ja vaistivit itddn
— vaan olisivat varmasti tulleet paille il-
man sadeasuja.

Vuotson jilkeen ndiimme tienposkessa
GoldWingin kuskeineen ja kaverilla oli
selvasti ongelmia, silld katteita oli irrotel-
tuna. Ajoimme ohi mutta sitten rupesi
omatunto kolkuttamaan, eihan motoris-
tikaveria voi pulaan jattda. Kurvasimme
takaisin ja selvisi, ettd kaveri oli hollanti-
lainen ja ettd Bussista oli sahkot hukassa,
edes kelloon ei tullut virtaa. Huvittavaa

oli, ettad kaveri viitti
olevansa sihkomies,

tenkin hiljalleen viereisen talon puutar-
haan, misti talon emanta yritti niitd epa-
toivoisesti ajaa pois. Han saikin lopulta
ajettua porot keskelle nelostietd saaden
minimuotoisen liikenneruuhkan aikaan.
Jatkoimme taas matkaa mutta jouduim-
me melkein saman tien pysahtymadin sa-
depukusulkeisiin edessdpain nakyvien
synkkien pilvien vuoksi. Gore-Texiemme
vedenpitdvyys on jo aiemmin tullut to-
dettua reilusti alle 100-prosenttiseksi eika
tissd vaiheessa vield ollut varaa kastua.

vaikka wingin kaikki
liittimet olivat hapet-
tuneet ja vihredn
mommon peitossa ja
solenoidin liitin oli
sulanut klontiksi. Sa-
teen jilkeen ongel-
mat olivat alkaneet,
eika ihme, eivat tuol-
laiset hapettumat vet-
td kaipaa. Emme kui-
tenkaan pystyneet
auttamaan, joten soit-
telimme apua paikal-
le. Kaveri ihmetteli,
ettd ”does your No-
kia work here, in middle of nothing?”. Ja-
timme sitten tuon optimistisen sahko-
miehen, joka sanoi laittavansa teltan pys-
tyyn ja jatkavansa remonttia aamulla. ’Kyl-
Ia mind sen vield kdyntiin saan, olenhan
sahkomies!”

Wingin sdhkoja etsiessd meni vajaa
tunti ja olimme enia puolisen tuntia etu-
ajassa. Seuraava tankkauspaikka oli Sodan-
kyldssd, minne saavuimme ennen yhta-
toista. Africa Twinin tankkiin meni 23,99
litraa menovetti, joten olihan sielld vield
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Tauko Lammella.

0,01 litraa jaljella. lhmekd
tuo, etti lievaa nykimistd oli
havaittavissa muutama kilo-
metri ennen tankkauspis-
tettd. Afrikkalainen ryypis-
kelee tillaisessa reippaassa
matka-ajossa nikojaan la-
hemmis kahdeksan litraa sadalla, Pemari
kulkee pari litraa vahemmalla. Pelkosen-
niemelld otimme pankkiautomaatista sal-
dokyselyn, jotta voisimme todistaa aja-
neemme sen kautta. Muuten Genimap oli-
si tarkistuksessa laskenut matkan pituu-
den jotain mettareittid pitkin. Kemijarven
jalkeen pysahdyimme pikaisesti oikomaan
jasenid ja totesimme saaneemme veny-
tetyksi etumatkan jo yli tunnin mittaiseksi,
lihinna lyhykaisten taukojen ansiosta.

Kuusamossa tankattiin ja niilla paikkeil-
la tuli myds vastaan pilvivyohyke ilman
samalla limmetessi selvasti. Tie oli tistd
eteenpiin koko loppumatkan marka mut-
ta sateessa ei silti kovin pitkia paloja tar-
vinnut ajaa. Kovimmat sateet sattuivat
Kuusamon ja Suomussalmen vilille ja tuo
puolentoista sadan kilometrin etappi oli-
kin reissun rankin. Jilkeenpiin ajatellen
siind olisi voinut pitdd ylimddriisen tau-
on, olihan aikataulussa pelivaraa runsaas-
ti. Alkoi jo tuntua, ettd on tullut jonkin
verran ajelluksi, joten pian Suomussalmen
jalkeen jaloittelimme ja haukkasimme va-
han evdsta.

Kajaanissa Kokkolantien risteyksessé
tankatessamme olimme pari tuntia etu-
ajassa ja saatoimme ajaa lopun Chumin
tapaan varmistellen. Jossain ennen Pyhén-
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tad tuli 1000 mailia (1609 km) tiyteen
pyorin kellon ndyttiessa 05:33 - sen kun-
niaksi piti oikein pysihtyd ja ottaa muu-
tama kuva. Pyhdnniltd yritimme kuittia
huoltoasemalta, mutta automaatti oli rikki.
Emme nihneet asiasta sen enempai vai-
vaa, silld kuitti ei ollut matkan maaritte-
lyn kannalta vilttamaton. Virallisen lope-
tusajan (seitseman maissa) saimme kuit-
tiin tankatessamme Pulkkilan ABC:lta ja
pituutta suoritukselle kertyi kaiken kaik-
kiaan genimapin mukaan 1674 km. Siind
tankatessamme huoltamon pihaan sattu-
malta kurvasi tuttuja miehid kuorma-au-
tolla, joten todistajia ajon lopetuslomak-
keeseen ei tarvinnut etsid sen kauempaa.
Vaikka kroppa oli jo puuduksissa, ei silti
nukuttanut vield (melkein) yhtdan. Suih-
kun ja ruokailun jilkeen muutaman tun-
nin uni kuitenkin maittoi ennen kuin lih-
dimme suunnistamaan kohti Kontion
kontrollipaikkaa. Jos rallipaikka tuntuu
olevan liian lihelld, ylld mainittu on yksi
mainio tapa virittdytya rallitunnelmaan.

Lisitietoja pitkdan matkan ajoista:
Markku Haapamiki & PauliYlikoski
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SAILYTYSTILAA
TALVEKSI PYORALLESI

Vuokraamme sdilytystilaa
15.10.2002-15.4.2003

(mydsmuut ajankohdat mahdollisia).
moottoripyorille.Varastotila on lammin, ulkopuolisilta
suljettu ja omaisuus on vakuutettu.

SAILYTYSHINTAAN KUULUU:
moottoridljyn ja -suodattimen vaihto tarvikkeineen,

huoltotarkastus (nesteet, jarrupalat, renkaat,
ketjut, rattaat, vaijerit yms.) polttoainesailion
tyhjennys ja akun irroitus ja varaus.
Kirjallinen raportti em. tarkastuskohteista mahdollisia
jatkotoimenpiteita varten.

HINTA 280 € !!

Fergologistics

Abraham Wetterintie 6
Kdyntios. Sorvaajankatu 1-3
00810 HELSINKI

09-8700 933

e-mail mphuolto@hallinta-ltm.fi
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Eestin Etappi
2002:

Annos Viron
ruotsalaiskulttuuria

Viron lansirannikolla ja saarilla on ollut
ruotsinkielisia asukkaita jo 1200-luvulta
alkaen. Neuvostoliiton valtauksen kynnyk-
selld suurin osa vironruotsalaisista pake-
nivat Ruotsiin mutta ndiden asukkaiden
tavoista ja perinteistd on jaanyt nakyvia
jalkia virolaiseen kansanperinteiseen ja
kulttuuriin ja viime aikoina ruotsinkielen
opiskelu on taas mahdollista muutamassa
koulussa Lianemaalla.Tille alueelle suun-
tautui timin vuoden Eestin Etappi. Osal-
listujia oli n. kahdeksankymmentd kerho-
laista n. viidellikymmenelld pyorilla.

Noarootsin niemimaa

Tallinnan passintarkastus teki taas maail-
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manennatyksen, siis hitaudessa, mutta
paistiin kuitenkin matkaan kohti ensim-
miisti kokoontumispaikkaa Niitviljan
golfkentilld, hienossa kesdsaassa.

llman Kaijan erinomaisia nuotteja oli-
simme taatusti eksyneet jo Tallinnan ulos-
menoreitilld. Kuitenkin tuli kiire pysyi
vauhdissa mukana. Lounaan jilkeen ol
mahdollista valita joko asfaltti- tai sora-
reitti. Valitsimme ensimmdisen. Seuraava
kokoontumispaikka oli Piirksi, Noaroot-
sin niemimaalla, missd tutustuimmeViron
ainoaan ruotsinkielispainoitteeseen luki-
oon kunnanjohtaja Ulo Kalkin ja rehtori
Laine Belovesin opastuksella. Oppilaat tu-
levat koko Viron alueelta ja koulun suo-
sio on niin suuri, ettd halukkaita on enem-
man kun pystytddn ottamaan vastaan. Mie-
lenkiintoisia kohteita matkalla yopymis-
paikkaan olivat Horsbyn vanha kivikirkko
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ja Lyckholmin kartano — entinen kartano-
raunio, jonka omistajasuku on kunnos-
tanut asumis- ja museokdyttoon. Pdivan
viimeinen lenkki vei sitten yopymispaikalle
Roostan Puhekiilassa. Tamid ruotsalais-
omistuksessa oleva lomakyld oli kaikin-
puolin mukava ja laadukas paikka y6pya,
jopa mopoille oli jarjestetty vartiointi. Pai-
villisen yhteydessa kohotimme maljan
kerhon perustajasenen Aimon 65-vuotis
syntymapaivan kunniaksi.Saunan ja pore-
altaan jilkeen ensimmainen paiva oli sit-
ten pulkassa.

Vormsin saari

Vormsi onViron lansirannikon neljanneksi
suurin saari. Sinne lihdimme omalla laut-
tavuorolla Rohuneemen satamasta. Me-
nomatkalla satamaan kdvimme tutustu-
massa neuvosto-ajan vanhaan lentotuki-
kohtaan, sen kiitorataan ja hangaareihin.
Vaikuttava kokemus joka kaikessa surkeu-
dessaan on monumentti vallankdyton piit-
taamattomuudesta luontoa ja ihmistd
kohtaan. Kiitorata houkutteli my&s muu-
tamia klubilaisia pieneen kiihdytyskokei-
luun.Asfalttiteita Vormsin saarella on vain
muutama kilometri, mutta soratiet olivat
mukavia ajaa my&s matkapyoralld, vaikka
poly lensi,antaen uuden vérin ajovaatteille
ja mopoille. Saarella oli aikoinaan
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Magnushov niminen karta-
no josta on vain muutaman
ulkorakennuksen rauniot
enii jiljella. Saaressa asui
ruotsinkielinen vdestd aina
toiseen maailmansotaan as-
ti jolloin suurin osa heitd
pakeni Ruotsiin. Turistit ei-
vit vield ole |oytaneet tan-
ne samassa mittakaavassa
kuin Saarenmaalle ja Hii-
denmaalle, mutta lounaspai-
kan, Elle-Mallen Kiilalistemajan isanti El-
mar kertoi asukkaiden pyrkimyksistd hou-
kutella lisad matkailijoita saarelle.Vormsin
saarella on kiehtova ja dramaattinen his-
toria ja on todella luonnonkaunis ja rau-
hallinen, ja sopiva paikka my6s esim. pol-
kupyériilijoille. Lounaan jilkeen ajettiin
saarta paisti padhan ja todettiin vanho-
jen ruotsinkielisten kyldnimien sdilyneen
ja vield olevan yleisessa kaytossa. Erityi-
sen upea paikka on Rumpon niemi, mut-
ta sinne oli vain asiaa enduro-pyorilla.
Vormsin Pyhin Olavin kirkon hautaus-
maalla on runsaasti paikallisen perintee-
seen kuuluvia ns. rengasristejd, joilla on
sekd pakanallinen ettd kristillinen tausta.
Kaytiin myos Saxbyn rannalla kuvaamas-
sa majakkaa ja sitten takaisin Hullon ky-
lain, kylakaupan pihalle istumaan paikal-
lisen "pihaparlamentin” ihmetykseksi. Il-
tapaivilld lihdimme samalla lautalla takai-
sin Rohuniemeen ja sieltd yopymispaikalle.
lita paittyi makkaranpaistoon Roostan
rannalla. Muutama rohkea amatsoni kévi
jopa kuutamouinnilla.

Haapsalu

Viimeisen piivin kohde oli Haapsalu. Ta-
ma miellyttava 12500 asukkaan pikkukau-
punki on perustettu jo 1200-luvulla, eli
yhtd vanha kuin Turku. Matkalla sinne ka-
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vimme aamu-
virkkuina my®&s
tutustumassa tai-
teilija A. Laik-
maan ateljeehen
ja kotiin, joka si-
jaitsee aivan pda-
tien varrella.
Haapsalu koki
uuden kukois-
tuskauden 1800-
luvulla kun sen
mutakylpylit tulivat tunnetuiksi mos Pie-
Piotr Tjajkovski ovat kdyneet sielld paran-
tamassa vaivojaan. Kaupungin vanhin ra-
kennus on piispanlinnoitus 1200-luvulta.
Kaupungissa on edelleen kolme toimivaa
mutakylpyl3, jotka ovat tuttuja mys mo-
nelle suomalaiselle. Opastettu kaupunki-
kierros vei sitten rannalle, promenadille,

jonka varrella si-
jaitsee kunnos-
tettu Kuursaal,
eli rantapaviljon-
ki. Tama oli en-
nen vanhaan
suosittu ajan-
viettopaikka,
jossa jarjestet-
tiin erilaisia oh-
jelmia, sydtiin ja
tanssittiin. En-
nen lounasta ehdimme vield kdyda kat-
somassa Rantaruotsalaisten museota, jo-
hon on keritty erilaisia nayttelyita pai-
kallisesta historiasta ja kulttuurista. Lou-
naan jilkeen ajoimme paitietd Tallinnaan
ja matka paattyi siihen.Mukava reissu, kai-
kin puolin hyvin jarjestetty, ruokaa oli riit-
tivisti, sdd suosiollinen. Taas kerran on
annattava suurkiitokset Kaijalle ja Minnal-
le erinomaisista valmis-

teluista. Niiden koke-
musten perusteella vuo-
den 2003 Etappi Eteld-
Viroon, Valgan maakun-
taan on jo meidén osal-
ta merkitty kalenteriin.

Stefan Nylander
Jaana Nieminen
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Kannonkiertoa
moottoripyoralla

Miten tima on mahdollista? Viime vuon-
na olen ollut parissa harjoitusajossa kokei-
lemassa autosuunnistusta. Moottoripy-
rilld olen ajanut kohta kaksikymmenti
vuotta. Mutta kun nama kaksi lajia yhdis-
tetdan, on mahanpohjani inhottavan tiyn-
nd perhosia. Tille viikonlopulle oli ollut
olevinaan muuta menoa, mutta paitin kui-
tenkin lihted kokeilemaan MP-suunnis-

tusta. Soitin jarjestdjille Ari Uotilalle ky-
syakseni oliko ylimdariisia karttoja pai-
nettu. Ari toivotti tervetulleeksi, joten
singahdin vield vessan kautta ajohousuihin
ja matkaan.

Autosuunnistuksessa kartanlukijalla on
yleensi kaytossa sekunnit nayttivi kello,
erittdin tarkka osamatkamittari eli trippi,
ja ylemmissid luokissa compuksi kutsuttu

Mita MP-suunnistus on?

ihanneajoaikaa.

¢ Kilpailussa on tarkoitus noudattaa jarjestdjan antamaa reittia ja

# Reitin noudattamista tarkkaillaan reitin varrelle sijoitetuilla
numerokylteilld, eli reittitarkastusasemilla (RT), joiden numerot
tulisi loytya kilpailukortista oikeassa jarjestyksessa.

@ Suoritusaikaa tarkkaillaan seka julkisilla (JAT) ettd salaisilla (AT)
aikatarkastusasemilla. Nopeutta voidaan lisdksi valvoa tutkalla.

¢ Paremmuusjdrjestyksen ratkaisee seka suunnistuksen tarkkuus, etti
suoritukseen kéytetty aika ja nopeus. Esim. yhdesta puuttuvasta RT:sti
sakotetaan 10 minuutin my6hastymistéd vastaavalla virhepistemaaralla.

¢ Laji noudattaa padosin Autosuunnistuksen sdantdja (Autosuunnistus on
AKK:n alainen laji, ja sddnnot tarkistetaan vuosittain.)

# Aloittelijan vahimmaisvarustus on moottoripyéra ja kyni. Karttateline,
tankkilaukku tai tankkiin teipattu muovitasku helpottaa kartanlukua.

¢ Kellon kdytto edellyttda jatkuvaa ihanneaikojen seuraamista ja aloitteli-
jaa se usein houkuttelee hutilointiin. Muutamaa minuuttia nopeammalla
suorituksella saattaa reittivirheiden vuoksi hankkia itselleen helposti
puolen tunnin myohastymistd vastaavat virhepisteet.

¢ Lisdtietoja voit hakea kerhon omien internet-sivujen kautta.
Valitse “Toiminta” ja sieltda “MP-suunnistus”.
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Reittimerkki 16ytynyt, mihin tasta?

ajotietokone, johon jokaisen etapin voi
ohjelmoida joko ajoajan tai keskinopeu-
den mukaan. Karttapdydan varustukseen
kuuluu suhdeviivain eri mittakaavoille, ky-
niteline, jossa on useampia kynid, kartta-
valo tai useita, erilaisia puristinklipseja kil-
pailukorteille, ajomairdykselle ja tietysti
itse karttapoytd. Kaikki tima on lisdksi
siiltd suojattuna auton sisilla.

Olin kuullut juttuja MP-suunnistukses-
ta, kuinka ihmisilld on py6rissaankin mita
ihmeellisimpia pydrivid karttatelineiti, kel-
loja, kynatelineitd ja ties mitd oivalluksia.
Eihan minulla mitdin sellaisia ollut, enkd
tahan hiatdin ehtisi niitd rakentaa. Paitin
kuitenkin lihted luottaen KTM:n omaan
kelloon, joka ei tosin ndyttinyt sekunte-
ja, ja tankkilaukussa olevaan karttatas-
kuun, vaikkei sinne mahdu A4-kokoista
karttaa. Laitoin lisdksi kaksi kuulakarki-
kynii laskettelurinteestd ostettuihin ’jo-
joihin’ jotka roikkuivat parissa ajopuvun
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vetoketjussa. Lisaksi otin mukaan rullan
ilmastointiteippia, joka yleensa ratkaisee
kaikki pulmat.

Ehdin perille Harjavallan Hiittenharjun
Teboilille viisi minuuttia ennen suunnitel-
tua lihtd4. Kaskynjako oli jo menossa:Au-
tosuunnistussdinndistd poiketen TARK.
AS-kyltteja ei kiytetd reittitarkastusase-
milla; ainoastaan numerokyltteja, jotka voi
sijaita kummalla puolella tahansa ajoreittid.
Kaikille karttapistevileille annetaan vain
ihanneaika, eli keskinopeutta ei tarvitse
noudattaa. Aikatarkastuspisteeseen saa
niin tulla etuajassa, jolloin kilpailukortin
voi luovuttaa ihanneajalla AT-vahdille. Ai-
noastaan myo6hidssd tulemisesta sakote-
taan.

Reitin kerrottiin olevan ajettavissa
myds isolla katupyorilla. Reitti kulkisi pai-
koin kapeitakin hiekkateitd, jotain pihanur-
mia ja jopa sorakuopan pohjaa. Mutta kos-
ka suunnistaessa nopeus pysyy suhteelli-
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sen alhaisena, mistddn motocrossista ei
ollut kyse. Kaikilla yksityisalueilla, kuten
pihoilla tai yksityisteilld, sai ajaa huoletta,
silla Ari oli ansiokkaasti kiertinyt viimei-
set kaksi viikkoa talosta toiseen kysele-
massa lupia, joita oli myonnetty kiitetta-
van avokadtisesti.

Osallistujien pyérikanta oli kirjavaa.
Jyvaskylan seudulta, missi jarjestetddn pik-
kupoluillekin menevdd endurosuunnis-
tusta, oli mukana muutama konkari ihan
oikeilla enduroilla. Muutaman isomman
katuenduron lisaksi isommasta kalus-
tosta mainittakoon Triumph RS, BMW
K1200RS ja Honda Pan European. Olipa
yksi iso customikin ldhtenyt matkaan.

Reitti alkoi Hiittenharjun ulkoilualu-
eelta, jossa oli ensimmdinen pyoritys. Pie-
nelld alueella pyorittiin suurimittakaavai-
sella kartalla, johon on merkitty jopa yk-
sittdisia puita ja sahkopylvditd. Tahian oli
varattu aikaa vain viisi minuuttia eika ku-
kaan selvittdnyt sitd ihanneajassa.

Seuraavaksi tuli 25 minuuttia pitka jak-
so,johon sisiltyi pari piha-aluetta ja siirty-
maa padosin taajamassa. MP-suunnistuk-
sessa (kuten myos AS:ssd) kartta edustaa
vain ratamestarin nakemystd maastosta.
Tama tarkoittaa sitd, ettd kartassa pitdd
olla vahimmilldan reitin ajamiseen riitta-
vit suunnistusperusteet. Useat ratames-
tarit harrastavat karttojen ‘vanhentamista’
eli jattavat merkitsemattd jotain raken-
nuksia ja tieuria tarkoituksella. Milloin
maasto ei tdismai, pitdd vain l6ytad pom-
minvarmoja kohteita joihin luottaa. Tdlld
vililld kartassa puuttui yksi korttelinvali
tietd ja yksi tie oli muutettu noudatta-
maan vanhaa tienpohjaa. Ensimmainen
vain hdmdsi, mutta toinen oli niin hyvin
tehty ja juuri ennen julkista aikatarkastus-
asemaa (JAT:ia) ettd kaikki hyviksyivit
uuden tien kartan mukaiseksi reitiksi ei-
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vitkd l6ytineet yhtd reittitarkastuspis-
tetta.

Seuraava JAT-vali noudatti samaa kaa-
vaa. Yksi teollisuushalli puuttui kartasta
ja tieltd piti osata poiketa parissa pihassa.
Seuraavan etapin alussa oli taas ratames-
tarin pyyhekumikattd alkanut syyhyttda,
niin paljon teitd oli pyyhitty pois. Reitti-
viiva ndytti noudattavan isoa tietd, mutta
itse asiassa se koukkasi yhden pihan kaut-
ta, ylitti kartassa nikymdttoman padtien
ja jatkoi hevoshaan reunaa. Loppu oli pai-
osin siirtyméaa takaisin Hiittenharjulle,jos-
sa viimeinen kaksiminuuttinen (taas tavoi-
teaika johon kukaan ei padssyt) pyorittiin
tanssilavan maastossa kierrellen puita ja
lipputankoja 1:2000 -mittakaavaisella kar-
talla.

Olin teipannut oikean reiteni ilmas-
tointiteipilld, johon saattoi kirjoittaa reitti-
pisteiden numeroita pysiahtymattd. Aina
ennen JAT:eja ne oli muistettava kopioi-
da kilpailukorttiin, ennen kuin JAT-vahti
kirjoittaa korttiin ajan. Sen jilkeen niitd
ei saa endi korttiin laittaa. Ennen tanssi-
lavapy®ritysta unohdin kuin unohdinkin
merkitd yhden pisteen korttiini ja se
lapsus maksoi minulle toisen sijan.

Maalista siirryimme Uotilan Arin ko-
tiin, missd s6imme maittavaa soppaa ja
joimme pullakahvit Arin laskiessa tulok-
sia. Siitd jatkoimme Aittakarin leirikes-
kukseen jonka saunalla reitti ajettiin lapi
vield monta kertaa.Y6lld ylitsemme kulki
ukkosrintama ja toivoimme yhteen da-
neen, ettd aamulla ei sataisi.

Sunnuntain reitille lahdettiin leirikes-
kuksen pihasta. Timan paivan reitille Ari
oli kokeillut ruotsalaistyylisid reittipisteita.
Niiden sijainti on merkitty reitille, mutta
ne on sijoitettu vaikeammin havaittaviksi
kuin normaalit reittipisteet.

Piivan kolmannen reittipisteen jalkeen
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| Tero Ahlqvist

2 llkka Tonteri

3 Tomi Skippari

4 Risto Mikeld

5 Eero Tonteri

6 Kari Jalonen

7 Lassi Koskenvuo
8 Ari Maansalo

9 Jukka Pehkonen
10 Tero Laine

I Kari Myllymaki
12 Janne Hyvonen

14 Tea Tamminiem
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TULOKSET
Lauantai 31.8.2002

| Eero Tonteri

2 Tomi Skippari

3 Kari Jalonen

4 Jukka Pehkonen

5 llkka Tonteri

6 Tero Ahlqvist

7 Tero Laine

8 Risto Mékela

9 Ari Maansalo

10 Lassi Koskenvuo
| | Antti Urrila

12 Janne Hyvonen
13 Pirkko Herranen
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puun takana)
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karttaa kddnnellessa ndin jonkun huitovan
viljakuivurin nurkalla kisidan. Jukka P. oli
pienen suunnistusvirheen seurauksena
onnistunut ajamaan BMW:nsia mahastaan
kiinni mattdille. Olin ensimmiinen joka
osui paikalle ja avustin Jukan jilleen liik-
keelle. JAT oli sijoitettu pihapiiriin ja oli
niin ottavasti merkitty, ettd monet ajoi-
vat siihen oikaisten viimeisen mutkan.
Kartan mukaan olisi pitinyt ajaa aivan
eradseen aittaan kiinni, missa oli RT-kyltti
hiekkakasan takana piilossa.

Seuraavan jakson huipentuma oli iso
sorakuoppa, jossa pyorittiin taas utopis-
tisen ihanneajan perissa. Kun JAT oli taas
nakopiirissa ja pyyhekumi oli viuhunut,
kaikki ajoivat karttaan merkitsematdnta
paitietd perille, vaikka reitti olisi kierta-
nyt vanhaa tieta.

Pdivan viimeinen etappi toi kilpailijat
Kauvatsan kirkonkyldén, jossa laskettiin
tulokset. Yllatyksekseni olin niukasti yk-
kosend, vaikka minulta puuttui kaksi reitti-
pistettd ja kakkoseksi tulleelta vain yksi.

Han oli tullut ennen sorakuoppaa olleel-
le AT:lle rutkasti ennakossa ja koittanut
paikata ajamalla seuraavalle JAT:ille ihan-
neaikaan. Ennakkoon tulemisesta sako-
tetaan enemman kuin myohastymisesti,
joten oma ratkaisuni tulla AT:lle ihanne-
aikaan ja myohdstya JAT:ilta vastaavasti
enemman oli parempi ja korjasin potin.
Taktikointi ja vilkaisu kelloon oikealla het-
kelld ratkaisi pelin.

Kokonaisuutena viikonloppu oli mah-
tava. Reitit oli ammattitaidolla laadittu,
ruoka oli hyvda, sauna ja majoitus kor-
keatasoisia. Ja kaiken kruunasi hyvi seu-
ra. Huolimatta kilpailusta kaikki tukivat
toisiaan ja jakoivat omia vinkkejdan avoi-
mesti.Varusteita tietysti myOs vertailtiin.
Osanottajia oli saapunut paikalle vain kol-
metoista vaikka aikaisempina vuosina va-
ked on ollut lahes tuplaten.Tast lihin MP-
suunnistus kuuluu vakio-ohjelmaani vuo-
desta toiseen, ja tulen kiusaksi asti hou-
kuttelemaan muitakin mukaan.
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North Sea HOG Rally
16.-18.08.2002

(Jesperhus, Tanska)

Piitos oli tehty ja ilmoittautuminen la-
hetetty sahképostillaTanskaan! Edessa oli
ensimmainen ulkomaille suuntautuva
moottoripyériamatkamme, tapahtuman
olimme I&ytineet HOGin eli Harley Ow-
ners’ Groupin lehdesti jo aikaisin kevail-
4.

Piitimme verestdd nuoruusvuosien
muistoja ja pakkasimme mukaan uuden
kevyen teltan, vaikka mokkejakin oli saa-
tavilla. Sivulaukkuihin sullottiin lisdksi
makuupussit sekd (onneksi turhaan...)
limminti vaatetta viiledn sdan varalle.
Selkinojaan kiinnitettdvaan nahkaiseen
rullakassiin saimme sopimaan vaihto-
vaatteet ja tankkilaukkuun loput tavarat
— amatddripakkaajakin sai kaiken tarpeel-
lisen mukaan.

2 0 0 2
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Siirtyminen Tanskaan

Sa4 oli ollut mité parhain ja ennusteetkin
nayttivit hyvaltd. Kuitenkin - puolimatkas-
sa Tampereelta Turun satamaan yllatti
meidit ukkoskuuro, joka onneksi kuiten-
kin oli ainoa sade koko viikon aikana.

Odottelimme tipotdyden lautan lih-
tod lihes 30-piisen ranskalainen Harrik-
ka-ryhmin kanssa. Kuvittelimme ryhman
olevan mydskin tulossa Tanskan kokoon-
tumisajoon, mutta Chapter Lyon olikin jo
matkalla omasta Arctic- rallistaan suoraan
kotiin.

Lihes 500 km:n matkan Tukholmasta
Goteborgiin voi huristaa suurimmalta
osin moottoriteitd 110 km:n maksimi-
nopeudella. Moottoripyérilld oli kuiten-

H-D pakattuna
kotipihassa.
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kin mukava ajella valilla
hitaampia maisemateita
pitkin ja aikaa on syytid

kin edustaja jopa
muisti nimemme

varata vahan runsaam-

min. Torstai-iltapadivalla
saavuimme Goteborgiin
hyvissa ajoin ja ylitimme
salmen Tanskaan noin 3
tunnissa. Oli jo my6-
hdistd saavuttuamme
perille Frederikshavniin
ja harjoittelimme uuden
teltan pystytysta lahim-
malld leirintdalueella —
lahes pimedssa.

Perilla Tanskassa

Ajelimme komean ke-
sdisessa sadssd upeiden
maisemien halki Morsin
saarelle Nykobingin
kaupunkiin. Kohteemme JESPERHUS on
valtava lomailukeskus. Jesperhusin kuk-
katarhat ovat Pohjois-Euroopan suurin
kukkapuisto.Vuonna 1965 perustetussa,
alunperin yksityisessa puutarhassa on mil-
joonia kukkia, kukkasista koottuja taide-
teoksia, Tanskan suurin vesiputous, aasia-
lainen puutarha ja lukuisia kahviloita ja
mukavia penkkeja istuskelua varten.

Jesperhusin yksi omistajista on inno-
kas HOG-aktivisti ja hdnen tuellaan
”Chapter | Aros / Denmark” oli luonut
hienot puitteet rallille.

Perille saavuttuamme saimme vastaan-
otossa nimellimme varustetun kassin
esitteineen, ohjelmineen ja HOG Rally-
paitoineen. Olimme etukiteen aprikoi-
neet, millaista vikeda tapahtuma kerdiisi.
Saimme kuitenkin kokea jo heti ensihet-
kistd lihtien lampimén tunnelman - ter-
vetuliaisjuomia tarjoillut HOG Danmar-
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Hog Rally Jesperhus.

(mydhemmin paljas-
tui selitykseksi ehka-
pa se, ettd olimme ai-
noat mukana olevat
suomalaiset)!
Viikonloppua oli
tullut viettamaan
noin 130 henkil6a yli
50 Harrikalla, osa
perheistd seurasi mu-
kana autoilla. Perjan-
tain illallinen tarjot-
tiin  kukkapuiston
Viidakkoravintolas-
sa. Nautimme tanska-
laisia herkkuja poyta-
seurueemme kanssa
ja ruokailun ajan
taustalla soinut -70-
80-luvun rokki vei
meiditkin mukanaan, kun viimeisetkin

suupielista.

Lauantai oli varsinainen tapahtumapii-
vi. Aamiaisen jilkeen Harley-Davidson-
myyntipiste avattin ja osa pyoristd lihti
"Po-ker Run”- suunnistuskisaan, jossa
ajettiin ohjeiden mukaan ympiri Morsin
saarta partiolaisten toimiessa avustajina.
Me ajelimme omia reittejamme Nykobin-
gin kuijilla ja tutustuimme myos kukkatar-
han uskomattomiin istutuksiin.

Partiolaiset olivat timan vuoden rallin
hyvintekeviisyyskohteena. Yleisolle tar-
jottiin tilaisuus paastd aidon Harley-Da-
vidsonin kyytiin pientd maksua vastaan ja
parikymmentad toinen toistaan komeam-
paa moottoripy6raa kiersi ympiri leirin-
tialuetta. Halukkaita kyytildisid ja innok-
kaita katselijoita riitti kokonaisen tunnin
ajaksi - aurinko porotti eikd pyoran paal-
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I3 takuulla tullut kenellekdan
vilu! Tapahtuma tuotti partio-
laisille sievoisen summan
kruunuja — ja Harrikoille pal-
jon positiivista mainetta!

Pienen lepotauon jilkeen
oli vuorossa taito- ja temppu-
kisat. Suomen (ainoana) edus-
tajana osallistuimme kisaan,
jossa osatehtdvind oli mm. tyn-
nyrin pydritysta Harrikalla,
kyydiss4 istujan yritys haukata
palanen langan paassa roikku-
vasta makkarasta, hidasajoa
sekd normaali "polokaljaviesti” - kilpaili-
joilla oli varmasti yhta hauskaa kuin ylei-
sollakin.

Suihku oli poikaa ennen lauantain illal-
lista. Maalaistalon pihalla odotti komea
leirituli ja vikkeld-sorminen hanuristi sekd
juomia ja ruokaa itsepalvelugrillien arel-
4. Ruokailun jilkeen oli vuorossa palkin-
tojen jako; kovinkaan suurena yllatykse-
ni ei tullut saamamme palkinto kauimpaa

Harikkarivisto ennen erohetkea.

Tynnyrin pyoritysta.

tulleina. llta oli limpdinen ja venyi pikku-
tunneille saakka. Onneksi rauhallinen telt-
tailualue oli vain muutaman minuutin ké-
velymatkan pazssi - kyllapa oma makuu-
pussi ja teltta tuntuivatkin ihanalta pai-
kalta!

Sunnuntain yhteisaamiaisella tuore
maalaisleipi ja maukkaat tanskalaisleik-
keleet maistuivat nuutuneimmillekin juhli-
joille. Pian oli kuitenkin aika kasata teltta

5 -200 2
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ja sulloa maallinen omaisuus laukkuihin.
Ennen uusien ystivien hyvistelyd ja ryh-
mimme hajaantumista ympari Tanskaa,
Saksaa, Norjaa ja Suomea, kokoonnuimme
vield ryhmikuvaan. Moottoripydrit ajet-
tiin riviin ja siind sitten sekd omistajat etta
kukkapuiston yleiso saivat ihailla kiiltivaa
kromia ja mustaa nahkaa...

Sanoimme nikemiin Jesperhusille ja
paitimme, ettd ensi vuodeksi koetamme
saada paremman suomalaisedustuksen
tihan koko perheen Harrikka-ralliin. Mon-

ta kokemusta rikkaampana, monia uusia
ystdvid saaneina ja 2.000 kilometrin mat-
ka takana voimme tiydestd syddmestd
suositella ensi vuonna jdrjestettivai ta-
pahtumaa "The 4™ North Sea Family Party
at Jesperhus”. Py6ran péilld istuu todella
monenlaisia mielenkiintoisia ihmisia ja
tanskalainen vieraanvaraisuus on aitoa!

Leena ja Jukka Lintusaari
(lintusaa@kotiposti.net)

Ajovarusteet / tarvikkeet Tampereen ja Hameenlinnan puolestavélista Viialasta

gisl MOOTTORIPYORAN j=
TALVISAILYTYS |

Lammin kuiva tila. Murtohalytin josta
halytys suoraan vartiointiliikkeeseen.
Sailytyksen hinta talvelta 100€/pyora

METZELER W

Teemme talven aikana edullisesti pyoriin
huollot, remontit, rengastyot ym...
Talvisiailytyksessa olevien pyodrien huolloista
laskutamme 30€/h + osat.

www.KATAFORI.fi

Avoinna ark: 10.00-17.30 la 10.00-13.00
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Tahallaan

eksymisesta

Eksyminen tarkoittaa sité ettei tiedd missd
on, tai miten paisee sinne minne on me-
nossa. Tarkkaan ottaen eksyminen ei siis
ole mahdollista, kun aurinko paistaa ja il-
mansuunnat, suurimmat taajamat ynni
isot, yksi- tai kaksinumeroiset valtatiet
ovat suurinpiirtein selvilld.

Mutta sitten taas voi ajatella, ettd kun
valitsen tuon tai timan pikkutien josta en
tiedd minne se menee, enkéd oikeastaan
edes tiedd miten tihan risteykseen tulin,
niin olen selvisti eksyksissa.

Tillainen harhailu tietysti edellyttad et-
ti ei ole kiire, ja ettd ajaminen maistuu.
Harhailu taitaisi olla.paras sana, mutta voi-
ko harhaankaan menni tietoisesti, voiko
valita harhareitin?

Loppujen lopuksi, mité sitd miettimaan.
Olelliset asiat jagvit mieleen: kauniit mai-
semat, mukavat tiet — tehdn tieditte.

Koulutuksesta

Melko laajaksi on paisunut MP69 jarjes-
tima Motoristi Survival -koulutus. Hyva
niin, tuskin koulutus olisi saanut niin pal-
jon kysyntdd ja osallistujia, jos se kovin
huonoa olisi.Toisaalta, voisihan sita vitsail-
la, ettd ainoana on helposti my&s paras.
Vuosikokous painotti sddntdjd, joissa
tarkasti pitiytyen koulutusta voisi jarjes-
t44 vain jasenille. Samassa pykalassé kylla
sitten puhutaan myos reilusta motoristi-
hengesti, joten kovin suurta saantorikettd
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Ripa

tuskin on tehty, kun kurssille aina joskus
joku muukin osallistuu. Pitddhdn sitd ja-
senhankintaakin tehdj, ja siindkin suhtees-
sa Survivalit lienevit olleet antoisia tilai-
suuksia.

Jarjestdn tehtdvi ei ole tuottaa voit-
toa.Veroviranomaiset ovat viime vuosina
puuttuneet tilanteisiin, joissa yhdistyksen
kautta on kiertinyt isoja summia rahaa.
Tuleeko voittoa jirjestolle tai yksityisille
jasenille, ja jos tulee, onko kyse elinkei-
non harjoittamisesta tai jopa veronkier-
rosta — siind kysymyksia, joita ei liene kiva
ratkoa verovirkailijoiden kanssa.Selvé peli
on aina selva peli.

Motoristi Survival on nyt sitten uudes-
sa tilanteessa. Miten jatkosta sovittaneen-
kin, kenellikdin tuskin on syyta ohittaa
MP69 asiassa.

Kiitokset jarjestdlle kuuluvat myds sii-
t4, ettd se on panostanut koulutukseen:
ei niinkain rahaa kuin tarjoamalla koulu-
tusta kouluttajille ja organisaation, tukea
aiheesta innostuneille ihmiselle.

Pelikentilli on nyt tilaa ja tilanteita
muutenkin. Suomen Moottoripyorikou-
luttajat ja SMOTO ovat pikkuhiljaa kas-
vattaneet rooliaan. My&s Liikenneturva al-
kaa vihdoin tehdi jotain. Ehka juuri nyt
on paras hetki siirtds vastuuta laajemmal-
le, ja hakea my&s innokkaita koulutetta-
via ja kouluttajia muualtakin kuin vain
yhden kerhon piirista.

Risto Kaivola
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® Teksti ja kuvat: Jarkko Vuori

Kaasuttimien
synkronoinnista

Taustaa

8 Kdymme yhdessd

ldisen mddrdn seosta sy-

linterilleen. Néin mootto-

Pyorani nykia nylkytteli ain, kiiymme aina rin voiman tuottamisen

h_ieman tyh.jéikéi)fnnillé rinnakkain® rasitu-s jakaantuu saman-

ajettaessa.Taydellisyyttd Wolfgang Rolof. suuruisena kaikille sylin-
b

halajavana timd minua
hiukan harmitti. Keskus-
telin aiheesta tuttujen
kanssa ja ilmeni ettd
melkein kaikki pyorat
hiukan nykivat pienelld kaasulla, erityisesti
toimittaessa moottorijarrutuksen ja ke-
vyen vedon vilimaastossa. Erityisen kiusal-
lisena tima ongelma on monissa poltto-
aineen ruiskutuksella varustetuissa pie-
nikokoisissa moottoreissa.Asia jdi ndista
vakuutteluista huolimatta minua vaivaa-
maan ja tutkin kirjallisuutta. Selvisikin etta
kaasuttimien synkronointi on aarimmai-
sen tiarkedd moottorin tasaisen kdynnin
varmistamiseksi, varsinkin pienilld kier-
roksilla. Ehkdpa pyorani kaasuttimet ei-
vit ole synkronissa ja siitd johtuu kiyn-
nin epatasaisuus. Tyhjakdyntiin vaikuttaa
my0s kaasuttimen ns. pilotsuuttimen saa-
6. Pilotsuutin antaa perusseossuhteen jo-
ka madraa tyhjakdaynnin seoksen. Tama
s3itd tehddidn omalla saitéruuvilla joka
maarda suuttimen lapi kulkevan polttoai-
neen maaran.

Synkronoinnin tarkoituksena monikaa-
suttimisissa moottoreissa on varmistua
siitd ettd kaikki kaasuttimet antavat yhta-
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Pertti Reponen, 1968

tereille ja kdynti on tasai-
nen. Synkronointi voidaan
tehda likimaardisesti kat-
somalla etti kaikki kaasu-
lapat avautuvat samanai-
kaisesti kaasuttimien kurkuissa. Toinen
tarkempi tapa tehda synkronointi on mi-
tata alipaine kaasuttimen ldpéan jilkeen
moottorin imusarjasta ja asettaa alipai-
neet samansuuruisiksi kaikissa sylinte-
reissd. Koska kaikki kaasuttimet ovat vir-
tausvastukseltaan samanlaisia, niin ali-
paineiden ollessa samat my6s virtaukset
ovat samansuuruisia. Mikili kaasuttimet
ovat vahvasti epasynkronissa, moottori
kdy tyhjakaynnilla epatasaisesti, kierrok-
set vaihtelevat melko tasaisessa rytmis-
sd. Kaasuttimien synkronointi sdddetdén
kaasuttimien vilissa olevalla synkronointi-
ruuvilla.Tama ruuvi muuttaa kaasuttimen
lapan asentoa suhteessa oikealla puolella
olevaan kaasuttimen lappaan. My6s ruis-
kutusjarjestelmat pitdad synkronoida, silla
tamén hetken ruiskutusjarjestelmissa on
kaasuun kytketty lappd joka sddtaa ilma-
virtauksen maarda sylinterille.

Helpoin tapa tehdd synkronointi on
viedd pyord korjaamolle. Ammattimies
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tekee tyén nopeasti ja tehokkaasti. Ta-
min vuoksi ammattimies on joskus piit-
taamaton. Koska synkronointi vaatii huo-
lellisuutta (sekd aikaa), ja koska sitd on
vaikea ulkopuolelta todeta onko se teh-
ty, synkronointi saatetaan jittdd kokonaan
tekemaitti. Tekniikan maailman toistuvat
testit autokorjaamoista valaisevat hiukan
korjaamoiden yleisid tyoskentelytapoja.
Jos ei tunne luotettavaa korjaamoa, toi-
nen varteenotettava tapa synkronoinnille
on tehda se itse. Ndin saa mukavasti tun-
tumaa kaytinnén moottoritekniikkaan ja
varmistuu etti synkronointi on huolelli-
sesti tehty.

Mittalaite

Synkronoinnin tekemiseen tarvitaan mit-
talaite. Internetisti 16ysin hakukoneella
useita erilaisia mittalaitteita. Yleisin laite
nidytti olevan neljan rinnakkaisen viisari-
mallisen alipainemittarin kehikko. Tallai-
sesta mittarista on mielestdni hankala heti
yhdelli silmaykselld nahda ovatko paineet
samoja. Toinen mittarimalli on pylvis-
tyyppinen néyttd, nditd on sekd mekaani-
sia ettd sahkaisid versioita. Naista pylvaistd
voi nopealla vilkaisulla nihda paineiden
suhteelliset arvot. Kolmas mittarimalli, jo-
hon tyokalufriikkind heti ihastuin, on rans-
kalaisen autoelektroniikka- ja mittalaite-
valmistaja Sagem Soriaun loistava moni-
toimimittalaite, INDIANA 2440 (Inlet
Digital Analyzer).Se on tehty kaasuttimien
synkronointiin, venttiilien diagnostisoin-
tiin, pilot-suuttimien saatoon seka latauk-
sen siitimen mittaamiseen. INDIANAa
myy esim. englantilainen Probike, www.
probike.co.uk. Mittalaite on hieman kal-
lis, £595 (ALV 0%), mutta mitdpa ei in-
nostunut mekaanikonalku uhraisi oppi-
misen alttarille. Laite on toteutukseltaan
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varsin vakuuttava, kdyttoliittyma askeet-
tinen nelji nippdinti ja graafinen 64240
pisteen LCD-nédytté pakattuna 2 kiloa
painavaan terislaatikkoon jossa on kolhu-
ja kestiva kumipinnoite. Laitteessa on nel-
ja alipaineliitintaa mittausletkuille ja hau-
enleuat virtasydttoa varten. Lisaksi tulee
erillinen laukku letkuille ja liittimille, kuva
I Mittalaite kytketdan hauenleuoilla pyo-
rian akun napoihin ja alipaineliitinnat let-
kuilla sylinterin imusarjan mittauspistei-
siin. Omassa py6rassani on letkut imusar-
joihin jo valmiina jolloin tarvitaan vain
muoviset 5mm letkun jatkokappaleet joil-
la pyérin letkut liitetian mittalaitteen
letkuihin. Joissain py&rissd on vain 5mm
tai 6 mm rei’it imusarjaan joten silloin
tarvitaan 5mm tai émm adapterit, £5 kap-
pale.

DU | it i aostyos

o« SOURIAU

INDIANA 2440 mittalaite.

INDIANA 2440 ndyttdd haluttaessa
imukanavan paineenvaihtelun ajan suh-
teen graafisesti, kuva 2. Tdma on erittdin
hy&dyllinen toiminto kun epiilldin venttii-
lien toimintaa. Imu- ja pakoventtiilien
vuodot, seki ilmavuodot ennen kaasutinta
nikyvit paineenvaihtelun poikkeamina.
Jos imuventtiili vuotaa, se nakyy tyétahdin
aikana paineen nopeana nousuna imu-
kanavassa. Pakoventtiilin vuotaminen na-
kyy taas imukanavan pienempina alipai-
neena imutahdin aikana koska sylinteri
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imee osan ilmasta pakoventtiilin kautta.
limasuodinkotelon vuodot nikyvit taas
paineen liian nopeana nousuna imuvent-
tiilin sulkeutumisen jilkeen. Imukanavan
alipaineen vaihteluista voi oppia monia eri
asioita moottorin ominaisuuksista.
Kaasuttimien synkronoinnin tarkista-
miseksi mittalaitteessa on alipaineen kes-
kiarvon esittiminen pylvasdiagrammina.
Tistd nikee nopeasti ovatko alipaineet
samoja. Lisaksi mittari ndyttaa mootto-
rin kierrosluvun 10 rpm:n resoluutiolla,
jotta tyhjakaynti voidaan asettaa tarkasti
kohdalleen. Mittari saa mitattua mootto-
rin kierrosluvun analysoimalla alipaineen
vaihtelun jakson pituuden. Mittaus on
kohtuullisen hyvin digitaalisesti suoda-
tettu eli kierrosluvun pienet sdanndlliset
vaihtelut eivit nidyttamad hiiritse.

Imukanavan paineenvaihtelu ajan
suhteen.

Perusvalikossa mittalaite ndyttdd myos
akun jannitteen. Jannitemittauksen avulla
voi helposti tarkistaa onko akku kunnos-
sa ja toimiiko latauksen saadin. Lepotilassa
akun jannitteen pitiisi olla yli 12,3 volttia,
muutoin akku tiytyy ladata. Kun moot-
tori kiy, jannitteen pitiisi olla suurempi
kuin lepotilassa, muutoin laturissa tai
lataussaitimessi on vikaa. Kun moottori
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kiy 5000 rpm nopeudella, jannite ei saisi
olla yli 15,5 volttia, muutoin lataussaddin
on vioittunut ja lataa akkua liian suurella
jannitteelld mikd on pidemman pdille
akulle turmiollista.

Kaasuttimien synkronointi

Kaasuttimien synkronoimiseksi ajetaan
kone lampimaksi, 10 minuutin ajolenkki
riittad. Seuraavaksi irroitetaan tankki ja
asetetaan se poOydille pydran viereen.
Polttoaineletku kytketdin tankin ja polt-
toainepumpun viliin. Synkronointi on
mahdollista tehdi tankki paikallaan ylos-
nostettuna, mutta synkronointiruuvien
saataminen on silloin hankalampaa.Tankin
siirtimisen jilkeen irroitetaan nelja imu-
sarjoilta tulevaa 5 mm letkua ilmasuoti-
men kotelon alapuolelta ja kytketddn ne
INDIANA 2440 mittalaitteeseen. Ajo-
suuntaan katsoen vasemmanpuoleisin
letku kytketdan mittalaitteen kanavaan 4
ja oikeanpuoleisin letku kanavaan |. Mit-
talaite kytketaan akun napoihin ja kéyn-
nistetdan moottori.Kuvassa 3 nikyy testi-
ympiristd, mittalaite on pydrén istuimen
palli,alipaineletkut menevat ilmasuodin-
kotelon (airbox) alapuolella olevien kaa-
suttimien kurkkuihin ja polttoainetankilta
kulkee polttoaineletku polttoainepum-
pulle. Valitaan seuraavaksi mittalaitteesta
alipaineiden eromittaus ja vertailukana-
vaksi kanava | johon on kytketty kaasu-
vaijeri ja johon muut kaasuttimet synkro-
noindaan. Naytossa nikyy moottorin kier-
rosluku. Tyhjikédynnin saadon avulla saa-
riippuu siiti mitd pyordd ollaan sadta-
missa. Alipaineiden erot eri kanavien va-
lills nikyvat graafisessa muodossa pylvés-
diagrammina ja absoluuttisessa muodos-
sa 10 mbarin resoluutiolla.
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Synkronoinnin sdatoymparisto.

Synkroinnin ristipdiset saatoruuvit ovat
kaasuttimien valissa. Ensin saadetdan kaa-
sutin 2 kaasuttimen | ja 2 vilissa olevalla
saatoruuvilla siten ettd kaasuttimen 2
paine-ero vertailukanavaan nihden me-
nee nollaksi. Ruuvin alapuolella on jousi
joka pitdd ruuvin kohtuullisen hyvin pai-
koillaan vaikka pyori sitd tiristadkin. Tama
jousi tekee kuitenkin ruuvin tarkasta saa-
timisestd hiukan hankalan, ruuvi liikkuu
pienissa nykayksissa. Siksi kannattaa ha-
kea saadén poikkeamat kiristimalla ruuvia
liikaa ja sitten lilan vahin. Oikea asetus
on sitten niiden puolivilissd. Ruuvia on
lisiksi varottava painamasta kovin paljoa
silla muutoin moottoria tulee tahattomas-
ti kaasutettua ja alipaineen mittaustu-
lokset vadristyvat. Saatamisessa on olta-
va hyvin varovainen, silld ruuvia tarvitsee
kaantid vain hyvin vdhan muutoksen ai-
kaansaamiseksi. Kaasuttimien valisesta
kytkennisté johtuen sdito vaikuttaa myos
kaasuttimiin 3 ja 4. Taman ei pidd haitata
saatamistd, eli keskitytdan vain kanavaan
2. Kun kanavan 2 paine-ero on saatu nol-
lattua, annetaan kaasua muutama kerta
ja tarkistetaan ettd paine-ero pysyi edel-
leen nollassa. Seuraavaksi saddetddn ka-
nava 3 samalla lailla ja viimeiseksi kanava
4.Tamin jalkeen annetaan kaasua ripeds-
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ti muutama kerta ja varmistetaan ettd
paine-erot pysyivét nollassa. Lopuksi sai-
detiin tarvittaessa tyhjakaynti uudelleen
silli synkronoinnin parannuttua tyhja-
kiyntikierrokset pyrkivit yleensa nouse-
maan.

Pilotsuuttimen saato

Pilotsuutin huolehtii piiasiassa tyhjakayn-
nin seossuhteesta. Pilotsuutin vaikuttaa
kuitenkin koko tehoalueella joten sen oi-
kea saito on tirkeda. Pilotsuuttimen seos-
suhdetta siidetdin monissa kaasuttimissa
kaasuttimen pohjassa olevalla saatéruuvil-
la. My&tapdivaan ruuvia saatamalld seos
laihenee, vastapiiviin rikastuu.Yleensa ta-
hin sidtdon ei tarvitse koskea silld tama
saatéruuvi pitaa hyvin asentonsa. Suutti-
mia vaihdettaessa tai tekemilld suurem-
pia muutoksia moottorin otto- tai anto-
virtauksiin pilotsuuttimen s&dtd on kui-
tenkin hyva tarkistaa. Helpoiten tama teh-
dain saatamalld jokaista kaasutinta erik-
seen siten ettd moottorin kierrosluku
tyhjakaynnilld on suurimmillaan. Taman
takia INDIANA 2440 mittalaitteessa on
tarkka (10 rpm resoluutio) kierrosluku-
mittari.Vaihtoehtoisesti voidaan pilotsuu-
tin saitid siten ettd sylinterin alipaine on
suurimmillaan. Ekologisesti ajattelevat lai-
hentavat seosta ruuvaamalla sadtdruuvia
puoli kierrosta kiinnipain.

Pilotsuuttimien saidon jalkeen kaasut-
timien synkronointi ja tyhjakdyntiasetus
tiytyy tarkistaa uudelleen.

Yhteenveto

Kaasuttimen synkronointi teki mootto-
rin tyhjakdynnista huomattavasti tasai-
semman. Nyt kone ei endd nyi niin pa-
hasti tyhjakdynnilla ajettaessa. Synkro-
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nointiruuvit liikkuvat hieman tdrindn ja
kaasuldppaakselin liilkkeen vuoksi. Siksi on
hyvé tarkistaa vuosittain kaasuttimen
synkronointi. Epiileviiset sielut tarkis-
televat tiuhemminkin ja huolettomam-
mille motoristeille voi lohdutella ettei
synkronointi kahdessa-kolmessa vuodes-
sa turmiollisen paljon pieleen liiku. Pilot-
suuttimen sddtdé muuttuu adarimmaisen
vihin ajan kuluessa, koska saatéruuvi on
paikallaan kaasuttimen pohjassa. Siksi sitd
ei yleensi tarvitse itse sddtaa. Ainoastaan
jos kaasuttimen suuttimia on muutettu
radikaalisti tai moottorin virtauksiin on
kajottu, on hyva tarkistaa pilotsuuttimen
saato.

Synkronoinnin ja pilotsuuttimen sai-
dén voi tehdd nappdristi itsekin, se ei
vaadi muuta kuin hiukan sorminapparyyt-
t4, uteliasta ja rohkeata mieltd, hiukan ty6-
kaluja ja yksinkertaisen mittalaitteen.

Yksinkertaisillakin mittalaitteilla tulee
toimeen. Alipaineen mittauksen voi teh-
di halvemmallakin kuin ostamalla sitd
varten oman mittalaitteen. Patevan mitta-
laitteen voi tehda hyvin yksinkertaisesti
ja halvalla asettamalla nelja letkua rinnak-
kain, tekemilld niiden alapaihéan U-lenkin
ja tayttamalla letkut bensalla. Kayttamal-
Ii nesteend bensaa veden sijaan ei ole pel-
koa ettid kone horppdi vetti sisuksiinsa.
Sitten toinen paa imukanavan mittaus-
pisteeseen ja mittari on valmis. Nestepin-
tojen liikettd voi vaimentaa asettamalla
letkuun vaikka 0.6mm MIG-suuttimen.
Pilotsuuttimen voi sditdd korvakuulolta
jos on kokemusta, kuulostelemalla kier-
rosluvun muutoksia samalla kun sdato-
ruuviin kosketaan. Pyéran oma mittari
kun on yleensé erottelukyvyltiddn liian
epitarkka tahin tehtavain.
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69 SHOP HINNASTO

POOLOPAITA .....oeeemrennassssssssissssessssssssssassassassssssassassssssnssassassassrsssssssss 23,55 €
COLLEGE ......ceeteetsrsersensessessesississssssssssssssssssssssssssessessssssssssssssssnssnss 18,50 €
T-PAITA ............. TS ——— 10,10 €
BUFFIT «.ooteterieriessssssssssessessessssssssssssssssssssssssssssssssssesssssesssssssssssssnsssssens 12,60 €
RUKAKUKSA ......oeeeeirienscnsissississssssses s ssssssssssssssssssascssssssasanssnes 15,95 €
SNAPSIKUKSA .....orererenenisnissisisisssssssssssssssssssssssessssessassasssssassans 8,40 €
MONITGIRMITORRI. L iamsmnmemssrminmmsmsmnss 16,80 €
LIPPIS scscniss L LTS 10,10 €
MOTORISTIKANSIO .....cccovuenisusemsimnssmmmssasssssssssnssssssssssssssssssssensassssssassen 5,05 €
KANGASMERKKI ......ccvvieiirinininnrniesnsssssssssssissssessssssssssissassnes 335€
LINSSITARRA .....ccconmviunsmsssssmsssssasssssssassssassnssssssassnsssssasssssssssassasensssssssssases 1,70 €
ISO TARRA .......oooerierrensrsessisesenissasessinsissssssesesssssassssssssssssssassasssssssassssnss 0,85 €
PIENT TARRA ......coierrsinnnensissssessissssssnssssssssssssessssssssssssssssssssssssssassssassssess 0,50 €
POSTIKORT T ..ortiteeeeinieiceenissenissinsanssssssssssssssssssssssssssussasssssssansinses 0,50 €
(07 s T — 18,50 €
PERUSLAATAT ....ocvrivrerenrienessesssnessississensssssssssssssssssssssasssssssssssssaseassnsinses 8,40 €
KONTIOSTARA -MERKKI ......cviuiininirnnrrnrrrnrssssssseisesesissinsinssssnnss 13,00 €
VUOSILAATAT .....ovrireerrersnsessississisessssessssssssssssssssssssssessesssasssssansssssses 2,50 €
AVAINNAUHA ... rereeresaee st ss st s ns 590 €
RINTANEULA ......otererrerieeeesenreesessisssssss s ssasssssssssessassssessasssssasses 5,90 €
SOLMIONEULA ........ccoiinininincsnnrsanisisssssassssmsissssssssssssssnsass 9,25 €
EUROLASKIN ....oririeeireerenetsiseniseissasssesssssssssssssssssstsssssssesssssssssssnsansinses 6,70 €
SUOMEN KARTTA .....ccouumsssssnsenssasan ersrnms st s R rR TN 10,10 €
MOOTTORIPYORAT  CLASSIC casamssnsmsusmspsssmssmumanse 28,60 €

ROADRACE .......ocovmrinrnrnrnnnrenssaseisens 21,85 €

SUPERBIKE ........ccoeveuiunrrnnanrannns 21,85 €

(@619 [ 6] [IR————e e 16,00 €

MOTOCROSS R 16,00 €
YLEISVOITELUSPRALY .....cooviimriniiiririinnisnsssississsssessssessssessissessassassass 5,90 €
SILIKONSPRAY .....ccovmvirnrrnrrerinninins A— 590 €

Soita ja tilaa!

69 SHOP, Asko Vesinen
Kivalterintie 22 A 12, 00640 HELSINKI
p. ty6 09 752 712, matkap. 041-469 8269
email: shop@mp69.org.
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