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Tapoja tehdi osoitteenmuutoksesi

. Liheti allaoleva kuponki postimerkilld varustettuna Henna Saariselle

2. Laheti postista saatava "Osoite muuttuu" -postikortti Henna Saariselle

3. Tee ilmoituksesi kerhon kotisivuilla WWW:ssd

4. Muista mainita jaisennumerosi, sen saat vaikkapa timan lehden
osoiteleimasta nimesi ylapuolelta tai jisenkortistasi

— Taydenni ja korjaa muuttuneet tietosi talld samalla kortilla

Osoitteenmuutosilmoitus:

Jasennumero:
Posti-

merkki

Jasenen nimi:

Uusi jakeluosoite:

Postinro ja -paikka:

Henna Saarinen

Voimaantuloaika:

Havumetsiankatu 27 D 61

Muut jisenrekisteritiedot: 33820 TAMPERE

Puhelin:

Ammatti:

Syntymaaika:

Mp:n merkki ja malli:




MP69 tapahtumat
vuonna 2002

TAPAHTUMA

AIKA

JARJESTAJA

Moottoripyora-
suunnistus

HUOM!
Muuttunut aika!!
31.08.-01.09.2002

Kokemaki
Ari Uotila 040-5244909

Vuosikokous

15.09.2002

Hallitus

~ Sivuvaunujen
syyskokoontuminen

27.-29.09.2002

Sysmin leirintdalue, Sysma.
Asko Pystynen 050-3528995
Mokin varaus leirintdalueelta.
Sivuvaunuista kiinnostuneet
soolopyériilijat tervetulleita!

Enduroporays

9-10/2002

Kangasala
Jarmo Jokilampi 0400-636397

Pohjosen
Pystymettd

20.-22.09.2002

20 v. Juhlapystis!

Heinihaara ‘
Napapiirin Moottoripyoriilijat ry
Mikko Laitila 0400- 188429
Veikko Harjuniemi 0400-394162

/

lImoitushinnat: koko sivu 168 €, 1/2 sivua 92 €
Kannen kuva: Hyppyytysti luonnon helmassa Kouvolan motocrossradalla. Kuvaaja Anssi Ylonen

Puheenjohtaja

Tony Lind

Korteniityntie 2

33980 PIRKKALA

Puh.t. (03) 368 1604
Matka 0400 558 922
E-mail: tony.lind@mpé9.org

Kassanhoitaja

Kirsi Lindfors

Matti Tapion katu | A2

33720 TAMPERE

Matka: 040 553 1401

E-mail: kirsi.lindfors@mp69.org

Koulutusvastaava

Jarmo Jokilampi

Méyravuorentie |

36200 KANGASALA

Puh.t.  (03) 356 3770

Matka 0400 636 397

E-mail: jarmo.jokilampi@mp69.org

Nuorisovastaava

Pertti Paajanen

Menkalantie 3 A 10

37120 NOKIA

Matka 040 556 6884

E-mail: pertti.paajanen@mp69.org

Motoristi

Nro 4 Elokuu 2002. 33. vuosikerta. Moottoripyorikerho 69 ry.
IImestyy helmi-, huhti-, kesa-, elo-, loka- ja joulukuussa.
Painopaikka: Tekstitaso Oy & Offset, Tampere 2002

Taitto: Tmi Lehtiapu/Marja Rissanen

Postitus: Postlink Oy Tampost

HALLITUS

Varapuheenjohtaja

Minna Jokinen

Aitoniitynkatu 3 D 38

33580 TAMPERE

Matka 0400 851 022

E-mail: minna.jokinen@mp69.org

Kerhoemintd

Pirkko Herranen

Tilanhoitajankaari 7 A 2

00710 HELSINKI

Matka 040 503 0126

E-mail; pirkko.herranen@mpé9.org

NMR-vastaava

Anne Aaltonen

Himeentie 77 A 9

00550 HELSINKI

Matka 050 368 4632

E-mail: anne.aaltonen@mp69.org

Jasenkirjuri

Henna Saarinen

Havumetsinkatu 27 D 61

33820 TAMPERE

Matka 040 501 4810

E-mail: henna.saarinen@mp69.0rg

KERHO 69 R.Y.

Osoite:
PL 69, 00691 HELSINKI
Jasenmaksutili:

Postisiirtotili:

MOOTTORIPYORA-

Toimihenkilo

Reija Helminen
Luhtaankatu 2 G 40
33560 Tampere

Puh: 040 760 6969

Merita Tampere-Hervanta 2243 18-12479 E-mail:

reija.helminen@mp69.org

Sihteeri

Marjaana Laine

Vanajantie 13-15 C 12

00510 HELSINKI

Matka 050 592 0388

E-mail: marjaana.laine@mpé9.org

Paitoimittaja

Veijo Andkdinen

Nikinviyla 9 D 16

33580 TAMPERE

Puh: 040 709 2703

Email: veijo.anakainen@mp69.org

Aluetoimintavastaava
Mikko Heikkinen
Pikkupiiankatu | B 16
33580 TAMPERE

Matka 040 503 2232
E-mail:
mikko.heikkinen@mp69.org

Kerhotavarakauppias

Asko Vesinen

Kivalterintie 22 A 12

00640 HELSINKI

Puh. k (09) 757 1621

Puh.t. (09) 7527 1902

Faxt. (09) 7527 1327

E-mail: asko.vesinen@mp69.org

www-vastaava

Jukka Lindfors

Matti Tapion katu | A2

33720 Tampere

Matka 050 588 3122

E-mail: jukka.lindfors@mp69.org

25.—27. I 0.2002 Joutseno 800013-1427226
Hangue';'t;l;/:z;nen 09-6933106, http://www.mp69.org
0500- k mp69@mpé9.org J
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Niin se on taas yksi kausi takana rakkaan
kerhomme historiassa ja minulla puheenjoh-
tajana. Kerhollemme se ei toivottavasti ole
viimeinen, mutta minulle kyllakin. Aion luo-
vuttaa puheenjohtajan nuijan seuraavalle.

Haluaisinkin ndin aluksi kiittad kerhom-
me hallitusta ja toimihenkildita aktiivisuudes-
ta ja siitd suuresta tuesta jota olen ndini kol-
mena kautena saanut.

Kiitos my6s aktiivisille jasenille, jotka pa-
lautteillaan ovat antaneet meille vinkkejd ja oh-
jeita siitd mitd ja miten kerhon tulisi toimia.

Haluaisinkin tissd viimeisessa kirjoituk-
sessani heritelld jasenistdamme miettimaan,
miti kaikkea he haluaisivat tiltd yhdeltd Suo-
men vanhimmalta ja suurimmalta MP-ker-
holta.

Historiaa

Silloin vuonna 1969 kun kourallinen aktiivi-
sia motoristeja perusti kerhomme, olivat olo-
suhteet ja harrustus muutenkin aivan eri mit-

PJ:n
viimeiset
ajatukset

tasuhteissa kuin tind pdivana.

Kuitenkin perustajien ajatuksissa oli etta
ndin saataisiin harrastajia ympari Suomen ko-
koontumaan yhteen ja yhdistimain harras-
tajia. Kerhon tehtdvdthdn on kirjattu jopa
sadntoihin.Vapaasti lainattuna jotenkin néin:
”Kerhon tehtdvina on luoda suhteita viran-
omaisiin ja tuoda julkisuuteen positiivista
kuvaa motoristeista. Kerho jirjestda ko-
koontumisajoja ja kerhoiltoja jasenilleen,
missd on mahdollisuus tavata samasta har-
rastuksesta kiinnostuneita. Kerho jirjestaa
jasenilleen, resurssien puitteissa, teknista ja
ajokoulutusta. Kerhon toimittama jasenlehti
taas on yksi oleellinen viline tiedottamises-
sa ja yhteydenpidossa jaseniston kesken”.

Niin siis silloin joskus yli 30 v. sitten.

Tama hetki

Kerhomme on paisunut niin jasenten maa-
ran kuin toimintojen osalta jo niin suureksi
etti joitakin toimintoja olemme vapaaeh-
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toistydvoiman puutteessa joutuneet ulkois-
tamaankin. Lahinna lehteen liittyvid toimin-
toja. Nama ulkoistukset ovat vain edesaut-
taneet lehden toimittamisen ja jakelun on-
nistumista.

Lehti ilmestyy kuudesti ja on varsin mal-
likas kerholehti. Monelle jasenelle tirkein
asia, jota kerholta odottaa...

Monet mahtavat kokoontumisajot, uu-
simpana Sivuvaunuyhdistyksen mukaantulo
ja kokoontumiset, ovat laajentaneet kavija-
ja harrastajakuntaa kerhossamme ja tapah-
tumissamme.

Kokoontumisajojenkin suhteen olemme
— KAIKKIEN MOTORISTIEN KERHO -
riippumatta pyoran merkista ja mallista, su-
kupuolesta, uskonnosta, idsta jne.

Kaikki motoristit ovat olleet ja ovat ter-
vetulleita jaseniksi ja tapahtumiimme.

Koulutustakin olemme jirjestianeet vuo-
sittain niin jisenillemme kuin ei-jasenille.
Olemme siis tarjonneet meille kaikille tar-
kedi ajokoulutusta todennikéisesti laajem-
min kuin mikdin muu organisaatio Suomes-
sa.

Feman kautta kerhomme on vaikutta-
massa jopa euroopan laajuisesti moottori-
pyoriilyn kehitykseen.

Kerhomme on siis itsendinen, vaikutusval-
tainen, aktiivinen ja arvostettu MP-kerho niin
Suomessa kuin ulkomaillakin.

Tulevaisuus

Millainen on kerhomme tulevaisuus? Mihin
suuntaan pitiisi kerhoamme kehittaa/johtaa?
Pitiisiko kerholehtemme tavoite olla suu-
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rin MP-lehti moniviaripainatuksin ja satoine
sivuineen maassamme? Vai onko julkaisum-
me tarkoitus palvella jasenistomme tarpei-
ta?

Pitdisikd meidan keskittyd jarjestimaan
suurempia kokoontumisajoja suuremmille
joukoille? Pitdisikd meidan eriyttad osallis-
tujia ja rajata paisy esim. pyoran merkin
suhteen? Mielestini ei. Tarjoammehan nyt-
kin jokaiselle jotakin, vai mita?

Onko kerhomme paitehtavi tulevaisuu-
dessa olla suurin ja kaunein koulutusorgani-
saatio! Onko meilld varaa edes laskea sen
varaan, ettd koulutusta haluavia motoristeja
on jatkossa yhd enemman, esim. 10 v. kulut-
tual

Onko tulevaisuus itsendisend MP-ker-
hona turvattu/haluttu?

Luulisin ainakin monien pitkaaikaisten ja-
senten "kiantyvin haudassaan” mikali ker-
homme tulevaisuus olisi olla jonkun muun
organisaation alaisena ja hallinnassa. Tatd
tuskin perustajatkaan aikanaan toivoivat.

Historiaa emme voi muuttaa — nykyisyy-
dessa elimme — tulevaisuuteen voimme vai-
kuttaa.

Jasenet voivat vaikuttaa mm. hallituksen
kokoonpanoon ja pj:n valintaan ja titi kautta
suuresti myds kerhomme tulevaisuuteen.
Olkaa siis sankoin joukoin vaikuttamassa
vuosikokouksessa syyskuussa.

Siihen asti hauskoja kilometrejd toivottaa

Kohta ex-pj.
Tony
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Kulumassa on virallisesti kesdn viimeinen
kuukausi ja kohta voimme summata mitd
kaikkea olemme kesikauden aikana ko-
keneet. Lehden sivuilla on vain pieni osa
siiti kaikesta harrastukseemme liittyvas-
ti kohinasta, joka liittyy kesiisiin tapah-
tumiin ja yleensid moottoripyoriilyyn.Tul-
kaahan vuosikokoukseen sankoin joukoin,
niin yritin perustaa sielld toimituskunnan.

taimittajan
terveiset

Niin saisimme muodostettua koko Suo-
men kattavan verkoston artikkeleiden
haalimiseksi.

Seuraavan lehden
aineistopdivd on 0.9.

Veijo Anikiinen
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Moottoripyorikerho 69 r.y:n
sadntomaaridinen vuosikokous
pidetdsn Jaalassa Aurantolan Kestikartanossa,
Aurantolantie 525, sunnuntaina 15.9.2002
kello 13.00 alkaen.

Kello 14.30 tarjotaan kokousvielle ruokaa.
Paikalla on mahdollista yépya.

Voit tutustua kokouspaikkaan nettiosoitteessa
http://www.aurantola.fi.
Ennakkoilmoittautuminen on suotavaa,
jotta kartanon viki voi varata ruokaa riittavasti.

limoittautumiset ja majoitusvaraukset
(05) 386 164 tai sharp@aurantola.fi.
Tervetuloa viettdmddn kokouspainoitteista

kokoontumisajoa jo lauantaina.

Ni{v‘ﬁiim Lo
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-Kokous
Goteborgissa
18.5.2002

Talld kertaa kokous oli ldhelld, Gotebor-
gissa. Joten kerrankin paasin kokoukseen
pyorilla. Itse kokouksessa oli runsaasti
muitakin osallistujia kuin viralliset kokous-
edustajat. Kaksikin saksalaisporukkaa oli
tekemissa Itimeren kierrosta, ja yhdis-
tivit FEMA-kokouksen siihen. Lisaksi
SMC:lti (isant3) oli runsaasti edustajia pai-
kalla ja SMOTO:Ita kaikkiaan neljd edus-
tajaa.

Jilleen kerran normaalien hallinnollis-
ten asioiden (kulut yms.) lisaksi listalla oli
joukko varsinaisia poliittisia asioita.

FEMAn jasenmaksu ja kdytettdvavissa
olevat ddnet

Ensimmiiseni varsinaisena kokousasia-
na oli jaisenmaksujen ja ddnten perustei-
den muuttaminen.Aiheesta oli jo keskus-
teltu edellisessi kokouksessa, jolloin kaik-
ki jasenorganisaatiot olivat ilmaisseet alus-
tavan mielipiteensa. Suurin muutos nykyi-
seen systeemin on jasenmaksujen leikku-
reiden nostaminen, sekd myos jasenmak-
sujen yleinen korotus. My6s 69:n FEMA-
jasenmaksu tulee nousemaan noin 17%.
Nousu on suurempi organisaatioille, joil-
la ei ole suoria henkil6jdsenia, vaan jase-
nini on kerhoja, kuten esimerkiksi SMO-
TO. Niille organisaatioille jasenmaksun
kasvu on merkittiva. Samoin myos kaik-
kein suurempien organisaatioiden jasen-
maksu nousee, koska leikkuria on nos-

tettu. Esimerkiksi SMC:n jasenmaksu nou-
see huomattavan paljon.

Biker Union Saksasta halusi pitda aan-
ten jakautumisen nykyisenlaisena, koska
se heidin mielestian on oikeudenmukai-
sempi myds pienten organisaatioiden va-
lilli. Uusi jarjestelma on kuitenkin yha
’pienten puolella’ siind mielessa, etta viisi
suurinta organisaatioita ei pysty ilman
muutaman pienemman organisaation tu-
kea ylittimaan 2/3 enemmistoa. Uusi ja-
senmaksu- ja ddnten jakautumismenetel-
mi hyviksyttiin ylivoimaisella d@inten-
enemmistolla.

Liikennepolitiika
valkoinen kirja

Antonio teki yhteenvedon EU:n liikenne-
politiikan valkoisen kirjan valmistelusta.
Alunperin ei koko raportissa mainittu
moottoripyorid, tai muita motorisoituja
kaksipyoriisia lainkaan (PTWV, power two
wheelers).

Alunperin valkoisen kirjan piti keskit-
tya kaupunkialueiden (Urban transport)
ja halki Euroopan (trans-Europe) liiken-
teisiin.Tamanhetkisessa versiossa jitetaan
kaupunkialueiden liikenne paikallisille vi-
ranomaisille. Moottoripy6rat mainitaan
kahdessa eri asiayhteydessd, melu ja on-
nettomuudet.
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Julkisessa kuulemisessa FEMAlla ei ol-
lut puheoikeutta, mutta ETSC (turvalli-
suusjirjestd) mainitsi onnettomuuksien
pienentimisen olevan vaikeata.

Taminvuotisessa MEP-ajelussa paino-
tetaan, ettd moottoripyoriily ei ole vain
urheilua, vaan se on mys osa jokapéivais-
ta liikennetta.

DRL (ajovalojen kayttopakko)

Komissiossa on paidytty ns. framework
direktiiviin (Pederstian Protection Agree-
ment). FEMA on yrittanyt saada DRL pai-
kallisen lainsaadanndn alaisuuteen. Ja tima
ndyttii toteutuvan, ministerineuvosto eh-
dottaa, ettd DRL ei kuuluisi harmonisoin-
nin pariin. Toisaalta YK:n tasolla ovat sa-
mat valtiot ottamassa ko. sidnnoksid pa-
kottavina kiyttéon!

Samassa yhteydessa keskusteltiin hard-
wired valoista. Todettiin ettd kysymykses-
si ei ole poliittinen asia, vaan ennemmin-
kin kuluttajan oikeus valita pyori, jossa
on valokatkaisin.Asiaan palataan varmas-
ti syksylla.

Paastorajat

Ministerineuvosta ja parlamentti ovat
piisseet sopuun, ja paitds tehdddn tou-
kokuun lopulla.Valmistaja voi valita kayt-
taiko hin euro3:ssa (kdyttédén vuonna
2006) myshemmin valmistuvaaa WMTC
-testid (world motorcycle test cycle) vai
MECTC + EUDC -testia (pyorille sovitte
autojen paistdtesti).Vaaditaan my6s paas-
térajojen kestivyytts, eli paastojen on ol-
tava rajojen sisalld myés 35 000 km jal-
keen. Siitd ja sen toteuttamistavasta ei ole
vieli tarkempaa tietoa. Osapuolet (MS, FE-
MA, ACEM, FIM) ovat sopineet tapaavan-
sa saannollisesti heindkuusta vuoden lop-
puun asti timan kysymyksen puitteissa.
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EU/USA Terastullit

Vastavetona USAn teristulleille EU paatti
laittaa jokin aika sitten USAn teréstuot-
teille lisatullin. FEMA jasenorganisaa-
tioineen on lihestynyt vrkamiehia vaatien,
etti tullin ei tulisi koska USAssa valmis-
tettuja moottoripydria (padasiassa H-D).
Kuluttajen kannalta tulli olisi korottanut
pyorien ja varaosien hintoja. Lisaksi oli
pelittivissi ettd USA korottaisia euroop-
pa-pyorien tulleja vastaavasti ja se ei olisi
ollut hyviksi europpalaiselle teollisuudel-
le. Lobbaus onnistui ja komissio poisti
mp:t listalta.

Globaali harmonisaatio

YK:n globaaliin harmonisaatioon liittyvis-
si kokouksissa on keskusteltu yleiselld ta-
solla slykkiisti likennejarjestelmisté (ITS)
ja erityisesti ajoneuvojeen nopeuteen vai-
kuttavista jarjestelmisit (ISA). FEMA on
onnistuneesti painottanut, ettd mootto-
ripyoria ei tulisi koskea mitkdan muut
sadnnokset kuin yhteiset testausmene-
telmit (padstd- ja jarrutestit). FEMA on
my6s esitellyt parin vuoden takaista tut-
kimustaan laikkyvien dieseltankkien vaa-
roista.

Peruskoulutus

FEMAssa on keskusteltu peruskoulutuk-
seen keskittyvisti erillisista projektis (li-
nitial Rider Training). Komissio on naytta-
nyt projektille alustavasti vihredd valoa.
On kuitenkin esitetty kysymys, onko ko.
asialla mitaan tekemisti Riders Rights -
asioiden kanssa? Eli tulisiko FEMAn pa-
nostaa timankaltaiseen projektiin laisin-
kaan.

Todettiin kuitenkin kyseessid olevan
niin tirkedn asian, ettd FEMAR tulisi olla
mukana sen kehittimisessa. Projektin tar-



koituksena on tutkia koulutuksen nykyti-
lannetta eri maissa, maaritelld hyvan kou-
lutuksen sisillét ja menetelmit seka teh-
da asiaan liittyvid suosituksia.
Ajokoulutuksen kehittiminen on
MPé9:lle perinteisesti tirkedd, ja timi
projekti tuleekin olemaan meille varmaan
liheinen. Meilld my6s varmasti on tassa
asiassa paljon annettavaa FEMAlle.

Moottoripyorien
perakarryt Espanjassa

Espanjassa ei ole sallittua olla peridkarrya
mp:ssd. Komission mukaan tima on va-
paan liilkkumisen vastaista. Espanjan mu-
kaan kysymyksessd on turvallisuusasia.
FEMA hankkii tietoja perikarryjen vaiku-
tuksesta vakuutukseen eri maissa. Jos va-
kuutusyhtiét eivat pidd perakarryja riski-
tekijang, ja sen perusteella peri lisimaksua,
ei kyseessi varmaankaan ole riski!

Ajokorttidirektiivi

BMF (British Motorcycle Association) eh-

dotti, ettd FEMA painostaisi jarrutuksen
+ viistdn poistamista ajokorttidirektii-
vistd. Jisenorganisaatioiden mielipiteet
menevit ristiin ko. asiassa, joten FEMAn
ei ole helppoa ottaa minkaanlaista kan-
taa asiaan. Lopulta kivi ilmi, ettd kukaan
ei ollut tdysin varma siitd, mitd direktii-
vissd tarkalleen ottaen sanotaan, joten
emme suorittaneet edes ddnestysta asi-
asta. Kun ei kerran tarkkaan tiedetty, mis-
ti pitiisi ddnestda!

PR

MEP-ajelun jirjetéminen on hyvidssa
vauhdissa. Se jarjestetaan Strassbourgissa
3. heindkuuta. Ikdva kylla ajeluun piti
ilmottautua jo kesdkuun alussa, joten ta-
min lehden ilmestyessé ei siihen endi
padse.

Belgiassa jarjestetddn taas syksylld
(20.-22.9.) FEMA-festivaali. Luvassa on
hieno kokoontumisajo merenrannalla. Li-
sitietoja allekirjoittaneelta.

renkaat asennustdineen
tarvikkeet, varaosat
ajovarusteet

vaihtopyorat

purkuosat moottoripyériin
— katteet, moottorit,

MOTO-OSISTA LAHTOON KUIN LAHTOON!

sdhkolaitteet, mittaristot...

SHOEI'NOLAN'MICHELINRUKKAPENNZOIL

Meiltd myés All Right-tuotteet!

Sammonkatu 64, Tampere
Puh./Fax (03) 2557 444

e R

Moottoripyora-

suunnistusviikonloppu

Kaikille moottoripyoriilyn harrastajille avoin MP-
suunnistusreiteilld maustettu kokoontuminen.

Tarjolla 25 € hintaan:
- kaksi mps-reittid
- mokkimajoitus omin liinavaattein
(ainakin nopeimmille ilmoittautujille...)
- kenttilounas lauantaina ja
aamupalaa sunnuntaina

IImoittautumiset
23.8. mennessi:
p. 040-5244909
p. 02-5468365
ari.uotila@nic.fi
Lisdtietoa:

www.nic.fi/~auotila/mps.htm

Ny¢ kuudennen kerran...




Jumbo Run 24.-26.5.2002, Killinmaki,
Kirkkonummi. Minkilainen kokoontumi-
nen se mahtaa olla. Mitdhin se oikein pi-
ta4 sisilldidn? Vammaisten ajeluttamista
sivuvaunupyorilla. Kuuleman mukaan saa-
nut alkunsa Brittein saarilta jo vuonna -
61. Sieltid levinnyt useampaan maahan.
Suomeen se rantautui v.85 Ahvenanmaal-
le. Vammaisia minun vaunussa anteeksi
meidin (vaimon ja lasten huomautus)
sotkemassa "kallista” yhdistelmaa... ei iki-
ni. Mutta mielenkiinto heraa. Ei kun ta-
varat kyytiin ja menoksi.Ajelen pikku tei-

JUMBO

ta kohti Kirkkonummea. Paljon rauhalli-
sempaa kuin isoilla teilld.Ainoa moka tu-
lee kehi 3:n ajoitus. Parhaaseen ruuhka-
aikaan, mutta perille kuitenkin.Teltta pys-
tyyn ja odottelemaan lauantaiaamua, jol-
loin ajelutettavat saapuvat.

Ensimmiiset ajelutettavat saapuvat klo
10.00. Lastaaminen kiy kuten satamassa
eli sukkelaan. Kirkkonummen ymparistd
on todella upeaa ja poliisi ystavillista.
Minki saimme todeta, kun kaikki eivit
mahtuneet liikennevaloissa samalle vih-
reille. Eka lenkki oli n. 30 km. Sen jilkeen

EsaYlonen odottelee kyytildista.
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lyhensimme hieman lenkkia silld aje-
lu-tettavia oli likemmas 100 henkiloa
ja vaunuja oli paikalla 17 kappaletta.
Moni vaunuista oli kaksi paikkaisia, jo-
ten hoitaja ja hoidokki mahtui samaan
vaunuun. Syénnin jilkeen homma jatkui.
Omaisille oli jarjestetty arpajaisia ja ban-
di soitti lavalla hittibiiseja. Hommaa paa-
teltiin joskus puolen neljan pintaan. Kilo-
metreji kertyi puolentoista sadan paik-
keille, joten ymparistoon ehti tutustu-
maan hyvin.

Hoidokit olivat odottaneet tapahtu-
maa innolla. Jo pitkin kevitti oli keskus-
teltu moottoripydristi jarjestetty valoku-
va néyttely ja jilleen odotettu. Perjantai
iltana heitd kavi jo meidin juttusilla, kun
olimme majoittuneet pihapiiriin.

Jumbosta jii todella hyvd mieli.Voi an-
taa jotain ainutlaatuista vammaisille ja
oppii itsekin ymmartamaan heitd, ettd he
ovat tirked osa meita.

Lauantai-ilta ja osa yotd meni sauno-
essa ja turistessa grillikatoksessa, joten
sunnuntai aamuna pirtednd ylos, syonti,
teltan purku ja kotimatkalle.
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Paikalliset
Dansut.

Lihdetdan jo...

Jos homma kolahti kohdalle niin ensi
kevddni jilleen tapaamme Jumbon mer-
keissa Hyvinkdan ymparistossa. Tapaami-
siin.

PS. Kiitos kirje Killinmdeltd:

Hyvét motoristit. Me Hiidenkiveldiset olem-
me teille ikuisesti kiitolliset siitd, ettd jdrjestitte
meille mukavan pdivdn. Odotimme sitd jdn-
nitykselld toiset vdhdn pelkdsivét, mutta kun
tulitte kaikki olivat innoissaan. Ensin minua
pelotti, mutta sitten Idhdin ajelulle ja se oli
mukavaa. Niin sanovat kaikki jotka sielld oli-
vat. Kiitdimme kaikkia seitsemddtoista aja-
jaa.

Syddmellisesti Vappu
Tdmd oli yhden vanhustenosaston asukkaan

kirje.
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# Teksti ja kuvat: Veijo Anikiinen

Motoristi
Survival 2002

Keskustelua hallintalaitteille yltimisesta tiukkaa

oy g

kdinnosta tehtdessa.

Moottoripyoriharrastuksen jatkuva nou-
sukausi heijastuu vilkkaana kysyntini
my®s kursseja kohtaan.Vaikka téni vuon-
na jirjestettiin kolme Survival-kurssia, niin
kaikki halukkaat eivit silti padseet mukaan.
Moottoripyérin kanssa selviytymisessi
auttaavaa koulutusta sai vain noin |50 on-
nekasta. Ennen kursseja kouluttajiemme
puhelimet ovat pirisseet lahes taukoamat-
ta.Seuraavalle kaudelle onkin suunnitteilla
internetlomake ilmoittautumista varten,
jotta my6s kouluttajat saisivat viettda rau-
hassa vapaa-aikaansa. Onhan kyseessa kui-
tenkin harrastus eika se saisi missdan vai-
heessa tuntua pakonomaiselta ty6td. Sama
koskee kaikkia muitakin kerhon luotto-
tehtavid.
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Talvikaudella kouluttajat tapaavat saan-
nollisesti toisiaan ja kehittavit kurssien
sisiltda paremmaksi kesdn kursseilta saa-
mansa palautteen perusteella. Itse osal-
listuin MP69:n kurssille ensimmaisen ker-
ran kevailla 1997.Silloin kurssin majoittu-
minen ja teoriaosat olivat Sammalniemes-
sd Juupajoella ja ajoharjoittelu Kuoreve-
delld lentokentin huoltotielld. Hyvisti
ajoharjoittelusta kavi myos siirtymatai-
paleet sorateita pitkin.

Taman viiden vuoden aikana on kurs-
si kehittynyt ja sisdllon painopistettd on
siirretty luennoilla istumisesta enemman
kaytannon harjoitteluun. Lisaksi kurssilai-
set on pyritty jakamaa ajokokemuksen ja
moottoripydrin tyypin mukaan ryhmiin,
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jotta harjoitukset eivit olisi liian helppo-
ja eivitki toisaalta liian vaikeitakaan vaan
sopivia kunkin motoristin kehityksen kan-
nalta.

Ryhmissd tapahtuvaan koulutukseen
kuuluu aina enemmain tai vahemman
oman suoritusvuoron odottamista. jokai-
selle ei riitdi omaa henkilokohtaista kou-
luttajaa. Odottamista ei voida kokonaan
eliminoida.Jos harjoittelutilaa on riittavés-
ti, niin odotusajaksi voisi mahdollisesti
keksii jotain omaehtoista harjoittelua tai
keskustelua muiden ryhmaldisten kans-
sa. Kouluttamisesta kiinnostuneet voivat-
kin ottaa yhteytta MP69:n hallitukseen,
niin saadaan rinkia kasvatettua. Usean
kerran Survival-kurssille osallistumisen
luontevana jatkeena olisikin tuo koulut-
tajaksi kasvaminen,silld opettamalla mui-
ta ja kursseille valmistautuminen opettaa
paljon my®s itse opettajaa. Ehka juuri siksi
peruskoulun tai lukion opettajatkin osaa-
vat opettamansa asiat hyvin, koska he jou-
tuvat kerta toisensa jilkeen kertaamaan
muille kertomansa asiat.

Kurssipaikka on nyttemmin siirretty
Idhemmiksi suurempia asutuskeskuksia.
Tampereen poliisiopisto tarjoaa hyvat ti-
lat teoriatunneille kuten my6s ajoharjoit-
teluunkin.Aikaa ei endd suotta tuhraannu
siirtymiin. Itse kyllikin kaipaan iltojen ko-
koontumisajotunnelmaa yhteisen nuo-
tion ddressd. Kaupungin houkutukset
oluthanoineen ovat nyt liian ldhelld hajot-
taen kurssiporukan tehokkaasti. Olisiko
mahdollista siirti3 kurssit jonkin mootto-
riradan liheisyyteen? Ehka ei, silld kesa-
viikonloppuisin radoilla ajetaa kilpailuja tai
sielld voi olla muuta toimintaa. Jotain voi-
taisiin kuitenkin keksid porukan koossa
pitimiseksi ja jattad pubeissa valvominen
vihemmiille.

Uusmotoristien joukossa on my&s hei-
t4, jotka ovat joskus 20-30 vuotta sitten
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Liidun avulla havainnollistettiin
kosketuspinnan kiyttoa kaarreajossa.

»Tissd on hyvd mutkatie”. Yhteinen

ajaneet mopolla ja ovat nyt ostaneet ison
moottoripydrin. Tiistaisin on Pyynikin-
mielld nahtivissi se tosiasia, ettd monel-
le olisi pydrin hallintaa parantava kurssi
tarpeen. Yllittivin moni roikottaa jalko-
jaan moottoripyéran sivuilla ruuhkassa
tornille pyrkiessain, kun oikea paikka ja-
loille olisi sielld tapeilla. Hitaasti ajaessa
nopeutta pitia hillitd takajarrulla eika ta-
sapainoa tehokkaasti horjuttavalla etujar-
rulla.

Miti sielld kursseilla sitten opetetaan?
Sielli opetellaan kiytinnossd ihan tavan-
omaisessa moottoripyorilld
ajamisessa tarvittavia taitoja ja
nikseji. Sielld ei opeteta no-
peaan rata-ajoon liittyvid
temppuja vaan keinoja vilttad
vaarallisiin tilanteisiin joutumi-
nen. Jos kuitenkin kéy niin on-
nettomasti, ettd ennakoivasta
ajotavasta huolimatta joutuu
kiperaan tilanteeseen, on
kurssilla opituilla taidoilla
mahdollisuus selviytya yllatta-
visti tilanteesta. Hyvd moto-
risti ei joudu sellaisiin tilantei-
siin, joista taitava voi vield sel-
viytya. Kurssilla opittuja keino-
ja tiytyy kuitenkin harjoitella omaehtoi-
sesti lisad joko yksin tai kavereiden kans-
sa ryhmissd, silld vasta riittdva harjoitte-
lu tekee mestarin.

Kurssin alussa kaytiin ryhmassa lapi
motoristeille kohtalokkaita onnetto-
muuksia. Niistd kukin haki sellaisia teki-
joitd, jotka hin tunnisti myds itselleen
riskeiksi. Taidon ja sitd kautta my&s no-
peuksien nousemisen vuoksi |&ysin itse-
ni eri onnettomuustyypeistd verrattuna
viisi vuotta sitten tutuiksi tuntuneisiin ti-
lanteisiin. Talld hetkelld yritin mentaali-
sesti opettaa itseani motoristiksi, joka ei
provosoidu muista tielld kulkijoista ja
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heidin tekemisistdan.Toisaalta olen my&s
suuntaamassa harrastustani entisti pie-
nemmille teille, missé liilkennemaaratkin
ovat padvaylid pienemmat.

Kun teoriaosasta pastiin, niin siirryim-
me poliisiopiston ajoradalle ryhmittdin
harjoittelemaan py6réan hallintaa hidas-
ajon, jarrutusten, pujottelun ja viistjen
merkeissi. Parhaiten menneiden vuosien
kursseilta mieleeni on jadnyt ihka ensim-
mainen yritykseni ajaa moottoripyorilla
mahdollisimman hitaasti - siind kuitenkaan
onnistumatta. Moottori sammui, mutta

Alkii tehko titd kotona.
Hepe esittelee erilaisia ajoasentoja.

sain sen nopeasti sahkostartilla herda-
main uudelleen henkiin. Kytkimen tai ta-
kajarrun kiyttimisestd nopeuden hallin-
taan minulla ei ollut aavistustakaan.Tapeil-
la jalat kuitenkin taisivat olla.

Kuinka moni on yrittinyt pysdyttdd
moottoripydrinsi 120 km/h nopeudesta
tehokkaasti.Tehojarrutus 40 km/h nopeu-
destakin on todella vaikea, ellei sitd ole
etukiteen harjoitellut.Yllittden eteen tu-
levassa tilanteessa etupy6rd lukkiutuu
herkisti, jos jarrukahvasta nykaistdan lii-
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an nopeasti.Yhdessa hieman kaantyneen
ohjaustangon kanssa lukkiutunut etupy6-
ra kaataa moottoripydran nopeasti. Kou-
luttajan tarkkaillessa suoritusta jarrutuk-
set aloitetaan ensin alhaisesta nopeudesta.
Kun oikea jarrutustekniikka on 1&ytynyt,
voidaan nopeutta nostaa ilman, ettd en-
simmiiseni pelkona on etupyéran lukkiu-
tuminen ja moottoripyoran kaatuminen.
Ihan viimeisilld senteilld etupyora saakin
menni lukkoon, mika ei endi ennité pyo-
raa kaatamaan.

Tielld tapahtuvaa U-kdinnosta harjoi-
teltiin ns. talliinajossa.Tennispallojen puo-
likkaista oli rakennettu eri levyisid tallin
pohjapinta-alaa muistuttavia suorakul-
mioita.Jos onnistui ajamaan ympyréé kuu-
den metrin “tallissa” ohjaus topparissa,
onnistuu vastaavia taitoja vaativa kdannos
maantielldkin.

Oman harjoittelun liséksi saimme seu-
rata miti kaikkea moottoripyorilld pys-
tyykiin tekemaan yksin ja kaksin Hepen
esittiessadn ystivittirensi kanssa taito-
ajoa. Niitikaan temppuja ei osaa kukaan
suorilta suorittaa, vaan siihen tarvitaan
paittiviistd harjoittelua
ja hyvaa fyysistd kuntoa.
My&s me tavalliset mo-
toristit voimme nauttia
ajamisesta enemman, jos
hyvikuntoisina jaksam-
me paremmin.

Ensimmaistd kertaa
kurssille osallistuva Eli-
na Dahlqvist koki kurs-
sin tarpeelliseksi harras-
tuksen alussa. Han har-
kitsi jopa pyoran rahtaa-
mista junassa Tampe-
reelle, mutta rohkaisi it-
sensi ajamaan kurssi-
paikkakunnalle pienem-
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pid teitd pitkin ja yopymilla valilla. Rekat
ja henkildautot ovat pelottavia tekijditd
ensikilometreji ajavalle haparoivalle
motoristille. Niinhan ne pienet lapsetkin
ovat ensiaskelillaan horjuvia kunnes kave-
lemisestd tulee riittdvan harjoituksen
kautta vakaata. Elina oli pienen suunnistus-
virheen vuoksi |6ytinyt ralliautojen peh-
mittiman soratien ja saanut jopa vetta nis-
kaansa. Molemmat sellaisia elementteja,
joihin motoristi térmad ennemmin tai
my&hemmin ja joista huolimatta on osat-
tava ajaa luontevan turvallisesti.

Elinan mielesti kurssilla opetettiin oi-
keata asioita eikd esimerkiksi pujolteltu
vain pujottelun vuoksi. Pujottelurata oli
tehty vaihtelevaksi sen sijaan, etti se olisi
ollut suorassa linjassa olevien keilojen jo-
no. Eihdn ne autot tai muutkaan esteet
tielld aivan suorassa linjassa ole.

Kurssin maantieosuuden yhteydessa
kurvailimme kahville Vehoniemen auto-
museoon. Uusmotoristien harhakasityk-
sisti soralla ajoa kohtaan kuvaa hyvin yh-
den kouluttajamme kuulemat sanat “Ai,
voiko soratielli jarruttaakin?”. No toki ja
jopa molemmilla jarruilla. Etujarru on
edelleen tehokkain
rilppumatta siitd aje-
taanko soralla vai as-
valtilla. Tarkkuutta ja
jatkuvaa pinnan tark-
kailua soratielld ajami-
nen vaatii, mutta ei
sielld asvaltillakaan

Jarmo, Minna ja
KooHoo karaoken
pauloissa
“Moottoripydri on
moottoripyori...”’.
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pida tuudittautua riittdvaan pitoon.Tielle
voi olla valunut mité tahansa pinnan liu-
kastavaa ainetta. Yksi motoristiystavani
Kouvolan seudulta oli tina suvena kiihdyt-
tiessidn kaatunut soratielle tarkoitettuun
suolaliuokseen, joka oli siilidautosta va-
lunut asvaltille risteykseen tehden siitd
petollisen liukkaan.

Lauantain ja sunnuntain kestavan kurs-
simuotoisen “kokoontumisajon” paatds-
kahvien yhteydessi jaettiin kurssilaisille
todistukset. Pdydall oli lista, johon ni-
mensi kirjottamalla saattoi varata paikan
seuraavan kesin kurssille.Tiedustellessani
syita tulla kurssille kerta toisensa jalkeen
minulle kerrottiin, etti kurssi on sisallol-
t44n hyva kokoontumisajo ja sille on hyva
tulla harjoittelemaan uuden pyoran kéyt-
taytymisti. Myds ajoa kyytildisen kanssa

on syyti harjoitella. Jotain kurssin suosi-
osta kertoo se, ettd Sami Partanen ajoi
nykyisestd asuinpaikastaan Kolnistd Tam-
pereelle pelkistiin osallistuakseen Moto-
risti-Survivaliin. Moottoripydramatkailuun
liittyvia lisikokemuksia han sai vetohihnan
katketessa Buelistaan. Juuri sitid ennen oli
keskusteltu, ettd ei ne hihnat yleensa kat-
keile. Olisiko soratieosuudella hihnan ja
hihnapyorin viliin hypannyt kivi?

Marja Kallio totesi kurssitodistusta h-
akiessaan, ettd niiden kahden piivan jal-
keen hin vasta havahtui ymmartamaan
kuinka paljon erilaisia tiedostamattomia
vaaroja hianen matkallaan kurssille oli ol-
lutkaan. Kurssi voi olla halpa henkivakuu-
tus ainakin se on hyva tapa aloittaa ajo-
kausi.

Tervetuloa! Puhelin 040-8654503.
Seija Uotila

Seija Uotila kutsuu 69:n motoristit ilta-ajelulle maanantaina 26.8.
Pukkilaan. Tarjoan kahvit ja pienté purtavaa. Paikka on sama kuin viime
vuonna Porvoontie 195. Ajo-ohje: Mantsila E tietd nr. 55 itddn. Pukkilan
rist. tielle 162 n. 13 km. Askolan rist. opaste tielle 1635 n. 2 km. Mok-
kid vastapaatd iso ruma lato. Porvoo-Monninkyld suunnasta tietd 1635,
hiidenkirnujen ohi Askola-Pukkila rajalta n. 2 km.

Kutsu
ilta-ajelulle
26.8.
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Ensimmainen
Survival

Eka kurssi jitti todella paljon ajattelemista,
mutta jitti my®s sen tunteen, ettd ehkd
olen varmempi kuski. Se jos mika laittoi
ajattelemaan. Jos kerran olen varmempi
ja jopa ehkd myos hieman taitavampi kuski
kurssin jilkeen niin millaisia riskeja silloin
tietoisesti otan? Joten vaikka ajotaitoa tu-
lee lis34 se ei silti vahennd onnettomuus-
riskid.Vaikka osaat kdyttda vastaohjausta
jyrkdssd mutkassa silti siind saattaa olla
irtosoraa. Vaikka sitd luottaakin itseensd
enemmin ei tarvitse silti olla tyhma. Pi-
td3 muistaa etteivit tiet ole turvallisem-
maksi muuttuneet viikonlopussa jonka
vietdn Survivalilla.

Joten jiin miettiméin.... Olenko nyt
turvallisempi liikenteessiliikkuja kuin en-
nen. Olenhan kuitenkin riskiryhmaa pel-
kastddn jo ikéni/ajokokemuksen ja my6s
kulkuneuvoni takia, toisaalta jos olen 18y-
tdnyt ndmad asiat itsestdni ja kiinnittinyt
niihin huomiota, kaiken muun liséksi, niin
silloinhan olen oppinut jotakin.

Harjoittelun merkitysté korostettiin jo
kurssilla, joten paitin iskostaa homman
ihan selkiytimeen saakka, silld sitd ei ihan
viikonlopussa kuitenkaan pysty tekemaan.
Kuten edellisessda motoristissa Ripa ker-
too ettd pydra on ollut “hieman” rikki
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niin olen onnellinen etti se ei sentddn ha-
jonnut viistossa. Takaiskari petti ja oli l4-
helld ettei allekirjoittanutta kerdilty as-
faltista kilon paloina, mutta olen silti op-
pinut jo hieman viistamaan. Pyoran vioista
voisin kylld kirjoittaa oman jutun joten
jatetdin se siihen.

No Survival itsessddn oli kylla positii-
vinen kokemus, vaikka se mit sielld opin
ei ehki kaikki niin kivaa ollutkaan.Tajusin,
niinkuin paidan kuvassakin ettd olen to-
dellisessa viidakossa, missa vilisee vilin-
pitimittdmia autoilijoita, jalankulkijoita ja
muuta kevytti lilkennettd.Aina ei voi voit-
taa, mutta voi yrittda. Jos muut eivit ole
taitavia lilkenteessiliikkuja niin voihan siti
itse yrittad. Turvallisuudesta en tiedd, mut-
ta olen ainakin valppaampi liikenteessa nyt
kuin ennen. Pelottaa.

Mutta. Missd olivat ne muut kevarikus-
kit jotka kuuluvat kaikkein kokematto-
mimpaan ryhmaan. Jain kaipaamaan edes
paria ikdistani kuskia ehka seuran tai edes
sen takia etti jollakulla muullakin olisi pie-
nempi pyorda kun 500-1100 kuutioinen
tehohirmu..

Eetu Kaivola
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@ Teksti Aki Kuusisto @ Kuvat Pertti “Potsi” Saarenheimo

Tamin kesan piikkiralli sattui hiukan han-
kalaan ajankohtaan, silld viikonlopulle oli
osunut muitakin tapahtumia, suurimpana
vien verottajana Provinssirock Seinijo-
ella. Onneksi aitojakin motoristeja |8ytyi
vield ja porukkaa oli taasen kasassa “so-
pivasti”, eli tunnelma oli korkealla koko
viikonlopun ajan.

Kontrolli ja itse kokoontumispaikka
olivat suhteellisen helppoja l6yta3, vaik-
ka tastikin taitaa olla eridvid mielipiteitd
osalla viestd. Kontrolli oli sijoitettu Pir-
kanmaan matkamotoristien kerhotalolle
Lylyyn, josta oli opastus perille. Muutama
kevaristi sattuikin ajamaan perille suoraan,
kun rallipaikan kyltit osuivat silmiin en-
nen kontrollia. Sopivan sorapatkan jilkeen
|6ysikin itsensd punaisen talon pihasta,
jossa oli riit-
tavasti majoi-
tustilaa, oli-
han lisdnd
vield valtavan
kokoinen ait-
ta!

Paikan
paalta loytyi
kaikki hyvdn
viikonlopun
tunnusmer-
kit, eli sauna,
jarvi ja nuo-
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tiopaikka rannalta. Aito puusauna ja mu-
kavan limmin vesi ovat aina paikallaan.
Ohjelmaa oli jarjestetty muutaman kilpai-
nen saappaanheitto oli luonnollisesti mu-
kana. Ménkijasafarista kiinnostuneet
suuntasivat lauantaina takaisin kontrolli-
paikalle, josta ajomaasto alkoi. Hauskaa
oli, niin suolla kuin pellollakin! Kisittely-
ratakin kaksipyoraisid varten saatiin tand
vuonna kuntoon muutaman yrityksen jal-
keen. Leikkimielisestd kilpailusta huoli-
matta palkinnot saatiin jaettua. llmojen
limpeneminen oli selvésti havaittavissa
muun muassa eriiden osallistujien yllatta-
vastd hiustenlihdosta. Elikka Pertti-look
levisi kulovalkean tavoin, ilmeisesti jopa
Ouluun asti.

Stereot
kuuluivat
asiaan ja tal-
la kertaa
kaiuttimien
piuhat taisi-
vat saada
olla rauhas-
sa vuoro-
kauden ym-
pari. Paras
musiikki
muuten
|6ytyi Jyvas-
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kylin suunnalta, ja parhaat jutut
Joensuusta, ndin aamuydn arvioin-
tien perusteella. Muutenkin paikka-
kuntia oli hyvin edustettuna, var-
sinkin Vammalasta jai jokseenkin
lihtemidton vaikutelma...

Osallistujien lisiksi paikalla poik-
kesivat vierailulla tamperelaiset Ju-
ju, Hate ja Jani. limeisesti veresta-
missa menneiden aikojen muisto-
ja.My®s Potsi oli luonnollisesti pai-
kalla, kuten kuvista huomaa.

Koneen kokoa ja kuskin ikaa ra-
joittavat sdannot olivat “vakio-
asiakkaiden” kanssa hiukan héllem-
miit, taisin olla toista kertaa muka-
na olleista ainut joka ei venyttanyt
muuta kuin piikkinsd elinkaarta vii-
kolla.

Toivottavasti ensi vuonnakin
voidaan hiukan joustaa, K-18:ssa
kun tuo meininki on tosiaan ainut-
laatuista!




# Teksti: Timo ja Tuula Levola
@ Kuvat: Jukka Lind

Nwret licicit

Virallinen vihkikuva.

teinen taipaleemme on alkanut keviil-
a 1996. Kolmena ensimmiiseni vuote-
na kiertelimme kahdestaan ympiri Suo-
mea ja Ruotsia, missdan kokoontumis-
ajoissa emme kdyneet, ehkapi siksi, ettd
meilla kummallakaan ei ollut yhtdin ko-
kemusta kokoontumisista. Vuonna 1999
ystavamme Eeva ja Jukka Lind, jotka ovat
vanhoja (tai siis ikinuoria!) Kontio-konka-
reita alkoivat houkutella meiti mukaan.

Ensimmadinen Kontio-kokemuksemme
Nuorgamissa teki niin lihtemittémain
vaikutuksen, ettd silloin paitimme, etti
mukaan on lihdettivi joka vuosi!

Tdna vuonna Kontiopaikka oli niin l4-
helld kotia, ettd sinne oli lihdettivi ns.
mutkan kautta, jotta mittariin kertyisi
edes vihin enemmin kilometreji. Ke-
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védin korvalla olimme Lindien luona ky-
ldilemassa ja suunnittelemassa reissua, mi-
td kautta Alajarvelle suuntaisimme. Siind
jutustellessa puhe kdgntyi myds naimisiin-
menoon, tai oikeastaan kai siihen, miksi
emme moiseen olleet vield ryhtyneet. Ja
syitdhan oli monia:Tupu on aina halunnut
pitdd suuret hait, jollaisiin meilli ei kai l3-
himpdin kymmeneen vuoteen vieli olisi
varaa, Timppaa rehellisesti sanottuna kai
hirvitti ajatus siitd, ett pitiisi kravatti kau-
lassa (!) kulkea pitkin kirkon kaytivii ja
muutenkin meilld oli sellainen olo, etti
pitdisi keksid jotain persoonallisempaa ja
enemman meidin oloistamme, kuin pe-
rinteiset kirkkohaat.

Siind jutellessamme Jukka heitti ilmoille
ajatuksen, ettd "entipi sitten Kontiossa?”.
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Eeva ja Jukka Lind.

Me innostuimme ajatukseen ldhes heti.
Suunnitelmassa oli paljon loistavia puolia:
todella suuret héit, (joissa vield vieraat
maksavat juomansa itse!), ei kirkonkay-
tdvai eika kravattia, persoonallisuutta 16y-
tyy, mahdollisuus juhlia samanhenkisten
ihmisten kanssa, miehen on jatkossa help-
po muistaa haapaiva sekd vield mahdolli-
suus saada nimensi aikakirjoihin tekemal-
I Kontio-historiaa.

Tuumasta toimeen. Jukka hoiti yhtey-
det tuomariin ja jarjestdjiin, joista kaikki
suhtautuivat asiaan heti positiivisesti ja
innostuneina. Eeva jaTupu ryhtyivit miet-
timain, kuinka metsan keskella saadaan
morsio tilldttya juhlakuntoon, kun ainoi-
na kauneudenhoitovilineind mukana ovat
vain kampa, hammasharija ja pyoran peili
(tuloksen nditte!). Sitten vaan santasimme
esteettomyystodistusta hankkimaan ja
sormusta ostamaan.

Vaikka persoonallista otetta kaipasim-
mekin, joitain hddperinteitd on sentdin ai-
van pakko noudattaa. Niinpi lauantai-
aamuna Eeva ja Tupu kulkivat pitkin tien-
varsia kerdamassd kukkia (milld aikaa
miesvaki vahvisti itsedan olusilla ja
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Haasviitti.
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katselemalla

; uimapukuisia

' naisia!), joista
Eeva viherpeu-
kaloineen ko-
kosi todella
kauniin kimpun
sekd morsiamelle
ettd sulhasen liivin
rinnukseen.Aiheeseen
sopien sulhasen kimppu
oli kiinnitetty liiviin mootto-
ripyorapinssilla!

lllalla oli vuorossa morsiussauna
(tosin hivenen kylma, mutta vilipi hilld)
ja hampaiden pesu seki hiusten kampaa-
minen. Siind olikin sitten morsiamen koko
tallaytyminen!
lllalla vaatteita vaihtaessamme huomi-

oitiin my&s muut perinteet: kenkiin su-
jautettiin kolikko, vaatteissa oli uutta ja

Haavalssi.
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vanhaa, jotain
sinistd (huivi
kaulassa) ja jo-
tain lainattua
(Eevan toinen
sukka).
Kotimatkalle
lahdimme kyltti
pyoran peridssi ja
tolkit narussa kolisten.
(Jukka joutui uhrautumaan to-
della suuresti tolkkien saamiseksi,
silld aina kun hin sai tyhjennettyi
niitd sopivan maaran, keraijipojat ha-
kivat ne pois ja Jukka joutui aloittamaan
homman alusta...)
Saimme uskomattoman hienon ja taa-
tusti unohtumattoman haipaivin!!

C@j(zztos
Tdstd kaikesta haluamme ldhettdd suuret
ja lampoiset kiitokset seuraaville:

— Eevalle ja Jukalle ideasta, jdrjestelyistd, to-
teutuksesta ja rohkaisusta (loppuipa se
siveeton eldmd, vai mitd Jukka!)

— kdrdjdtuomari OlliVeneskoskelle, joka kes-
ken lomansa ryhtyi vapaaehtoisesti téihin ja
erittdin kauniilla puheella saatteli meiddt
avioliiton satamaan

— Kontiojdrjestdjille, MP 69 ja MC Crater,
erityisesti rallipddllikko Reijo Nygdrdille
suosiollisesta luvasta avioitua Kontiossa, sekd
Kartanohotelli Ruurikkalan vdelle tunnelmal-
lisesta hddpaikasta ja ylldtyksestci

— Antille ja Ahdille ansiokkaasta video-
kuvauksesta (nditteko Ahdin kuvauskulmat?
Vdlilla kontillaan vaunun alla ja viililld katos-
ta roikkuen!)
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—Tuijalle ja Jukalle improvisoidusta hddlahja-
kerdyksestd ja varsinkin Tuijalle sitkedstd (ja
tuottoisasta!) kerddmisestd

— kaikille hédlahjakerdykseen osallistuneille.
Kerdyksen tuotto oli 276.20 ? (1642.20 mk),
25 Eestin kruunua, suolakurkku, makkara

ja sateenvarjo! (Kuinka moni muu voi kehua
— Marialle ja Tarmolle rohkaisusta, kannus- | saaneensa hddlahjaksi suolakurkun?!) Mor-
tuksesta, mukanaeldmisestd ja loistavasta | sian on tosin jddnyt kaipaamaan sitd mies-
esimerkistd: jo 35 vuotta naimisissa! henkilod, joka kerdykseen lupasi lahjoittaa
itsensd sulhasen sijaiseksi, eipd ole vield pai-
— Hannulle, Riikalle ja kaikille nimeltd mai- | kalle loytdnyt...

nitsemattomille pirkanmaalaisille ja Roil s
MC:n porukalle kannustuksesta ja onnitte-
luista

— kaikille hddvieraille onnitteluista, halauk-
sista ja upeasta suhtautumisesta

Kiittden Tuula ja Timo Levola

Hei,

Suomen kesd ndyttdd parhaimpia
puoliaan juuri nyt tdtd kirjoittaessani,
mutta talvi tulee vidjddmadittd ja Talviralli.

Vuoden 2003 Talviralli etsii vield jérjestdjddi eli jos jésenistos-
td loytyy innokkaita rallijéirjestdjid, ottakaa yhteyttd.

Mukavia ajokelejd ja turvallisia kilometrejd kaikille toivottelee
Kerhoemo Pirkko

Puh. 040-5030126

Email: pirkko.herranen@ mpGg.org
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@ Teksti ja kuvat HarriValtonen

Myohemman idan
motoristi

eli miksi odotin 35 vuotta

Ostin moottoripyérin kun katsoin ole-
vani sopivan ikdinen. Ostin sen itselleni
50-vuotislahjaksi. Sukulaisilta sain keinu-
tuolin. Mustia molemmat, ja liikettd pii-
saa...

Olen nyt seitseminnen kesin moto-
risti ja kdytin 500-kuutioista Enfield Bulle-
tia samaan tarkoitukseen kuin alun pe-
rinkin: ajan 210 km kesdasunnolle ja sa-
man takaisin. Tampereelta Kymenlaakson
Jaalaan joko Lammin tai Padasjoen kaut-
ta. Yksindisia tunteja hiljaisina kaartuvilla
syrjateilld. Reppu seldssa, panssarivaunun
ajajan rukkaset kadessa.

Kun ostin py6ran alkoivat harrastaja-
psykologit tentata: siksikd ettd haluat pa-
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lata nuoruuteen; siksiké ettd haluat to-
distaa oppivasi uusia konsteja, siksiké etti
haluat matkia muita saman ikiisia? Kun
vastasin ettd ostin sen jotta paasen mokil-
le ja pois silloinkin kun vaimo tarvitsee
autoa, ndin naamasta etteivat kysyjat us-
koneet.

Siina tekivatkin ihan oikein, silld en ker-
tonut koko totuutta.

Viisitoistavuotiaana olin risusavotassa
ja metsanistutuksessa kotona Keski-Sa-
vossa.

Matkaa oli 24 kilometrig, ja se poljettiin
vaihteettomilla polkupyérilli. Muutamal-
la vahan vanhemmalla miljonairilld oli
moottoripydrd.Toinen oli punainen Ariel,
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toinen musta Norton. Oli kuuma kesi ja
ajattelin ettd kerran vield minakin...

Oppikoulussa oli kaverilla veljensa 350-
kuutioinen Jawa. Kaveri opetti minut aja-
maan silld ehdolla ettei mennd rautatien
lihellekain.Velipoika oli kuollut junan alle
samalla Jawalla vuotta aikaisemmin. Aja-
minen syyspimeilld rantateilld oli toista
kuin polkupy®rilld, vaikka vaihteet jo oli-
kin.

Silloinkin ajattelin ettd kerran vield
minakin...

Niin meni taas vuosi tai kaksi. Kesaan-
sioita oli kertynyt ja ilmoitin kotona ettid
moottoripyorad tuumin. Isd sanoi ettd lak-
kaa tuumimasta. Se on vaarallinen ja sy6
kaikki rahat joilla koulua pitaisi kdyda.
Taivuin isin tahtoon, koska jotenkin tun-
sin ettd hin oli oikeassa.

Vein rahat pankkiin, mutta jupisin etta
antaapa ajan kulua...

Elamanhallinta ikdvuosina 20-50 on
vaativa projekti. Nuoruuden haaveet to-
detaan haihatteluiksi ja arkistoidaan. Silti
ne voivat hypahtid esiin, jos aivokuorta
hivelldan konnotaatioilla elikka sivumiel-
teilla vaikkapa viinin voimalla. Surumielin
toteaa ettei tullut tehtyd mitd aikoi, jai
sekin kokematta, ei ehtinyt.

Siksi ostin moottoripydran.

Opettelin ajamaan aivan alusta. 35
vuotta vanha jawakokemus ei auttanut yh-
taan.

Kun motoristiura oli ndinkin monen
mutkan takana, otan ajamisesta nyt kai-
ken irti.

Yleensd en pysihdy kertaakaan, vaik-
ka matka kestdd kolme tuntia. Silloin sitd
tietdd tehneensi matkaa, ajaneensa nuo-
ruuden aikaisella moottoripy6rilld juuri
niin kuin silloin kerran kuvitteli.

Eipd jadnyt hanke puolitiehen.

M OTORISTI 4 -200 2
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Ei laske
vetta

lavitseen

Nima nykyiset ties-mitka-kalvot ovat to-
dellisia unelmia: sama vaate pitdad veden
ulkopuolella mutta laskee kosteuden ulos.
Ainakin jos on uskominen mainosmies-
ten kertomaan.

Tietysti silld ulosmenevilld kosteudella
pitdd olla tilaa my6s pdasta ulos. Jos Tam-
pereen ja Oulun viliselld matkalla sataa
kunnolla - kaloja ei nikynyt, mutta luul-
tavasti ne eivdt vain ehtineet uida niin
kauas sisimaahan - niin aivan varmasti va-
rusteista muutama paikka antautuu. Jos
ulkona on vetti tarpeeksi, niin ei se kos-
teus sieltd puvun sisdlta minnekain pysty
haihtumaan.

Toinen seikka on sitten se kuivatus-
puoli.Kerran kunnolla kastuttuaan veden-
pitdvit hanskat ja saappaat ovat hankalat
jopa hotellihuoneessa. Niin, kyse oli tyo-
matkasta, joten hotelli ei kirpaissut omaa
lompsaa. Kuivuminen on varsin heikkoa
jos tyopaivan pdille tehdyn reissun jil-
keen sattuu uinahtamaan onnellisesti to-
viksi, ennenkuin ehtii ripustaa kamat kun-
nolla. Ja herad sopivasti hotellin aamiai-
selle.

Ei minua pieni kosteus hiiritse, sem-
minkin kun koko reissulla ei ehtinyt tulla
kunnolla kylma. Hajukaan ei toivottavasti
haitannut, silla vaihdoin tyomaalle paas-
tya melkein koko vaatekerran. Muovikas-
sista otettuun, kuivaan jos kohta hiukan
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ryppyiseen, asialliseen ja asiakkaita koh-
taan kohteliaaseen, lievasti pesuaineelta
tuoksuvaan vaatetukseen.

Mutta se haju jai mietityttamaan. On
selvd ettd jos ajokamat pestddn kerran
vuoteen, ja saappaita tai hanskoja ei kos-
kaan, niin niihin piintyy kantajansa omi-
nainen, hmm, tuoksu se kait on, silld kyse
ei ole hajuvedestd. Oman lisdnsd tuovat
sitten liiskaantuneet hyonteiset, bensa ja
oljy, joita aina osuu uloimmaiseen vaate-
kertaan. Luulisi kuitenkin ettei omaa haju-
aan haista!

Hotellihuoneen lamput ja hiustenkui-
Tuollainen pieni loisteputkilamppu on juu-
ri sopivan tehoinen, sen paalla kuivuu niin
hanska kuin saapaskin, eikd pala. Huone
oli kieltimattd oudon nikéinen, silld kah-
den y6lampun lisdksi olin keksinyt uusio-
kayttod myos tyopoydan valaisimelle.Ajo-
puku oli kdannetty nurin,ja muutama vali-
asu ja sukka sun muu vaatekappale roik-
kui sielld taallad. Telkkaria tollottaessani
sitten vield huiskin hiustenkuivaajalla ha-
jamielisesti silloin talldin sitd marempada
hanskaa.

Yha aikuisempi

Viime kerralla kerroin kuinka poika on
joutunut dkkiarvaamatta kerdaamain kai-
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ken aikuisuutensa jotta kestdisi mannan
ikkikuoleman, uusien kdytettyjen osien
tuskaisen etsinnin, pyoran kokoamisen ja
isan sekoilut rengaskokojen kanssa. Mika
ei tapa, se vahvistaa, ja vastoinkdymiset
hyvissi lykyssa kasvattavat lisdd rintakar-
vojakin.

Mutta ei se vastaan kdyminen siihen
toki ole loppunut. On ihan normaalia, jos-
kin harvinaista, ettd pyorin sytytyspuola
luovuttaa. Normaalia lienee my&s, ettd se
antaa vastusmittariin jotakuinkin jarkevid
arvoja, joten vikaa etsitddn sitten muual-
ta. Siis sieltd, missi vikaa ei ole, joten et-
sintd on aika turhauttavaa.

Tavallista on my®&s, ettd takaiskari tu-
lee tiensa padhin.Tavallista tuskin kuiten-
kaan on, ettid se siind samalla katkeaa.
Onneksi ei kdynyt pahemmin, kun tapaus
sattui kyytildisen kiivetessd pyoran sel-
kaan.

2 00 2
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Se, ettd vilkun johto katkeaa jostain
vaatii tietysti oman aikansa. Siina samalla
voi miettid, koetteleeko pieni mutta kiu-
sallinen vastoinkdyminen enemmin her-
moja kuin suuri ja kallis vika.

Koko timai revohka ei tietysti kuulos-
ta mitenkiin erityiseltd jos ajaa vanhem-
malla py6rilla. Mutta ettd kaikki timd sat-
tuu elimin ensimmadisen kolmen ajo-
kuukauden aikana. Olisikohan pitanyt
markkinoida titd pikemminkin korjaamis-
kuin ajoharrastuksena?

Kun tuota listaa katsoo, niin taitaa olla
kohta poika aikuisempi kuin isansa kon-
sanaan.Ties vaikka silld olisi jo enemman
rintakarvojakin?

Risto Kaivola
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Tunnetko
Haltialan kartanon?

Taslld padkaupunkiseudulla aina aika-ajoin
mietimme missd kokoontuisimme ajelun
paitteeksi kahville. Oli suuri yllitys "I6y-
t43” mukava kahvipaikka josta ei tiennyt
entuudestaan mitaan. ja vain kymmenen
kilometrin padssa Helsingistd, idyllisessa
maalaismaisemassa. Haltialan tila sijaitsee
Vantaan joen dirella Laamannintien var-
rella.

Haltialan kartanorakennusta ei enda
ole mutta paikalla toimii suur maatila. Itse
kartanorakennuksen kohtaloksi koitui tu-
lipalo ja rakennus purettiin lopullisesti
1950-luvulla. Helsingin kaupungin omis-
tamalla tilalla pehtoori Jari vastaa maan-
viljelysta ja vaimonsa Seija kahvila-ravin-
tolan pitimisestd. Kuusiset ovat molem-
mat motoristeja ja pitkaaikaisia MP69:n
jasenid. Tilalla voi tutustua mm. lampai-
siin, vuohiin, lehmiin jne. kotieldinpuiston
muodossa. Hevospoliisien hepatkin lepaa-
vit Haltialassa. Ulkoilureittejda on luke-
mattomia kilometrejd ja tilan mailla ko-
hisee kaksi koskea. Kalastuksen harras-
tajille hiedoksi!
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Niyttiessédsi 69:n jasenkorttiasi saat
Haltialassa 20 %:n alennuksen lounaasta
(klo 11-14) seki kahvilatuotteista. Lou-
naaksi Haltialassa tarjoillaan perinteista
kotiruokaa. Kioskikahvila on kesiisin auki
klo 22 saakka.Voin vakuuttaa ettd niiden
munkken takia kannattaa ajaa kauempaa-
kin. Nahdaan Haltialassa!

Marjaana Laine

ROHKEASTI
KISAAMAAN

Road racing-kausi on enda muutamaa kil-
pailua vaille plakkarissa. Kilpailuviikon-
loppuina on saatu nauttia niin auringon-
paisteesta kuin sateestakin — jopa yhtd
aikaa. Oma budjettini mahdollisti osallis-
tumisen kauden neljain ensimmaiseen ki-
saan.Tekisi kovasti mieli olla mukana Rays-
kilissikin, missd pyorien vauhtivarat pun-
nitaan. Varikoilla liikkuvien huhujen mu-
kaan Zeelenberg olisi 1998 Monzassa ta-
rayttinyt tutkaan miehekkaat lukemat ny-
kyisella pyorallani.

Mutta ennenkuin innostun liikaa tule-
vasta tiytyy sanoa, etti tilld kaudella on
tullut kylma vetté niskaan — saavikaupalla.
Avauskisassa Kemorassa ajoin kyllakin
kohtalaisesti, vaikka sossin startin ja lah-
din viimeisend matkaan. Olin sadekelin
kisassa parhaillani B600:sten kolmas, mut-
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ta hieno ajo paatyi konttaamiseen viimei-
sellid kierroksella. Ehki silloin herisi liian
voimakas itsesuojeluvaisto, silld jain talla
hetkell4 2-3 sekuntia viime vuotisista kier-
rosajoistani. Jos esimerkiksi Alastarossa
olisin ollut vuoden takaisilla ajoillani tind
vuonna paalupaikalla, ei nyt kymmenen
nopeimman joukkoon ollut mitdan asiaa.

Niinpd ajattelin pitdd ajamisesta tau-
koa ja myyda Thundercatin jollekin onnek-
kaalle. Pyérillini on nimittdin menestyk-
sekds tausta; Wilco Zeelenberg ajoi Su-
persporteissa 1998 MM-sarjan seitse-
manneksi ja Jari Lehtovirta 1999 Suomen
mestariksi! Siitd voi paitelld, ettd pyora
on rakennettu muutama vuosi sitten niin
hyviksi kuin Supersport-sddnnot sallivat.
Kyseessi on siis todella potentiaalinen
pyora B600- ja Free for All-luokkiin, jon-
ka nopeus riippuu vain kuljettajasta itses-
taan. 6700 eurolla eli 40 000 vanhalla mar-
kalla voit paasta kiinni hienoon harrastuk-
seen hyvilld pyo6rilld. Mukaan saat tupla-
vanteet, varakatteita, valityksid ja varaosia.

Tama on viimeinen juttuni Motoristi-
lehteen, toivotankin kaikille kuusysildisille
oikein vauhdikasta loppukesaa.

Hannu Hédyrynen
MC Muoviluoti

050-5168615
hannu.hayrynen@baromedia.inet.fi
www.muoviluoti.fi
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# Teksti ja kuvat: Veijo Anikiinen

Maistiaiset BC-2) (¢
MZ RTIE25S = 1 &

Kerhomme MZ250ETZ sai minut kiinnos-
tumaan uudemmistakin Mitseista. Tampe-
reen Pirkkahallissa keviin messuilla niin
maukkaan nikoéisen kevarin RT125. Sain
vield Tokimoton Karri Tuoviselta kutsun
tulla kesilld koeajamaan kyseinen peli. Ju-
hannuksen jilkeen kavinkinVantaan pikku-
teilld uuden karheata RT:td kokeilemassa.

Uudella MZ:lla ei ole juurikaan mitian
tekemistd ennen Saksojen yhdistymisti
koottujen kaksitahtisten Mitsien kanssa.
Vanha tehdas on siirretty Turkkiin ja nykyi-

Mittaristosta l6ytyy
kaikki muu tarpeellinen,
paitsi kello.

X1000/min

nen Zshopaun tehdas on uusi ja linsimai-
sen nykyiaikainen. Uusiin malleihin voit tu-
tustua nettiosoitteessa www.muz.de.
Maahantuojan 16ydit taasen osoitteesta
www.tokimoto.fi.

Jos olisin vield 16-vuotias ja minulla olisi
Al -kortti taskussa, niin valitsisin menope-
likseni RT125:n. Se on moottoripyérin
nakoéinen ilman mitdan turhia katteita tai
liiallista kromin kiiltoa. Lisivarusteiden
avulla siitd voi rakentaa vaikkapa matkai-
luun sopivan kulkineen.

Peilit ovat kauniit ja
niistd nikee taakse hyvin.

Uusi MZ RT 125 on muotoilultaankin onnistunut
kevytmoottoripyori.
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Nestejaihdytys yhdessa
puhaltimen kanssa takaa,
ettei moottori paidse
ylikuumenemaan
kaupungin
ruuhkassakaan.
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Vaikka RT125 on vain |1kW kevyt-
moottoripyori, niin sen runko ja jousi-
tus kantaa timmoisen ldhes satakiloisen
korilddn todella tukevasti. Ajo ei tuntu-
nut missdan vaiheessa huteralta. Lisaksi
ajoasento on mukavan vilja seka hallinta-
laitteet sijoitettu siten, ettd tiukan ympy-
ran ajaminenkaan ohjaus topparissa ei ole
vaikeaa. Satula ei ole lilan pehmei eikd
kova, ainakin tuolla noin 50 km lenkilla
minun takalistoni tykkasi istua sen pailla.

Mittaristo ja hallintalaitteet ovat vakiin-
tuneen tavan mukaisilla paikoilla ja hel-
pot kayttdi. Peileistd nikee hyvin taakse
ja niiden muotoilukin on onnistuttu te-
kemain silm3a mielyttavaksi.

Moottori on MZ-tehtaan suunnittele-
ma ja tekema yksisylinterinen nelitahtinen
tuottaen || kW tehon 9000 rpm kier-
roksilla. Moottori heritetain henkiin sih-
kostartilla. Koska koeajamallani yksil6lld
oli sisddnajo juuri alussa, en kokeillut pe-
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Tukeva runko yhdessi
laadukkaiden jousitus-
komponenttien kanssa kantaa
hyvin raskaammankin kuljettajan.

lin maksimisuorituskykya. Huippunopeut-
ta luvataan | 10 km/h, mika riittda pienem-
mille teille ja kaupunkipy&ritykseen aivan
hyvin. Moottori vetdi sitkeisti jo alakier-
roksilta saakka, mikd yhdistettyni help-
poon pyorin kisittelyyn auttaa ajoa kau-
pungin ruuhkassa. Jos haluaa hy6dyntii
tarkkaan optimaalisen kierrosalueen, on-
nistuu se kuusilovisen vaihteiston avulla.
Vaihteisto toimii hyvin, mutta vaatii kui-
tenkin siirtojen viemista loppuun saakka.
Onnistuin pari kertaa vaihtamaan huoli-
mattomasti [Oytden vilivapaan.

Kevyt 133 kg ajokunnossa painava
RT 125 on parhaimmillaan pienilla mutkai-
silla kestopdillysteiteilld eikd se vierasta
sorateitdakddn. Nykyaikaiset levedt katu-
renkaat |110/70-17 ja 130/70-17 tekevit
kuitenkin soralla ajamisesta hieman "laa-
kerimaisen”. Risteyksiin pysahtyminen on
vaivatonta tehokkaiden levyjarrujen avul-
la.

Koeajamani RT 125 tuntui niin hyvilts,
ettd voin suositella sitd kuusitoistavuoti-
aan nuoren tai vaimon ensimmadiseksi
moottoripyoriksi. Mielelldni olisin jatka-
nut silld kotiin saakka, mutta jouduin pa-
laamaan vuoden 1984 ETZ250:ll4. Koti-
matkalla tapasinkin sopivasti yhdessa ris-
teyksessa Inkoosta poikansa kanssa pa-
laamassa olevan nykydin tuusulalaisen
Kotilaisen Joukon ja sain hinesti seura-
laisen ja oppaan paluumatkalleni Tampe-
reelle.
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# Teksti ja kuvat: Veijo Anikdinen

Kuivat
saappaat

Pyynikin viikkotapaamisesta on monen-
laista hy6tyd. Yhtenda markiand kesdisena
tiistaina jutustelin Petri Lajusen ja Minna
Jokisen kanssa tornilla pitkdan. Taisi olla
jo iltakymmenen, vasta kun lahdimme tor-
nilta pois ja jatkoimme matkaa Petri luok-
se katsomaan kuvia ja juomaan toiset kah-
vit - kiitoksia vaan Petrille kahvista ja tor-
tusta.

Kahvittelun lomassa Petri esitteli meil-
le hankkimiaan kengankuivaimia. Hanen
esitelmastaidn innostuneena menin heti
seuraavana paivana ostamaan itselleni sa-
manlaiset.Vallitseva sdatilakin suosi testi-
kayttod, silla lyhyellakin ajolenkilla sain
varusteet kesdsateen kastelemiksi.

Pulautin kuivaimet sisaltd ja paaltd kos-
tuneisiin goretexsaappaisiin. Topseli sei-

nian ja kuivausprosessi alkoi. Aluksi ei
tuntunut tapahtuvan mitdan, mutta jo
muutaman minuutin kuluttua tuntui puli-
kan pinta selvasti lampimaltd. Lammitin
on tarkoituksella pienitehoinen (8 W), jot-
ta se ei kuivattaisi kenkid liian nopeasti.
Liian nopea kuivattaminenhan tekee nah-
kasta jaykan korpun. Seuraavaksi paivak-
si kengit olivat kuivat sisdlta ja paalta.
Ruotsalaisvalmisteiset ELRAM-kuivai-
met voit ostaa Tampereelta sihkotar-
vikkeita myyvistd TV-ORA:sta, Hallitus-
katu |4. Hintakin on motoristiystavallinen
23,50 euroa. Kokonsa ja painonsa (200g)
puolesta ne soveltuvat pakattavaksi mat-
kalle mukaan, tosin niiden kayttd vaatii
normaalia 230V verkkosihkaa.

M O T R S T IE 1450270 %0 2

37




Onmille Pdrindipojille

Paperille sanat pakkaan

omaksi sain motoristin rakkaan.

Nuoruuteni kevédind kerran
alttarilla eessi Herran.

Saimme sitten poikaa kaksi
olon tunsin mukavaksi,
Ketoseni yhteen liittdin
taivaan Isid kaikesta kiittdin.

Vuodet vieri pojat varttui
ikdd hiljallensa karttui.
Kiinnostivat mopot - pelit
menoa haitanneet ei kelit.

Kerran toistd tullessain

ylldtyin - olin kummissain.

Oli tallissa kaksipyérinen.
Poika mietti millé maksan sen
olen siihen alaikéinenkin.
Sopimukseen viimein pddstihin
se kauppa sitten purettiin.

No poika viimein pritkén sai.
Oli arki taikka sunnuntai
aina oli vauhti pédilld

Joka ikiselld scidilléi.

Kotiin aina ooteltiin

yohon ikkunasta katsottiin.

Monta kertaa ohi meni
moni hieno ajopeli.
Usein kdisi heilutteli
hei hei, diti isovell.

Haavereita mydskin sattui
usein didin silmd kastui.

Oli poika kurasta méirkd

silloin oma meno ei ollut tirked
tai joskus oli kimmen auki

kun oli iskenyt asvalttitauti
taikka kuusen oksassa hanskat
katselivat toisiaan.

Nyt pesdstd lihteneet on lapset
meilld harmaantuneet hapset.
Vield nytkin kun silmdni suljen

palan matkaa mukananne kuljen.

Lukemia mittareihin toivon
luotan enkeleihin.

Aiti

_/
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69 SHOP HINNASTO

I TR RPIENMII I .5 60841 v41 0041 oo ot s ssoinas sosasamiusahsmmbssssns 23,55 €
R 18,50 €
2 O S 10,10 €
I e s taisisaiinsanssssssssssisossssasensssonssnasssssossnsammmonsassassssessassinsavasss 12,60 €
T L v s ssvenssresonss s esinsss ssssass o s AR same AR RIRSS Sk eistn 1595 €
SINAPSIKUISA 1 sisisinmsssassssssnnssnssisssosasossssssssasssassssssssasssosssssss 8,40 €
MONITOIMITYOKALU ....oooveommreneennreereevvvessesssmnnsssssesesseess 16,80 €
etk i sasisesrssressssssnssossssssassssessssssansmsenssssassensssasssrssssassressns 10,10 €
MOTORISTIKANSIO ...oiviiiiiiiiiiiiicriseieeisesseisesssesssesssssssssssssssssens 505 €
KANGASMERKKI ....coooiiiiviniimiininiincrieniesessseissssssssssssssssssssssssssssens 3,35 €
LINSSITARRA ....oooiiiiimiiiiiiiiesicsisesesssessesssssssssssssssssssassssssssesens 1,70 €
D etk vt assassoisessssssonsssssossssssssossossssessnsssnsssnsmasssnenenssrasssssenssenss 0,85 €
PIENITARRA .....oooiiiiiiiiiiieesisessesssesssessesssesssessssssssssesnes 0,50 €
B B e ot isaxctsoussnsssasssssassssissssissssssssssssssmssersassassensennisssnsssassasssnsasas 0,50 €
PYORAMERKK I ....ovvvvvrerrrresssssssssssmsssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssseseeee 18,50 €
PEREISEIIEAT o..o..ooionviinnisssinnissssssssssssssisisasssamanssansersasasssssssass 8,40 €
VUOSILAATAT ..ottt sssessssissssessssssssssssssssssses 2,50 €
B LRI o« o coon000000sbnsnsossssosssnsiasiosesiiasssasieasssassassansnsansnarsransasasssss 590 €
RINTANEULA ........ooooiiiiimiiiicicicnic s ssssssssssssasssans 590 €
EREEIIEEIMIEMARAN, .. oxc0uc00nsonsassosasensisassinssiossssscasssnssssssssssmanissinnssrssgasnsasnnsonn 9,25 €
EUROLASKIN ...ooiiiiiniiiiiiniisiiiissesesssssessesssssssssssssssssssssssssssssesens 6,70 €
ORI I T T .. oovoordibbisnsisisssssmsssvissivesssnissassasassisnissneisersontonsss 10,10 €
MOOTTORIPYORAT  CLASSIC .....ceeeeeveevvensensneeeeeeesssssssnnns 28,60 €

ROADRACE .21,85 €

SUPERBIKE .........ccoeuveirirnirerniannes 21,85 €

T R ———— 16,00 €

MOTOCROSS ... 16,00 €
YLEISYOITELUSFRAT e visisiisssisnsninsssosssssssssssromsssisssinsiss 590 €
S KON S PR e s e e oo o s ermesiononyos 5,90 €

Soita ja tilaa!
69 SHOP, Asko Vesinen
Kivalterintie 22 A 12, 00640 HELSINKI
p. 09 757 1621, ty6 09 752 712, matkap. 041-469 8269
email: shop@mp69.org.
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