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Tapoja tehda osoitteenmuutoksesi

I. Liheti allaoleva kuponki postimerkilld varustettuna Henna Saariselle

2. Laheti postista saatava "Osoite muuttuu" -postikortti Henna Saariselle

3. Tee ilmoituksesi kerhon kotisivuilla WWW:ssd

4. Muista mainita jasennumerosi, sen saat vaikkapa tamén lehden
osoiteleimasta nimesi yldpuolelta tai jasenkortistasi

— Taydenni ja korjaa muuttuneet tietosi tilld samalla kortilla

Osoitteenmuutosilmoitus:

Jasennumero:

Postls

merkdki

Jasenen nimi:

Uusi jakeluosoite:

Postinro ja -paikka:

Henna Saarinen

Voimaantuloaika:

‘ Havumetsankatu 27 D 61
Muut jisenrekisteritiedot: 33820 TAMPERE

Puhelin:

Ammatti:

Syntymdaika:

Mp:n merkki ja malli:
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MOTO-OSISTA LAHTOON KUIN LAHTOON!

renkaat asennustdineen
tarvikkeet, varaosat
ajovarusteet

vaihtopyorat

purkuosat moottoripyoriin
— katteet, moottorit,
sahkolaitteet, mittaristot...

Meilta my6s All Right-tuotteet!

Sammonkatu 64, Tampere
Puh./Fax (03) 2557 444
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Motoristi

Nro 3 Kesikuu 2002. 33. vuosikerta. Moottoripyorakerho 69 ry.
IImestyy helmi-, huhti-, kesé-, elo-, loka- ja joulukuussa.

Taitto: Tmi Lehtiapu/Marja Rissanen
Postitus: Postlink Oy Tampost
limoitushinnat; koko sivu 168 €, 112 sivua 92 €
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Tony Lind Minna Jokinen
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Matka 0400 558 922
E-mail: tony.lind@mp69.org

Matka 0400 851 022
E-mail: minna.jokinen@mpé9.org

Kerhoemanti

Pirkko Herranen

Pihlajatie 40 A 10

00270 HELSINKI

Matka 040 503 0126

E-mail: pirkko.herranen@mpé9.org

Kassanhoitaja

Kirsi Lindfors

Matti Tapion katu | A 2

33720 TAMPERE

Matka: 040 553 1401

E-mail: kirsi.lindfors@mp69.org

Koulutusvastaava NMR-vastaava
Jarmo Jokilampi Anne Aaltonen
Méyravuorentie | Hémeentie 77 A 9
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Puh.t. (03) 356 3770 Matka 050 368 4632

Matka 0400 636 397
E-mail: jarmo.jokilampi@mp69.org

E-mail: anne.aaltonen@mpé69.org

Jasenkirjuri
Henna Saarinen
Havumetsinkatu 27 D 61

Nuorisovastaava
Pertti Paajanen
Menkalantie 3 A 10

37120 NOKIA 33820 TAMPERE

Matka 040 556 6884 Matka 040 501 4810

E-mail: pertti.paajanen@mpé9.org  E-mail: henna.saarinen@mp69.org
MOOTTORIPYORA-
KERHO 69 R.Y. Toimihenkilo

Reija Helminen
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Sihteeri

Marjaana Laine

Kinaporinkatu | C 60

00500 HELSINKI

Matka 050 592 0388

E-mail: marjaana.laine@mp69.org

Paitoimittaja

Veijo Andkdinen

Nikinvayla 9 D 16

33580 TAMPERE

Puh: 040 709 2703

Email: veijo.anakainen@mpé9.org

Aluetoimintavastaava
Mikko Heikkinen
Pikkupiiankatu | B 16
33580 TAMPERE

Matka 040 503 2232
E-mail:
mikko.heikkinen@mp69.org

Kerhotavarakauppias

Asko Vesinen

Kivalterintie 22 A 12

00640 HELSINKI
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Puh.t. (09) 7527 1902
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www-vastaava

Jukka Lindfors
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33720 Tampere
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Puheenjaht‘ajan palsta

Mista
saisi lisaa aikaa?

Olen koko kevidn ja alkaneen kesan
joutunut pohtimaan moista, kun tun-
tuu etti vuorokaudessa ei vain ole tar-
peeksi tunteja.

Pitdisi ehtia tekemaan ty6td, olla per-
heen parissa, harrastamaankin pitiisi
ehtii ja joskus voisi vahan nukkuakin.
Niin, ja sitten siihen viliin vield yrittaa
ehtia hoitamaan kaikenlaisia juoksevia
asioita.

No henkilokohtaisesti olen kylla jou-
tunut jittimaan listaltani lahes kaiken
muun pois ty6té lukuun ottamatta. Joku
on joskus sanonut ettei tyot tekemal-
la lopu. Pitdakin varmasti paikkansa,
mutta ainakin mind olen huomannut
ettd jossain vaiheessa tyon maira voi

vihentyi. Ja vaikka se ei loppuisikaan,
saisipahan sitten niistd rajallisista tun-
neista jokusen kaytettavaksi niihin mui-
hin asioihin.

Toisaalta, jos tydon mdaran vahene-
minen lisdisi ns. vapaa-aikaa, olisi var-
masti yhté vaikeaa jakaa sité aikaa niin
ettd kaikki olisivat tyytyvaisia.

Mika sitten saa ihmisen raatamaan
niska limassa ja unohtamaan/laiminly6-
main kaiken muun? Onko kyseessd
oma ahneus ja kuvitelma ettd tekemilla
ahkerasti tyotd, sinut joku paiva siitd
palkitaan. Ndinhan meille on opetettu.
Muistan jo kansakouluajoilta opettajan
lauseen, ”Ahkeruus palkitaan ja lopus-
sa kiitos seisoo”. Mikd on sitten se
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palkkio ja kiitos? Onko se sita etta ta-
loudelliset huolet viahenee velkataakan
my&ti, vai onko se sitd, ettd poltat it-
sesi loppuun, etké kykene enda mihin-
kaan?

Ei kai asia sentdan ole niin yksinker-
tainen. Meill jokaisella on omat syym-
me paiskia toitd hullunlailla. Jollain se
on tyémaan ja pomon vaatimukset, jo-
llain asiakkaiden painostus, toinen se-
littd4 tydnarkomaniaansa taloudellisil-
la syilld ja kenties tama leikillinen lause
— kylla taa aina kotiolot voittaa — voi
pitda paikkansa my®os.

Voisi kai kysya — onko meilld todel-
la valinnan vapaus?! Voimmeko sanoa

pomolle tai asiakkaalle tai perheelle ja
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ystiville etti, ei kdy, ma lihden nyt har-
rastamaan.

Ja mité siita sitten seuraa, kun ei
ajoissa ole osannut l6ysitd tahtia? Al-
lekirjoittaneelle annettiin taas aikaa,
kun on taas olkapai rikki. Ei ole kiire
harrastamaan maailman parasta harras-
tusta, moottoripydriilyd, eika ole kiire
kovasti toissakadn, kun ei niita pysty
tekemain. Mitd hyotya siis on siita ajas-
ta, joka niin karulla tavalla sinulle an-
netaan! EI YHTAAN MITAAN.

Omaa kohtaloaan harmitellen ja Si-
nulle hyvia ajokeleja toivotellen

Tony

Ps. Ehki jo kontioon....



Nyt kun moottoriradoille on saatu hyvit
turva-alueet kaatumisten varalta, niin nor-
maalin liikenteen puolella tilanne on huo-
nonemassa.Autoilijoille sattuneiden paho-
jen kohtaamisonnettomuuksien vuoksi
teille ollaan rakentamassa keskikaiteita.
Tampereen ja Jyvaskylankin vilille kaide-
ratkaisu on tulossa.Seuraavassa pieni aja-
tusleikki, joka mielesténi kuvaa hyvin vir-
kamiestemme ja eduskunnan tapaa pait-
tda meitd kaikkia koskevista asioista.
Vaimo on odottanut koko pdivan tar-
keata puhelua. Puhelua ei syysti tai toises-
ta ole kuulunut. Perhe menee yhdessi
saunaan.Aviomies peseytyy ennen vaimo-
aan.Hinen ollessa portaissa matkalla ala-
kerran jiikaapille noutamaan pullollista
olutta perheen ainut puhelin soi, minka
vaimo kuulee kylpyhuoneeseen. Han ryn-
tad kylpytakki paillaan portaisiin, ohittaa
miehensi sisdkautta, mutta pahaksi on-
nekseen hin liukastuu lakatulla puupor-
taalla astuessaan marilli jalalla askelman
sellaiselle osalle, joka ei ole normaalissa
kaytossa kulunut. Liukastumisen seurauk-
sena hin kaatuu ja lyo padnsa portaisiin.
Mikain ylla esitetyista asioista ei yk-
sistdan ole vaarallinen, mutta vaikuttaes-

s
toimittajan
terveiset

saan samanaikaisesti, tuloksena olla hen-
genvaarallinen tapahtumaketju.

Valtiomme virkamiehet ja kansanedus-
tajat miettivit keinoja ja mahdollisuuksia
vilttida kansalaisia uhkaavia vaaroja. Paa-
tosti tehdessddn heitd ohjaavat poliitti-
set intressit ja kdytettavissd olevat varat.
Yleensi valitaan sellainen keino, jonka
kustannukset kohdistuvat suoraan yksi-
I6n maksettaviksi eivitkd taten kuormita
valtion taloutta. Niin tehden heille jia
enemmin rahaa omiin palkkoihinsa tai
hyville kavereille jaettavaksi.

Miki olisi tehokkain keino vilttaa ta-
man tyyppiset porrastapaturmat?

Kielletdan portaiden kiytto ja raken-
taminen. Ei taida onnistua, silld kyseessa
on sama asia kuin kiellettdisiin autoilu tai
vield pahempaa, kiellettiisiin moottori-
pyoriily. Sdannét ja maaraykset ovat edul-
lisia, mutta niitd on valitettavan helppo
rikkoa. Jos esimerkiksi ohittaminen por-
taissa tai kulkeminen portaissa marin ja-
loin olisi kielletty, niin olisiko vaimo tassa
tilanteessa noudattanut maaraysta ja jat-
tanyt kiiruhtamatta puhelimeen?

Tuskinpa.

Koska jotain on kuitenkin tehtavi, niin
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portaiden rakentamiseen madratidan por-
rasvero ja portaikkoihin valvontakamerat,
jotka valvovat portaissa liilkkumista. Nau-
hoja tarkastamaan palkataan neljilym-
mentikaksi (KH 42) yliopistotutkinnon
suorittanutta virallista valvontanauhan-
tarkastajaa.

Jos nauhoilta ilmenee porrassaantojen
rikkomisia, niin rangaistuksena on rikkeen
vakavuudesta riippuen yhden tai useam-
man saunaoluen menettiminen tarkasta-

jien virkistysjuomavarastoon. Mitd suu-

rempi kaljamaha sitd suurempi on menet-
ettivien olutpullojen madra.

Miten tuo teksti liittyy eri instanssien
esityksiin liikenneturvallisuuden paranta-
miseksi? Siten, ettd halpana keinona saa-
da liikennekuolemat ja vakavat loukkaan-
tumiset vihenemiin on luoda lisad maa-
riyksid ja asentaa valvotakameroita tai
erilaisin estein vaikeuttaa liikkumista.

Mairiyksia kiristamalla ei kuitenkaan
saavuteta riittdvaa lopputulosta.

Todellisia vaikuttavia tekoja olisivat
liikenneympiriston turvallisuuteen tih-

tadvit teot sekd yhdyskuntarakenteen
muuttaminen sellaiseksi, ettd ihmisten tar-
visisi liikkua autoillaan mahdollisimman
vihin, jotta mukavat mutkatiet jdisivat
pelkistaan motoristien nautittaviksi. Nyt
liikkumista yritetdan rajoittaa nopeusra-
joituksilla ja muilla madrayksilla, syy kas-
vaviin liilkennemiriin on kuitenkin muu-
alla.

Esimerkissani portaiden pintamateri-
aaliksi olisi laitettu mySs markana riitta-
vin kitkan antava aine. Puhelin olisi asen-
nettu my®s ylikertaan ja/tai kdytossa oli-
si vield puhelinvastaaja. Ehki olutta tayn-
ni oleva jadkaappi yldkertaan rakennetus-
sa vilpolassa olisi myds auttanut.

Nykydan meididn kansalaisten omaa
ympéristdd parantaviin kohteisiin tarkoi-
tetut rahat menevit verojen tai muiden
veroluonteisten maksujen maksamiseen.

Vepa

Seuraavan lehden
aineistopaivd on

9.7.
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Olli ”Koneolli” Lehtinen ja Jocke Ryhidnen lammittimassa

pyoriaan Eldintarhan urheilukentalla. Ollin nykyisin omistama
Norton Manx on Eltsun yhden suuren sankarin Raine Lampisen
aikanaan kidyttama pyora.

MOOTTORIPYORA-
KILPAILUPERINETTA
HELSINGISSA

Pazkaupunkiseudulla oli kevaalld kaksi
mp-perinnetapahtumaa. PaijanteenYmpé-
riajon lihtdpiivand ajettiin Kaivohuo-
neelta Havis Amandan, Esplanaadin ja
Mannerheimintien kautta Piditsin lahto-
paikalle Malmin lentokentille.

Paraatiin osallistui viitisenkymmenta
Piitsipyoraa vuosisadan alkupuolelta kah-
deksankymmentiluvun alun peleihin. Ja-
wat, Husqvarnat, MZ:tit ja monet muut

pyoramerkit niyttiytyivat padkaupunki-
laisille aurinkoisessa kevatsadssa. Kuskeina
olivat Piitsivoittajista mm. Heikki Mikko-
la, Olavi Hokkanen ja Keijo Benjaminsson.
Paraatilla juhlistettiin my&s Pitsin jarjes-
tijikerhon HMK:n 80-vuotista taivalta.
Perinteinen Eldintarhanajo ajettiin huh-
tikuun lopulla. Eltsussa rataa kierrettiin
niytdsajona ja hienossa sddssd ajettuun
tapahtumaan osallistui lahes viisikymmen-
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ti takavuosien tt-pydria ja -kuskia. Mu-
kana oli mm. useita Norton Manxeja,
Velocetteji ja tietysti my&s loppuvuosi-
en ajoissa mukana olleita Hondia. Eltsussa
mukana olleista kuljettajista ndytdsajossa
ajoivat mm. Matti Salonen ja Timo Vainio.

Eltsun kisat ajettiin ensimmaisen ker-
ran 70 vuotta sitten 1932 ja vuoden 1963

Jawa Six Days on
yksi tunnetuim-
mista Paitsi-
pyoristi. Kuvan
pyora kuuluu
Keijo Benjamins-
sonille, joka on
paitsi Paitsi-
voittaja myos
merkittiva
henkil6 joka-
keviisen kisan
jarjestelyissa.

ajo jai viimeiseksi. Kansanjuhlaksi muo-
dostunut, Aitienpaivana jarjestetty Eltsu
kerisi kaiken kaikkiaan lahes 1.5 miljoo-
naa katsojaa. My®s timan kilpailun jarjes-
tajani Helsingin Moottorimieskerholla on
ollut suuri rooli.

Teksti ja kuvat AU
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Edellisen lehden kansikuva yllitti ja ilah-
dutti — varsinkin kuvan mallia, nyt jo 12 -
vuotiasta Elmaa. Kuvassa hian on 2 vuotta
ja 4 kk vanha ja kolmas ajokausi alkamas-
sa.Tuo retki Oittaalle 6.6.92 oli Elman en-
simmadinen isin takana istuttu matka. Mik-
sei sivuvaunussa? No koska hinen paik-
kansa vaunussa oli vienyt pikkuveli Emil,
joka 25 paivad vanhana pdisi aloittamaan
motoristiuransa.Vahan timan ensireissun
jalkeen lahdettiinkin kohti ikimuistoista,
Eikan ensimmiisti ja Elman kolmatta Kon-
tiorallia jossa mm. hyytdvd tuuli kaatoi
(olut)teltan niskaamme ja muutenkin ol
mukavaa niin kuin aina retkillimme (muis-
taakseni).

Sivuvaunuyhdistelmilld matkaaminen
on ollut tirkei osa perheemme elimad
vuodesta 1990 ja kaikille asiaa joskus har-
kinneille voimme vakuuttaa, ettd parem-
paa tapaa matkailla ja viettdd kesid yhdes-
si on vaikea keksii. Homma vaatii vililla
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pitkdd pinnaa (joka kylla ainakin isdltd
katkeilee..) mutta antaa vastineeksi mah-
tavia yhteisia kokemuksia.

Olemme ajelleet padasiassa kotimaas-
sa eri kokoontumisissa ja muissa puuha-
maissa aikaamme viettden ja lapset (sekd
vanhemmat) ovat nihneet ja tehneet val-
tavasti asioita joita ilman sivuvaunua ei
koskaan olisi tullut eteen.

Lasten kanssa liikkuminen rauhoittaa
etenemisvauhtia sen verran, etti itsekin
on ehtinyt nauttia enemman maisemista
ja erilaisista tapahtumista kuin aikoinaan
soolopyérilla paikasta toiseen kiiruh-
taessa.

Ainoat, jotka harrastuksestamme ovat
ehki kirsineet ovat isovanhemmat, jot-
ka eivit ole kesdisin saaneet hoitaa lap-
sia kun vanhemmat ovat pratkilomalla...
(vitsi, vitsi)

Seuraava tarina on Elman kertomus
viime syksyna tehdyst Italian matkasta.
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Kavimme osallistumassa Moto Guzzi-teh-
taan 80 vuotis syntymapiiville. Tapahtu-
maan saapui n.12000 motoristia — eli aika
suuri kokkare kaiken kaikkiaan. Meitd
suomalaisia paikalla oli runsaat kolme-
kymmenti. Hauska reissu lastenkin mie-
lestd, vaikka liksyja joutuivatkin tekemaén

R R A R R R SRR e s

Tervehdys

joka piivd (katevid nuo tekstiviestit ja
sivuvaunuun mahtuu paljon koulukirjoja).

Mukavaa ja turvallista
ajokauden jatkoa toivoo
Kaijus + perhe
+Guzzi

ITALIAAN

Finnpartner odotti meitd Helsingin jos-
sain satamassa. Komea oli laiva, seka ul-
koa etti sisilti. Kyllahan silla kelpasi mat-
kata, aina Lyypekkiin asti! Aikaisin aamul-
la Saksassa lahdettiin ajamaan pitkin auto-
bahnia,silloin kukaan ei oikein tiennyt vie-
I minne. Kylla sekin siind matkan aikana
selvisi... Muutamien lhinnd yopymispaik-
kaa koskevien sekoilujen jilkeen 1&ysim-
me itsemme pikkukaupungista (ja teltan
sijaan ydpymistd huippuhienossa hotel-
lissa) joka kantoi nimed Kénigsbrunn. II-
lalla kdytiin sydmissa paikallisen italiaanon
pitimissa ristorante-pizzeriassa, joka oli

hienoin paikka missa meikatytto on ikind
kaynyt!

Seuraavana aamuna lahdettiin ajamaan
kohti Italiaa, ja isin ja didin tarkoituksena
oli ndyttid ensi kertaa meille (minulle ja
pikkuveljelle) matkan varrella olevat Al-
pit. Ainoa mutka matkassa oli se, ettd alu-
eella sattui olemaan hieman sumuinen saa.
Sen verran sumuinen, ettei Alppien huip-
pujen nikeminen ollut mahdollista, joten
se siitd. Vettikin saatiin niskaan ja paljon
saatiinkin, mutta hillako vilid. Italian puo-
lelle kuitenkin paistiin, ja sadekin oli huo-
maamatta lakannut. Mutta toinen muka-




va yllatys olikin sitten
Brennerin solassa val-
litseva ruuhka. Minun
ja pikkuveljen suurta
huvia olikin ohimene-
ville vilkutteleminen. Ja
italiaanot tykkasi... il-
meisesti sivuvaunut on
aika harvinaisia sielld,
silld kun ruuhkasta oli
selvitty, kohtuullisen
kovaa vauhtia ohikul-
kevasta autosta napat-
tiin valokuva... var-
maan aikamoiset
vauhtiraidat on ko. ku-
vassa! Vesisadekin al-
koi taas, ja yltyi niin ko-
vaksi ettd paatettiin
Gardajirven sijasta
yOpy4 lihempini ole-
vassa Trentossa, ja jdl-
leen kerran, hotellissa. lllalla |6ydettiin
kaupungista saksalaiset markkinat...
hmm... kummallista.

Aamulla lzhdettiin jalleen ajamaan, tilla
kertaa kohti Mandelloa. Ajettiin Garda-
jarven rantaa pitkin,ja minun ainoa muis-
tikuva koko paikasta on lihinna hotelli,
camping, hotelli, hotelli, hotelli, camping...
etti silldlailla. Lopulta pdastiin Mandelloon
asti. (Sitd ennen nimittdin eksyttiin Lec-
cossa) Kaupungin camppari oli aikamoi-
nen jarkytys sen ensi kertaa nikeville...
mutta kaikkeen tottuu! Teltta pystytettiin
ja syotiin vahdan mitd sattui koska kaikki
kaupat oli kiinni. Muutamia muitakin suo-
malaisia oli jo paikalle siunaantunut.Yo6
meni pensasaidan takana todella sikamai-
sesti kuorsaavan sakemannin réhkimista
kuunnellessa...

Seuraava aamu valkeni pilvisend, ja
piivin mittaan sadetta saatiin aikalailla.
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Mutta aurinkokin su-
vaitsi pilkistelld. Pai-
kallinen Guzzikraasa-
kauppa Agostinikin
me kaytiin katsasta-
massa. Seuraavana
paivanad kierrettiin jar-
vi (Lago di Como), si-
td seuraavana kaytiin
Sveitsin puolella Ma-
lojapassilla... eli pal-
jon tuli nahtya!!!

Koko Mandellon
kaupunki oli koris-
tautunut” juhlia var-
ten, ja joka ainoan
kaupan ndyteikkunas-
sa oli jotain Guzziin
viittaavaa; vaatteiden
keskelld tankki, lei-
vonnaisten joukossa
pienoismalleja ja Ita-
lian lippuja. . .Lopulta koitti lauantai eli var-
sinainen juhlapiiva, johon kuului mm.
kéynti tehtaalla. Puisto oli jo tupaten tdyn-
ni telttoja ja pritkia seka IHMISIA! Paiva
huipentui illalla ilotulitukseen. Siitd vain
oppia ottamaan. .. AIVAN MIELETON!!!!
Seuraavana aamuna muutamat hatihou-
sut jo ottivat ja lahtivit kohti kotia, mut-
ta emme me... Olihan edessi vield pal-
kintojen jako ym. Sieltd me suomalaiset
pokkasimmekin toiseksi suurin kerho-
palkinnon! Aplodeja, kiitos! Paikalla oli
my®s muutama japanilainen, ja nyt heraa-
kin kysymys ettd milld kyseinen porukka
oli saapunut paikan pdille. Hmm, sanon
mina.

Seuraavana (aivan liian aikaisena) aa-
muna piti ruveta meidankin pakkaamaan.
Nyyh... mutta kaikki hyva loppuu aika-
naan, ja olihan meilld vield koko kotimatka
edessd. Lahtemdankin paastiin, ja ajettiin
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aina Itivaltaan asti. Sielld sitten yritettiin
etsia campparia, mutta huonoin tuloksin.
Loysimme siis itsemme jalleen hotellista.
Seuraavana aamuna (JALLEEN liian aikai-
sin) lihdettiin menemiin. Matka jatkuikin
onnellisesti hillittdmdssa helteessd aina
Saksaan asti, jossa oli jilleen uskomaton
ruuhka. Mistd ne sinne aina niitd keksii,
on ikuinen arvoitus. Sielld oli yhdelld pat-
killi tiety®, ja yksi kaista oli ohjattu vas-
taantulevien kaistalle. Meiddn huomiota
herittivin yhdistelman edessi oli korkea
perikirry, joka pistikin jarrut pohjaan ja
rengas rupesi savuamaan. Meidan isipappa
joutui luonnollisesti my&s jarruttamaan
ja siind kivi sitten vahdn surkeasti. Niin
surkeasti, etti vaikka mitdan vakavampaa
ei kiynyt, paikalle tuli poliisi, ambulanssi
ja hinausauto. Lopputuloksena oli 10 ki-
lometrin jonot moottoritielld kumpaan-
kin suuntaan ja isilldi murtunut pikkuvar-
vas.

Meidit vietiin ADACin autolla varikol-
le liheiseen kaupunkiin. Siitd eteenpdin
kaikki sujuikin hyvin, pratkaan saatiin osa
ja yopaikkakin [&ytyi. Majatalon isénté oli
kovin ystivillinen, mika oli tietenkin mu-
kavaa. Seuraavana aamuna taas yhtd ko-
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kemusta rikkaampana lihdimme matkaan,
kohteena Soltau ja ldhinnd Heidepark-
huvipuisto. Sinne paastiin kommelluksit-
ta, ja paikan p#illd pienen etsimisen jal-
keen 18ytyi hyvi leirintaalue. Campparin
ravintolasta (johon muuten piti varata
poyti erikseen!) saatiin ihanat schnizelit,
mmm... Seuraavana piivina mentiinkin
huvipuistoon. Isohan se oli juu, ja niin oli
laitteetkin! Niisti voisi mainita vaikka Co-
lossos-vuoristoradan, joka on muuten
maailman suurin puurakenteinen sellai-
nen... nousee korkeimmillaan 60 metrin
korkeuteen, huippunopeus 120 km/h...
HUI! Makeetahan se oli! Seuraavana pai-
vini olikin tarkoitus ajaa Travemundeen
asti, misti laiva lihtisikin kohti Helsinkia.
Ja niinhdn me ajettiinkin.

Perilld oli aikaa tutustua Travemunden
kauppojen antimiin, ennen kuin ajettiin lai-
vaan. Sielld aika vierdhtikin muiden suo-
malaisten kanssa turisten. Akkii laiva oli-
kin jo Helsingin satamassa ja meilld oli 30
km ajettavana, ja sitten matka olisikin
ohi... Miljoonia kokemuksia rikkaampana
lihdettiin ajamaan kohti Tuusulaa.

Elma Ekblad



@ Teksti ja kuvat: Jarkko Vuori

Moottoripydran anvonalenemisesta

Tarkastelin hiukan moottoripyoran
arvonaleneman luonnetta Motoristi
2001/3:ssa olevassa jutussani. Tuolloin
minua kiinnosti vain kuinka oman py&ri-
ni arvo muuttuu, mutta myéhemmin
kesdisen sinitaivaan muotoaan muuttavia
pilvid katsellessani aihe rupesi kiinnosta-
maan enemman. Kuinka pilvet muuttuvat,
jaksavatko ne kiitdd vaikkapa Saksaan
saakka. Entid miten pilvet sielld kayttayty-
vit? Entd kuinka on sitten moottoripyo-
rien laita, miten moottoripyorian hinta
kayttiytyy ajan mukana? Loytyykd arvon-
alenemiselle jokin malli jonka avulla moot-
toripydran arvon muuttumista voidaan
ennustaa? Entd kuinka pyoran hinta muut-
tuu Saksassa, jossa moottoriajoneuvojen
verotus on huomattavasti keveampaa?

Malli arvonalenemiselle

Olettamus ettd pyoran arvo laskee suo-
rassa suhteessa sen kulloiseenkin arvoon
tuntuu jarkevilta. Suhteellisesti hinnan
pudotus on kalliilla ja halvalla pyoralla
sama, mutta euromairiisesti kalliin arvo
putoaa enenmin.Tama ilmio voidaan ku-
vata matematiikan maailmassa ensimmai-
sen asteen differentiaaliyhtilond

dy/dt

y

jossa dy/dt on pyoran hinnan muutos-
nopeus, eli pydraian hinnan muutos dy
(differentiaali) vastaavan ajan muutoksen
dt suhteen, y pydrin hinta ja « kerroin
joka mairai arvonalenemisen suuruuden.
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Kun differentiaalit menevit darettéman
pieniksi, yhtilé kuvaa tarkasti tietyn het-
ken tilannetta, pyoran darettéman pienta
hinnan muutosta darettdman pienen ajan
muutoksen yli. Kertoimen ¢ edessi ole-
va miinusmerkki kertoo, etta hinnan muu-
tosnopeus on negatiivinen, eli pyorin ar-
vo laskee.Yhtilo ilmaisee ajatuksen ettd
pyorin hinnan arvonalenemisen suhde
pyorin senhetkiseen arvoon on aina va-
kion o suuruinen.Tamantyyppisen daret-
témain pienten tekijoiden suhteilla laske-
misen, eli differentiaalilaskennan, keksi
englantilainen fyysikko Isaac Newton
tyvin kappaleen laimpétilan muutoksia.
Hin havaitsi ettd limpatilan laskunopeus
oli suoraan verrannollinen limpétila-
eroon kappaleen ja sen ympriston valilla.
Newtonin oivallus oli vallankumoukselli-
nen, silld hianen aikanaan oli kohtuutonta
ajatella ettd jokin muuttuisi olematto-
massa ajassa. Taman differentiaaliyhtilon
ratkaisu, pyérin kulloinenkin hinta, on
muotoa

y=ce*,

jossa ¢ on vakio ja e on luonnollisen
logaritmin kantaluku, vakio (= 2,718) jon-
ka sveitsildinen matemaatikko ja fyysikko
Leonhard Euler keksi 1700-luvulla.Yhti-
|6ss4 esiintyvd muuttuja t on aika, se il-
maistaan suhteena samaan aikayksikkéon
kuin hinnan muutosnopeus c¢. Yhtdlon
kuvaaja on laskeva eksponentiaalifunktio
jonka laskunopeuden miairaa vakio o ja
absoluuttisen tason vakio c.

Samalla eksponenttifunktiolla voi mal-
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littaa myos radioaktiivisen aineen hajoa-
mista ja sieltd onkin tullut kisite puoliintu-
misaika,

In2
t2= 2
o

jossa In on luonnollinen logaritmi, In 2 =
0,693. Puoliintumisaika t2 kertoo kuinka
nopeasti pydrin arvo puoliintuu. Puoliin-
tumisajan kaavasta nihdéin ettd puoliintu-
misaika ei riipu lainkaan pyoran alkuperii-
sestd arvosta, vaan ainoastaan pyoran ar-
von laskunopeudesta. Samantyyppisen
pyoran puoliintumisaika on sama kalliim-
malla ja halvemmalla pyoralla.

Tamai yksinkertainen malli ei ota huo-
mioon ajettuja kilometreja eikd pyoran
muuta kuntoa. Timi on perusteltavissa
silla, ettd pyorilld ajettua kilometrimaaraa
on vaikea todistaa luotettavasti, ja toisaal-
ta pyorilld keskimaarin ajetaan sama mda-
ra vuodessa. Lisdksi tarkastellessa suurta
to on muutamia poikkeuksia lukuunotta-
matta hyvin samantasoinen, eli pydrien
keskimairdinen kunto on yhtd hyva.

Havaintomateriaalin
sovitus malliin

Nyt meilld on malli pyoréin arvon alene-
miselle ja sen ratkaisu. Mallin ratkaisu
kertoo pyorin hinnan tiettyna ajanhet-
keni. Mutta mitki ovat ratkaisussa naky-
vit parametrit ¢ ja o Parametrien valin-
taa kutsutaan mallin sovittamiseksi johon-
kin havaintoaineistoon. Parametrit on va-
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littava siten, etti malli mahdollisimman
tarkoin kuvaa kdytinnossd havaittua ar-
von alenemista. Tatd kutsutaan paramet-
rien estimoinniksi.Yhden hyvin kdytetyn
ratkaisun tihin estimointiongelmaan, pie-
nimman nelidsumman menetelman, esit-
ti 1800-luvun valovoimaisin matemaatik-
ko, saksalainen Carl Friedrich Gauss tut-
kiessaan taivaankappaleiden liikkeiden
mallintamista 1800-luvun alkupuolella.
Tamin menetelmin ideana on valita mal-
lin parametrit siten ettd mallin ennusta-
man arvon ja todellisuudessa havaitun ar-
von vilisen eron toinen potenssi (nelic)
on mahdollisimman pieni. Koska fysiikas-
sa esiintyvin tehon kisite on neliéllinen,
pienimman nelidsumman menetelma vas-
taa virheen tehon minimointia jolla on jo
kiytannéllistakin lumoa. Tarkemmin pie-
nimmin nelidsumman menetelmdan ja
sen kiyton perusteluihin taloustieteessa
voi perehtyi vaikkapa kirjasta R.J.VWWonna-
cott, T. H. Wonnacott, "Econometrics”,
Wiley, 1979.

Kaytinnossa mallin parametrien esti-
mointi sujuu kitevimmin vaikkapa Micro-
soft Excelilla. Sydtetdan havaintoaineisto
Exceliin jossa on valmiina funktio LO-
GEST, jonka avulla saadaan halutusta aika-
sarjasta sovitus exponenttifunktioon ja
funktion parametrit ¢ ja o. Excelin kdyt-
timi exponenttifunktio on muotoa
y=bm*, mutta se on helposti muunnetta-
vissa kdyttimadamme muotoon muunnok-
sella c=b, a=In(m).

Kaytannon havainnot

Kiytettyjen pydrien hintoja voi keratd
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nykyisend Internet-aikakautena helposti
verkosta. Periaatteessa pitdisi tutkia yh-
den mallin ja sen yhden vuosimallin hin-
nan kayttaytymistd. Tdllaista tietoa on
kuitenkin hankala saada, se edellyttiisi
hintapyynnoistd pitkdn ajan tietokantaa
jota ei yleisesti ole saatavilla. Toinen tapa
on tutkia samana ajanhetkend eri vuosi-
mallien hintapyyntoja. Tdssd tapauksessa
pyori ei ole koko tarkastelujakson sama
silla esimerkiksi vuosimallin 1987 Honda
CBR600 on varsin erilainen kuin vuosi-
mallin 2001 CBR600.Tama ei valttamat-
td aiheuta kovin suurta virhettd arvon-
aleneman laskentaan, silla uudenkin py6-
ran hinta laskee kun vield uudempia py6-
rid tulee sitten aikanaan markkinoille. Li-
saksi kdytettyjen pydrien hinnat tuntuvat
olevan suhteessa uusien pydrien hintoi-
hin. Jos uusien py6rien hinnat nousevat
reippaasti, saattavat kdytettyjen pyorien
hinnat jopa nousta. Luultavasti vuosimal-
lien hintojen viliset suhteet pysyvit kui-
tenkin samoina.

Poimin keltaisesta porssistd (www.
keltainenporssi.fi) Honda CBR600:n
hintapyynnot huhtikuun puolelta vililta
vuodelta 2001. Kuvassa | on esitetty
Hondan arvon kehitys, siniset pisteet esit-

tavat hintapyyntoja kullekin vuosimallille
ja musta yhtendinen viiva eksponentti-
funktiota joka on sovitettu hintapyyntoi-
hin pienimman nelidsumman menetelmal-
la. Puoliintumisaika on 9,3 vuotta. Kuvas-
ta nahdaan, ettd eksponenttifunktio mal-
littaa varsin hyvin moottoripy6ran arvon
kehittymista.

Vastaavanlainen havaintomateriaalin
kerdaminen tehtiin samalle pyorille myos
Saksasta. Myyntihintojen kerdamiseen
kaytettiin saksalaista mobile.de kauppa-
paikkaa (www.mobile.de) jossa on par-
haimmillaan yli 400 000 ajoneuvoa tyrkyn.
Sieltd saatiin havaintomateriaali jonka
sovitus malliin nakyy kuvassa 2. Puoliin-
tumisajaksi saatiin 7,1 vuotta. Kuvasta
nahdadn, ettd hintapyynnot vaihtelevat
Saksassa hiukan enemman kuin Suomes-
sa. Silti saksalaisetkin hintapyynnét mal-
littuvat kohtuullisen hyvin eksponentti-
funktiolla.

Yhteenveto

Eksponenttifunktio kuvaa pyoran arvon-
alenemista varsin hyvin. Tassd tarkaste-
lussa ei tarkemmin analysoitu miti virhei-
ti syntyy siitd ettei tutkita saman vuosi-

Kuva |. CBR600:n arvonkehitys Suomessa.
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mallin pydran hinnan alenemaa, vaan sa-
maan aikaan eri vuosimallien hintapyyn-
toja.Varovasti arvioiden virhe ei ole kui-
tenkaan suuri,ja koska tulokset ovat muu-
toinkin vain suuntaa antavia, menettely on
perusteltavissa. Eksponenttifunktion kaut-
ta saatava puoliintumisaika on kiteva ka-
site maarittelemiin pyoran arvonalene-
misen nopeutta. Mitd pienempi on puo-
liintumisaika, sitd nopeammin pydran arvo
laskee.

Toinen virhe tulee siitd ettd arvonale-
nemisen arviointiin kéytettiin hintapyyn-
tojd, ei toteutuneita kauppahintoja, silld
toteutuneita kauppahintoja on mahdo-
tonta yleisesti saada kerittya. Jos toteutu-
neen kauppahinnan ja hintapyynnén vili-
nen suhde on vakio, esimerkiksi toteutu-

—

lyhyempi. Py6rin arvo siilyy Saksassa sel-
visti huonommin kuin Suomessa. Kilo-
metreja saksalaisiin pyoriin ndyttda kui-
tenkin pidemmisti ajokaudesta huolimat-
ta kertyvin samalla lailla kuin suomalai-
siinkin pyoriin.

Selittdviani tekijand Saksan nopeam-
malle arvonalenemiselle voi olla se ettd
ihmiset laittavat tietyn méaaran varallisuut-
taan moottoripyériin, pitkalti riippumat-
ta pydrien hinnoista. Jos pyorit ovat hal-
vempia, niin silloin niitd vaihdetaan her-
kemmin uusiin. Nopeamman vaihtotahdin
vuoksi pyéran hintakin laskee nopeam-
min, koska ihmiset haluavat ajaa uusilla
pyorilld ja vanhat pyorit eivit siksi ole
niin houkuttelevia.

Vaikka pyérit ovat Saksassa puolta hal-

Kuva 2. CBR600:n arvonkehitys Saksassa.
Pystyakselilla eurot.
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neet kauppahinnat keskimairin 3% alle
hintapyyntéjen, timd vakiosuhde ei vai-
kuta lainkaan puoliintumisajan laskentaan.
Virhetti tulee ainostaan silloin jos hinta-
pyynnét ovat erilaisia uudemmille ja van-
hemmille pyorille suhteessa toteutunee-
seen kauppahintaan.

Saksassa pyyntihinnat ovat puolta pie-
nemmit kuin Suomessa, johtuen padosin
maiden erilaisesta verotuskdytanndsta.
Puoliintumisaika on Saksassa melkein 25%
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1996 1998 2000 2002

vempia, ei pydran pitaminen sielld ole kui-
tenkaan puolta halvempaa Suomeen ver-
rattuna, silla pyoérien jilleenmyyntiarvo
laskee Saksassa selvisti nopeammin kuin
Suomessa. Jos Suomessa moottoripydri-
en verotus kevenee, niin todennakoisesti
moottoripydriin kdytetiin sama maira
rahaa kuin ennenkin, mutta pyoérit ovat
hienompia ja osa veronalennuksesta saa-
tavasta taloudellisesta hyodystd haviaa
pydrien nopeampaan arvonlaskuun.
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Aikui-

suudesta

Sanovat etti aikuiseksi kasvaminen on
sitd, ettd oppii sietimaan pettymyksid, lyk-
kiaamain mielihyvin saamista. Tai muita
sensellaisia asioita. lkdva vain, ettd maail-
ma ei oikein noudata mitidan kohtuutta ja
oikeudenmukaisuutta jakaessaan taman-
tyyppisida opetuksia. Joskus ei saa oppia
ollenkaan, joskus sitd tulee vailla mittaa
ja maaraa.

Pojalle tuli hankittua pyora, joka sitten
kuitenkin laukesi jo kotimatkalla.

Nooh, entistd parempi siitd tulee kun
se tulee sitten saman tien kaytya lapi.

Myyja roudasi sen Tampereelle Hyvin-
kaltd, ja antoi vield hinnastakin takaisin,
vaikka ei olisi tarvinnut - kiitoksia vain
Patrikille ja Jimmylle Porvooseen.

Vaan kuinkas kavikaan: pytty oli ollut
ennen minnin hajoamista jo melkein vii-
meisessi koossa, joten kun irronneet pa-
laset olivat raapineet sylinterin seinaa, niin
eipi siihen endd uutta méantéd saanutkaan.
Kéytetyn pytyn etsintd olikin sitten ty6-
listd, tuntuvat olevan menevai tavaraa.
Alkuperiinen maksaa ihan kohtuullisesti.
Onneksi lopulta Moto-Osien Ahtilta |16y-
tyi sopivat vihan kiytetyt osat, ja hinta-
kin oli kohdillaan.

Vaan miettikaipi, miltd nuoresta mie-
hesta mahtoi tuntua: ensin pyéran kuol-
lessa korpitaipaleelle, sitten kun isi soit-
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telee viliaikatietoja "ei 16ydy ehka l6ytyy
- meni jo - |6ytyi mutta..”

Sitten tehdaan tallilla yhdessa toita, ilta-
kaupalla, ettd saadaan pyord sopivasti
osiin. Oppiminen mekaanikoksi ei ole
helppoa tai kivaa sekdin, semminkin kun
oma isi oppaana ei ehka ole kaikkein hel-
poin.Vaan selvisipa poika siitakin kunni-
alla, toki tuli muutamat mielipahat, mutta
ne kait kuuluvat asiaan.

Montteeratessa hommaa kasaan sitten
paljastui, etti joku edellinen tumpelo oli
vetinyt kierteiti siledksi ja muuta tyypil-
listd. Siihenkin toki apu |8ytyi, mutta vas-
ta pienen odottelun ja askartelun jélkeen.

Kun pydri sitten lahti kdyntiin ja koti-
matkalle, ainakin mina olin onnellinen.

Hassua kyll4, tajusin sen vasta jilkeen-
pdin, ajettuani parikymmentéd kilometrid
pojan perissd, peliten sekd py6ran ettd
kuljettajan puolesta niin etten muista
koska viimeksi.

Mutta eihin se kasvatus tihan loppu-
nut. Isi oli tilannut vahingossa vaarin ko-
koisia kumeja, joten ylimaarainen viikon-
loppu jouduttiin odottamaan. Ja sitten,
kun vihdoin kaikki oli kunnossa, niin poi-
kaan iski flunssa. Jos tuosta ei kasva ai-
kuiseksi, niin mista sitten?

Risto Kaivola
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Varustelukierretta
Miksi, miten
taytyy varustellas

NAKYY JA SUOJAA

Ajoasu on kypirin jlkeen tirkein kap-
pale pukeutumisessa, ei siksi ettd se
loisi tyylikkdain kuvan kdyttdjastaan,
vaan siksi ettd se auttaa luomaan ajo-
tapahtumasta miellyttévin ja turvalli-
sen. Toisaalta nykyiset asusteet eivat
lainkaan hiped ulkondkddan muitten
harrastusvaatteiden rinnalla.

MIKSI AJOPUKU?

Kevyemmillakin materiaaleilla saavu-
tettaisiin limpimyyden ja mukavuuden
kannalta riittdvd suojaavuus. Ajoasun
ykkostehtdva on kuitenkin suojata
vammautumiselta tai vahentdd vam-
moja mahdollisessa onnettomuudes-
sa.Ihmisen mekaanisesti heikko keho
vaatii asianmukaista lisasuojaa kestaak-
seen epitoivottavia rasituksia.

JA SITTEN OSTOKSILLE!
Aloittelevan motoristin ei pida suin-
pdin rynniti ostamaan ensimmaista

nikemainsi asua. Kannattaa uhrata ai-
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kaa kyselemilld kokemuksia toisilta
motoristeilta, seka kdyda useammissa
liikkeissa tutkimassa valikoimia. Piatos
on kuitenkin tehtivi itse, ja suodatet-
tava myyjien seka kavereiden oman
ylistyksesti ne asiat jotka ovat itselle
tirkeitd. Puvun istuvuus on tirked seik-
ka, tdytyy sovittaa useita asuja ja mie-
lelldin oman moottoripyoran paalld is-
tuen. Silloin ajoasennon aiheuttamat
rypyt ja ahdistukset tulevat esiin pa-
ka silloin suojaavuus heikkenee oleel-
lisesti, suojien paistessa kiertymadan
vaariin paikkoihin. Liika tiukkuus taas
aiheuttaa ongelmia pukeutumisen ja li-
sivaatetuksen kanssa sekd puutumista
pitkilla matkoilla.

Tunnettu valmistaja on hyva takuu
asun toimivuudesta ja turvallisuudes-
ta, mydskin mahdolliset laatuongelmat
voi hoitaa helposti, jos niitd tulee.

Tassikin pitee se perussdanto et-
tei halpaa ja hyvii, ikévi kylld, ole ole-
massa. Kannattaakin katsella vahankay-
tettyjd laatupukuja joissa on hinta jo
pudonnut kohtuulliseksi, ndin voi paas-
ta hyvain asuun hyvinkin puoleen hin-
taan. Mittapuku olisi istuvuuden suh-
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teen hyvi ja kallis ratkaisu, mutta siind
tdytyy ostajan tietdd paljon tekijastd
seka hanen kayttimistaan menetelmis-
td, koska materiaalit ja saumojen ra-
kenteet ovat todella tirkeita.

RAKENNE JA MATERIAALIT

Tédna paivana on onneksi paneuduttu
kiitettavasti ajoasujen turvallisuuteen.

Endd ei yksiselitteisesti voi sanoa
etta esimerkiksi nahkapuku olisi koko-
naisuutena tekstiiliasua turvallisempi,
taikka pdinvastoin.

Pintamateriaalin on kestettiva ole-
tettuja rasituksia repeamatta. Uusim-
mat tekstiilit ovat tdssd saavuttamassa
nahkan asemaa, joka vield hyvanlaatuis-
ta nahkaa kdytettdessd, on tietadkseni
huippuluokkaa. Tekstiili asuissa on pa-
nostettu oikeisiin materiaaleihin oi-
keissa paikoissa, jolloin onnettomuu-
dessa suuriin rasituksiin joutuvat alu-
eet on vahvistettu kalliilla ja kestavilla
kankailla kuten esimerkiksi kevlar-yh-
distelmilla.

Saumat ovat yksi ajoasun heikkous
jos ei niihin ole kiinnitetty riittavaa
huomiota. Yksinkertainen neulos hei-
kolla langalla ei tule kestamaan kulu-
tusta,jopa muutaman vuoden normaa-
lin kdyton jilkeen saattaa nahda ris-
paantuneita saumoja jotka eivit tule
pitimaan onnettomuustilanteessa.

Turvasuojat nivelten ja seldn suoja-
na on oltava kohtuullisen kovat seka
jaykat ettd ne kestaisivat iskuja, suo-
jaten herkkia nivelid rikkoutumiselta.
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MUKAVUUS

Mukavuus on my0s osa turvallissuutta
ja siind ovat tekstiilipuvut menneet
yleisesti katsoen ohitse nahkoista.Tas-
ta syysta nahkat ovatkin jadamassa la-
hinna erikoistarkoituksiin kuten kilvan-
ajoon sekad yleiseen elvistelyyn tarkoi-
tetuiksi vaatteiksi.Asuihin liitetyilld kor-
kean teknologian tuotteilla kuten hen-
gittavilld kalvoilla on niistd saatu kehi-
tettya todellisia yleisvaatteita joilla voi
ajaa niin sateella kuin poudallakin. On
huomattava ettd esimerkiksi nahka ei
varsinaisesti hengitd vaan se imee ihon
kosteuden itseensi ja haihduttaa sen
melko hitaasti ulkopinnaltaan. Satees-
sa ja kostealla ilmalla kuten my&s hi-
koillessa,voi nahkapuvusta tullakin var-
sinainen nestesiilio, joka ei ole varsin
kevyt eikd mukava.

Kankaiden apuna kdytettavissa kal-
voissa on suuria eroja toimivuuden se-
kd my6s kestdvyyden suhteen. Kaikki
kalvot eivit ole varsin hengittavidkaan,
markkinoilla on paljon "sutta ja sekun-
daa”. Tunnetuimmat valmistajat anta-
vat takuun tuotteensa toimivuudelle
vaatteen elinidksi, asiaa kannattaa ky-
sya.

Hengittavilld kalvolla varustettu
asukaan ei toimi suoraan iholla koska
se vaatii toimintatilaa, jota taas saadaan
oikealla alusasulla eli hikikerrastolla.
Ihoa vasten oleva kalvo tukkeutuu eika
voi siirtdd kosteutta eteenpdin. Tastd
johtuu useasti puheeksi tuleva taka-
puolen kastuminen, koska perilihakset

hikoaa penkkia vasten ja kangas ei ime
itseensd mitdin, eikd paise tuulettu-
maan muovista istuinta vasten. Saman
ilmién huomaa kovalla sateella jossa
vesi estdd kalvon hengittamisen, ja il-
man vuorta taikka alusasua puku tun-
tuu iholle kylmalta.

HANSIKKAAT

Mahdollisimman tukevat ovat parhaat
useimmissa tapauksissa, mutta on huo-
mattava etti kisineet on tehty siten
etti niilld voi kiyttda esteettd pyoran
hallintalaitteita. Suorasormisia sormik-
kaita tarjotaan vielakin useasti ajohans-
koina, muotoon ommellut ja vahvis-
tetut ovat kuitenkin ne ainoat oikeat,
ne eivit painu rypylle ahdistaen sor-
mia. Erilaisten kalvojen kestaminen
hansikkaissa on ongelma, koska ne jou-

tuvat koviin taivutuksiin ja lisaksi sau-
moja on paljon. Harvinaisuutena voi
I6ytad vedenpitdvit sekd hengittavat
hansikkaat jotka todella toimii.

TARKEINTA

Kaikkein tiarkeinti on kaikessa pukeu-
tumisessa kuitenkin se ettd pukeu-
dutaan varusteisiin jotka on tarkoi-
tettu moottoripydriilyyn. Farkuilla ja
t-paidalla varustelusta voi tulla ikui-
set muistot, jotka eivat ole jarin mu-
kavia.

Toiseksi ei pida uskoa kaikkea mita
vanhat ukot kirjoittelee lehtiin, kannat-
taa kuitenkin miettid voisiko niissa ju-
tuissa olla jotain peraikin,

Lanskari

Il 3 -2 00 2
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Kevitauringon paistaessa tybhuoneen po-
lyisista ikkunoista suoraan kilpirauhaseen
iskee mieheen levoton olo, joka ei pel-
killa kahvinjuonnilla poistu. On taas se
aika. Lumi vahenee katoilta ja kaduilta tip-
pa kerrallaan, ja jossain nikyy jo kuivaa
asfalttiakin. Levottomuus kasvaa, eika pur-
kautumistieta |6ydy. Lahes paniikinomai-
sessa tilassa sitd ryhtyy paukuttamaan
ndppdimistod etsien edes jotain lievitysta.
Paa suoltaa ajan kultaamia muistoja ko-
kemuksista kaksipyoraisen paalla.Vilitilin-
paitos syntyy.

Tama on kertomus erdin nimeltamai-
nitsemattoman motoristin kahdesta en-
simmadisestd "kesastd” ja niihin liittyvistd
kokemuksista. Kesdt ajoittuvat vuosille
97 ja "98, ja niitd yhdistavat motoristin
ensikokemukset todellisuudesta, mukaan
lukien eri asteiset yhteenotot ystiviemme
sddn, tienpinnan tai eldinten kanssa.

OSA 1: JAATYNYT,
MUTTA ONNELLINEN

Puolentoista kuukauden kirvistelyn ja tar-
jousruljanssin jilkeen 26. maaliskuuta
1997 kertomuksemme padhenkilosta
(kutsutaan hdnta vaikka koodinimelld
Samppa) tuli virallisesti vuosimallia 1981

24

olevan Suzuki GS 1000 G:n neljis omis-
taja. Koska tuolloiset sidolosuhteet eivit
vield suosineet motoristitoimintaa, pyo-
ra siirrettiin kaverin pakettiautolla osto-
paikasta, Isostakyrostd Sampan kotiker-
hon,WasaMC:n tiloihin. Kuten lukija saat-
taa arvatakin, tastd alkoi kaksi viikkoa kes-
tanyt hilliton puunaus- ja kiillotusope-
raatio, joka ainakin Sampan omasta mie-
lestd nosti py6ran arvoa useammalla tu-
hannella silloisella markalla. Siirryttiin huh-
tikuun puolelle, ja sddolosuhteet alkoivat
ruokkia ajohaluja yha enemman.
Viimein huhtikuun puolenvilin aikoi-
hin kavi paine lilan kovaksi,ja Samppa van-
hempien motoristien neuvosta soitti au-
rinkoisen lauantaipaivan kunniaksi vakuu-
tusyhtion vastaajaan ja ilmoitti seisonnan
padttymisestd. Jo muutama hetki puhelun
jalkeen uutuuttaan kahisevilla ajovarusteil-
la kuorrutettu Michelin-ukko saapasteli
ylpednd kerhotiloihin ja ryhtyi paikalla-
olijoiden vitsailujen saattelemana puske-
maan pyoradnsa kerhon lastauslaiturille.
Viiden hikisen minuutin jilkeen pyora
seisoikin onnellisesti hyrskyttien lihto-
luiskan darella. Kerholaisten, ainakin Sam-
pan mielestd kateelliset, kehotukset tar-
kistaa py6ran sytytysjohdotukset (kerhon
tv:n kuva sai omituisia hairiditd pyoran

M OTORISTI 3 -200 2

ollessa kiynnissa) kaikuivat kuuroille kor-
ville, kun innokas kruisailija hyppasi py6-
rin satulaan ja karautti matkaan.

Ensimmiinen toimenpide aloitettaes-
sa matkaa oli tietenkin varmistaa, ettd aje-
lu ei yhtikkisesti paattyisi johonkin havet-
taviin aloittelijan virheeseen, joten Samp-
pa kaartoi kerhon lihelld olevan huolto-
aseman pihaan.

Sivuseisontatuki hallitusti ulos (tata oli
kerholla iltaisin kuivaharjoiteltu), tankin
korkki pois, kypard pois, hanskat pois, in-
nostuksesta tirisevin kisin 99-pistoolin
suu tankkiin, uudestaan hanska kiteen (pi-
ru kun on pistooli kylma), ja tankki piri-
pintaan. Tankin korkki kiinni, hanska uu-
destaan pois (mihis perhanaan ma nama
nyt lykkédan?), hanskat kypéran sisdin, ja
sisille maksamaan. Palatessa pyorille tuli
kisiin kylma, joten hanskat ensin kiteen,
sitten hetken kestdnyt tuumaustauko
(niin, se kypara), hanskat uudestaan pois,
kypari paihan, ja vasta sitten hanskat
kateen.

Ensimmaiinen oppitunti kdytannon
moottoripydriilyssa: Pysahdyttdessa kyl-
man kelin hanskat aina ensimmaisena pois
kadesti, ja viimeisend kiteen ennen lih-
tod.

Tankkauksen jilkeen Samppa pditti
pardyttid yllatyskaynnille vanhempiensa
luo, jotka asuivat Teuvalla, n. 80 km Vaa-
sasta eteldin. P44 pystyssi ja selkd suora-
na keskustan lipi ja moottoritielle, piti-
han masiinaa paasta testaamaan.

Moottoritielld Samppa kuitenkin ha-
vaitsi ettd kevdinen sivutuuli, kattamaton
pyori ja vahiinen ajokokemus (tima vii-
meisin tunnustettiin sitten vasta mychem-
min) saattavat muodostaa vaarallisenkin
yhtilén. Moottoritielld 160 km/h vauh-
dista sivutuulessa suoritettu tiysperavau-
nullisen rekan ohitus aiheutti innokkaalle
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motoristinalulle sen verran ylimaaraista
ohjelmaa, ettd Samppa paditti vastaisuu-
dessa, ainakin niin kylmilld keleilld, pitay-
tyd suurin piirtein nopeusrajoitusten
sallimissa rajoissa.

Koska kuitenkin oli vasta alkukevit, piti
vierailu suorittaa péivinvalon (ja plus-as-
teiden) vallitessa, etenkin kun seuraavak-
si paiviksi oli luvattu lumisadetta. Meno-
matka sujuikin auringonpaisteessa ja kui-
valla tielld, mitd nyt sivutielle siirrytties-
si tuli yhdessa mutkassa vahin toistasa-
taa metrid pitkd luminen kaistale, joka
vakuutti Sampan pédteilld pysymisen
eduista.

Vanhempiensa pihaan kaartaessa mies
sitten tdyttyikin ylpeydestd, jopa siind
mairin ettd vanhemmat kutsuttiin ulos
katsomaan menopelid moottorin pako-
ainien eika ovikellon avulla. Kun vierailu-
kohteen edustajat sitten paivittelivat il-
man kylmyyttd ja ajankohdan aikaisuutta,
niin Sampan oli helppo kommentoida ker-
holla opituin lausahduksin; "Kylld nailla
kamoilla parjaa, nehdn kdyttdd ndita kelk-
kaillessakin” ja "Etteko te tierd ettd Sua-
mes mp-kausi alkaa jo ennen vappua, kat-
tokaa ny noita teitd, nehan on ollu kuiva-
na jo monta pdivad”. Kummasti siind mie-
hen rinta kaareutui ulospiin, kun kom-
menttien havaittiin viela menevan lapikin.

Kuinka ollakaan paluuajankohta siirtyi-
kin sitten vihan myohaisemmiaksi kuin oli
tarkoitus, pyorai startatessa oli aurinko
jo melkein metsénreunassa.Tama ei kui-
tenkaan Samppaa huolettanut, olivathan
varusteet osoittaneet toimivuutensa jo
tulomatkalla. Mitd nyt muutaman asteen
pudotus limpétilassa voisi vaikuttaa? Ajo-
reitin muutoksen aiheuttama lisdys mat-
kaan ja matka-aikaan ei vield tdssi vaihees-
sa tullut mieleenkaan.

Ensimmiiset parikymmenta kilometria

25




matka taittuikin ihan mukavasti,auringon-
lasku pilvettomalta taivaalta oli kaunista
katseltavaa, ja Samppa alkoi (tai ainakin
oletti alkavansa) ymmartamaan moottori-
pyoriilyn viehdtysta yha syvemmin. Jos
kerran jo ndin aikaisin kevailla touhu on
nain mahtavaa, niin miti se onkaan kesike-
leilld. Haaveilua rupesi kuitenkin yha
enemman hairitsemdan sormenpiissa
tuntuva viileys. Ja kun oikein tunnusteli,
niin sama viileys tuntui varpaissakin.”No,
onhan téilla melko kylma, eihan nuo hans-
kat ja saappaat nyt ihan kaikkea kylmyyt-
td voi ulkona pitda” -Samppa ajatteli ja
jatkoi haaveilua ensikesdn pyoriareissuista.
Mihin olisi kiva menna, mita tehdi, asuisiko
sielld Iahelld ketddn vanhaa tuttua, jonka
luokse voisi pistdytyd noin ohimennen, ei
toki py6raa esittelemain, vaan ihan muu-
ten vaan, kun viimeniakemisestd on niin
pitkakin.

Kolmisenkymmenta kilometria ennen
Vaasaa oli aurinko jo laskenut, mutta va-
laisi vield taivasta. Sivutieltd Sampan eteen
pukkasi sitten yksi auto, jonka vuoksi kus-
kimme rupesi havainnointikyvyttomia au-
toilijoita kiroillen jarruttamaan, oikeaop-
pisesti, sekd etu- etta takajarrulla. Jostain
syystd kidsky oikeaan kidteen jumittuikin
jonnekin kyyndrpdin ja ranteen vilimaas-
toon, eivitkd sormet liilkkuneet ensinkaan.
Onneksi jalka sentddn vield pelasi, eika
Samppa joutunut tekemdin auton kans-
sa lahempdd tuttavuutta. Tilanteesta oi-
keutetusti suivaantuneena han kuitenkin
paitti ohittaa tuon julkean kulkuvilineen.
Oikean ranteen vaantoyrityksen ainoa tu-
los oli kyyndrpain liikkeesti johtunut hie-
noinen kiihdytys. Corollan kadotessa ho-
risonttiin Samppa viimein herisi tunnus-
telemaan kroppansa limpétilaa. Oikea
kasi oli selkedsti jadssa. Kaasun kaytt6 on-
nistui, kun siihen oikein keskittyi, mutta
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mitddn salamareaktioita siltd suunnalta
olisi aivan turha odottaa. Vasen kisi oli
melkein yhtd koppurana. Onni onnetto-
muudessa oli, ettd sormet olivat jaghmet-
tyneet kahvan muotoisiksi, joten kytki-
men kdyttd onnistui kutakuinkin kaytta-
mailld koko kroppaa kahvan vetimiseen.
Vasen jalka oli turta, seisominen sen va-
rassa ei endd ollutkaan aivan itsestddn sel-
va asia. Onneksi jarrujalka sentdin oli ku-
takuinkin ok, olihan tuuli vasemmalta pu-
haltaessaan tyontianyt lohkon lammitta-
maa ilmaa jalalle lihes koko matkan ajan.

Vaihtoehtoja miettiessdan Samppa paa-
tyi kahteen mahdollisuuteen. Joko yrittad
paastd kohmeisena kerholle koko kau-
pungin lipi (vahintddn kymmenen ris-
teystd, joista kahdessa valot) tai sitten yrit-
taa pysahtya seuraavalle P-paikalle limmit-
telemdin. Koska tissa vaiheessa harras-
tusta mahdollisuus kaatumiseen julkises-
ti (joko risteyksissa tai viimeistdan ker-
holla) ei tullut kuuloonkaan, p3itti urhool-
linen kuskimme kokeilla saisiko ajokkinsa
pysdytettya seuraavalle P-paikalle, sillakin
uhalla ettd auringon kadotessa kokonaan
ilman lampétila laskisi todella alas.

Vihdoin tienpientareella tuli vastaan si-
nivalkoinen P-kuvio, jonka alla luki 500
m. Samppa alkoi hillittdman reuhtomisen
ja riehunnan saadakseen vaihdettua vaih-
teen viitoselta vapaalle.Taisipa kuskimme
paastad pikku helpotuksen huokauksen-
kin kun mittaristoon vihdoin syttyi se iha-
na vihred valo. Kaarto levahdyspaikalle on-
nistui mitenkuten, ja vihdoin pyora myos
pysahtyi.Viimeisen lyhyen kauhunhetken
Samppa koki kun py6ran pysahdyksiin jar-
ruttaneella jalalla kuin piti ajokki myos
pitda pystyssa; kylmyyden hidastama mo-
toriikka antoi hetken odottaa itsedén en-
nen toimimistaan.

Jannittamalla kaikki vasemman jalan li-
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haksensa dirimmilleen sai kohmeinen
mies vihdoin sivuseisontatuen ulos, ja py6-
ran kallistettua sen varaan.

Sadatellen alkoi Samppa verryttele-
main jadtyneitd kehonosiaan, vannoen
ettei endi koskaan lihtisi niin myohain
ajelemaan. Kyykkyyn-ylos liikkeelld jalat
vertyivitkin melko nopeasti,ja samalla sai
lammiteltya kasia pitamalla niiti mootto-
rin lohkon piilld (tietenkin hanskat ka-
dessd). Ohiajavien autoilijoiden ilmeet oli-
vat nikemisen arvoisia, kun he havaitsi-
vat levihdyspaikalla kuurupiiloa leikkivan
Michelin-miehen.

Levihdyspaikalta lahto tapahtuikin sit-
ten hieman varovaisemmissa tunnelmis-
sa.

Oli saatu moottoripyoriilystd toinen
oppitunti: Miti ikind paallasi onkaan, kyl-
ma hiipii lopulta kasiin ja jalkoihin jos nii-
ti ei verryttele aina vililla.

Kerholle saapuessaan kuskimme ol
onnellinen ettei sielld ollut ketdin, vaan
hin sai kaikessa rauhassa tyontia pyéran-
si paikalleen. Hieman siipeensé saaneena
Samppa marssi parinsadan metrin paassa
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olevaan solukidmppainsa ja otti puolen-
tunnin kuuman suihkun. Ennen pehkuihin
painumista kuskimme havaitsi kuitenkin
jotain omituista. Kohmeesta huolimatta
hian mairitteli olotilansa, no, melkeinpd
onnelliseksi. Uni tuli helposti,ja mies nuk-
kui koko yon kuin tukki.

Seuraavana paivana Samppa olikin sit-
ten jo sen verran palautunut kylmasts, et-
ti alkoi harkitsemaan uutta reissua, kun-
han yéll4 satanut |0 cm:n lumikerros oli-
si sulanut. Lisipontta tdhin tietenkin an-
toi kerholla rehvastelun “kavin jitkit ei-
len Teuvalla.Vihi oli kylyma tulles, mutta
onneks oli kunnon varusteet” aiheutta-
ma, lihes hyviksyva murina vanhempien
motoristijisenten keskuudessa.

Kiytin tissa termid kesd tarkoittaen
sitd hieman limpimamp3d vuosittaista
ajanjaksoa huhtikuun alusta syyskuun lop-
puun.

Sami Luoma
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Motoristien
yokahvila

Vehoniemen automuseon kahvilaa piti-
vdlle pariskunnalle Aki ja Leila Suutarisel-
le pitkahti mieleen hyvi ajatus pelastaa
motoristit ajamasta korttelirallia kaupun-
gissa. He ajattelivat kilpailla kaupungin k-
atujen houkutuksia vastaan tarjoamalla
motoristeille yokahvilan. Heilli oli jo en-
tuudestaan hyvid kokemuksia motoris-
teista, jotka olivat torstaisin Pyynikin ta-
paan kokoontuneet museolle. Kahvilla ja
tuttuja tapaamassa kadydessi voi tutustua
my6&s museoautoihin ja hintakaan ei ole
paha, silld nayttely on ilmainen.

Pirkanmaan viidakkorumpu rummutti
kahvilasanomaa motoristien keskuuteen
ja kuuluipa viesti my&s Internetin keskus-
telupalstan sfnet.harrastus.mp kauttakin.
Perheen tytir Pauliina laati museon oveen
kiinnitetyn ilmoituksen, jossa kerrottiin
ensimmdisen yokahvilan ajankohdaksi
perjantai 3.5.Vaikka radiomainonta jitet-
tiin tilld kertaa viliin, saapui paikalle arvi-
on mukaan noin |50 pydrai, miki todel-
la ylldtti kahvilan pitdjat. Keittiossa kei-
tettiin kahvia ja paistettiin munkkeja tiy-
si hoyry pailla.

Paikalle saapuivan my&s Arttu Heinild
ja Minna Kiukas Tampereelta. He olivat
pon-ganneet tiedon yokahvilasta Aamu-
lehden artikkelista, jossa kerrottiin vappu-
pdivan museoautoajelusta. Jutun viimei-
selld rivilla oli ollut pieni maininta tule-
vasta tapahtumasta. Minna totuttelee nyt
toista kautta kyytildisena Artun Suzukin

28

vauhdittamana.Toisen pydrin hankinta saa
vield odottaa.

Runsaasta kiinnostuksen innoittamana
yokahvila pidetddn auki joka toinen per-
jantai. Tarkemmat paivimairit 16ydit ti-
man lehden mainoksesta.

Veijo Anikiinen

Minna Kiukas ja Arttu Heinili
dkahvilan himyssi.
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MOTORISTIEN
YOKAHVILA

VEHONIEMEN AUTOMUSEO
JA KAHVIO AVOINNA
PAIVITTAIN 10-19. MUSEON
JATKUVASTI VAIHTUVAAN
NAYTTELYYN VAPAA PAASY

TERVETULOA MYOS MOTORISTIEN YOKAHVILAAN
KLO 22-24 JOKA TOINEN PERJANTAI 31.5., 14.6., 28.6.,
12.7., 26.7., 9.8., JA 23.8.
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VEHIEMEN AUTOMUSEO

Porin

Vehoniemenharjuntie 92,

36570 Kangasala Kaivanto

Puh. 03-376 7795, 040-511 5358
www.automuseo.com
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Rohkeasti
kKisaamaan

Kesdan ensimmdiset ratatreenit on ajettu
kun mendin toukokuun puoltavilid. On
tietysti aikakin, kirjoitushetkelld ensim-
mdisiin kisoihin on endi kolme viikkoa.
Kilpakumppaneille tuli annettua reilun
kuukauden etumatka, ovathan jotkut
treenanneet jo padsidisesta lahtien.
Olin viimekautisia kierrosaikojani nel-
ja sekuntia jdljessa, silti vauhti tuntui helk-
karinmoiselta. Syy vauhdin tuntuun oli aja-
mattomuudessa, en ollut noussut pratkan
selkddn sitten viime heindkuisen kaatu-
misen Alastaron kisassa. Pienestd kytki-
men luistamisesta huolimatta py6ra kyl-
13 liikkui hyvin, mutta halusin tarkistuttaa
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kuitenkin moottorin saddot. Koska kaltai-
selleni harastajalle oikeiden siitojen ha-
keminen on tdyttd hepreaa, turvauduin
ammattiauttajiin. Vein py6ran Ylojirvelle
Motokeitaaseen penkitettivaksi,enka tur-
haan.

Vaikka huipputeho ja vaantd olivat siti
mitd odotettiinkin, oli seoksissa tarkas-
tamisen varaa. 8000:lla kierroksella tulee
selked tehokuoppa ja niilld kierroksilla
lahdetddn monesti kurveista. Jotta kave-
rit eivdt ihan heittamalld kiihdytyksissa ohi
menisi, antoivat Janne ja Miksa neuvoja
suutinten ja neulojen sdatoihin. Neuvot
ovat arvokkaita, silld tarkeiltd kierros-
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alueelta oli kateissa kutakuinkin
viisi hevosvoimaa.

Mitd huipputehoihin tulee, niin
A600-luokan pydrien hyviksi ero
on noin |5 hevosvoimaa, mutta
B600-luokassa Thundercatini pitai-
si olla viela kilpailukykyinen.

Lehden ilmestyessa on ehditty
ajaa jo kauden kaksi ensimmadista
kisaa Kemorassa ja Jurvassa. Toi-
vottavasti mahdollisimman moni
teistd on mukana, katsojana tai kil-
pailijana.

Vauhdikasta kesdd toivottaen

Hannu Hayrynen
MC Muoviluoti
www.muoviluoti.fi
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MINUSTA TULEE
ISONA MOTORISTI

Olen Teukka 8v. ja meidéin alakerrassa on
moottoripyordkerhon talli. Sielld kdy pal-
Jon motoristeja. Motoristit on kivaa poruk-
kaa. Siksi istunkin sielld tallilla aina kun
didin silmd vdlttdd. Motoristit kertovat jén-
nid juttuja. Olenkin jo oppinut paljon moot-
toripyoristd ja motoristeista.

Moottoripydrdssd pitdd olla loivennettu
keula.Topi-seddn Harrikassa on jo tosi loi-
va keula. Kerhon seddt kun aina sanoo, et-
td Topin pitdd joka aamu loiventaa, ettd
se ldhtee kdyntiin.

Moottoripyordssd pitdd olla dcni. Ker-
hon sedat jaksavat aina vertailla ja puhua
ddnistd. Meiddn mummulan ldhellé on var-
maan kanssa moottoripyordkerho. Kun diti
sanoo, ettd se on huolissaan meiddn
mummusta kun se kuulee ddnid
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joka yo. Ei didin pitdisi olla huolissaan.
Motoristit on kivoja ihmisid.

Motoristit maalaavat itse pyordnsd. Ai-
nakin luulen niin koska kaikilla kerholaisilla
on eri vdriset pyordt vaikka ne on kaikki
tuotu maahan harmaana.

Kerhon parasta jitkdd sanotaan Kingik-
si. Kingi uskaltaa ajaa sisdlléikin. Kuulin, kun
kerhon sedat juttelivat, ettd viime kesdn
rotkorallissa ne oli kuunnelleet mokin ulko-
puolella kun Kingi antoi Leenalle kyytid aa-
muun saakka. Moottoripyordn renkaan rik-
koutuminen on vaarallista. Sind yénd Kingil-
td oli kumi puhjennut ja Leena joutui kéy-
mddn aamulla lddkdrissd.

Kerhon sedait pitdvdt moottoripyo-
ristddn hyvdd huolta. He puhu-
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vatkin koko ajan hoidoista”. Kingin Arie-
lissa on kai jédykkd perd. Joidenkin hoidois-
ta en osaa sanoa, mutta kerhon seddt
puhuvat jatkuvasti hyvistd peristd. Leenan-
kin kohdalla ne sanoi niin vaikkei Leenalla
olekaan moottoripyordd. Mutta niin ne
seddt vililld puhuu puskureistakin eikd
moottoripyorissd edes ole puskuria.

Motoristit pitdvdt luonnosta ja ympd-
ristostd hyvdd huolta. Eilen Topi-setd sanoi,
ettd nyt ei voi polttaa ruohoa kun on kulo-
varoitus. Kaikki seddt nauroivat ja joku sa-
noi Topi-seddlle ettd kun on ndin ldmmin,
sille ei voi edes antaa ryyppyd tai kone tu-
kehtuu. Sitten joku korjasi, ettei Topi-setd
kdytd ryyppyd, kun silld on ruiskunsa.

Aiti ei tykkdd kun mind istun tallilla ker-
hon setien kanssa. Ndin pienelle ei kuu-

lemma saisi puhua niin rivoista asioista.
Mind en ymmdirrd mitd diti tarkoittaa. Eiké
sielld ole mistddn rivoista puhuttu paitsi
kerran jostain jadhdytysrivoista mistd mind
en kadsittdnyt mitddn.

Mutta sanoi diti mitd hyvdnsd, minusta
tulee isona motoristi. Minun moottoripyo-
rdssd on ddni, loiva keula ja hyvd perd. Mind
liityn isoon moottoripydrékerhoon nimeltd
kuusysi.Vaikka luulen ettd se on jotenkin
uskonnollinen kerho.Aina kun kerhon se-
ddt puhuu kuusysistd, ne puhuu myds ldhe-
tyssaarnaajasta.

Teukka

UUSI KONTIOSTARA -MERKKI

SINA TODELLINEN KONTIOVETERAANI JOKA OLET KAYNYT LAPI
25 KONTIORALLIA JA KYLLASTYNYT VETAMAAN PERASSASI
KUNNIOITETTAVAA VUOSILAATTAVITIAA KOKOONTUMISAJOISSA.
LAITA SE KUNNIAPAIKALLE SEINALLESI JA HANKI UUSI
KONTIOSTARA- MERKKI RINTAASI TAMAN VUODEN KONTIORALLISTA.
MERKKI KERTOO SINUN KAYNEEN 25 KERTAA KONTIORALLISSA JA
SIIHEN VOIT JATKAA VUOSILAATTOJEN KERAAMISTA EDELLEEN.

M O T O RESERSEE ¥ 1 3:1- 2 0 0 2
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2.-4, elokuuta
Riihon Leirikeskuksessa

Kokoontumisajo perheille keskisuomalaisessa
perinnemaisemassa, Riihon tunnelmallisessa
leirikeskuksessa Vilppulan ja Keuruun rajalla.

Luvassa leikkejd, pelejd, saunomista, uimista,
makkaranpaistoa ym. lapsiperheiden ehdoilla.
Vahintadn yhden perheesta taytyy tulla rallipaikalle
moottoripyoralld.

Opastus Haapamaki-Ruovesi-tieltid nro 3481.
HINTA

20 €/aik. 14 €/lapsi 4-12 v.
lapset alle 4-v. veloituksetta

HINTA SISALTAA \
telttapaikan, saunat,

1 x ruokailun, 2 x aamupalan.
Sisdmajoitus lisimaksusta 15 €/hlé.
Sisamajoitustilaa rajoitetusti.

ILMOITTAUTUMISET
paula.valkeejarvi@co.inet.fi
tai 040-551 3205.
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69 SHOP HINNASTO

POOLOPAITA .....oiiiceretetseisessssissessssissssssssssssssssssssens 23,55 €
EEILLEGE omumumunssbissss sttt eemmssssrs b Mo s ot 18,50 €
ToPAITA oottt sassans 10,10 €
BUFEIT cncnoniinnciinimamiiimimismmmismiss ssmmssesssseasssrssaasessaeressessss 12,60 €
RUKAKUKSA ...t ssssesssssssessasssesses 1595 €
SIS HCUNC SO s it i asihe s 000 by si¥m im0 dbim st ..8,40 €
MONITOIMITYOKALU ... 16,80 €
B b thts s this i beuispasosions 3 bssisssiommsiinssassoputsoosresssastacreniiverson 10,10 €
MOTORISTIKANSIO ......covviuriiiiiiriiisnseisesisssissssssssssssssssssssssssessssens 5,05 €
AP CARPIERICICE . voniossstriasmisisiissisininssion sessussusssssnengrsssann 335€
LINSSITARRA ........oooiiiiiieiinecissssssesssssessssssassssasssasssens 1,70 €
e O 0,85 €
PIENTTARRA ...ttt sesessss s s s s s 0,50 €
BT RONRIRNERNRIND 1 e e ecsevsnesiscossisass s s smsssmsssassvonvisRess sssns ounenmemmamsonn 0,50 €
PYORAMERKKI P— T 18,50 €
L 8,40 €
VUOSILAATAT ......ocvitiricrnaeriesssesesssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssnssssans 2,50 €
L N 590 €
RINTANEULA ... sissssissssssssssssess s ssesssasssnans 5,90 €
L s O 9,25 €
EUROLASKIN ......otmrimiiniinenmeraeeieensesisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssens 6,70 €
SUOMEN KARTTA ......ooiitirnerinesisssisesssesssssssssssssssesssesssssssnssssssssnns 10,10 €
MOOTTORIPYORAT  CLASSIC ... 28,60 €

@15 R —— 21,85 €

SUPERBIKE ettt seans 21,85 €

CUSTOM s 16,00 €

MOTOCROSS ......oveeererreireirersernnns 16,00 €
YLEISVOITELUSPRAL ......covevumevrmerimmenimsesnsssssssssssssssssssssssssssesssssssssnses 590 €
IIIEERRMRETUAY ........concisoisssssisssissssismsnsenssssnsanesssssesasessrsssasessasessissnsssssssns 590 €

Soita ja tilaa!
69 SHOP, Asko Vesinen
Kivalterintie 22 A 12, 00640 HELSINKI
p. 09 757 1621, ty6 09 752 712, matkap. 041-469 8269
email: shop@mp69.org.

27077002
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