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Tapoja tehdi osoitteenmuutoksesi

|. Liheti allaoleva kuponki postimerkilld varustettuna Henna Saariselle

2. Liheti postista saatava "Osoite muuttuu" -postikortti Henna Saariselle

3. Tee ilmoituksesi kerhon kotisivuilla WWW:ssd '

4, Muista mainita jisennumerosi, sen saat vaikkapa timén lehden
osoiteleimasta nimesi ylapuolelta tai jasenkortistasi

— Tiydenni ja korjaa muuttuneet tietosi tilld samalla kortilla :

Osoitteenmuutosilmoitus:

| Jasennumero:

Jasenen nimi:

Uusi jakeluosoite:

Postinro ja -paikka:

Voimaantuloaika:

Muut jasenrekisteritiedot:

Puhelin:

Ammatti:

Syntymaaika:

Mp:n merkki ja malli:

Posti-
merkki

Henna Saarinen

Havumetsankatu 27 D 61
33820 TAMPERE

C OTTORIPYORAKERHO 69 RY

Nro 2 + HUHTIKUU 2002
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KEVARIKUSKIT

MP69 j ja Suomen ma
a’,rjestavat kev" al ark

MOTO-OSISTA LAHTOON KUIN LAHTOON!

renkaat asennustéineen

tarvikkeet, varaosat

ajovarusteet

vaihtopyoérat

purkuosat moottoripyoriin

— katteet, moottorit,
sahkolaitteet, mittaristot...

Meiltd myds All Right-tuotteet!

Sammonkatu 64, Tampere
Puh./Fax (03) 2557 444

SHOEI'NOLANMICHELINRUKKA*PENNZOIL
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Motoristi

Nro 2 Huhtikuu 2002. 33. vuosikerta. Moottoripy6rikerho 69 ry.
[Imestyy helmi-, huhti-, kesi-, elo-, loka- ja joulukuussa.
Painopaikka: Tekstutaso Oy & Offset, Tampere 2002
Taitto: Tmi Lehtiapu/Marja Rissanen
Postitus: Postlink Oy Tampost
lImoitushinnat: koko sivu 168 €, 1/2 sivua 92 €
Kannen kuva: Jumbo Run, Oittaa 1992

HALLITUS
Puheenjohtaja Varapuheenjohtaja Sihteeri
Tony Lind Minna Jokinen Marjaana Laine
Korteniityntie 2 Aitoniitynkatu 3 D 38 Kinaporinkatu | C 60
33980 PIRKKALA 33580 TAMPERE 00500 HELSINKI

Puh.t.  (03) 368 1604 Matka 0400 851 022 Matka 050 592 0388

Matka 0400 558 922 E-mail: minna.jokinen@mp69.org E-mail: marjaana.laine@mpé9.org
E-mail: tony.lind@mp69.org

Kassanhoitaja Kerhoeminti Pditoimittaja

Kirsi Lindfors Pirkko Herranen Veijo Anakainen

Matti Tapion katu | A2 Pihlajatie 40 A 10 Nikinvayla 9 D 16

33720 TAMPERE 00270 HELSINKI 33580 TAMPERE

Matka: 040 553 1401 Matka 040 503 0126 Puh: 040 709 2703

E-mail: kirsi.lindfors@mp69.org E-mail: pirkko.herranen@mpé9.org Email: veijo.anakainen@mp69.org

Koulutusvastaava NMR-vastaava Aluetoimintavastaava
Jarmo Jokilampi Anne Aaltonen Mikko Heikkinen
Mayravuorentie | Himeentie 77 A 9 Pikkupiiankatu | B 16
36200 KANGASALA 00550 HELSINKI 33580 TAMPERE

Puh.t. (03) 356 3770 Matka 050 368 4632 Matka 040 503 2232
Matka 0400 636 397 E-mail: anne.aaltonen@mp69.org E-mail:

E-mail: jarmo.jokilampi@mpé9.org mikko.heikkinen@mp69.org
Nuorisovastaava Jasenkirjuri Kerhotavarakauppias
Pertti Paajanen Henna Saarinen Asko Vesinen
Menkalantie 3 A 10 Havumetsinkatu 27 D 61 Kivalterintie 22 A 12
37120 NOKIA 33820 TAMPERE 00640 HELSINKI

Matka 040 556 6884 Matka 040 501 4810 Puh. k (09) 757 162I

E-mail: pertti.paajanen@mpé9.org  E-mail: henna.saarinen@mp69.0rg Puh.t. (09) 7527 1902
Faxt. (09) 7527 1327

MOOTTORI PYO R 'n' E-mail: asko.vesinen@mp69.org
KERHO 69 R.Y. Toimihenkild www-vastaava
Reija Helminen Jukka Lindfors
Osoite: Luhtaankatu 12 G 40 Matti Tapion katu | A2
PL 69, 00691 HELSINKI 33560 Tampere 33720 Tampere
| Puh: 040 760 6969 Matka 050 588 3122

Jasenmaksutili:

Merita Tampere-Hervanta 224318-12479 | E-mait E-mal: jukdcalindfors @mpé9.rg

Postisiirtotili: reija.helminen@mp69.org

800013-1427226

http://www.mp69.org |
K\ mp69@mpé69.org }j
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Juuri tillaisena paivana? Aurinko paistaa
taydeltd terilti ja limpomittarin eloho-
peakin nousee ldhelle kymmenti astetta.
Voiko ajatuksissa olla juuri muuta kuin
pyori ja mutkaiset tiet?

Tati kirjoittaessani (27.3) on allekirjoit-
taneella kevidin ensimmiiset kilometrit
takana, hain nimittiin eilen py6rin huol-
losta. Hiukan kyll3 oli jannityksen sekai-
sia tunteita, kun taas kaivoi ajovarusteita
kaapista. Ei siksi etteiko ne endi laiskan
talven jilkeen mahtuisi paille, vaan siksi
ettid kohta saa taas nousta satulaan. Mi-
tenkihin se taas sujuu! Pysynkd endi
edes pystyssi? Onkohan vield varjopaikat
jadssa? Muistanko olla tarpeeksi varo-
vainen, eikd kuin nuori ori kevitlaitu-
mella? Monia kysymyksia risteili padssa-
ni.

Mita ajattelee

matariqti

Kun sitten vihdoin sain kammettua itse-
ni pyéran selkaan ja moottori murisi mie-
luisesti menohaluja tdynnd, unohtui kaik-
ki mieless risteilleet kysymykset. Akkia
vaan liikkeelle ja baanalle.

Ensimmiiset risteykset ja jarrutukset tun-
tuivat olevan taas vieraita, mutta nope-
asti muistuivat ajamiseen liittyvat perus-
asiat mieleen. Muutaman kilometrin jal-
keen palasi mieleen epavarmuutta herit-
tineet kysymykset ja ajatus siitd, ettei tas-
si ollakaan autolla liikkeell.

Mitikohin tistd taas opin?

Ainakin sen ettei jirjelle riitd sijaa, kun
on intoa piukassa. Ja niinhdn se kai on etta
ensimmiiset ja viimeiset kilometrit ovat-
kin niitd vaarallisimpia.
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Vaijerikaiteet puhuttaa

Muista pohjoismaista, ldhinnd Ruotsi ja
Norja, tutut vaijerikaiteet ovat saaneet
motoristit em. maissa esittimaan huoles-
tumisensa turvallisuuden puolesta. Suo-
messahan tuollaisia kaiteita ei kovin pal-
jon ole, mutta suunnitelmia sellaisten
kiyttodnottamiseksi kyllakin.

Tutkimukset kun ovat osoittaneet, ettd
sellainen kaide voi olla motoristille jopa
vaarallisempi kuin perinteiset kaidetyypit.
Muun muassa tillaisten asioiden parissa
FEMAssakin painitaan. En kuitenkaan puu-
tu tissd niihin enempii, koska voitte lu-
kea FEMAn kuulumisista Annen raportis-
ta.

Yksi kansallinen asia FEMAan liittyen on
kuitenkin jasenmaksun korottaminen. Jar-
jestossd suunnitellaan jasenjirjestojen ja-
senmaksujen tuntuvaa korotusta. Muuta-
ma vuosi sitten herittelimmekin vuosi-
kokouksessa keskustelua kuulumisesta
em. jirjestdon. Silloin jisenet olivat sitd
mielti, ettd meidankin piti4 pysya FEMAn
jasenena.
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Kunhan saamme tarkempaa tietoa koro-
tusten suuruudesta, voimme miettia asi-
aa uudelleen.

Ajoneuvoromut
maksullisiksi

haillaan suomalaiseen lainsdadanté6n.
Mm. suomalaisten mp-jirjestot olivat vai-
kuttamassa etti moottoripyorit ja muut
2- ja 3-pydriiset ajoneuvot jatettiin kui-
tenkin direktiivin ulkopuolelle, eikd mei-
din siis tarvitse maksaa erityistd “pant-
tia” uuden pydrin hinnassa, joka palau-
tetaan kun ajoneuvo vieddin purkaa-
moon.

Niin toimitaan siis jatkossa autojen osal-
ta.

Kaikesta huolimatta iloista kevdttd

Tony




K4dessisi on juuri ajokauden alussa ilmes-
tyva Motoristi. Lehti sisiltdd asenteellista
”propagandaa”, jota on tarpeen néin alus-
sa korostaa, olemmehan kuin kevitlaitu-
melle ryntdiva karjalauma. Seuraavaksi
mietteitini sosiaalisesta dynamiikkasta.

Ihmisaivot ovat hermosolujen muo-
dostama dynaaminen kokonaisuus.Aivot
saavat mittaustietoja aisteilta. Mittaus-
tietojen ja aikaisempien kokemusten pe-
rusteella aivot saitdvit eri toimintoja.
Aivosaitimen ulostuloon vaikuttaa myds
hermoprosessin sen hetkinen tila. Mit-
taussignaalit voivat vaikuttaa ulostuloon
positiviivisesti tai negatiivisesti. Tilasta ja
prosessin vahvistuksesta riippuen saati-
men ulostulo voi heitella rajustikin. ”Pin-
nan palaminen” tarkoittaa rajoittavien filt-
tereiden puuttumista tai saturoitumista
aiheuttaen lihdén "karkaamisen”.

Kun puhutaan asenteista, niin niilla tas-
sa dynaamisessa aivojarjestelmassa tarkoi-
tetaan aivoprosessin ominaisuuksia (siir-
tofunktio). Ominaisuuksista riippuu mi-
ten reagoidaan mittausinformaatioon ja
myotikytkentikanavan kautta vaikutta-
vaan tietoisuuteen mahdollisista seuraa-
muksista. Esimerkiksi sakonpelko vaikut-

i
toimittajan
terveiset

taa myotikytkentikanavan kautta alen-
taen mahdollista ylinopeutta.

Edelli oleva teksti saattaa tuntua hie-
man himmeltiviltd, mutta annan tassd
pari jokapiiviistd esimerkkié aivoproses-
sin kdyttdytymisesta.

Takanasi ajaa auto melkein ”hanurissa”
kiinni.Jos asenteesi, eli aivoprosessisi suh-
tautuminen timan tapaiseen nakdaistin
antamaan mittausignaaliin on sellainen, et-
ta kainnit lisid kaasua, saa se helposti
takana tulijan mys kiihdyttimaan vauh-
tiaan. Hin on aistiensa perusteella mitan-
nut (huomannut), ettd hinen ajotapansa
arsyttdi. Kuvatussa tilanteessa on vaikea
tekemiselldin olla suututtamatta peras-
sa roikkujaa. Todennikoisesti hin reagoi
mihin tahansa antamaasi signaaliin nega-
tiivisesti. Han tietd3 ajavansa liian lahelld
ja mahdollisesti haluaa ajaa enemmin yli-
nopeutta kuin sind. Siksi hdnen aivopro-
sessinsa on huomautuksille herkistynyt.

Sinulle soitetaan kannykkaisi, kun olet
nauttimassa iltapiivikahvistasi keskustel-
len tydtovereittesi kanssa mukavasta
moottoripydraaiheisesta jutusta. Soitta-
ja kysyy, "Soitinko pahaan aikaan?”. Ky-
symyksessi on negatiivinen lataus ja vas-
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taat hinelle, ettd "Nyt en voi jutella. Soi-
ta minulle mydhemmin.”, ja jatkat ju-
tustelua kahvipdydassisi. Jos soittaja olisi-
kin kysynyt, "Soitanko hyvaan aikaan?”,
niin olisit harkinnut pidempain ja vastan-
nutkin, ”Juu, kylld tia ihan hyva aika on.
Miti asiasi koskee?”. Huomaatko eron?
Kokeilepa joskus. Itse opin timan muu-
tama viikko sitten TV:sti tulleesta doku-
menttiohjelmasta, joka kertoi menesty-
visti kiinteistovilittajasta. Han kysyi aina,
"Soitanko hyvain aikaan?”.

Huomaa itsesi ja muut ja aseta aivosa-
Atimiisi sellaiset parametrit, jotka johta-

vat kokonaisprosessin positiiviseen tilaan.
Alkoholi ja huumeet vaikuttavat yllattavil-
Iakin tavoilla prosessin toimintaan ja vas-
teisiin. Negatiivisuus luo negatiivisuutta ja
positiivisuus positiivisuutta. Olen huo-
mannut timan todeksi kasvaessani yhdes-
s neljivuotiaan tyttireni kanssa. Muka-
via lukuhetkii lehden parissa ja turvalli-
sia ensikilometreja.

Veijo Anikiinen

ECKERO LINE

Jasenalennukset vuonna 2002

alennukset:

Piiviristeily ja reittiliput (ma — pe)
Moottoripyoraliput

Hytit ja hotellipaketit

Varaukset / tiedustelut:

ECKERO LINE myéntia Moottoripyérikerho 69 ry:n jisenille seuraavat

Jasenedusta mainittava varauksen yhteydessi ja alennukset saa exsttamalla
voimassa olevan jasenkortin.Alennukset voidaan myéntaa vain Eckero Linen
omista myyntipisteistd ennakkoon varattaessa. Alennusta ei voida myontia
jalkikiteen eika sitd voi yhdistad muihin alennuksiin tai tarjoushintoihin.

Eckerd Line Ab Oy, Matkamyymild, Mannerheimintie 10, 00100 HELSINKI
Puh. (09) 228 8544 Telefax (09) 2288 5222

-20%, (la—su)—10%
-20%
-10%




Nuorten oma kokoontumisajo
Jirjestetilin Juupajoella
14.-16.6. 2002

Paikalle voit saapua
perjantaina klo 17.00 alkaen.
Kokoontumispaikka on
Pirkanmaan matkamotoristien
kerhotalo Peltola.

Keuruulle
Mantta

Vilppulaan

Peltola

Kuore-
Korkeakoski vedelle

Ruovedelle

Tampereelle

n Orivesi

Peltolaan opasteet 58-tieltd

Jyviskylddn

Kielletty yli
18-vuotiailta

Hauskan viikonlopun
hinta on g €, johon sisiltyy:

Runsaat sapuskat
Sisdmajoitus, jos muistat
ilmoittautua ennakkoon
Ohjelmaa

Skaboja

Saunontaa & uintia

K-18 tarra

Hulvatonta meininkii

* bt Ok

Ennakkoilmoittautumiset ja
lisatiedot:
Pertti Paajanen 040-556 6884

pertti.paajanen@mp69.org
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MOTORISTIN
KIRKKOPYHA

25 -26_ 05. 20()2 ISOJOELLA

..mi"

Lauantama tulevnlle on

Ka d;]:lrvella. Opasteet |

TERVETULOA'!
Kysymyksiin vastailevat:
Pekka Voutilainen 0400~65

-J
Rauni Voutllamen 04 "5792440
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fitimin enemmn pristisi,
“tuntemaan itsesi ja varusteesi

| selviyffy’mﬁfémpéramm,

= vaikeissa olosuhteissa;
= daritilanteissa
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‘ ‘W;ﬁq.j‘okﬂampl@auto-dpisto.com

Motoristi Survival
8.-9.6. Tampereella

— majoitus ja teoriaopetus Poliisikoululla
2 hengen huoneissa
— henkiinjdamiskurssin lisidksi
* 2 x iltapala
* 2 x lounas
2 x aamupala
* sauna, mukavaa seuraa
— mukaan mahtuu 40 ensimmadisti
— hinta: 35€ alle 18 v.
140 € (MP69 jasen 120 €)
— ennakkomaksut 29.5. mennessd Merita
224318-12479 tai paikanpailld

viite 2008
PORI 104 km
HELSINKI 170 km TRE KESKUSTA 4 km
2km
HERVANTA
SHELL
HESBURGER
NESTE
60
3
VAAJAKATU £ 12
Miotoristi
Survival kurssipaikka
POLIISIKOULU
AJOHARJOITTELURATA
JYVASKYLA 140 km

Lisatiedot ja ilmoittﬁuwmiset:

Koulutusvastaava Jarmo Jokilampi
0400-636 397 tai

\
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FEMAn kokous helmikuun alussa pidet-
tiin perinteisessa kokouspaikassa Antwer-
penin laitamilla. Motoristihenkinen hotelli
oli hinnaltaan ja kooltaan sopiva. Muuta-
ma keski-eurooppalainen kokousedustaja
saapui paikalle py6rilld, olihan ajokeli oi-
vallinen (+10 astetta). Suoraan mp-niyt-
telystd ja - 10 asteen pakkasesta matkalle
lihteneenia sydinalaa hieman vihlaisi py6-
ran parinoitad kuunnellessani.

Hallintoa

Antonio Perlot vaittiin 1.7 lahtien pda-
sihteeriksi (General Secretary). Erwin Re-
nette valittiin yksimielisesti jilleen presi-
dentiksi. Executive Committee jatkaa en-
nallaan jaseninddn seuraavien organisaa-
toiden edustajat: BMF, MAG UK, MCTC
Denmark, NMCU Norway, SMC Sweden,
LMI Luxembourg,MAG Ireland and MAG.
Sdantdihin tehtiin muutama pieni muu-
tos, lihinnd muokattiin saantoja nykyti-
lannetta vastaaviksi.

Daytime running light ja
hard-wired lights

DRL (daytime running light) ei ollut mu-
kana direktiiviehdotuksessa, joten FEMA
onnistui lobbauksessaan. Keskustelu hei-
kommassa asemassa olevien tienkdytta-
jien asemasta jatkuu yha.Ajovalon kdytto-
pakko pysyy edelleen kansallisen lainsda-
dannon alaisena.

Sen sijaan aloitettiin keskustelu ns.
hard-wired -ajovaloista. Tama tarkoittaa

12

~asiaa

ajovaloja, jotka ovat aina pailla kun ajo-
neuvossa on virta kytketty paille. Katkai-
sijaa valojen poiskytkemiseksi ei ole. Eri-
tyisesti englantilaiset halusivat FEMAn
vastustavan moista, silld se esim. heiken-
tad mahdollisuuksia saada py6ra kdyntiin,
mikili akku on heikossa kunnossa. Asias-
ta suoritettiin nopea kittennostodines-
tys, jonka tuloksena FEMA suhtautuu kiel-
teisesti hard-wired -valoihin. Toistaiseksi
ei kuitenkaan ole suunnitteilla mitdan ak-
tiivisia toimenpiteita.

EU:n liikkennepolitiikan
valkoinen kirja

EU:ssa on valmisteilla liilkennepolitiikan
valkoinen kirja. Kysymys on erityisesti lii-
kenteesti kaupunkialueella, seki trans-eu-
rope (halki Euroopan) -liikenteesti vuo-
teen 2010 saakka. Mukana on myds uu-
sien teknologien hyédyntdminen ajoneu-
voissa (automaattinen nopeuden valvon-
ta, dlykkait tiet, mustat laatikot, ...).
Valkoisella kirjalla on suuri merkitys di-
rektiivien laadinnassa. Kaytannossa valkoi-
sessa kirjassa hahmotellaan suuntaviivat,
joiden perusteella direktiivit laaditaan.
Ensimmaisessa versiossa ei moottoripy6-
rid ollut mainittu lainkaan. FEMA on huo-
mauttanut asiasta valmistelutyon tekijoil-
le, ja vastaanotto on ollut my&nteista.
Julkinen kuuleminen valkoisesta kirjas-
ta jarjestetddn maaliskuussa. FEMA val-
mistautuu pitdimadn tilaisuudessa lyhyen
esityksen.Tarkoituksena on osoittaa, ettd
moottoripyérit (ja skootterit) ovat osa
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likennetti, ja ne tulee huomioida my&s
kaikissa suunnitelmissa.

Paastorajat

Alunperin tiedossa oli,ettd koskaWMTC
(World MotorcycleTest Cycle) ei ole vie-
Id valmis, tullaan vuonna 2006 (euro3)
kiyttimain MECTC -testid. Kuitenkin yl-
lattdin kuultiin etti WMTC lieeekin val-
mis jo kesikuussa 2003. Genevessi (YK:n
alaisessa tyéryhmissa) EU yllttidin ilmoit-
ti ottavansa MCTC:n kayttoon (kuten
my®s Japani ja USA) euro3:ssa. Jotkut ja-
senmaat sanovat.ettd moottoripyorat vai-
kuttavat huomattavasti NOx paistoihin.
Ongelma tullee vastaan 2008 - 2012, jol-
loin sddanndkset otetaan kayttoon.

ITS

Genevessi tydryhma WP.29 tuntuu vie-
van ITS:44 (Intelligent Transportation Sys-
tem) eteenpiin joka tapauksessa. Epaviral-
lisesti moni edustaja ei ole kovin innos-
tunut ajatuksesta, mutta virallinen kanta
on myonteinen.

Ajokorttidirektiivi

Nikyvissd on, etti inssiajojen testit tuevat
\ tiukkenemaan. MAG UK halusi FEMAn
vastustavan tiukempia testejd. Peruste
kuulosti ainakin pohjoismaalaisittain va-
hintdgnkin oudolta: MAG UK:n mukaan
jarrutus ja viisté suuresta nopeudesta
vaatii harjoittelua, eika kokematonta ajo-
kokelasta pitiisi laittaa jarruttamaan 70
km/h nopeudesta, koska se vaatii osaamis-
ta. Py6ri voi kaatua ja vaurioitua, jolloin
ajokortin hinta voi nousta.Tama vaikeut-
taa ajokortin hankkimista. Marten Nor-
jasta kertoi, etta NMC toimii juuri p@in-
vastoin vaatien riittdvan tiukkoja testeja.
Keskustelu asiasta siirrettiin toukokuun
kokoukseen.
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Rider training project

Komissio on todennikdisesti kiinnostu-
nut projektista, ja asia etenee omalla pai-
nollaan.

Vaijerikaiteet Norjassa

Kuten tiedimme, ovat vaijerikaidetiet
ongelma Ruotsissa ja Norjassa, ja toden-
nikoisesti tulevaisuudessa my6s Suomes-
sa.Norjassa on tehty yhteisty&ta vaijerei-
den korvaamiseksi tai muuttamiseksi vaa-
rattomiksi motoristeille (tai ainakin va-
hemmin vaarallisiksi). Marten esitteli uu-
den vaijerimallin. Sitd on testattu tieto-
konesimuloinnein. Tietokonesimulaatiot
osoittavat selvisti, etti esitetty malli, jos-
sa vaijereiden viliss3 on kierratysmateri-
aalista valmistettu kuminen suoja, aihe-
uttaa huomattavsti pienemman iskun kaa-
tuneelle ja estettd piin liukuvalle moto-
ristille kuin nykyiset teravakulmaiset tol-
pat. Uudentyyppinen suoja voidaan my&s
asentaa olemassaoleville sementtitolpille.
Tietysti uusi malli on jonkinverran kalliim-
pi (noin euro/metri) kuin perinteinen
vaijerikaidemalli.

Byrokratiaa ja
jasenmaksuasiaa

Iitapdivilld kiytiin ldvitse enimmékseen
hallinnollisia asioita, kuten tilinpaitds ja
budjetti.Jasenmaksut tulevat nousemaan,
ja myds jisenmaksusysteemid tullaan
muuttamaan. Uudesta jasenmaksusystee-
misti tehdiin paitods toukokuussa Go-
teborgin kokouksessa.

Myés FEMAnN webbisivuja ollaan uudis-
tamassa, ja hiiden osoite tulee vaihtumaan.
Titd kirjoittaessa ei vield ole varmuutta
uudesta osoitteesta, tilld hetkelld toimi-
vin osoite on

http:l/www.fema.ridersrights.ofg.




TIN ETAPPIAJO 2002,
2 3 ° -2 5 . 080 . ‘
Matkaohjelma
Perjantaina 23.8. lihdemme Helsingisté Eckerd Linen m/s Nordlandialla
kohti Tallinnaa. Tallinnaan saavuttuamme tapaamme matkanjohtajamme
Kaija Rytkosen. Haneltd saamme tarkemman matkaohjelman.
Eestin Etappiajo ajetaan tini vuonna Haapsalun ympiristossa. Etappiajon
teemana on Viron ruotsalaiskulttuuri.Vierailemme mm. Noarootsin niemell3,
jossa tutustumme ruotsinkielispainotteiseen lukioon. Teemme paivamatkan
Vormsin saarelle, josta tietoa |8ydit osoitteesta www.vormsi.ee.
Molemmiksi 8iksi majoitumme Roostan mokkikyldan, josta |6ydat enemmadn
tietoa osoitteesta www.roosta.ee. Roosta sijaitsee 25 km Haapsalusta
Tallinnassa.
Takaisin palaamme tutulla m/s Nordlandialla sunnuntaina kello 18,
Helsingissi olemme kello 21:30.

Matkan hinta on tini vuonna 100 € + laivamatkat. Laivayhti6 ei ole vield
ilmoittanut hintojaan.

Hintaan sisiltyy Eestissi tayshoito. Nukumme lakanoiden vilissd, joten
retkivarustusta ei tarvita. Laivamatkojen hintaan sisaltyy henkilon ja
moottoripyorin matkan lisaksi kokoustilat mennen tullen.
Menomatkalla kokoustilassa on aamukahvi / -tee ja sampyla.

limoittautuminen Etappiajoon alkaa 2.05.2002.Tand vuonna matkaan mahtuu
80 henkil®4. Eestin Etappiajoon ilmoittautuminen tapahtuu MP69:n kotisivujen
kautta.

Mikili et omista internetyhteyttd, voit ilmoittautua tekstiviestilla
puhelinnumeroon 050-522 6969. MP69:n kotisivuilta, www.mp69.org, I6ydit
tarkemmat ohjeet ilmoittautumisesta.

OLE NOPEA!
JA PAIKAT

N SUOSITTU

Lisitietoja saat sahkopostiosoitteesta hanna.kortesuo@mp69.org tai
puhelinnumerosta 050-522 6969 / Hanna Kortesuo.
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BARCELONAN
TIELLA

Onko jirked kiivetdi Mount Everestille?
Onko jirked juosta maraton? Onko jar-
kei ajaa moottoripyérilla vuorokausi
yhtisoittoa naula renkaassa? limeisesti on,
silla yhden niisti toteutin kaverini Mar-
kun kanssa syksylla 2001.

Taustaa

Olen reissannut Markun kanssa mootto-
ripyorilld vuosikaudet - sekd kaksin ettd
vaimojen kanssa. Varsinaisesti pitkasta
yhtijaksoisesta ajosta innostuimme vuo-
den 1998 Kontiosta palatessamme. Tuol-
loin lahdimme liikkeelle Nuorgamista sun-
nuntaiaamuna puoli kymmenen jilkeen.
Suuntasimme aluksi Norjaan - pitihan Jaa-
meri nihda.Tarkoituksenamme oli palata
etelaan jonnekin Kuusamon tienoille yok-
si. Matkanteko maistuikin niin, ettd Ka-
jaanissa iltayhdeksaltd paitimme jatkaa
matkaa; eihian Tampereelle enda pitka mat-
ka ollut. Niini jo kolmen jilkeen aamulla
yllitimme kotivden. Ajoimme tuolloin -
mittarivirhekin huomioiden - noin 1400
km alle 18 tunnissa. Keskinopeus oli la-
hes 80 km/h, joka siis onnistui aivan "va-
hingossa”.

Iron buttista emme olleet noihin ai-
koihin kuulleet halaistua sanaa.Aloimme
kuitenkin tuon reissun jalkeen hautoa aja-
tusta matkasta idealla "paiva sinne - viik-
ko takaisin”. Jilkikasvun takia takavuosien
kolmen viikon moporeissut eivit onnis-
tu muutamaan vuoteen, joten lomapaivat
ovat tiukassa ja aika kiytettava tehokkaas-
ti.

s T1 2 -2002

Syksylla 2000 kiersimme Itameren ja
aloimme vihitellen suunnitella reissua
tyénimelld ”Andorra”. Suunnaksi valikoi-
tui keski-Eurooppa moottoriteineen. Idés-
sa liikenne, tiet ja rajat eivait mahdollista
100 km/h keskinopeutta, eika se laillises-
ti onnistu tailla Pohjolassakaan.

Valmistelu

Kesikuussa 2001 valitsimme matkamme
kohteeksi Espanjan ja ajotavoitteeksi 1500
mailia / 24 h. Ruotsin lipi emme halun-
neet ajaa, joten varasimme liput 12.09.
Hangosta lihtevdaan Rostockin lauttaan.
Heti alkuun sovimme, ettei matkan iron
butt -luonteesta kerrota sivullisille mitaan.
Niin matkan keskeyttaminen kavisi hel-
pommin ilman sosiaalisia paineita... Lisaksi
sovimme, ettd matkanteko myos keskey-
tetddn, jos siltd tuntuu. B-vaihtoehtoina
olivat pitempi aika (36 h) tai lyhyempi
matka (1000 mailia).

Keskiviikkona 12.09. kdvin vield toissa
aamupiivilli ja sitten hain moponi (Kawa
GPz 1100) huollosta - ei siis mitenkadn
viime tipassa - ja lahdin kotiin pakkaamaan
tavaroita - ei siis mitenkaan viime tipassa.
Vanhalla rutiinilla kamat olivat kasassa ja
py®ra valmiina parissa tunnissa. Toki mat-
kavaluutat, vakuutuspaperit ym.oli jo ke-
ritty valmiiksi. Hankoon piti ehtid ilta-
kuudeksi, kun laiva l3htisi kahdeksalta.

Ennen kolmea kurvasinYl6jarvelti ko-
tipihasta matkaan ja jossain Forssan tie-
noilla alkoi vesisade. Hangossa odotti tut-
tu naky: Markku ja BMW K75.Vetti valu-
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va olemuksemme hellytti laivavden ja paa-
simme ensimmadisind laivaan. Laiva oli
kovin tyhja, matkustajia oli vain n.sata! II-
ta oli rauhallinen ja nukuimme hyvit y6-
unet.

Torstaina aamupdivilld tutkimme kart-
taa - minulle on perinteisesti langennut
kartanlukijan rooli - ja tein vanhaan tyyliini
nuotit valmiiksi Barcelonaan asti n. 2000
km matkalle. Téssa vaiheessa emme vield
paittineet, minne ajaisimme puuttuvat
400 km. litapaivalla kivimme syomassa
pitkan lounaan. Ehdimmepi iltapdivanoko-
sillekin.

Matkantekoon

Aikataulun mukaisesti Superfast saapui
Rostockiin viiden aikoihin. Hakeuduimme
bensa-asemalle etsimiin todistajaa, joka
I8ytyikin viereiseltd autovuokraamolta.
Tankkasimme ja kuittiin kirjautui kellon-
aika 17:39. Matka oli alkanut!

Jatkossa kaytan matkan kertymisesta
mittarini lukemia vahennettyna 5% arvi-
oidulla virheelld. Nopeusarvot ovat mit-
tarilukemia ja kellonajat on poimittu tank-
kauskuiteista.
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1. Etappi

Keli oli todella mukava, limp&a varmaan
yli 15 astetta. Suuntasimme kohti Lyypek-
kid ja liikenne sujui hyvin niin kauan kuin
moottoritieta riitti. Sitten kohtasimmekin
reissumme pahimman ruuhkan.Aikaa ku-
lui onneksi vahemman kuin pelkasimme,
tosin ohittelimme seisovaa jonoa vililla
hyvinkin sujuvasti. Pian autobahn kohti
Hampuria alkoi ja nopeus nousi 140 tie-
noille. Pyrimme kautta matkamme pité-
main tuon vauhdin vapaalla tielld, silla
Markun Bemari on kattamaton ja kovem-
pi vauhti ottaisi turhaan voimille. Liséksi
kulutus kasvaa nopeuden myéta lisiten
tankkaustaukoja. Emmehan hakeneet
huippunopeutta, vaan tasaista keskino-
peutta...Tankille kurvasimme ennen Han-
noveria. Kello oli 20:35 ja matkaa takana
294 km /2 h 56 min.

2. Etappi

Matka jatkui illan pimennyttyd. Mieli oli
korkealla ja tie veti kohtuullisesti. Kasse-
lin maet rekkoineen ja rekkaohituksineen
hiukan hidastivat matkantekoa. Nalka al-
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koi muistua mieleen, ja pysihdyimme
wurstille ja bensalle ennen Frankfurtia.
Kello oli 23:13 ja ajettuna 594 km / 5 h
34 min.

3. Etappi

Tauon aikana alkoi sataa.Tie oli myos mar-
ki ja liilkenne alkoi vilkastua - lahestyim-
mehin Frankfurtia. Matkanteko ei kuiten-
kaan sanottavasti hidastunut,silla kaistoja
kohdassa tie peittyi sankkaan savuun, jon-
ka lomasta nakyi vilkkuvaloja. Jotain vasta-
puolella oli sattunut, ja kolmella kaistalla
seisoi liilkenne ainakin 10 kilometrin mat-
kalla. Onneksi ei meidan puolellamme...
Bensa alkoi olla vihissa Freiburgin tienoil-
la, kello oli 02:1 |, matkasta tehty 887 km
/ 8 h 32 min. Olimme hyvin aikataulussa!

4. Etappi

Pian tankkauksen jilkeen alkoi sataa kun-
nolla.Ylitimme rajan ja jatkoimme Rans-
kaan. Tiemerkinnat erosivat saksalaisista
ja alkuun ne olivat outoja. Liikennettd
maksutielli oli yllattavan paljon - lahinna
rekkoja. Matalat viliaidat ja vastaantuleva
liikenne eivit juurikaan mahdollistaneet
pitkilld valoilla ajelua.Vauhti oli ajoittain
pudotettava satasen tienoille. Moottori-
tien maksupisteet toivat pakolliset lyhyet
tauot, kun Markku kaivoi maksukorttia
sadepukunsa kitkoista. Lievd epausko ko-
ko homman onnistumisesta alkoi painaa
mieltd, ja niinp4 ajoimme reissun lyhyim-
min etapin. Kello oli 04:31, matkaa teh-
tynd | 132 km/ 10 h 52 min. Olimme edel-
leen aikataulussa ja paatimme jatkaa. Pai-
vinkoitto haamaotti haaveena mielessa.

5. Etappi

Sade jatkui taukoamatta ja voimakkaana.

M OTORISTI1I 2-2002

Ennen Dijonia kidannyimme etelddn, ja
hetken kuluttua ranskalaisten moottori-
teiden pimeys alkoi tosiaan hiirita. Ei ol-
lut nuoteista apua, kun niitd ei nahnyt!
Jouduimme pysahtymidin ainoan kerran
kartanlukua varten, mutta Markku kaivoi
sateenvarjon suojakseni. Paivan alkaessa
kajastaa pysihdyimme bensa-asemalle klo
07:09 ja pidimme puolen tunnin aamu-
croissant-tauon. Oinen sade oli tauonnut,
mutta toisaalta se oli estinyt vasymistd
tehokkaasti. Matkaa oli takana 1401 km/
13 h 30 min.

6. Etappi

Sateen loppuminen virkisti mieltd, mut-
ta my6s herpaannutti tarkkaavaisuutta.
Visymyksen ensi oireet alkoivat jo tun-
tua. Niinpa jossain Avignonin tienoilla oli
pakko pysihtyd muutaman minuutin he-
rittelytauolle. Se auttoi, ja matka jatkui
limpenevissa syyspaivissa - ldhestyimme
Vilimerta! Montpellierin jilkeen tarvit-
tiin taas bensaa, kello oli 10:17. Edellisen
tankkauksen tauko nikyi armotta, mat-
kaa oli tehty 1687 km/ 16 h 38 min. Olim-
me visyneiti ja vaivoin aikataulussa, mut-
ta yksimielisesti jatkoimme vain eteen-
pain.

7. Etappi

Matka sujui aiempaa nopeammin ja lam-
min henkiys Espanjasta sai villahousut
tuntumaan turhilta, muttei niitd poiskaan
viitsinyt riisua. Raja ylittyi kuin huomaa-
matta, ja hetken aikaa tie oli jopa mutkai-
nen...Valitettavan nopeasti autopista oike-
ni ja jatkoimme renkaan keskiosan kulut-
tamista. Todella voimakkaat tuulenpuuskat
saivat kyll3 ajolinjan vililla mutkikkaaksi,
ja vauhtia oli pakko vahentda. Tankkasim-
me A7 varrella Barcelonan kohdalla kello



12:35, matkaa tehtyn- 1950 km ja 18 h
56 min.

8. Etappi

Paitimme palata Barcelonaan kdytyimme
tankillisen paissd kdantymdssd - matka
Tampereelta Ouluun, noin vertauskuvalli-
sesti.Vaihtoehtona oli Alicante kaakkois-
Espanjassa. Kaupunkilaiset alkoivat jo ka-
rata maalle viikonlopuksi, ja liilkenne ol
vihin aikaa vilkasta ja siis hidasta. Hiu-

kan motivaatio kirsi Barcelonan jaiddes-
s4 taakse - sinne olisi ollut mukava jaada
hetikin. Karussa rannikkomaisemassa ohi-

timme Tarragonan. Kirimme hiukan lisad
vauhtia ja matka jatkui turtunein mielin.
Lampétila nousi lahelle 30 astetta, vahén
liilkaa villahousuille... Tuuli oli valilld voi-
makasta. Tankillinen riitti lahelle Oropesaa,
pysihdyimme kello 14:53, matkaa takana
2204 km /21 h 14 min.

9. (Viimeinen) etappi

Tankkauksen jilkeen teimme ensimmai-
selld rampilla u-kdannoksen, saimme kui-

18

tin moottoritien maksupisteestd ja mat-
ka jatkui jilleen kohti Barcelonaa. Ranni-
kon maisemat nikyivat paremmin taltd
rannanpuoleiselta kaistalta, mutta kylla
kelloakin tuli jo tarkkailtua. Barcelonan
keskustaan emme vielikdin hakeutuneet,
vaan pysihdyimme ohitustien bensa-ase-
malle kello 17:12.Takana oli tuolloin 2457
km ja aikaa Rostockista oli kulunut 23 h
33 min.

Olo tuntui jotenkin oudolta. Iron butt
oli tullut suoritettua! Todistajan I6ytami-
nen tuotti Yyllattavasti
vaikeuksia. Ummikko-
espanjalainen huoltis-
porukka ei osannut
auttaa, saksalainen rek-
kakuski ei kiinnostunut
asiasta, mutta lopulta
viereisen hotellin pihal-
ta |8ytyi kohtelias eng-
lantilaismies. Han lupasi
auliisti auttaa kdytydin
ensin kahvilla. Vartin
kuluttua menin kuppi-
laan etsimdin ukkoa,
vaan eipa endd naky-
nyt... Juuri kun olimme
lahddssd kaupunkiin
hotellia etsimiin, paikalle kurvasi italia-
lainen motoristi! Azzo innostui asiasta ja
kirjoitti nimensa ja osoitteensa paperiin
- mutta vannotti meitd myos lahettimaan
tietoa iron buttista itselleen.

Yhteenveto

Ajovuorokautemme jilkeen vietimme
Barcelonassa viikonlopun. Pari ajamatonta
paivaa maistui, kuten myos vilkas kaupun-
kimeininki shortsikelissa. Ruumiillisia oi-
reita en 24h-ajosta juurikaan saanut. Pdi-
ni hikoili varsinkin loppumatkasta niin, ettd
painahkaa kutitti ankarasti. Lisdksi ran-
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teissa tuntui tuulisen rantatien takia li-
sadntynyt puristus ohjaustangosta. Jalkim-
miisesti tietysti selvidisi, kun sbisi enem-
min ruisleipii, eikd kutinakaan Espanjan
auringossa kauan vaivannut. Kawa osoit-
tautui hyviksi kumppaniksi ndinkin pitkalla
matkalla!

Miti neuvoja sitten voisin antaa muille
yrittajille? Reitti kannattaa ainakin valita
niin, etta huomioi pahat lilkenteen solmu-
kohdat kellonaikoineen. Me satuimme esi-
merkiksi Frankfurtin kohdalle puoliltadin,
kun aamu- ja iltapdivisin meno sielld on
usein aikamoista matelua. Py6rin on lisak-

si syytd olla tuttu - itse en ainakaan lahti-
si suoraan kaupan hyllyltd poimitulla ajo-
killa pitkille reissulle. Etukiteen yrityk-
sestd ei mydskain kannata elimdids, jot-
ta voi tarvittaessa jatta leikin kesken. Silla
leikkizhin moottoripydriily kuitenkin
loppujen lopuksi on.

Niin, ja renkaiden pinnat kannattaa tar-
kistaa ennen lihtéd - muutenkin kuin
urien syvyys. Matkamme aikana takaren-
kaani rengaspaine laski melkoisesti, ja
syy selvisi vasta Andorrassa. Keskelld
kulutuspintaa oli paksu naula lipi ren-
kaan...

KANSAINVALINEN MOOTTORIPYORAILLJOIDEN KOKOONTUMISAJO

32. KOKKO-TREFFEN
s 1.79.6.2002

o I I
Jimangan | kauniilla ”Sautinkarilla”
o .'\é‘h noin 35 km Kokkolasta valtatie 8:n varrella, meren rannalla.
o <> — KONTROLLIPAIKKA Sautinkari: AVOINNA 7.6 klo 17.00 - 02.00
W RS @ 8.6. klo 1000 - 17.00
oﬁ“";;\.\\‘“ o 9\%:&\\9 » — OPASTUS KOKKOLASTA JA HIMANGALTA SAUTINKARIIN,
RS 00”%&‘\ o g — OSANOTTOMAKSUUN SISALTYY: leiriytyminen, ohjelmat,
4&,%\54,00 '(\\\’ $?0 ateria, kahvi, inen ja kol umisajo-tarra,
4 \‘%gﬂg) ,‘\Q; - Lauantaina erilaisia kilpailuja, seki perinteinen kokonpoltto.

~ Palkintojenjako lauantai-iltana.

— Vuotuinen Kiivijimiari n. 1000 henkili.

— ALUEELLA ON mm: Baari, sauna, uimaranta, Maretaario
mokkeji n. 40 sekii olutteltta,

~ ENNAKKOILMOITTAUTUMINEN SUOTAVA J ARJESTELY-
TEHTAVIA HELPOTTAVASTI VIIMEISTAAN 31.5. 2002
Sampo pankki 800014-328630.

MENOSSA MUKANA:
LAPINLAHDEN LINNUT

Jiirj. KOKKO MC-CLUB ry.

TIEDUSTELUT JA MOKKIVARAUKSET:  c/o Mykrii Harri, Ilkantie 24 A4,
67100 KOKKOLA. Puh. (06) 822 4656, 040 554 7063 ILTAISIN!
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Liikenneturvan seurantamittauksen mu-
kaan viime vuonna piin punaisia kiveli 21
% jalankulkijoista kun vuonna 1997 heita
oli vain 14%.

Yli 50% jalankulkijoista, jotka joutuvat
onnettomuuteen lilkennevaloissa, ovat
nuoria tai tydikaisid aikuisia, joilla on par-
haat edellytykset selviti liikenteessé. Pu-
naista pain kiveleminen on yleisempad
suurissa kaupungeissa kuin pienissd. Sade,

PYSAHDYLUNAISIIN

Liikenneturvan Ajetaan ihmisiksi -
kampanja huhtikuussa

Pysahdy punaisiin

kylmyys tai muuten huono sii saa jalan-
kulkijat kivelemaan pdin punaista her-
kemmin. Liikennevaloja noudatetaan pa-
remmin vilkkaassa liikenteessi tai kun ja-
lankulkijoiden maira kasvaa.

Teksti:
Tarja Hurtta, Liikenneturva

Liikenneturva kampanjoi huhtikuun puo-
livilin jalkeen liikennevalokayttaytymi-
sen kohentamiseksi. Piittaamattomuus
sdannoista ja itsekkyys liikenteessd naky-
vat myos punaisia pdin ajamisena ja kave-
lemisend. Niin autoilijat kuin jalankulki-
jatkin jattavat usein noudattamatta liiken-
nevaloja. Pdin punaisia meno on useim-
miten selked sdantorikkomus, ei vahin-
ko.

Autoilijat suhtautuvat punaista pdin aja-
miseen hyvin tuomitsevasti: vain ratti-
juopumukseen ja ilman ajokorttia ajoon
suhtaudutaan jyrkemmin. Kuitenkin jopa
joka kolmas auton kuljettaja Helsingissa
ajaa pdin punaisia. Autoilijalle pysahtymi-
nen on epamiellyttdvai ja usein risteyk-
seen ajetaan “vanhoilla vihreilld”. Mitd
suurempi nopeus sitd todenndkoisemmin
ajetaan piin punaista valoa. Pdin punaista
saatetaan ajaa myOs tilanteessa, jossa tie-
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detdin, ettd valo vaihtuu punaisesta vih-
reaksi viimeistdan risteykseen tultaessa.

Jalka pois kaasulta
risteyksissa

Viime hetken kiihdytykset liilkennevaloissa
ovat tuhoisia. Jalankulkijan henkiinjaamis-
mahdollisuudet heikkenevit jyrkisti au-
ton térméysnopeuden Ylittiessa 40 km/
t. Erityisen vaarallinen on risteyksen jal-
keinen suojatie. Esimerkiksi lapset nou-
dattavat usein mekaanisesti liikennevaloja
ja luottavat vihredn valon turvaan.

Jalankulkijat
eivat ole pulmusia

Jalankulkijoilla on suurempi mahdollisuus
rikkoa liikennevalosidntéja kuin jonossa
ajavilla autoilijoilla. Pdin punaisia kivele-
vien osuus on viime vuosina lisidntynyt.
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RiekkoZHotellit
PAKOLLINEN PYSAHTYMINEN

Hinnat a”(. €30/h|0/vrk Hotelli Riekonkiepissd (e MPed-jasenkortili)

[K[K Varaukset myyntipalvelustamme puh. 016-679 44 00
Ru Kansamvalmen Hotelli Riekonlinna Puh.016-679 4455 E-mail: riekkohotels@riekkoparvifi

Hotelli Riekonkieppi Fax 016-679 4456  www.riekkoparvi.fi
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@ Koonnut Keijo Lumme

Rallikalenteri
002

XXI Itapyéraralli
Aika: 3.-5.5.2002
Paikka: Saukkovaaran Sanatorio

Jarjestdji: SVKNMO nro 21 (http://home fi.
everyday.com/w-60014|/itapyoraralli/)
Yhteyshld: Sergei Haapshenkov, 050-3048498,

08-624426

Eur /hlé: 25,

Huom: Sisaimajoituspaikat menee tulojarjestyk-
sessi!

lisalmen Motoristikirkko

Aika: 5.5.2002
Paikka: lisalmen vanha kirkko
Jarjestdja:  Gospel Riders
Yhteyshlo: Pentti Puputti, 050-3510459 ja
Heikki Juntunen, 040-551560
Eur / hl6: - --
Huom: Samassa yhteydessa kristillinen kokoon-

tumisajo 4.-5.5 (kysy yht.hlolta!)

Drive-In Motoristikirkko

Aika: 11.5.2002 klo 15.00

Paikka: Liedon kirkon kenttd

Jarjestija:  Liedon srk & Turun alueen mp-kerhot
(www.liedonseurakunta.fi/)

Yhteyshl6: Ari Kyllonen t. Margit Virkkala,

02-4894122
Eur /hlo: - --
Huom: Kokoontuminen Turussa (Kupittaan
puisto) klo 12 alk., paraati lihtee klo 14.
Gold Wing EAK
Aika: 11.5.2002
Paikka: ~ Tampere, Hervannan poliisikoulu

Jarjestdji:  GoldWing Club of Finland (www.gwcf.fi)

Yhteyshlé: Ismo Pesonen, 040-7720435

Eur /hl6: - --

Huom: Paikkoja rajoitetusti, pakollinen
ennakkoilm. yhteyshenkilolle!

Gold Wing Kevdtkokoontuminen

Aika: 17.-19.5.2002

Paikka: Savonlinna,Kerimaa (www.kerimaa.net)
Jarjestdji:  GoldWing Club of Finland (www.gwcf.fi)
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Yhteyshlo: Maarit Tuuli, 040-5840581 ja
Juha Londen, 0400-6761 14
Eur / hl6:  10,-/ jasenet, 20,- / muut

Huom: 15 km Savonlinnasta.
Majoitusvaraukset 015-57511.

MC 2002

Aika: 18.5.2002

Paikka: Tammisaaren kauppasatama

Jarjestdji: Ekends-TammisaariTouring rf.

Yhteyshlé: Tarja Lonnqvist, 040-7036755
<tarja.lonnqvist@hangostevedoring.fi>

Eur / hlé:  Tapahtuman tuotto hyvéin tarkoitukseen:
“Pidetdin Medi-Heli ilmassa!”

Huom: Kauppasatamassa paljon ohjelmaa.
Moottoripyraparaati klo 17.

7. Linnareissu

Aika: 17.-19.5.2002
Paildka: Savonlinna,Varparanta, toimintakeskus
Willanuttu

Jarjestdja:  Savonlinnan Motoristit
(www.finnbike.com/samo)

Yhteyshlo: Petri lkonen, 050-3315450
<petri.ikonen@slIn-ami.fi>

Eur / hls:  20,- (alle 12-v ilmaiseksi, paivakavijit 4,)

Huom: Huonevaraukset yhteyshenkilolti,
kerhoteltat 75,- / vilkonloppu. Sddn salli-
essa nopeusmittaus lentokentilla!
Kevitpaivit Savonlinnassa samana
viikonloppuna!

Hymyilevin Motoristin Kevdtpdiva

Aika: 19.5.2002

Paikka: Savonlinna, kokoontumispaikkana
Aholahden hiihtokeskus

Jarjestdja:  Savonlinnan Motoristit
(www.finnbike.com/samo)

Yhteyshlé: Petri lkonen, 050-3315450
<petri.ikonen@sln-ami.fi>

Eur /hlo:  ---

Huom: Aholahdessa puffet, wc:t yms. Majoitus
joko Linnareissussa tai kaupungilla kyl-
pylihotelli Casinolla p. 015-7395430
(mainitse Kevatpaiva).

M OTORISTI 2 -2002

Motoristi Survival |

Aika: 18.-19.5.2002

Paikka: Tampere, Hervanta

Jarjestdja:  MP69 (www.mp69.org)

Yhteyshld: Jarmo Jokilampi, 0400-636397
<jarmo.jokilampi@mp69.org>

Eur /hle: 120,/ MP69:n jasen, 140,- / muut

Huom: Ennakoivan ajon kurssi. Tiedustele myds
peruutuspaikkoja!

Italialaisralli
Aika: 24.-26.5.2002
Paikka: Hankasalmi, motelli Revontuli

Jarjestdja: Ducati Club & Gruppo Moto Guzzi

Yhteyshld: Markku Korhonen, 040-7327535

Eur /hlo: 222

Huom: (www.mariotec.com/ducati),
(http://koti/mbnet.fi/gmgf)

Jumbo Run
Aika: 24.-26.5.2002
Paikka: Kirkkonummi, Killinméen hoitolaitos

Jarjestdji:  MP69 (www.mp69.org)

Yhteyshld: Vesa Nykanen, 040-8621565

Eur /hl6: - --

Huom: Sivuvaunutapahtuma. Tarkemmat tiedot
yhteyshenkilolta!

XV Keuruun Kokoontuminen
Aika: 24.-26.5.2002

Paikka: Keuruu, Nyysinniemen leirintdalue
Jarjestaji:  Keuruun MK (www.keuruulainen.com/
kokoontumisajot)

Yhteyshls: Otto Tamminen, 0400-949078 ja
Tuomas Kajuutti, 0400-542266/lt.

Eur /hl6: 20,

Huom: 22 kpl 4 h:n mokkejd, varaukset
Tuomakselta <tupis@pp.inet.fi>

18. Nummijarviajo
Aika: 24.-26.5.2002

Paikka: Nummijirven leirintialue, Kauhajoki
Jarjestji:  Kauhajoen MP (www.finnbike.com/
kauhmp/)

Yhteyshld: Joanna Juurakko, 040-5368828
<joanna.juurakko@kauhajoki.fi>

Eur / hl6: 20,

Huom: Mékkivaraukset yhteyshenkilélle!

Ruostejdrviajo 2002
Aika: 24.-26.5.2002
Paikka: Tammela, Venesillan leirintdalue

Jarjestdji:  Forssan Matkamotoristit
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Yhteyshld: Tuija Satumiki, 040-5682740
<tuijasatumaki@jippii.fi>

Eur / hl6:  20,-
Huom: Makkivaraukset yhthlolta tai
050-5455459 / Erja Frisk.

BMW “’perinteinen kevat”

Aika: 25.-26.5.2002

Paikka: Perinnekyld

Jarjestdji:  BMW Moottoripydrikerho
(www.saunalahti.filbmwkerhofi/)

Yhteyshls: Mikko Heikkinen, 040-5032232
mikko.heikkinen@pp5.inet fi

Eur /hle: 17
Huom: BMW- merkkisille moottoripydrille!
HDCF Toy Run

Aika: 25.-26.5.2002

Paikka: Tapiola

Jarjestdji: HDCF (www.hdcf.fi)

Yhteyshls: Kimmo Vuorinen, 0400-568889
<kimmo.vuorinen@hdcf.fi>

Eur /hle:

Huom: PR-henkinen HD-tapahtuma!

Motoristin Kirkkopyhd
Aika: 25.-26.5.2002
Paikka: Isojoen kirkko, Isojoki

Jarjestiji:  MP69 (www.mp69.org)
Yhteyshld: Pekka Voutilainen, 040-5792440
Eur/hlo: - --
Huom: Majoitusmahdollisuudet:

kysy yhteyshenkilolta!

Gold Wing Ahvenanmaan kokoontuminen
Aika: 31.5.-2.6.2002

Paikka: Ahvenanmaan Eckero

Jarjestdji:  Gold Wing Club of Finland
(www.gwcf fif)

Yhteyshls: Hilkka Hakeros, 46-8-5003 1445

Eur /hle:

Huom: Yhteinen kokoontuminen Ruotsin

GW-kerhon kanssa.

Hdmpy-Meeting

Aika: 31.5.-2.6.2002

Paikka:  Janakkala, Mallinkaisten leirikeskus
(opastus Turengista)

Jarjestdji: Hameenlinnan MP (www.koti.mbnet.fi/
~jerzy/hampy)

Yhteyshlé: Jouko Lehtonen, 0500-487285

Eur /hid:  20,- (alle 12-v ilmaiseksi)

Huom: Sisdmajoitusta lisamaksusta,
ennakkovaraukset yht.hlolle!
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Saarijdrvi-Meeting

Aika: 31.5.-2.6.2002

Paikka: Saarijarvi, Sarkilampi

Jarjestdja:  SaarMP (www.kokoontumisajot.com/
2002/saarijarvi.html)

Yhteyshlé: Hannu Harkénen, 040-7746836
<merja.sironen@thermia.fi>

Eur / hlé:  20,-

Huom: Vuodepaikka- ja joukkuetelttavaraukset
29.5 mennessa yhteyshenkilélta!

Akkaralli
Aika: 7.-9.6.2002
Paikka: Kangaslampi, Siilinjirven ja

Maaningan rajalla
Jarjestdja:  MP69 (www.mpé9.org)
Yhteyshl6: Marika Miettinen, 050-5341404 ja
Tuula Reijonen, 050-341853 1
Eur / hl6:  Sovitaan paikanpiilla
Huom: Kokoontumisajo vain naisille!

Biker’s Rock Rally 2002

Aika: 7.-9.6.2002

Paikka: Kuopio, Rauhalahti

Jarjestdja:  Old Balls MC ym.

Yhteyshlé: Sulo Helin, 040-7788854
<imagyn@)jippii.fi>

Eur /hl6:  Ohjelmalippu 35,- plus majoitusmaksut

Huom: Majoitusvaraukset: camping 017-473000,
hotelli 017-473371.

Japsistarat 10-v kokoontumisajo

Aika: 7.-9.6.2002

Paikka: Himos, Jamsa (majoitusvaraukset
014-7175571 klo 9-16)

Jarjestdja:  Japsistarat (www.vmpk.com)

Yhteyshlo: Jarmo Lindgren, 0400-445205

Eur / hl6:  Ei osallistumismaksua, ypymismaksu
majoituksen mukaan

Huom: Kokoontuminen “wanhojen japsien”
harrastajille!

XXXl Int. Kokko-Treffen

Aika: 7.-9.6.2002

Paikka: Himanka, Sautinkarin leirintalue

Jarjestdja:  Kokko MC-Club (06-8224656)
(www.finnbike.com/kokkomc/)
Yhteyshlé: Harri Mykrd, 040-5547063
(my6s mokkivaraukset)
Eur / hl6:  Ennakkoon 20,- tai perilld 25,-
Huom: Enn.maksut 31.5 menn. Kokko MC:n
tilille 800014-328630.
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Rutakkoralli 11l

Aika: 7.-9.6.2002

Paikka: Tampere

Jarjestdja: Corona MC (www.coronamc.
finnbike.com/tapahtumia)

Yhteyshlo: Josu, 050-3048007
<posti@coronamc.finnbike.com>

Eur /hlé: 20,

Huom: Kerhotelttoja varattavissa yhteys-
henkilolta!
IV Willimies-Ajo

Aika: 7.-9.6.2002

Paikka: Lemi, Kotalahti (opastus VT6,VTI3 ja
KT378)

Jarjestdja:  Lappeenrannan MP
(http://koti.mbnet.fi/~Irmp/)

Yhteyshlo: Erkki Huovila, 0500-816157
<erkki.huovila@kymp.net>

Eur /hl6: 22,

Huom: Sisamajoituspaikat yhteyshenkilolta!

Motoristi Survival 2

Aika: 8.-9.6.2002

Paikka: Tampere, Hervanta

Jarjestdji:  MP69 (www.mpé9.org)

Yhteyshlo: Jarmo Jokilampi, 0400-636397
<jarmo.jokilampi@mpé9.org>

Eur /hl6:  120,- / MP69 jisenet, 140,- / muut

Huom: Ennakoivan ajon kurssi. Tiedustele my&s
peruutuspaikkoja!

Brittiralli 2002

Aika: 14.-16.6.2002

Paikka: Anttola, Lakeistenranta Camping

Jarjestdja:  Oilers MCC

Yhteyshlo: Ossi Jirvinen, 0400-700789

Eur /hlo: 2

Huom: Lisitiedot postitetaan brittitalleille ja
muille aikaisemmin olleille!

Gold Wing Kesdkokoontuminen

Aika: 14.-16.6.2002

Paikka: Kuusamo

Jarjestdja:  Gold Wing Club of Finland
(www.gwcffif)

Yhteyshlo: Hannu Rantala, 0400-460365 ja
Hannu Tissari, 050-5340549

Eur /hl6:  20,- / jisenet, 30,- / muut

Huom: Teltta-, mokki- ja hotellimajoitus.
Varaukset 08-8596500.

M OTORISTI 2 -200 2

Hirviralli
Aika: 14.-16.6.2002
Paikka: Pornainen, Suvirannan leirikeskus

Jarjestdji: Moosehead Bikers
(www.finnbike.com/mmc)

Yhteyshlo: Ismo Vaara, 040-5524515
<ihuolto@saunalahti.fi>

Eur / hlé:  20,-

Huom: .-

K-18

Aika: 14.-16.6.2002

Paikka: Juupajoki, Peltola

Jarjestdja: MP69 (www.mp69.org)

Yhteyshlo: Pertti Paajanen, 040-5656528
<pertti.paajanen@mp69.org>

Eur /hle: 17

Huom: Kokoontumisajo alle 18-vuotiaille!

Koitere Custom

Aika: 14.-16.6.2002

Paikka: llomantsi, lomakeskus Ruhkaranta
Jarjestdja: Pogosta MC (http://pogosta.smoto.fi)
Yhteyshlo:  Tommi Tavi, 040-7 194660

<mc_pogosta@hotmai|.com>

Eur / hlo:  24,-

Huom: Eri paikka kuin viime vuonna!

10. MZ-tapaamisajo

Aika: 14.-16.6.2002

Paikka: Sumiainen, Kuokanniemen leirintd

Jarjestdja:  Suomen MZ-ajajat
(www.cc.jyufil~kvirtane/rallit.ntm)

Yhteyshld: Keijo Virtanen <kvirtane@cc.jyu.fi>

Eur / hle: 12

Huom: Lisatiedot 08 - 451694

Savage Kokoontumisajo

Aika: 14.-16.6.2002

Paikka: Savottakamppi Ylisenlampi
(ldhelld Seitsemisen kansallispuistoa)

Jarjestdja:  Savage Club Finland
(www.scf finnbike.com)

Yhteyshlo: Marika, 040-7758768
<marika.kyrola@sato.fi>

Eur / hlé: 34, (per pyorikunta!)

Huom: Suzuki Savage -tapahtuma.
Sisamajoitustiedustelut yhteyshenkilolle!

4. Classic Pdijdnne-kierros

Aika: 15.-16.6.2002

Paikka: Viiksy (lahto) - Padasjoki - Jamsi -
Joutsa (yopyminen) - Vaiksy
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Jarjestdji:  VMPK Piijit-Hime & Keski-Suomen
Konepyoraseura (www.vmpk.com)

Yhteyshlo: Veikko Virtanen, 0400-918592 ja
Jorma Vitie, 040-5806457

Eur / hle:  100,-

Huom: Retkeilyajo 1965 tai sitd ennen
valmistetuille moottoripyorille!

Piikkikokoontuminen

Aika: 15.-16.6.2002

Pailka: Loppi, Riihisalo (opastus tieltid nro 54)

Jarjestdja:  Virago Club of Finland
(http://personal.inet.fifyhdistys/vcf/)

Yhteyshlo: Harri, 0400-511372
<salminen.harri@kolumbus.fi>

Eur / hlé:  16-20 vuotiaat 10,- muut 20,-

Huom: Kaikille avoin, ikdén ja py6ran merkkiin
tai malliin katsomatta.

Kokkoontumisajo X

Aika: 20.-23.6.2002

Paikka: Suolahti, lomakeskus Hankala
(opastus 4- ja 69-tieltd)

Jarjestaja:  Adnekosken MK (http://members.surfeu.
fi/mc/kokkoontumisajo/rally.html)

Yhteyshlo: Mika Vesterinen, 040-7567649
<mvester5@welho.com>

Eur / hlé:  30,-
Huom: Motoristijuhannus nyt 10. kerran!
XXI lives-Meeting

Aika: 28.-30.6.2002
Paikka: Loppi, Réyskilan leirikeskus
(op. Riihiméki - Forssa tieltd nro 54)
Jarjestaja:  Jokioisten MP
(www.sci fil~kekku/JMPhtm)
Yhteyshlo: Keijo Lumme, 050-5623103
<kekku@sci.fi>
Eur /hlé:  20,- (alle 12-v ilmaiseksi)
Huom: Telttakokoontuminen, kuten aina
ennenkin. Ei sisimajoitustiloja!

2nd Mongrel Run

Aika: 28.-30.6.2002

Paikka: Muhos, Camping Montta

Jarjestdja:  Mongrel MC (http://members.surfeu.fi/
mongrelmc/)

Yhteyshlo: Ari lllikainen, 0440-581577
<ari.illikainen@nokia.com>

Eur /hlé: 25,

Huom: Kaikenlaisille pyorille!
Mokkivaraukset 040-5354240.
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Walkka-Ajo
Aika: 29.-30.6.2002
Paikka: Ajelu harrikoille ja briteille,
lahto Walkan tallilta
Jarjestdja:  Walkka MC (www.walkka-mc.fi/)
Yhteyshlo: Walkan talli,09-716153

Eur /hl6: - --

Huom: HD-talleille toimitetaan ajoissa
lisitiedot...

IC-Ajo 2002

Aika: 5.-7.7.2002

Paikka: Maaninka, Koiramajat

Jarjestdja:  Poljan Itipyorikerho (http:/iwww.scifi/
~kekku/Kuvat/IC2002.jpg)

Yhteyshlo: Marika, 044-5341040 ja

Seppo, 050-3084332

Eur / hle:  20,-

Huom: Lapsiperheille rajoitettu maara sisimajoi-
tusta, tiedustelut yht.hl6lta!

Kontioralli 2002

Aika: 5.-7.7.2002

Paikka: Kontrollipaikka:Alajarvi,
Hoiskon Neste-huoltamo

Jarjestaji:  MP69 / MC Crater Vimpeli
(www.mp69.0rg)

Yhteyshls: Reijo Nygard, 040-5652052

Eur / hlé:  20,- / MP69 jasenet, 25,- / muut

Huom: Lopullinen osoite selvida kontrollipaikalla!
Poronpurijaiset

Aika: 5.-7.7.2002

Paikka: Rovaniemen MLK

Jarjestdja:  Karu MC (www.karumc.com)
Yhteyshlé: Petri Perttunen, 040-5379951

Eur / hle: 25,-

Huom: HD- ja brittipy6ratapahtuma!

Kuvernéérikierros

Aika: 10.-14.7.2002

Paikka: ~ Alkaa Punkaharjulta ja paittyy Sauvoon
(Saaristoajoon)

Jarjestdja:  Virago Club of Finland
(http://personal.inet.fi/lyhdistys/vcf/)

Yhteyshl6: Stefan,040-5713338 <stefan.fors@
upm-kymmene.com>

Eur / hlé:  Ei osallistumismaksua

Huom: Kysy reitti ja aikataulut yhteyshenkilIta!

HDCF Rally 2002
Aika: 11.-14.7.2002
Paikka: llomantsi

Jarjestdja: HDCF (www.hdcffi)
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Yhteyshl6: Kimmo Vuorinen, 0400-568889

<kimmo.vuorinen@hdcf.fi>
Eur /hle:
Huom: Seuraa klubipostia ja klubin nettisivua!
MOj-Meeting
Aika: 12.-14.7.2002

Paikdka: Parikkala, Oronmylly

Jarjestdja:  Gospel Riders (www.gospelriders.fi)

Yhteyshlo: Tiina Seitoja, 05-480180
<tiina.seitoja@reppu.net>

Eur / hl6:  31.5 mennessd 10,- tai 30.6 mennessi
I5,- tai portilla 20,-

Huom: Kristillinen kokoontumisajo,
kysy lisatiedot yhteyshenkiloita!

Saaristoralli 2002

Aika: 12.-14.7.2002

Paikka: Sauvo,Ahtelan leirikeskus
(opastus tieltd EI8 ja 110)

Jarjestdja:  Turun MP
(www.turunmoottoripyorailijat.fi)

Yhteyshlo: Matti Aalto, 0500-788487

<tump@smoto.fi>

Eur /hl6:  25,- (12-16 v =15,-jaalle 12-v
ilmaiseksi)

Huom: Ténd vuonna ei saaristoristeilyd, vaan

hieno pritkaretki upeaan saaristoon!

Iron Butt -ajotapahtuma

Aika: 13.-14.7.2002

Paikka: Lahto ja paluu Lahden lahelld

Jarjestdja:  Iron Butt Association Finland
(www.ibafinland.org)

Yhteyshlé: Mikko Sani <msani@edu.lahti.fi>

Eur /hl6: - --

Huom: Pistesuunnistus, karttana koko Suomi.
Mahdollisuus my6s 1000 mailin ajoon!

30. Festinki Treffen

Aika: 19.-21.7.2002

Paikka: Jarvi-Suomessa, kysy yhteyshenkilolta!

Jarjestaja:  Festinki-Team

Yhteyshlo: Erkki Saloniemi, 03-7627155
<erkki.saloniemi@hotmail.com>

Eur / hle:  7?

Huom: Toinen yhteyshenkil6 Reijo Relander,
05-3280905.

27. Kirjavankierros

Aika: 19.-21.7.2002

Paikka: Haapavesi, Kylpyldsaari Camping
(08-452720)
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Jarjestdja:  Karsamaen MPK Seven Flames

<sevenflames@smoto.fi>
Yhteyshlo: Raimo Kangaskokko, 040-5492482,
08-452965
Eur /hl: 22,
Huom: Lisatiedot netissa

(http://sevenflames.smoto.fi)

10. Kymppiralli

Aika: 19.-21.7.2002

Paikka: Alavus, A-SMP:n kerhotalon maasto
(opastus vt 66 Alavus-Kuortane)

Jarjestdja:  A-SMP,06-5120822 (www.
kokoontumisajot.com/2001/10ralli.html)

Yhteyshlo: Jarkko Nurmi, 041-4464846 ja
JussiVanha-Aho, 040-5144173

Eur / hlo:  Jdrjestdjd maksaa 10 mk (vanhaa rahaa)
per pyérikunta!

Huom: 200 ensimmiiselle ilmainen juhla
[0-ralli t-paita!

LuomuRalli

Aika: 19.-21.7.2002

Paikka:  Johnaki pohojammaalla...!

Jarjestdja:  Easyriders MCC

Yhteyshlo: Klubitalo
(www.tuurinasema.fi/easyriders/)

Eur /hle:

Huom: ---

Poker Run

Aika: 19.-21.7.2002

Paikka: Hanko

Jarjestdja:  Black River MC & Fit’s MC
Yhteyshlo: Kalle,0400-871650 ja Petski,

0400-725098
Eur /hle: M
Huom: Tuotto lyhentimdttomina sotavete-

raanien hyvaksi!

Ressu-Meeting

Aika: 19.-21.7.2002

Paikka: Somero, Hoviméki Camping
(www.hovimakicamping.com)

Jarjestdja:  Someron MK  (http://somk.smoto.fi)

Yhteyshlo: Seppo Parviainen, 0400-531 519

somk@smoto.fi
Eur/hlo: 15,-
Huom: Mokkivaraukset 30.6 mennessi

p. 040-5402812

Sivuvaunujen Kesikokoontuminen
Aika: 19.-21.7.2002
Paikka: Virtasalmi, Motopark
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Jarjestdji: MP69 (www.mpé69.org)

Yhteyshlo: EsaYlénen, 050-5604188

Eur /hle:

Huom: Tapahtuma vain sivuvaunuille!
Mahd. mukaan rata kaytossa!

Ural Ralli 2002
Aika: 19.-21.7.2002
Paikka: Luumiki, Luumien Motelli

Jarjestdja:  Ural Roikka (http://uralroikka.smoto.fi)

Yhteyshlé: Pentti Suurkaulio, 0400-291687

Eur /hle: 20,

Huom: Huoneita ja joukkuetelttoja varattavissa
yhteyshenkilolta!

XXVIl Veteraaniralli
Aika: 19.-21.7.2002
Paikka: Polvijarvi, Lomakeskus Huhmari

(013-6869200)
Jarjestaja:  VMPK / Itimaankiitdjat
(www.sci.fi/l~vmpk/)
Yhteyshlo: Vesa Kuvaja, 0400-377591
<vesakuvaja@luukku.com>

Eur /hlo:  7?

Huom: Hoytidisen rannalla, matkaa Joensuusta
32 km.

Holy Wing Pyhdtunturi

Aika: 26.-28.7.2002
Paikka: Pyhdtunturi
Jarjestdji:  Gold Wing Club of Finland

(www.gwcf fi/)
Yhteyshlo: Risto Salmia, 0400-314099
<risto.salmia@pyha.fi>
Eur /hlo: 27 (kts. kerholehti)

Huom: ---

13. Rottaralli

Aika: 26.-28.7.2002

Paikka: Ristiina, Loydon kartano

Jarjestdja: Road Rats MC
(www.koti.reimari.net/roadrats)

Yhteyshl6: Arto Alatalo, 015-164164
<mcroadrats@hotmail.com>

Eur /hlé: 25,

Huom: Paikalle voi saapua jo torstaina!

Hyryn Hyrindt

Aika: 27.-28.7.2002

Paikka: Hyrynsalmi (Hyrynsalmen ajoharj.rata)

Jarjestdja:  Hallanpapat ja Korpimotoristit
(www.cjb.hallanpapat.com)
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Yhteyshlo: JyrkiVianianen, 040-5267277
<jyrkivaananen@hyrynsalmi.fi>

Eur /hle: - --

Huom: Majoitus Ukkohallan rinnekeskus ja
Camping Vonkka.

Jddmeriralli Il

Aika: 1.-6.8.2002

Paikka: Sieppijarvi (lahto) - Alta - Nordkapp -
Sieppijarvi

Jarjestdji:  VMPK  (www.sci.fi/l~vmpk/)

Yhteyshlo: Urpo Peltola, 040-7470395 ja Olli Moisio

<ollimoisio@pp | .inet.fi>
Eur /hle: M
Huom: Tarkemmat tiedot yhteyshenkil®ilt!

BMW Kesikokoontuminen

Aika: 2.-4.8.2002

Paikka: Joensuu, Lomakeskus Huhmari

Jarjestdji: BMW Moottoripydrikerho
(www.saunalahti.filbmwkerho.fi/)

Yhteyshlo: Kari Mannikks, 0400-670850

Eur /hle:

Huom: BMW- merkkisille moottoripyérille!

Perheralli

Aika: 2.-4.8.2002

Paikka: Vilppula

Jarjestdja: MP69 (www.mp69.org)

Yhteyshlo: Paula Valkeejirvi, 040-5513205
<pvcharter@co.inet.fi>

Eur /hle: M

Huom: Ainakin yhden perheenjisenen tultava

paikalle moottoripyorilla!

10. Ponutaival

Aika: 2.-4.8.2002

Paikka: Kesilahti, Karjalan kievari

Jarjestdja:  Kitee MC

Yhteyshlo: Kari Kosonen, 0400-943934
<kari.kosonen@martela.fi>

Eur /hl: M

Huom: ---

Gold Wing Country & Western
Aika: 3.-4.8.2002

Paikka: Nummi-Pusula
Jarjestdja:  Gold Wing Club of Finland
(www.gwcf.fi/)

Yhteyshlo: Anneli Pasanen, 09-2263317
<pia.pasanen@tss.ericsson.se>

Eur /hio: 2! (kts. kerholehti)

Huom: Maalaishenkinen country & western
tapahtuma Gold Wingeille.
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HDCF Family Rally

Aika: 3.-4.8.2002

Paikka: Muhos

Jarjestaji: HDCF (www.hdcffi)
Yhteyshlo: Kimmo Vuorinen, 0400-568889

<kimmo.vuorinen@hdcf.fi>
Eur / hle: 2
Huom: Seuraa klubipostia ja klubin nettisivua!
XXVIII Kotas-Ralli
Aika: 9.-11.8.2002

Paikka:  Jyvaskyld, Kotasen leirialue
(opasteet JKL:n sisgdntuloteiltd)

Jarjestdja:  Jyvaskylin Moottoriklubi J[MK
(http://go.to/kotas-ralli)

Yhteyshlo: Jari “Pena” Penttinen, 045-6785008
<simo.ruuska@yahoo.com>

Eur /hl6: 22,

Huom: Ei suositella alaikaisille. Puolijoukkue-
telttoja varattavissa yhteyshenkilélta!

10. Nasu-Kokkoontuminen

Aika: 9.-11.8.2002

Paikka: Suomussalmi, Hossa, Jatkonsalmen
kamppi

Jarjestdja: Suomussalmen Moto-Nasut

Yhteyshlo: Lepe Haapalainen, 050-3048498,
08-624426

Eur / hle:  20,-

Huom: Sisamajoituspaikat yhteyshenkilolta!

27.Turkian Lintukoto
Aika: 9.-11.8.2002
Paikka: Pyhilto, Turkia kyld
(opastus Hamina-Taavetti tieltd nro 26)
Jarjestji:  Karhulan MK (www.karmk.com)
Yhteyshlo: Juha Koski, 041-4365940
<koskijuha@hotmail.com>
Eur / hls:  20,-
Huom: Sisdmajoituspaikat yhteyshenkilélti!

Guzzi-ralli

Aika: 16.-18.8.2002

Paikka: Naantali Camping

Jarjestdja:  Gruppo Moto Guzzi
(http://koti.mbnet.fi/gmgf)

Yhteyshlo: Topi Kuusinen, 040-5826455
<topi.kuusinen@kolumbus.fi>

Eur /hle: M

Huom: Moto Guzzi -kokoontuminen.
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Kahvakopla Extreme IV

Aika: 16.-18.8.2002

Paikka: Loppi, Réyskilin lentokeskus
(opastus tieltd nro 54)

Jarjestdja:  Riihimaen MPKK Kahvakopla
<kahvakopla@hotmail.com>

Yhteyshlé: J-P Lankinen, 040-7674540 ja
Minna Jokinen, 050-3587339

Eur/hl6:  25,- (7-16 v=13,- jaalle 7 v ilmaiseksi)

Huom: Lisatiedot netissi
(www.kahvakopla.com)

Moto Futis 2002
Aika: 16.-18.8.2002
Paikka: Lempailan Saaksjarvi

Jarjestdja:  Tamrockin MP-Kerho
(www.sunpoint.net/~motofutis)

Yhteyshlé: Risto Mattila, 040-7189245
<mooses.mattila@pp.inet.fi>

Eur / hl6:  200,- per joukkue!

Huom: 12 kerhojoukkuetta mahtuu mukaan!

10.Yyteri-Meeting

Aika: 16.-18.8.2002

Paikka: Pori,Yyteri Camping

Jarjestdja:  Konepyoriklubi
(http://konepyoraklubi.nic.fi)

Yhteyshlé: Hannu Korpela, 0400-858353
(my6s mokkivaraukset)

Eur / hlé:  20,-
Huom: 10-v juhlaralli! Katso my&s viereisen
sivun mainos!

Eestin Etappiajo
Aika: 23.-25.8.2002
Paikka: Eesti, Haapsalu (etapilta etapille...)
Jarjestdji:  MP69 (www.mp69.org)
Yhteyshlo: Hanna Kortesuo, 050-5226969
Eur /hle: 2
Huom: Vain MP69:n jasenille!

Seuraa nettisivuja!

4. Jankhdlla Jytisee

Aika: 23.-25.8.2002

Paikka: Saariseldn Tunturihotelli

Jarjestdja:  Saariselan MK:n mp-jaos

Yhteyshlé: Johanna Haataja,016-681505 ja Satu Sales
<satu.sales@saariselka.fi>

Eur [hl6:  23,- (plus majoitukset)

Huom: Lisatiedot netissa
(www.saariselantunturihotelli.fi/suomi/
jytisee.html)
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Latoajo 2002

Aika: 23.-25.8.2002

Paikka: Kurikka, Pitkdimén leirintialue

Jarjestdja:  Seindjoen MMP
<smmp@smoto.fi>

Yhteyshlo: Heikki Tervala, 06-4102450
<heikki.tervala@netikka.fi>

Eur /hlé: 20,

Huom: ---

Sudenajo

Aika: 23.-25.8.2002

Paikka: Lieksa, Timitranniemi Camping

Jarjestdja:  Lieksan MK

Yhteyshlo: KariVartiainen, 0400-672704 ja
Veijo Komulainen, 0400-907 | 32

Eur /hle: M

Huom: Majoitusvaraukset 013-521780
t.040-5031323

MC Hehku Perheralli

Aika: 24.-25.8.2002

Paikka: Kisko, Kurkelatalo

Jarjestdji: MC Hehku (www.drive.to/mchehku)

Yhteyshlé: Kepa Sipponen, 050-561281 |
<kepa.gibson@suomi24.fi>

Eur /hle: M

Huom: Itdpyorakerhon jirjestaima perheralli.

Back to the Roots -Rally

Aika: 30.8.-1.9.2002

Paikka: Palvaanjarvi

Jarjestdji: HDCF (www.hdcffi)

Yhteyshlo: Kimmo Vuorinen, 0400-568889
<kimmo.vuorinen@hdcf.fi>

Eur /hle: M

Huom: Seuraa klubipostia ja klubin nettisivua!

XXV Hailuotoajo

Aika: 30.8.-1.9.2002

Paikka: Oulu, Nallikarin leirintaalue

Jarjestdji:  Oulu MC (www.oulumc.fi)

Yhteyshlo: Pekka Kokkonen, 040-7784232
<pekka.kokkonen@oulumc.fi>

Eur / hlo:  26,-

Huom: 25-vuotis Juhlaralli!

4. BMW Nordentrdffen

Aika:
Paikka:

6.-8.9.2002

Eurajoki, Olkiluoto

BMW Moottoripyérikerho
(www.saunalahti.filbmwkerho.fi/)
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Yhteyshlo: Georg Helin, 040-5587907
pirkko.georg@pp.inetfi

Eur /hle: 2

Huom: ~ BMW- merkkisille moottoripyérille!

Gold Wing Syyskokoontuminen
Aika: 6.-8.9.2002
Paikka: Kurikan Pitkimé (www.kurikka.fi >
matkailu > pitkdmao)
Jarjestdja:  GoldWing Club of Finland (www.gwcf.fi)
Yhteyshlo: Kalevi Rinne, 040-5754646 ja
Jukka Muilu, 050-5538504
Eur /hlé:  10,-/ jasenet, 20,- / muut
Huom: Majoitusvaraukset Pitkimosti
(kauden avauduttua) 06-4502545.

Moottoripyordsuunnistus

Aika: 7.-8.9.2002

Paikka: limoitetaan my6hemmin,
seuraa nettisivuja ja Motoristia!

Jarjestdja:  MP69 (www.mpé9.org)

Yhteyshlé:  Ari Uotila, 040-5244909

Eur /hle: M

Huom: Suunnistusta moottoripyérilli.

Pohjoisen pystymettd

Aika: 20.-22.9.2002

Paikka: Heinihaara (samat Lapin selekoset
kuin ennenkin)

Jarjestdja:  MP69 (www.mpé9.org)

Yhteyshlo: Veikko Harjuniemi, 0400-394162

Eur /hle: - --

Huom: Pohjoisen Suomen 20-v “juhlapystis”...

Kerhokonferenssi 2002

Aika: 21.-22.9.2002

Paikdka: Forssa, Hotelli Rantasipi

Jarjestdji:  SMOTO (www.smoto.fi)

Yhteyshlé: Keijo Lumme, 050-5623103
<kekku@sci.fi>

Eur /hle: M

Huom: Asiapitoinen tapahtuma jasen- ja suppor-
terkerhojen edustajille. Pakollinen ennak-
koilm. Lisitiedot toimitetaan kerhojen-
yhteyshenkildille heindkuun aikana!
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End of the Season -Rally

Aika: 27.-29.9.2002

Paikka: Ruovesi

Jarjestaji: HDCF (www.hdcffi)

Yhteyshl6: Kimmo Vuorinen, 0400-568889
<kimmo.vuorinen@hdcf.fi>

Eur /hle:

Huom: Seuraa klubipostia ja klubin nettisivua!

X Motoristien Syyssdpindt

Aika: 27.-29.9.2002

Paikka: Ristijarvi, Saukkovaaran hiihtokeskus

Jarjestdja:  Ratkakuntit MC

Yhteyshlo: Lepe Haapalainen, 050-3048498,
08-624426

Eur / hle:  25,-

Huom: Sisamajoituspaikat yhteyshenkilolta!

XlI Savojdrven Telttakokoontuminen

Aika: 27.-29.9.2002

Paikka: Ylineen Savojarvi

Jarjestdja:  Auranmaan MP

Yhteyshlo: Tapio Roininen, 040-527052 |
<motootto@netti.fi>

Eur /hl6: 14,

Huom: Ruokailu lauantaina.

Sivuvaunujen Syyskokoontuminen

Aika: 27.-29.9.2002

Paikka: Sysmd, Sysmin leirintdalue

Jarjestdji:  MP69 (www.mpé9.org)

Yhteyshlo: Arto Pystynen, 050-3528995

Eur /hl6:  ---

Huom: Sivuvaunukokoontuminen,
soolopyoriilijatkin tervetulleita!

Pystymettd 2002
Aika: 25.-27.10.2002
Paikka: lImoitetaan my6hemmin, seuraa alan

lehtid ja internetin kalenterisivuja!
Jarjestdjai:  MP69 (www.mpé9.org)
Yhteyshl6: Hannu Toiviainen, 0500-833366
Eur /hlé: ---

Huom:  Jdrjestijin puolesta juomavesi, polttopuut
ja riuku!
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# Teksti:Veijo Anikiinen @ Kuvat: Riku Uusitalo ja Veijo Anikiinen

Hoiskon Neste Alajirvelli.

MP69:n osastolla julkaistiin Kontiorallin kontrollipaikka,

Moottoripyora
2002-nayttely

Motoristin uusi vuosi on taas alkanut.Tal-
ven messuille osallistuminen on monen
motoristin kalenterissa punaisella merkit-
ty tiarked meno,joka saattaa olla jopa mer-
kittavampi kuin varsinainen vuodenvaih-
de. Kerhommekin osallistui perinteiseen
tapaansa Helsingin messukeskuksessa nyt
33. kertaa jirjestettdvadn tapahtumaan
hallituksen ja muiden kerholaisten avus-
tuksella.

Siséllollisesti messut olivat toisinto
edellisvuosien nayttelyisti. Moottoripys-
raharrastajien edelleen jatkuva mdarin
kasvaminen nakyi my6s kavijoiden luku-
maarassa. Tand vuonna osallistujia oli en-
natykselliset 53.918.Viime vuonna en kay-
nytkaan messuilla lahinni siitd syysti, ettd
kolmipiivdinen tapahtuma on vuosi vuo-
delta vetdnyt paikalle enemmén ja enem-
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mén ihmisid tehden messualuleella liik-
kumisesta todella tukkoista. Télla kertaa
jarjestdjat olivat ottaneet timan huomi-
oon ja laajentaneet kiytettivissi olevia
tiloja. Osastomme sijaitsi yhdessi Liiken-
neturvan ja SMOTO:n kanssa uudessa
hallissa esiintymislavan vieressa. Ehka juuri
lavan ldheisyys toi meidankin osastolle
paljon vierailijoita, joista osa liittyi jasenek-
sikin - tervetuloa kerhoon!
Liikenneministeri Kimmo Sasi avasi
messut hyvilli puheellaan. Harmi vain,
ettd en ollut ottanut nauhuria mukaan.
Puheessaan hin kertoi moottoripydrii-
lyyn liittyvéstd vapauden tunteesta ja mai-
nitsi moottoripyordilyn jopa aiheuttavan
kateutta. Moottoripyériilyn aiheuttaman
hurmoksen lisiksi hin korosti isilliseen
tapaan meille motoristeille, ettd meidin
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taytyy olla vastuullisia ja ottaa huomioon
my&s muut liikenteen osapuolet. Meidin
on syytd myos muistaa ajellessamme, etti
monet meisti ovat perheen isii ja diteji.
Jos kohellamme liiaksi, voivat seuraukset
olla liian kalliita. Kimmo Sasilla ei itsel-
lidn ole moottoripydrii, mutta hin on
kuitenkin haaveillut sellaisesta.
Eduskuntaan on perusteilla moottori-
pyorikerhokin, joten uskoisin meidin
motoristien ddnen kuuluvan parlamen-
tissakin ilman, ettd meidan tarvitsee osoit-
taa mieltimme kyseenalaisin keinoin. Jir-
kipuheet hyvin perustellen saamme var-
masti asiat etenemain parhaiten. Mootto-
ripyoréily on paassyt “hyviksyttivien”
harrastusten joukkoon, milli on myés
positiivinen vaikutus harrastuksemme
maineeseen. Emme ole endi riivattuja
"pdrindpoikia”, vaan vastuumme tuntevia
moristeja - miehid ja naisia.
Vuodenvaihteessa rekisterissi oli
102.139 moottoripydrai. Uusia mootto-
ripy6rid myyddin vaihemman kuin kiytet-
tyja tuodaan maahan. Kéyttettyjen pyéri-
en rinnakkaistuonnista onkin tullut mo-

pydristi tilaston kirjessi olivat tutut suu-
ret japanilaismerkit, mutta BMW ja Har-
ley-Davidson olivat onnistuneet kiilaa-
maan maahantuojaongelmaisen Suzukin
ohi. Suzukin ongelmat ovat todennikoi-
sesti nyt ohi ja odotan sen parantavan ase-
miaan kuluttajaystavallisemmin hintapoli-
tiikkansa ansiosta.

Messuilla nihtiin joitakin uutuuksia,
mutta ei kuitenkaan mitdin erityisesti mi-
nua kiinnostavaa. Ymmarran kyll4, ettd
muotoilijoilla on pakottava tarve muut-
taa moottoripydrien ulkonikd, jotta uusi
Py6ra néyttiisi oikeasti uudelta ja erottuisi
vanhoista malleista. Mini en kuitenkaan
tykkdd lepakon nikoisistd moottoripyé-
ristd, vaan sopivan pyoreit konservatiivi-
set linjat on kauniimpia. Uudet pyorit
ovat kalliita harrastusvilineits, joten kay-
tettyjen tuonti on varsin ymmairrettivaa.

Vaikka uudet ja kiytettyni tuodut mal-
lit painottuvat isoihin yli 500 cc mootto-
ripydriin,on myos kevytmoottoripyérilli
kysyntdd. Tamad yhdessi satatuhantisen
mopokannan kanssa takaa sen, etti har-

Vastaus: Uusi Harley-Davidson.
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rastuksemme ei tule ukkoutumaan. Har-
rastuksen pariin on kasvamassa uusia
nuoria motoristinalkuja. Osastoilla oli
my®&s esilld isoja skoottereita, miki osal-
taan laajentaa tarjontaa. Moottoripydri-
vero vain valitettavasti nostaa skootterei-
denkin hintaa. Lisaksi pohjolan pitka talvi-
kausi vahentdan niin skootereiden kuin
moottoripyorienkin kiyttod perheen
kakkosajoneuvona.

Messuilla oli esilld kaksipyoriisten li-
saksi laaja kirjo harrastukseen liittyvii va-
rusteita ja vaatteita, joita oli ilo katsella
kauniiden mallien p4dlla. Onneksi yleen-
sd messuosastoilla esilld olleet tuotteet

liittyivat laheisesti moottoripy6riilyyn, sil-
Ia ndm3 ovat moottoripydrimessut ja sel-
laisina me ne haluamme pitéikin.
Kunnossaolevilla laitteilla on kiva ajel-
la. Hyvien varusteiden lisiksi jokaisen, niin
nuoren kuin vanhemmankin, motoristin
on hankittava tiedot ja taidot hallita kak-
sipyoraisensd. Kouluttautumisessa auttaa
kerhomme ammattitaitoiset kouluttajat,
jotka messuillakin esittelivit mopokorttia.
Osastollamme oli mahdollisuus kokeilla
kortin suorittamiseen koetta. Kuinkahan
moni "kokenut” konkari piisi lapi?

Veijo Anikiinen

Kun kéyntiin Idhtee kaks’ tai nelitahti,
tielle, radalle tai spooriin on siind vetdvd mahti.

Tdrindd moottorin motoristi sietdid.
Adinestd sen hén heti tietdd,
puuttuuko tulpasta kipind vai
kuuluuko ménndnrenkaasta sirind.

Kun hoijan tuppi nurin vidntyy,
niin médnndn tehosta kampiakseli

hurjaan vauhtiin dityy.

Vauhtia voi olla joskus liikaa.
Jarruja tapaillessa voi toivoa,

ettd matka piisaa.

Kotia kohti johtaa mutkainen tie,
ajoretken loppua kohti se rattoisasti vie.

Lopuksi pakosarja ldmpimdisti napsuu.
Jilleen kerran se ajamaa haikeasti kutsuu.
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Veijo
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# Teksti:Veijo Anikiinen # Lihde: Internetin uutisryhmé sfnet.harrastus.mp

”K-SUBra77

Kaikille Motoristi-Survivaliin osallistuneille lienee K-suora
tuttu kdsite. MP-aiheisessa uutisryhmaissi oli helmikuussa
leikkimielinen kilpailu. Tdassd mielestdni paras kyseiseen
sdikeeseen lihetetty teksti.Tamin veikein K-suoran on kir-
joittanut Tommi Istolainen.
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# Teksti:Veijo Anikiinen ¢ Kuvat: Risto Vainio

Motoristit
seurustelevat

Ajokauden aikana sen ulkopuollakin ta-
paavat motoristit sadnnollisesti toisiaan
jutustelun, ajelun tai muunlaisen toimin-
nan merkeissa. Olen koonnut tihdn saa-
mani informaation perusteella joitakin
menopaikkoja vinkiksi teille kerholaiset,
jotta voitte poiketa vanhoista tavoista laa-
jentamalla vihan ajoreviirianne ja piipah-
taa vaikka vahan kauempanakin naapuri-
kylan plikkoja morjestamassa.

Pirkanmaan Matkamotoristit (pirkan-
maalaisia MP69:n jdsenid) kokoontuvat
maanantaisin Siitamaan nuotiolle kello
19.00. Nuotilla voi jutustelun lomassa
paistaa vaikka makkaraa. Leiritulen hiipu-
essa porukka yleensd suuntaa Orituvalle
kahville, jossa motoristit saavat kahvin ja
pullan maanantaisin tarjoushintaan. Nuo-
tiopaikka |6ytyy Siitaman yhdystien var-
resta, noin kilometri Jyvaskylan tielt Siita-
maan pdin, 9-tieltd on selked viitta.

Yksi tunnetuimmista kokoontumisista
ovat tiistai-iltaiset tapaamiset Tampereen
Pyynikilld ja Mustalahden satamassa. Na-
kotornilla voi kauniina kesiiltana kayda
yli 400 moottoripyoriilijad nauttimassa
mukavasta seurasta ja munkkikahveista.
Veteraanimotoristit ovat siirtineet tapaa-
misensa Mustalahden satamaan. Paikalle
kannattaa tulla kauempaakin ihmettele-
maén “live” mp-messuja. Kunnioitathan
pyoravanhuksia pysiakoimalla oman nyky-
pyorisi hieman sivummalle.

Tottiajot Tottijarven Tottitorpalla alkaa
15.5. klo 18.00 jatkuen joka keskiviikko
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syyskuun loppuun saakka.Tottitorpalla on
mahdollisuus saunoa jarven rannalla. Kyl-
pemisen jalkeen puffetista voi ostaa purta-
vaa ja virvokkeita. Tuotto menee paikalli-
seen nuorisotyohon.Ajo-ohje: Valtatietd
|2 ajaessa kaannytaan tielle numero 2992
(Vesilahti 32 km, Tottijarvi 3 km),jota ajel-
laan 7,2 km. Viitta Tottitorpalle osoittaa
vasemmalle. Lempédildn suunnasta tien
numero on 301 ja siitd Turku-Tampere-
tien risteyksestd matkaa kokoontumis-
paikalle on 29,5 km.Tarkempia tietoja voi
kyselld Petri Keskiseltd, 040-5106143.

Savolaiset aloittavat Sawo-miitti tapaa-
misensa toukokuun ensimmadisena tiistai-
na klo 18.00.Tapaamisia jarjestetddn niin
pitkalle syksyyn kuin ajokelit vain sallivat.
Kaikki pyoran piille kykenevit ovat ter-
vetulleita. Tapaamisella ei varsinaisesti ole
jarjestdjai, vaan tapahtumaan osallistuvat
“jarjestavat” itse tapahtuman. Kokoon-
tumispaikka on Varkauden ja Pieksimden
vililla (tie 23) sijaitseva Buffalo park / Pah-
katupa. Omistaja on hyvin mukana juones-
sa, eli ei sdikdhda, jos pyorid alkaa valu-
maan pihalle enemmiiltikin. Lisatietoja on
mahdollista saada sahkopostilla osoittees-
ta sawo-miitti@sunpoint.net.

LBC:ll4 eli Ladies Bike Clubilla on vain
naisille ajeluita seuraavasti:

Tampereella parillisten viikkojen keski-
viikot, kokoontumispaikkana Lempdaldn-
tien Esso klo: 18:00. Lokakuusta lahtien
kokoonnnutaan joka kuun toinen keski-
viikko Ravintola Katupojassa Aleksante-
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rinkadulla klo 18:00. Ajokauden aikana
tapaamisen yhteydessi ajetaan 100 - |50
km lenkki ja ajokauden ulkopuolella h&-
potellddn ravintola Katupojassa. Yleensi
tapaamisissa on 5 - 10 naismotoristia. Li-
sdtietoja tapahtumista |6ydit osoiteesta
http://www.compart.fi/lbc/tampere.

Turun seudulla tapaavat motoristit toi-
siaan keskiviikkoisin klo 18.00 Aurajoen
rannassa likimain Ukkopekan vieressi.
Jonkin verran entisdityja peleja, padasias-
sa kuitenkin ns. mainstream-vekottimia.
Parhaimmillaan paikalle saapuu jopa useita
satoja, ei kuitenkaan aivan Pynsin mai-
rid. Torstaisin kokoonnutaan klo 18.00 -
19.00 Sérkan kioskilla Naantali-Rymitty-
la-tien varrella. Lihinna TuMPin porukkaa.

Joitain kokoontumisa 18ytyy myés
osoitteesta http://www.finnbike.com/
bikerpoints/index.htm

ja http://www.bajahill.net/s-h-m-FAQ-
I.html#1.9

Tiistai-iltaisin Porin ja Rauman seudun
motoristit kokoonkuvat Pyynikin tapai-
sesti Kaffetuvalle, joka on vanhan kapea-
raiteisen rautatien vanha rakennus noin
20-30 km. Porista etelin. Rautatie on jo
purettu.Asiasta voi lthemmin kysya Urpo
Virralta Ulvilsta.

Kajaanissa ajellaan KaMC:n toimesta
joka torstai klo 18:30. Kokoontuminen
Komilan Shellille josta porukalla jonne-
kin lenkin kautta kahville. Reitti vaihtelee
sddn ja porukan mukaan.

Paikalla yleensi 10-60+ pyérikuntaa
joiden suuntautumisen miirittelee par-
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haiten termi motoristi.Yhteyksii voi ky-
sella: pj. Kimmo Vuorela, 050-5281 623 tai
siht. Sampo Kaste, 050-53581 55,

Pietarsaarelaisilla on mukava teema
moottoripy&raajeluun liittyen. He ajavat
kyldyhdistysten vieraiksi. Joissakin kylissi
saattaa kahvin ym. pikku tarjoamisen li-
saksi olla pieni orkesteri vierailijoita viih-
dyttimissa. Yleensi koko kylin viki on
liikkeelld pikkupojista ja tytoisti vaareihin
ja mummuihin. Lihto on aina maanantai-
sin klo 18.30 Pietarsaaren Rautatiease-
malta. Sinne kerédnnytiin ja porukan ve-
tdja puhaltaa juhlallisesti torvella lihts-
merkin.Asioita hoitelee Glenn Sundqvist
yhdessd vaimonsa kanssa. Myés Jorma
Luomalta voi kysya.

Vaasassa on vastaava ajo tiistaisin. Lih-
t6 on Vaasan torilta klo 18.30.Silloin kun
joko maanantain tai tiistain ajokohde sat-
tuu sopivasti Pietarsaaren ja Vaasan vili-
maastoon, tulee sinne porukkaa molem-
mista paikoista. Vaasan Ajoista voi kysyi
esim. Kathrin Nordlund:lta (kathrin.
nordlund@pvo.fi) tai Harry Lahdelta tai
Sten-Eric Bjérkman:lta.

Kokkolan motoristeilla on yhteisajo
torstaisin klo 19.00.Yhteislihts on Jungs-
borg:in pihamaalta. Jorma Hautala kertoi
kerran mukana ollessaan ajaneensa Vete-
liin viinitilan vieraaksi. Lisitietoja KOK-
KO-MCK:n kavereilta puhelimista
06 82246 56 tai 040-554 70 63.

Veijo Anikiinen
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MOOTTORIPYORAT, KAUSI 2002, KASKOVAKUUTUS

ISOKASKO aloitusbonus 60%

cm? mp69-hinta vuosimalliin -97 asti | mp69-hinta vuosimallit 98-02
€lvuosi €/6kk  €/kk €/yuosi €/6 kk €/kk
-125 136,05 68,02 1,34 160,06 80,03 13,34
126-250 208,28 104,14 17,36 245,04 122,52 20,42
251-350 280,54 140,27 23,38 330,05 165,03 27,50
351-500 352,80 176,40 29,40 415,06 207,53 34,59
501-750 53346 266,73 44,45 627,60 313,80 52,30
751- 714,11 357,06 5951 840,13 420,07 70,01

ISOKASKOtiysi bonus 70%

| m’ mp69-hinta vuosimalliin -97 asti | mp69-hinta vuosimallit 98-02

5 | €lvuosi €/6 kk €/kk €/vuosi €/6 kk €/kk

| -125 102,04 5102 850 120,04 60,02 10,00
126-250 156,21 78,11 13,02 183,78 91,89 15,31
251-350 210,41 105,20 17,53 247,54 123,77 20,63
351-500 264,60 132,30 22,05 311,30 155,65 25,94
501-750 400,09 200,05 33,34 470,70 235,35 39,22
751- 535,58 267,79 44,63 630,10 315,05 52,51

60% aloitusbonus annetaan heti jokaiselle, eli lihtohinta on bonus 60% kohdalta.
Jos olet jo oikeutettu tiyteen (70%) bonukseen, hinta ko sarakkeen kohdalta.
Hinnat edellyttivit myos py6ran lilkennevakuuttamista seki vieli yhti muuta
vakuutusta A-Vakuutuksessa. Titen keskittimisalennus on huomiotu hinnassa.
Liikennevakuutus A-Vakuutuksen voimassaolevan hinnaston mukaisesti .
Vakuutukset ovat jatkuvia vakuutuksia, mutta seisonta-ajat voit piittss itse.

Maksut yhdessi erissi (voi maksaa myds useammassa erissi).

Omavastuu 168 €.

Yli 15 vuoden ikiiset py6rit tulee tarkastuttaa vahinkotarkastajallamme.

OSAKASKO (hirvi-palo-varkaus)
@ Kaikki pyérit, hinta 41,68 €/v
@® Omavastuu 168 €.

MINIKASKO (palo-varkaus)
® Kaikki pyorit, hinta 34,37 €/v (maksetaan seisonta-ajalta).
® Omavastuu 168 €.

Hinnat ovat voimassa ajokauden 2002. . )
Eo tarjoushintaiset vakuutukset on riitildity mp 69-kerholaisille ja ne voi ottaa vain seuraa-
vista paikoista:

® A-Vakuutus, Tampereen konttori / Sari Jokila, puh 0105045614
® A-Vakuutus, asiamies Kalervo Tainio (mpé9 jasen), YI5jirvi, puh 03-3491 112 tai
0400-331301, s-posti: k.tainio@koti.soon.fi.Voit soittaa my®s iltaisin ja vkI.
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Kasautuneet

unelmat

Tallilla jossa py&rini talvehtii on muuten
ihan omansalainen tunnelma. Oli paikalla
porukkaa tai ei. Jos on ihmisii, jutellaan ja
muuta, mutta se ei hirveisti eroa siitd miti
muutenkin pdivin aikan tapahtuu.

Tunnelma muuttuu oleellisesti silloin
kun siella ei ole muita. Silloin voi rauhas-
sa katsella eri tyylisid py6ria, miettid nii-
den omistajien persoonaa. Pyérin tyypin,
kdyttotarkoituksen valinta tietysti kertoo
jo aika paljon ihmisesti, joka sen on hank-
kinut. Ehki vield enemmin kertovat eri-
laiset lisavarusteet, joita ilman harva veh-
je oikeastaan on. Jos on, niin silloinkin voi
kait vetda johtopaatoksii. Kuski ja pyora
sopivat toisilleen ilman muuta.

Pienten yksityiskohtien kuunteleminen
vaatii kuitenkin juuri sen hiljaisuuden, ih-
misten puuttumisen. Joskus siini hiljaisuu-
dessa my6s mielikuvitus padsee valloil-
leen. Tulee miettineeksi, minne tai missi
ajaisin tuolla tai tilli pyoralla.

llfallahan siell4 yleensi tulee oltua, jo-
ten varsinkin tallista lihtiessi, valoja sam-
muttaessa ulko-ovesta tuleva valo heijas-
tuu, kiiltdd eri kohdissa, nayttis pyorit
aivan erilaisessa valossa. Ikiznkuin ne vain
odottaisivat. Talliin ovat ihmiset tuoneet
unelmansa odottamaan uusia kokemuk-
sia.

Nykyajan runoratsu

Menipi runolliseksi — ehki nykyajan ru-
noratsu onkin moottoroitu. Se symboloi
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padsemistd kaus, arjen ylipuolelle. Siive-
kds moottoripycra?

Moottoreihin tosin liitetiin myos saas-
tuttaminen, vaan tulee sontaa niisti hevo-
sistakin. Ja sukia ja ruokkia ja muutenkin
hoitaa piti niitikin. Ehka se vain on niin
arkista, ettei siiti erikseen ole tarvinnut
huomauttaa.

Se aika

Tdtd kirjoittaessani alkaa olla kisilli se
aika, jolloin vaihdan py&rasn oljyt ja teen
muut huollot. Ne toimet saattavat aina-
kin minut rauhalliseeen ja tyyneen mie-
lentilaan, kuten kait harrastuksen sopii ja
pitda ihmiselle tehdakin.

Kuitenkin kyse on samasta tyésti, jota
joku muu voi tehdi kiireells, stressaantu-
neena, ainoastaan rahasta tai muuten ai-
van erilaisessa mielentilassa kuin min.
Kéyttavit aika ikidvin kuuloisia sanoja
kuvaamaan siti, ettd joku joutuu teke-
méén rahasta samaa kuin joku toinen rak-
kaudesta. Mutta miti on sanottava sellai-
sesta ihmisestd, joka tekee harrastukses-
ta ammatin? Onko se sama kuin menni
naimisiin rakkaudesta — ja kunkas sitten
kavikain?

Risto Kaivola
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Porukkahenki
ihastuttaa

Viime kesan Kontiorallin jirjestelyhom-
missa satuin kuulemaan, miten kontrollin
opaskartan vieressa pitkdin motoristien
saapumista seuranneet paikkakuntalaiset
kehuivat Kontioralliin saapuvien hyvai po-
rukkahenked. Leinosen perhe, Pirjo, Pertti
ja Laura, olivat lihteneet perjantai-illan
komeassa auringonpaisteessa pyoriile-
madn ja katselemaan moottoripyorii.
Pertti kertoi tyéskentelevinsi autokou-
lun opettajana ja oli ollut aiemmin piivil-
|a harjoittamassa |8-vuotiasta tyttoi A-
kortin inssiajoa varten. Pertti oli ajellut
autolla tytdn perissi ja kun vastaan oli
tullut moottoripyériilijsita, han oli anta-

2 0 0 2

nut radiolla tytdlle ohjeen, ettd morjesta
vaan. Tytté oli ollut kuulemma todella
otettu, kun kaikki olivat morjestaneet
hinelle.Tyton inssiajo oli ollut heti harjoit-
telun jilkeen ja hén oli myés saanut kor-
tin. Pertti olikin sanonut tytélle, etti muis-
tat varmasti aina sen paivan, kun sait kor-
tin. Leinoset ihastelivat motoristien ren-
toa ja rauhallista kdytésti kontrollin ruuh-
kautumiseta huolimatta. He tunnustivat,
ettd mieli tekisi vield joskus itsekin hank-
kia moottoripyori ja liittyd joukkoon.
"Kypérithan meilld jo onkin, ei puutu
muuta kuin pyérd”, naureskeli Pertti ja
koputti pyoriilykypirainsa.

Nurmeslaiset Pirjo,
Pertti ja Laura
Leinonen haaveilivat
itsekin hankkivansa
vield joskus
moottoripyoran.
Takana katoksen
varjossa Riitta ja
Pentti Paikkénen
ihastelivat myos
Kontioralliin
matkaavien pyérii.
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@ Teksti: Jussi Juurikkala

Ajaminen
sivuvaunullisella
moottoripyoralla

Sivuvaunullinen moottoripyora on liiken-
nekelpoinen ajoneuvo vain silloin kun yh-
distelman kumpikin osa tdyttda tietyt vaa-
timukset seka erikseen ettd yhdessa. Lii-
kenneturvallisuuden kannalta yhdistel-
mistd tulee hyvaksyttiva vasta sitten, kun
my®6s kuljettaja on tehtiviensa tasalla. Si-
vuvaunullinen moottoripyora eroaa soo-
lopy6riasti oleellisesti siind, ettd se on kak-
siraiteinen ajoneuvo minka seurauksena
sen vakavuus ja ohjattavuus noudattavat
toisia fysiikan lakeja kuin soolopy6rin vas-
taavat ominaisuudet.

Nama erot on sivuvaunupydran ajajan
tiedettdvd, ja sen lisdksi sivuvaunullisen
moottoripydran ajamista on harjoitelta-
va ennen muun lilkenteen joukkoon lih-
temisti. Lullapy6rin sarvissa jokainen
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ensikertalainen on aloittelija, olkoon ha-
nelld takanaan miten paljon kilometreji
tahansa soolopy6rilla.Viitetdan jopa, etta
kokeneen moottoripyériilijan on vaike-
ampi sopeutua sivuvaunupyérain kuin
vasta-alkajan. Voi ollakin, mutta ainakin
yhté paljon sivuvaunupyoéran kunnollinen
hallinta eroaa auton ajamisesta, , joten
my6s kokenut autoilija tarvitsee tietoja
ja harjoitusta aikoessaan lihtei liikkeelle
sivuvaunullisella moottoripyoralla.
Sivuvaunun liittdiminen moottoripyo-
raan muuttaa ajoneuvon luonteen ja oh-
jausominaisuudet aivan toisiksi.Yhdistel-
m3i ei endd ohjata kallistamalla, kuten
kaksipyoriistd ajoneuvoa, vaan ohjaus-
tangosta kaantamalla. Kolmesta -epasym-
metrisesti sijoitetusta -pydrasta on seu-
rauksena, ettd yhdistelmin
vakavuus on erilainen riip-
puen siitd, minne piin kaar-
retaan ja millainen tien kalte-
vuus sattuu olemaan. Sivu-
vaunu muuttaa pyéran oh-
jaus- ja jarrutusominaisuuk-
siaja ”puusta katsoen” tun-
tuu suorastaan siltd, etta si-
vuvaunulla varustettu moot-
toripy6ra on periti kelvoton
ajettava. Sellainen se saattaa
todella ollakin, jos sivuvaunu
on asennettu virheellisesti.

Mutta oikein viritetty sivuvaunupyora on
mukava kulkuviline, miellyttavd ajettava
ja eriissi tilanteissa soolopy6raa turval-
lisempi. Erityisesti puhuvat sivuvaunun
puolesta parempi kuljetuskyky, pienempi
kaatumismahdollisuus hitaasti ajettaessa
ja varsinkin se seikka, ettd luistot ovat hel-
posti hallittavissa eivitka liheskdin niin
dramaattisia kuin soolo- py6ran ollessa
kysymyksessa.

Kaikilla asioilla on kuitenkin my&s toi-
nen puolensa. Niin sivuvaunupyorassakin.
sivuvaunun kaytto lisdd polttoaineenku-
lutusta Ja lyhentda renkaiden, varsinkin
moottoripydrin takarenkaan kestoikaa.
Sen lisiksi yhdistelma on eriissi tilanteis-
sa altis kaatumaan.

Hyvin sivuvaunukuljettajan on tiedet-
tavd mihin lullapydra pystyy ja mihin ei.
Hallinnan opettelemista helpottaa suures-
ti tieto etujen ja rajoitusten syista. Mutta
vasta harjoittelemalla voidaan temput op-
pia kdytinnossa.

Teoreettista pohjatietoa

Soolo moottoripyorin ohjausominaisuu-
det riippuvat ratkaisevasti ohjauslaakerin
kulmasta, pyoran kosketuspisteen jatta-
misti kaintdpisteeseen nihden, etupyd-
ran joustoliikkeesti ja renkaiden ominai-
suuksista. Lyhyesti - ja epatdydellisesti -
sanottuna ohjauslaakerin kulman tarkoi-
tuksena on toisaalta estdd etupydran va-
rahtelytaipumus ja toisaalta vakauttaa oh-
jausta ja tasapainottaa moottoripyoraa hi-
taasti ajettaessa. Jattiman avulla taas py-
ritddn vihentimain tien pinnan epatasai-
suuksien vaikutusta ohjaukseen ja saa-
maan etupyorille “itseoikaiseva” kdyttdy-
tyminen. Etupyéran joustoliikkeen avulla
ohjausominaisuuksia voidaan edelleen pa-
rantaa huolehtimalla siitd, ettd akselivilin
muutos joustolilkkeen seurauksena jai
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mahdollisimman vahaiseksi. Ja loppusilaus
ohjausominaisuuksille annetaan renkaan
avulla jarjestimalld sen sivuttainen pitoky-
ky mahdollisimman hyvéksi my&s pyéran
ollessa kallistuneena. Erityisesti ohjauslaa-
kerin kulma ja jattima ovat tarkoin riippu-
vaisia toisistaan.

Sivuvaunupy®drissd tilanne on toinen,
koska sita ei ohjata kallistuksen avulla sen
paremmin hitaassa kuin nopeassakaan
ajossa. Koska lullapy6ran kaantaminen
vaatii aina huomattavasti enemman voi-
maa kuin soolopy6rin taivuttelu, on oh-
jausta endd turha tehdd vield raskaam-
maksi ohjauslaakerin suuren kulman avul-
la. Niinpa “vanhoina hyvini aikoina” oli
tapana jirjestda sivuvaunukdyttéon tar-
koitettuihin moottoripyoriin mahdolli-
suus sditdd ohjauslaakerin kulmaa sen
mukaan ajettiinko pydrilla soolona vai yh-
distelmini. Tillaista saatomahdollisuutta
ei nykyisissd moottoripyorissa ole, joten
sivuvaunun kytkennan yhteydessa on tyy-
dyttivid olemassa olevaan kulmaan.Vas-
taavasti myOs iso jattamd on sivuvaunu-
pyorissi pahasta, silli se tekee ohjauk-
sen herkkituntoiseksi tien pinnan kalte-
vuudelle ja jopa sivuttaisille tuulenpuus-
killekin. Jittiman pienentdminen on toki
useimmissa tapauksissa mahdollista vaih-
tamalla yksinkertaisesti vain etuhaarukan
ylikolmio toisen muotoiseen. Sekin on
monissa tapauksissa turhan hankalaa ja
kallistakin, jotten ainoaksi mahdollisuu-
deksi jaa ohjauksen parantaminen “vaki-
sin”, varustamalla pydra tehokkaalla, hyd-
raulisella ohjausvaimentimella. Ja jos oh-
jauksen raskaus hiiritsee, on viisainta ru-
veta nostelemaan puntteja.

Moottoripydrin toiselle sivulle (Suo-
messa oikealle) liitetty sivuvaunu aiheut-
taa tasaisella nopeudella pyorin oikealle
puolelle liikettd vastustavan voiman osaksi
renkaan vierintivastuksen ja osaksi ko-
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rin ilmanvastuksen vuoksi. Suoraan ajet-
taessa yhdistelmad pyrkii timan seurauk-
sena kaartamaan sivuvaunuun piin, ja etu-
pydran jattima yrittdd kaartamisen seu-
rauksena vield lisdksi kddntda etupyérii
samaan suuntaan. Vastuksen aiheuttama
kaartamispyrkimys voidaan osaksi kumo-
ta kiinnittamalld sivuvaunu siten, etti sen
pyora “auraa” lievisti -n. 3° -vetokonee-
seen ndhden. Pelkilla aurauksella ei asiaa
vield saada korjatuksi, silla suuri auraus
johtaa renkaiden liialliseen kulumiseen ja
saa lisdksi kulkuneuvon ”soutamaan” tien
epidtasaisuuksissa. Lisitoimenpiteeni var-
sinainen moottoripyora on asetettava lie-
vasti -n. 2° - kallelleen sivuvaunusta pois-
pdin, jolloin yhdistelméd saadaan kulke-
maan suoraan. Tarvittava auraus ja kallis-
tus ovat riippuvuussuhteessa toisiinsa ja
lopullinen viritys on etsittivissi vain ajo-
kokeiden avulla.

Kaatumistaipumus

Ylhddlta pain katsottuna sivuvaunullinen
moottoripydrd on kummallinen kulku-
neuvo. Suurin osa painosta on vasemmalla
puolella olevien perikkiisten pyérien
padlla ylimadraisen "tukipydran” sijaitessa
- mieluimmin - samalla linjalla takapyé-
ran akselin kanssa. Jos sivuvaunu on nok-
kapainoinen, pyrkii koko laite kaatumaan
etupyoran ja lullan py6ran kosketuspistei-
td yhdistavan suoran ympiri vasemmalle
kaarrettaessa ja vetokoneen pituusakselin
ympari oikealle kddnnyttiessi. Edellistd
voidaan vastustaa sijoittamalla sivuvaunun
kuorma mahdollisimman taakse ja siirti-
milld kolmatta py6rad hieman eteenpiin.
Jalkimmdiseen taas auttaa sivuvaunun ma-
taluus ja kuorman sijoittaminen mahdol-
lisimman kauas oikealle.

Teoreettisesti moottoripydrin taka-
pyoran ja sivuvaunun pyoran akselien pi-
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tdisi olla toistensa jatkeina, koska vain si-
ten nama Pyorit voivat kulkea kaartees-
sa luistamatta sivuttain. Kaatumisvaaran
vahentimiseksi sivuvaunun py6rii on kui-
tenkin siirrettdva niin paljon eteenpiin,
kuin se suinkin on mahdollista. Jaykkape-
rdisessa moottoripyorissi ja jousittamat-
toman sivuvaunun ollessa kysymyksessi
riittdd, kun sivuvaunun pyéri on n. 5-7
cm edempini kuin takapy6ri. Jousitetun
takapdin yhteydessd sivuvaunun pyérii
on siirrettdva sitd edemmaksi, mitd peh-
meampi jousitus on. Holkkijousituksen
yhteydessi eron tulee olla 8-10 cm ja ny-
kyaikaisissa, vaappuhaarukalla varuste-
tuissa pyorissd 12-15 cm. Jousitettu sivu-
vaunu vaatii yleensd isomman eron kuin
jaykKka.

Kaikki edella mainitut ohjearvot eri vi-
rityskohteiden osalta pitdvit paikkansa
vain silld edellytykselld, etti sivuvaunun
pyora on kohtisuorassa tien pintaa vas-
taan sivuvaunun ollessa kuormitettu si-
ten, kuin sitd yleisimmin kiytetdan. Tasti
syysta sivuvaunun kiinnikkeet on tehtivi
my&s korkeussuunnassa saddettiviksi,
jollei sitten sen py6réadn varata korkeu-
densditod. Pyorin korkeuden siitd on
erittdin toivottava ominaisuus -jos saato
on helposti ja nopeasti tehtivissi - koska
sivuvaunun asento voidaan sen ansiosta
sddtad aina kuormituksen mukaan.

Yhdistelman virittaminen

Sivuvaunun mekaaninen liittiminen
moottoripyérdin on tainnut kiyda sel-
viksi jo edelld sanotun perusteella. Tassi
yhteydessd on enii tarpeellista painot-
taa, ettd sivuvaunu aiheuttaa moottori-
pyoran runkoon arvaamattomia rasituk-
sia. Niiden hallitsemiseksi on kiinnitys-
kohdat tehtdva mieluummin liian vahvoik-
si, ja varsinkin kaksoiskehtorungon olles-
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sa kysymyksessd on rasitukset johdettava
molempiin etuputkiin. Moottoripyoran
runkoon ei ole aihetta hitsata kiinnikkeita,
ne on asennettava paikoilleen pulttiliitok-
silla, jolloin mahdollisuuksien mukaan voi-
daan - ja on aiheellista - kdyttdd hyvaksi
jo olemassa olevia liitoskohtia. Siten esi-
merkiksi ylempi takakiinnitys voidaan
"pehmeidperiisessd” rungossa yhdistdd
oikeanpuoleisen takajousen ylakiinnityk-
seen. Kiinnityskohtien sijoitus on jokai-
sessa tapauksessa ratkaistava vetokoneen
rakenteen mukaisesti pitien mielessd, ettd
kiinnitys kohdat on sijoitettava mahdolli-
simman kauas toisistaan.

Kun sivuvaunu on liitetty moottoripy6-
rain, laihdetaan ensimmdiselle — varovai-
selle — koeajolle.Valitaan mahdollisimman
tasainen, suora tien patka ja ajetaan sitd
edestakaisin erilaisilla kaasun asennoilla.
Jos yhdistelma pyrkii tasaisella kaasulla
kaartamaan oikealle, lisatdan aurausta, ja
jos kaartamistaipumus suuntautuu vasem-
malle, pienennetdin aurausta. Kun yhdis-
telmi saadaan kulkemaan suoraan tasai-
sella nopeudella ja tasaisella, vaakasuoralla
tien pinnalla, etsitidn sopiva, loivahko
kaarre. Esimerkiksi vasemmalle. Jos yh-
distelma pyrkii kaartamaan lilan tehok-
kaasti, ts. ohjaus vaatii vastavoimaa, on
varsinaisen moottoripy6ran kallistus lii-
an suuri. Jos vastavoimaa ei tarvita, vaan
pyori kaartaa jaykdhkosti, ajetaan sama
kaarretta toiseen suuntaan. Jos kaarre oi-
kealle samalla nopeudella vaatii ohjauk-
sen vastavoimaa, on kallistus lilan pieni.
Sopiva kallistus on saavutettu silloin, kun
samassa kaarteessa ohjaus on suunnilleen
yhtd raskas riippumatta siitd kumpaan
suuntaan ajetaan.

Kun seka auraus ettd kallistus on saa-
tu siddetyiksi, tarkastetaan sdadot vield
erilaisilla nopeuksilla. Tarkastusten tulok-
sena tehddin vield hienosdddot, silla tu-
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los on hyvi vasta silloin, kun ohjautuvuus
on miellyttiva eniten kiytetyilld nopeuk-
silla.

Kuljettajan temput

Oikein viritetyn yhdistelmdn varjopuolena
on kaikissa tapauksissa se, ettd yhdistel-
man vakavuus on erilainen riippuen siita,
kumpaan suuntaan ajoneuvolla kaarre-
taan. Kaarteen suunnasta huolimatta yh-
distelmalli on aina “kaatumisnopeus”, jon-
ka ylittiminen johtaa tilanteeseen, josta
paluuta ei ole. Kriittisend tilanteena on
kaarto sivuvaunun puolelle - siis oikealle
- jolloin kaarteen tiukkuudesta ja ajono-
peudesta riippuva keskipakovoima pyrkii
nostamaan sivuvaunun pydran irti tiesta
ja pitemmille kehittyneend heittimain
lulan ajajan yli. Englantilaisten tilastojen
mukaan tama on yleisimmin esiintyva si-
vuvaunullisten moottoripydrien onnetto-
muuksien syy.

Sivuvaunun pyrkiessd ilmaan on silti
vield tehtdvissd yhtd ja toista. Jos kuljet-
tajalla on "hoksottimet” tallella, hdn huo-
maa vilittdmasti, milloin sivarin pyora me-
nettii kosketuksensa isinmaahan. Oikea
toimenpide on silloin kaasuhanan alkki-
niinen sulkeminen, minkd seurauksena
ajonopeus hidastuu ja keskipakovoima
viahenee. Tuloksena on sivuvaunun py6-
ran laskeutuminen kiltisti takaisin maa-
han ja vaaratilanteen viistyminen. Temp-
pua voidaan tehostaa jarruttamalla taka-
pyorai lievisti. Jarrutettaessa vaaditaan
malttia silla liiallinen jarrutus saa takapyo-
ran luistamaan ja koska sivuvaunun pyo-
ri on ilmassa, on vetokone kallellaan va-
semmalle. Tédssd tilanteessa takapyoran
luistaminen saattaa aiheuttaa takapdan liu-
kumisen oikealle, jolloin sivuvaunu me-
nee vuorenvarmasti ajajan yli.

Englantilaisten ajo-ohjeiden mukaan
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toinen temppu ylSs nousseen sivuvaunun
pyoran saamiseksi turvallisesti takaisin
maahan on ékillinen, voimakas kiihdytys.
Teoriassa se todella auttaa, mutta vain sii-
na tapauksessa, ettid kuski ehtii polkea
vaihteet ainakin pari pykilidi pienemmiil-
le, jotta kiihtyvyys on todella rijihtiva.
Seurauksena on yhdistelmin “oikaisu”,
jonka lopputuloksena sivarinpyéri laskeu-
tuu takaisin maahan. Kiytinndssi tima
temppu voi kuitenkin pahentaa tilannet-
ta. Jos moottoripyérin teho ei ole riitti-
va todella dkdiseen kiihdytykseen, on tu-
loksena vain nopeuden - ja sen seurauk-
sena keskipakovoiman - kasvaminen, jol-
loin tilanne pahenee entisestiin. Suosi-
tellaan siis nopeuden hidastamista ja kaar-
teen loiventamista, mikili kaytettivissi
oleva tila ja muu liikenne sen suinkin sal-
livat. Parasta on tietysti ajaa kaarteeseen
sen verran pienelld nopeudella, etti kaatu-
misvaaraa ei lainkaan ole.

Seuraavaksi pahin tilanne on kaarre
vasemmalle, jolloin yhdistelma pyrkii kaa-
tumaan sivuvaunuun pain. Tama kaatumi-
nen tapahtuu niin ikillisesti, etti tilanteen
alkaessa ei enii ole tehtavissi juuri mi-
tdan.Ainoa temppu, joka voi auttaa - mi-
kili tilaa - on nopea kaarteen loivennus.
Sama vaikutus, tosin lievempin, saadaan
aikaan polkemalla jalkajarrua, jos sivu-
vaunun pydré on varustettu jarrulla. Mis-
sddn tapauksessa ei vasemmalle kaarret-
taessa saa koskea etujarruun, silli se ai-
heuttaa varman kaatumisen.

Normaali ajo

Normaalissa matka-ajossa on sivuvaunul-
lisen moottoripy&rin ajajan opittava pita-
main mielessain kaksi asiaa. Ensiksi se,
ettd sivuvaunullinen pyéri on oikealta
puolelta huomattavasti leveimpi kuin
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soolopydri. ”limaa” on totuteltava jitti-
madn oikealle suorastaan yllittavin pal-
jon ja yhdistelmin "mahtumista” on har-
joiteltava erilaisissa tilanteissa ennen lii-
kenteen joukkoon lihtemisti. Toinen asia
on nopeuden vihentiminen ennen kaar-
retta, kaartakoon tie sitten oikealle tai va-
semmalle. Miellyttiviin ja taloudelliseen
kaarreajoon piistiin siten, etti oikealle
kaarrettaessa kiihdytetdin lievisti ja va-
semmalle kaarrettaessa annetaan moot-
torin jarruttaa. Sivuvaunun massan jatku-
vuus auttaa siten kaintimisti, silla kiih-
dytettdessa lulla pyrkii jaamasn jilkeen ja
hidastettaessa se yrittda menni vetoko-
neen ohi. Kaarreajon yhteydessi kannat-
taa muistaa, ettd takapii lihtee huomatta-
vasti helpommin luistoon oikealle kaar-
rettaessa, jolloin sivuvaunun pyéri keven-
tyy. Luisto on kuitenkin aina helposti py-
sdytettdvissa juuri haluttuun kohtaan vain
kiertimalld kaasu kiinni tai painamalla kyt-
kin alas. Luistamista kannattaa harjoitella
esimerkiksi jadradalla tai kesiaikana avoi-
mella kentilla, jonka pinta on I6ysii so-
raa.

Sivuvaunullisen moottoripyérin "luon-
ne” on aivan toinen kuin soolopyérin.
Ajotemppuilu ja vilimatkaennitykset ei-
vét tule kysymykseen yhdistelmai ajetta-
essa, mutta siitd huolimatta sivuvaunu-
Pydran ajaminen antaa -varsinkin mutkai-
sella tielld - palion enemmin kuin soolo-
pyorilld liikkkuminen nopeusrajoitusten
kahlitsemana. Suhteellisen suuresta hin-
nastaan huolimatta lulla on varteen otet-
tava mahdollisuus kiytettiessi mootto-
ripy6raa ensisijaisesti matka-ajoon ja ret-
keilyyn. Mutta vasta sitten kun temput
osataan.

Téamd Jussi Juurikkalan kirjoittama ar-
tikkeli on julkaistu aikaisemmin Tekniikan
Maailman numerossa 8/75.

KyparaRadioPuhelimet!

"Kato mikd lyyli”, ”Hitto toi kosla tunkee
meiddn vdliin”, ”Huilataanko seuraavalla
levennykselld”, “Rupee tihkuun, vaihdetaan
sadeasut pddille” !

Esimerkkeji reissuilla usein mielessi
pyOrivistd ajatuksista mitd vois kaverille
kertoa.

Vaikka moottoripyériily jo sininsi on
huippu hieno harrastus, niin pitkilla tai
miksi ei my6s lyhyemmillikin patkilla voisi
kaverin kanssa heittdi juttua niin paivin
polttavista asioista kuin my®s reaaliajas-
sa tapahtuvista asioista. Jo pelkistiin sa-
man py6ran pailla olevien vililli on vai-
keuksia kommunikoida vauhdissa, niin
useamman pyoran vililld se aina vain ko-
rostuu. Olisi mukava rupatella pitkin pit-
kdd heppujen kanssa reaaliajassa!

Aikoinaan ko. hommaan on rakennel-
tu virityksia LA- /VHF-puhelimien ympi-
rille vaihtelevalla menestykselli. Vuonna
1999 tuli euroopan markkinoille standardi
nimeltaddn PMR-446 joka piti sisilldan ly-
hyen kantaman radiopuhelimen joka toi-
miin héiriéttémalla taajuusalueella (446
MHz) ja sinne oli valittu 8 kanavaa. Stan-
dardi pitdd sisalldan ainoastaan kannetta-
via laitteita, joten “autokoneita” ei tule
olemaan. Se vaatii my&s etti laitteessa on
integroitu antenni (kiinted) ja antennin
sateilyteho on maksimissaan 500 mW. Ko.

2 0 0 2
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taajuudella tillid teholla saavutetaan kan-
tama joka vaihtelee viliin tulevien estei-
den mukaan 100m — 10 km (kiytinnén
kantama py6ra kdytossa on 300m — 2km).
Kantamaan voi hieman vaikuttaa puheli-
men sijoituksella.Yleisin paikka on tietysti
tasku, mutta myds tankkilaukku seki kate
ovat mahdollisia paikkoja.

PMR-446 radiopuhelimissa on myos
paljon erilaisia ominaisuuksia, joita tosin
ei yleensd pyori kiytossi tarvita (Viri-
nahilyytys,VOX, Puheensalaus,ym.), mut-
ta roiskevesitiiveys on etuna kosteissa
oloissa ja ladattavuus / kiytettivyys 12V
jannitteestd antaa my&s oman vapauden.
PMR-446 puhelimissa on my6s “selektii-
vejd” joilla "kanavamiirin” voi nostaa n.
300 kappaleeseen ja jopa ylitse.

Ja sitten itse asiaan. PMR-446 puh-
elimiin voi kytked KYPARASETIN jossa
on kaksi kuuloketta, mikrofoni ja tangent-
ti. Kypérisetin voi irroittaa osiin jolloin
timen kanssa, tangentti kahvaan (’karhun-
kielitarralla”) ja paikaapeli PMR-puheli-
meen. Kuulokkeet kiinnitetiin kyparain
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joko "karhunkielitarralla” tai jos kyparis-
sd on valmiiksi kolot niiti varten niin sit-
ten ne asetetaan sinne. Mikrofoni kiinnite-
tadn myos “karhunkielitarralla” leukasuo-
jaosuuteen. Avattavissa kyparissd mikin
voi sijoittaa joko leukasuojaosaan tai pos-
kipehmusteen reunaan. Avokypiriin 16y-
tyy myos omaa settid, tosin kuuluvuus kar-
sii kovasti jo 80 km/h vauhdissa, korjatta-
vissa hieman isommalla "tuulisuojalla”.
Piuhat upotetaan pehmusteiden alle, jon-
ne ne saa melko helposti asennettua. P4i-
kaapeli vedetddn sitten parhaaksi katsot-
tua reittid puhelimelta kypardan ja tan-
genttiin. PMR-446 radiopuhelin + kypari-
setti toimii myds saman pyoran piilld,
joten setin voi ostaa repsikallekkin (tan-
gentti peukaloon).

Viestintd tapahtuu vuorotellen (tuttua
LA-puhelimista) tangenttia painamalla ja
puhumalla. Kannattaa aina kuunnella hetki
sen jilkeen kun kaveri on lopettanut pu-
heen niin ei tule paillekkiin puheluita.

PMR-puhelimien hankinnassa kannat-
taa kiinnittdd huomio etupiissi lisilaite-
liittimesta ulos tulevan volumen tehoon,
koska se vaikuttaa suoraan niiden toimin-
taan kovemmissa nopeuksissa (yli 100km/
h). COBRA:n vanhemmat versiot (PMR-
100 ja PMR-300) ovat toimivia malleja,
huono puoli on niiden saanti koska val-
mistus on jo loppunut.No ei hitia PANA-
SONIC:ilta on malli TR320X jossa on
myo6s voimakas audioteho joten siti on
my®os tulevaisuudessa saatavissa, ja tulee-
han kokoajan uusia malleja joita testaam-
me heti niitd saatuamme.
tejd ei kdytinnossa ole kuin yksi, jota on
Suomen markkinoilla ollut parillakin ni-
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melld (CH-550 ja HS-100).Ko. kyparisetti
on hintaansa nahden toimiva ja laadukas.
Se on my&s roiskevesisuojattu.

Markkinoilla on my8s ns. intercom
PMR-puhelimia joita ei yrityksistid huoli-
matta ole saatu toimimaan edes paikal-
laan kunnolla. Sitten on myds VOX-4ini-
ohjaus jota useammat kysyvit. Adniohjaus
on erittdin hankala saada toimimaan kun-
nolla ko. olosuhteissa, joten se on kiy-
tinnossa jaanyt kokonaan pois (ulkoinen
meteli rapsii tangenttia kokoajan piille).

PMR-446 puhelimien virran kulutus on
hyvin pientd, niiden toiminta-aika paris-
toilla on n. 2 vrk (sis. 5% lihetys ja 5%
kuuntelua), joten jos péivissi reissaa n.4
tuntia niin paristot kestavit reippaan vii-
kon.Tosin ko. puhelimia voi my&s kiyttid
leirialueella viestintdan ym.

PMR-radiopuhelimia on myyty jo 3
vuoden ajan pyori kiyttd6n ja ensimmii-
sissd laiteissa oli vain kaksi kanavaa joten
niiltd kanavilta (3 ja 5) voi usein "bongata”
muita reissaajia.

Kuvia ja juttua ko. puhelimista ja kypa-
raseteistd voi kidydd katsomassa osoit-
teessa —
www.RXTX-TUOTE.fi

Webbisivulta tai suoraan rxtx-tuote@
co.inet.fi osoitteesta emaililla kyselemalli
annamme lisdinfoa ko. jarjestelmisti.

Kevat terveisin
Mika Rissanen GPZ900R
RXTX-Tuote Oy
Kalevan puistotie |13 T:re
puh. 03-2553000

Ramsoon

ralviajotapahtumaan
Ilumimyrskyn jalkeen

Vesilahden Rams6éon Alhon Teknolokia-
keskuksen Kowan Teknolokian paivit tou-
kokuussa (25. - 26.5. 2002 kello 10-17)
ovat melko tunnettu hdyrykone, maa-
moottori, traktori yms. vanhan tekniikan
harrastajien kokoontumispaiva. Rims66n
talviajotapahtuma helmikuussa on vihem-
man tunnettu mutta seuraamalla vuoden
alussa Rimsoon kotisivua (http://www.
vip.fi/ramsoo/kowa.htm) paivimairid on
tdhdnasti selvinnyt ja ilmoitus oli my&s
Huimapyoriassa.

Olen kidynyt tapahtumassa reittid So-
mero-Forssa-Koijirvi-Urjala-Halkivaha-
Kradkkio-Narva-Rims66. Viimevuonna
menoyritys piti madrdssd rintisateessa

keskeyttaa Koijarven jilkeen kun italiaa-
non (Ducati Scrambler 350 -71) kiynti
kdvin erittdin huonoksi (ne sihkét), ta-
kaisin sentdan patkivilld koneella péisin.

Tapahtuman paivamaari oli 23.2.2002
ja viikolla seurasin huolestuneena siitie-
dotuksia, jotka lupasivat lumimyrskya vii-
konlopuksi. Perjantaihin mennessi oli tie-
dossa etti pahin myrikka olisi perjantain
ja lauantain vilisend yona. Luottaen sain
paranemiseen vaihdoin pydriin dljyt ja
rasvasin ketjut (mainos: Silkolene Chain
Lube), aiemmin oli jo vaihdettu uusi nasta-
rengas taakse, edessd on vanha ikuisuus-
rengas, joka ei ainakaan kulumalla lopu.
Ainoa pyorassa huolestuttanut seikka oli
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melko kuluneet ketjut mutta arvioin nii-
den vield timin kerran kestivin (uudet
rattaat olivat varastossa, ei ketjuja). Per-
jantai iltana oli todella kova tuuli ja lunta
alkoi tulla taivaan tiydelti, kavin nukku-
maan odottaen toiveikkaana myrskyn jil-
keistd auringonpaistetta.

Lauantaina heriilin yhdeksin tienois-
sa ja katsoin ulos, pihateiden aurausvallit
oli lihes kadonneet, lunta oli siis tullut
30-40 senttid, lumisade oli kuitenkin I4-
hes loppunut. Keittelin aamukahvit ennen
ulos liht64, ulko-ovea avatessa alkoi usko
horjua silli lunta oli 50-60 sentti4 talon
pohjoisseinilld, otin kuitenkin lapion ki-
teen ja lapioin ulkovaraston oven edus-
tan vapaaksi. Sitten lihdin tiedustelureis-
sulle rivitalon auraamattomille ajoteille ja
parkkipaikalle, kinostamattomilla paikoilla
ndytti olevan lunta n. 25 senttii ja lihi-
maantiet nayttivat vidlttavisti auratuilta,
pakkasta oli muutama aste.Tamin tiedus-
telun pohijalta tein paitdksen lihtei liik-
keelle ja lahetin tekstiviestin Timo A:lle,
eikéhidn lihdeta Rimsdéseen, hin ei kui-
tenkaan ehtinyt, joten lihtisin yksin liik-
keelle, pakkasin pyérin taakse huolto-
laukun ja sinne my6s digikameran.

Noin 10.30 tankkasin Someron TB:ll3
ja moikkasin paitaan puistelevan Ruoho-
sen Pekan, suuntasin kohti Forssaa Tor-
ron tien kautta. Kaikki tiet olivat lumen
peitossa ja pdatiet kuitenkin melko hyvin
aurattuja, Torron tie tuntui olevan autoil-
le sen verran liukas etti lauantaiaamun
ajelijat ajoivat noin kuuttakymppii, minulla
luminen pinta piti niin hyvin etti ohitin
heidit kevyesti ja kurveissa syntyi kaasul-
la vield herkullisia sivuluisuja. Forssan une-
liaan keskustan lapi suuntasin kohti Koi-
jarven ja Urjalan tietd, timi tie kulkee
eteld-pohjoissuunnassa suurien peltojen
keskelld, joten kova eteldtuuli oli pitanyt
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tien lihes lumettona ja vauhdin pitimi-
sessi ei ollut vaikeuksia. Ainoana toimi-
van digimittarin naytté loppuu 99:siin ja
jonkun kerran nopeus taisi sinne ja vi-
han ylikin lipsahtaa. Ohitin Urjalan pysih-
tyméttd ja pysdhdyin Halkivahan tien al-
kuun, peuravaara 17 km kyltin kohdalle,
vetristelin jisenid ja huomioin etti tilld
pienemmiilld tielld oli lunta tasaisena ker-
roksena yon aurauksen jilkeen tullut noin
kymmenen senttid. Jatkoin matkaa ja huo-
masin lumisella tielld syntyvin viela Tor-
rontietikin makeampia pitkii sivuluisuja.
lImeisesti joku talvimotoristi majailee lihi-
tienoilla, silla useampi paikallinen morijes-
teli minulle ohimennessini. Krakkion ja
Ramso6n tiet menivit samaan lumispeed-
waytyyliin ja olin perilld Rims66ssi puo-
liltapdivin.

Paikanpiilla naytti olevan porukkaa tal-
visesta kelistd huolimatta muutama sata,
en kuitenkaan havainnut ketiin muuta
yleison joukosta tulleen paikalle moot-
toripyorilld. Rata-ajon luokkia oli liukues-
teettdmille ajoneuvoille useita, mopoille,
moottoripydrille ja traktoreille. Teknolo-
kiakeskuksen piha-alueelle oli tehty lumi-
vallein rajattu alle kilometrin rata, jolla
oli harjoitusajoja ajettu jo kymmenesti
alkaen. Paikalletuloni jilkeen lzhti yksi mo-
poluokista juuri radalle, napsin ajosta
muutaman kuvan ja jatkoin kuvaamista va-
rikolla pyrkien kuvaamaan sellaisia laittei-
ta, joita en aiemmilla kerroilla ollut nih-
nyt. 1900-luvun alun 2-tahti Zundapp suk-
sineen piti tietysti kuvata, vaikka olin siti
jo Tampereen 25-vuotis veteraanirallissa
ihmetellyt ja kuvannut. Pieni pettymys oli
ettei hernekeittoa ollut myynnissa, joten
s6in kolme makkaraa ja join kahvit.Ajot
etenivit kaiken aikaa ja erids kohokohta
oli sivuvaunuluokka, pyéris oli vain nelja,
mutta sillikin maarilld paisuoran jilkei-
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sessd neulansilmissa oli ahdasta. Pyérit
taisivat kaikki olla veniliisperiisii, vihin-
tadn ddniviritettyja hauskanpitolaitteita.
Viimeisena esiintyi radalla kolme vanhaa
traktoria (Volvo, Nuffield ja Zetor) ja oli
aika lihted kotiin.

Viimeisten ldhtdjen aikana oli alkanut
sataa ranndn sekaista lunta ja limpétila
oli hiukan nollan ylipuolella, myés etela-
tuuli oli taas voimistunut. Rims&6-Narva
vélilla jo huomasin etti nyt ei endi nau-
tiskella kun lunta alkoi olla tielld 20 sent-
tid, onneksi vield meni edelli autoja, jot-
ka tekivat spooria, mutta Halkivahan
suuntaan saikin menni jo lihes umpihan-
keen. Matkanteko oli raskasta viltellessa
etupyoriluisua ja putsaillessa vauhdissa
visiirid rannistd, kuitenkin pystyin vield
pitamdan vauhtina n. 60-70 km/h. Halkiva-
han pikku huoltoasema niyttii edelleen
sinnittelevan toiminnassa ja poikkesin sin-
ne tankkaamaan seka kahville. Tissi vai-
heessa kuivailin suojalasit ja visiirin (Roof

Boxer) sekd ulko- etti sisipuolelta ja
suuntasin kohti Urjalaa. Varsinainen tus-
kien taival alkoi Urjalan aseman jilkeen
eteldn suuntaan vastatuuleen tiuhassa
rantisateessa. Kymmenen kilometrin vi-
lein joutui puhdistelemaan laseja ja varus-
teita ja markyys alkoi menni kaulasta si-
sadn, villakauluri osoittautui tissi vaihees-
sa huonoksi johtaessaan kosteutta alas-
pdin. Lopulta kuitenkin saavuin Forssan
hautausmaan nurkalle ja viimeinen poron-
kusema olisi jo helpompaa metsissa kul-
kevilla teilla. lllan himirtyessi olin takai-
sin Somerolla paljon mukavaa ajelua ja
lopun vaikeuksia sisiltineelti reissulta.
Jalkeenpiin katsellessa huomasin ketjujen
tehneen viimeisen pidemmin matkansa,
nivelet alkavat jumittamaan, ketjut pitaa
vaihtaa ennen veteraanien talvirallia. Ku-
vakertomus osoitteessa www.enef fi/ari/
v2002.htm (mukana my&s muut vuoden
2002 moottoripyérikuvat).

Ari Joro (ari.joro@enef.fi).
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Varustelukierretta

Miksi, miten taytyy varustella?
Sopivaa ja mukavaa.

Ihon tdytyy nauttia matkanteosta, silloin
koko ihminen nauttii. Jos tunnet itsesi ko-
vaksi kaveriksi, niin voit toki ajella farkuis-
sa ja nahkatakissa, kelilld kuin kelill alla
pelkat pikkukalsarit.

Pitkilld reissuilla tulee pienestikin hait-
tatekijistd kohtuuttoman suuri vaiva. Jos
esimerkiksi jokin sauma painaa koko pii-
vin taikka ranteesta vihin tuulee, siini
voi menna pahimmassa tapauksessa kes-
kittymiskyky joka voi johtaa onnettomuu-
teen.

Alusvaatetus:

Jos tiahditaan mukavuuden maksimointiin,
ovat ihoa vasten tulevat vaatekappaleet
kaikkein kriittisimmassa asemassa. Niiden
tehtdvand on pitdd ihon hermosto ren-
toutuneena, ja siind onkin merkittava teh-
tavakenttd. Vakaan lampétilan edelly-
tyksid on ettd ihon pinta pysyy kuivana
ja vedottomana, siksi alusasu on oltava
trikootyyppistd kosteutta siirtivai mate-
riaalia joka muotoutuu kunkin kehon ai-
nutlaatuisiin kurveihin. Sen on oltava so-
pivan kokoinen ettd ei muodostuisi ryp-
pyja jotka kiusaavat hiertdessain pitkalla
ajorupeamalla. Samasta syystd korkeat
saumat ovat hankalia, jopa halpojen pik-
kukalsareiden kuminauhat pystyvit pilaa-
maan reissun. Pikkuhousut ovat tirkei
vaatekappale, koska varsinkin miehilld ne
pitdvit kalleudet mukavasti ryhdissi, ei-
ki ajon aikana tarvitse muutella asette-
lua. Parhaita ovat sloggi- tyyppiset jous-
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tavat ihonmyotiiset, litteilla kumijoustol-
la varustetut, ja ehkd pienelli lahkeella-
kin.

Vaikka olisi [iammin, ei ajopuvun vuori
ole kovin mukava sen liimautuessa kiinni
ihoon, siksi alimmaiseksi kannattaa pukea
polypropyleenistd valmistettu "hikiker-
rasto”. Se siirtdd ihon kosteuden pois ime-
matta sitd itseensd (enintdan 3 %), ndin
iho siilyy kuivana ja saavutetaan laaja lim-
pétila-alue, ilman hautovaa kosteuden
tunnetta kuumalla tai ihon jadhtymista
kylmalla. Puuvilla ei toimi oikein, koska se
imee ihon kosteutta itseensi (jopa 40 %)
my6s kylmalld, jolloin pitkalla matkalla sen
eristyskyky huononee. Helteelld tulee
hautova tunne kostean puuvilla kalsarin
sisdlld koska hiki jad ihoa vasten. Jos sit-
ten ilma jadhtyy, tulee vilu marissi alus-
vaatteissa. Pitkd "haalarikalsari” (?) se miti
jadkiekkoilijatkin kayttad, on hyvi alusasu-
na yhtendisyytensi vuoksi. Toisaalta mat-
kan varrella voi tulla ongelmia huoltoase-
man vessassa. Siksi onkin paras pitdytyi
perinteiseen kaksiosaiseen, pitkilli selka-
osalla varustettuun.

Saatavana on myds esimerkiksi villan
ja polypropyleenin kerrostettuja variaati-
oita joita voi kokeilla. Pelkka villa on ihol-
la epamiellyttavd, vaikka muuten toimisi
kylmilld kohtuullisen hyvin. My6s sukka-
housuista olen kuullut positiivisia kom-
mentteja sekd iholla ettd hikikerraston
paalla lampimyyttd ja mukavuutta lis3i-
massa.

M O T O R |

Viliasu:
Laajin toiminta-alue saavutetaan aidolla
villalla, joka tunnetusti lammittdd myés
kosteana.Villaneule my6s hengittda hyvin
koska se on riittdvan harvarakenteista ku-
dokseltaan, siksi sen kanssa selvida myd
melko ldmpimissa. Villaneuleita 18ytyy
my6s hyvin ohuita, niitd voi etsid esimer-
kiksi markkinoilta ja toreilta.

Alkai sekaantuko villalta niyttiviin ak-
ryyli yms. kuituisiin neule vaatteisiin.

Fleece asut,metsurin karvakalsarit yms.
toimivat kylmilld, mutta ilman limmetessi
ne ovat hiostavia. My6s pehmei puuvilla
toimii tdssa valissa valttavasti viilealld il-
malla, helteelld sen kosteudensiirtokyky
joutuu lujille. Harvakudoksinen esim.
verkkoasu olisi paras. My&skin erilaisia
kerrostettuja villafrotee-keinokuitu yhdis-
telmid on saatavana (esim. Ullfrotte ). Jos
pelkkd hikikerrasto ei aivan riitd, olen
turvautunut ohueen thinsulate- (vanumai-
nen materiaali, 65% polypropyleenii ja
35% polyesterid, imee kosteutta vain
n:1%) liiviin, joka ei hiosta mutta tasaa mu-
kavasti suuriakin lampétilan vaihteluita.

Lisdvaatetus:

Lampétilan laskiessa kolmas vaatekerros
on hyvi laittaa ilmanliikkeita rajoittavasta
materiaalista, sellainen olisi esimerkiksi
tuulipuku. Ndin muodostuu kaksi eristi-
vdd ilmakerrosta; ihon, tuulipuvun, seki
ajoasun viliin. Télla estetdan tehokkaasti

ilman ja limmén liikkuminen kylmn ulko-
kankaan ja lampiman ihon vifill, silti ihon
kosteus poistuu riittdvin tehokkaasti, eiki
asu muodostu liian jaykaksi ja ahtaaksi.

Yleisohjeena on kerrospukeutuminen,
koska silloin saadaan pelivaraa kun kelit
muuttuu. Lisdksi paljon seisovaa ilmaa si-
sdltdvdd vaatetusta, varo kyitenkin liian
tiukkaa pukeutumista, koska se vaikeut-
taa verenkiertoa sekd aiheuttaa puutu-
mista.Asusta tulee helposti jiykki jolloin
ajaminen vaikeutuu. Esimerkiksi jo pelk-
ké tuulipuku ajoasun ja hikikerraston vi-
lilla auttaa kylméan todella paljon. Kokei-
le erilaisia yhdistelmid joista I6ydit itsel-
lesi parhaat varusteet.

Miten sitten pukeutua?:

Pukemisen on oltava huolellista, vaatteet
on aseteltava siledn3 ilman ett4 muodos-
tuu puristavia patteja. On myds huomi-
oitava ajoasento, ettei vaate kiristiisi kau-
lasta ajon aikana, eiki ahdistaisi polvi- tai
kyynértaipeissa. Hihansuiden seki kaulan
suunnitelmallinen pukeminen on tirke-
a4, koska huono ty6 saattaa ziheuttaa ve-
don tai veden paisyn sisiin jholle. Kun
pukee useita vaatekerroksiy on vaarana
vyotaroltd ylos kiipedvit helmat, siksi tu-
lee paidat ja housut pukea yyorotellen,
jolloin vaatteet pitavit paikkansa parem-
min.

Lanskari
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Rohkeasti kisaamaan

Kevit etenee kovalla vauhdilla. Kir-
joitushetkelld lumi on vield tuke-
vasti maassa, mutta lehden ilmes-
tymisen aikoihin on saatettu ajaa
jo kauden ensimmaiset ratatreenit.

Koko pitkd talvi on ollut aikaa
pyoran laittamiseen, mutta en tai-
da olla ainoa, jonka fillari on vield
osina tallin nurkassa. Ajopukukin
tiytyy viedd suutarille edelliskesdn
lippojen jdljilta korjattavaksi jne.
Onneksi auringonpaiste ja tippu-
vat rdystddt saavat vipinda kinttui-
hin.

Kiirusta piisaa sitten kesilldkin, mikali
oheinen kilpailukalenteri pysyy lopullise-
na. Kesa-heindkuun kisat pitda ajaa ihmi-

siksi, téiden ohella kun py6ran uudelleen | harrastajia.
rakentamiselle ei liikaa aikaa jaa.
Tiivis aikataulu tarkoittaa kuitenkin | Terveisin

tapahtumarikasta keséi hienon harrastuk-
sen parissa. Ota sinakin yhteyttd Suomen
Moottoriliittoon, lisenssi kuntoon ja rata-
paiviltd vauhtia hakemaan. Talven aikana

Hannu Hayrynen
MC Muoviluoti
www.muoviluoti.fi

Tapahtumakalenteri kaudelle 2002

ROAD RACING

8-9.6. Kemora Jyvaskylan MU
15-16.6.  Jurva Himeen MK
29-30.6.  Alastaro Turun MK Scandinavian open
6-7.7. Jurva Kurikan MM
13-14.7. Virtasalmi Imatran MK
17-18.8. Rayskald Riihimaen MPK Kahvakopla
14-15.9. Virtasalmi Helsinki Racing Club
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kuultujen puheiden mukaan road racingin
pariin olisi tulossa paljon muitakin uusia
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69 SHOP

Poolopaila ooy s mmsssismnemms 23,55 €
COllEQE .. 18,50 €
L o= | = 10,09 €
K-18 -paita....c..covevuiiiiiiiiiiciiece e 9,25 €
B o o |- (SR 10,09 €
KerhopuUfi ....c.oieeiiiiii e 12,61 €
RUKAKUKSA ...ceieiiiiieeieee ettt ae e naeneens 15,98 €
SNapSiKUKSA ........oiviiiiiiiiiiiciececie e 8,41 €
MOtOriSti-KaNSIO ...cuieieiie e 5,05 €
KangasmerkKi .......ccceoeeeiiiiieiiiiiieciececeeee e 3,36 €
DS BEIFTEL -5 505 58 ainn simmmmins s b s mm wom sicoge macmm wsm s e 0,84 €
Pienitarra ... 0,50 €
I [T 1 €= = TR 1,68 €
POSHKOMT «.oeuieeeeiiieee e 0,50 €
Vuosilaatta (Kontio- ja Talviralli)...........cccoeeueeenaenn.en. 2,52 €
Peruslaatta (Kontio- ja Talviralli) ..........ccccceevneeennnen... 8,41 €
Pydramerkki (etukateismaksu) ...........ccccceeeveiinninnnns 18,50 €
MonTtolIMBYGREIU «oeswsssmss s s smss ssasmsymssnssn cxs sims samn 16,82 €
SOIMIONEUIA ...eeeeieeeee e 9,25 €
| (1§ 7215 (=101 - Eammm——————————— 5,89 €
Avainkaulanauha...........cceoeieiiiiiiiiee e 5,89 €
YT 0] F=T=] (] o T 6,73 €
3M SIlIKONSPIray ...c.oeviiiiiiieeeceecc e 5,89 €
3m yleisvoiteluspray ...........cccovveeuiiiiiiiiiiiieceees 5,89 €
Laminoitu tiekartta Suomi...........cccooveiiiiiiiiiieeennnnnn. 10,09 €
Koottavat puumoottoripyoérat:

(07 = 1] [ PR 28,59 €
Road RACE ....ccoeeeiieeeie s 21,86 €
SIS ... coxdiomnmss s g o e s o 55 B 095 HHSHIRE 21,86 €
(@11 1=) (0] 1 [P ORRPRRR 15,98 €
1Y/ 0] (0 To] 0 1T TR 15,98 €

Soita ja tilaa!
69 SHOP, Asko Vesinen
Kivalterintie 22 A 12, 00640 HELSINKI
p. 09 757 1621, ty6 09 752 712, matkap. 041-469 8269
email: shop@mp69.org.
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