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Tapoja tehdi osoitteenmuutoksesi

I. Liheti allaoleva kuponki postimerkilld varustettuna Henna Saariselle

2. Liheti postista saatava "Osoite muuttuu' -postikarttl Hanna Sanriselle

3. Tee ilmoituksesi kerhon kotisivuilla WWWissi

4. Muista mainita jisennumerosi, sen saat vaikkapa tmin lahden
osoitetarran oikeasta alalaidasta tai jasenkortistasl

— Tiydenni ja korjaa muuttuneet tietosi talli samalla kortiia

Osoitteenmuutosilmoitus:

Jasennumero:
Pontl

bk

Jasenen nimi:

Uusi jakeluosoite:

Posti ja -paikka:
ostinro ja [j:l a H‘nn. '“r'nen

Voimaantuloaika:

: | Havumetsinkatu 27 D 61
Muut jasenrekisteritiedot: 13020 TAMPERE
Puhelin: '
Ammatti:
Syntymdaika: — ]
Mp:n merkki ja malli: T R




 Motoristi

Nro | Helmikuu 2002. 33. vuosikerta. Moottoripyérakerho 69 ry.
limestyy helmi-, huhti-, kesé-, elo-, loka- ja joulukuussa.

PIRKANMAAN

MATKAMOTORISTIT
HUOMIO!

Ajokaudenavajais KARTINGKISA lauantaina 2.3.2002 Le Mansessa,
Tampereella (osoite: Yrittajankulma 3)

— Kisa klo 17.00-19.00. Eli kisa kestaa kaksi tuntia.
— Kisan jalkeen hiet pestiin saunassa, joka on limmin klo 19.00-22.00
— Hinta: kulujen mukaan, arvio 28 euroa (pelkka sauna 3 euroa)

HUOM! Mukaan mahtuu vain 40 nopeinta ilmoittautujaa.

Sitovat ilmoittautumiset 22.2.2002 mennessa:
Mikko Saarinen p.0400-62036 | tai sihkopostitse: mikko.saarinen@scifi

MOTO-OSISTA LAHTOON KUIN LAHTOON!

renkaat asennustoéineen
tarvikkeet, varaosat
ajovarusteet

vaihtopyorat

purkuosat moottoripyoriin
— katteet, moottorit,
sédhkolaitteet, mittaristot...

Meilta myos All Right-tuotteet!

Sammonkatu 64, Tampere
Puh./Fax (03) 2557 444
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¥
T

Taitto: Tmi Lehtiapu/Marja Rissanen
Postitus: Postlink Oy Tampost
limoitushinnat; koko sivu 168 €, 1/2 sivua 92 €
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33720 TAMPERE 00270 HELSINKI
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Reija Helminen
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PL 69, 00691 HELSINKI 33560 Tampere
Jasenmaksutili: Puh: 040 760 6969

Merita Tampere-Hervanta 224318-12479 E-mail.
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http://www.mpé9.org
k mp69@mpé69.org

Painopaikka: Tekstitaso Oy & Offset, Tampere 2001

Kannen kuva: Kahdenlaista kauneutta Milanon mp-messuilla 2001,
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Katson ikkunasta ja totean ettei tuollai-
nen lumimadra voi sulaa juhannukseen-
kaan. Hirvittavan lumimyrskyn jaljiltad pi-
hassa on vielikin auraamatonta lunta yli
puoli metrid.

No sopii toivoa etti kaikki tima lumisa-
de on sitten kesdn vesisateista pois. Toi-
nen juttu onkin sitten lampotila. Tassa
eraana pdivana juttelin erdan tuttavani
kanssa sadst. Silloin oli +5 astetta ja muu-
tenkin kevainen keli. Hin loihe lausumaan,
etti tulis nyt kunnon pakkaset, koska vuo-
den keskilampo on kuitenkin jotakuinkin
sama joka vuosi. Jdin miettimaan. Niin-
hdn saitieteilijatkin sanovat, ei suuria
muutoksia vuoden keskilimpétiloissa. Jos
tammikuussa on limpdasteita, tarkoittaa-
ko se sité, ettd heinakuussa on sitten vain
muutama aste plussan puolella. Toivotta-
vasti ei.

No nyt juuri odotan kuitenkin mp-kau-
den aloitusta, messuja, innolla. Sill aina-
kin minulle se on konkreettinen kauden
avaus ja sen jilkeen ajatukset kidntyviit
automaattisesti tulevaan ajokauteen,

Puheenjohtajan palsta

v S’

KEVATTA
RINNASSA

Koulutusta

Haluaisin tdssi vaiheessa muistuttaa kaik-
kia harrastajia siiti ettei se kauden avaus
ole kuitenkaan NIIN kaukana.

Tastd merkkind on my6s se, etti ensim-
mdisid yhteydenottoja koulutuksen osal-
ta on jo tullut ja ensimmaisid koulutuspai-
vid on jo ly6ty lukkoon.

Messuilla perinteisesti tiyttyy ensim-
mainen kerhomme jarjestamista kursseis-
ta ja toinenkin ainakin osittain. Jos siis ha-
luat osallistua kerhomme mp-koululutuk-
seen tai jarjestdd koulutusta kavereillesi/
kerhollesi, ota nyt yhteyttd koulutusvas-
taavaamme, silld kalenteri tayttyy koulut-
tajien osalta melkoisella vauhdilla.

Ja tuskin tarvitsee muistuttaa, kuinka
tarkedd joka keviinen kertaus on.

Oikein riemukasta ajokauden odotus-
ta kaikille,
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Vaikka nyt on vield talvi, niin jotain posi-
tiviivista voidaan tissikin ajankohdassa
nahda. Juuri olivat MP-Messut Helsingissa
ja monen katseet ovat tulevassa kaudessa
suunnitellen tulevia mp-matkoja lahelle tai
kauas Eurooppaan tai jopa muille mante-
reille. Jotkut ovat jo hankkineet tai aiko-
van hankkia itselleen uuden ajopelin tule-
vaa suvea varten - onnea valintaan teille
kaikille. Tarjontaa on paljon niin pyora-
malleissa kuin lukumaaraisestikin. Itsekin
olen "uutta” kiytettyd pyordd etsimassa.
Vaikeinta kuitenkin on pdattad, minka tyy-
lisen py6ran haluan,enduronko, sporttipyd-
ran vaiko hyvan matkapyoran? Ehka kokei-
len tuota matkapyoravaihtoehtoa kardaa-
nin kera, niin en tarvitse puljata ketjujen ja
niiden rasvausten kanssa.Tarvittaessa mat-
katavarat, vaimo ja muut pakaasit, kulke-
vat hyvin mukana.

Isoa sporttipyorid olen jo kokeillut ja
todennut, ettd ei se meikaldisen laji ole.Tai-
dan tulla vanhaksi ja siirtyd "pappamal-
leihin”, kuten Yamaha X]900:een. Isoa
BMW:ta mieli tekisi, mutta se hinta hirvit-
tdd, vaikka numerot ovatkin kuusi kertaa
pienemmit kuin viime vuonna. Sama pa-
huksen eurokutistaja on iskenyt my6s tili-
pussiinkin. Olisi saanut maamme hallitus
viisaudessaan saitia sellaisen lain, etti hin-
nat muutetaan, mutta palkkojen numerot
sdilytetdan ennallaan. lhme, ettd ei lhalai-
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Paacg-
toimittajan
terveiset

nen ja kumppanit ole puuttuneet moiseen
palkkojen leikkaukseen ja siten motoristeja
kurittavaan epdkohtaan. Esittiisinkohan
tyonantajalleni poikkeusta kohdallani,olen-
han luvannut tehda to6itdkin tana vuonna.

Kiitos teille kaikille, jotka olette osallis-
tuneet timan vuoden ensimmaisen lehden
tekemiseen. Aion nyt hoitaa my6s teidan
palkitsemisen juttunnyoreja rasvaavilla ja
leukanivelid voitelevilla aineilla.Vain artikke-
leja kirjoittamalla voit saada tietdd, mitd ne
aineet ovat.

Suunnittelen artikkelisarjaa, jossa esitel-
ladn kerholaisten kdyttimia mp-palveluja
ja liikkeita. Kiinnostaisiko teitd lukea leh-
desti tistd aiheesta! Tarvitsen sarjan toi-
mittamiseen kuitenkin avustajia, jotka ka-
ja henkilokuntaa. Kiinnostaako? Réntgen-
katseellani ndin, kuinka kaikki nySkyttelivat
padtddn ja vastasivat kylld. Lihetd minulle
sdhkopostia tai soita, niin junaillaan asiaa
eteen pdin kaikkien kerholaisten hyvaksi.

Internetissa uutisryhmassakin toivotaan
mp-huoltovertailua.Voisimme yrittd teh-
di jotain omaa listaa ja siten painostaa
huoltoliikkeitd kiinnittimaan huomiota
tyon laatuun ja asiakkaiden kohteluun.

Tand vuonna padsemme taas jo ajamaan,
ennen joulua se oli "vasta ensi vuonna”.

Veijo Anikiinen



Pertin muistolle

Kemijérveldisen pitkdaikaisen Kuusysin jése-
nen Pertti Valtavaaran dkillinen poismeno lop-
piaista edeltineend lauantaina, oli meille pai-
kallisille motoristeille hyvin suuri menetys. Vie-
léi edellisendi keskiviikkona olimme viettdneet
leppoisaa kerhoiltaa Pertin seurassa.

Seuraavana lauantaina saimme suruvies-
tin, ettd Pertti oli menehtynyt traagisessa Py-
hétunturin lasketteluturmassa! Laskettelu oli
Pertin yksi suurista intohimoista, ja hdn oli
erittdin kokenut laskija vuosikymmenien koke-
muksellaan. Sikdlikin on surullista, ettéd koh-
talo tempaisi héinet pois juuri rakastamansa
harrastuksen piiristd.

Pertti oli yksi aktiivisimmista jdsenistdmme
paikallisessa kerhossamme. Monet olivat ne
kesdit, joina teimme pitkid ja antoisia matko-
ja ympdri Suomea ja osin ulkomaitakin. Kon-
tio-Ralli kuului ehdottomasti mieluisimpiin
vakiokdynteihimme, samoin mm. Hailuoto-
ajo ja Kokko-Treffen. Viron Jogeva-treffenissd-
kin ehdimme kdydd pari kertaa. Ehdimmepd
kéiydd melko usein myds Helsingin mp-ndytte-
lysscikin ja vakaa tarkoitus oli taaskin sinne
ldhted.

Pertin moottoripyérd, vaikka ei ihan uusin-
ta vuosimallia edustanutkaan, oli aina viimei-
sen pidille kunnossa ja siddéissddn. Renkais-
sakin oli aina tarpeeksi kulutuspintaa! Asial-
lisin lisévarustein lisdttynd se oli d@drimmdi-
sen luotettava matkapeli. Myéskddn likaisena
sitd ei ndhty juuri koskaan. Ehkd vain silloin,
kun oli juuri palattu joltain tavallista sateisem-
malta reissulta. Eikd Pertti ollut mikddn "rd-
mdpdd” liikenteessd.

Ajoimme aina porukalla liikennesddntoji ja
nopeusrajoituksia noudattaen. Liikaa kiirettd

el koskaan pidetty. Mydhdissyksylld jo ensi-
lumien aikaan Pertti ehti hankkia vield parem-
min sorateillekin sopivamman ajokin. Mutkai-
sia hiekka- ja metsdautoteitihdn riittda tddl-
It pohjoisessa. Tulevaa kesdidi Pertti odotti var-
maan innokkaimmin kuin kukaan meista!

Me paikalliset kerholaiset muistamme Per-
tin aina iloisena ja avuliaana henkilénd, joka
ei koskaan kieltéytynyt auttamasta toveriaan.
Varsinkaan teknisissi hommissa ei Pertilld
mennyt koskaan sormi suuhun. Ei ollut niin
pientd pulmaa, ettei Pertillii olisi ollut ratkai-
sua siihen. Eikd ongelman tarvinnut liittyd
edes moottoripyoriilyyn, Pertiltd sai aina apua
Ja neuvoja!

Jopa elimdnohjeita. Kuinka monesti Pertti
hauskuuttikaan meitid mahtavilla jutuillaan
leiritulen ddressd ja kerhoilloissa. Olihan hd-
nelle jo kertynyt sitd eldmdnviisautta ja -ko-
kemusta miti meilli muilla ei vield samassa
miidrin ole. 6o-luvun Jawa-kauden kommel-
lukset nuoruutensa Rovaniemelld olivat mie-
lenkiintoista kuultavaa, samaten kylld tyos-
sdkin tuntui sattuvan kaikenlaista hauskaa
vuosikymmenien aikana, vaikka maanmit-
taushomman luulisi dkkipddtd olevan hyvin-
kin tylsdd! Myés metsdstys ja kalastus kuului
Pertin mielipuuhiin ja monet olivat ne joet jot-
ka Pertti laski kanootillaan.

Eléikepdivitkdcdn eivit olisi olleet endid ko-
vin monen vuoden takana, mutta kohtalo oli
pddttényt toisin, Pertti, tulet ikuisesti sdily-
midicin mielissimme! Olkoon tiesi aina tasai-
nen ja dlkéon aurinko koskaan laskeko siellii
Jjossain!

Ajokaverisi Kemijdrven Jaska

MOTI@Rt BT I |

Hallituksen
esittely jatkuu

Minna Jokinen, varapuheenjohtaja
Sommoro sano uus varapuheenjohtaja
Minna Jokinen Tampesterista.

Lyhyt kertomus kuka, mistd ja miten.
Tilld hetkelli ramppaan Treen-Hameen-
linnan vilia melkein paivittiin ja kiyn sielld
opiskelemassa, jotta voisin n.vuoden ku-
luttua valmistua liilkenneopettajaksi.
Moottoripydriharrastukseni aloitin 4
vuotta sitten ja se on heti alusta asti ollut
aika “koulutuspainotteinen” johtuen ehka
siitd, ettd olen tydskennellyt autokoulussa
jo usean vuoden ajan sihteerikkéni ja jou-

tunut tietenkin tyoni puolesta perehty-
main ns.turvalliseen ajamiseen. Pari vuot-
ta olen my&s perehtynyt kouluttamiseen
moottoripyorilli, joka on todella haas-
teellista johtuen siitd, ettd jokainen kurs-
silainen on erilainen persoona ja jokai-
nen my6s haaste kouluttajalle. Olen ollut
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my&s edustamassa Suomea kahdesti maa-
iimalla Young Rider of The Year kilpailus-
sa ja toisella kerralla Suomen mieskandi-
naatin kanssa jopa saavutimme kolmos-
pallin.VPJ:n titteliin minut siirrettiin sih-
teerin jakkaralta,joka ei minulle henk.koh-
taisesti ehkd ole kaikkein parhain, syystd
ettd kirjoituskin tapahtuu ehki juuri ja
juuri kahdella sormella. Moottoripydraily
on mukavin harrastus, mitd voi housut ja-
lassa tehda ;-) Tilld hetkelld tallissa ke-
vain aurinkoa ja sulia sorateitd odottaa
Kawa 400 zxr mutta jos yhtddn voin itse
asiaan vaikuttaa, on ensi kesana allani Su-
zuki SV 650 S. Kerhotoiminta 69:ssd on
minusta mielenkiintoista ja juuri niin haas-
teellista, kuin itse haluaa.

Toivotan kaikille oikein mukavaa ajo-
kautta 2002 ja toivon, ettd nden kaikki
ainakin paisiintdisesti kumipyorit alas-
pain.

Kirsi
Lindfors,
kassan-
hoitaja
Morjens! Olen
Kirsi Lindfors,
tottelen usein
myos nimed
Kikka. Nuores-
ta iastani (20 +
muutama huh-
tikuu) huoli-




matta olen jo useamman vuoden touhun-
nut MP69:n hallituksessa. Aloitin pestini
Motoristin toimitussihteerin, jonka jal-
keen kirjoittelin poytakirjoja parin kau-
den ajan. Nyt toimin toista kauttani ker-
hon kirstunvartijana ja hyvinhan tamakin
tuntuu sujuvan. Nykyisin opiskelen ja
tyoskentelen TTKK:lla ja viikottain vie-
tin vauhdikasta elimad sudenpentulau-
man johtajana. Kotona kanssani asuste-
lee kerhomme webmaster, kaksi karvais-
ta kissaa ja muutama huonekasvi. Moto-
ristiurani alkoi kevarin takapenkilld istuen
1990-luvun alussa. Kylldstyttyani muuta-
massa vuodessa takapenkkildisen pieniin
vaikutusmahdollisuuksiin, hankkiuduin
autokouluun ja p3isin itse ajamaan. Saa-
tuani A-kirjaimen siihen B:n eteen, ldhdin
kaatosateessa 600 kuutioisella CBR:lld
ensimmiiselle Survival- kurssilleni. Kun
selvisin koitoksesta hyvissd hapessa, tap-
piona vain kuivauskaapissa sulanut ajo-
hanska, ei minua pidellyt endd mikaan.
Paitsi kdyntiin polkaistavat mopot. Neli-
sen vuotta sitten ostin ensimmdisen iki-
oman pyorini, Kepsun ja, olen silld su-
ristellut vapaasti, kunnes huomasin mie-
henkdrilaanikin kiinnostuneen moottori-
pyoriilystd. Niinpd olen toisinaan taas
joutunut sinne takapenkillekin, voimua!

Jarmo Jammu KTM Jokilampi,
koulutusvastaava

Mopovalintani olen tehnyt nimeni mukai-
sesti eli tienpdilli mopona on Yamaha
Thundercat 600 ja tien ulkopuolella KTM
250. Moottoripydriilya olen harrastanut
pienen ikéni vuodesta -85. MP 69 koulu-
tusvastaavana olen toiminut viimeiset
kolme vuotta. Talvisina harrastuksina on
moottorikelkkailu ja laskettelu kotipaik-
kani Kangasalan lzhistolld Sappeessa. Olen

SMOK:n jasen ja koulutan moottoripyd-
rilld ajoa my6s tydkseni. Ammatiltani olen

tustyon tavoitteena onkin paitsi kerhon
Survival koulutuksesta vastaaminen, myds
moottoripydrikoulutuksen kehittiminen.
Lisaksi tavoittena on lisita kerhon jasen-
mairai, erityisesti nuorten keskuudessa
on paljon potentiaalia, unohtamatta kui-
tenkaan uusiomotoristeja.Young Rider Of
the Year 2002 kilpailun jarjestiminen yh-
teistyossd Smoton ja Liikenneturvan
kanssa on haastava projekti tind vuonna,
jossa toimin kilpatehtdvistd vastaavana
koordinaattorina. Mopoikaiisten koulutus
on myds sydinta lahelld, koska useimmat
mopoilijat ovat myGs tulevia motoristeja.
Kotona minulla on tuleva 8-vuotias mo-
toristin alku,jonka kanssa enduro mopoi-
lu aloitettiin viime kesana. Survival kurs-
seilla tavataan !
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Jukka Lindfors,
WWW-vastaava

Moro! Olen Jukka Lindfors ja
hallitus on kutsunut minut huo-
lehtimaan kerhon nettisivuis-
ta.

Tyoskentelen T&K insi-
noorind Coherent Tutco-
rella Tampereella. Moto-
ristielimini alkoi, kun
vaimon mukana myo&tdjai-
siksi tuli Kawasaki GPZ 500 S eli
Kepsu, jolla olen nyt kahtena kesand
di vihemmille, koska rakennan uutta ko- | tapahtumista
tia itselleni ja paisuvamasuiselle vaimol- | voit ldhettdd ne myos
leni.Jos sinulla on kuvia tai juttuja MP69:n minulle nettisivuilla julkaistavaksi.

gmen Motoristit r.y. (SMOTO) on moottoripydrékerhojen s m n t n
yhteenliittyma ja yhteistydelin, jonka tarkoituksena on valvoa ,

suomalaisen motoristin etua. SMOTOon kuuluu 77 jésen- ’ SUOMEN MOTORISTIT RY
kerhon kautta 16 000 suomalaista motoristia. Valtakunnalli- ‘ l H= FINLAND

sena etujérjestond SMOTO edustaa ja valvoo kaikkien
suomalaisten moottoripyéréharrastajien ja -kuluttajien etua.

Etsimme nyt aktiiviseen joukkoomme

TOIMINNANJOHTAJAA

Edellytamme aitoa kiinnostusta toimia moottoripyérailijdiden etujen puolesta, oma-
aloitteisuutta ja idearikkautta, yhteistyokykya erilaisten ihmisten kanssa, englannin
kielen taitoa seka yleisempien PC-ohjelmien hallintaa.

Arvostamme motoristi- ja jarjestétoimintataustaa seka markkinointitaitoa.

Tarjoamme haasteellisen ja mielenkiintoisen tyokentan mukavassa porukassa seka
rehdin motoristihengen.

Laheta hakemuksesi palkkatoivomuksineen 26.3. mennessa osoitteeseen:
SMOTO ry, Kalevi Kankaansyrja, Rieskaléhteentie 29, 20300 Turku

Lisatietoja: Kalevi Kankaansyrja 040-777 5364 tai Matti Tahlo 0400-737123

K www.smoto.fi J
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# Teksti: Veijo Anikiinen ® Kuva: Vesa Nykanen

Suomen Sivuvaunuyhdistys
on nyt MP69:n siipien alla

Suomen Sivuvaunuyhdistys liittynyt
MP69:n "jiseneksi”.Yhdistyksen jasenis-
tésta on suuri osa jo kuulunutkin ker-
hoomme.Tervetuloa kerhomme toimin-
taan mukaan niin uudet kuin vanhatkin
jasenet.

Tassi lehdessa on ohjeita sivuvaunun
asentamiseen ja seuraavassa humerossa
annetaankin jo sitten ajo-ohjeita. Yhdis-
tykselld on ollut my&s viredta
toimintaa kokoontumisajo-
jen muodossa. Nimi ko-
koontumiset ovat jatkossa
myds MP69:n virallisia tapah-
tumia.

Moni on kysynyt tietoa si-
vuvaunuyhdistelmdn sda-
doistd, etenkin ensimmaistad
sivuvaunua hankkiessaan.
Suomessa sitd ei ole juuri
muutoin saanut kuin kysy-
milla kokeneemmalta har-
rastajalta.

Ensimmdinen kesa on mo-
nelta mennyt oikeata sivu-
vaunun asentoa hakiessa ja erilaisen ajo-
tavan omaksumisessa. Siind on saatettu
kokea jannittivid ajoelamyksid ja kulutet-
tu ainakin yksi takarengas oudon nakéi-
seksi. Tdssd ja seuraavissa lehden nume-
roissa ilmestyvan artikkelisarjan mydta
pyritadn helpottamaan uusien harrastaji-
en aloitusvaikeuksia. Tietoa ja opastusta
saa myds jisentapaamisissa sekd ko-
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koontumisajoissa, rohkeasti vain kysy-
maan!

Vaikka sivuvaunullinen moottoripyora
onkin suosittu juuri perheellisten moto-
ristien keskuudessa, ovat myés monet
perheettémit huomanneet sivuvaunun
laajentavan moottoripy6éran mahdolli-
suuksia. Lihes automaiset matkatavara-
tilat ja moottoripyériilyn hauskuus teke-
vit kolmipyériisesti todella nautinnolli-

5/5/2001

sen ajoneuvon matkailuun. |

Jos olet epirsinyt hankkia sivuvaunua,
vaikka mielesi sitd on aina tehnytkin, niin
rohkaise mielesi ja hanki sellainen. Saat
siind samalla joukon uusia ystavia ja tur-
vallisemman kulkuneuvon. Eika perheen-
ki4n tarvitse endi jadda kotiin kokoon-
tumisajojen ajaksi.
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4 Teksti:Tapio Toivanen

Kuinka Kkiinnitan
sivuvaunun oikein

Sivuvaunu kiinnitetdan moottoripydraan
puristusliitoksilla pulttien kanssa. Sivuvau-
nun kiinnitys aloitetaan asettamalla pu-
kit vaunun rungon alle kiinnityspisteiden
lihelle.Vaunun moottoripy&ran puoleinen
puoli voidaan jattid vahan ylemmaksi kuin
ulkopuoli.

Moottoripydra sovitetaan vaunun rin-
nalle niin, ettd vaunun pyéra on 10-30 cm
edempina kuin moottoripydran takapyo-
ri. Tassd vaiheessa voidaan asettaa vau-
nun pyori auraukseen |,5-4 cm, jos au-
raus saidetdin kiinnikkeista.

Kiinnitetaan vaunun alakiinnikkeet
moottoripydraan ja kallistetaan mootto-
ripyorai pari astetta poispdin vaunusta,

jonka jilkeen asennetaan ylakiinnikkeet
kiinni.

Tamin jilkeen asennetaan jamakka oh-
jausiskari etuteleskoopin alaputkesta vau-
nun runkoon tai ylakiinnitysputkeen, pyr-
kien hyédyntamizan ohjausiskarin koko lii-
kevara. Ohjausiskarin molemmat paat
vaativat joustavan kiinnityksen. Mootto-
ripy6rin takajarru ja vaunun jarru,jos on,
kytketiin toimimaan yhdessd, huomioi-
den keskingisen saidén mahdollisuus.

Siidetddn moottoripydran jarru otta-
maan hieman aiemmin kiinni kuin vaunun
jarru, jotta pysihtyminen olisi tehokas-
ta.

Vaunun valot kytketddan toimiviksi ja

moottoripydrin
oikean vilkun

toiminta siirre-
taan vaunuun,

Vaunun runko oltava kuormat-
tuna vaakasuorassa, takaapdain
katsoen, Stvulta katsoen vaunun
etupid on 24 on takapidtd
horkeammalla, etuosan susrem-
man joustinvaran vsoksi.

Moottoripyori on kallistettu
n. 2° vaunusta poispaim.

‘ unohtamatta
vaunun jarruva-
loa, jonka tulee
\ toimia yhtd aikaa
| moottoripyoran
| jarruvalon kans-
sa.

Sitten on aika
|1 lihted varovai-
g selle koeajolle,
\ jolloin selvida
1

tarvittavat saa-
totoimet au-

rauksen ja kallis-
tuksen osalta.
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® Teksti: Seppo Neste

Monille matkamotoristeille on varmaan-
kin tullut lehtien otsikoista tutuksi nimi
”Jumbo Run”, tai ainakin jossain vaihees-
sa on kuullut puhuttavan siita kuitenkaan
sen kummemmin miettimatta mitd tuo
hieman eriskummalliselta vaikuttava nimi-
yhdistelmi sisallaan pitdd. Se tuo helposti
mieleen ehka sirkuksen, Safari-rallin, tai
vaikkapa jonkun hannanhuippujen joukko-
kokoontumisen, mutta mikd tuo Jumbo
Run sitten oikein onkaan?

Jumbo Run on perhekokoontuminen,
joka jarjestetddn yhteistyOssa sivuvaunu-
motoristien ja paikallisten kehitysvam-
maisyhdistysten kanssa. Kokoontuminen
pidetdin sovittuna viikonloppuna jonkun
vammaiskodin laheisyydessi, koti tarjoaa
vapaan majoituksen ja ruuan,jonka vasta-
lahjaksi sivuvaunumotoristit ajeluttavat
kehitysvammaisia lahiymparistossa, tutus-
tutaan paikallisiin nahtavyyksiin jne. Ajo-
matkan pituus vaihtelee 50:std 100:aan ki-
lometriin.

Jumbo Run koetaan hyvin limminhen-
kisena ja laheisend tapaamisena niin mo-
toristien kuin vammaistenkin keskuudes-
sa. Kyseessi ei ole vain se, ettd me moto-
ristit pyrimme ilahduttamaan lasndolol-
lamme ja ajeluillamme nditd eldmén kova-
osaisia, vaan kokoontumisen anti on mo-
lemminpuolista.

Kun olet kerran ollut mukana. Jumbo
Runissa, niin et halua endi jaida - paitsi
sen suomasta ilosta, ndin kokoontumises-
ta muodostuu jokavuotinen perinne.
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Kansainvalinen tapahtuma

Jumbo Runin "Keksijiksi” mainitaan eras
englantilaisherra, nimeltadn David Coo-
per. Hinen ideansa tarkoituksena oli se,
ettd me motoristit jarjestaisimme vam-
maisille lapsille mieliin jadvan paivan, jol-
loin he saisivat nauttia luonnosta aivan
uudella tavalla,istuutumalla matkustajaksi
sivuvaunuun. Sivuvaunusta kasin he paa-
sisivit osallisiksi moottoripy6riilyn vieha-
tyksesti, olemalla ldhelld luontoa, turval-
lisella ja varmalla tavalla.

Samalla Jumbo Run osoittautui my&s-
kin hyvaksi PR-eleeksi ja mainioksi moot-
toripyoriilyn puolestapuhujaksi, vastakoh-
daksi perin yleiselle hiirikkékisitteelle.
Satakunta pyoraa pitkd Jumbo Run -ka-
ravaani on nayttivd, mutta kuitenkin hil-
jainen ja joustavasti liilkennoiva kulkue.
Alkuperamaastaan Jumbo Run -aate on
levinnyt Hollantiin, Tanskaan, Norjaan ja
Ruotsiin, niin ikdan kokoontumisiin tulee
paljon ulkomaisia osanottajia.

Unohtumaton Jumbo

Jumbo Run ajettiin ensimmdisen kerran
vuonna 1961, tosin ei vield silloin nykyi-
selld nimelld. Paikkana oli tuolloin Co-
ventry, jonne kokoontui yhteensa 80 yh-
distelmia. Rallin sponsoroi British Cyc-
le & Motorcycle Industries Association.
Jarjestelyistd tuli vuosittain toistuvia, ny-
kyisen nimensi se sai vuonna 1963, jol-
loin vierailukohteena oli eris eldintarha,
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jossa oli asukkina unohtumattoman sym-
paattinen pikkuelefantti, nimeltaan kuten
arvata saattaa -jJumbo.

Ruotsissa on Jumbo Runin merkeissa
kokoonnuttu jo vuodesta 1970 lahtien,
osanottajamairi on viime vuosina ylitta-
nyt jo 100 yhdistelman mééran. Kuten niin
monet muutkin asiat ovat tulleet Suo-
meen |intisen naapurimme kautta, niin
ndin on asian laita my&skin Jumbo Runin-
kin kohdalla, joka jarjestettiin ensimmai-
sen kerran Suomessa kesilla -87, tarkem-
pana paikkana Ahvenanmaa ja Karingsun-
din leirintdalue

Suomessa idean "isand” on toiminut
OveWesterlund,joka haki mallia kokoon-
tumiseen edellisvuoden Ruotsin Jumbo
Runista.

ANTEEKSI,

I—\_

Ahvenanmaalle 18ysi tiensa yllittaen
periti 27 sivuvaunukuntaa, mitd oli pidet-
tiva tdysin tyydyttivand maarand, kun ky-
seessi oli uusi tapahtuma.Tosin kokoon-
tujista oli vain kolme pyoraa tullut Suo-
mesta mantereen puolelta, kaksi Ahvenan-
maalta ja loput Ruotsista. Mutta nyt kun
Jumbo Run -aatteen siemen on saatu istu-
tettua Suomen maaperdin, meidan sivu-
vaunumotoristien tehtivana on vaalia ja
pitdd se hengissa.

Tami Seppo Nesteen kirjoittama
juttu on julkaistu aikaisemmin MP-
lehdessi, nykyisessd Motossa nume-
rossa 3/86

jéisenmaksussa oli virhe

Jasenille postitetussa vuoden 2002 jasenmaksulomakkeessa oli
eurosumman kohdalle tullut valitettava laskuvirhe. Oikea 100 markan
jasenmaksuhan on tietysti uudessa valuutassa 16.82 euroa eikd 18.82
euroa. Onneksi valppaat jasenet huomasivat ja ilmoittivat asiasta, joten
jasenille lahetettiin nopeasti oikaisukirje. Punaisesta oikaisukirjeestd
huolimatta ovat jotkut maksaneet tuon virheellisen summan.

Kaksi euroa lilkaa maksaneilla on mahdollisuus saada summa
takaisin vuosikokouksessa tai pyytamalld palautusta sahképostitse
rahastonhoitajaltamme Kirsi Lindforsilta (kirsi.lindfors@mp69.0rg).
Sahkspostissa on mainittava tilitiedot taydellisina: saajan tilinumero,
nimi ja jasennumero. Viestissa olevien tilitietojen ja jdsennumeron
perusteella Kirsi sitten maksaa tuon 2 euroa takaisin suoraan tilille.

Helpoimmalla piédsee, kun ei tee asian suhteen mitaan.
Silloin kerhomme tulkitsee tuon pikkusumman lahjoitukseksi.
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# Teksti: Jaska Panhelainen @ Kuvat: Juha Ranta

Moottorikamelilla lomamatka onnistuu

Seuraavassa matkakertomuk-
sessa on historian siipien havi-
naa. Voimme lukea kuinka maa-
ilma ja moottoripyéramatkailu
on muuttunut 25 vuoden aika-
na, vai onko sittenkdin? Ainakin
Saksat ovat yhdistyneet. Artik-
keli on julkaistu aikaisemmin
Kansan lehdessa 2.7.1977.

Kuinka kesilomamatka ulkomaille onnis-
tuu kaksipyoriisella? Toimittaja Juha Ran-
ta ja moottoriavustaja Jaakko Panhelainen
kokeilivat titd tekemilla kesdakuun alku-
puolella parin viikon matkan Ruotsiin,
Tanskaan ja Lansi-Saksaan. Matkajuhtana
oli 500-kuutionen Honda-Four.Silld mie-
het kiersivat runsaan 3000 km:n reitin:
Tampere - Tukholma - Helsinborg - Hel-
singdr - Kéopenhamina -Rodby - Putt-
garden - Lyypekki - Flensburg - R6mo -
Aalborg - Fredrikshaven - Goteborg - Tuk-
holma -Turku -Tampere. Seuraavassa tun-
nelmia matkalta, joka tarjosi yllatyksid ja
liikkumisen vapautta.

Toukokuun viimeinen pdiva valkeni ko-
leana ja tuulisena. Limpomittarin eloho-
pea kiipesi Tampereen seudulla hidin tus-
kin 10 asteeseen.Vilun seassa virisi toive
siitd, etti sielld jossakin etelammassa tar-
kenisi hiukan paremmin.

Honda muistutti kaksikyttyraista ka-
melia, kun siihen oli lastattu tankkilaukku
ja taakse tarpeelliset makuupussit ja teltta.
Noiden kahden kyttyran viliin me raa-
vaat miehet asettelimme itsemme. Py6ra
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kyyditti parinsadan kilon lastinsa nope-
asti Naantalin lauttasatamaan.

Ruotsin puolella sdad muuttui heti
leppeammiksi. Aurinkoa. Tukholman lapi
yritimme pudotella mahdollisimman no-
peasti.Tarkoitus ei ollut jaada ihailemaan
naapurimaan paakaupungin nahtavyyksia.
Nopeasta lapiajosta ei sittenkdin tullut
mitain. Tukholman valtavat aamuruuhkat
tukkivat tien, pyoran kytkin lipsui, bensa
loppui ...

Helpotuksesta huokasimme, kun vi-
hiviimein paasimme Helsingborgiin joh-
tavalle moottoritielle.

Ennalta olimme paittaneet, ettd sur-
vaisemme yhti soittoa Ruotsin halki K66-
penhaminaan yli 700 km:n pdivamatkan.
Tuon tavoitteen myos toteutimme, mut-
ta koville se otti.Vaikka lepotaukoja pi-
dettiin runsaasti, syotiin ja katseltiin valil-
Ia suurenVitternjarven peilityyntd selkaa
ja maalauksellisia nakoaloja, kulkivat vii-
meiset kymmenet kilometrit puutunein
jasenin ja tuskaisin mielin. Kuin suuri voit-
to oli padsta lautalla Ruotsista kukkivaan
Tanskanmaahan.

lllan my&hdisind tunteina ryskytimme
10 kilometrida ennen Ké6penhaminaa si-
jaitsevan pikkuhotellin ovea ...

Hotelli huoleton

Heraaminen hotelli Sans Soucin (suom.
Huoleton) nuhruisessa huoneessa mais-
tui taivaan mannalta. lkkunassa valkkyivdt
Juutinrauman siniset aallot. Hotellin van-
ha suloinen omistajarouva tarjoili mehe-
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vin aamiaisen leipineen, juustoineen ja
marmelaateineen.

Tastd hotelli Huolettomasta tuli ko-
timme parin paivin ajaksi. Honda sai le-
vita ruusupensaikossa omistajarouvan ik-
kunan alla. Me tutustuimme iloiseen K&6-
penhaminaan.

Likelld hotellia sijaitsee Bellevuen ui-
maranta. Makailimme hienon hienolla san-
nalla auringon paahdettavina. Juutinrau-
man vesi loiskusi jo |6-asteisena.

Silmit tapillaan tuijottelimme naispuo-
lisia auringonpalvojia. Yleinen tapa tilla
rannalla tuntui olevan, etti tytot unohta-
vat bikinin yldosan kotiin. Hetken kulut-
tua se tuntui meista suomalaisista joroju-
kistakin ihan luonnolliselta.

Kierros Tuborgin maailmankuulussa
olutpanimossa ja seikkailut yollisessa
Kéopenhaminassa kuuluivat tietysti oh-
jelmaamme.

Vannoimme palaavamme Kopikseen
vieli joskus. Miellyimme iloisiin ja ystaval-
lisiin tanskalaisiin.

Saksalaisten
kavereiden luona

Siirtyminen Tanskasta Liittotasavaltaan
tiesi taas autolauttamatkaa. Moottori-
pyora sidottiin tunniksi nyoreilla lautan
ruumaan. Puttgardenin satamassa otim-

Pieni haaveri Tanskan Skjernissa.
Sivutuuli heitti tankatessa Hondan
kyljelleen. Uutta osaa sovitellaan.
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me suunnan Lyypekkiin ja sieltd edelleen
Hampuriin, missd meidén oli maira tava-
ta kolme saksalaista moottoripydraka-
veria, moninkertaisia Suomen kavijoita.

Odottelimme pitkadan Hampurin au-
tobaanan varrella sijaitsevalla levihdys-
paikalla. Kavereille oli soitettu,mutta heitd
ei vain kuulunut vastaan. Helpotuksen
huokaus oli suuri, kun illan pimeydesta
pollahti kaksi suurta BMW-py6réa. lloi-
set tervetulotoivotukset saksan kielella.

Pojat olivat ajelleet hiukan harhaan,
melkein Lyypekkiin saakka. Siind syy pie-
neen viipymiseen, joka aiheutti meille yli-
mairiisid sydamentykytyksia.




Kilpa-ajot autobaanalla

Meno Saksan autobaanalla muistuttaa la-
hinni kilpa-ajoa. Nopeusrajoituksia ei
yleensi ole. 130 km:n rajoitus on suun-
nitteilla, mutta sehdn on melkein etana-
vauhtia sielld, missi uusilla autoilla paine-
taan tavallisesti sataakuuttakymppia.
Isojen Bemari-pyorien rinnalla viisi-
satanen Honda tuntui melkein mopolta.
Hampurissa vietimme kolme péivaa
saksalaisystiviemme kotona. Pojan esit-
telivat kotikaupunkiaan. Kokemuksia ja
kuulumisia vaihdettiin my&haan yohon -
hiukan snapsien ja oluen saestykselldkin.
Wolfgang ja Lothar lupasivat tulla elo-
kuussa taas Suomeen.Ystavyksistd kolmas,
Peter, sen sijaan oli luopunut moottori-
pyorastian autoilun hyvaksi. Kaikkeen ei
raha riitd Saksassakaan, han manaili.
Ankaran sekoilun jilkeen paasimme
Hampurista ulosmenotielle. Paluureittim-
me kulki Tanskan mantereen eli Jyllannin
halki.

Lomaparatiisi

Pohjanmeren rannikolla sijaitseva Romén
paratiisi ei ollut vierailumme aikana ai-
van nimensi veroinen. Satoi ja tuuli. At-
lantti myllersi kohisten ja voimakas vuo-
rovesi huuhteli kymmenien kilometrien
pituista hiekkarantaa ja ruohottuneita
hiekkadyyneja.

Syntinen paikka tima Romé varmasti
on helteiselld sailla, tuumailimme. Saluu-
naa oli vieri vieressd ja elokuvateatteri
lupaili seksifilmeji tauotta aamusta yohon.

llman haavereita ei matkalla selvitty.
Tanskan Skjernissa se sitten tapahtui: tan-
katessa pyori kellahti kovan sivutuulen
ja matkatavaroiden painon takia kyljelleen.
Kytkinkahva ja vilkunkatkaisijat murenivat,
lamppukin vaurioitui.
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Huoltoaseman omistaja neuvoi lahis-
toltd korjaamon, jossa Honda saataisiin
kuntoon. Ja saatiinhan se. Korjaaja teki
tunnin ripesti titi ja laittoi uudet osat.
Poistuimme kaupungista parisataa koy-
hempina.

Aalborgissa vietetyn yon jilkeen suun-
tana oli Fredrikshaven.Autolautalla jilleen
kerran - nyt Goteborgiin.

Rakennustoissa

Goteborgissa jouduimme pariksi pdivak-
si reiluun ruumiilliseen tychon. Pohjois-
Karjalasta 15 vuotta sitten Ruotsiin siir-

Niinkin saattaa kiyda yllatykselliselld
matkalla. Motoristi voi joutua vaikka-
pa sokkelin valuun, kuten me Géte-
borgissa. Hiki virtasi, mutta hauis
kasvoi.
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Wellamo lihtee
Tukholmasta Helsinkiin.
Me olimme matkalla
Turkuun ja odottelimme
innokkaasti Bore l:ta.

tynyt Matti Nieminen - Panhelaisen suku-
laismies - omistaa rakennusfirman. Sok-
kelin lasku oli juuri meneillaan. Miehid
tarvittiin kipedsti toihin.

Parin piivan hikoilu rakennustyémaal-
la teki meille veltostuneille turisteille erin-
omaisen sivayksen. Hauislihaksia tosin
sirki, mutta toisaalta tuntui, ettd ne oli-
vat kasvaneet ja tulleet terakseksi.

Mutta Goéteborgkin oli viimein jatet-
tivi, vaikka sielld suomalaisten saunaillas-
sa olikin oikein mukavaa. Honda sai taas
laukata kohti Tukholmaa. Ja mitid pohjoi-
semmaksi noustiin, sitd limpimammaksi
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Tuhansia kilometreja laukannut ratsu
lepaa vililli ja kyytimiehelld on mainio
tilaisuus maistella jidtel6d paahta-
vassa helteessi. Matkatavaroiden
valinnassa kannattaa kayttaad jyrkkaa
harkintaa, silla pyéri alkaa helposti
muistuttaa kamelia.

kivi sid. Keski-Ruotsissa puhuttiin jo yli
30 asteen hellelukemista. Sus siunakkoon,
huokailimme hikisind.

Kun lautta lipui halki Ahvenanmaan ja
Turun kauniin saariston, alkoi koti-ikava
vasta vaivata. Tampereelle ja pian!

Pyori sai kovaa kyytid, kun aamun tun-
teina laskettelimme viimeiset 170 kmTu-
rusta Tampereelle. Ja siellihdn se oliTam-
pere ennallaan. Helteinen kesikuinen
Pohjois-Hiameen metropoli.

Kamppeet pyykkiin ja taas taloksi.

Pakko oli, vaikka mieli vield askartelikin
tuhansien kilometrien padssa!




Motoristi Survival
18.-19.5.
Tampereella

— majoitus ja teoriaopetus Poliisikoululla
2 hengen huoneissa
— henkiinjdémiskurssin lisdksi
« 2 x iltapala
* 2 x lounas
« 2 x aamupala
« sauna, mukavaa seuraa
— mukaan mahtuu 40 ensimmaista
— hinta: 35€ alle 18 v.
140 € (MP69 jisen 120 €)
— ennakkomaksut 8/5 mennessid Merita
224318-12479 tai paikanpiilld,

viite 1009
PORI 104 km
HELSINKI 170 km TRE KESKUSTA 4 km
‘ | . 2 km
T \ HERVANTA
191 SHELL
oA | HESBURGER
; NESTE
e ,
m
0 . VAAJAKATU 12
. i i Motoristi
L, Survival kurssipaikka
‘ | ) | T b POLIISIKOULU
| . | o | i AJOHARJOITTELURATA
P - 4 . JYVASKYLA 140 km

Lisatiedot ja ihﬁQittauth%Set:

Koulutusvastaava Jar
0400-636 397 ta
]armo.jpm impi

- vaikeissa olosuhteissa:
- aaritilanteissa

e
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Kuka jaa
Jja kelle

kerrotaan?

Moottoripyoriilyyn liittyvat mielikuvat
ovat oleellinen osa harrastusta.Viela sil-
loinkin kun oma ajaminen tai muu oikea
(?) toiminta on jo pdassyt vauhtiin.

Ensimmiiset kokemukset pyorilld tuo-
vat sitten realismia mielikuviin. Ne muut-
tuvat ikdaankuin elaviksi, sanoista tai aja-
tuksista tulee tekoja, muistoja.Viime vuo-
sina on moottoripyorid rekisteroity sita
tahtia, etta harrastajien maarasta varmaan
jo lihes puolet on suhteellisen uusia.

Monet tietysti luovuttavat ensimmai-
sen sateessa ajetun lenkin jilkeen, tai
muun ei-tasta-ollut-puhetta -jutun seu-
rauksena. Mutta osalle mielikuvat ovat
lihell3 todellisuutta tai muuntaumiskykya
riittad, joten harrastus jatkuu ja kehittyy.

MP69 on toki paljonkin tarjottavaa
noille uusille. Mutta tietdvatko ne uudet
siitd? Mitd niille pitaisi kertoa?

Eteenpain kaatuminen

SMOTOn puheenjohtaja Matti Tahlo on
pohdiskellut pitkdan ja minusta viisaasti
jarjestdn olemassaolon oikeutusta sekd
aatteen ja byrokratian vilistd suhdetta.Tai
Dynaamisen |dean ja Staattisen Muodon
suhdetta, kuten Matti asian ilmaisee.
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Ripa

Tuollaisen itsepohdiskelun tarpeelli-
suus itsekullekin, niin yksilolle kuin jarjes-
télle, lienee selvdi. Hienoa on se etta kri-
tiikki tulee talon siséltd. Valmius oman
toiminnan arviointiin ja tarvittaessa muu-
toksiin on osoitus periterveestd suhtau-
tumisesta. Aina parempi tietysti, jos suu-
riin muutoksiin ei edes ole tarvetta.

Jos oikein ymmarsin, olemme Matin
kanssa suurinpiirtein samoilla linjoilla. Itse
olen joskus miettinyt organisaation ole-
van parhaimmillaan silloin kun se on juu-
ri kaatumassa — kunhan kaatuminen vain
tapahtuu oikeaan suuntaan.

Osa vanhemmuuden taakkaa

Voin kertoa, ettd on aika raskasta |0ytaa
tasapaino oman lapsen moottoripy6ra-
harrastuksen ja liian huolehtimisen vilil-
le. Sitd kun eldvasti muistaa, mitd kaikkea
sielld tienpailld voikaan sattua. Hassuinta
asiassa on, ettd oma lapsi ei tunnu samal-
la lailla kuolemattomalta ja erehtymatto-
malta kuin Mind ltse.

Hetkinen, olikos tdssd nyt se itsetut-
kistelun paikka?

Risto Kaivola
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Motoristeille tydvoitto vuosien
mittaisessa kadenvaannossa

PYORIA

Romuajoneuvolain tullessa timan kevain
aikana voimaan, ei auton poistamiseen re-
kisterista ena riitd rekisterikilpien palaut-
taminen katsastuskonttorille. Lain tultua

voimaan pitidd kilpida palautettaessa olla
mukana myds todistus siitd, ettd auto on
toimitettu purettavaksi asianmukaisesti
sertifioituun purkamoon.

Uusien autojen ostajia puolestaan tul-
laan rokottamaan "pantilla” eli kierritys-
maksulla, joka palautuu takaisin, kun auto
vieddin purkamoon - siis vasta vuosien
padsta.

Moottoripyorat
direktiivin ulkopuolelle

Kolmen vuoden projektinaan SMOTO
osallistui aktiivisesti motoristien euroop-
palaisen etujirjeston FEMA:n kokouksiin.
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ROMUAJONEUVOLAKI
El KOSKE MOOTTORI-

Lain luonnosvaiheessa motoristien etu-
jarjestd SMOTO otti yhteyttd EU-parla-
mentin suomalaisjaseniin ja vakuutti hei-
dit siit4, ettd moottoripyorien kohdalla
purkuosien kierritys toimii ilman direktii-
vidkin.Toisin kuin autoja, loppuun kdytet-
tyja moottoripyoria ei hylita metsiin tai
sorakuopille.

Ratkaiseva kdinne tapahtui, kun EU:n
ympiristokomitean jasen Heidi Hautala
teki SMOTOn kanssa kdytyjen neuvotte-
luiden pohjalta ympiaristokomiteassa esi-
tyksen, ettd mopot ja moottoripyérat ja-
tettiisiin direktiivin ulkopuolelle. Hauta-
lalla oli esityksensi tueksi SMOTOn ha-
nelle toimittamat vankat perusteet.

SMOTOn ja suomalaisten EU-parla-
mentaarikoiden yhteistyon ansiosta ei
moottoripyoriilijoiden, sen paremmin
kuin alan maahantuojien tai kauppiaiden-
kaan, tarvitse olla huolissaan romuajoneu-
vodirektiivistd, jota valtioneuvosto par-
haillaan siirtia suomalaiseen lainsdddan-
té6n. Jo asetuksen johdanto-osassa nimit-
tdin todetaan, ettei asia koske 2- tai 3-

mopoja.

SUOMEN MOTORISTIT RY.

Keijo Lumme
FEMA-yhteyshenkilo
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# Anne Aaltonen ja JarkkoVuori

Toissakesdisen Norjan matkan kokemus-
ten rohkaisemana lihdin viime kesina
pyorireissulle Keski-Eurooppaan kaksin.
Olin oppinut, ettd kaksin matkustamises-
sa on puolensa, vaikka perinteisesti olen
suosinut yksin reissaamista. Itse en kuu-
lu siihen motoristien joukkoon, joka kier-
tad nihtivyydet ja museot kaukaa. Pdin-
vastoin, kunnon reissuun kuuluu museot
ja nihtivyydet. Lisiksi olen patologisen
kiinnostunut historiasta, joten erilaiset
taistelumuistomerkit yms. ovat puoli-
pakollisia pysahtymispaikkoja. Tama vaa-
tii matkaseuralta pitkda pinnaa, ja myos
jonkinasteista kiinnostusta historiaan ja
kulttuuriin.

Tutkin matkaoppaita ja karttoja huo-
lellisesti etukiteen. Tarkoituksena oli
kierrelld Saksan linsiosien kautta Itéval-
taan, ja sieltd tuttujen luo Budapestiin.Ta-
kaisin oli tarkoitus ajaa suunnilleen suo-
rinta reittia Tanskan kautta Ruotsiin. Oli-
han Helsingborissa taas tiedossa hyvi
yopaikka. Menomatka Saksaan tehtaisiin
rahtilaivalla Helsingistd Travemiindeen.
Saisipa kerrankin I16h6ti ja syoda tarpeek-
seen!

Onneksi oli yhteisid kiinnostuksen
kohteita. Niirdburgring ja Kotkanpesi
kiinnostivat kumpaakin. Lisiksi Moselin
ja Reinin rantojen kiertely, seka muuta-
ma linna sopivat kummankin ajatuksiin
oikein hyvin. Matkaoppaita tutkimalla olin
selvittanyt my&s muutaman muun mie-
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lenkiintoisen kohteen,jonne poikettaisiin,
jos reittiin sopisi ja aikaa riittéisi. Etuka-
teen lisiksi arvioitiin muutama vilitavoite,
jotta ehdittdisiin Budapestiin sovittuna
pdivani ilman viimeisten pdivien paniik-
kia.

Ja hyvin suunnitelma pitikin paikkansa.
Niirburgring tuli kierrettyd, Moselin ja
Reinin varret koluttua sekd Neuscwains-
teinin satulinna ja Kotkanpesi nahtya. Li-
siksi matkaan osui vanha Jugend-tyylinen
voimalaitos, 52 m korkea Hermanns
Denkmal, mahtipontinen Germania-muis-
tomerkki, muutama keskiaikainen linna,
Halstatt:n suolakaivos, ja useita viehatta-
vid pikkukaupunkeja.

Kokemuksesta tiedettiin, ettd sopiva
paivamatka on noin 250 — 300 km. Tie-
tysti tarvittiin my&s muutama ’siirtymé-
paiva’, jolloin ajettiin pitkin autobahnaa
tarkoituksena vain padsta nopeasti eteen-
pain. Mutta muuten reitti kulki padosin
hyvikuntoisia saksalaisia maaseututeitd
pitkin. Nopeus ei ollut paatihuimaava, var-
sinkin kun pysihdeltiin useisiin hiemankin
mielenkiintoisemmalta vaikuttaviin paik-
koihin.

Koska teltta oli paitetty jattad kotiin
odottamaan Kontiota, ydvyimme padosin
pienissi hotelleissa. Opimme nopeasti, et-
ti mitd suurempi kaupunki, sitd vaikeam-
pi oli 16ytid kohtuuhintaista pikkuhotellia.
Turistialueilla on se etu, ettd satunnaisen
matkailijan kaipamaa infrastruktuuria on
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Saksalaisessa pikkukaupungissa.

olemassa.Turisti-infot, kartat, pienet mu-
kavat hotellit yms. |8ytyivit sitd helpom-
min, miti enemmin paikkakunta oli riip-
puvainen turisteista. Hotelliydpyminen,
varsinkin kun haluaa y6pya kohtuullisen
usein kaupungeissa, maksaa tietysti rahaa.
Toisaalta hotelliaamiaisella ja muutamalla
voileivilla parjasi hyvin koko paivan, vaki-
tuiseen iltaohjelmaan kuului kunnon ruo-
kailu.

Suunnistus sekd maanteilld ettd kau-
pungeissa on oma lukunsa. Itse suoras-
taan nautin haasteista |0ytdd tuntemat-
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tomasta kaupungista mp-kauppa tai pik-
kuteiden verkostosta juuri se oikea tie.
Perinteinen vuoropdivind suunnistaminen
unohdettiin, kun piti 16ytdd Louis:n liike
Lyypekisti, tai Dainese-kauppa Dissel-
dorfista. Puhutaan mitd puhutaan naisten
ja miesten kartanlukutaidoista, meilld se
on piinvastoin. Ja edelldajava sai paattaa
ajovauhdin, josta sitten tulikin sanomis-
ta...

Miti kiinnostavaa Saksasta sitten 18y-
tyi? Tydn puolesta olen kulkenut pitkin
Saksan suurimpia kaupunkeja, joten ne ja-
tettiin sovinnolla syrjain. Lisaksi mp-mat-
kailu ei mielestani ole parhaimmillaan suu-
rissa kaupungeissa, vaan paikoissa, jonne
ei muuten (kaupunkilomilla, tydmatkoilla)
tule poikettua. Saksa on suuri maa, jossa
on yllattavan paljon nahtavaa.

Pillipiiparistaan tuttu Hameln on tyyp-
piesimerkki saksalaisesta hyvinhoidetusta
pikkukaupungista.Vanhan kaupungin mu-
kulakivikadut koristeellisine taloineen ja
kaikkialle kuuluvine kirkonkelloineen vie
mielen kauas nykypdivin kiireisestd ela-
manrytmistd.Vanhan elakeldispariskunnan
hoitama pieni hotelli sivukujalla on my&s
jotain, jota ei Suomen Cumulusten ja So-
kosten joukosta tahdo I6ytya.

Eifelin alue Saksan luoteisnurkassa
(Reinista linteen ja Moselista pohjoiseen)
on tuntematon helmi! Pohjois-Eifelin ylan-
koalueet jyrkkine joenuomarinteineen ei-
vit tietysti vedd vertoja Alpeille, mutta
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suomalaisiin pikkukumpareisiin tottu-
neille alue opettaa nopeasti serpentiini-
teilld ajamisen niksit. Lisaksi alueella tun-
tui olevan paljon motoristeille suopeita
kuppiloita ja pikku hotelleja. Sattumalta
I6ysimme Rur Seen, jarven, jonka ympari
kiertdd motoristien suosima ’pikataival’.
Tielld on sattunut runsaasti onnetto-
muuksia, ja koska olimme Saksassa, on
paikallinen tiehallinto pystyttinyt useita
opastuskilpia "Rasen is out!” + havainnol-
linen kuva mitd voi tapahtua... Tehokasta
asennekasvatusta! Monschaun pikkukau-
punki on suoranainen idylli, ja yksi y6 kau-
pungissa oli aivan liian vahan. Eifeliin me-
nemme vield toisenkin kerran!

Eifelin eteldosassa sijaitsee legendaa-
rinen Nurnburgring.Vanha, 22 km pitka
rata on avoinna yleisélle iltaisin ja sunnun-
taisin. Tarkemmat ajat ja kokonaan
suljetut péivit [oytyvat we-
bistd. Meille sattui sa-
teinen pdiva, joten
radan maksul-
linen (25 DEM
per kierros)
kiertiminen
moneen ker-
taan ei innos-
tanut. Mutta
tulihan tuokin
koettua. Joku
toinen kerta uu-
delleen, aurinkoisena
paivana.

Moselin rantaa seuraavaan
tien kurvailu on nautinnollis-
ta ajamista. Reinin rannat ovat
ehka jykevampia, mutta Mosel on sitten-
kin kiehtovampi. Molempien jokien ran-
noilta 16ytyy linnoja, mydnteinen yllatys
oli Burg Eltz, linna joka on sdistynyt tu-
holta 1300 -luvulta asti, ja on edelleen
saman suvun hallussa. Ja onhan viinitarho-

26

Burg Eltz,
valloittamaton linna

jen katselu erilaista kuin kotomaan ruis-
pellot ja talousmetsit.

Baijerin kuninkaan Ludvig Il:n raken-
nuttama satulinna Neuscwanstein on suo-
situin Saksan yksittdinen turistikohde. Ja
saksalaisella tehokkuudella on turismia
jarkiperaistetty oikein kunnolla,jopa Hen-
ry Ford olisi kateellinen moisesta liuku-
hihnamaisuudesta. Mutta linna ON hie-
no ja nakemisen arvoinen.Se on ollut mm.
Disneylandin Prinsessa Ruususen linnan
esikuva.

Sattumalta I8ydetyt hienot kohteet
ovat reissaamisen suola.Talla retkelld y6-
vyimme Itdvallassa Hallstat -nimisessa pie-
nessd suolakaupungissa. Kaupunki on pu-
ristinut jarven ja erittidin suolapitoisen
vuoren viliin. Vuorella ovat jo keltit ai-
koinaan kaivaneet suolaa. Suolaa kaive-

taan yha, mutta lisdksi vanha kai-
vos on turistikohteena.
Nyt sitten tiedetdén
.. millaista on suo-
lakaivoksessa!
Kaupungilla
on pitkat
perinteet
turisteista,
silla mm.
Marlene
Dietrich on
viettanyt ke-
siddn sielld. Suo-
siteltava kohde mo-
toristille Alppien lansi-
reunalla.

Etukiteen oli kirjoista ja

netistd kaivettu myOs pari reitille sopi-
vaa motoristien kokoontumispaikkaa.
Ruhrin alueen Cafe Hubraum seka Wie-
nin eteldpuolella sijaitseva Kalte Kiihne
kuppiloineen olivat mukavia pysiahdys-
paikkoja. Suomalainen motoristi ei ole
yksin, vaan samanhenkisid 16ytyy ympari
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Eurooppaa.

Budapestiinkin paastiin. Olin tdissa
tuossa "Tonavan helmeksi’ kutsutussa kau-
pungissa vuonna |988. Ja vaikka moni asia
on itdisessa Euroopassa noista ajoista
muuttunut, tuntui kaupunkin edelleen tu-
tulta. Mutta Budapest ei ollut enda taysin
entisensi. Toki upeiden kauppojen ja ra-
vintoloiden mairi oli moninkertaistunut,
mutta niin myds kaikenlaiset mafiosot,
himirimiehet ja kaduilla viihtyvat kau-
niit naiset. Pyorit seisoivat viisi paivaa tal-
lissa, ja piivit kuluivat kaupunkia katsel-
len ja kuppiloissa istuskellen.

Kotimatka suijui lapi helteisen Euroo-
pan muutamassa paivassa. Entisen Itd-Sak-
san tiet ovat pidosin korjattu hienoon
kuntoon. Muuten niin tylsda matkaa piristi
kummasti Hartzin vuoristoalue. Jannia
pikkukylid ja ennenkaikkea mutkia!

Talven pimeini iltoina motoristinaiseni
puhui unelmoivaan savyyn yhteisestd mat-
kasta, romanttisesta matkasta tuntemat-
tomien taipalten padhin jossa koettaisiin
yhdessi ihmeellisia asioita. Meille miehil-
le naisen matkustusviettid on joskus vai-
keata ymmartia. Miksi nahda vaivalloisen
matkustamisen vaiva kokeakseen uusia
asioita, kun niitd voi kokea omassa auto-
tallissaankin. Mika onkaan kiintoisampaa
kun moottoripydran kaasuttimen purka-
minen, silloin on matkalla kaasuttimien ih-
meellisen kiehtovaan maailmaan. Ne mie-
het jotka eivit ole mieltyneet mekanii-
kan kanssa roplaamiseen, kehittelevit
suuria aatteita; kapitalismi, kommunismi,
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Aikasemmin vain pakollisen lauttaan
siirtymispaikkana tuntemani Helsingborg
osottautui viehittaviksi pikkukaupungi-
ksi, jossa on haivihdys Keski-Eurooppa-
laista tunnelmaa. Nelostie Ruotsin halki
ei savaytd, mutta koskakohan sita oppisi
varaamaan aikaa Ruotsin ldpiajoon niin,
ettd voisi kierrelld pikkuteita?

Jalkeenpiin matkalta muistuu mieleen
erityisesti Reinin rannan lukemattomat
linnat, Hitlerin Kotkanpesa, mansikka-pik-
nik alppiniitylld, Ruhrin alueen mootto-
ritieviidakot, Budapestin helteiset péivit,
Passaun viehittdvd kaunpunki Tonavan
rannalla, pienet hdvidihdykset entistd
DDR:44 itdisessd Saksassa, ja paljon, pal-
jon muuta. Kylmina talvipdivind voi sitten
liimailla kuvia albumiin ja suunnitella seu-
raavaa retkea.

osuustoimintaliike, kulinarismi ja funktio-
nalismi ovat esimerkkeji miesten kehitte-
lemisti ajatusrakennelmista jotka roh-
keasti ovat puhkoneet tuntemattomia ve-
sid. Miksi matkustella vaivalloisesti kun
mies omassa autotallissaan tai kirjastos-
saan voi kokea jytisevia elamyksia niin pal-
jon vaivattomammin?

Naisen kasvoilla oleva ilme kuitenkin
palautti nopeasti ruotuun. Naisen matkus-
tusviettiin on suhtauduttava d@arimmaisen
vakavasti. Nainen on tottunut aikojen saa-
tossa aina matkustamaan, ainahan naiset
ovat siirtyneet pitkia matkoja mieheldan
mennessiin. Luoja lienee hiukan leikitellyt
luodessaan miehen ja naisen, niin saman-
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laisia mutta kuitenkin erilaisia.

Ymmarsin realiteetit, matkaan on siis
kesilla paastava. Siskoni oli jo pitkdan toi-
vonut ettd kivisin Budapestissd hdnen
luonaan. Ajattelin ettd yhdelld matkalla
teen kaksi naista tyytyvaiseksi jos mat-
kaamme Saksan kautta Unkariin. Naiseni
tuli heti tyytyvaiseksi kun osoitin aktiivi-
suutta matkustamiseen ehdottamalla
matkakohteen. Onneksi me miehet luon-
taisesti hallitsemme keinoja naisten mieli-
alojen ohjaamiseen. lhmeellisintd oli ettd
itsekin yllattaen innostuin aiheesta. Kuka-
han tdssa oli sittenkin ovelampi? Hankin
kirjakaupasta tarkan Saksan kartan ja
unelmoin mitd kartan kuvioiden esitta-
missa paikoissa todellisuudessa oikein on.
Matkakuume oli salakavalasti hiipinyt ta-
juntaani.

Kesakuun alkupuolella koitti lahdon
aika. Mieli oli utelias, mutta hiukan pelo-
kas. Kavimme kaivopuiston rannassa kah-
villa, katselin rannasta lentoon lihtevia
lokkeja ja tuumailin milta tuntui liilkemies
Fredrik Idestamista kun hén lahti vuonna
1862 Suomesta Saksan Magdesprangiin
tutkimaan sellun tuottamista rautaruukis-
sa. Taman matkan seurauksena han ra-
kensi suuren sellun tuotantolaitoksen
Nokialle josta varikkiiden vaiheiden seu-
rauksena tuli paikkakunnan nimei kanta-
va suuryritys. Varasimme hyvissi ajoin
kevaalla lauttaliput Finnclipperille. Se va-
littiin netistd saatujen tietojen perusteel-
la, ei kallein muttei halvinkaan. Lautta
osoittautui hienoksi, hytit olivat suuria ja
laiva siisti. Ruotsinlaiva tuntui tdiman jal-
keen karja-alukselta. Laiva on saksalaisessa
omistuksessa, kdyttohenkilokunta on sak-
salaista ja taloushenkilokunta suomalais-
ta. Ndink6han tyotehtavat olisi jaettu suo-
malaisten ja saksalaisten vililld runsas vii-
sikymmentd vuotta sitten kun viimeksi
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puuhailtiin oikein urakalla yhtenaista Eu-
rooppaa. Ja kuinkahan tilanne 6n nyt, kun
yhtenaistd Eurooppaa taas viritellaan, mika
siind on suomalaisten osa? Eipa silti, kyl-
lihan hienolla laivalla apupoikana tydsken-
telee, nikee maailmaa ja on ison koneis-
ton osa ilman huolta huomisesta.

Parin pdivin matkustamisen jilkeen
saavuimme Travemiindeen. Polttoaine
maksaa ndemma noin 6 mk/l, kotopuo-
lessa se oli tuolloin keskimaarin 6,3 mk/l.
limeisesti ympéristoverojen korotus Sak-
sassa on nostanut bensan hinnat lihelle
meikalaisia lukemia. Mutta kohta péisisin
tohtoriTodtin suunnittelemalle Autobah-
nille. Oswald Spenglerin mukaan lansimai-
sen sielun tayttymys syntyy vapaudesta,
joka on yhtd kuin mahdollisuuksia ja vaa-
rojen uhmaamista. Tayttymys on siis lii-
kettd, romanttista unelmaa moottori-
pyoriilysti, jota saa hetken eldd Autobah-
nilla. Mutta enti todellisuus, kolme kais-
taa rinnakkain ja tidynnd ihmisida unel-
moimassa tayttymyksestd. Miksi me em-
me ole tyytyviisid sielli missd olemme
vaan halajamme unelmoiden muualle, lii-
kettd ja muutosta janoten! Vasemman-
puoleisella kaistalla poristeltiin 140 km/
h.Juuri kun péisin jonon joukossa ldhelle
tayttymystd, edessd oleva Porsche jarrutti
akisti eteen muodostuneen jonon peraan.
Tielld on riippuvaisempi muista ihmisista
kuin elamissa -yleensa. Viisasta on olla
luottamatta liilkaa mihinkdan.Tahan suun-
taanko olemme menossa? Paniikkijarru-
tus, etupyoran lukkiutuminen, onneksi
vaistonvarainen jarrun keventiminen ja
pyora pysahtyi metrin paahan Porschen
takapuskurista. Kiitin elamastani Motoristi
Survival -kurssia ja kaarto taukopaikalle
rauhoittumaan, sydan jyskytti pelasty-
tettynd ja jalat olivat tunnottomia vield
pitkaan.
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Autobahn kiiditti meiddt Bochumiin
Juhan luoksi y6ta. Juha on asunut muuta-
man vuoden Saksassa ja hanen mielestidan
saksalaisten ahkeruus ja taismillisyys ovat
enid myytti. Harrastukset ovat monella
tirkeampia kuin tyonteko. Ehkad Euroop-
pa on siirtymissi uudestaan kohti keski-
ajalla vallinneeseen Aristoteleen morali-
teettiin jossa hyva elama on moraalin
peruste. Nykyjaan vallitseva valistuksen
ajan hyétynakokulma moraalin perustee-
na on haasteen edessa. Olenko jo kuule-
vinani muutoksen danen? Bochumista jat-
koimme eteenpdin motoristien suosiman
Café Hubraumin kautta. Mukava joen var-
rella oleva ulkopiha, saksalaisia moto-
risteja, aanekdsta puhetta. Pientd yhteen-
kuuluvaisuuden tunnetta paikallisten mo-
toristien kanssa, ehkipa EU-aatteessa sit-
tenkin on ideaa.

Seuraavaksi etupyord ohjasi meidat
Monschauhun joka on upealla Eifelin alu-
eella lihelld Belgian rajaa. Monschau on
pieni idyllinen kaupunki joka on saanut
alkunsa verkatehtaasta. lllalla torilla oli
koomikkoesitys, esiintyjat olivat tulleet
englannista. Hyva niin, silld saksalainen
huumori ei ulkopuoliselle kovin helposti
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Mansikoita ilman kermavaahtoa
Garmisch-Partenkirchenin yliapuolelld

avaudu ja toisaalta silloin kun saksalaiset
nauravat, muilla ei mene valttamatta niin
kovin hyvin. Sunnuntaina ajoimme innok-
kaasti kuuluisalle Niirnburgringille, siell
pasisin varmasti kokemaan sielun taytty-
myksen. Radalla kdvi valtaisa kuhina, mo-
toristeja ja autoilijoita parkkialue taynna.
Meni hiukan aikaa, ennen kuin tajusimme
kayttdytymissaannot. Ensin ostetaan mag-
neettijuovakortti jolla sitten padsee sah-
koportista radalle ja voi ajaa yhden kier-
roksen. Pari kertaa rata suljettiin ja ambu-
lanssi lihti matkaan, varsin oivallista hen-
kista valmennusta. Pienia sadekuuroja tuli
silloin tilloin. Kortti sisddn ja portti au-
kesi,mahanpohja jannitystd tdynna. Missa-
hin Konrad Adenauer katseli ensimmiisia
ajoja vuonna 1927.Arvatenkin tuo nuuka
mies harmitteli radan kalleutta, mutta
toisaalta hitdaputdina tehty rata tydllisti
muutamaksi vuodeksi pari tuhatta ihmis-
ta. Kylla Konrad oli loppujen lopuksi var-
maankin tyytyviinen,olihan rata ainutlaa-
tuinen Euroopassa ja ranskalaiset taatus-
ti kateellisia. Alussa radan mutkat olivat
loivia ja vauhti kasvoi aivan varkain. Parin
minuutin ajon jilkeen tuli kuitenkin val-
taisa ukkoskuuro, vettd oli radalla sentti
jos toinenkin. Nahkapuvun lapi tuli vettd,
mutta suomalainen ei luovuta. Englanti-
laisten huippukuskien ryhma jai kuusen
alle kykkimain. Pikku hiljaa korottelin
runsaan 20 km pituisen radan lapi, taytty-
myksen tavoittaminen on hankalampaa
kuin luulinkaan. Aikaa meni hiukan vajaat
puoli tuntia, kun huippumiehet ajavat ra-
dan l4pi ajassa 7:45.
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Niirnburgringin adrenaliinipitoisten
hetkien jilkeen suuntasimme Moselin ja
Reinin jokivarsille — mutikittelevaa jokea
seuraavaa tietd, viininviljelyksia rinteills,
romanttisia pikkukylii, suudelmia, lautto-
ja, upeita maisemia. Mosel, ah, warum bist
du so ferne? Moselin reunoilta I6ytyi hil-
litty ja hieno Burg Elz, linna jota ei kos-
kaan vallattu ja jossa asutaan edelleen. Lin-
noja Reinin varsi on tiynni. Useimmat
niistd olivat rosvolinnoja joista kerittiin
tulleja ohi menevilti laivoilta. Pahimmil-
laan laivat maksoivat tulleja yhteensi
enemmiin kuin miti lastin arvo oli. Ai-
koinaan nami linnat ovat olleet moraali-
sesti mitd arveluttavimpia, mutta nyt niis-
sd on romanttista lumoa.Aika antaa pal-
jon anteeksi.

Reinin jilkeen kurssi mairitettiin koh-
ti Kaakkois-Saksaa. Majoituimme RoB-
haupteniin, pieneen idylliseen kylizn alp-
pien juuressa. Pyorit laitettiin navettaan
sdilé6n yon ajaksi. Matkalla nihtiin pienid
kaupunkeja joiden lpi tie kulkee. Tuntuu
ettd Saksassa on kaksi erillisti tieverkkoa,
moottoritiet ja vanhat tiet. Kyliin ei ole
rakennettu ohituskulkuteiti, koska moot-
toritiet rakennettiin jo niin aikaisin keven-
tdmaan liikenteen rasitusta paikallisteilli.
Neuscweinsteinissa nahtiin Baijerin hul-
lun kuninkaan linna. Kuningas kuoli hi-
marissi olosuhteissa, tulikohan perikun-
nalle hitd omaisuuden suhteen. Tapasim-
me Teron ja Marjaanan Bayrischzellissi.
Kuinka ihmeellisti onkaan satunnainen
tapaaminen kannykéiden avulla! Ihmiset
ajelevat pyorilla ympiri Saksaa ja silti koh-
taavat jossain tietyssa paikassa, ihmeellis-
td. Kuinka nimi radioaallot tavoittavat
ystavid? Vai onko tiedettivi etukiteen
numero josta ystiva 16ytyy? Voisiko siti
soittaa aivan mielivaltaiseen GSM-nume-
roon, mité sieltd vastattaisiin ja olisiko siel-
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ld ystava?

Seuraavaksi paadyimme Obersalzber-
gin kylddn lihelld Itivallan rajaa. T4l
Hitler kvi jaahtymiissi, kun Berliinin juo-
nittelut ja kiihkeys rasittivat heiverdisti
miestd liikaa. Kuinka ihmeessi niin idyl-
lisessa vuoristokylissi jotkut vihaavat toi-
sia niin paljon? Luulisi etti upeassa vuo-
ristomaisemassa hyva aina voittaisi pahan.
Kehlstein-vuoren huipulla on kuuluisa
kotkanpesi, Kehlsteinhaus. Huippuorgani-
saattori Martin Borman rakennutti yli tu-
hannen rakennusmiehen voimin runsaas-
sa vuodessa tamin 1834 metrin korkeu-
dessa olevan vuoristolinnan isinnilleen
synttdrilahjaksi.Ylhailti on upeat maise-
mat. Isénti itse ei sielld korkean paikan
kammoisena oikein viihtynyt, mutta Bor-
man kavi sielld usein tyttdystiviensi kans-
sa. Ovela heppu, menestyisi varmasti ny-
kyaddnkin missi tahansa organisaatiossa.
Sodan lopulla Obersalzbergin kyli pom-
mitettiin raunioiksi ja miehitysjoukot am-
puivat hamirissa olosuhteissa paikallisia
asukkaita. Upeassakin paikassa oikeamieli-
syys on ilmeisesti vaikea asia itse kulle-
kin.

Unkarin pustan lipi viiletettiin lihes
suoraviivaista moottoritieti, tiet ovat il-
meisesti voimallisesti parantuneet Unka-
rissa viimeisten kymmenen vuoden aika-
na. Tien kunnossapidosta vastaavat var-
sin pitkille samat ihmiset kuin sosialis-
minkin aikana, mutta mists ihmeesti joh-
tuu, ettd nyt kunnossapidon tulokset ovat
kuitenkin niin paljon parempia? Suora tie
vei Budapestin upeaan kaupunkiin. Sis-
koltani varastettiin sield auto vartioidusta
ja lukitusta autotallista. Poliisi kertoi isilli-
sesti etta maksamalla heille rahaa, niin sil-
loin auton saa mafialta takaisin. Oivallista
markkinataloutta ja yhteisty&ti, Unkarissa
on edetty varsin pitkille. Tasti viisastu-
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neena laitoimme py6rit amerikkalaisen
ketjun hotellin talliin ja maksoimme suu-
ren paivimaksun. Parempi maksaa suo-
jelumaksu etukiteen kuin vieli suurem-
pi maksu hassakan jalkeen. Instituutioille
on kaikkialla maksettava niiden vaatima
osa.

Takaisin pdin tullessa pysahdyttiin Sak-
san puolella Passaussa. Hieno kaupunki,
tadlld Reiniin liittyy Alpeilta laskeva Inn-
joki ja sen vesimairi melkein kaksinker-
taistuu. Osa kaupungin kavelyreiteisti kul-
kee aivan joen pinnan tasalla.

Seuraava yopyminen oli entisen itdsak-
san puolella sijaitsevassa VVeimarissa. Kult-
tuurikaupunki. Goethe, Schiller ja Bach
ovat aikanaan vaikuttaneet tdilla.VWeimar
on rauhoittavan matkan paisti hektisesti
paikaupungista, mutta kuitenkin tarpeeksi
lihelld. Tama on Saksan Tuusula jossa tai-
teilijat viihtyivat. Keskustan reuna-alueil-
la aistittavissa viela vanha DDR-meininki,
ransistyneitd taloja joiden sisdpihoilla
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Lahto Budapestista kohti pohjoista.

asukkaat jarjestivit rentoja rock-henki-
sid bileita.

Saksa jatettiin taakse lautalla Puttgar-
denista Tanskaan. Tanskan lapi viiletettiin
moottoritietd pitkin, ja toisen lautan vie-
mana paastiin Helsingborgiin. Paateiti pit-
kinTanska ndyttdd tosi tylsiltd, mutta pik-
ku poikkeama moottoritielti saattaa avata
hyvinkin toisenlaisia nikymii. Ajelin en-
simmaistd kertaa moottoripyorilld Ruot-
sin lapi. Nyt ymmarran hyvin miksi kaikki
motoristit titd vilttelevat. Luultavasti
Ruotsissakin olisi paljon hienoja paikkoja
jos pditeiltd hiukan poikkeaisi.

Apea varhaisaamuinen Turku tervehti
tokkdamalld puhalluspillin suuhun sano-
matta mitadn. Huokaus, Suomen matka
Eurooppaan on ilmeisesti pidempi kuin
mitd yhteinen valuutta ja yhteinen ylin hal-
lintoelin heti kykeneviat umpeen kuro-
maan. Mutta kaiken kaikkiaan, hieno en-
simmadinen moottoripyéramatkani eu-
rooppalaista kulttuuria kokemaan.
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Etu FEMA:n
Jjasenille

Englantilaisen Farmyard Party kokoon-
tumisajon jdrjestdjd haluaa vahvistaa FE-
MA:an kuuluvien jasenkerhojen ja moto-
ristien yhteenkuuluvuutta. Ulkomaalaiset
motoristit voivat osallistua heidan ko-
koontumisajoon veloituksetta.Vapaan si-
sadnpddsyn ehtona on, etti henkil6lld on
mukana voimassa oleva kotimaansa passi
sekd kotimaassaan toimivan FEMA:an
kuuluvan moottoripyérikerhon jisen-
kortti. Hinen on myGs saavuttava paikal-
le kotimaassaan rekisterdidylli mootto-
ripyoralla.

Seuraavassa vapaa kainnés Farmyard Par-
tyn jarjestdjan Pete Walkerin sanoista:

??Olemme aina toivottaneet mannereu-
rooppalaiset vieraamme tervetulleiksi.
Ehkd juuri siksi ensimmdiseen FEMA
festivaaliin vuonna 1999 osallistui paljon

- motoristeja juuri mantereen puolelta. Ha-
luamme kannustaa eurooppalaisia mo-
toristeja liittymddn kansalliseen FEMA-
jdrjestoon.Vapaa padsy Farmyard kokoon-
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tumisajoon on jdsenyydestd koituva vaili-
ton etu. Toivomme, ettd vastavuoroisesti
muut kerhot tarjoaisivat vastaavan edun
MAG UK:n jasenille heidéin osallistuessaan
ndiden jdrjestdmiin tapahtumiin. Pohjim-
miltaan tarkoituksena on kannustaa eu-
rooppalaisia motoristeja osallistumaan
etujdrjestojen toimintaan. FEMA on kan-
sainvdlinen motoristien etuja valvova vel-
jeskunta. Mitd enemmdn jasenemme
matkustavat ja nauttivat eurooppalaisesta
moottoripydrdhenkisestd eldmédntavasta
ja kulttuurista sitd paremmat edellytyk-
set meilld on toimia moottoripyordilijiden

Farmyard Partyn paikka on Duncombe
Park lahelld Helmsleyti, North Yorkshi-
ressd ja ajankohta on 21. - 23. kesikuuta
2002.

Kaikki MP69:iin kuuluvat jisenet ovat oi-
keutettuja tahan etuun. Sama etu koskee
myos kaikkia SMOTO:on kuuluvia ker-
hoja.
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Rohkeasti
MisoaaniTiaanEs

Jaaha, viimeksi jadtiin etsimdian sponso-
reita, jotta olisi mahdollista osallistua ensi-
kauden road racing-kapinoihin. No, voin
sanoa, ettd haku on pailld yhd edelleen.

Joidenkin sponssiehdokkaiden kanssa
otin ensikontaktit jo ennenkuin edellinen
kausi oli paattynyt, mutta aloittelevan kus-
kin ei ole kovin yksinkertaista etsia rahoi-
tusta harrastukselleen.Tukijoista varmis-
tuneita ovat pesuainetukku Foxtel, raken-
tajan puutavaratalo Puutoimi, rekkapesu-
firma Fix Truck ja Hartwall.Varsin eri alo-
jen yrityksia siis, mutta jokaisesta 16ytyy
moottoriurheilusta kiinnostuneita henki-
|6itd. Panos on tietysti varsin kohtuulli-
nen, mutta tuen saajalle aina niin tarkea.

Viimeisimpana sponssoreista on kirjoi-
tuspaivana varmistunut Moto KeidasY16-
jarvelti. Moottoripyoriliikkeen tuki alan
harrastajalle on todella
tarked, apua saa niin va-
raosa- ja asustehankin-
noissa kuin huoltotois-
sa. Erikoisuutena kave-
reilla on dynopenkki, jos-
sa voi testata pyoran
saadot ja baaripuheiden
vankistamiseksi selvittda
vaikka todelliset tehot.
Mutta niistd tuonnempa-
na.

Kun tukijat alkavat ol-
la selvilld, tulee eteen ta-
kaisinmaksun vuoro.Yksi
tapa siihen on teippaut-
taa kuljetus- ja kilpaka-
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lusto sponssien logoihin, jos niin sovitaan.
Itse olen pyytinyt tukijoiden logot nai-
den mainostoimistoilta omalle teipparil-
leni lahetettaviksi. Mainosteippaus Hie-
talalla logot muutetaan tarvittavaan muo-
toon ja pakettiautoni teippausten suun-
nittelu on parasta aikaa tyon alla. Janni-
tyksellda odotetaan lopputulosta.

Jos pulmanasi on firman turhan suuri
markkinointibudjetti, dld hataanny. Ota
rohkeasti yhteyttd, minulta saat patevid
sijoitusvinkkeja.

Kevitta kuumeisesti odottaen

Hannu Hdyrynen
MC Muoviluoti

www.muoviluoti.fi
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Pohjoisen
Pystymettista
16ytyy ainakin
tilaa jokaiselle!

MUSTANKUMMUNI
PYSTYMETTA

Syyskuun kolmas viikonloppu vuonna
2001 oli merkitty monen etelinkin mo-
toristin kalenteriin isolla ruksilla! Silloin
olisi nimittdin Pohjoisen Pystymetti! Tuo
lahes legendaarinen metsildismiitinki, jon-
ne vain todelliset harrastajat lihtevit.
Pohjoisen motoristeille ko. tapahtuma
yleensid merkitsee my6s ajokauden pia-
tostapahtumaa.

Syyskuisena perjantaina kokoontui Ke-
mijarven Esson pihalle noin kello neljan
aikaan kolme reipasta paikallisen kerhon
- Mosquito Killers Ry:n jasenta. Keli naytti
kaikinpuolin hyviltd, joten sai taas ihme-
telld muun jaseniston laiskuutta, vaikka
infoa oli yritetty jakaa kaikille. Edes mat-
kan pituutta ei voinut moitia. Paallimmai-
sin poisjadnnin syy kuulosti olevan, etti
kun ei omista enduroa, niin ei voi lihtes.

Koska ensimmdinen etappi oli Rova-
niemi ja Kemintien Esso (misti perintei-
sesti |6ytyvdt tarkemmat ajo-ohjeet) ja
Iyhin tie aivan liian tuttu, paitettiin kou-
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kataVanttauksen kautta ja ottaa sielti vie-
Ia yksi jasen mukaan! Eihan se pidentinyt
alkumatkaa kuin nelisenkymmenta kilo-
metrid. Sitdpaitsi niistd jokilaaksomaise-
mista ei koskaan saa tarpeekseen, ovat
nimittdin niin upeita!

Neljas lahtija 16ytyi pakkaamasta kamp-
peitaan kotipihalla, ja ndinollen sentdin
16% Mosquitojen jasenistostd lahti mat-
kaan. Kemintien Essolta I6ytyvit lahesty-
miskartat ja kahvit juotuamme lahdimme
kohti Meltauksen kairaa, Kittilan suuntaan.
Kahdella jasenellimme (veljeksia muuten)
oli peridlaukun pdille asennettu lisdjarru-
valo, ja se ndyttikin yllattavin patevaltd
hdamartyvassi illassa. Eivit ne olleetkaan
mitddn turhia koristeita!

Tie muuttui vahitellen hyvakuntoiseksi
soratieksi ja rupesi tuntumaan, etti tai-
taapa sellaisena pysya perille asti. Puolet
seurueestamme painalsi katupyorilldan
sellaista kyytia, ettei meinannut meikalii-

nen raskaalla matkaendurolla perissi py-
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sya! Tulihan sita lopulta metsdautotietdkin
ajettua, mutta ei kovin pitkasti sitdkaan.
Lahellda tapahtumapaikkaa Marrasjarven
Mustaakumpua oli vield sellainen kohta,
mista vesi oli tullut tien yli, eika siltaa taik-
ka edes rumpua ollut! Vai olisiko tuo tie
ollut vallan tahallisesti katkaistu, ettei sielld
turhaan rallattaisi? Se painauma ndytti aika
hurjalta, mutta kun kaikki muutkin olivat
siitd kuitenkin kapeaa kannasta pitkin
menneet, oli pakko uskaltaa itsekin. Hy-
vinhin siitd vajavaisilla endurointitaidoil-
lakin paisi yli.

Saavuimme perille vield kohtuullisessa
paivanvalossa, mutta ndytti ettd suurin osa
oli tullut siltikin ennen meita! Laskin etta
Rovaniemelti oli tullut matkaa n. 86 km.
Eipa silti, taytyyhan Eteld-Suomesta, ku-
ten vaikka Espoosta, lahtedkin hyvissa
ajoin. Viked harvassa mintytaimikossa
tuntui olevan todella runsaasti. Suurim-
pia kantoja viistellen I6ysimme mekin oi-
vat teltanpaikat torniolaisen Scorpion-
kuskin vieresta.

Teltat nousivat nopsaan pystyyn ja seu-
raavaksi laitoimme mekin komean nuoti-
on palamaan. Maapuuta oli ainakin run-
sain mitoin ja sitd sai kdyttda vapaasti.

Harmi vaan, kun ei tullut sopivaa astiaa,
mihin olisi kerannyt puolukoita, nimittdin
niita piisasi ja ne olivat vield erikoisen isoja
ja komeita! Eivit olleet venildiset mar-
janpoimijat ehtineet apajille! Vaikka eipd
silti, etteikd muutama vereva venakko olisi
piristanyt tunnelmaa kummasti - kuten
erds motoristi asian ilmaisi. Kyparai ei oi-
kein viitsinyt kdyttida marjanpoimimiseen!

lita tietenkin pimeni nopeasti, kuten sii-
hen aikaan vuodesta, mutta monet nuo-
tiot loivat jilleen sellaisen maarittelemat-
toman pystymettd-tunnelman, ettd tun-
tui oikein hyvilti olla taas mukana! Vield
kun erids jarjestdjistd antoi meille koko-
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Raahelaisia Mustassakummussa.
Taustalla pilkottaa lampi.

Kaikenlaisilla ajokeilla paisee
perille - ja pois.

”Pientd remppaa” harrastettiin.
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naisen paketin itse tekemidinsa hirvenliha-
makkaraa, saatoimme todeta sen paistet-
tuamme ja syotyamme, ettd kylld kaba-
nossi oli 16ytanyt voittajansa!

Muuten ilta vierdhti tuttuja ja tunte-
mattomia jututtaessa ja eri nuotioilla vie-
raillessa. Jarjestajat muuten arvelivat, ettd
Pystymettin osallistujista ainakin 85% on
Etelda-Suomesta! Onkohan eteldn Pysty-
mettissd suurin osa pohjois-suomalaisia?
No, tuskin vaan.

Lauantain vastainen y6 oli leuto, joten
omassa pikkuteltassakin parjasi mainios-
ti, joskin jarjestdjien hankkimiin kolmeen
kaminalliseen puolijoukkuetelttaankin oli-
si mahtunut. Lauantai valkeni sitten pilvi-
send ja sateentihkuisena. Se oli kuitenkin
ollut tiedossa. olihan sellaista sadtiedotuk-
sissa lupailtu. Aamukahvit keiteltiin Tran-
gialla ”lainapeitteen” alla ja lapi yon pala-
neeseen nuotioon haettiin lisdd puita. Eri-
toten vanhat tervaskannot olivat sitkeitd
palamaan!

Erds jasenistimme kavi pienelld endu-
rointikierroksella Raahen kerhon puheen-
johtajan kanssa, mutta pudotti heti lahti-
essddan uuden kannykkinsa lepikkoon.
”Nokun ostin timan uuden kolhun- ja
vedenkestdvan mallin, mutta vanha kaina-
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lokotelo oli liian vilja sille”, oli melko pite-
vankuuloinen selitys.

Sitd veden- ja kolhimisenkestoa testail-
tiinkin sitten kunnolla, silla suurimman
osan ajasta kiannykka oli hukassa, [6ytyen
kylla aina mitd merkillisimmista paikois-
ta!

Raahelaiset muuten, joiden kerhosta
taisi olla eniten jasenid paikalla, olivat jdl-
leen kerran tdysin omavaraisia mootto-
risahoineen, lettupannuineen ja kamina-
telttoineen! Ruokkivatpa he Moskiitto
Killeritkin siina sivussa! Eivatka hullumpia
kokkeja olleetkaan!

Telttasauna koottavine vuolukivikiukai-
neen (!) oli lammen rannalla kovassa kay-
tossd. Hurjimmat kdvivdt lammessa ui-
massa! Oliko se sitten sitd "kesaturkin”
poisheittoa? lltapdivastd tarjosivat jarjes-
tijat pienend yllatyksend vield ilmaiset sa-
puskat kaikille! Kylla maistui muusi ja
muikut! Jalkimmdiset olivat muuten kalas-
teltu edellisend paivana Ranualta, ettd oli
ainakin tuoretta tavaraa!

OSANOTTAJIAJA
AJOPELEJA JOKA LAHTOON

Vaikka motoristit ovat muutenkin “veljid

Tamad koira ei ihan
heti olisi kotiinsa
endi ldhtenyt, niin
oli hyvit oltavat
Pystymettassa.

ja siskoja” keskeniin, oli Haukiputaalta
saapunut periti kuusi ihan oikeaa veljes-
ta Pystymettaan!

Edustivat kuulemma "Pohheikén Poh-
heemeja”. Hyvissa sovussa he istuivat ra-
kentamansa jittilaavun alla harmitellen
kun se seitsemas veljes ei vuorotydn ta-
kia padssyt mukaan! Erinomainen saavu-
tus tuo ”’noin seitsemin veljestakin” oli!
Pankoon joku paremmaksi, jos pystyy!

Ajokkipuolesta voi taas kerran tode-
ta, ettei sellaista kaksipyoriista olekaan,
milld ei pystymettdan paasisi. Oikein olisi
pitanyt olla katsomassa, miten esim.se pit-
kikeula-Harrikka tuli siitd kapeasta kan-
naksesta yli? Tai tulivatko sivuvaunuveh-
keet samaisesta kohdasta vaununrengas
ilmassa (kun siin ei tosiaankaan ollut kuin
se yksi kulku-ura)? Eritoten 80-luvun "jap-
sit” ndyttivat olevan suosittuja kulkuneu-
voja. Vaikka kylld joukkoon mahtui seké
vanhempaa Tridenttid, ettd uudempaa sa-
man firman 955i:takin! Luulisi ettei jolla-
kin customilla olisi mitdan asiaa pysty-
mettin sora- ja metsaautoteille, mutta nii-
takin oli ihan "pilvin pimein”.

Erityisesti pitad vield mainita ne muu-
tamat Honda Daxit ja jalkikasvut parilla
Honda Monkeylla, jotka tulivat Rovanie-
meltd. Erdiseen Daxiin piti tehdd vahan
remonttia paikan pailld, mutta kylla silla-
kin pois ajettiin. Monkey-pojat olivat eri-
tyisen haltioissaan Pystymetistd, eika hie-
man tuhruinen ilma haitannut vahazkaan!
Taitaa niinollen Pystymetin jalkikasvukin
olla turvattu?

Paikalle sattumalta osunut metsamies
taisi olla kummissaan merkillisesta poru-
kasta, mutta nayttipa hankin viihtyvan pai-
kalla useita tunteja. Koiransa taisi viihtyd
vield paremmin, silla makupalojen tarjoajia
ja taputtelijoita kylla piisasi!

Raahelaisten “jitkankynttild” ei talla
kertaa oikein ottanut syttydkseen.Taytyi
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Hyvihin se on, kun toisella on oikein
»talli”. Ei jaitynyt yolld niinkuin
kaverin pyora vieressa.

vain tyytyd muistelemaan sita edellisen
vuoden huimaa esitysta! lllalla sateentih-
kukin loppui ja taivas selkeni - selkeni jopa
niin paljon, etti joku epiili tulevan kyl-
mahkoén yon!?

SUNNUNTAIN PUOLELLA

Y6 tuntui kieltimitta hiukan viiledlta,
mutta itse arvelin sen johtuvan siitd, ettd
hieno itsestdintiyttyva makuualustani
my®s tyhjensi pari kertaa itsena!

Aamuseitsemiltd sunnuntaina kuulin
ensimmaisen poisldhtevan pyorin danen.
Vaan miti nikyi teltan liepeen alta, kun
nousin yhdeksin aikoihin lopulta ylés?

Jotain valkoista ja heti makuupussin
ulkopuolella oli niin mahdottoman kyl-
ma!

Eikun ulos katsomaan ja toteamaan,
etti joka paikka oli valkeassa kuurassa!

Joku sanoi, etti yolla oli pakkanen kay-
nyt periti viidessa asteessa! Jaa, no tima
kai oli sitten sitd jarjestdjien lupaamaa
"ruskaa pakkasella”?

Aurinko sentiin paistoi pilvettomalta
taivaalta! Oli aika epétodellinen olo, mutta
sellaista sattuu Pystymetidssa. Jalleen lisad
puuta nuotioon, joka ei itseasiassa ollut
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sammunut hetkeksikian, limmittelemiin
ja kahvinkeittoon. Oma pyéri oli umpi-
jadssd, kun kaverin pyéri ei ollut edes
kuurassa, kun oli "lainapeitteisti” tehdys-
sd "tallissa”. Oman ajokin laukkujen lu-
kotkin olivat tietysti niin jaissi, ettei ol-
lut puhettakaan etta aukeaisivat! Taytyi
vaan siirrelld py6raa auringonpaisteessa,
ettd sulaisi joka puolelta. Niinkuin ajan
kanssa tietysti sulikin! Paisteltiin vieli lo-
put makkarat, ettei tarvitse viedi takai-
sin kotiin.

Pikkuhiljaa siind yksi ja toinen kiyn-
nisteli ajopelejdin.Toisia pyorii sai startata
kauemmin, toisia vahin lyhyemmin, mut-
ta kaikki kaynnistyivit! Etelin matkalai-
set tietysti joutuivat ldhtemdin hyvissi
ajoin. Lahempii tulleilla ei ollut niin kii-
rettd. Pdivan edistyessd aurinko rupesi
lammittimaan enemminkin ja aamun kyl-
myys oli kohta enda muisto vain. Meidin
joukkueemme hajosi kahtia, toisten lih-
tiessd puoliltapiivin ajelemaan suoraan
kotipuoleen. Me kaksi jsimme Meltauksen
kaupalle kahvittelemaan ja maistuipa sii-
nut kuvitellakaan! Koska piivi oli aurin-
koinen, eika kello ollut mitenkiin paljon,
paatimme ajaa kotiin Kittilin ja Sodanky-
lan kautta! Eipa tarvitsisi ainakaan ajaa sitd
kohta liiankin tuttua Rovaniemi - Kemi-
jarvi vilia.

Kittiladn tuli matkaa sellaiset 96 km, ja
tuli todettua ettei se niin limminti aurin-
gonpaisteesta huolimatta olekaan. Kylla
limpokahvat ovat siunattu keksintd! Muu-
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ten oli kyllad leppoisa ajella, kun vaatetta
oli sentddn kunnolla pailla. Hiljaisessa Kit-
tildssa juotiin taas lammikekahvit ja ajeltiin
muutaman kerran keskustan lpi. Seuraa-
va pysahdyspaikka oli Sodankyli, jonne tuli
Kittilastd matkaa 85 km. Silla vililla olikin
jo poroja monessa kohtaa tielld, mutta
tottuneesti niitd vdisteltiin ja kierrettiin.
Porothan eivat vilttamatts viistd millia-
kaan, mitahan "luomakunnan kruunuja”
nekin luulevat olevansa?!

Sodankyla tuntui yhti vilkkaalta paikal-
ta kuin ennenkin, ja sielld syétiin oikein
kunnon pizzat tutussa Pirkon Pizzassa.

Kotiin Kemijirvelle ei ollutkaan enii
kuin 10 km ja se meni vanhalla rutiinilla.
Viahin oli haikea olo, kun ounastelin etti
tdma taisi jaddd kauden viimeiseksi reis-
suksi? Nainhin siind myds kivi. Viikkoa
myShemmin oleviin Syyssipinsihin Kai-
nuuseen ei endd tarjennut ldhted (sori
vaan Lepe).Vanhuusko se on tulossa - vai-
ko olisiko ollut yleisti laiskuutta?

Vuoden 2001 Pohjoisen Pystymetisti
jai kuitenkin jalleen kerran unohtumat-
tomat muistot ja arvostaisin sen jilleen
kerran erdiksi mukavimmista kokoontu-
misista Suomessa! Ovat sen varmaan mo-
net muutkin huomanneet, silld paikalla oli
periti 72 kaksipyoriista (= uusi ennitys)
ja henkiloita varmaan lihemmis satakun-
ta. Kuitenkaan tapahtuma ei vieldkiin ole
paisunut liian suureksi ja toivottavasti ei
milloinkaan paisukaan!

Muisteli Kemijirven Jaska

S T I -

Varustelu kierretta
Miksi, miten
taytyy varustella?

Saappaat

Ihmisen jalka on rakennettu
pienistd luunpalasista, jotka
muodostavat monimutkaisen
ja herkdsti sarkyvan rakennel-
man. Siksi kannattaa pohtia
mita rasituksia motoristilla
voi kohdistua jalkapdydan ja
nilkan alueelle, taikka lihes
paljaaseen sdariluuhun. Jalko-
jen suojaamiseen mootto-
ripyoriilyssd, onkin kiinni-
tettdva enemman huomiota kuin naisten-
tansseissa.

Ajokengan pohja

Pohjan tehtéva on tirked. Sen on toimit-
tava ajosuorituksen aikana oikein eri ti-
lanteissa. Jaykkyyden tiytyy olla riittava
sivusuunnassa, ettd se suojaisi jalkaterad,
jos vaikka pyora kaatuu jalan p3ille. Etu-
takasuunnassa, jos tulee isku varpaisiin
esimerkiksi kivesta, taikka jalka tormaa
esteeseen ajotilanteessa. Silti sen on ol-
tava riittdvan tunnokas polkimien kayt-
toon. Joustavuutta voidaan yleiskenkiin
sallia sen verran etti niilld pystyy kavele-
maan. Krossisaappaissa onkin suojaavuus
viety maksimiin, ja niissa ei joustoa poh-
jassa juurikaan ilmene.

M OTORI ST I -2 0 0 2

Kengan paallinen

Jalkapoydan luut ovat
ilman paksun lihaksiston
tuomaa vaimennusta.
Vaikka ne joustavatkin
hieman, niin pienikin isku
saattaa aiheuttaa murtu-
mia. Kun ollaan tekemisissa
mekaanisen laitteen ja
kovien nopeuksien kanssa,
ovat kolhut hyvin yleisia.
Kengdn paillisen pitadkin
ollakin tukevaa hieman pehmus-
tettua materiaalia, joka laajentaa
painepintaa kosketuksissa. Varsiosan tu-
lee ulottua mieluiten koko sddren mitalle,
polvisuojiin saakka. Koska saariluukin on
hyvin haavoittuva, varren etuosan pitiisi
olla kovaa sekd jaykkad materiaalia, joka
on sisdltd pehmustettu. Nilkan kehrislui-
den suojana on hyvissa kengissa kovat
suojakupit kolhuja estamassi.

Materiaali

Saappaat ovat aitoa nahkaa silloin kun ne
toimivat matka ajossa. Ne ovat hengitti-
vét ja hyvin rasvattuna lihes veden piti-
vit, sekd helpot puhdistaa. Suomessakin
myydaddn “aitoa vasikan nahkaa” olevia
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kenkid joihin olen itsekin joskus sortu-
nut. Niissd on nahkantapaisen materiaa-
lin péille painettu martioitu paksu muovi-
kerros, joka saattaa erehdyttdd.Varokaa
niitd, ne ovat kuin tiukka kumisaapas, joka
ei hengitd. Tukevat bootsit taikka turva-
kengidt ovat usein halvin kelvollinen vaih-
toehto, joka auttavasti toimii ajokenkana.
Silti aito ajosaapas on paras, koska sen
turvallisuuteen moottoripyorakaytossa
on yleensa kiinnitetty huomiota.

Muotoilu

Paksupohjainen muotikenka ei sovellu
ajoon, koska vaihteiden kdytté on silla
vaikeaa. Toiseksi sen suojaominaisuudet
ovat yleensd huonot. Kengin korkeus
vidhentdd my6s tukevuutta pysakoitdessa
ja voi aiheuttaa nilkan muljahduksia. Ajo-
kengin kdrki on suhteellisen matala, pol-
kimien kaytettavyyden vuoksi.Jyrkit reu-
nat seka nakyvit nauhoitukset ovat kiel-
lettyjd, koska ne saattavat tarttua ulok-
keisiin ja aiheuttaa kaatumisen taikka
muun onnettomuuden.Varren on oltava
mahdollisimman tiukka riittavan tukevuu-
den saavuttamiseksi. Jalkaterilld toisaalta
olisi oltava liikkumistilaa, mukavuuden sii-
lyttamiseksi pitkilla matkoilla, sekd pukeu-
tumisvaran vuoksi.Varren halkion tulee
olla suojattu riittavan leveilla lapparatkai-
suilla, ettd veden seka viiman tunkeutu-
minen kenkdin estettiisiin.

Lisaarvot

Erilaisilla kalvoilla yritetddn saavuttaa
vedenpitivyyttd,ja hengittivyyttd, vaihte-
levalla menestykselld. Kokemuksien mu-
kaan markkinajohtaja tuntuu olevan edel-
leen toimivin ratkaisu. llmankin kalvoja
parjaa, riippuen jalkineen hoidosta seki
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kaytosta. Liian hengittamdton kenka taas
aiheuttaa sienikasvustoa seka muita jalka-
vaivoja kovin helposti, joten my6s jalka-
pohjan ilmastointiin tulee kiinnittaa huo-
miota.

Kahta en vaihda

Olisi syyta vaihtaa. Sukat ovat yleensi
vadrdnlaiset ja jalat kdrsivat. Puuvillainen
urheilusukka on kaikkein epasopivin rat-
kaisu ajokenkidin, koska se sdiloo hien it-
seensd. Kokemuksieni mukaan ihoa vas-
ten toimii parhaiten tekninen materiaali,
kuten polypropyleeni,joka siirtda kosteu-
den iholta pois. Sen péille voi laittaa ohu-
en kerrosmateriaali tuotteen, joka on
valmistettu erityisen hengittavaksi ja kos-
teutta siirtavaksi.Téllaista markkinoidaan
esimerkiksi “Mesisukka” - nimelld. Kun
jalka sailyy kuivana on matkanteko mu-
kavaa, eikd matkakumppanit py6rry saap-
paita riisuttaessa.

Pohjalliset

Kosteutta imematon ilmava materiaali
pohjallisissa on paras, silloin my6s jalka-
vaahtokumi- taikka muovipohjallinen on
pian litiseva sienikasvusto hikisen jalan alla.
Kylmalld taas on epamiellyttavad kun mar-
kaa jalkapohjaa palelee. Parhaan avun itse
olen saanut kurikkalaisen Jetappi oy:n val-
mistamista pohjallisista, ne ovat kuin nu-
kattua nylonsiimaa, eivitkd ime itseensd
kosteutta. Ne ovat my6s nopeat pesti ja
kuivata, uutena vain ovat turhan paksut
ahtaampiin kenkdmalleihin.

Lanskari
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69 SHOP

[2leTo] (o] o= 11 2= NSt 23,65 €
CONBGE: . nn wnnmmnime s s s s i €5 e Ba e v SIS 575 s 18,50 €
LI o 7= L1 = L PP 10,09 €
K18 “PAIE cace o cnmr s mos wiis s s sms s sms s s s s ey 9,25 €
[ 0T o 1= PP 10,09 €
IBTROPIUNT . ...... - comn o ms wnms i i s s o wsws s v s 2w 12,61 €
RUKAKUKSA ....cuiviiiieiiceee e 15,98 €
Y P2 Ta Tt | UL 1 Tt p—— 8,41 €
MOtOriSti-KanNSIO . .cceueeeiieeieeeee e 5,05 €
KangasmerkKi ........ccoouvuiiiiiiiiiiiiiiiiiiee e 3,36 €
IS FATTAL sonsmosmmmssismsmmnsssasssns siss somussssssemsssmnss sisss 50 fanvnss 0,84 €
Pieni 1arra . ..ccceeeeeeeee e 0,50 €
L iTTBEIRATTEL. ..crnn v i s e s s s s o mSsmsnmss B S5 59 1,68 €
(220 1] 11 20e ] o £ { PP 0,50 €
Vuosilaatta (Kontio- ja Talviralli).........ccccovveniinnnnn. 2,52 €
Peruslaatta (Kontio- ja Talviralli) ........cccoceeiiiennnnnnn. 8,41 €
Pyoramerkki (etukateismaksu) ........cccceeeeeeeiiiiiinnnnnnnn. 18,50 €
MonitoimityOKalu ..........coeueiiiiiiiiiiiiii e 16,82 €
SOIMIONEUIA .. uvee e cor s wmme wms e s S s viss s s 9,25 €
(=11 7= 1 =101 F= PR 5,89 €
Avainkaulanauha...........ccoociiiiiiiiic s 5,890 €
EUrolaskin ..o.oeeeiiiiiee e 6,73 €
3M SIlIKONSPray ....cccvuiiiruiiiiiieiiiiei e 5,89 €
Bm yleisvVOiteIUSPIaY ..o wwws swmussssesssmssisnensssseosssse vavses 5,89 €
Laminoitu tiekartta Suomi........cccoveeeiiiiiiiiiiiiiine. 10,09 €
Koottavat puumoottoripyéréat:

[ P2 =T (o PP 28,59 €
ROEE BEGE ... con v cinisbeses comw s soss ssins s mibs o8 sssis S5 £ £ 21,86 €
SUPEIDIKE ..o 21,86 €
(@0 1<) (0] 0 1 1P 15,98 €
1Y (0] {0 o (o 1T 15,98 €

Soita ja tilaa!
69 SHOP, Asko Vesinen
Kivalterintie 22 A 12, 00640 HELSINKI
p. 09 757 1621, ty6 09 752 712, matkap. 041-469 8269

email: shop@mp69.org.
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