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Moottoripyorikerho 69 ry
toivottaa jisenilleen

Hyvidd Joulua ja
Onnellista Uutta
Vuotta 2002!

MOTO-OSISTA LAHTOON KUIN LAHTOON!

renkaat asennustéineen

tarvikkeet, varaosat

ajovarusteet

vaihtopyorat

purkuosat moottoripyoriin

— katteet, moottorit,
sdhkolaitteet, mittaristot...

Meiltd myos All Right-tuotteet!
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Ennen joulua

Ajokausi on varmasti ohi.Tiet ovat jdisia,
mirkia ja lumisia, tunnin vdlein. Otetaan-
pa esimerkiksi isanpaiva.Aamulla, ainakin
Pirkkalassa, satoi kaatamalla vettd. Tun-
nin kuluttua aurinko paistoi puhtaalta tai-
vaalta ja ajattelinkin lihted omaa isdéni
tervehtimiin moottoripyorilla. Kuvitte-
lin nauttivani kauniista syksyisestd ajoke-
lista.

Puolen piivin aikaan, kun tyénsin pyo-
r4 tallista, taivas mustui ja repesi. llmas-
sa oli niin vetti, rantad kuin luntakin. Lah-
de siind sitten pyordilemain. Ei muuta
kuin mopo takaisin talliin, ajovarusteet
naulaan ja auton rattiin.

Olisiko voinut parempaa tuuria olla-
kaan. Kahden tunnin kuluttua taivas taas

aukeni ja aurinko paistoi, silld seurauksella
ettd hetken paisti tiet olivat aivan jaisia.
Kiittelin onneani etten ehtinyt lahted mo-
polla liilkenteeseen.

Tin4 vuonna sain kokea jotain josta jo
monena isinpaivini olen salaa haaveillut.
Oma lapseni kolisteli aamun hiljaisina tun-
teina keittiossi ja laittoi aamupalaa, jon-
ka sitten tarjoili sinkyyn. Maailman mahta-
vin tunne hinen syntymansi jilkeen...

Lahjakaan ei ollut varmasti niita perin-
teisimpia isanpaivilahjoja, sukkia, kirjaa
tms. vaan- vessaharja!! Mika sitten olikaan
oikea tarkoitus, kysyessani sita poika vaan
vastasi etti se oli niin hauskan nikoinen
(sammakko joka halaa vessaharjaa).

Hankkiutukaa kaikki vaan dideiksi ja
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isiksi, vaikka vaan tuon tunteen takia, jon-
ka saa kokea kerran elimdssdan.

Nyt sitten jo mietitddn, mihin menna
ja mitd tehda seuraavana kansallisena juh-
lapyhana — itseniisyyspéivand. No harva
meisti kuitenkaan saa kutsua linnaan, jo-
ten omatoimisuutta tarvittaneen, milkali
haluaa itsendisyytta juhlia.

Mielestini timan vuoden itsendisyys-
piivdssd on jotain suurta ja merkityksel-
lista. Juhlimmehan viimeisen kerran mak-
saen viulut omina rakkaina ja tuttuina
markkoina. Monen mielesta taas pala it-
sendisyytta haviad, kun markka vaihtuu
euroon.

Itseniisyyspaivan ja isinpaivan vlilld on
mielestini kytkos. llman maérdtietoisia ja
peridinantamattomia isia emme varmasti
viettiisi itsendisyyspaivaikaan, ainakaan
tassd muodossa.

Viimeistaan joulukuun alussa viimeiset-
kin meisti alkavat taas miettid niitd jou-
luun oleellisesti kuuluvia asioita, lahim-
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miisten muistamista, ja milld tavoin sen
tand vuonna tekisi. Riittdiko kortti, teksti-
viesti, puhelu, kukat vai muistetaanko
lahjoin, ja jos niin millaisin?

Kun ihmisilld tuntuu olevan nyky-yh-
teiskunnassa jo kaikkea,on vaikeaa —jopa
mahdotonta keksid joululahjan aiheita-
kaan.

Pitiisiké meidin ajatellakin niitd, joilla
ei ehki syysti tai toisesta olekaan kaik-
kea ja oikeasti olisikin tarvetta.

Yritysmaailmasta tuttu toimintamalli,
tervehdysten sijaan, lahjoitus hyvanteke-
viisyyteen, saattaisi olla tapa yksityishen-
kiléidenkin osalta antaa lahja niille, jotka
sitid eniten tarvitsevat.

No perinteiti ja tapoja on varmasti yh-
ta paljon kuin on ihmisidkin antamassa ja
saamassa lahjaa...

Tulipahan vaan mieleen...

Joka tapauksessa
Oikein hyvdd ja
rauhallista joulua sekd
intoa uudelle vuodelle

Tony




Piitoimittaja uudessa
nahkapuvussaan kotipissa
Tampereen Atalassa.

Paatoimittajan
terveiset ja esittely

Nuorena poikana siind viidentoista iké-
vuoden paikkeilla ostin ensimmadisen
moottoroidun kaksipyoraisen, Pappa-
Tunturin. Mopoa rassatessa tuli tutustut-
tua kaksitahtisten moottoreiden ihmeel-
liseen maailmaan. Muutaman viikon sain
nauttia isommastakin pelistd, |25cc Yama-
hasta. Minulla ei vield tuolloin ollut sen
kuljettamiseen oikeuttavaa korttia, joten
isani ei antanut sité pitda. Moponkin myin
pois, kun tuli kyparapakko. Vasta paljon
myShemmin ymmirsin, ettd kypard on
tarpeellinen suojavaruste. Kuinka moni
muuten teisti kiyttad kyparad polkupy6-
rilla ajaessa?

Olin erossa moottoripyorista useita
Viime vuosisadalla — heh, hassulta ja kau-
kaiselta kuulostava sanonta tuo "viime
vuosisadalla” — siind 1990-luvun puolivé-
lin paikkeilla vuokrasin kahtena kesana
moottoripyorin etelinmatkalla Kreikas-
sa.Ajelin sielld vaimoni kanssa ja jonkun
verran myos yksikseni. Vuonna 1996

vuokrasin Suomessa Yamaha Viragon vii-
konlopuksi ja teimme yhdessd retken
Jamsian.Vaikka siitd loppui bensakin kaksi
kertaa, niin vaimoni Maija lupasi, ettd saan
ostaa ihan oman moottoripydran - jippii!
Innokas kinuamiseni sai toivomani lop-
putuloksen.Tuohon aikaan tySkaverini oli
vaihtamassa GS500E Suzukia isompaan ja
tarjosi sitd minulle. Koska pyori oli hyvé-
kuntoinen ja todella vahan ajettu, ostin
sen ensimmiiseksi "isoksi” pyoraksi. Ha-
nelti sain tietoa myds MP69:sta. Liityin
kerhoon ja seuraavana kevdand menin
Motoristi Survival-kurssille. Terveisid vaan
Mansikkamien Satulle ja kerrottakoon,
etti Suzuki on kiertinyt lankoni kautta
veljelleni ja siitd sitten eteenpdin muille
”julkkismotoristeille”.

MP69:n Motoristi-Survival-kurssi oli
todella hyvi tapa aloittaa ensimmainen
taysi ajokausi,silli olin saanut A:n korttiini
kuorma-autokortin kylkidisend. Vasta
kurssilla huomasin, ettd en oikeastaan
osannutkaan ajaa moottoripyorilla. Vas-
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taohjauksista ja muista taidoista ei ollut
hajuakaan. Ihmettelin kuinka olin siihen
saakka pysynyt tielld ja pystyssa. Varsin-
kin ensimmiinen "hidasajo” jai pysyvasti
mieleeni, en osannut kaasun, kytkimen ja
takajarrun kolmiyhteytta. Kiitokset silloi-
sille kouluttajille, jotka Kirsivallisesti jak-
soivat minua opastaa. Monet heistd ovat
vielikin koulutuskuvioissa mukana. Hie-
no jutty, ettd he uhraavat aikaansa vuosi
toisensa perain opettamalla meita muita
motoristeja. Koulutuksella on merkitta-
vi vaikutus likenneturvallisuudelle. Vali-
tettavasti koulutustapahtumia ei voida
nykyisilld resursseilla jarjestaa kysyntia
vastaavasti. Suosittelen kurssia kaikkille,
varsinkin niille, jotka ovat saaneet aikoi-
naan oikeuden ajaa moottoripyorad ilman
asianmukaista koulutusta.

Niiden viiden vuoden aikana on ajo-
kilometreji moottoripyoralld kertynyt
noin 90 000. Kesdisten epdonnisten ta-
pahtumien vuoksi jouduin myymaan
Thunderacen ja hankin talliini Honda
CBR60OF -89. Kovasti mieli tekisi paasta
myos sora- ja metsiautoteille, mutta ei
taida insin®orin rahat riittdd moneen
pyoraan tai ainakin pitaisi tinkia muista
menoista.

Motoristi-lehdessimme on artikkeleita
ollut joskus enemman joskus vihemman.

—

Saamme nauttia kerholehdestimme kuusi
kertaa vuodessa. Haluaisin liittdd jokaisen
kerholaisen velvollisuuksiin juttujen kir-
joittamisen - jotkut ovat niita jo kirjoitta-
neetkin, kiitos siita heille! Varsinkin juuri
harrasteen pariin tulleet uudet jasenet
kaipaavat ohjeita ja vinkkeja muilta moto-
risteilta,jotta ei aivan kaikkea tarvisisi kek-
sid itse tai opetella kantapaan kautta. Jo-
ten kirjoittakaa juttuja, ihan mitd tahansa
kerhoomme ja moottoripyoriilyyn liitty-
va, please! Tekstit otan mieluiten vastaan
sihkopostin kautta RTF-formaatissa ja
kuvat JPG:nd. Lihettakaa kuvat erilladn,
4lkii laittako niita suoraan dokumenttiin
tekstin joukkoon, silld ohjelmien yhteen-
sopimattomuudesta johtuen dokument-
tien kuvat voivat jaada nakymattomiin.
Toki paperidokumentitkin kelpaavat, saan
ne skannattua sahkoiseen muotoon.
Osoitteet 18ydit lehden kolmossivulta.
Kiitokset vield edelliselle toimittajalle
Arto Groonroosille. Jos jotkut teista oli-
sivat kiinnostuneet toimimaan seutukun-
tansa Motoristi-kirjeenvaihtajana, niin il-
moittautumisia otetaan vastaan. Mind jaan
nyt innolla odottamaan teiddn kirjoitta-
maa aineistoa — antakaa kynan ja/tai nap-
paimiston laulaa!

Veijo ”Vepa” Anikiinen

P
Motoristi 2002 :

Numero Aineistopdivad limes
1/2002 8.1. helmikuu
2/2002 12.3. huhtikuu
3/2002 7.5. kesakuu
4/2002 9.7. elokuu
5/2002 10.9. lokakuu

5 6/2002 12.11. joulukuu
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Hallitus
ESITTAYTYY

Jo aikaisemmista kausistaan tuttu puheen-
johtajamme Tony Lind on esitellyt itsen-
si edellisessa numerossa pj-palstallaan.
Uusi paatoimittajaVeijo Anakiinen jorisee
esittelynsd omalla palstallaan. Osa halli-
tuksen ministereisti esittiytyy tassd.Hal-
lituksen esittelyn piti olla jo lokakuun leh-
dessi, joten dlkad ihmeemmin kiinnittdko
huomiota teksteissa esiintyviin viittauksiin
ajokauden loppumiseen :=)

Pirkko Herranen, kerhoemanta
Olen Pirkko Herranen ja mp69:n kerho-
emintini alkaa toinen kausi.

Kiitos jisenistolle osoitetusta luotta-
muksesta! Kotoisin olen Himeesta, mut-
ta nykyisin asun Helsingissd ja tySsken-
telen Meilahden sairaalassa anestesiahoi-
tajana. Siviilisaity on eronnut. Moottori-
pyoriily on kuulunut osana eldmaani jo
teini-idsta lihtien, ensin haaveissa, sitten
pikkuvelijen mukana yhteisessd kaveri-
porukassa. Oikeaan motoristielimaan
tutustuin takapenkkildisena ex-siipan kyy-
dissi, pariin otteeseen kokeilin soolo-
pyoriilya vaihtelevalla menestyksell. Eld-
mantilanteen muututtua hankin vihdoin
oman mopon ja viimeiset viisi ajokautta
on kulunut oman py&rin puikoissa. Ny-
kyinen ajopeli on Honda CBR 600 F, mie-
lestdni maailman paras ja hauskin, mutta
aika-ajoin kaatumatautinen pyoréd Kilo-
metreja kertyy ajokauden mittaan reilut
20000. MP69:n jisen olen ollut muuta-
man vuoden ja nyt hallituksessa alkaa siis
toinen kausi. Syy jaseneksi liittymiseen oli

yksinkertaisesti halu ja mahdollisuus tu-
tustua uusiin, mukaviin ihmisiin yhteisen
elimintavan ja tapahtumien merkeissa.
Kerhon jisenend saa automaattisesti tie-
toa tulevista tapahtumista ja yksin reis-
satessa tuntuu mukavalta, kun on aina jo-
kin sidosryhmi, johon on mahdollista tu-
keutua, jos siltd tuntuu.Tehtavani mp69:n
kerhoemintina on kerhon tapahtumien
koordinointi. Ensimmainen vuosi meni
paljolti uuden tehtivin opettelemiseen.
Paljon opin, mutta paljon oppimista on
edelleen. Kaikki halukkaat kokoontumis-
teyttd! Ja tapahtumiin osallistuneet, anta-
kaa palautetta! Mukavaa syksynjatkoa ja
turvallisia kilometreja!

Marjaana Laine, sihteeri
Pritkikarpanen puri minua 1998. Siitd
lihtien olen parissyt ER 5:llani 45.000 km.

Mp69:iin olen kuulunut pari vuotta.
Liittymaan saivat mukavat tyypit ja ko-
koontumisajojen hyvi fiilis. Kuusysin
omista kokoontumisista ovat tuttuja
Kontioralli ja erityisen mahtava Eestin
Etappi-ajo seka tietysti ennakoivan ajon
kurssi. Aivan must erityisesti aloittelijal-
le.

Anne Aaltonen, NMR-vastaava

Moottoripyoriilya olen harrastanut yli 10
vuotta ja noin 170 000 km. Nykyinen py6-
rani (CBR 600 -89) on palvellut hyvin jo
kahdeksan vuoden ajan. Uutta tekisi mieli,
mutta ne hinnat, ne hinnat... Kilometreja
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on viimeaikoina tullut lihes 20 000 kesas-
si. Enimmikseen ne kertyvat pitkin poi-
kin Suomea ja joskus myos Eurooppaa
ajellessa. Kokoontumisajoissa kdyn har-
vakseltaan, oikeastaan vain Kontio ja Ees-
tin etappiajo kuuluvat ohjelmaan joka
kesa.

MP69:n toimintaa olen seurannut
enemmin tai vihemman lheltd ihan mo-
toristiurani alkuajoista ldhtien. Kannusti-
han silloinen tydkaverini kerhon ex-pu-
heenjohtaja ja kerhoisi Kortesuon Antti
aikoinaan minua moisen laitteen hankki-
miseen.

Hallituksessa olen istunut nyt kolme
kautta, Ensin vuoden timan lehden toi-
mittajana ja sitten pari vuotta varapu-
heenjohtajana. Nyt postin nimi on NMR-
vastaava. Se tarkoittaa NMR- ja FEMA-
kokouksiin osallistumista ja niihin liitty-
vien asioiden seuraamista. Tilld hetkelld
mielenkiintoisia asioita ovat yksityisesti
tuodun mp:n verotus, telematiikka liiken-
teessi, mp-koulutuksen kehittaminen
Pohjoismaissa/Euroopassa, jne. jne. Kes-
kusteluissa esille tulleista asioista pyrin
parhaani mukaan raportoimaan Moto-
ristissa.

Pertti Paajanen, nuorisovastaava

Kolmevuotiaana 16in isan kanssa kattd
paalle, ettd mopon saan, kun |5 taytan.Ja
niin sain! Varsinaisen mp-harrastukseni
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aloitin keviilla -99 saatuani piikkikortin.
Pyorindni kaksi kautta toiminut Honda
NSR125R vaihtui syksyllda 2000 Suzuki
GS500E:hen. Nyt kolmas ajokauteni al-
kaa olemaan loppusuoralla. Ensimmaiseen
kokoontumisajoon osallistuin vuonna -99.
Kyseessa oli MP69:n K-18.Tapahtumaan
tyytyviisena otin osaa myos kesilla -00.
Minut on saattanut nihda myds parissa
viime Kontiossa, Rottarallissa ja Kotasral-
lissa. MP:69:iin liityin kaverini kehoi-
tuksesta ja hallitukseen minut ylipuhuttiin
Kontiorallissa -00. Parasta MP69:ssa ovat
tietenkin tapahtumat ja hilpeat ihmiset!

Mikko Heikkinen,
aluetoimintavastaava

Tervehdys kerholaiset. Kun vuosikokous
téssa valitsi minut aluetoimintavastaavak-
si, onkin paikallaan varmaan pieni itsensa




esittely. Nimeni on Mikko Heikkinen ja
asun Tampereella, Linnainmaalla.Aikaisem-
min tyoskentelin linja-auton ohjaimissa
mutta nyt olen opiskelemassa ja valmis-
tumassa Jouluksi Himeenlinnasta liiken-
neopettajaksi. Aktiivisin toimialueeni MP
69:n riveissa on ollut jatkokoulutuksen
piirissd toimiessani Motoristi Survival
kouluttajana.Toimin myés BMW Mootto-
ripyorakerhon koulutusvastaavana, joten
ei liene vaikea arvata minkd merkkinen
matkapyora tallista [0ytyy. Perheeseeni
kuuluu itseni lisdaksi myds avovaimo ja
poika. Moottoripyoraharrastukseni pai-
nopiste on ollut aiemmin vahvasti mat-
kailun puolella mutta se on nykyaan saa-
nut antaa tilaa niin perheelle kuin koulu-
tuksen ja tyonkin vaatimuksille. Ndin uu-
tena hallituksen jasenend toivonkin tei-
dan rohkeasti tulevan nykaisemain hihas-
ta ja kertomaan omia mielipiteitinne, eh-
dotuksianne kerhon toiminnan suhteen
ja siitd mitd TE jasenind haluaisitte.Aurin-
koisia syyskeleja kaikille , eikd anneta sa-

teiden masentaa !

Hallituksessa tai toimihenkil6ina ker-
hon toiminnassa mukana ovat my6s: Min-
na Jokinen (varapj.), Kirsi Lindfors (rahas-
tonhoitaja), Jarmo Jokilampi (koulutus-
vastaava), Asko Vesinen (kerhotavara-
kauppias), Henna Saarinen (jasenkirjuri),
Jukka Lindfors (www-vastaava) ja Reija
Helminen. Jotta lehden sivuille sopisi jo-
tain muutakin mielenkiintoista, jatketaan
esittelyd seuraavassa lehdessa.

Hallituksen jasenilld ja toimihenkililla
on muotoa <etunumi>.<sukunimi>@
mpé9.org oleva sahkopostiosoite. Jos ha-
luat postin tavoittavan kaikki jasenet yh-
delld kertaa, voit lihettdd viestisi osoit-
teeseen hallitus@mpé9.org. Motoristi-leh-
teen tulevan aineiston voit lihettda osoit-
teeseen motoristi@mp69.org. Kerhon
www-sivut |8ydat osoitteesta

- http:llwww.mpb?.org. "

Kerditkd kirjoja?

Kerhomme jasen on luopumassa kirjakoelmastaan ja
haluaisi lahjoittaa sen kokonaisuudessaan MP69:n
jasenelle, jolla on moottoripyéraharrastuksen lisaksi
myds kiinnostusta kirjallisuutta kohtaan. Exlibriksella
merkittyyn kokoelmaan kuuluu noin 600 ruotsinkielista
nidetta tekniikasta kaunokirjallisuuteen. Yksi kokoelman helmista
on vuodesta -56 alkaen julkaistu ""Bésta Bok Valds”-sarja,

johon ilmestyy vuosittain kolmesta neljaan uutta kirjaa.

Mikali olet kiinnostunut kirjoista, niin ota yhteyttd Reija Helmiseen,
puhelin 040 760 6969 tai sahképostilla reija.helminen@mp6g.org.
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Teksti ja kuvat: Anne Aaltonen

-kokous Kolnissa
6.10.2001

Vastanimitettyni NMR-vastaavana (s.o.
kansainvilisistd asioista vastaava,sadnnois-
s oleva postin nimike on hieman jilkeen-
jaanyt) edustin kerhoamme lokakuun
alussa Kolnissi, Saksassa pidetyssa FEMAn
kokouksessa (FEMA on lyhenne nimesta
Federation of European Motorcyclists’
Associations). FEMA on eurooppalainen
(katu)moottoripyériilijoiden edunval-
vontajirjestd ja siihen kuuluu yhdistyksia
useimmista Euroopan maista, Suomea
edustavat MP69 ja SMOTO.

FEMAnN kokouksia on kolme kertaa
vuodessa. Kokouksissa keskustellaan FE-
MAn vaikuttamistydstd ja tehddan paa-
toksid asioista, jotka liittyvit lobbaukseen,
FEMAn mielipiteisiin, kerhojen viliseen
yhteistyéhon, jne. My6s kokouksen epa-
virallinen puoli on tirked,silla hyvien hen-
kildsuhteiden avulla virallisetkin asiat
yleensi lutviutuvat paremmin.

Tilld kertaa keskusteltiin erityisesti
seuraavista asioista:

Pidstorajat

Vuoden 2006 alussa on tulossa uusi, kol-
mas vaihe (ns. euro3) moottoripy&riewn
paastorajadirektiiviin. Direktiivissa tullaan
tiukentamaan nykyisia paastorajoja huo-
mattavasti. Koska moottoripyérille ei ole
vieli omaa testimenetelma, vaan kayte-
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taan autojen testida hieman muunneltuna
(Modified European Car Test), on paasto-
rajojen asettaminen vaikeaa, koska mit-
tausmenetelmisti ei ole varmuutta.
FEMAn paisihteeri Bob Tomlins esit-
teli perusteellisesti uutta maailmanlaajuis-
ta moottoripydrin paastonmittaustestia
(World Motorcycle Test Cycle). Testissd
on runsaasti teknisia ongelmia (toistetta-
vuus, oikeudenmukaisuus erikokoisille
pyorille, tiyden kaasun kayttd kiihdytys-
vaiheessa, ...). Piitettiin, ettd FEMA ei esitd
testia nykyiseen direktiiviehdotukseen.
Todettiin my6s, ettdi FEMAn kannattaa
jatkaa testin kehitystyon seurantaaYK:ssa
ja vaikuttaa testin kdyttoonottoon EU:ssa.
Kokouksen jilkeen on FEMAsta ra-
portoitu, ettd direktiivid valmisteleva
europarlamentaarikko on poistamassa
WMTC:ti direktiiviehdotuksestaan.

Ajovalojen kiytto-

pakko paivinvalossa

Ajovalojen kiyttopakosta (Daytime Run-
ning Lights) ollaan montaa eri mieltd FE-
MAn jiasenorganisaatioiden keskuudessa.
Erityisesti keski-eurooppalaisten jasenor-
ganisaatioiden keskuudessa ajoneuvojen
kiyttopakkoa vastustetaan, koska se hei-
din mukaansa heikentiisi moottoripyd-
rien havainnointia (jotka yleensa kaytta-



FEMAnN syyskokouksen osanottajat yhteispotretissa

vit ajovaloja). Pohjoismaat eivit ole asi-
asta samaa mielta.

Todettiin, ettd asiaan liittyy poliittista
kddenvaantéa myos muihin turvallisuu-
teen liittyvissd asioissa (DRL on helppo
toteuttaa teknisesti, mutta muut keskus-
teluissa olleet vaihtoehdot vaatisivat
ajoneuvoteollisuudelta lisiponnisteluja).
Lisaksi komissio ei ole kysynyt kaikilta
liikenneosapuolilta (jalankulkijat, pyorai-
lijat, ...) mielipidetta, joka aiheuttanee ky-
symyksid Euroopan parlamentissa. Kaiken
kaikkiaan sotkuinen asia, ja vililla tuntui,
ettd itse DRL on vain sivujuoni
mutkikkaassa poliittisessa pelissa.

Kokouksen jilkeen on FEMAsta rapor-
toitu lisdda DRL:3an liittyvistd asioista.
asia jaisi kansallisen lainsdadonnon alai-
seksi. FEMA ja pyoriilijoiden etujdrjesto
ovat keskustelleet asiasta komissaari Lii-
kasen kanssa. FEMA ja ECF (European
Cyclists’ Federation) tulevat jatkossakin
vastustamaan ajovalojen yleistd kaytto-
pakkoa.
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Telematiikka

Todettiin, ettd Saksan liikenneministerio
pitda ITS:a (Intelligent Transport Systems)
Geneven sopimuksen vastaisena, koska se
poistaa ajoneuvon hallinnan sen kuljetta-
jalta.Todettiin, ettd ITS pysynee asialistal-
la vield pitkdan. Keskusteltiin my6s van-
hasta kiistasta Mulhousen julkilausuman
sanamuodosta.

Vapaaehtoinen koulutus

Todettiin, etta FEMAnR sihteeristdn tulee
jatkaa tyota, jonka tarkoituksena on laa-
tia hakemus EU:lle vapaaehtoiseen kou-
lutukseen liittyvastd projektista.

FEMAn talous ja henkilokunta
Kaytiin lavitse FEMAn talous ajalta I.1. -
21.8.2001.Todettiin, etta Simon Millward
ei palaa takaisin FEMAnR tyontekijaksi.

FEMAnN tapahtumat

Keskusteltiin belgialaisten jarjestimista
tapahtumasta ’Festival of European Mo-
torcycling 2001°. Todettiin, etta MAG
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Belgium voi kayttaa FEMAn nimed myGOs
ensi vuonna vastaavassa tapahtumassa.

Todettiin, ettd koska kenelldkdan jasen-
maalla ei ole ollut kiinnostusta jarjestaa
FEMA Festivaalia, ei tapahtumaa tulevana
vuonna jdrjesteta.

Melurajat

Paitettiin, etti FEMAnN sihteeristd tekee
luonnoksen FEMAn lausunnosta YK:n
kehittimaan maailmanlaajuiseen mootto-
ripydrien melumittaustestiin (World Mo-
torcycle Noise Test).

MEP-ajelu

Todettiin kesin MEP-ajelu (suomalaisme-
peisti paikalla Eija-Riitta Korhonen ja Ari
Vatanen) onnistuneeksi. Pddtettiin myos,
etti jasenorganisaatiot toimittavat kehi-
tysajatuksensa tapahtumasta toimistolle.
Ensi vuoden MEP-ajelun pdivamaara paa-
tetain vuoden alussa.

Suomen ajoneuvoverokadytanté
moottoripydrille

Keijo Lumme SMOTOsta pyysi muiden
maiden jisenorganisaatioilta apua muiden
Euroopan maiden verotuskaytinnon sel-
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vittimiseksi. Han lupasi lihettdd kyselyn
FEMAn kautta lihiaikoina.

Muiden jisenorganisaatioiden jasenten
osallistuminen kokoontumisajoihin
tioiden kokoontumisajoihin olisi muiden
maiden jisenorganisaatioiden jasenilld
vapaa pidsy. Sovittiin, ettd kukin jasen-
organisaatio voi itse paattad, minkalaista
politiikkaa noudattaa. Sovittiin, ettd MAG
UK koordinoi tiedottamista asian liit-
tyen.

YROY 2002

Sovittiin, ettd Theo Beeldens (MAG Bel-
gium) tekee hakemuksen YROY-finaalin
jarjestamisesta EU:lle.Han voi kéyttda sih-
teeriston aikaa ko. tydhén 2 — 3 viikkoa.
YROY on lyhenne nimesta Young Rider
Of the Year. Suomi on parina vuonna ol-
lut mukana kilpailussa, kuten nahtavasti
my®s ensi vuonna. Suomen kilpailun jar-
jestimisesti vastaavat MP69, SMOTO ja
SMOK yhdessa.

Seuraava kokous pidetdian helmikuus-
sa Antwerpeniss. Lisitietoja FEMAn toi-
minnasta saa osoitteesta
www. ridersrights.org ja allekirjoittaneelta.




Teksti: Kari Moilanen

Vetta kengassa -
ajatuksia syksyn viimeéselta [7) ajolenkilta

Onkohan se vain urbaani legenda, etti jot-
kut ajokengit pitiisivit ihan oikeasti vetta!
Viikonlopun ajelluilla ehdin jo monta ker-
taa miettid tita kenkaongelmaa, kun oli toh-
velit mirit ja sitimukaa alkoi mieless leijail-
la ajatus kunnollisten kenkien hankkimisesta
ihan jalkojen kuivanapitimistarkoituksessa.
Nykyisten MP-asun téppdstenkin pitdisi
kuulemma olla vesitiiviit, vaan kuinkas taas
kerran kavikaan.

Palataanpa ajassa vuorokausi taaksepéin.
Lihdin eilen (28.10.) puolenpiivan jilkeen
ajelemaan tuonne Motoparkin suuntaan ja
sieltd Juvalle. Tien pinta oli hieman kostea
ja limpétila pydri kymmenen asteen kulmil-
la, eli ihan mukava ajokeli kaikenkaikkiaan.
Jopa aurinkokin paitti vililld ndyttad naa-
maansa pilvien lomasta. Motoparkissakaan
ei pahemmin endi py6rid nakynyt, ainoas-
taan yksi auto oli aikeissa lahted rataa kier-
timaan. Parkkipaikalla hetken ihmeteltyani
piitin tylysti jatkaa Juvaa kohti.

Juvalta jatkoin matkaa Puumalaa kohti
vievdi maanmainiota pikkutietd my&ten ja
totesin ettd yhi maremmaksi pikkuhiljaa
muuttuva tienpinta ei tarjonnut ollenkaan
tukevaa pitoa alla pyoriville kumisille rinku-
loille, joita my6s renkaiksi kutsuttaneen.
Toisaalta tulipahan ainakin ajeltua rajoitus-
ten mukaan. Totesin nuo asfaltin "paikat”,
jotka siis ovat tuoreempaa ja samalla tum-
mempaa asfalttia kuin alkuperdinen, huo-
mattavasti liukkaammiksi markini ja toden
totta sai vililld oikein pidattad hengitystain,
kun jannitti, ettd antaako tuo kaarteessa ko-
ko tien leveydelti eteen vyoryva uuden as-
faltin matto pitoa tarpeeksi. Onneksi antoi,
ei tarvinnut lihteid py6rdd kaivelemaan
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popelikdsti, vaikka vililld vdhan pienta
lipsumista esiintyikin.

Osasyylliseni tihin liukastumisen pel-
koon lienee muutamaa viikkoa takaperin
pikipaikasta otetut pikku voltit, joissa ei on-
neksi kaynyt pahemmin pienid kosmeetti-
sia vaurioita seki kuskin itsetunnon lievdd
kolhiutumista lukuunottamatta.

Puumalaan pain ajellessani alkoi mieleen
tulla kammottava ajatus vasemman jalan
kastumisesta ja mitd pidemmalle matka jat-
kui, sen varmemmaksi tulin asiasta. Matkal-
la pysahdyin ja vaihdoin ajohousujen lah-
keet kenganvarren piille, koska taivaalta oli
alkanut sillointillin tipahtelemaan hieman
vetti. Ajattelin, ettd eipahin ainakaan var-
resta paise. Puumalassa kiskoin sitten toh-
velin jalasta ja totesin, ettd kyseessa ei to-
dellakaan ollut aistiharha, vaan kenka oli ihan
oikeasti mirka. No, ei hatid mitid, tankki-
laukku tarjosi yllityksekseni kuivia sukkia
periti 2 paria, joten toiseen jalkaan kuivat
sukat ja hieman kengan kuivailua ja matka
jatkui taas. Kupillisen kaakaota seké parin
limpiman pasteijan vauhdittamana Puuma-
lasta matka jatkui jonkun matkaa Ruokolah-
den suuntaan ja sitten kaannos vasempaa
piin jaViljakansaarta kohti. Mikas téssa ajel-
lessa, kun jalatkin on kuivat.Viljakansaaresta
en sitten lihtenytkaan kohti Kietavalan los-
sia, vaan ajattelin jatkaa matkaa suoraan
kohti Rongonsalmen lossia. Lossilla oli jo
aistittavissa pientd varpaiden kastumista, jo-
ten salmen toiselle puolelle paastyani pidin
hieman taukoa.Vaihdoin sukkia ja soittelin
kavereille yms. joutavaa ajankulua. Juuri kun
olin jatkamassa matkaa huomasin yllatyk-
sekseni toisenkin motoristin GS 500-
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suzukilla liikenteessa. Kaveri ei ilmeisesti
ollut juttutuulella, kun ei pysahtynyt kuulu-
misia vaihtamaan, vaan jatkoi matkaa pitkin
kiemuraista ja markaa soratietd. Tuo tie on
muuten kyykkykuskin painajainen, ainakin
mikali ei satu omaamaan kokemusta kysei-
senlaisesta tietyypist, jota minulla onneksi
oli roppakaupalla (korvessa asumisen posi-
tiivisia puolia). Otin jo parin kilometrin mat-
kalla tuon GS-kaverin kiinni, vaan en sitten
ohikaan kehdannut ajaa. Mikis kiire minul-
la, paivaakin oli vield jaljella pitkalti.Vettakin
taas hieman tiputteli taivaalta ja soratie ei
pahemmin pélissyt, eli tiedossa oli pyoran
ja ajovarusteiden totaalinen pesu. Vihdoin
ja viimein tuo vahintaénkin akkivaaraksi”
luokiteltava soratie paittyi Sulkavan ja Ruo-
kolahden viliselle tielle nro 438, josta mina
lahdin kohti Sulkavaa ja tuo GS:li ajellut
hemmo suuntasi Ruokolahdelle.Vaihdoim-
me tervehdykset ja lihdimme kumpikin
suunnallemme edelleen kevyen vesisateen
ropistessa kyparaan. Olipas taas kivaa ajaa
kovalla tiell4, vaikka tuo hentoinen vesisade
pitikin tien koko ajan mérkéné — niin ja ken-
gat.

Muutaman kilometrin ajeltuani ja vesi-
sateen hiljaa koventuessa vastaan poraytti
yllattaen punahopeainen Thunderace. En siis
ollutkaan tuon edellisen GS kuskin kanssa
ainoita hulluja liikkeelld. Tosin eipd voi endd
valittaa etti ois kisi kipeini liiasta moikkai-
lusta, sen verran harvakseen kakspyoriisia
nikyi. Vekaransalmen lossilla olikin tiedos-
sa pakollinen jaloittelutauko ja yllattaen
huomasin etti kenkd ei tuntunutkaan niin
kovin marilti eli voisin vaikka hurauttaa Sa-
vonlinnaan ja vaihtaa kuivat sukat vasta siella.
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Oikean jalan kenkikin oli jo alkanut hieman
vuotaa, joten ajatuksissa kangastelivat mah-
dollisesti jostain huoltoaseman hyllylta 16y-
tyvit

3-paria-kympilli froteesukat, koska ne
tankkilaukussa majailevat sukatkin alkoivat
jo olla markid.Vartin odottelun jalkeen lossi
hurahti jalleen tulille ja matka jatkui vasta-
rantaa kohti.Tssa vaiheessa tuo vedentulo
sai taas uusia mittasuhteita voimistuen nyt
jo kunnon sateeksi,jossa vastaantulevien au-
toilijoiden oli pidettiva pyyhkijat jo ihan
kokoajan pailla. Eipi haitannut minua, kun
en pyyhkijoita omistanut. Paatd aina valilla
kaantelemilld sain ilmavirran pyyhkimaan
enimmit vedet pois visiiriltd ja nakymat pa-
ranivat taas hetkeksi.Vesisadetta jatkui muu-
taman kilometrin verran ja juuri kun olin
aikeissa pysihtya odottelemaan sateen lop-
pumista, se yllittien loppuikin. Eipa silld toi-
saalta mitddn olis voittanutkaan, kun ken-
git olivat jo valmiiksi mardt. Sulkavan koh-
dalla ajatuksissa pydrahti idea ajaa Sulka-
valle ja etsid ne kuivat sukat jostain ja jat-
kaa sielti Juvaa kohti ja sieltd edelleen koh-
ti Pieksamikei, mutta toisaalta kun ei tuon-
ne Savonlinnaankaan pitkalti enaa ollut, jo-
ten eikun raa'asti Sulkavan risteyksen ohi.

Kallislahdesta Savonlinnaan pdin kaan-
nyttyani liikenne lisaantyi huomattavasti ja
visiiri yritti koko ajan menna "tukkoon”, ai-
nakin jos ajoi jonkun auton perdssi. Paatte-
lin ilmassa leijuvan vesisumun maarasta, etta
tadllapain oli ilmeisesti satanut vielakin
enemmin kuin mihin olin ennen Sulkavaa
tormannyt. Tummat pilvet ndyttivat olevan
Savonlinnan ylld ja matkalla poispéin, eli en
luultavasti endd tormiisi sateeseen - tassa
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vaiheessa olisi pitinyt juosta metsain ko-
puttelemaan puuta. Tienviitta ndytti Savon-
linnaan olevan 6 kilometrid, kun taivas re-
pesi totaalisesti. Kirosanat kypdrin sisélla
leijuen taistelin itseni lapimarkine kenkineni
Savonlinnaan ja Nesteen huoltoaseman hy-
pitessi verkkokalvoille vilkku oikeaan ja
mopo parkkiin autorivin paahin ja talluste-
lu litisevilld kengilld sislle. Yllattavaa kylla,
vaikka kenkien pitiis olla vedenpitavit, niin
ne vuotavat kun taas jalassani olevat daine-
sen nahkapuvun housut pitivat vetta aivan
mainiosti samoin Yoko:n goretakki ja MP-
asun hanskat. Eli siis ainoa mika kastui oli
jalat. Ensiapuna kavin ensitoikseni kdanta-
missi sukat kuiviksi wc:ssd ja totesin vesi-
mairan oleva sitd luokkaa, ettd ei paljoa
pelkki sukanvaihto auta - siispa improvisoi-
maan. Hyllyltd 18ytyi kuin 16ytyikin frotee-
sukkia ja vieldpa 3:n parin pakkauksia (to-
sin ei kympilld), mutta koot olivat jotain ka-
nootin luokkaa ja minun jalkani vain neliyk-
kénen. No, eipi tuo haitanne. Paketti suk-
kia mukaan ja tiskilta vield pari muovipussia
ja takaisin vessaan. Kenkiin kisipyyhepaperia
imemiin vettd pois ja jalkoihin "uunituo-
reet” ylikoko-frotee-tennissukat ja vieldpa
kahdet piillekkain. Sitten vain mariksi kas-
tuneet kisipyyhkeet pois kengista ja muo-
vipussit jalkoihin ja jalat kenkiin.Ai etta kun
tuntui mukavalta, kuivalta ja
limpdiselta. Elama hy-

myili jilleen ja sade-
kin oli taukoamaan
pain.

Kuivista jaloista
huumaantuneena
en muistanut
edes kahvia jaa-
da juomaan,
vaan jatkoin
matkaa lapi
Savonlinnan
keskustan.
Keskustan
lilkenneva-

loissa viereisen auton takapenkilld istuva
tenava osoittelee minua sormellaan ja la-
hes kuulen pojan sanat mielessani: "isi isi,
miksi tuo hullu motskarikuski ajaa tuolla sa-
teessa kun se vois ajaa autolla?” Jadn katso-
maan, kun sadetta rappukaytavan lipan alla
pitdva vaaleahiuksinen tytto heilauttaa mi-
nulle kittdin ja olen ajaa edelld ajavan au-
ton periin. Hetken mietin, etté pitdiskohan
kaantya takaisin ja mennd kysymaan, tun-
teeko tyttd minut, vaan sitten padttelen mie-
lessini, hanen luulleen visiirin pyyhkaisyani
tervehdykseksi ja jatkan matkaa.Vasta Enon-
kosken risteyksestd kaantyessani tuli mie-
leen, etti ei kai tuo kahvikaan pahaa tekisi,
eli mopo parkkiin Nesteelle ja uunituoretta
pullaa danti kohti,jonka jilkeen matka saat-
toi taas jatkua kohti Oravia. Siis ei niitd puis-
sa loikkivia otuksia, vaan sitd kylda tuolla
Kangaslammin ja Savonlinnan vililld. Mikas
olis ollut matkaa tehdessa kun ei jalkojakaan
palellut ja kun ei vettikdin endd satanut.
Pimeys alkoi jo uhkaavasti laskeutua hairit-
semiin ajonautintoani, mutta niin vaan his-
sukseen matka taittui kohti Kangaslampea.
Matkan varrella vietin viela tovin vesilld eli
ajelin Tappuvirran lossilla samalla soitellen
ystavilleni Varkauteen, ettd taidankin jattad
vierailun ensi kertaan, kun alkaa tuo pimeys
laskeutumaan ja kellokin alkaa olla jo aika
paljon. Ehtisin viela mahdollisesti ihmisten
ajoissa kotiinkin. Tappuvirralta suraus Kan-
gaslammille ja sieltd edelleen Varkauteen,
jossa olikin pidettava pakollinen pydranjuot-
totauko, ettei menisi kotimatkalla lenkkeile-
miseksi polttoaineen lopahdettua. Matka
jatkui Pieksimaelle yhd pimenevissi illassa,
vaan ei sekdin pahemmin haitannut, kun oli
jalatkin ldhes kuivana. Tosin muovipussivi-
ritelma ei ole paras mahdollinen meikalai-
sen hikoileville jaloille ja pikkuhiljaa oli al-
kanut kengin kosteuskin tyontyd 50 pen-
nin muovipussin lapi, mutta eipé ollut koti-
matkaakaan endd paljon.

Pieksimielle juutuin vield toviksi, kun
kaverini tuli samaan aikaan samaiseen kah-
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vilaan kuin minikin ja toista tuntia kesta-
neen juttutuokion jilkeen paitin lihted
ajelemaan kotiinpdin, jossa odottaisi lam-
min suihku ja KUIVAT ja LAMPOISET su-
kat. Sitd harvemmin osaa edes arvostaa tuol-
laista pientd ylellisyyttd kuin sukkia siis kui-
via sellaisia. Ketjujen jo iloisesti rallattaessa
ajelin viimeiset 30 kilometrid kotiin ja ka-
velin suoraan sisille avaamaan autotallin
ovet. Sen jilkeen pyori sisdlle limpGiseen
talliin ja ukko kuumaan suihkuun ja ne kui-
vat sukat jalkaan.Ajokengit heitin oikopda-
t4 nurkkaan ja ajattelin ettd olkoot sielld,
mutta paatin kuitenkin hyvad hyvyyttani
nostaa ne hieman limpdisempaan paikkaan
kuivumaan, tied4 vaikka joutuisi vield kaytta-
masn. Paivin kamppailu oli siis paattynyt ja
molemmat, seki kuski ettd kulkuvaline sel-
visivit ehijind ja tyytyviisini takaisin tukikoh-
taansa vailla tappioita.

Saldoksi tuli télla syksyn mahdollisesti vii-
meiselld lenkilld n. 460 markaa kilometria
ja rutkasti lisad kokemusta ajokenkien sie-
luneldmasti +4 paria markia sukkia. Muihin
varusteisiin olin joltensakin tyytyvdinen, niin
kasineisiin, takkiin, kyparain, housuihin kuin
itse kulkuvilineeseenkin - Yamaha YZF 750R
-94,joka on timan kesin uskollisesti jaksa-
nut liikuttaa minua sinne sun tanne - joskus
jopa liiankin hyvin, koska olen [Sytanyt itse-
ni kesin aikana joskus jopa yllattavistakin
paikoista, jonne ei ollut mitdn aikomusta-
kaan lihtei ja paluumatkat tehtiin sitten pik-
kutunneilla auringon jo noustessa. Jostain
syystd koko kesin ajomdara jai kuitenkin
aika vaisuksi (vahin reilu | I tkm) verrattu-
na aiempiin pyoravuosiin, vaan onhan se
kesi ensi vuonnakin ja toivottavasti on ai-
nakin yhti hyva, kuin tamé kesakin.

Ja mitdpd opin tuona syksyn sateisena
paivana?

— vetti pitaviksi -luokitellut ajokengit eivat
vilttimatta pida vettd kuin valttavasti, pait-
si sisapuolellaan

— jalat mérkina on ehdottoman epamuka-
vaa ja kylmaa ajella
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— muovipussit lipimarkien kenkien sisalld
hiostavat pirusti

— hyvin rasvatut nahkapuvun housut pita-
vit kenkiin verrattuna mainiosti vetta

— mirki, mutkainen ja paikattu asfaltti = jan-
nittava ja tosiliukas pujottelurata

— oikean kiden ranteen kayttod yritettdva
hillita liukkaudesta johtuen

— kahvitaukojen jilkeen erityistd varovai-
suutta koska renkaat ehtivit tauon aikana
jdhtya ja kylmi rengas on tosi liukas

— loppusyksylld kaatosateessa ajellessaan saa
osakseen himmistyneitd katseita

— ketjudljypullo kannattaa ehdottomasti
unohtaa kotiin sateella ajettaessa, niin saa
kylkiaisind mukavasti rallattavat ketjut

— sateisella ja pimeilla tielld saisi valotehoa
olla ainakin | megawatti enemman

— autoilijat kai luulevat kaikkien moottori-
pyorien vaipuneen jo horrokseen, joten va-
rovaisuutta kanssaliikkujien suhteen. Sama
patee kevaalld

— kaikki jalankulkijat eivat edelleenkain viitsi
kiyttaa heijastinta, mika on erityisen ikavad
varsinkin pikkuteilld ajellessa

— kamera ois kiva olla mukana lenkeilld ja
mielellaan vedenpitiva sellainen.

Lihiaikoina pyori paisee ansaitsemil-
leen talvilunille odottamaan talven pitkina
seen taas valmis keviilla siirtelemain omis-
tajaansa milloin minnekin. Tulevan talven
aionkin kiyttia pyéran huoltelun/ rakente-
lun seki tyonteon (pakollinen riesa) ohella
metsistien optimaalista ajojalkinetta, jotta
timankaltaisilta marinjaloin ajeluilta véltyt-
tiisiin. Onhan sellaisia oikeasti olemassa,
onhan vai onko Nokian Kontiot ainoa vetta-
pitavi jalkine?

Pitaisikohin tarkentaa sen verran, etta
tarkoituksena olisi 16ytdd kengit, jotka ni-
menomaan pitivin sen veden ulkopuolella
eivitka sisapuolella, kuten naimé nykyiset.

Hyvi talven jatkoa ja miellyttavid talvi-
unia kaikille Suomen moottoripydrille.
Kari Moilanen



Markus
hyppdi ja
nelari

murisee.

Spoorissa
Ja
metsassa

Enduro on hieno laji ja yksi mielekkaim-
misti tavoista pitdd hauskaa ja ennenkaik-
kea kasvattaa omaa kuntoansa. Tulihan
taas itse kokeiltua lajia kavereiden kans-
sa Himeenkyron maisemissa. Eka kierros
oli tiyttd hurmiota, yhdeksan kilometrin
lenkki alkaen soramontulta, jatkuen hur-
jia yli- ja alamékid, suon yli ja sitten no-
peaa metsapolkua pitkin takaisin huolto-
paikalle.Sita muuten arvostaa vissyveden
makua ja ruisleip3i ja kahvia varsinkin sen
toisen kierroksen jalkeen. Ystavani Kari
kysyi minulta, ettd miksi sulla nyt on noin
hiki? Eipa kysynyt enad uudestaan, kun ajoi
itse saman lenkin ja siis ensimmaista ker-
taa eldissansa!

Henkka, 10 vuotta. No ei se miki nyt
niin paha ollut!

Arto Gronroos

A L e . - ",
iko 4,5 vuotta ja taysilla mukal
’

Raimo, onhan siina

hiekkapohja?
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Teksti: Lauri Linsikallio

Varustelu kierretta

Miksi, miten taytyy varustella?

Kypara

Pii kyparaan?
lhmisen paa on olemisen kannalta tarkein
ruumiinosa vaikka useasti luullaan toisin.
Sita taytyy suojella koska sen rakenne ei
ole kierittimisen kestiva, eikd verhoilu
siedi laahaavaa kulutusta. Kyparan

valinta on monesti sekd tunne
ettd ulkonakokysymys, mut-
ta ensisijalle taytyy kuiten-
kin asettaa suojaavuus, et-

ti elami voisi jatkua my6s @@
kolhun jilkeen. Moni on e

menettinyt henkensa kaa-

tuessaan tasaisella lattialla, éék//,
miten pai voisi kestaa iskun Q l
satasen vauhdista? (i

Sopivuus @

Erds ongelma on valmistajien
suunnittelema keskivertopaa
joka ei valttimatta pidd yhtd
painmuotojesi kanssa.

Al4 osta ilman sovittamista!
Uuden kypirian taytyy olla tiivis paa-
hin ilman huppua ja hupun kanssa tun-
tua jopa liian ahtaalta, koska se mukau-
tuu ensimmiisten kayttokertojen aikana.
Pistemiisia painealueita ei pidd sallia, niista
saattaa paistd kuitenkin eroon sitten
omistajavaiheessa pienelld styroksin pa-
kottamisella. Korvienkin sopivuus tulee
ilmi helposti vasta mydhemmin, joten pida
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ehdokaskyparaa paassasi vaikka puoli tun-
tia. Niin se ilmaisee paremmin sopivuu-
tensa. Muista puhdas huppu, ndin kauppi-
askin tykkaa. Laita hihna kiinni seka tiu-
kalle, jonka jilkeen yritd kddntdd kypdraa
otsan kautta eteenpiin. Jos niska paljas-
tuu tai kypira jopa lihtee padsta, niin hyl-

kia vaihtoehto. Kuinka se silloin pysyisi

paissi onnettomuustilanteessa?

Meluisuus
\ Kokeile pikkusormella |16ytyy-
\ ko verhoilusta vapaita auk-
koja jotka johtavat korvan
)\ lihelle, esimerkiksi kau-
‘ lasta korvan alta taikka

edesti poskipalojen

ylapuolelta. Onko pos-

@ kipalojen ja kuoristy-

roksin valissa rakoja jot-

o ka johtavat suoraan kuo-

reen.Visiirin tiiviys ja kuo-

ren saumat vaikuttavat ajo-

viiman meluun. Ajomelu ei

tarvitse suurta aukkoa kun se

johtuu korvaan. Nyrkkisdantona

voi sanoa, ettd halpakyparat on halpoja

my6s suunnittelultaan. Joitain virheita voi

korjata esimerkiksi itsekin tekemalld

tiivistyskappaleita rakoihin, kunhan ei kos-

ke turvallisuusrakenteisiin. Kalliskin kypa-

r4 voi silti olla meluisa juuri sinun pyoras-

sisi, katteen mallista riippuen, joten pyy-
di koeajoa jos vain mahdollista.




Laadun merkitys

Kypdra on tuote jossa laatu seuraa hintaa
suhteellisen hyvin. Kaupunkinopeuksiin kiy
edullisempikin potta, mutta maantievauh-
dissa iskut ovat niin rajuja etti on turhaa
riskeerata henkedan halvalla mopoky-
parilla. Tutki esimerkiksi netisti hintoja niin
voit saada laatukyparankin edullisesti.Hyva
olisi jos voisit silti sovittaa vaikka kaverin
kypardd ennen tilausta. Noin kaksisataa
Euroa on ldhelld alinta harkittavaa hinta-
luokkaa moottoripydrikiyttéon. Kiytet-
ty kypara on riski, jos et todella tiedi sen
historiaa. Tarkasta 16ytyyko iskujalkid tai
pahoja naarmuja, tilléin voit hyliti tar-
jouksen vilittdmasti. Parempi kuitenkin
paa kypardssa kuin ilman.

Materiaali

Yleensd halvemmat kyparit ovat valmis-
tettu puristamalla erilaisista muoveista.
Niilla on ongelmana iskun kohdatessaan
liika kimmoisuus jolloin saattavat niskani-
kamat vaurioitua. Kuituvahvisteiset kypa-
rdat ovat ominaisuudeltaan hallitusti mur-
tuvaa lajia, jolloin se vaimentaa iskun pa-
remmin. Kolhun jilkeen ovat molemmat
materiaalit vaihtokunnossa, vaikka ei ul-
koisia suurempia vaurioita nakyisikaan.
Muovimateriaali vanhenee kaytosta riip-
puen muutamassa vuodessa vaihtokun-
toon, kun taas kuitukypara on pidemman
ajan hankinta.

Taéssd tulevat tyyliseikat mukaan. Jotkut
suosivat avomallia, mutta siind on ongel-
mana kasvojen pehmyt alueiden seka leu-
an jadminen ilman suojaa.Vaikka kallo on-
kin turvassa, niin ei ole miellyttivii me-
nettdd kasvojaan asfaltin pintaan. Pleksin
reuna tai ohjaustanko voi akkitérmayk-
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sessa tunkeutua kasvojen alueelle, aiheut-
taen pahaa tuhoa.

Integraali- taikka crossimallinen kypar3,
on ehdottomasti parempi turvallisuudes-
sa. Nykyisin suositut avattavat mallit ovat
hyvid, koska niissd saavutetaan lihes um-
pimallin turvallisuus, yhdistettyna kayton
mukavuuteen. Hinta tosin on suhteessa
korkeampi.

Kyparahuppu

Tyyleja on monia, toiset kayttia toiset ei.
Hupun kéyttéd puoltaa kuitenkin useat
seikat. Tiivistamalld reuna-alueita huppu
pienentdd melua, seka ehkiisee kaulan ja
niskan alueella vetoa. Kaularangan hermo-
solmukkeet tulehtuessaan kunnolla, her-
kistyvit ja ovat ikuinen vitsaus my&hem-
malld idlld (nimim. kokemusta on.) Toisek-
si, ei ole mukavaa imeyttaa kalliiseen kypa-
raan hiked, hilsettd, rasvaa, kemikaaleja
yms. Muutaman vuoden kuluttua pehmus-
teet ovat tdynnd eltaantunutta monjaa.
Helpompi on pestid huppu kuin kypira.
Materiaalina parhaita ovat silkki tai poly-
propeeni.Puuvilla on kuumalla ilmalla kos-
tuessaan tukalampi, viiledlld menettelee.

Korvatulpat

Tehtyjen mittausten mukaan maantie-
nopeudet aiheuttavat melua, jolta ei suo-
jaa laadukaskaan kypard.Varsinkin pitkilla
maantiematkoilla melukertyma kasvaa
huimiin mittoihin, jolloin kuulon heiken-
tyminen on varmaa, mutta hidasta ja huo-
maamatonta. Korvien suhina tai soiminen
on merkki joka tdytyy ottaa vakavasti,
sointi havida jonkin ajan kuluttua, mutta
hidas kuulon menetys on alkanut.Jos tima
tettavissa korvaan huutavia sukulaisia ja
tuttavia.
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Sailytys ja huolto

Pida kypara puhtaana my6s ajokauden ai-
kana. Miedolla pesuaineella pestyn ja kui-
vattuna sen voi vahata autonvahalla.Visii-
rin saranat voi my6s puhdistaa polysta,
seki voidella ohuelti silikonirasvalla, ndin
kestivyys ja toimivuus paranevat. Al4 pida
kypirai turhaan aurinkopaisteessa, kos-
ka auringon valo vanhentaa tehokkaasti,

Teksti: Veijo Anikiinen

Lihde: Internetin uutisryhma sfnet.harrastus.mp

varsinkin muovikyparaa. Sisustan voi pesta
verhoiluille tarkoitetulla vaahtopesuai-
neella.Visiirin huoltoon kelpaa vesi ja as-
tianpesuaine.Viimeisen silauksen voi an-
taa Pledilld, joka hdivyttdd pienid naar-
muijakin.Talvisiil6 voisi olla komerossa tai
kaapinpiilld, missa kyparai ei potkita, tie-
tenkin pehmedssd kangaspussissa.

Lanskari

EU-komissio tyrmaa
liikennevakuutusten
bonukset

EU:n komissio vaatii Suomea ja Belgiaa
lakkauttamaan lilkennevakuutusten bo-
nusjarjestelman. Komissio jatti 25.10.2001
Suomelle ja Belgialle asiasta ns. perustel-
lun lausunnon.

Komission mielestd bonusjarjestelmd
rikkoo vahinkovakuutusdirektiivin mu-
kaista hinnoitteluvapautta.

Komission arvio.”Kolmannessa vahin-
kovakuutusdirektiivissa (92/49/ETY) sai-
dettiin mm. liilkennevakuutuksen hinnoit-
teluvapaudesta ja jarjestelmillisesti tai
ennakkoon toteutettavan vakuutusmak-
suihin ja -sopimuksiin kohdistuvan valvon-
nan poistamisesta. Tavoitteena oli muo-
dostaa vakuutusalan sisimarkkinat. Direk-
tiivi on ollut voimassa |. pdivastd heina-
kuuta 1994. Komissio ei vastusta jasen-
valtioiden mahdollisuutta kayttaa maksu-
asteikkoa, jossa otetaan huomioon vakuu-
tuksenottajien vahinkohistoria, eiki edes

M OTORISTI 6-20 01

yhteniistd bonusjarjestelmaa. Jos pakolli-
silla bonusjarjestelmilld sen sijaan on au-
tomaattisia ja pakollisia seurauksia mak-
suihin, komissio pitad niitd hinnoittelu-
vapauden periaatteen vastaisina.”

Bonusjirjestelmii ei olla kumoamas-
sa, vaan sitd ettd Sosiaali- ja terveysmi-
nisteric sanelee pelisdannot ja télla me-
nettelylld estdd ulkomaisten vakuutus-
yhtididen tulon suomalaisille markkinoil-
le. Eli tulevaisuudessa vakuutusyhtiot voi-
vat laajentaa kilpalukeinoja hinnoittelus-
saan pakollisen lakiin perustuvan bonus-
menetyksen poistuttua. Tamd saattaa
my&s vaikeuttaa kuluttajan vakuutusten
vertailua, miki ei ole aivan helppoa nyky-
dankain. Toivotaan kuitenkin, ettd bo-
nusporrastukset tai jokin muu "hyvien”
kuljettajien palkitsemiskeino alentaa jat-
kossakin mp-vakuutusten korkeita perus-
maksuja.
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SimoLo

SUOMEN MOTORISTIT RY

H—= FINLAND

KERHOTUNNUSTEN KAYTTAMINEN
HELSINGIN MP-MESSUILLA

Vuoden 2001 Moottoripy6ranayttelyssa
tapahtuneiden vairinkasitysten johdosta
ndyttelyn jarjestdji Moottoripyorien
Tuontikauppiaat Suomi Oy ja SMOTO
ry:n edustaja neuvottelivat Pasilan polii-
silaitoksen edustajien kanssa tulevista me-
nettelytavoista koskien kerhotunnisteiden
kayttod.

Osapuolet sopivat, ettd jatkossa ylei-
sesti hyvaksyttyjen moottoripydrakerho-
jen tunnisteet saavat ndkya pukeutumi-
sessa. Aiheesta pidetdan myos MP-ndyt-

telyn jarjestyksenvalvojille oma tiedotus-
tilaisuus hyvissd ajoin ennen nayttelya, jot-
ta tdmanvuotisilta vaarinkdsityksilta val-
tyttaisiin.

Joten tervetuloa kaikki MP 2002-ndyt-

telyyn 1.-3 helmikuuta Helsingin Mes-
sukeskukseen !

MP 2002-ndyttely SMOTO ry

Tille myyddan ja ostetaan palstalle voivat
MP69:n jasenet ldhettda julkaistavaksi ilmai-
seksi lyhyita ilmoituksiansa. Julkaistavien il-
moitusten maarda voidaan joutua rajoitta-
maan ja ne julkaistaan saapumisjarjestyksessa.

MYYDAAN

2-paikkainen Finntour-merkkinen
sivuvaunu. BMW R 100 RT:n
apurunko ja asennussarja.

Vesa Oksanen
vesa.oksanen@pp2.inet.fi
Kumpulankaari 19, 90650 OULU

(08) 530 2311, 040-524 2043

Mxxdﬁén tai ostetaan

Suzuki RG 125 gamma vm. 91, ajettu
34000km, kuristettu <1 | kW, yleiskunto
erittdin hyva, kdyttaimattomat ketjut ja
rattaat, hyvakuntoiset renkaat, hp.9900
Heikki Oksanen
deckard@lyseo.edu.ouka.fi

(08) 530 2311, 040-7484286

Honda CBR600F PC23 -89
Mittarilukema 60800 km

Hinta 26.500 FIM tai 4.457 EUR
Veijo Anikiinen p.040-7092703
Lisatietoja osoitteessa http://
www.students.tut.fi/~anakaine/tori/
cbr600.html
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Talla(kin) kertaa tarkoituksemme oli ajaa
Kontioon kiyttien GT-kartan ohuimpia
viivoja niin paljon kuin mahdollista. Sora-
tiematkailu on osoittautunut mukavasti
asfalttiajoa antoisammaksi touhuksi - to-
sin talld kertaa kommelluksia olisi voinut
olla vihemmankin. Retkelld oli kerhom-
me normaalin jasenistén (Make ja Pauli)
lisdksi vieraileva jasen Jari vuokratohtorei-
neen (DR650). Kerholaisten kalustoon
kuuluu Mylviva jalopeura DR500 ja Tyk-
kilavetti Africa Twin.

Ensimmainen etappi Kauhajoelta Peri-
seindjoelle kurvailtiin 90-prosenttisesti
sorateiti pitkin ja kivaa oli. Perdseindjoella
pysihdyimme pieneksi hetkeksi sukuloi-
maan ja huomasimme samalla hassun ju-
tun: Jarilla ei endi ollut peralaukkua. Lop-
pu-pdivan sitten vietimmekin ajaen saman
patkian edestakaisin kolmeakymppid ta-
peilla seisten ja ojanpohijia tahyillen, mut-
ta turhaan, laukun sisélt6ineen sai kirjata
menetetyksi. Onneksi laukussa oli vain
makuupussi, rekisteriote ja joitain tyoka-
luja, eli ei juuri mitdan tarpeellista. Pai-
nonsaistokdan ei ole pahitteeksi varsin-
kaan soralla surautellessa.

Vihdoin matka péisi jatkumaan keven-
netylld kuormalla ja lukemattomien rei-
tiltd eksymisten jilkeen |6ysimme itsem-
me Alajarven takametsistd, missa suori-
timme aidon endurohenkisen sissiyopy-
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Vaiherikas

Kontion

Lahestymisajo

misen kuivahkossa kangasmaastossa ne-
van reunassa miljoonat hyttyset ja muura-
haiset seuranamme.

lIta oli uskomattoman upea auringon
laskiessa sumuun viereiselld soidensuoje-
lualueella. Ajamisen kannalta tuo laskeva
aurinko ei tosin tuntunut kovin upealta,
varsinkaan, kun ajosuunta metsaisella tai-
paleella oli kohti aurinkoa: Nakyvyys oli
monin paikoin nolla.

Aamulla séimme pika-aamiaisen ja
suunnistimme kohti Perhon kirkonkylaa
tutkimaan, josko kylalta saisi aamukahvia.
Saihan sit, ja paikallinen motoristi-taksi-
yrittdja myos tuli turinoimaan ja ihmet-
telemdin meidan meininkid — terveisid
vaan sinnepain.

Perhosta suuntasimme kohti Haapa-
vettd, mista kerhomme toinen jasen Pau-
li tuli mukaan vahvuuteen toistd paasty-
adn. Haapavettd ldhestyessimme onnis-
tuimme tehokkaasti valttamdan pikitiet
emmeki edes eksyneet montaa kertaa.
Muutama kymmenen kilometrid ennen
Haapavetti, hakiessamme hiukopalaa ky-
likaupasta, erds idkkaampi naishenkild
pihalla ja lausui varoituksen sanoja vekot-
timien vaarallisuudesta. Joku nuorimies
kylalta oli kuulemma telonut joskus itsen-
sa moottoripyorilld, humalassa ja kyparat-
ti tietysti. Toki moiset varoitukset on
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otettava vakavasti, kuten tdstd tarinasta
myShemmin selvidd... . Sekin jdi vaivaa-
maan, kun kaupan kassaa hoiteleva tytt6-
nen kysyi heti Afrikkalaisesta, etti "pal-
jonko se painaa?”. Hoh, eihan tuommois-
ta osaa kysya muut kuin mopon upotusta
harrastaneet!

Oli melkoinen helle ja olimme Haapa-
vedelld etuajassa — niinpa pulahdimme
Paulia odotellessamme Kylpylisaarella
uimassa. Paulin puksuteltua Tohtorillaan
(DR 500) paikalle suunnistimme kohti
Pulkkilaa. Pieni vastoinkayminen tuli heti
parinkymmenen kilometrin paissa: Reis-
suinnostuksessa oli pienemman Tohtorin
tankkaus unohtunut. Isomman DR:n ha-
nasta suoritimme kuitenkin nopean kor-
pitankkauksen. Toimenpiteen jilkeen ei
isompi Tohtori jostain syysta halunnut heti
kdynnistya, vaan se halusi ensin joka mie-
hen vuorollaan polkevan itsensa hikeen.

Pulkkilasta paastiin taas asiaan eli soral-
le. Sitten tapahtuikin kummia: Ajoimme

kimmaisend. Oletin jostain syysti tien jat-
kuvan erdan kumpareen takana suoraan
eteenpadin ja katselin vain huolettomana
peilistd, ettd miten se Jari sielld parjiilee.
No, yhtdkkid huomaankin, etta heti kuk-
kulan jilkeen tie haaraantuu jyrkisti, ja
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Jokijirven takamailla
etsimme sateenkaaren
paata.

vauhtia on sen verran, ettda kdaantyminen
on mahdotonta. Yritin luistatella pyoria
oikeaan suuntaan, mutta kyljelleen se me-
ni. Kaikeksi onneksi risteyksessa ei ollut
ojaa ja sukellusalustana toimi pehmei
perunapelto. Pyorimisen lakattua totesin
kaikkien jasenten toimivan eikd mopos-
sakaan ollut vaurioita pahoja naarmuja
lukuun ottamatta. Lievasti nyrjahtanytti
peukaloa ja takin hihaan tullutta reikdi
lukuun ottamatta vahingot olivat siis la-
hinnd henkisia. Eli ei muuta kuin tomut
pois vaatteista ja miehissd nostettiin tyk-
kilavetti pystyyn — tissd vaiheessa peruna-
maan omistajakin ehti paikalle ihmetel-
len, ettd "kuka se oli joka kaatui?”
Vahingosta viisastuneena lisisimme
vauhtia, jotta hyrravoimat pitdisivit pa-
remmin ajopelit pystyssa. Sorateitd pit-
kin suuntasimme Kestildan ja edelleen
Manmansalon lossille, missa tapasimme
pari muutakin motoristia. Lossista lykka-
simme mopot vastarannalle, jottei mui-
den lossista poistujien tarvitsisi odottaa,
kun pojat potkivat Tohtoreitaan kayntiin.
Paulin lykatessd Tohtoriaan lossista etu-
putkien viliin tokatty paikkapullo sanoi
sopimuksen irti suihkimalla paikkavaahdot
pitkin naamaa ja rinnuksia. Ajon aikana
moinen olisi saattanut aiheuttaa omape-
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raisen vaarallisia ajolinjoja mutta nyt la-
hinnd hammastystd ja hilpeytta. Pahimpi-
en sotkujen tultua siivotuksi jatkoimme
matkaa kdyden ensiksi tutustumassa Met-
sahallituksen Manamansalon leirintdaluee-
seen, joka on todella upea paikka kaikki-
ne lampareineen ja hiekkarantoineen. Siita
oli tarkoitus ajella lahinna sorateitd Puo-
langalle, mutta eksymisestd johtuen put-
kahdimme Paltamo-Puolanka -baanalle,
jota pitkin sitten korottelimme Puolangal-
le tankkaamaan. Huoltiksella kuulimme
kuolemattomat sanat erdian HD:lld aja-
van hemmon ihmetellessd katkenneita
mittarinkiinnikkeitd:”Eihdn titd tarinaa
mikdan kesta!”.

Puolangalta matka jatkui mutkaista as-
falttia pitkin aina Taivalkosken metsaky-
ladn saakka, mistd siirryimme kenttira-
dalle,joka jatkuu Kuusamoon asti. Kentti-
rata on kuulemma saksalaisten suurim-
pia sodanaikaisia rakennushankkeita ita-
rintamalla, ja vaikka kiskot onkin keratty
pois (sielld tadlla on toki parruja tiessa
pystyssd), pohja on kaytossd metsdauto-
tiend kunnon vaihdellessa suuresti hyvan
ja survivaalin vililla. Matkan varrella on
my6s monenlaista hautuumaata ja muuta
sodanaikaista nahtavyytta.

Hepokankaassa tie sitten paittyi jo-
keen ja jatkui kylla vastarannalla, silta vain

puuttui vilistd. Hetken jo luulimme ole-
vamme taas eksyksissi mutta paikalle
osunut kalamies osoitti kartalta sijaintim-
me, joka oli kylla suunnitellulla reitilla. Kar-
tassa ndytti siltd, ettd tien viiva katkeaa
vain Hepokangas -tekstin takia, mutta kyl-
13 siitd puuttui patka vilistd ihan oikeasti.
No ei siind mitdin, kiertotie ongelman
korjaamiseksi oli sangen herkullinen ja
ihan tuurilla arvasimme muutamista viitat-
tomista neljan tien risteyksistd oikean
suunnan paityen Kalle Paitalon synnyin-
seuduille Jokijarvelle. Niilla paikkeilla
saimme reissun ainoan onnistuneen valo-
kuvankin kameralla, josta retken tyyliin
sopien oli patteri s6kona.

Jokijarvelta piti ajella palan matkaa pi-
kitietd kohti Taivalkosken keskustaa paas-
tiksemme jatkamaan kenttirataa pitkin.
Radanpohjaa sitten huristeltiin Kuusa-
moon piin muutama kymmenen kilomet-
rid, kunnes kerhomme vieraileva jasen ru-
pesi kaipaamaan nopeampia reitteja, jot-
ta paastdisiin joskus perille seuraavaan
etappiin. Niinpi sitten, vaikka kello oli vas-
ta yksi yoll, oikaisimme Sarkelan tietd ylos
Oulu-Kuusamo -tielle ja sitd pitkin Kuu-
samoon Motoristihotelli Riekin Pirttiin,
joka on kautta aikain perinteinen kerho-
laisten yopymispaikka Kontioon mennes-
sd, oli kontio sitten missa tahansa.

Pommikoneet
rajan
pinnassa...
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Tauko.

Vaikka onnetar oli jo osoittanut asen-
teensa, uskallettiin Riekissi saunoa ja sou-
dellakin. Ja kuinka ollakaan: saunanpesii
sytyttdessa tulitikku katkesi ja lensi sei-
nan rakoon... Seuraamuksilta onneksi vil-
tyttiin. Hiukan ehdittiin perilld nukkuakin,
ja hyvissi ajoin aamulla lihdettiin ajamaan
ihan rajan pintaa pitkin etelidi kohti. Ra-
jaa seurailee tosi upeita sorateiti, mietkin
ovat melkoisia hyppyreiti ja toisin paikoin
on irtosoraa |0 sentin vahvuudelta. Pous-
susta Hossaan on tervattua tietd, mutta
varsin mutkaista sellaista — Tohtoritkin in-
nostuivat vallan kyykkypyérimaiiseen
matkantekoon. Hossasta ajelimme hiek-
kateitd pitkin Suomussalmelle seuraillen
Hossanjokea, Saukkojirvei ja Kiantajir-
ved.Tarkoitus oli ehtid ennen kuutta Raat-
tenportille Raatteen Tien piihin syo-
maan, mutta myohastyimme (tietenkin)
kymenen minuuttia ja ovet olivat sipissi.

Siispa nautimme pikaisen motoristi-
vdlipalan omista varastoista ja lihdimme
ajelemaan pitkin Raatteentieti. Kerhom-
me Pulkilan osaston vastaava on pereh-
tynyt Raatteen sodanaikaisiin tapahtumiin,
joten hineltd kuulimme monta kiintoisaa
ja jarkyttavaa tarinaa niiden tapahtuma-
paikalla.Ala-Vuokissa saimme paikallises-

28

sa kahvilassa laimmintd murua
rinnan alle ja matka jatkui tyyty-
vdisin vatsoin kohti Kuhmoa,
hiekkateitd pitkin tietysti. Ala-
Vuokki — Keskinen — Kumpunen
— Lipikkavaara olikin tosi her-
kullinen pitki. Tarkoitus oli ”oi-
kaista” Palovaaran kautta, mut-
ta lainkuuliaisina motoristeina
kunnioitimme "sallittu vain
osakkaille "-kylttia.

Muutama kymmenen kilo-
metrid ennen Kuhmoa eksyim-
me vahingossa pikitielle ja jou-
duimme kuluttamaan rupulikumeja asfal-
tilla keskustaan asti. Hiukan pelkisimme,
ettd Kontio sijaitsisi Kuhmossa ja tulisim-
me vaardstd suunnasta sisille mutta eipa
sielld ndkynyt kuin muutama hassu moto-
risti. Koskapa tiesimme, etti kontrollista
on nelisenkymmenti kilometrii varsinai-
selle rallipaikalle,arvelimme paikan sijait-
sevan jossain rajaseudun eriamaassa. Sen
vuoksi ldhdimme lihestymaan Nurmek-
sen kontrollipaikkaa pikkupolkuja pitkin
luoteesta piin.

Tarkoitus oli ajaa Peurajirven retkeily-
alueen lapi, ja hammistys olikin suuri, kun
yhtakkida mutkan jilkeen oli "aja hitaas-
ti”-kyltti ja jatsikansaa mettit tiynni!
Olimme nikéjiin saapuneet Kontioon
vahingossa ja takaoven kautta mettisti
pdin. Ei sitd ihan heti meinattu portilla
vahingoksi uskoa, mutta saimme lopulta
lunastaa piletit paikan pailti eiki tarvin-
nut kdydd Nurmeksessa asti mokoman
asian takia.

Kontiot tuntuvat paranevan vuosi vuo-
delta, samoin kuin lihestymisajon sora-
tieprosentti.

Enduro Team Wilman Weljet
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Ulkoista ja
sisdista
lammiketti
nuotion
adrella

Pohjoisen
Pystymetta 2001

Ajatus lahted Pohjoisen Pystymettiin tuli
puettua sanoiksi Jyvdskylassa, Kotas-ral-
lissa.Yleensa kadun naitd ilynvaldyksiani
sangen pian. Mutta jos on ollut kuulijoita
paikalla, niin sanottu mika sanottu. Vas-
tuu siirtyy kuulijalle. Ja nyt oli paikalla
serkkuniTeuvo,joka soitti pari viikkoa Ko-
taksen jalkeen.

Pystymettdt ovat meille molemmille
tuttuja vuosien takaa, mutta vain ne ete-
lassd pidetyt. Tieddttehin, polttopuita,
riuku ja vetta.Viimeksi syksylla 2000 is-
tuttiin Ldylidisten metsdssd perjantaista
sunnuntaihin, vaihtelevassa vesi- ja ranti-
sateessa, huotion airessa. Puhuttiin vii-
saita, tavattiin uusia tuttuja ja ihailtiin tu-
lennielijoitd. Ja sind sunnuntai-iltana, tunti
pyoran talviunille painumisen jilkeen sa-
toi ensilumi.

Ja kuin sattumalta matkan alla iski py6-
rakuume. Siis syksylld. No, helpotti, kun
sain uuden kdytetyn alleni. Tulisi samalla
kerdttya kokemuksia, ettei tarvitse kar-
sid koko talvea tietimdttad millainen peli
tuli hankittua.

Matkaan ldhti viela Laineen Terokin,
jota ei tarvinnut paljoa houkutella. limei-
sesti uudenkarheaa Trumppaa piti my&s-
kin testata.

Perjantai vapaaksi toisti ja kello soi-
maan viideltd.Aikataulutettu oli hommaa
sen verran, ettd aurinko laskee Rova-
niemelld klo 19.24. Jos keskinopeus olisi
90 km/h ja tauot 1,5 tuntia, niin perilld
oltaisiin 18.40. Siis jos lahtee kuudelta. Eli
vahdn jdisi varaa, ettei tarvitse viimeisii
sorapatkid ajaa pimedssa.

Lampomittari naytti +13 C kotona
Espoossa, kun kuudelta laskin takamuk-
seni satulaan. Treffit oli sovittu Lahden
Majakalle puoli kahdeksaksi. Matkalla to-
tesin meren, tai jonkin muun, limmittavan
rannikkoseutua aika lailla. Ennen Lahtea
oliilma jo sangen raikasta ja pyorin peilit
paikkapaikoin huurussa.

Olin ensimmdisend paikalla, eivatka
muutkaan myohassa. Tankkauksen jilkeen
lihdettiin ja valittiin paitiet Piijanteen iti-
puolelta. Tarkoituksena edeti nyt ainakin
aluksi rivakasti. Ja hyvin matka menikin,
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kaikilla pyorat kunnossa ja tiet kuivia.
Lammittelemaan pysahtyiltiin reilun sadan
kilometrin vilein. Ja se sopi minun py6-
rani yllittivan pienelle tankillekin hyvin.
Opin matkaamaan pelkin merkkivalon
kanssa. Kahvanlammittimet olivat arvos-
saan, eka pyoristdni jossa ne ovat ja voin
jo nyt suositella. Riittavat pitdmain nipit
limpimina liki nollan keleissi. Tosin tissi
vaiheessa en lampdtilaa tiennyt, ei niky-
nyt mittareita missaan. Parempi niin. Jal-
katerdt pysyivat limpimini canada-boot-
turhankin paljon.

Yleensi tauot olivat tankkausta ja ve-
renkierron vauhdittamista. Jossain vai-
heessa sy6tiin liammin ateriakin. Oulun
kohdalla todettiin matkan edistyneen hy-
vin ja vaihdettiin pienemmille teille. Kii-
mingin,Yli-lin ja Oijarven kautta Ranuan
tielle ja siitd Rovaniemelle.Tiet Simo-, li-
ja Kiiminkijokien varsilla olivat mukavia
ajaa, hyvipintaisia, vahin lilkennetti ja
kivat maisemat. Aurinkokin oli hengessi
mukana. Lehtid putoili jo puista, mutta kun
keli sdilyi kuivana, niin eivit aiheuttaneet
vaaraa. Rovaniemelld pakollinen neste-
tankkaus ja Ounasjoen rantaa luoteeseen.
Tankkauspisteen edustalla hieman liian-
kin avuliaalta mieshenkilltd saadut oh-
jeet olivat hieman epimaiiriiset, mutta
kun viitat |6ytyivat, niin hyvin 16ydettiin
perille.Viimeiset 20 km hyvipintaista hiek-
katietd ja se viimeinen pitki tietdnti. Mut-
ta kaikki padsivit perille, aukealla nikyi
jo Harrikka, CBRXX, enskoja ja kaikkea
siltd valilta. Pyoria oli saapuessamme pa-
rikymmentd, myhemmin kuulemma yli
60. Kilometreja oli kertynyt 895 kotipi-
hasta ja kello oli 18.30.

Paikka oli mahtava, maenkumpare pie-
nen lammen rannalla, rintamasuunta au-
ringon laskuun. Ja lammen takana aukea
suo —joku niistd, sellainen jolla ei ole pal-
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Pakoputken vaimennin on oiva
kdsienlammintin.

jon puita — tieddttehan. Filmia paloi, ko-
mea auringonlasku, nuotioita varten pih-
kaisia mannyn ylioksia ja tervaskantoja.
Ei tarvinnut kovin paljon tditi tehdi, ettid
oli riittavan lammin. Ja riukukin oli, ja vie-
ld karuimmasta péastid. Kahden kannon
paille asetettu ranka,jonka paikallaan py-
symiseen ei voinut luottaa. Mutta toimi.

Lauantai oli sitten kevytti sataa — ei
sada pitkin paivaa. Onneksi ei ollut per-
jantaina sellainen keli. Piiva kului nuotiolta
toiselle kierrellessd, vieraille tarjottuja
suolamuikkuja maistellessa ja kiireetto-
massa oleskelussa. Kavinpa lammessa kas-
tautumassakin, teki tosi hyvia. Siis se, kun
sai itsensa sitten taas kuivaksi ja puhtaisiin
vaatteisiin. Halukkaille oli sitten myéhem-
min telttasaunakin tarjolla. lllalla saimme
ihastella sangen ylettyviistd jatkinkynt-
tilda.
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Seuraava y6 oli kylma.Aamulla oli mo-
po kuurassa ja aikainen herdtys. Kidet
tonkkoind tavaroita pakkaamaan ja pyo-
ran paille sitomaan. Sivulaukun lukot jaas-
si (edellisen omistajan jiljiltd Sljyamatta?).
Ei I8ytynyt kuin yksi remmi putkikassin
kiinnitykseen. Ja pyoraa kayntiin. Eika lah-
de! Luulin ruiskukoneen osaavan kaynnis-
tya kaasutinkonetta paremmin, mutta ei
vaan. Sitten nestekaasuliekkia kampikam-
mion alle, ettd saadaan vahin limpene-
maan. Kerran sitten kokeilin niin, etta ava-
sin kaasua hieman. Heti lahti! Olisikohan
se lahtenyt ilman sitd lammitystéakin? Sai-
pahan Tero aiheen naljailuun, Trumppa
kaynnistyi hyvin. Hieman turhan hitdinen
liht®, mutta vield kerran kiitos jarjestijil-
le! Hieno paikka ja hyvit jarjestelyt.

Visiiri huurtui sitten siihen malliin, et-
tei sitd voinut kayttad ollenkaan. Eli en-
simmiiset 20 km visiiri auki, lampétila
varmasti valilla -2 .. +2°C. Aika raikasta,
ei kestineet silmit kuin tuollaista 50 km/
h vauhtia. Ja se vesi mikd silmistd valui,
tuntui jaatyvan poskille. Asfaltille paasty-
iamme alkoi visiirikin pysymaan auki, kun-
han piti vauhdin 80 paremmalle puolelle.
Pleksisti alkoi kuura sulamaan 20 km en-
nen Rovaniemes, lieké Ounasjoen takaa
noussut aurinko autanut.

Aamupalan nautimme Kemin tien var-
ressa olevalla huoltoasemalla. Pyorian ja-
tin aurinkoon, etta lukot sulaisivat. Sulivat-
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han ne ja paisin sitomaan kassiputkimak-
karaa paremmin. Jolloin! Pakoputki oli
polttanut siihen reidn ja sulattanut sisalta
keinokuituisen alusasun mustaksi mém-
moksi + tahrinut muutakin. Suosittelen
kaikille sivulaukkujen lukkojen oljyamista
ennen seuraavaa Pohjoisen Pystymetta-
reissua.

Siitd sitten jatkamaan, kello oli n. 8.30
ja Rovaniemen mittari naytti +5°C:td.
Ajoimme samaa reittid takaisin, oli yhtd
kylmia kuin tullessakin ja ennen Jyvasky-
|34 alkoi satamaan. Sadehaalari vuotavan
Gore-asun pailld oli lopulta aika hyva rat-
kaisu. Sade, joka loppui ennen Heinolaa,
ei kastellut ja taisi pitdd vahan l[ampimam-
panikin.Viimeiselld tankkaustauolla Hei-
nolassa kerasimme sitten aika lailla kat-
seita, tieddttehdn...

Kotiin ehdin kello 9:ksi, takana 940 km
ja 13,5 tuntia reissaamista. Pari tuntia ka-
mojen parissa ja matka suunnilleen pul-
kassa. Heinolassa Tero otti puheeksi Iron
Butt’in. Sanoi meidin jo ajaneen kahden
piivian aikana sen helpoimman, Saddle-
sore’n eli 1000 mailia alle 24 tunnin.Voi-
sihan tuo onnistuakin, matkavauhdin puo-
lesta ainakin. Eika sitd varmaan ole pakko
ajaa alle +10°C lampétilassa? Sitahan voisi
vaikka pohtia Eteldn Pystymettissa.

Harri Ruokola
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Teksti: Veijo Anikiinen
Kuva: http://lwww.mz-b.de/
etz250/e-etz250.htm

MItzi”’

kKaipaa apuae!

Kerhomme on aikojen saatossa saanut
Myllymaan Repalta lahjoituksena MZ
ETZ250 moottoripysrin, jota on kaytet-
ty harjoituspy6rini kursseillamme.Vuosi-
mallista ei minulla ole tarkempaa tietoa,
mutta kyseista mallia on valmistettu enti-
sessd |ta-Saksassa Zschopaun tehtaalla
vuosina 1981-1989.

Kaikkihan me tiedimme sen, etti tek-
niset laitteet kuluvat kiytdssa ja vaativat
sadnndllista huoltoa. Niin my&s timi Mitzi
on saanut huomata ajanhampaan purevan
kovaan terikseen ja ajokilometrien tuo-
van lonkkavikaa ja aineenvaihduntahii-
riota.

Pelastin pyoravanhuksen tallini suojaan
tarkoituksena kunnostaa se ajokuntoisek-
si. Tekniikkaa tutkiessani sain todeta, etti
urakka onkin oletettua vaativampi. Bensa-
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Entisdinnin jilkeen Mitzimme voisi niyttia vaikka tilti

tankki on ruosteessa, bensahana ja kaa-
sutin kaipaavat my&s paineilman raikasta-
vaa tuulahdusta.

Renkaista ovat kudokset poikki, ketju ja
rattaat ovat jo palvelleet riittavasti,akku on
rajahtényt ja paljon paljon muuta pienta.

Koska kerhollamme ei ole suuria sum-
mia sijoittaa pyoran kunnostukseen, kizn-
nynkin nyt teidan kerholaisten puoleen. Jos
sinulla tai jollain tutullasi on tallin nurkas-
sa tai romulaatikossa kyseiseen mootto-
ripy6radn sopivia osia, niin kaikki kysei-
seen malliin sopivat ehjit osat otetaan lah-
joituksena MP69:lle vastaan.

Kiitokset Repalle ensilahjoituksesta, nyt
on teiddn muiden kerholaisten aika kan-
taa kortenne kekoon moottoripyérin jil-
leen liiikenteeseen saattamiseksi osien
muodossa.

M OTORISTI 6-200 I

Teksti: Miika Salo

DUCATI-CUP

Ollaan puuhaamassa Ducati-merkkiluok-
kaa S$900/750 ajopeleille. Pelit on oltava
putkia, lastua ja ilmansuodinta lukuunot-
tamatta vakioita. Kaikille tullee samanlai-
set kilparenkaat maaratylld kovuudella.
Nyt sijoittuminen on varmasti vain mie-
hestd kiinni.

M-Star maahantuojana lihtee asiaan
mukaan suurin panostuksin. He myyvit
pyoran todella halvalla ilman ajoneuvove-
roa.Toki voit ostaa pelin edullisesti myds
verollisena ja ajaa kisojen vilissd normaa-
listi katuajoa. Hintaan sisiltyy lasikuitukat-
teet, osanottomaksu kaikkiin neljaian
suunniteltuun kisaan, kesan voiteluaineet
ja osto-optio ajoverustesettiin ja rengas-
pakettiin.

Tarkoittaa etti kilpanahkapuvun, ken-
git ja hanskat saa ostettua huomattavan
edullisesti. Samalla tavalla hinnoitellaan
neljan rengasparin paketti (yksi pari on
saderenkaita).Voiteluaineet tulevat Shel-
liltd, joka antaa siis kisaamista varten tar-
vitsemasi voiteluaineet maksutta. Nama
sarjan yhteistydkumppanit toki saavat
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jokaiseen peliin kesan ajaksi mainokset.
Edelleen voit hakea omaakin tukea. Koko
diilin ainoa ehto on ajaa ne nelji kisaa
jotka luokalle tulevat. Paketin lisiksi tarvit
ainostaan lisenssin.

Nelja kisaa SM:in yhteydessd, viimei-
sessa tuplapisteet. Jokaisessa kisassa tava-
rapalkinnot ja sarjan voitosta raha-
palkinto.

M-Star tuo lisdksi kaikkiin kisoihin
huoltoporukan ja riittavisti varaosia, jol-
loin edes mekaanikkoa ei pakosti tarvita
eikd liioin pddomaa tarvitse sitoa vara-
osiin.

Hinnat nayttavdt seuraavilta:
SS900FF  (sis alv 22%)
SS750FF  (sis alv 22%)

58 tmk
50 tmk

Pyorissa, niiden hinnoista ja vaihtoehdois-
ta yhteydet suoraan M-Stariin / Niko Kan-
tola, puh. 09-2766570.

Terveisin,
Miika Salo
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Teksti ja kuvat: Jari Istolainen

PYYNIKKI

=tiistain munkiki

Tampereen seudun ehki perinteikkiin
motoristien kokoontumispaikka 18ytyy
ihan keskustan tuntumasta Pyynikinhar-
julta. Harjun pailla on nikétorni ja niko-
tornilla paistetaan ehkipi suomen par-
haita munkkeja.

Tapahtuman juuret tosin vievit mei-
dit huomattavasti kauemmas historiaan
kuin moni tulee nykyhetkessi ajatelleek-
si.

Pyynikin ajot
Pyynikilli on aloitettu moottoripydri-
kilpailujen jirjestiminen vuonna 1932.
Tuolloinen Himeen Moottorikerho lait-
toi tapahtuman alulle. Aluksi kisa ajettiin
mukulakivilld ja soralla, mutta vuonna
1957 rata asfaltoitiin. MM-tasoisena kil-
pailu ajettiin 1960-62 kun taas sotavuo-
sina 1940-45 ajoja ei ajettu laisinkaan. Pyy-
nikin ajot keriasivit yhteensi reilusti yli
puoli miljoonaa katsojaa historiansa ai-
kana.Viimeiset Pyynikin ajot ajettiin 1971.
Pyynikilld on jarjestetty muutamaan ot-
teeseen nadytosluonteiset ajot, jotka on
ajettu mahdollisimman tarkkaan alkupe-
raista rataa mukaillen.

Pyynikin ajot tanaan

Nykyédn motoristiperinnetti vaalitaan jo-
ka tiistaisella spontaanilla kokoontumisel-
la,jonka alun perin ovat kiynnistineet ve-
teraanimoottoripyorilld ajavat ja pikkuhil-
jaa tapahtuma on laajentunut my&s mui-

34

muuxu«““‘

Kesai-tiistaisin kahvilassa saa juuri
paistetun maukkaan munkin hyvin
kahvin kera tarjoushintaan (kesilld
2001 hinta oli 10,- mk) .

den motoristien keskuuteen. Tapahtuma
on saanut jopa niin suuren suosion, etti
veteraanipydrien omistajat ovat siirti-
neet kokoontumispaikkansa Mustalah-
teen.

Pyynikki-tiistai on siis jokaviikkoinen
tapahtuma kesitiistaisin. Paikalle tulee
keleistd riippumatta parisataa py&rikun-
taa ja parhaimmilla kesikeleilld paistizn
noin kuudensadan pyoran lukemiin. Pys-
ramaaraa on mahdoton laskea, kun vaih-
tuvuus illan mittaan on melko suuri.

Pyynikin munkkikahvila tarjoaa munk-
kikahvit erikoishintaan tiistaisin ja lisaksi
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pihalla on pikkusuolaista tarjoileva myyn-
tikoju.

Tiistaisin paikalta voi 16ytdd hienosti
entisGityjd moottoripyoraklassikoita, a3-
rimmilleen rakennettuja harrikoita, V8-
moottorilla varustetun BossHossin, yli
300 km/h kulkevat nykytekniikan huiput,
huippumukavuutta tarjoavat GoldWingit
ja monet monet muut erityyppiset pyo-
rit. Ja tietysti niiden kuskit, matkustajat
seka kaikki ne ulkopuoliset, jotka pyorista
ovat kiinnostuneita. Ndhtavaa siis riittaa.
Ja saadaanpa joka tiistai ihailla autoilijoi-
den hiikiisevid autonkdintosuorituksia
tupaten tdaynna olevalla parkkipaikalla |

www.pyynikinmunkkikahvila.fi
www.jarge.net/private/pyynikki.htm

Jari Istolainen
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Teksti: Veijo Anikiinen
Kuvat: OFFROAD-Sanomat

OFFROAD

il i W

Pyynikilld on paljon nahtavaa,
pyorid ja niiden kuljettajia.

-Party Sipoossa

OFFROAD-Sanomat jarjesti lokakuussa
Sipoon moottoriradalla koko perheelle
suunnatun enduro- ja motocrosshenkisen
tapahtuman.Viikonlopun aikana laatuaan
ensimmaistd kertaa Suomessa jarjestetys-
sd tapahtumassa kavi noin 3000 vieraili-
jaa. Yleison ja jarjestdjien positiivisten
kokemusten perusteella voimme odottaa,
ettd ensi syksynakin paasemme nautti-
maan vastaavanlaisesta tapahtumasta.
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Paikan pailla riitti paljon katsottavaa.
Ehkd henkedsalpaavin esitys oli, kun
seitsenkertainen trailin Suomen mestari
Joachim Hindrén hyppisi moottori-
pyorillian kymmenen ihmisen ylitse ilman
hyppyria. Ennen hyppya Joa kiihdytti 270cc
GasGas-trial pyoransa 70 kilometrin
tuntinopeuteen. Kymmenen vapaaehtois-
ta osallistuivat maailmanenndtyshyppyyn
asettumalla makuulle neljan metrin mat-



kalle. Joa esiintyi my&s
pienelle alueelle ra-
kennetulla trial-radal-
la, jossa oli TV:stikin
tuttuja trialesteitd.Yh-
tend osana rataa ol
hanen huoltoautonsa.
Han ajoi radan lapi
todella helponnikéi-
sesti esittden vililla
taitoluisteluakroba-
tiaakin. Myé6skiin
jyrkki ajoluiska ei
tuottanut ongelmia
hinen kaasuttaessaan
huoltoautonsa katol-
le. Polttoaineen lisiksi
GasGas vaati toimi-
akseen yleisén aplo-
deja. Pieni dramatiik-
ka toi lisimausteita
esitykseen. Joa onnistui stoppieta tehdes-
sddn ajamaan pydransa "katolleen”. Siinid
se seisoi satula maata vasten kuin isoisin
polkupyora ketjujen rasvausta odotta-
massa. No, ei se sen ketjuille tehty mi-
tadn, mutta kaasukahva vaati kaadon jil-
keen huoltotoimenpiteiti.

Freestyle motocrossissa saimme seu-
rata hurjia hyppyja, tahtoivatpa pyéra ja
kuljettaja joskus lihted hypyn aikana eri
reitellekin. Kuolemanpallossa oli samaan
aikaan jopa kaksi moottoripyérai. Lau-
antai-iltana yleis6a viihdyttivit tanssijat ja
baarimikkot palavine pulloineen. Nalkii-
sille oli ruokaakin tarjolla ja Sipoon Moot-
torikerhon kioskista sai hyvii kahvia ja
maukkaita pullia.

Moottoripyérien maahantuojat ja ja
mp-liikkeet esittelivit offroad-kalustoaan
ja varusteita.

Myos pyorien koeajoon oli mahdolli-
suus, jonka tilaisuuden kaytinkin hyvik-
seni. Kavin kokeilemassa kahta KTM:44

36

Joachim Hindrén
hallitsee helposti
keulimisen kuin
myos ”perimi-

senkin”.

sateen liukastamal-
la crossiradalla. En
ollut aikaisemmin
ajanut enduropy6-
ralla, joten vatsan
pohjassa tuntui
pientd jannityksen
aiheuttamaa kip-
ristelyd.Ajoin ensin
250cc pyorilld, jo-
ka numeroissa pie-
nesta painoeros-
taan huolimatta
tuntui raskaam-
malta ja hankalammalta ajaa kuin 125cc-
pyora. Satapiikilld uskalsin ajaa reip-
paammin, koska siihen minulle syntyi heti
alusta luottavaisempi suhde, tehoakin oli
ajokokemukseeni nihden riittivasti. Koe-
ajon jilkeen olivat niin pyorit kuin oma
ajopukuni saappaat ja kypiara mukaan lu-
kien pesun tarpeessa. Kokeilu tartutti en-
durokuumeen, jota rauhoittaa vain tyh-
jan lompakon hierominen poskea vasten.

Kysyin crossikuskeilta Mikko Tontilta
jaAleksander Wiikilti vinkkeji ensimmii-
sen enduropyoran hankintaan. Sopivia lait-
teita ovat 200/400cc 4-tahtiset tai 125/
200cc 2-tahtiset enskat. Hieman kaytto-
tarkoituksesta riippuen vaaka kallistuu jo-
ko 4-tahtisen tai 2-tahtisen puolelle. 2-
tahtisen etuja ovat huokeampi hankinta-
hinta ja keveys, josta on hyétyi ajettaessa
vaikeassa maastossa ja radalla. Miinuspuo-
lelle voidaan laittaa tarve 2 T-polttoaineen
sekoittamiseen itse. Pidemmilli reissuilla
voi toki pitdd mukana pienti 6ljypulloa,
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mutta joka tapauksessa bensojen kanssa
litradminen on hankalampaa kuin 4T-lait-
teen kanssa. 2T-pyorilld ajaessa kannat-
taa my0s pitdd mielessd, ettd se ei saa voi-
telua moottorijarrutuksen aikana.Voitelu-
6ljyn syotto on kiinni kaasukahvan asen-
nosta, vaarana on kiinnileikkaantuminen.
Jos enskan aikoo ostaa ainoaksi py6riksi,
on silloin nelitahtinen monikayttoisempi
kompromissi.Silld voi ajella hyvin sora- ja
metsdautoteitd, mutta pienilld poluilla ja
upottavassa maastossa se on
suuremmasta painostaan joh-
tuen kémpelompi. Kokonais-
huoltokustannuksissa ei ole
juurikaan eroa. Enduron tai
crossipyoran talvella kuljetta-
mista varten kannattaa hank-
kia sopiva pakettiauto tai pe-
rakarry.Ajosession jilkeen vi-
lustuttaa itsensd varmasi, jos
lahtee kotiin ajamaan hikise-
nd. Eivdtkd ne nastarenkaat-
kaan tykkaa hyvaa paljaasta
asvaltista. Koska minulla on jo
katupyora pidempia matkoja
varten, ostaisin [25cc tai
200cc 2T-enduron. Melkein
teinkin jo kaupat 200cc
KTM:std, mutta [0ysin
rahoilleni muuta kayttoa.

Jos aikoo ostaa enskan tai crossi-pelin,
on rahaa jatettava my6s varusteisiin - tis-
sd asiassa ei saa tinkid, onhan kyse tuiki
tirkeistd turvavarusteista. Normaalit
katuvarusteet eivdt ole hyvid enduro- tai
crossiajoon. Kyselin varustepaketin hin-
taa, se pyorii siind 5000 mk:n paikkeilla.
Varusteita voi my6s ostaa kdytettyind,
mutta toki vaivattomimmin ne kaikki saa
kerralla uutena liikkeestd. Tarvittavia va-
rusteita ovat: jalkasuojat, rinta- ja olka-
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panssarit,housut, takki, crossi-kypara, ajo-
lasit, crossisaappaat ja kasineet. Crossi-
kypira eroaa katukadyttoon tarkoitetusta
kyparidsti siten, ettd sen materiaalit ovat
hengittavimpii ja helposti irroitettavia ja
siten pestdvissd olevia. Myos muissa va-
rusteissa on kiinnitetty erityista huomiota
suojaavuuteen ja hengittdvyyteen, onhan
crossiajo huomattavasti hikisempai ja
kaatumisherkempaa hommaa kuin asval-
tilla ajo.

Bjorn Holmin esittimit freestyle hypyt ovat
hurjaa katsottavaa.

Tihkusateisesta kelistd huolimatta sain
mukaani houkuteltua Jouko Kotilaisen
Tuusulasta. Hanen ja Keravalta tulleen
Pekka Pidivisen kanssa nautimme lauan-
tain esityksistd tdysin siemauksin. OFF-
ROAD-Partysti jii todella positiivinen
maku, joten odotan innolla seuraavaa ker-
taa. Ensi kerralla voin ottaa mukaan my6s
perheen pienimmit, silla heillekin oli suo-
tu mahdollisuus ajaa pienilld crossipyorilld
ja monkijoilla.
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Teksti: Pekka Seppi, Vammala

ahetyssaarnaaja

Lauantaiaamuna kontrollissa istui kaksi
rauhallista, hyvin visyneen oloista kave-
ria. Pohjoisen miehet, Jukka Hartikainen
Keminmaalta jaVille Syvijarvi Karesuvan-
nosta olivat kokeneet vaiherikkaan yon
matkalla Kontioon. Pohjoisen miesten
rauhallinen juttutyyli ja vdsynyt olemus
korostivat kokemusten koomisuutta. Hy-
vaa juttua on vaikea vangita paperille, yri-
tanpd kuitenkin.

Kaverukset olivat liikkeelld samalla
Pyorilld, he olivat lihteneet perjantaina
liikkeelle. Aamuyslli he olivat Kontio-
mdessd huoltamolla términneet johon-
kin omaperiiseen lahkoon, joka oli liik-
keelld kolmella autolla. Autot oli teipattu
tayteen tekstejd, joissa mm. ennustettiin
auringon sammuminen muutaman paivan
kuluttua.

Yksi lahkolaisista oli todellinen saar-
naaja, han meuhkasi baarissa kuin viimeis-
ta pdivad. Han yritti varviti Villed ja Juk-
kaa jakamaan lahkonsa lehtisi4, tarjosi vie-
la maksuksi kolme markkaa kappaleelta.
Kaverukset eivit rahanteosta kiinnostu-
neet, ja siitak&s saarnaaja hermostui. Hin
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toivotti kaikki japsipydrien omistajat Si-
perian kautta tyéntimilld (kaverukset
puhuivat pukkaamisesta) Hiroshimaan.

Kaverukset siikahtivit saarnamiehen
mesoamista sen verran, etti unohtivat
tankata. Unohdus kostautui parikymmen-
td kilometrii ennen Valtimoa aikaisin aa-
mulla, kun bensa loppui. Oli ollut kuulem-
ma ikdvin tuntuinen tilanne keskelld met-
sdtaivalta. Onneksi joku ystivillinen rou-
va tyématkallaan heitti kaverukset valti-
molaiselle huoltamolle. Huoltamon omis-
taja taas vei heidit bensakannun kanssa
takaisin py6ran luokse. Kaverukset paa-
sivat jatkamaan matkaansa.

Kontrollissa miehet istuivat varmaan
pari tuntia. Jossakin vaiheessaVille muisti,
ettd heilld oli mukanaan edelliseni pai-
vani Kontioon tulleen kaverin teltta. Vil-
le mietti, ettd onkohan kaveri kaivannut
telttaansa. Han yritti soittaa kaverin kin-
nykkéén, ei saanut vastausta ja totesi, etts
eipa ole tainnut kaivata. Kaverukset kii-
pesivat py6rin piille ja lihtivit kohti ko-
koontumispaikkaa, todennikaisesti nuk-
kumaan.
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Oli limmin syyskuun aamu. Tampereelle
Teiskontien Nesteelle keriintyi taas
kana oli jalleen seki uusia etti tuttuja naa-
moja,jopa kaukaiselta etelirannikolta asti.
Alkuun asiaankuuluvat turinat, sitten re-
put ja bensakannut huoltoautoon, pulla-
kahvit huiviin ja suklaata taskut tiyteen.
Ja baanalle.

Edellisilta reissuilta tutuksi tulleeseen
sdhkélinjan maastoon mentiin tilli ker-
taa vahin poikkeavaa reittii. Mutta se ei
toki tarkoittanut, etteiké suota eli haus-
kaa olisi riittanyt. Marssivauhti ei tosin
padtd huimannut. Siiti pitivit pitkospuut,
hyllyvdt letot ja ndyttavit upotukset huo-
len.Taisi tulla muillekin mieleen, etti olisi
voinut kesillid treenata vihin enemmin-
kin kuin pari puolen tunnin lenkkii.

Huumori ei toki loppunut, ainakin mei-
kilaista jokainen sukellus huvitti aina vain
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uudelleen ja uudelleen. Isoinkin py6ri lihti
letosta viimeistiin neljin miehen avulla.
Jopa SuperTenere. On muuten hubaa seu-
rata suon ylitysta mokomalla vekottimella.
Kokemuksesta voin sanoa, ettei kannata
jaadd takavaroalueelle ihmettelemin.

Muutaman tunnin dhellyksen jilkeen
tankattiin pydrit ja kuskit Ruutanan Shel-
lilla. Siit4 sitten lihimaastoihin vield rim-
pimaan. Soita ei enii ollut, mutta lillinkiz
kylld riittamiin. Tekijimiehet innostuivat
jopa ylistimaan talvienduron autuutta. Ei
kuraa, ei upottavia soita, ei alituista veh-
keitten pesua.Tarvittaisiin vain nastaren-
kaat. Mutta nyt ei ollut talvi,vaan parikym-
mentd astetta l[imminti.

Koska enduropériys on kaksipaivii-
nen, oli yépaikkakin varattu. Tosin seuraa-
vaksi viikonlopuksi. Hyvini hitiratkaisu-
na Kangasalan Hotelli Urusta varattiin
saunallinen huone. Kahden hengen sihké-
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saunan ainokainen vastus huusi armoa ko-
ko illan, mutta kurat saatiin huuhdeltua
seka pailta etta sisiltid. KaMoKen maine
viimeisteltiin alakerran karaokessa jouk-
ko daa-daalla.

Seuraavan paivin ohjelmassa oli crossi-
rata. Kaikki pyorit ja kuskit mahtuivat nyt

yhteen pakettiautoon. Taas oli mukavaa
oli niinkuin pitikin. Molemmat renkaat k-
vivat ilmassa, vililld jopa yhtaikaa. Nyt vaan
loppui meikaldisen kunto vield pahemmin
kesken kuin maastossa.Alun toistametri-
set kasikymppikuskit painelivat karkuun
minka kerkisivdt.Vaikka etuvalon kanssa
saa ajella vihan hiliempaakin, ei olisi pa-
hitteeksi kdyda radalla useammin.
Kiitokset vield Minnalle, joka sompaili
huoltoautoa,ja koohoolle,joka toimi reit-
timestarina ja paapoi meiti hitaita. Meinin-
kid voi taivastella Internetissi lataamalla
Anikiisen Veijon videotallenteen osoit-
teesta
http://www.khdrive fi/vepa/videos/
enduro.mpeg

Ensi syksyyn !

Kai Tusa

alkaen...

XVIi UUDENVU?DENA]O 4.-6.1.2002
Paikka:TAM ME‘L ‘, Riita an metsikamppa.

Ajo-ohije: Portaan risteyksesti 6mkaojakké'I‘an‘§uuntaan,sitten oikealle.
Seuraa“MC"” -opasteita. Opasteet ja“isinnit” paikalla perjantaina klo 16

Ohjelmassa yleista tarinointia, saunomista, syémisti, juomista...
Sisamajoitus, makuupussi mukaan! Jokainen tuo omat eviit!
Kulujen peittamiseksi keritiin “kolehti” 50 mk/naama...
lImoita tulostasi 1.1.2002 mennessa p. 050 - 562 3103 /

Kekku tai sahkopostilla kekku@sci.fi.

Lisatietoja Internetissi osoitteessa
http://www.sci.fi/~kekku/New-year.htm

HUOM !!! timi on sitten MOOTTORIPYORA-kokoontuminen !!!

Kauden

loppu

Kausi katupyérilla on sitten ohi. Ei se ole
paha asia. Jotta voisi saada jotain, on jos-
tain luovuttava.Viime vaiheessa kylld ko-
etin keksii erilaisia perusteluja sindnsd yk-
sinkertaiselle kuviolle: autossa talviren-
kaat ja py6ra vakuutuksessa. Eli kun kel
sallii, ajetaan pyorilld, ja muuten sitten
autolla.

Tuota voisi ndin syksypuolella harras-
taa vaikka kuinka pitkaan. Kylmahan ei ole
ongelma, kun on kunnon ajokamat. Ke-
vailld asia on hiukan toisin, tiet ovat sil-
loin liukkaita, koska maa on roudassa. Sit-
ten muistin mikd homma oli sind yhtena
syksyni saada kaivettua pyora kinoksen
alta perakdrryyn ja silla tallille.

Pyorailyn imago

Asiat muuttuvat pikkuhiljaa. Oletteko
huomanneet miten kaytettyjen maahan-
tuonti on vaikuttanut paitsi moottoripyo-
rien madrain myos siihen milld pyorilla
ajetaan.

Pyorid on rekisterissa jo yli satatuhat-
ta. Suuri osa, ellei periti koko kannan li-
sdyksestd on kaytettyind tuotuja.Ainakin
heti alkuun, kun kaytettyjen tuonti tuli
mahdolliseksi, tinne tuotiin lahinnd kes-
kikokoisia tai isoja kustomeita.

Itse kuvittelen, ettd ostajana oli aika
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monesti ensimmaistd pyoraa hankkiva,
keski-ikdinen mies. Pyora ostettiin mieli-
kuvan perusteella. Hoh, miten muuten?
No, jonkinaikaa harrastaneet tietavit jo,
mitd pyoraltdan haluavat, ja ostavat tietty
sen mukaan: sportteja, isoja tai pienid pois-

tai mitd nyt sitten sattuvat haluamaan.

Vanhat ja uudet vasta-alkajat

Nuori tai vanha, vasta-alkaja ostaa niin
pyoran kuin tilpeho6rit mielikuvan mu-
kaan. Nuorella ne mielikuvat ovat, aina-
kin osittain, muiden. Esimerkiksi vanhem-
pien. Ostetaan metsdpyord, niin lapsi ei
ole ehka niin liikenteessa henkedin kau-
palla. Tai ostetaan pikkukustomi, koska
laillisilla tehoilla ei kehtaa ajaa katu-
pyorilla.

Itse suositan tuota metsivaihtoehtoa.
En niinkaan liilkenteen kuin ajotaitojen
kehittymisen kannalta.

Hyvahan se on nuoren, koska silld on
lupa olla vasta-alkaja. Me vanhemmat jou-
dumme helpommin esittamaan jotain
muuta kuin mitd oikeasti olemme.Vaikka
ei sielld metsdssad niitd katsojia niin pal-
jon ole...

Risto Kaivola
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Rohkeasti
Kkisaamaan

Edellisessa numerossa kerroin hieman taus-
tojani ja lupasin, etti nyt aloitetaan valmis-
tautuminen tulevaan road racing-kauteen.
Joten ei muuta kuin etsimain kynai, pape-
ria ja laskinta, aletaan miettimaan budjettia.
Né&ma neuvot ovat karkeasti suuntaa anta-
via ja tarkoitettu aloittelevalle kuskille.

Itse otin valmistautumisen ensimmiiseen
kauteeni viime kevaini I6ysin rantein raha-
asioista sen kummemmin murehtimatta.
Koska en suostunut ajattelemaan kuinka
kallista rata-ajo todellisuudessa on, loppui
kauteni heti sen alkumetreilld. Tama siiti
huolimatta, etta olin kevaan ja alkukesin ai-
kana laittanut likoon kaikki rahani. Toki mi-
nullakin oli joitain tukijoita, joiden ansios-
ta padsin sentddn treenaamaan ja osallistu-
maan kahteen alkukauden kisaan. Jotta ensi-
kaudella pystyisi panostamaan ajamiseen,
kannattaa tukijoiden hankinta aloittaa nyt,
itse en ainakaan lihde toista kertaa ajamaan
nollabudijetilla.

Mita kuluissa
sitten tulisi huomioida?

Ensimmiiseni tietenkin itse pyori, ostatko
valmiin raaserin vai rakennatko omasta
sportista. Suuri kuluerd ovat my6s renkaat,
joita kisaviikonloppuihin kannattaa varata
kaksi sarjaa, varsinkin jos aikoo hankkia ko-
kemusta parista eri luokasta. Pidon maksi-
moimiseksi kannattaa hommata rengas-
limpparit. Kohelimman kaverin pitiisi myés
miettid kuinka monesti on varaa tutustua
ratojen suoja-alueisiin, rr-pyorilli se tun-
tuu tuovan kuluja muutamasta tonnista
kymppitonniin - lihes joka kerta. Ajovarus-
teet pitda olla asianmukaiset, eik niissi kan-

42

nata saastda. MyGs jonkinlainen varikkoteltta
on poikaa silloin kun tulee rintii vaakata-
sossa. Kisojen osallistumismaksut vaihteli-
vat ainakin menneelld kaudella noin viidesti-
sadasta tuhanteen markkaan. Lisiksi pitia
funtsia milld kamat radalle kuljettaa, miten
majoittuu ja ruokailee, onko mukanasi joku
kaveri mekaanikkona, jonka kulut luonnol-
lisesti my&s hoidat.

On paljon muitakin kustannuksia kuten
lisenssi, &ljyt, polttoaineet, ratamaksut ja
tyokalut, mutta ne edustavat monesti kulu-
jen pienempai osaa. Misti rahat sitten ti-
hin harrastukseen |8ytaa onkin vaikeaa sa-
noa, jos tietdisin, olisin jo Espanjassa tree-
naamassa uudella pyorilli. Suomi on kui-
tenkin siindmaarin jaakiekko- ja rallikansaa,
ettei ihan vield kannata merenrantatonttia
varata.

Toivotan rohkeutta sponssien hakuun.Vie

toiminnasta - viisaammat kertovat.
Terveisin

Hannu Héyrynen, MC Muoviluoti
http://www. muoviluoti.fi
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I L e TR OaT00011544500100s0000eteerennersonnsenrersonsonnnessennn. 140,-
COlOG® vuvsintnninsnnnssnniniriiinisierissenioreeeereeseseressrnessnsinees 110,-
R R e 0 ¥35516055540511000000000000000verenersncnersnesssssens 60,-
o D I G a0 0030550k 615 45000000 10000000000000000ts0nnnnnnessssnnnnss e 60,-
i 436408406 500850000 041 10480000010 08001200 n00nrersnnsonnersan 60,-
L 95,-
SSRGS 15 65 5465 64k 651 506615400 00 va 000 eneneronnenersssenssaneess 50,-
Motoristi-KaNSIO ...........covveeiiiniiiieieeseee e 30,-
KangasmerkKi .............ccceeeiiuiiiiieesoeeeeeeee e 20,-
UMM s 543 043551 w355 000 nensnasesmns soms ms snns sen ssms biss fets sns 5,-
Pienitarra.........cccoooooiiiiiiii e 3,-
g E | = T 10,-
POSHKOM ..o 5,-
Vuosilaatta (Kontio- ja Talviralli).........ccccooevevevevoii. 15,-
Peruslaatta (Kontio- ja Talviralli) ...........c...cooveveeviii.. 50,-
Pyoramerkki (etukateismaksu) ...........ooeeeeevevveiil 110,-
MonitoimitySKalu ...........c.eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 100,-
SOIMIONUIA ... 55,-
Rintaneula ..o 35,-
Avainkaulanauha..........cccccoooueeii 35,-
EUrolaskin ..........ooooviiiieomme 40,-
Laminoitu maantiekartta................oocoeeveeeeeeeeii 60,-
3M SIlIKONSPray ........cccooocuveeeeiiiiee oo 35,-
3m yleisvoiteluspray ..............ooeeeeeeeeeeeeeeieeeeoe 35,-
OTIVOPUIT ..¢ o 05 s bamnm e ams cams wes swns s s sms s 2665 Eme mns 75,-
Koottavat puumoottoripyérat:
ClaSSIC ..o 170,-
Road RACe ..........ccoeiiuiiiieee e 130,-
SUPEIDIKE ... 130,-
st csn e iennereienneensereneeeereesesernsseeoe e 95,-
IV s 45551 reeeenrenssnesseesonsenessenssenan 95,-
Soita ja tilaa!
69 SHOP, Asko Vesinen /

Kivalterintie 22 A 12, 00640 HELSINKI .

p. 09 757 1621, ty 09 752 712, matkap. 050-553 5786
email: shop@mp69.org. /
_——
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