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Tapoja tehda osoitteenmuutoksesi

|. Laheti allaoleva kuponki postimerkilld varustettuna Henna Saariselle

2. Liheta postista saatava "Osoite muuttuu" -postikortti Henna Saariselle

3. Tee ilmoituksesi kerhon kotisivuilla WWW:ssd

4. Muista mainita jaisennumerosi, sen saat vaikkapa timan lehden
osoitetarran oikeasta alalaidasta tai jasenkortistasi

— Tiaydenni ja korjaa muuttuneet tietosi talla samalla kortilla

Osoitteenmuutosilmoitus:

Jasennumero:
Posti-

merkki

Jasenen nimi:

Uusi jakeluosoite:

Postinro ja -paikka:

Henna Saarinen

Voimaantuloaika:

Tilhentie 9
Muut jasenrekisteritiedot: 33540 TAMPERE

Puhelin:

Ammatti:

Syntymaaika:

Mp:n merkki ja malli:




MP-69:n

kokoontumisajot 2001

—

Eestin Etappiajo

24.-26.08.2001

Harry Ekholm 050-5612252

Hanna Kortesuo 050-5226969,
email: hkortesu@me.tut.fi

TAPAHTUMA AIKA JARJESTAJA
Kontioralli 06.-08,07,2001 Kontrolli: Neste Nurmes
KontioTeam Tyrvaa
Karl Kulmala 0500-631379
Perheralli 03,-05,08,2001 Lehtimikl, Valkealampi

Vuosikokous

16.09.2001

Hallitus

Moottoripydrasuunnistus

9/2001

Jarjestdjd avoin

Enduroporays

22.-23.09.2001

Reitin tekevdt KooHoo ja Retza.
Mukaan mahtuu max. 30 kuskia.
[Imoittautumiset:

Kari Hanski 040-5456828

Jarmo Jokilampi 0400-636397

Pohjoisen Pystymetta

Pystymetta

21.-23.09.2001

26.-28.10.2001

Meltauksen Kaira

Napapiirin Moottoripyorailijat r.y.

Mikko Laitila 0400-188429
Veikko Harjuniemi 0400-394162

Turenki
Mikko Tamminen 0500-845095

Kannen kuvassa:

Lauri 4 kk, Tampereen V&M messuilla mp69:n osastolla.
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Puheenjohtaja

Tony Lind
Korteniityntie 2

33980 PIRKKALA
Puh.t. (03) 368 1604
Matka 0400 558 922
E-mail: tony.lind@sci.fi

Kassanhoitaja

Kirsi Lindfors

Matti Tapion katu | A 2
33720 TAMPERE

Matka: 040 553 1401
E-mail: kirsilindfors@tut.fi

Koulutusvastaava

Jarmo Jokilampi
Mayravuorentie |

36200 KANGASALA
Puh.t. (03) 356 3770
Matka 0400 636 397
E-mail: koulutus@mpé9.org

Nuorisovastaava

Pertti Paajanen

Menkalantie 3 A 10

37120 NOKIA

Matka 040 565 6528
E-mail: pertti.paajanen@scifi

Motoristi

Nro 3 Kesikuu 2001. 32. vuosikerta. Moottoripy6rakerho 69 ry.
lImestyy helmi-, huhti-, kesa-, elo-, loka- ja joulukuussa.
Painopaikka: Tekstitaso Oy & Offset, Tampere 2001

Taitto: Tmi Lehtiapu/Marja Rissanen

Postitus: Postlink Oy Tampost

Kannen kuva: Tero Ahlqvist

HALLITUS

Varapuheenjohtaja
Anne Aaltonen
Himeentie 77 A 9
00550 Helsinki

Matka 050 368 4632

E-mail: anne.aaltonen@solibri.com

Kerhoemanta

Pirkko Herranen

Pihlajatie 40 A 10

00270 Helsinki

Matka 040503 0126

E-mail: tapahtumat@mpé9.org

NMR-vastaava

Ari Alanko
Palomientie 14 B 24
33230 TAMPERE

Puh. k. (03) 223 0669
Matka 040 502 5869
E-mail: appe@me.tut.fi

Jasenkirjuri

Henna Saarinen

Tilhentie 9

33540 TAMPERE

Matka 040 501 4810

E-mail: jasenrekisteri@mpé9.org

MOOTTORIPYORAKERHO 69 R.Y.

Osoite: PL 69, 00691 HELSINKI
Jasenmaksutili: Merita Tampere-Hervanta 224318-12479
Postisiirtotili: 800013-1427226

http://www.mp69.org mp69@mpé9.org

N

\

limoitushinnat: koko sivu 1000 mk, 1/2 sivua 550 mk

Sihteeri

Minna Jokinen
Aitoniitynkatu 3 D 38
33580 TAMPERE
Matka 0400 851 022
E-mail: info@mpé9.org

Paitoimittaja

Arto Gronroos

Autokoulu Pirkanmaan City Oy
Hameenpuisto 33 B

33200 TAMPERE

Matka 0400 622 99|

Fax (03) 214 2363

E-mail: motoristi@mpé9.org

Aluetoimintavastaava

Tero Ahlqgvist

Pahkinakuja 4 A 34

33840 TAMPERE

Matka 050 557 2267

E-mail: tero.ahlqvist@nokia.com

Kerhotavaramyynti
Asko Vesinen
Kivalterintie 22 A 12
00640 HELSINKI

Puh. k (09) 757 1621
Puh. t. (09) 7527 1902
Faxt. (09) 7527 1327
E-mail: shop@mp69.org

www-vastaava

Jukka Lindfors

Matti Tapion katu | A 2
33720 Tampere

Matka 050 588 3122

E-mail: webmaster@mpé9.org
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EU-KILVET
SAAPUIVAT

Nyt niitd saa. EU-kilpia ajoneuvoihin. Uu-
sia rekisterikilpia on saanut 1.5.2001 al-
kaen ensi- ja uudelleenrekisteroitaviin
ajoneuvoihin.

Vanhat kilvet ovat kiyttokelpoisia, eikd
niité tarvitse vaihtaa EU-kilpiin. Ja uuteen-
kin ajoneuvoon saa halutessaan tilaukses-
ta vanhan malliset kilvet.

Jos ajoneuvossa on EU-kilvet, ei tarvi-
ta erillistd FIN-kansallisuustunnusta EU-
ALUEELLA liikuttaessa.

Milali haluat vaihtaa kilvet EU-mallisiin,
on sinulla kaksi vaihtoehtoa. Voit tilata
samalla rek.tunnuksella kuin vanhatkin
olivat tai uusi kilpi uudella tunnuksella.

Uusin tunnuksin kilvet saa 75 markalla
ja vanhoin tunnuksin 85 markalla.

MP:n kilven kokoon ei muutosta tul-
lut, vain kiinnitysreikien paikat vaihtuivat.
Alhaalla reiit ovat leveammiilld ja ylhaalla
kapeammalla. Kun vanhassa kilvessa reidt
ovat piinvastoin. Saattaa aiheuttaa ongel-
mia kiinnittimisen suhteen...
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ENSIMMAINEN...

Survival on sitten pidetty ja titd lukies-
sanne jo toinenkin. Kurssilaisia tulee kiit-
tid suunnattomasta motivaatiosta ja
omaksumiskyvysti. Jotain kurssin mielek-
kyydesti ja tarpeesta kertoo varmasti se,
ettd taas muutamat kurssilaiset ilmoittau-
tuivat ensi kesin kurssille, kurssin paa-
tdspaivina. Samoin kiitokset Jammulle
mahtavista puitteista ja kouluttajille tyo-
panoksesta turvallisemman ja hauskem-
man ajamisen puolesta.
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llmat eiviat toukokuun kurssia juuri
suosineet, mutta onnellisesti kurssi silti
paitokseen vietiin. Onneksi ei keli ollut
kuitenkaan samanlainen kuin tita kirjoit-
taessani. Ulkona paiskoo vettd ja“lamp&ti-
la” on + 4 astetta ja kello on 12 paivalla.
Uskomatonta!

Toivottavasti kesikin tana vuonna kui-
tenkin tulee.

Nautinnollisia ajoretkid toivottaen

Tony



Erik Ahosen
motoristiystavat

Suuri suru kohtasi meitd lapsia, kun isimme Erik menehtyi lyhyen sairau-
den jilkeen 31.3.2001 .Vield viime kesdnd Erik 73-vuotiaana moottoripyo-
réili yli 6000 kilometrid tuhatkuutioisella Bemarillaan. Hén oli innokas
kontiorallin kavijd ja osallistui aktiivisesti teiddn motoristien kokoontumisiin.

Heikki jatkaa ilman isdd motoristiharrastusta.

Haluamme ldmpimdsti kiittdé Eerikin motoristiystdvid lohdutuksesta ja
tuesta.Teiddn laskemanne kukkaseppele oli todella motoristille sopiva mah-

tava kukkapyord.

Heikki, Hannele ja Helena

M OTOWRIST.I

Ei tisti maisemat parane! Upeaa ruskaa.

SYYSSAPINAA
(22.-24.09.2000)

Perjantaiaamuna sain seuraavanlaisen pu-
helun t&ihin kaveriltani Artolta: ”....Men-
tdisiin sinun pyorillis kaks pdilld sinne
sapindihin ja tullessa voisin ajaa Oulusta
velipojan pyéran meidin kerholle talvisai-
166n”. Viikkoa aikaisemmin oli Pohjoisen
Pystymetsissa ollut hiukan puhetta, ettd
mainittuun kokoontumiseen olisi kiva tu-
tustua, kun ei oltu koskaan kayty sielld -
tuskin juuri moisesta edes kuultu, ja nyt
olisi jo sentdin kuuleman mukaan kah-
deksas sipinikerta menossa! Tosin asia
oli jaanyt silloin "metdssd” vain puheen
asteelle, niin kuin se useimmiten tahtoo
jaadal

Toisaalta nuo Syyssipinat eivit olisi
kovinkaan kaukana, ja sdikin oli ollut jo
useamman paivin mitd mainioin. Rupe-
sin oikein innostumaan! Mikseipa sita voisi
lihteskin, poikamieshdn paisee matkaan
lyhyella varoitusajalla! Ei minulla tirkeam-
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paikaan menoa olisi ko.viikonlopulle. Pda-
sisi vield kaveri kyydissa pyoranhakuun.
Eiko siina olisi jo syytd tarpeeksi? "Maksai-
sikohan tuo vield puolet bensasta men-
nessi ”, aprikoin vield itsekseni.

Sovimme samantien, ettd olen viiden
paikkeilla toitten jilkeen Arton pihalla
kaikinpuolin lahtévalmiina ja pyora tan-
kattuna. Niin sitten olinkin, ja kun Arton
omat tavarat mahtuivat reppuun ja ma-
kuupussi peralaukkuuni, paasimme lahte-
main jo puoli kuuden hujakoilla. Arton
tyttdystava vain jdi huiskuttamaan hai-
keana jilkeemme. Olikin oiva ajoilma. Ei
paistanut silmiin, koska oli pilvistd, mutta
eipa ollut vield kylmékaan!

Kemijirvelti Ranualle meni matka mu-
kavasti, vaikka tie oli paikoin melko kuop-
painen. Aurinkokin yritti pilkahdella sil-
loin tihden. Pohjaslahden paikkeilla, Ra-
nuan ja Pudasjirven vililla, sydan sitten




hyppasi kurkkuun, kun isohko nuori hirvi
paineli vauhdilla tien yli! Onneksi huoma-
sin sen ajoissa. Oli senverran harvaa met-
sa4 siind kohdin. Taas kuitenkin tuli to-
dettua, etti ei siind paljon ole mitddn teh-
tivissi, jos kohdalle sattuu! Pari oravaa
yritti myds vaenvakisin padsta pyoran alle
tietd ylittiessdan. Porot sentdin pysytte-
livit poissa jaloista!

Pudasjarvelld tankattiin,Arto kavi pank-
kiautomaatilla ja juotiin kahvit. Baaritytt6
kyseli, ettd mikds nyt on, kun moottori-
pyoria on enemmiltikin liik-
keelld? Selitimme asian. Vaik-
ka lie olisi lahtenyt mukaan,
jos takapenkki olisi ollut va-
paana! Matka jatkui Kajaa-
nintiet3 pitkin. Oli tietysti tul-
lut jo pimed, ja kun pydrani
valot ndyttivit liian yl6s, piti
ajella lihivaloilla. Valonheitin
on tyokalusditoinen, joten
sitd ei viitsinyt ruveta justee-
raamaankaan. Sitten tienvie-
rien jakilikot rupesivat lam-
punvaloissa ndyttamadan
erehdyttivisti vastasata-
neelta lumelta, ja lumeksi sitd
oli helppo kuvitella, kun oli
tullut melko vilpoista! On-
neksi oli vaatetta kunnolla paalla!

Erittdin hiljaisessa Ristijarven kirkon-
kyldssd Kainuun sydiamessd, katselimme
sitten, I8ytyisiko viittoja kokoontumispai-
kalle. Emme ainakaan ensisilmaykselld
huomanneet.Vain nuoriso ajeli parilla au-
tolla ympyria. Infopiste sensijaan 16ytyi,
ja sen seindltd kartta. Siitdi huomasimme,
ettid kokoontumisajopaikka Saukkovaaran
hiihtokeskushan on melko lihelld, ja sen
pihalla oltiinkin kymmenen aikaan. Ajo-
peleji naytti olevan hirsimokkien (4 kpl)
edustoilla runsain maarin. Totesin mat-
kamittarista, ettd meille oli tullut matkaa
374 km.

Lt

Piijirjestdja (ja itseasiassa ainoa!) Lepe
I8ytyi tydn touhusta, mutta ehti ottamaan
meiditkin limpimasti vastaan! Kun muu-
tama motoristi ei ollut saapunut paikalle
perumatta majoitusvaraustaan, paasimme
heidin tilalleen kahden hengen huonee-
seen, 3 | :n vuodepaikan paarakennukseen!
Tosin emme mekain olleet sen ihmeem-
min ilmoitelleet tulostamme etukdteen,
koska aamullahan oli tullut koko ajatus-
kin ldhtea. Selvai tietysti on, ettd ennakko-
ilmoittautuminen ja mydskin varauksien

Hiisijirveen tutustumista.

peruuttaminen hyvissa ajoin helpottaa ko-
vasti jarjestajan tyota.

Hoidettuamme ilmoittautumistoimet,
kannettuamme tavarat sisddn ja vahen-
nettyimme ajokamppeita, olimmekin val-
miita saunaan! Se pidettiinkin kuumana
aina puolillesin saakka, vaikka ei sielld enda
ketdan muita ollut. Muut motoristit 16y-
tyivit mydhemmin ravintola Saukosta lau-
lamassa karaokea, ja kun kyldn vikedkin
oli runsaasti liikkeelld (ehkda motoristeja
ihmettelemissa?). Lepen myymit t-paidat,
merkit ja arvat tekivat myos hyvin kaup-
pansa. Miten muuten yksi mies saa kai-
ken aikaiseksi, silla kaikki olivat hdnen
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teettimiansi! Mm.se metallinen kokoon-
tumisajomerkki on komeimpia, mita olen
nihnyt pitkisti aikaa! Viihdyimme ren-
nossa seurassa oikein hyvin aina valo-
merkkiin eli puoli kolmeen saakka! Jano-
juomaa kului kohtuullisesti!

Itapyorikalustoa
vallan runsain mitoin!

... ja aurinko paistaa!

Lauantaiaamu valkeni sumuisena, mut-
ta reippaina olimme aamupalalla heti yh-
deksilti. Eikd tarvinnut olla yksin! Tuntui
ettd suurin osa porukasta oli yhtd aamu-
virkkuja! Sitten pienti elpymistd, ja kah-
deltatoista alkoi kiertoajelu Hiisijarved
kohti, johon Lepen vetimini jaksoi osal-
listua seitseman ajokkia.Yksi ajopeli vain
lzhti niin liukkaasti hiihtokeskuksen mut-
kaista alamiked, ettd rajuista ohjausliik-
keisti huolimatta ajautui tiensivuun! On-
neksi ei kdynyt kuinkaan.Ajokki silyi pys-
tyssi ja nousi (melkein) omin voimin yl6s
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melko syvisti ojasta. Matkalla ohitettiin
Laahtasen lomakyli, jonka monet muis-
tanevat Kaenuu Treffenin monivuotisena
pitopaikkana. Olinpa minakin ollut muka-
nav.-91!

Hiisijarvi olikin mielenkiintoinen paik-
ka valkoisine hietikkoineen,sil-
l4 ne syntyivat v. 1761, kun pai-
kalliset isannit alkoivat laskea
jarven pintaa saadakseen lisad
rantaniittyja. Moinen vedenlas-
ku riistaytyi kuitenkin késista
ja jarvenpinta putosi periti |4
metrii! Asian tiimoilta kdytiin
mydhemmin oikein karéjidkin!
Saattoi siind kuvitella, ettd ke-
hiekkaranta vetiisi hyvinkin
vertoja etelin aurinkorannoil-

le.

Paluumatkalla oli vieli mahdollisuus
kiyda kirkonkyldssa tiydentimassd evas-
varastoja, tankkaamassa tai muuten vain
katselemassa taajamaa. Mikis olikaan ol-
lessa, silla sumu oli viistynyt ja aurinko
alkoi paistaa tiydeltd teraltddn!

Saukkovaaralta avautuivatkin todella
niin komeat niakymat ymparistoon, ettei
sitd aamusumussa osannut kuvitellakaan!
Tuuleskeli vain melko reippaasti, mutta
"eipa ole hyttysidkaan”, kuten erds osal-
listuja lohkaisi sattuvasti!




Ruokailu oli klo 15-17, ja sehdn mais-
tui kaikille! Ja mika parasta, ei tarvinnut
jonotella, eikd pelatd ettd ruoka loppuisi
kesken! Mainittakoon vield, ettd hiihto-
keskuksen henkilékunta toimi innolla mu-
kana, eli olivat tavallaan jarjestdjina hekin.
Varmaanhan kokoontumisajo toi vaihte-
lua heidinkin arkirutiineihinsa, ja eikopa-
hin tuohon aikaan muuten olisi ollut aika
hiljaista.

Erilaisten ajopelien tutkiskelu on ollut
aina mielipuuhiani, ja nyt heritti huomio-
tani mm. erittdin siisti paikalla kaynyt Tri-
umph Trident! Ei siis niitd uusia, vaan se
“ainoa oikea seitsemiankymmenlukulai-
nen”! Eriille mokille kokoontunut “ita-
pyorien” kasauma oli myds mielenkiin-
toista tarkasteltavaa. Esim. vanhasta mai-
totonkasta saa ihan hyvian perilaukun -
ja kestivin, eli mielikuvituksen kayttd
néytti olevan sallittua heiddn keskuudes-
saan!

Lepen (kenenkds muun!) toimittama
palkintojen jako alkoi klo 18.00 ravinto-
lan puolella. Pisimman matkan (naiset),
pokaali meni Lahteen ja (miehet) Kan-
kaanpiihin, eli kaukaakin oli jaksettu tulla
Sapindihin! Arvassa ei meikildiselld ollut
tietenkiin tuuria, mutta moni sai ylimaa-
raistd kotiinviemistd. Vahintdan viisi ker-
taa perikkiin olleitakin palkittiin - joita
|6ytyi periti yksi! Mainittakoon vield, ettd
Syyssapinit ovat aina olleet joka kerta eri
paikassa, ja ensimmaiselld kerralla osal-
listujia oli huimat nelja henked (teltoissa

Saunominenhan on aina ollut suosittu
ohjelmanumero, mutta lauantai-iltana sin-
ne oli oikein tungosta,joten paatimme Ar-
ton kanssa paistaa vield muutamat mak-
karat grillikodassa. Eika tarvinnut olla yk-
sin. Pari pikkupoikaa haariili sielldkin, ja
olivat ahkerina kantaneet sisille kunnon
kuormat polttopuuta! Jaa, milliké he oli-
vat tulleet? Tietysti sivuvaunuWingeilld -
koko perheen voimin!
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Klo 21 alkoivat tanssit oikein eldvan
musiikin tahdissa, mutta tunnelma oli jo-
tenkin vaisumpi kuin perjantai-iltana. Ky-
lin vikedkiin ei ollut niin paljon kuin ai-
kaisemmin. Liek& osa motoristeista keriili
jo siind vaiheessa voimia kotiinpaluuta var-
ten! Meikildinenkddn ei ollut enai pir-
teimmilldin, mutta Arto nuorempana taisi
olla taas valomerkkiin asti! Ainakin rahat
olivat kuulemma menneet kaikki! Noo,
automaatistahan sitd saa lisaa!

Sunnuntaiaamunakaan emme laista-
neet aamupalaa, vaan iskimme innolla puu-
ron ja siarpimen kimppuun! Sitten sai jo
pikkuhiljaa ruveta pakkailemaan. Moni pit-
kiamatkalainen ldhtikin jo aikaisin aamu-
sella ajelemaan kotia kohti. Ajoilmakaan
ei ndyttinyt hassummalta.

Vieli kiitokset Ratkakuntit MC:n "self-
made-presidentille” Lepelle (ja hiihtokes-
kuksen henkildkunnalle) erittdin onnistu-
neesta tapahtumasta, ja sitten olikin jo
aika kdintad keula paluumatkaa varten.
Matkamme kulki Utajarven ja Muhoksen
kautta Ouluun, jossa Arto sai veljensi
pyorin allensa. lhmeen hyvin ldhti ajo-
peli kiyntiin, vaikka oli seisonut kuukau-
sitolkulla autokatoksessa.Totesimme, ettd
kylla veljen uraputki tahtoo viedd ajan
kokonaan moottoripy6rilld ajamiselta!

Arto lihti ajelemaan omaa tahtiaan
Kemijirved kohti, mutta minulla ei ollut
mitaan kiirettd. Vasta seuraavana paivana
maanantaina iltakuudelta olin kotona!
Miten muuten poliiseja oli arkipaivana liik-
keelld melko paljon, kun viikonloppuna ei
heiti nie joskus ainoatakaan? Ai niin, on-
han heillikin viikonloppuvapaa!

Seuraavat Syyssadpindt pidetddn 28.-
30.09.2001. Saisikohan silloin oman ker-
hon kavereita enemmin liikkeelle? Tah-
too vilill heidin tekosyynsd yleensi min-
nekdin lihtemittomyyteen ruveta jo
huvittamaan!

Muisteli KEMIJARVEN JASKA
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Motoristi Survival

Tampereella
toukokuussa...

"Ajan toista kesdd ja kilometreji tulee
9000. Pahoja vaaratilanteita ei ole ollut,
mutta lilan lahelli perdssi ajavat autoili-
jat aiheuttavat pahoja tilanteita.Vililld on
vaikeata yrittdi selviti liikenteessd, mut-
ta sen takia olen t4illi kurssilla. Jdin kouk-
kuun ensimmaisen 200 kilometrin jilkeen
vuosi sitten ja se on syy miksi ajan nyt
pratkdi. Muita motiiveitani ovat vapau-
den tunne, aurinko, mutkatiet ja kesd.”

”Olen varmasti timin kurssin nestori ja ajo-
kokemusta on vield vihan, silld moottoripyo-
riilyn saloihin tutustumisen aloitin tind ke-
vaina. Minulla oli paha tilanne, kun moottori
leikkasi kiinni moottoritienopeudessa. En on-
neksi kaatunut vaikka takapy6ra jumiutui ja
sain pyoran pysdytetyksi tien reunaan.Totean
moottoripyorilld ajamisen olevan monipuo-
lista ja haastavaa. Onneksi nyt ajan, olen aina
halunnut. Taisi isked viidenkympin villitys!”



Kuvat ja haastattelut: Arto Gronroos
T

”Aloitin moottoripydriilyn nuorena ja sitten
tulikin ajamiseen tauko, mutta aloitin uudes-
taan timan hienon harrastuksen vuonna
1995. Moottoripyorilla ajaminen on minulle
tauti, joka ei hellitd. Tassd on vahan samaa
kuin purjehtimisessa, olen koko ajan kontak-
tissa luonnon kanssa. Olin kerran pahassa ti-
lanteessa, kun bussi lahti ohittamaan vilitta-
méttd vastaantulevasta ja siind rytakassd mi-
nulta murtui sadri. Olenkin tddlld veresta-
massa taitojani vastaisen varalta ja odotan
etenkin jarrutusharjoittelua erilaisista no-
peuksista.”

”Kun minulta kysytdan miksi ajan moot-
toripy6rilla, niin sitd on vaikea jarkisyin
perustella. Motskarilla ajaminen on yksin-
kertaisesti kivaa! Nykydin kilometreja
juoksee ajokaudessa 6000-10 000. Aloi-
tin vuonna -91 ja vilissi oli parin vuoden
ajotauko. Liheltipiti -tilanteita on ollut
risteyksissd, kun autoilija on yllattinyt.
Olen t4illd kurssilla saamassa eviitd py6-
ran hallintaan ja selviytymiseen liikentees-
sd - siis survivalmeininkia!”

”Minulla on aina ollut haaveena ajaa moot-
toripy6rai ja tini kevdini sen sitten to-
teutin eli ajokokemusta on sitten kuukau-
den verran. Olisikohan tdma sitd neljan-
kympin villitysta?

Yammu on eka pyorini ja kilometreja tul-
lee tind ajokautena noin 10 000.Yksi ha-
tajarrutus liikenteessi takana, kun autojo-
no pysahtyi dkisti. Olen tdalla kurssilla har-
joittelemassa innolla ja etsin luottamusta
kallistuksiin ja tehokkaisiin jarrutuksiin.
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Seminaarin \

kKaunein
tytto...

Kun on nukkunut huonosti pari y6ta ja istu-
nut seminaarissa tasaperseelld pdivan, yrittaen
pysya hereilld my6s vahemmin kiinnostavien
aiheiden kohdalla, niin moottoripydrésta on
iloa. Seminaarin kaunein tyttd nimittdin tuli
minun viereeni istumaan. Silld ei liene mitdan
tekemistid henkilokohtaisen viehdtysvoimani
kanssa. Syy on kokonaan moottoripyéran. Han
oli juuri hankkinut samanlaisen py6rin.Aihees-
ta riitti juttua ja iloa kahvitauollakin.
Kotimatkalla pydrasti vasta iloa olikin. Kehd
I:n ruuhkassa voi nauttia siitd, miten nappara
kulkupeli pyéra on. Se kiihtyy ja mahtuu, jo-
ten ruuhkassa eteneminen on aivan toista kuin
kummallisiin, py6rilld varutettuihin peltilaatik-
koihin ahtautuneilla alkuasukkailla.Isoon laa-
tikkoon kun ei edes ndytd yleensda mahtuvan
kuin yksi kerrallaan. Ulkopuolisena taas ker-
ran miettii, miksi ihmeessa ihmiset raahavat
niitd autojaan teille ja kaduille? Tungokseen
asti, kaikki samaan aikaan, kaksi kertaa joka
arkipiiv. Luulisi vaihtoehtojakin olevan?

... ja muita iloja...

Matkan jouduttua vahan edemmas moottori-
pyoristi paljastuu lisdd mukavia ominaisuuk-
sia.Voi heti Nurmijirven jélkeen siirtyd pois
moottoritieltd - mitd iloa on ajaa koko ajan
suoraan vaikka vield noissa vauhdeissa pyo-
ran kiihtyvyys on vield oleellisesti parempi
kuin melkein kaikilla autoilla?

Voi katsella vanhalla tielld muutamaa vas-
takynnettyd peltoa, bongata lintuja ja muis-
tella millaista liikenne oli ennen uuden moot-
toritien valmistumista. Voi vaihtaa tankilla ja
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kahvilla kdynnin jilkeen vield vanhemmille
teille.

Rospuutto ei haittaa, vaikka Parolan jilkeen
vakioreittiin kuuluva hiekkatiepatka on parissa
kohtaa urilla ja liejuinen, ja Kangasalan koh-
dilla joutuu ajamaan seisten ja lujempaa kuin
oikeastaan olisi kohtuullista koska routa-
kuoppia on koko tien leveydelt.Ei haittaa se-
kddn, ettd vastaantulijat katsovat.Vain hymyi-
ly4 aikaansaa sekin, ettd morjenstaa vastaan-
tulevia motoristeja seisten. Huonon sangyn
jalkeen lonkkaa vdhan kolottaa, joten seisos-
kelu vililli on mukavaa, vaikka alla olisikin
asvaltti.

Voi ihmetelld s3iti. Metsdssd on kirkas
pdivd, mutta tiet hoyryavat, ikddnkuin sumua
olisi vain siell, missi aurinko on ehtinyt lim-
mittii kosteaa tienpintaa.Vaikka kello on seit-
semin illalla, valoa riittad.Valkeakosken seutu-
villa jarvet hohkavat kylmas, ja jaan pailla on
mahtava sumu.

... ja vahan surujakin

Kaksi lintua lensi aivan pyorin editse, sillalailla
perikkain kuin linnut joskus kevalld tekevit.
Olisivatko olleet tavallisia rakittirastaita, sita
ei vahdissa varmaksi osannut sanoa. Mitddn
kolahdusta ei tuntunut, mutta peilista ndin, etta
toinen iskeytyi maahan. Olisiko osunut pyor-
teeseen.

Se ei ole enii tielld, kun palaan takaisin
katsomaan. Toivottavasti kaikki kavi hyvin.Vaik-
ka onkin vahinko, tuntuu pahalta, jos osuu si-
vulliseen, ja vield soidinlennolla.

Risto Kaivola
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Moottoripyorailyn
kustannuksista

Tankatessani run-
sas vuosi sitten
omaa moottori-
py6raani olin tavat-
toman onnellinen.

"Tee rahasta jumalasi, |
niin se piinaa sinua kuin itse piru”
Henry Fielding, (1707 — 1754)

Kuukaudet
ovat vierineet,
hurmos on haih-
tunut, ja bentsee-
nirenkaiden tuok-

Omistin nyt ensim-

miisti kertaa moottoriajoneuvon,jolla on
oma rekisterinumero. Yhteiskunta luot-
taa minuun antamalla kaikista rekisterinu-
meroistaan yhden vastuulleni.Taman luot-
tamuksen lunastamiseksi minun tarvitsee
vain toimia konkreettisten liilkennesaanto-
jen mukaan ja maksaa kustannukset, ku-
kaan ei odotakaan minulta enempaa - on
mahdollisuus tiydelliseen suoritukseen.
Nyt ymmarran hyvin miksi moottoriajo-
neuvoilu on niin suosittua.

suessa mieleeni
tunkeutui kalvava epitietoisuus kustan-
nuksista. Vuoden moottoripyoriilyn jil-
keen laskeskelin kertyneista kuiteista mita
tama kaikki on maksanut. Ei niin etta nii-
té paivittelisin ja voivottelisin, motivaatto-
rinani oli puhdas uteliaisuus. On mielen-
kiintoista tietdd miten pyoriilyn kustan-
nukset suhtautuvat muihin elamisen kus-
tannuksiin, ja mista ne moottoripyorailyn
kustannukset oikein syntyvit.
Miti lasketaan kustannuksiksi on hiu-

Kustannusten
alkuldhteilld,
ensimmdinen
tanklaaukseni,
51,33 mk.
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kan kiistanalainen juttu. Kustannuksia pi-
detdin yleensd jonkinlaisena rasitteena,
ja eri ihmiset rasittuvat erilaisista asiois-
ta. Selvii kuitenkin lienee ettd kustannuk-
sia ovat polttoaine-, vakuutus-, kdytto- ja
huoltokulut. Kulutettu polttoaine on ha-
vinnyt iaksi.Vakuutusyhticlle annettu ra-
hamiird on mydskin havinnyt eikd sitd
saa takaisin, paitsi tietenkin mahdollises-
sa onnettomuustapauksessa. Kayttokus-
tannuksiksi lasketaan pyoran kuluvien
osien kuten renkaiden, ketjujen ja Sljyjen
aiheuttamat kustannukset. Nama kustan-
nukset eivit mydskadan ole endd takaisin
perittivissa. Joku voisi ajatella ettd moot-
toripyériilyyn kulutettu aika on pois tu-
loa tuottavasta tydsti ja niin olisi kulua.
Mutta se euforinen fiilis jonka vallassa
viiletidn pikku-Hondallani pitkin Reinin jo-
kilaaksoa tuntien syvdi yhteenkuuluvai-
suutta eurooppalaiseen kulttuuriperi-
main, se tuntuu moninverroin arvok-
kaammalta kuin ns. tuottavan ty6n tulot.
Siksi pyoriilyyn laitetulla ajalla ei ole mer-
kitystd tassa kustannuslaskelmassa.

Pyoran arvon aleneminen

Moottoripydrin hankintaan kaytetty ra-
hamiiri ei ole tiysin kulua, silld osan ra-
hoista saa takaisin jos pyorastdan luopuu.
Mutta takaisin saa yleensa vihemman kuin
mitd pyodran hankintaan kaytti. Pyéran
arvo alenee, mikd on ymmarrettavaa silla
pyora kuluu ja sen ominaisuudet heikke-
nevit. Lisiksi vaikkei pyora kuluisi lain-
kaan,siitd huolimatta sen arvo laskisi kos-
ka uusia ja hienompia pyorid tulee mark-
kinoille, jotka suhteellisesti heikentavat
oman pydrin arvoa. Uusiin pyoriin tulee
parempia ominaisuuksia joiden vuoksi
vanhempi py6ra tuntuu alkeelliselta. Tama
aiheuttaa pettymyksen tunteen omaan
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pyorain. Mitd on pettymys? Pettymys on
musertava paino sydanalassa. Pettymys on
luonnonvoima, pilvipeite mielen ylla. Pet-
tymys on aina vaanimassa, kateus uudem-
masta pyOristd vain vapauttaa sen esiin.
Tama pettymys aiheuttad vadjaamatta li-
si4 arvonlaskua vanhaan pyorain.Vain jos
pyoritekniikan kehitys lakkaisi tai ei olisi
tietoinen muista pydristd, niin kulumat-
toman pydrin arvo pysyisi ennallaan, kos-
ka silloin ei padse syntymaan pettymyk-
sen laukaisevaa kateutta.Toisaalta joissain
erikoistapauksissa, kuten vaikkapa harvi-
naisten pyorien kohdalla, py6rin arvo voi
aikaa my&ten jopa nousta vaikka sen tek-
niset ominaisuudet ovat heikommat kuin
uusien pydrien.Tama ilmio on taas mark-
kinapsykologiaa, harvinaisesta asiasta ol-
laan valmiit maksamaan vaikka se olisi
teknisessd mielessa huonokin.

Kuinka paljon pyérin arvo sitten ale-
nee! Timi on erittdin hankala kysymys,
silli siihen vaikuttaa paljon seka itse py6-
ri etti taloudellinen tilanne ylipaitaan.
Hyvini pidettyjen pyorien arvo laskee
maltillisemmin. Nousukauden aikana ih-
miset maksavat pyoristd yhid suurempia
summia ja laskukauden aikana pyoria voi
olla hankala saada kaupaksi. Valmistus-
maan valuutan muutoksetkin vaikuttavat
uusien pydrien hintaan ja sitd kautta kay-
tettyjen hintoihin. Jonkinlaisena nyrkki-
sddntdna pydran arvon alenemiselle voi
pitid autokauppiaiden kaavaa keskimaa-
riiselle auton arvon laskulle: auton arvo
laskee 1% joka kuukausi, kolmen vuoden
jalkeen lasketaan auton jadnn&sarvo
(100%-3(12% = 64% hankinta-arvosta),
josta taas lihdetiin alentamaan arvoa %
kuukaudessa. Kun arvo on alittanut 25
kmk, se on jo kohinaa, jota ei endd kaa-
van muotoon voi pakottaa. Autokauppi-
aan kaavan teoreettisena selityksend on
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Newtonin jadhtymislaki, ts. kappaleen
lampétilan laskun nopeus on suoraan suh-
teessa kappaleen senhetkiseen limpétila-
eroon ympdristonsa kanssa (vrt. auton
hinta laskee suhteessa sen arvoon). T4-
man differentiaaliyhtilon ratkaisu on eks-
ponentiaalisesti laskeva limpétila. Eks-
ponenttifunktiot ovat hiukan hankalia las-
kea ja ymmartdd, siksi ekponenttifunktion
kayttdytymistd jiljitelladan helpommin las-
kettavalla autokauppiaan kaavalla.
Moottoripyoraian autokauppiaan kaa-
vaa ei voi suoraan soveltaa, silla moottori-
pyora ei yleensi ole koko vuotta kiytds-
sd ja siksi sen arvo ei laske 12% vuodes-
sa. Oletetaan, ettd py6rin hintakehitys on
absoluuttisesta ajasta suhteellisen riippu-
matonta - eli pyorin hinta laskee tini
vuonna samoin kuin ensi vuonnakin. Sil-
loin voidaan py6rin arvonalenemista ar-
vioida tarkastelemalla yhteni ajanhetkeni
eri saman pyérin eri vuosimallien hinto-
ja. Oheisessa graafisessa kuvaajassa on
merkitty salmiakkimerkein Keltaisesta
porssistd noukitut hintapyynnét vuosi-
mallin mukaan Honda CBR600:lle helmi-
kuun viimeiselld viikolla vuonna 2001.
Mukaan on kelpuutettu vain yksityisten
myymat pyordt, yhteensi 29 kappaletta.
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Kuvaajasta nahddin ettd pydrin arvon
alenemiselle on nahtivissi selvi trendi,
paitsi vuosien 1993-1995 kohdalla. Tima
voi johtua siitd, ettd tuolloin laman olles-
sa syvimmillddn uusia pyérii maahan-
tuotiin hyvin vihin. Siksi tuon ikaisia pyo-
rid ei ole kysyntad vastaavaa maaraa mark-
kinoilla ja niiden hinta muodostuu korke-
ammaksi kuin mita muutoin olisi. Arvon
alenemisen trendi saadaan esille tekemilli
hintapyyntépisteille sovitus ekponentti-
funktioon pienimman nelisumman me-
netelmalld. Nain vuosittaiseksi arvonale-
nemaksi tarkastelujakson alussa saadaan
7,7%.Tita vuotuista arvonalenemaa voi-
daan sitten kdyttaa autokauppiaan kaavas-
sa |2% sijaan, ndin saadaan ns. mopomie-
hen kaava. Kuvassa oleva musta yhtenii-
nen viiva on mopomiehen kaavan ennus-
tama pyoéran arvon kehitys. Malli ennus-
taa hyvin moottoripy6rin arvon kehitys-
td lukuunottamatta erikoisvuosia 1993-
1995.Toki on huomattava etti mopomie-
hen kaava ei ota huomioon pyérin yksi-
18llisida ominaisuuksia, nimi tietysti joko
nostavat tai laskevat pydran arvoa.Arvon
alenema on my6s hiukan pydrityypisti
riippuvaa, jotkut pyoramallit sdilyttivit
arvonsa paremmin kuin toiset. Mopo-
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miehen kaava antaa kuitenkin varsin hy-
van alkuarvauksen siitd miti pyérin hin-
ta voisi olla.

Paaomakustannukset

Pddoman sitominen moottoripydriin ai-
heuttaa kustannuksia,silli silloin titi paa-
omaa ei voi sijoittaa tuottamaan. Taimi
on helposti todennettavissa silld olisin
voinut kevdidllda 2000 sijoittaa rahani
moottoripydran sijasta napparaan myyn-
titermiinisalkkuun jolla olisi saanut nyt
keviilld 2001 laskevien pérssikurssien
aikaan helposti 30% verojen jilkeisen tuo-
ton. Eli luopumalla vuodeksi moottori-
pyordilystd olisin tdssid tapauksessa voi-
nut hankkia vuoden kirvistelyn jilkeen
900-kuutioisen pyérian 600-kuutioisen
sijaan. Toisaalta olisin voinut sijoittaa ra-
hat vuoden 2000 keviilld Soneran osak-
keisiin jolloin sijoitukseni tuotto olisi pu-
donnut vuoden 2001 keviiseen mennes-
sd kuudessosaan ja olisin joutunut tyyty-
maan skootteriin. Tastd skenaariosta il-
menee ettd padomakustannuksia on yli-
pdatain vaikea ennustaa silld ne ovat niin
paljon taloussuhdanteista ja piiomien
riskille altistamisen asteesta riippuvaisia.
Pitkien, luottoriskittdmien lainojen kor-
ko-odotus on n.5,5%. Nettokoroksi saa-
daan timin hetkiselld verotuskaytinnélla
3,9%.Tami vastaa varsin hyvin my®s uu-
sien pyorien keskimdariistd hinnannousia
- ainakin pitkalld ajanjaksolla.

Arvon alenema huomioi tarvittavan
rahan piivitettidessi pydra samanlaiseen
kuin ostettaessa, mutta piiomakustan-
nukset huomioivat sen rahamairin joka
tarvitaan kun pyora piivitetiin samassa
suhteessa uudempaan. Ostin vuoden
2000 kevdilld vuoden verran kiytetyn
pyoran, eli vuosimallia 1999. Arvonale-
nema kertoo kuinka paljon timin pyé-
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rin arvo on laskenut. Jos haluaisin nyt
vuoden jilkeen taas yhden vuoden kiy-
tetyn pyorin, eli nyt vuonna 2001 vuosi-
mallin 2000 py6rin, tarvitsisin vield pai-
omakustannusten (tai ehkipi oikeammin
pyorien inflaatiokustannusten) verran li-
sdd rahaa.

Mikili pyoran ostaa velaksi, piioma-
kustannukset nakyvit lainatusta piiomas-
ta maksettavana korkona. Timin koron
avulla lainanantaja varmistuu, etti hin
kykenee ostamaan aikanaan takaisin saa-
mallaan rahalla samanlaisen pyérin kuin
mitd lainan antamishetkelld hin rahallaan
saisi. Lisaksi lainanantaja huomioi luotto-
riskin ja haluaa perid hiukan voittoakin,
jonka seurauksena lainarahoitus tulee
yleensd aina kalliimmaksi kuin pelkki
inflaatiokustannus.

Varusteiden poistot ja huollot

Ajovarusteet kuluvat ja uusia parempia
varusteita tulee markkinoille. Eli ajovarus-
teidenkin arvo laskee koko ajan. Auto-
kauppiaan kaavaa tihin ei voida kiytti
koska varusteet ovat halvempia, niiden
kayttoika on yleensi pienempi kuin au-
tojen ja ajovarusteille ei ole oikein toimi-
vaa jalkimarkkinaa jonka avulla niiden arvo
voitaisiin madritelld. Ajovarusteiden kus-
tannuksia laskettaessa kdytetdan yksinker-
taista poistokaavaa. Eli jaetaan varustei-
den hankintahinta varusteiden oletetulla
kayttoidlld, ndin saadaan vuosittainen pois-
to varusteista. Periaatteessa timin pois-
ton verran pitdd sddstad vuosittain. Sit-
ten kun varusteet on uusittava timi raha
on valmiina odottamassa. Lisiksi pitiisi
tietenkin laskea paagomakulut, mutta ne
jaavat varsin pieniksi joten niiden huomi-
oiminen ei aiheuta suurtakaan virhetti
kokonaiskustannuksiin.
Huoltokustannukset muodostuvat



tySkustannuksista seki osien hinnoista.
Tarkeimmit kulutusosat ovat renkaat, 6l-
jyt, ketjut ja jarrupalat. Niiden kuluminen
on suoraan verrannollinen ajokilometrei-
hin. Uusissa pyorissi on periaatteessa vi-
hén huollettavaa, mutta niiden takuuehdot
yleensi vaativat pySran kayttimista sain-
néllisesti valtuutetulla huoltokorjaamolla,
mika ei ole lainkaan halpaa.Vanhoilla pys-
rilld taas sattuma mairid kustannukset,
voi tulla pulmia joiden kanssa turatessa
aikaa ja varaosia kuluu. Elzma on kuin suk-
laakonvehtirasia. Ei koskaan tiedi, miti
saa.

Kaytannon esimerkki

varusteet on uusittava.Varusteet (kypari
ja kaikki ajovarusteet, tankkilaukku ja
perdlaukku) maksoivat kaikkiaan 10 000
mk joten vuotta kohti kustannuksia tu-
lee 2000 mk.Vuotuisia kustannuksia tuli
kaikkiaan 16 000 mk eiki pyorilli ole viela
ajettu lainkaan. Huollot tarvikkeineen
maksoivat n.5500 mk, silld py&ri piti huol-
lattaa valtuutetulla huoltokorjaamolla ta-
kuun sailymiseksi ja molemmat renkaat
menivdt vaihtoon. Polttoainekulutus oli
5,51/100 km ja polttoaineen keskimazrsi-
seksi hinnaksi arvioin 6,7 mk/l, joten
polttoainekustannuksiksi tuli 37 p/km.
Viime kesini ajoin 23 000 km, polttoai-
nekulut olivat 8500 mk. Kokonaiskus-

Polttoaine
28 %

Muuttuvat
kustannukset

Varusteet

Kiinteat
kustannukset

Vakuutus
17 %

7%

Py6rani on Honda CBR 600 vm. 1999,
lienee tyypillinen, keskihintainen matka-
sportti.Arvon alenemaksi kaavan mukaan
saadaan vajaat 6000 mk. Pizomakustan-
nukset siihen lisdd ovat vajaat 3000 mk
vuodessa. Eli joudun tallettamaan joka
vuosi 9000 mk jotta kolmen vuoden ku-
luttua voin myyda pydrini ja ostaa kolme
vuotta uudemman py6ran. Pyérin vakuu-
tukset, liikennevakuutus (bonus 0%) ja
kaskovakuutus (bonus 50%), maksoivat 6
kk ajokaudelle n. 5100 mk. Varusteiden
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tannuksiksi tuli ndin 30 000 mk. Kilomet-
rid kohden kustannukset olivat 130 p/km,
eli valtionvarainministerién moottoripyo-
ran kdyton kilometrikorvaus, 149 p/km,
tuntuu olevan ainakin tissi tapauksessa
hyvin kohdallaan.

Obheisessa piirakkakuvassa on esitetty
kunkin osakustannuksen suhteellinen
osuus kokonaiskustannuksista.Ajomairin
suhteen muuttuvat kustannukset on irroi-
tettu erilleen piirakasta. Nama kustannuk-
set (polttoainekustannukset ja huollot)
muodostavat melkein puolet kokonais-
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kustannuksista. Siind mielessd runsas
23 000 km vuodessa on erdinlainen opti-
mimaard, silloin kiinteistd kustannuksista
rupeaa saamaan hy6tya koko rahan edes-
td. Kuvasta ndhddan myos ettd suurim-
mat kustannukset tulevat polttoaineesta
ja pyoran paaomakustannuksista arvon-
alenemisineen. Eli jos haluaa selvitd moot-
toripyorailyharrastuksestaan mahdolli-
simman edullisesti, kannattaa hankkia hal-
pa pyori ja ajaa silla vdahan.

Kustannusmalli

‘_

taan 6000 km vilein ja ne maksavat yh-
teensd 195 mk, timd vaihto tehdiin itse.
Vaihtotoineen 1100 mk arvoiset ketjut
ja rattaat menevit uusiksi 30 000 km va-
lein. Jarrupalat vaihdetaan 40 000 km va-
lein ja se maksaa 500 mk. Lisdksi pientd
rassausta (erilaisten nesteiden vaihtoa,
polttimoita, jne.), joka on padosin verran-
nollinen vain pyoran ikédin, tulee tar-
vikkeineen vuosittain 500 mk arvosta.
Kustannusmallin avulla voidaan ennus-
taa kustannuksia ja kustannusten vilisia
suhteita kun tiedetdidn kuinka paljon ajo-
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Kehittelin vuoden ajokokemukseni pe-
rusteella yksinkertaisen mallin mootto-
ripyorailyni kustannuksille, jossa kiinteat
kustannukset (py6ran arvon aleneminen,
padomakulut, vakuutusmaksut ja varus-
teiden poistot) sain suoraan omista vii-
me vuoden toteutuneista kustannuksis-
tani. Polttoainekustannukset ovat kilo-
metriperustaisia ja ndin helposti mallin-
nettavissa. Huoltokustannuksille kehittelin
likimaaraisen kaavan jossa oletin etti etu-
rengas pyoraani maksaa asennettuna
1000 mk ja kestda 20 000 km, takarengas
maksaa asennettuna 1400 mk;, ja se kes-
td4 15 000 km. Oljyt ja suodatin vaihde-
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kaudessa tullaan ajamaan. Oheisessa graa-
fissa on esitetty timan mallin ennustamat
vuosittaiset kustannukset ajokilometrien
suhteen. Kuvasta nidhddan ettd mootto-
ripyoran, jolla voi lihted heti ajamaan,
omistamisesta pitdd maksaa runsaat
16 000 mk vuodessa. Itse ajaminen mak-
saa sitten 23 p/km kuluvista osista johtu-
via kustannuksia ja 37 p/km polttoaine-
kuluja.

Kustannukset ja elama

Miten nima kustannukset on sitten suh-
teutettava muuhun elamisen kustannuk-
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siin? Olemalla ilman moottoripyérii
sddstdd sen hinnan viidessé ja puolessa
vuodessa (siitd huolimatta etti tilldin ei
tietenkdin arvonalenemista ja paioma-
kustannuksia synny). Toisaalta ilman
moottoripy6raa jaa myds ilman sen tuo-
masta 23 000 nautinnollisesta kilomet-
ristd, tietddko silloin edes elineensi? Kuu-
kausikustannukset ovat 2500 mk, jonka
suuruisella kuukausisaistolla keski-ikai-
nen jad mukavasti elikkeelle jo 60-vuoti-
aana. Samalla summalla saa keskikokoi-
sesta kaupungista kaksion vuokrattua tai
hoidettua 30 neli6td suuremman asun-
non lainan kuukausikustannukset. Sama
kuukausikustannus on noin kolmasosa
suomalaisten keskimiiriisesti netto-
kuukausipalkasta (Tilastokeskuksen mu-
kaan suomalaisten keskipalkka lisineen oli
vuonna 2000 vajaat 12 000 mk/kk, joten
netto lienee 7500 mk/kk), eli jattamalla
moottoripyoriilyn voi siirtyd nelipdivii-
seen tydviikkoon ja lisdksi jaa hiukan yli-
maardista rahaa muuhun kulutukseen.

Paljonhan muuta saisi jattimilla moot-
toripy6riilyn, mutta silloin jaisi my6s pal-
josta vaille.Vapauden - tosin ehki illusori-
sesta - tunteesta, vauhdin huumasta, ko-
neromanttisesta ihmisen ja koneen sym-
bioosin aistimisesta, yhteiséén kuulumi-
sen tunteesta.

Yhteenveto

Yksinkertaistaen on todettavissa etti tilli
hetkelld py6rani pito maksaa |6 kmk vuo-
dessa, ja ajaminen siihen piille 60 p/km.
On huomattava ettd em. kustannusarviot
patevit vain vuonna 2000 vuoden 1999
Honda CBR600F:lle ja kirjoittajan huol-
to- ja ajoprofiililla. Muilla pyérilla, kiyt-
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toprofiileilla sekd ajovarusteilla kustan-
nusrakenne on toisenlainen. Esitetty kus-
tannusmalli antaa kuitenkin viitteiti min-
kd kokoluokan kustannuksissa liikutaan.
Tekemilld huollot itse tai Rymittylin
maksa- ja vaihdelaatikon korjaamossa,
ajelemalla Lume GLX600WV-pysrilld, kus-
tannukset voivat olla aivan toisenlaisia, siti
en yritdkain kiistaa.Yleensa isompikokoi-
silla pyrilla markkamairiinen arvon ale-
neminen, padomakulut ja vakuutusmaksut
ovat suurempia, renkaat sekd varaosat
kalliimpia, renkaita voi joutua lisiksi vaih-
tamaan useammin ja polttoaineen kulu-
tus on mittavampaa. Kayttokustannukset
ovat siten usein merkittavasti suurempia.
Toisaalta jos ajelee vanhalla pienikokoi-
sella py6rilla ilman kaskovakuutusta ja
tekee tirkeimmit huollot itse, niin saat-
taa paista huomattavasti pienemmin kus-
tannuksin liikkeelle.

Pyoran arvonaleneminen on arvioitu
vain yhdesti 29 kappaleen niytteesti yh-
delle pyorityypille. Muilla pydrityypeilla
ja muuna ajankohtana tehtiville tarkas-
telulle arvonalenema voi olla hiukan eri-
lainen. Lisdksi oletettiin pydrin suhteelli-
sen arvonalenemisen olevan vuosimalli-
invariantin. Todennik®oisesti nyt saatu tu-
los on kuitenkin riittdvin hyvin suuntaa
antava.

Kiitokset Antti Kortesuolle ja Anne
Aaltoselle huoltokustannuksia kisittele-
vistd kommenteista, kiitokset myds Esko
Torstille joukkolainamarkkinoiden korko-
nakemyksista.

Mitd kustannuksista! Haistatteko ti-
man nupustaan puhjenneen kesin tuok-
sun? Kuinka omenapuut kukkivat ja ruu-
sut kukoistavat? Tami on elimii. Pakkaan
vain pyorini ja lahden.

Miten lapsi vaikuttaa
Moottoripyoraily-
harrastukseen?

Oli synkka ja myrskyinen
joulukuun y6... Puhelin
soi, nyt sairaalaan...

H-Hetki on kasilla. 6
viikkoa etuajassa, poika,
Lauri, 2350 grammaa ja
47 senttia.

Nytko jo? Sekavia aja-
tuksia...

Siind uudenvuoden jil-
keen, kun lukuisat ysta-
vimme — kiitos vaan kai-
kille — olivat jo ehdotta-
neet sivuvaunun hankin-
taa, tuli ajankohtaiseksi
miettid miten lapsi vai-
kuttaa tahan tyypillisesti
nuorien sinkkujen ja van-
hojen partojen harras-
tukseen.

Jotkut myyvit py6ransd oitis, jotkut
hankkivat sivuvaunun, joillakin vaan kilo-
metrit vihenevit, kun jotkut tuskin huo-
maavat minkdan muuttuneen.

Menin vaimoni luokse:

— Ellu, M4 oon tissd miettinyt ettd nyt
kun meilld on tuo Lauri...

— Niin?

— Eikun tuota moottoripydriilyjuttua
ja kuinka sille oikeen on aikaa.

— Sitd kylld kannattaakin miettid
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— Niin oikeastaan
semmoinen asia, jota
aloin tuossa pohtia on,
ettd meiddn kaksi paal-
la matkailu taitaa olla
seuraavan parin vuoden
aikana aika vihissa.

— Niin2?2?

— Meinaan vaan, ettd
me ei varmaan tarvita
tuommoisen ison
BMW:n kuljetuskapasi-
teettia, jos ma paaasias-
sa ajelen yksin.

— Niin meinaan vaan,
ettd nyt olisi mun eld-
méni tilaisuus vaihtaa
tuo pommikone ja os-
taa itselle pariksi-kolmeksi kesaksi joku
yhden hengen lelu ja sitten kun Lauri on
niin iso, ettd sen voi jattaa jo viikoksi vaik-
ka mummulaan, niin jos mietitadn sitten
taas titd kokonaiskuvaa uudelleen?

— No miti si vield odottelet?

Nainkin siis voi kdyda. lhana vaimo!

TarinoiTero ja KTM 640 Adventure
PS. Pidennetty viikonloppuvapaa

on jo anottu Kontiorallia ja

Eestin Etappiajoa varten.
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Hauska yksityiskohta:
merkkivalot kaarevien

putkien pddssd ja
takavalot led-valoilla.

Veijo Haapamden rakenneltu hieno Kawasaki VN 1500.
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Tampereen liikennesaannot

Tampereen lilkennesddnnot, kais nouratat

AUTOILIOILLE:
1§ Jos joku menee erellds, niih aja ohitte.
2§ Jos joku yrittaa ohittes, nin ala paasta.
3§ Saastav vilkkua.
4§ Kul liikennevvalo vaihtuu nokkas eresta vihreesta keltaseks,
nin kiihryta vauhtia. Kya saa kerkiat
5§ Kuj jalankulkia tulee eressés suajatialle, nil lisdav vauhtia. Ei se sitte tu.
6§ Mutta jos se kumminkit tulee, nim polkase kaasu pohjaa. Ettei jaa kituu.
7§ Kuj joku hirastelee erellas ja hakee vaikka jotaim paikkaa, nin neuvvo sille
oikee osote. Elikkd huura ohimennessas sivuikkunasta, etta:”Painuv hel***1”
8§ Ov varovainer ruuhkaliikenteessa. Ettei kannykkas lipsahra korvalta.
9§ Kuj joku yrittaa sivutialtd ramppia myaren isomman tian liikennevvirtaan,
nin &la tee sille tilaa. Seoj joku kohmo.
10§ Jos tahrot ajella rauhassa kaupunkilla, nil lahrep paanalle vaan sillon,
kun llves taikka Tappara pelaa leiohvia.
11§ Jos jonkun auto menee rikki ja pysahtyy etees, nin t66tota ja
raivoo ittekses nin kavvan, etta saat syrahhalvaukse.
12§ Jos haluap paasta nopeesti kaupunkil lapitte, nin hommaap
polkupyara ja aja jalkakadytavalla. Sid saa paastella lujaa.

PYARAILIOILLE:
13§ Jos ajap polkupyaralldés mummun kumoon, niv vera niska kyyryy ja
poljel livohkaan. Kya sej joku siitad korjaa

JALANKULKIOILLE* | |

15§ Kummpolkupyara’ﬂia ajaa swuttes nlm murgase sita kyynerpaalla kw@%
Jonsei kek&an naa. ;
16§ Viheltele ittekses, kattelet taivalle ja ott

7% ks kavelet karuln ylnttep pdin punasta.
|
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Keskiseisontatuelle
nostamista
harjoitellaan. Ei se
siis tarvinnutkaan
niin paljon voimaa
vaan tekniikkaa.
Jarmo ja Jari
Jokilampi
varmistavat.

Kohta on mun vuoroni, tima on kivaa.

Hei, mité toi Arto juuri nyt tohon ‘ 4 ttoal
tuli? e on mont? Kayteos

Jarmo Jokilampi:
Kannattaa muistaa,
etti harjoittelu ei ole

koskaan liilan myohaista
ajokaudenkaan aikana!

Tytot esittivat kysymyksia
aktiivisesti:
Miksi hidasajossa pitaa

Kuinka olisi paras ajaa ja
jarruttaa soratiella?
Kuinka ajan jyrkkaa
alamiked mokkini
pihaan? .
Kuinka pysikéin
pyorini kaltevalle

kayttad myos takajarrua?

pinnalle alamikeen?

Kuvakulmia tgttﬁjen ryhmasta

Tytot silmi tarkkana
ja Minna ajaa kahta
demoajoa, hidasajoa
kun voi ajaa
hallitusti ja tasaisesti
tai niin kuin olisi
koko kroppa kuin
lepakko.

Tassa on se kohta renkaasta mitd ajaessa ei nae.
Ylldttivin paljon ohjatessa rengas kddntyy.
Ethin laske vield alas!




Kaksi uutta MP 69:n
Jasenta ajotauoclia
Tampereella

Toivo Riihiluoma, Yamaha FJ 1200 ja
Pauli Lehtola, Honda 1100 XX Blackbird.

MYYDAAN

Honda Rebel 125

vm. -98, punainen, kaatumaraudat, selkinoja,
ajettu 13.500 km.Tosi siisti! Hp 21.500 mk.
Puh 050-546 5482 tai (09) 728 3831.
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Rykelmai pystymettipyorii! Kaikilla padsee perille - ja pois.

POHJOISEN
PYSTYMETTA

(13.-15.09.2000)

Muistan hyvin ensimmdisen pohjoisen pys-
tymettin |7 vuoden takaa! Osanottajia oli
silloin viisitoista Pyhatunturin lihellaVuosti-
mojirven metsissa ja hauskaa oli (kts. Mo-
toristi N:o 6/-83). Siita se lahti!

Viimeiset vuodet on pystymettd vakiin-
nuttanut paikkansa lzhinna Meltauksen kai-
raan, Rovaniemelta Kittildan pin, tosin tie-
tenkin joka kerta eri paikkaan jarjestettyna.
Monta vuotta jii minultakin kdymatta koko
pystymettd, mutta viime vuosina olen taas
ollut mukana, taisikohan tima olla jo neljis
perikkdinen kerta?

Matkan pituus ei ainakaan ole este, jos
asuu Kemijirvelld, mutta eipd niita lahtijoi-
ti taaskaan ollut kuin Arto ja mind, aivan
kuin pystymettddn pitdisi valttamattd olla
jonkun sortin matkaenduro! Tankatessam-
me sitten alkajaisiksi paikallisella TB:ll4, oli
pihalla kolme muutakin moottoripydraa
matkavarusteineen. Ehdin jo ilahtua, ettd
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onhan niitad muitakin menossa, mutta kave-
rit osoittautuivat viikonloppureissulla ole-
viksi espoolaisiksi, ja menossa Leville!

Rovaniemelle toiden jilkeen perjantai-
na ajettaessa, oli vain yksi hiiriotekija! Au-
rinko paistoi nimittiin jo niin matalalta, ettd
se oli oikein epésopivan sopivasti silmien
tasalla. Tuntui etté aurinkolasitkaan eivit oi-
kein auta, eikd naarmuinen visiiri mitenkain
helpottanut tilannetta. Onneksi poroja ei
ollut, tai niiti ei ainakaan sattunut kohdalle,
silld Kemijarven ja Rovaniemen vilisell3 tiel-
Ii on kai Suomen parhaat mahdollisuudet
ajaa poron paille - tai hirven! Molemmista
on kokemuksia!

Pystymettin ajo-opasteethan pitdd ha-
kea perinteisesti Kemintien Essolta, ja niin
nytkin! Sielld tapasimme ensimmdiset ete-
list3 piin tulleet "mettdan” menijit. Kahvit
juotuamme ja kartat saatuamme lihdimme
ajelemaan mekin kohti Saittajokea.
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Aurinko oli laskenut ja sen myo-

td my6s lampétila, mutta onneksi
sitd nykydian osaa pukeutua jo lim-
pimasti. Oli muutenkin oivalliset
ajofiilikset! Olimme valinneet Kit-
tilddn menevin ns. linsipuolen tien,
joten Meltauksessa jouduimme me-
neméin Ounasjoen toiselle puolel-
le.Siind totesimme, etti toista puol-
ta olisi padssyt nopeammin, mutta
eipa meilla kiirettd ollut,ja paluumatkallahan
voi sitten ajaa vaihteeksi itdpuolta.

Kartan mukaan perille olisi 26,5 km valta-
tiestd erkanevaa ns. Suopajirven tieti. Se
oli sorapintainen mutta hyvikuntoinen.
Laskettelimme menemiin melko reipasta
vauhtia, joskin Arto paisi muutaman ker-
ran karkaamaan, vaikka hinelli oli puolet
vahemmin sylintereitd kuin minulla! Saat-
toi siind tietysti ajotaidollakin olla jotain
tekemista?

Tie muuttui lopulta metsiautotieksi ja
urat senkun syvenivit, mutta ei sekdin vauh-
tia juuri hidastanut! Valtava tiysikuu mollotti
erdmaan ylli luoden sopivaa tunnelmaa! Lo-
pulta metsin keskelta alkoi nikya lepattavaa
valonkajoa. Tiesimme olevamme perilli.

Pimedssd oli tietysti vaikea hahmottaa
paikkaa, mutta puolijoukkuetelttoja niytti
olevan pystyssa useita, samaten pikkutelt-
toja. Monia isoja nuotioita paloi joka puo-
lella. Kello kivi kymmenta. Napapiirin Moot-
toripyériilijsiden “O-mies” Harjuniemien
Veikko olisi majoittanut meidit mielelldin
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Hirviporukkaako? Ei kun
jarjestdjiporukkaa, vahvistet-
tuna ylimdiriiselld motoristilla.

¥

isoon telttaan, mutta paatimme olla karskeja
ja pystyttad omat! Nimittiin ei senti4n niin
kylma ollut, etti olisi tarvinnut kamiinan
limpod. Loydettiinkin suhteellisen tasainen
paikka, ja siihen nousi kaksi vihreid matka-
kotia. Eipd aikaakaan, kun meilld my&s oli
oma nuotio.

Pystymetissa on mukava tapa, etti kave-
rit tulevat ujostelematta turisemaan tois-
tenkin nuotiolle, ja ndin kului y6 mukavasti
pitkalle aamutunneille.Arto ja mina taisim-
me paistaa makkaraa savolaisten tulilla? Sa-
maten saivat eteldn ihmiset ihastella revon-
tulia., jotka "O-mies” viitti varta vasten ti-
lanneensa pystymettii somistamaan!

Kun pystymettin osallistumismaksuun
(0-markkaa) ei kuulunut aamukahvia, sel-
laiset piti keittdd seuraavana aamuna tieten-
kin itse.Siitd se sitten lahti taas elima kiyn-
tiin. Samalla tuli todettua, etti Arto oli "ve-
dellyt hirsia” puolittain sortuneessa teltas-
sa! No kiilat olivat 18ystyneet sammalmaas-
tossa, ja tuuli oli tehnyt lopun tyén. Piivin-

M OTORISTI 3 -200 I

Enduroajoa - telttoja kiertien,
ja vapaamuotoisesti pipo paissa!

Taas tuli uusi poéllikuorma!

valossa saatoimme sitten tar-
kastella, minkilaiseen paikkaan
olimme oikein tulleet, eika tuo
hassummalta ndyttanyt. Pieni
puro virtasi vieressi, telttasauna
oli rakennettu ja riukukin eli
kenttakdaymala 16ytyi! Mukavan
nakoisia pikkuteitd ndytti lihte-
van joka suuntaan, eli enduroa
saattoi harrastaa sitd halutes-
saan. Polttopuustakaan ei nadyt-
tanyt olevan puutetta, joskin
isompia runkoja nihtiin hinat-
tavan pyordan perissd kauem-
paakin!

Kaikenlaisella kalustolla oli
myds tultu, eli mitdan enduroa
ei tarvinnut perillepadasemiseen. Tonnisa-
tanen GSX kavi yhti hyvin pystymettipyo-
rastd kuin Africa Twinkin. Omaperiisista rat-
kaisuista voisi mainita mm. entisen maito-
tonkan hyédyntaminen peralaukuksi! Suo-
men lahes joka kolkasta oli my6s saavuttu,
mutta raahelaisia taisi olla eniten, kun eivit
mahtuneet edes samaan leiriin!

Toiset harrastivat enduroajoa niin railak-
kaasti, etti illalla oli ainakin kuopiolaisella
ja raahelaisella kaverilla kyljet kipeini - eika
suinkaan nauramisesta! Vaikka hauskaa oli
muuten ollutkin

Kun tiesin jarjestdjissd olevan oikein
gourmet-tason kokkeja, arvasin odottaa
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?Jatkan-
kynttild”
palaa
iloisesti
tuulessa.

Karistyksen
tekoa - ei
ihan
jokapojan
hommaa!
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jotain erinomaisen hyvii syétivii olevan
tiedossa! Ja eipi aikaakaan, kun erdissi
puolijoukkueteltassa porisikin jo iso pata
tulella. Eteldn kaverit eivit oikein ottaneet
todesta pyyntod poimia katajanmarjoja
mausteeksi, joten Arton kanssa saimme teh-
tavéksi poimia ne. Kylli muuten antoivat-
kin upean makuvivahteen valmistuvalle po-
ronkaristykselle!

Samaiselle karistykselle ehti saapua vie-
I& rovaniemeliinen kaverini ja pitkin linjan
motoristi,joka valitettavan harvoin ehtii ul-
koiluttaa hienoa vuoden -78 tonnista Ka-
waansa. Samaten Ison-Syétteen bemariko-
koontumisesta ehti oikein hyvin pohjoisen
pystymettaan, todisti muutama motoristi

Seuraavana y6ni raahelaisten lihes nel-
ja- ja puolimetrinen "jitkiankynttild” paloi
upeasti,luoden oman tunnelmansa muuten
niin pimedian maisemaan! Mainittakoon
muuten, ettd aina ei ko. ’jatkankynttild” edes
syty kunnolla, kuten kivi edellisvuonna!

Sunnuntaiaamukin valkeni kirkkaaseen
auringonpaisteeseen, joten etelin ihmisten-
kin oli oikein mukava lihted kotimatkalle.
Arto,mind ja se rovaniemeldinen Kawakuski
olimme viimeiset lzhtijit. Paistelimme siini

vield makkarat aamupalaksi, kiirettihin

meilld ei ollut.Arto lihti kiertimiin toista
kautta kuin me, ja siltikin satuimme koh-
dakkain isommalle tielle piistyimme. Toi-
saalta ilman hyvai karttaa, lukuisille metsa-
autoteille voi vaikka helposti eksyzkin!

Erinomaisen onnistunut pohjoisen pysty-
mettd oli taas takana! Uskomattoman upea
séd oli vield kruunannut koko tapahtuman!
Mitihin ne Rovaniemen pojat seuraavan
kerran keksivat?

Mietislggli ainakin
KEMIJARVEN JASKA

Paluumatkalla. T4ssa vaiheessa paisty jo |
hieman isommalle tielle. !

renkaat asennustdineen
tarvikkeet, varaosat
ajovarusteet

vaihtopyorat

purkuosat moottoripyoriin
— katteet, moottorit,

MOTO-OSISTA LAHTOON KUIN LAHTOON!

sahkolaitteet, mittaristot...

Meiltd myés All Right-tuotteet!

Sammonkatu 64, Tampere
Puh./Fax (03) 2557 444
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POOTOTIEIRE .S comtnindhons onk o s 5 sk soisin S5 s s me scr s s 5 140,-
COllEgE ..o 110,-
LI o= | = PR 60,-
K-18 -paita...ccuiceiiiiic e 60,-
LIPS ettt 60,-
RUKAKUKSA ...cucviiiiiiie e e ee e 95,-
SNAPSIKUKSA .....oeviieiiii e 50,-
MOLOTISTI-KANSTO ;s ansissmms s swws s e s s s s s a5s s 5 30,-
KangasmerkKi ..........ccooviiiiiiiiiiiii e 20,-
SO VAITA. i suren cwmnwmwsmmnmnsn dws cas s s s s s v s 08 e ¢ 5,-
Pieni tarra .......coiiiiii s 3,-
I TST=T1 €= o = 1 10,-
POSHIKOMT ..ovinieiiiii s 5,-
Vuosilaatta (Kontio- ja Talviralli)..........ccoovviiiniiiniiennnns 15,-
Peruslaatta (Kontio- ja Talviralli) ........cccoeeuiieiiiiniennnnes 50,-
Pydramerkki (etukateismaksu) .........ccceeeeviiiiiiiiinnnneens 110,-
MoNItOIMIBYORBIU vuumssms e e s sons s s swws s s xes s 100,-
SOIMIONEUIA ... 55,-
RiNtan@uUIA .......ovieiii s 35,-
Avainkaulanauha..........c..oevieiiiiii e, 35,-
| BT ] = T 4| e — 40,-
Laminoitu maantiekartta ..........ccooviiiiiiieeen 60,-
3M SIlIKONSPray .......coocuviiiiiiiii 35,-
3ro YIS ISVOITBIUSDYEDY s s cons s sums v swvs s snu sows g xoss o 35,-
KerNOPUTFi .. 75,
Koottavat puumoottoripyorat:

) B S G i Ll G iiis s o drmcn onmwmn s wimm s e e wsmin sccm i mommmnn 170,-
ROAd RACE ......ovieeeeeeeee e 130,-
o]0 oT=T o1 (= T PP 130,-
S O T e i s et e ol ds o Vomuwaion s s s sims s G & £ &m0 Al § 95,-
1Y/ [ (o To] 0 1T PP 95,-

Soita ja tilaa!
69 SHOP, Asko Vesinen
Kivalterintie 22 A 12, 00640 HELSINKI
p. 09 757 1621, tyo 09 752 712, matkap. 050-553 5786
email: shop@mp69.org.
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