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Syksyn tuulet

Elokuun puolivéli hazméttaa ja ilmat al-
kavat ikdvalld tavalla muistuttaa meitd sii-
td ettd ajokausi loppuu tindkin vuonna,
ainakin suurimmalta osalta harrastajia.

[Imat eivit ole meitd motoristeja juuri
kuluneena kesini suosineet, ellei sitten
nauti siitd etti ajon jalkeen saa kaataa ja
vaintid vetta varusteista. Ei siis sdiden
herra ottanut pyyntdjani kovin vakavasti.
Mutta kylld sen ensi kesa viimeistdan kui-
vaa minkd kulunut kesa on kastellut.

Young Rider Of
The Year-kilpailu

Viime vuonna jirjestettiin ensimmaisen
kerran kyseinen kilpailu. Kilpailuun saa
ottaa osaa alle 25-vuotiaat moottoripy6-
rin haltijat tai omistajat kaikista EU-mais-
ta.
Tampereella Poliisikoulun radalla 12-13
elokuuta jirjestettivissi kansallisessa kil-
pailussa. Joten titd lukiessanne voittajat
ovat jo selvilld ja valmistautuvat kansain-
viliseen loppukilpailuun. Onnea ja menes-
tystd kaikille kilpailijoille.

Tuloksista ja kisasta itsestdan saamme
varmasti lukea lehtemme sivuilta my6-
hemmin.

Kontio-ralli 2000

Tamin vuosituhannen ensimmainen Kon-
tio jarjestettiin Kiilopaan kauniissa mai-
semassa, jonne matka kulki Sodankylin
kontrollin kautta.

Jarjestelyt oli ottanut kontolleen Team
Kontio 2000 Lankisen Pekan johdolla. Ja
omasta puolestani voin todeta jarjestdji-
en onnistuneen mainiosti ja uskon ettd
vajaa 1800-pdinen rallikansa on samaa
mielti.Vaikka nytkin ralli oli varsin kauka-
na niin eteldisestid suomesta katsottuna,
oli osallistujamaira vahintaankin hyva.

Perjantaina keli suosi rallikansaa, ei sa-
tanut vaikka yon tunteina limpétila ei var-
masti jattinyt ketddn “lampimaksi”.
Lauantaipiivakin selvittiin kuivina mutta
illan kuluessa taivas repesi ja avasi vesiha-
nansa, joten kotiinlihtéén monet joutui-
vat valmistautumaan kamat markind.

Muutaman palautteen saatuani haluai-
sinkin puuttua seuraaviin asioihin. Ensin-
nikin Kontio-rallin perimmaiseen ideaan
rallipaikasta. Olen antanut itseni nuorena
kerhon jisenend ymmirtaa, ettd ralli-
paikka olisi salainen ja vasta kontrolli-
paikassa selviad mihin ollaan menossa.
Kuitenkin moni henkilé on pitinyt paha-
na rallipaikan selvidmista jo MP-néyttelyssa
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tai ainakin hyvissé ajoin ennen rallia.Ym-
marrin kylld ettd jarjestajalla on lihes
mahdoton tehtiva valvoa kaikkien rallin
jarjestelyihin osallistuvien vaikenemista
mutta pitiisikdhén jatkossa salassapitoa
tahdentii esim. yhteistydkumppaneille.

Toinen asia johon haluaisin ottaa kan-
lehtia rallikansan ajokunnosta kotiinldhto-
paivani. Eika tdma koske vain Kontion jar-
jestijia. Mielestini ajatus portilla olevasta
alkometristi ei ole ollenkaan paha mutta
ei missdin nimessd rallin jirjestdjan vel-
vollisuus.

Olemmehan aikuisia ihmisia ja vastuus-
sa omista tekemisistimme eldman muil-

M OTORISTI 4-2000

lakin osa-alueilla, joten kai osaamme kan-
taa vastuumme my®ds tissa asiassa. Jos tun-
tuu siltid ettei ole varma ajokunnostaan
niin kannattaa varmaan nukkua vield pari
tuntia. Tai tehda niin kuin eras poliisi leik-
kisisti sanoi portilla kaverille jolta ei eili-
set huurut ollut vield poistuneet: Odottele
pari tuntia vield ja ota vaikka kalja tossa
baarissa odotellessas.

Kaiken vuodatuksen jilkeen haluan toi-
vottaa kerholaiset tervetulleeksi syyskuun
vuosikokoukseen Jimsian Himokselle.

Pysytddn ojien valissd

Tony



MP-69:n
kokoontumisajot 2000

Tapahtuma Aika Jarjestaja

Pohjoisen Pystymettd | 16.-17.9.2000 Eero Tuomikoski 016-379 1045,
0400-692 063

Vuosikokous 17.9.2000 Himos Jamsa. Hallitus

MP-Suunnistus 23.-24.9.2000 Ari Uotila 02-546 0667, 040-524 4909

Enduroporays 7.-8.10.2000 Mukaan max. 30 ajajaa
limoittautuminen
Jammu 0400-636 397
KH 040-545 6828

Pystymettd 28.-29.10.2000 Somos Kantahame /

Leo Oila 019-443 474, 050-525 3303
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Pidettya
koulutusta

Kurssin osallistujat olivat selkedsti jatko-
koulutukseen innokkaasti hakeutuvia

motoristeja, miehid sekd naisia. Ensimmai-
nen kurssi olikin jo loppuunmyyty heti
MP 2000 niyttelyn ensimmaisend paiva-
ni, joten kysyntaa jatkokoulutukselle tun-
tuisi edelleen olevan ja sehdn osoittaa vain
sen, ettd useimmat motoristit haluavat
nauttia harrastuksestaan entista enem-
man. Ja mikd onkaan parempi tapa aloit-
taa ajokausi, kun kerrata ruostuneita pelit-
aitoja ammattitaitoisten kouluttajien
opastuksessa Motoristi Survival kurssil-
la.

Koulutuksen sisillén suhteen ei sitten
perinteitd kunnioitettu...vaan kouluttajat
olivat muokanneet kurssia talven aikana
enemmin kiytannonlaheisempaan suun-
taan.

MP 69 on kehittinyt Motoristi Survival
koulutusta kurssilaisilta saatujen palaut-
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teiden pohjalta ja timin vuoden kurssi-
en sisiltdd kouluttajat rassasivat oikein
huolella koko talven ajan. Suurin ja ehké-
pa myos nakyvin muutos koulutuksessa
oli se, etti lihes koko kurssi siirrettiin
pois pdlyisistd luokkatiloista ulos aurin-
gon paisteeseen eli ajamisen teoriaa kay-
tiin lapi ulkona moottoripydran ympiril-
|4 ja koulutukseen haettiin aiheita, joilla
harrastuksesta saisi enemman irti.

Koulutusta helpottaa se, ettd paasaan-
toisesti kurssilaisten korvien vili on kun-
nossa ja turhia ndyttéhaluja ei ole, pikem-
minkin halutaan valmiuksia, joilla itse har-
rastuksesta saa enemman irti. Mitd va-
hemmin tarvitsee keskittyi itse vélinee-
seen eli pydraan, sen nautittavampaa aja-
minen on. Ja kukapa ei haluaisi nautiskel-
la ajamisesta...!

Myés ensiapua oli kurssin sisaltoon li-
sitty varsin kdytinnonlaheiselld tavalla sa-
moin ajovarusteista kurssilla sai perustie-
tamyksen, ajomekaniikkaa unohtamatta.

Palaute tista kehityssuunnasta kurssi-
laisilta oli varsin positiivista ja timd kan-
nustaakin kouluttajia jatkamaan kurssi-
sisallon muokkaamista samaan suuntaan.

Poliisikoulun ajoharjoittelurata tarjosi-
kin varsin hyvit puitteet harjoitusten to-
teuttamiselle ja majoitus Poliisikoulun tur-
vallisissa tiloissa tuntui palautteiden poh-
jalta erittdin hyvalta ratkaisulta ja muu-
tenkin olosuhteet olivat kaikin puolin
erinomaiset.

Kaikkiaan 78 innokasta kurssilaista ja
18 kouluttajaa harjoittelivat kaksi viikon-




loppua ajamisen hallintaa radalla, mutka-
teilla ja soralla hymyssd suin ja ajo-
suorituksia analysoitiin varsin varikkaas-
ti iltaisin saunan lauteilla.

Ajokauden tissi vaiheessa on jo kilo-
metrejd takana, Kontio kdyty ja nautin-
nollista ajokautta vield edessd useita sa-
toja kilometreja. Siitd huolimatta moni
kurssilainen on jo nyt ilmoittanut tule-
vansa ensikeviina uudestaan Survivalille,
koska tuntuu, etti vield on paljon opitta-
vaa ja kerrattavaa...meilld kaikilla.

Kiitokset kaikille Motoristi
Survivalin mukaville kurssilaisille
ja ennenkaikkea suuri kiitos
koko ammattitaitoiselle
kouluttajaporukalle!)

Jarmo Jokilampi
Koulutusvastaava

Jarrutus ja viist6 60 km/h.
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Antin

matkajuttuja

| Katse mukaan ja kddntyminen.

Reissu alkaa olla loppusuoralla ja kaiken-
laista on tullut nihtya/koettua. Moni var-
masti haluaisi tietdd, mitd on jadnyt paal-
limmiisena mieleen.Voi olla; ettd muuta-
man viikon sulateltuani tita reissua koto-
suomessa, osaan tuohon jotain vastatakin.
Mopoilun kannalta matkan hienoimmat
vaiheet on koettu, lukuunottamatta pa-
luuta lihtépaikalle Taavettiin. Ensimmai-
seni mieleen tulee vuoristojen ylitykset,
isojen kaupunkien ldpiajot seka tietysti sa-
haran autiomaassa suoritettu pienimuo-
toinen ruovittelu. Marokkolainen kulttuu-
ri mattokauppoineen sivaytti myos suo-
malaispoikaa. Meni muutama péiva ennen
kuin tottui siihen, ettd joku yrittdd koko
ajan viilata linssiin. Ottaanlyontikilpailut
meinasi tulla mm. yhden taksikuskin kans-
sa,joka rohkeni pyytda 18 dirhamin
matkasta 100 dirhamia. (Idir
= 0.66mk). Ei tietysti
voi yleistdda muu-
¥ ' taman
(kym-
menen)
esimerkki-
tapauksen
johdosta,
mutta minul-
le ainakin jdi
hieman outo
maku Marokosta
suuhun...Mutta

Kuvat: Jyrki Tuppurainen
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olipahan hyvi kidyda katsomassa vahin
erilaista kulttuuria ja toteamassa, kuinka
onnellisessa asemassa onkaan, kun asuu
Suomessa.

On ollut myds melkoinen eldmys asua
kuuden hengen asuntoautossa parhaimil-
sa. Sotku on vililla melkoinen, niin myds
hajukin, mutta eipd tuo oikeestaan ole
haitannut yhtdan. My6s siihen on tottu-
nut, etti kaikki muu on yhteista paitsi se,
mitid kullakin on omassa kaapissaan. Eli
jos olet unohtanut virvoitusjuomapullon
jadkaappiin, ndet sen luultavasti seuraa-
van kerran typdtyhjiana roskiksessa...Yl-
lattavai kylld, tunnelma autossa ei ole ol-
lut kertaakaan kired. Ei edes silloin kun
vuorokauden valvonut mopoilija yolla
sateen kastelemana siirtyy nilis-
saan auton rattiin ja toteaa
jonkun syéneen repsoi-
lilta ostamansa
sampylan ja

suklaapa-
tukan.
Pulssi ei
nouse edes
silloin, kun
hin huomaa
kaverin nukku-
van tyytyvdisend
sampylan murusia
suunpielissdan ja

Arnold Schwartzen..
eiku Antti Vikeva Saharassa.




suklaapatukan paperit vieressaan.Vasynyt
mopoilija peittelee kohtalotoverinsa ja
nuolee mars-patukan paperiin sulaneen
suklaan ja suuntaa auton keulan kohti tu-
levaisuutta.

Olen tarkastellut matkan tapahtumia
hieman eri kantilta kuin kanssamopoilijat.
Tilld tarkoitan viime syksynd Hameen-
linnassa aloittamiani opintojani Liikenne-
opetuskeskuksessa.Tulevan liikenneopet-
tajan silmin katsoessani erilaisia liikenne-
kulttuureita en voi muuta kuin ihmetelld
ja kummastella. Mitd etelimmaksi men-
niin, sitd hurjemmaksi liilkenne muuttuu.
Marokossa suurin osa autoilijoista ei nou-
dattanut saintdji ollenkaan. Oli suoras-
taan ihme, jos yksisuuntaisella tielld ku-
kaan ei ajanut vastaan. Mopoilijoiden ei
jopa naurettiin, koska mopolla ajaessam-
me kiytimme kyparaa. Kaikesta huolimat-
ta kaikki sujui varsin mallikkaasti, kunhan
vain omaksui paikallisen ajotavan. Espan-
jassa pisti silmadn scoottereiden suuri
maira. Sielld jalankulkijatkin huomioitiin
hieman eritavalla kuin Hollannissa. Ams-
terdamissa kavelijat hyppivdt suorastaan
seinille kuullessaan takaa tulevan auton.
Sielli ei paljon mopoja/moottoripydrid
nikynyt, polkupyorid sitikin enemman.
Pariisissakin huomasi, ettei jalankulkija as-
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Tankkausta yms. huoltoa
n. 15 km ennen
ensimmiisid dyyneja
Marokossa.

tunut suojatielle ellei ollut taysin varma
autoilijan aikeista. Skootteri oli kylla joka
paikassa ehdottomasti nopein kulkuvali-
ne.Kukaan ei pannu pahekseen, jos liiken-
nevaloissa puikkelehti jonon keulille. Af-
rikan puolella kummastutti kun joka puo-
lella oli poliiseja. Melkein joka risteys kau-
pungissa ja sen liheisyydessa oli miehi-
tetty. Pisti kylla hieman hymyilyttiméaan
kun liikennevaloissa partioinut poliisi ei
tehnyt elettikiin, vaikka monet paasteli-
vit surutta pdin punaisia. Olisi mukava
nihdi Marokon onnettomuustilastot.
Niitd ei kylld kehdannut lihted mistaan
kyselemain, koska luultavasti siitékin ilos-
ta olisi saanut maksaa sievoisen summan
kiteistd...Espanjassa sai ajaa mopolla
moottoritiell3, ellei se ollut erikseen kiel-
letty. Ja kieltomerkkejd ei oikestaan nd-
kynyt missiin. Hollannissa mopolla ajo oli
kielletty melkein joka paikassa. Amster-
damissa sai mopolla ajaa pyoritielld, mutta
kaupungin ulkopuolella oli vaikea |6ytad
sellaista tieti, jolla olisi voinut Kymcoa
kuljettaa. Maassa maan tavalla. Tuota oh-
jetta kun noudatti, niin hyvin parjasi, vaikka
aluksi hieman hirvittikin.

Mita loppujen lopuksi olen oppinut til-
Ii reissulla? Ratsastamaan kamelilla, aja-
maan autoa Marokon markkinakujilla,
keulimaan moposkootterilla, kiyttimaan
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Jani Sairanen ja Petri Parkko Ranskassa.

danimerkkia, nukkumaan tappituntumalla,
lukemaan karttaa, pitimaan omista tava-
roistani huolta jne.No joo... Tietysti mat-
kustaessa oppii aina uutta eri maista, nii-
den kulttuureista ja tavoista. Isolla ryh-
milli matkustaessa tilanne ehkd hieman
muuttuu. Sitd 16ytdd itsestddn ja muista
uusia piirteitd kun asuu kuukauden au-
tossa kavereiden kanssa. Jopa kaverit, tut-
tavat ja sukulaiset Suomessa toivat itses-
taan uusia puolia esiin. Ei olisi uskonut,
ettd kuukauden reissu kaveriporukassa
antaisi niin paljon. Hieman on sekalaiset
ajatukset tamén huhtikuun paivistd, ja suh-
tautuminen moneen asiaan on muuttu-
nut aika lailla. Joka tapauksessa mopo-
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Myydiin BMW K 1100 LT/SE
vm. 1996, ajettu 85.000 km. ABS:t, radio, sivu-ja
perilaukut, viri hopea. Hienokuntoinen. Hintapyynté
95.000 mk. Esko Vihisdyrinki, puh.0400-814 21 1.

skootteri-matka Saharaan on ollut mie-
lenkiintoinen kokemus ja kuten Suni sa-
noisi, sekuntiakaan en vaihtaisi...snif...

Kiitos Hdmeenlinnan Liikenneopetus-
keskukselle, joka antoi mahdollisuuden mat-
kan suorittamiseen.

Vdhdvarainen opiskelija haluaa kiittdd myos
kotijoukkoja siitd, ettd he mahdollistivat po-
jan pddsyn mopoilemaan.

Kai se sit pitdd kiittdd luokkatovereitakin
ettette laittaneet kovin paljon vastaan
suunnitelmistani kuultuanne. Oikeastaan hir-
vittdd tulla takaisin teiddn seuraanne kun
on ollut muutama viikko niin rauhallista. ..




Ennennakematon
vertailu

Moottori:

Iskutilavuus:
Vaanto:

Teho:
Polttoainesyotto:
Vaihteisto:
Kytkin:

Jarrut:

Renkaat:

Kiihtyvyys:

Huippunopeus:
Paino:

Caterpillar TRD 2000 Supertruck rata-auto,
Harri Luostarinen, EM-sarjan kilpa-ajaja

Rakentaja:
Moottori:

Iskutilavuus:
Viinto:
Teho:

Telemetria:
Voimansiirto:

Jarrut:
Renkaat:

Kiihtyvyys:

Huippunopeus:

Paino:

Chris Hodge Truck Racing Developments Ltd.

6-syl. Caterpillar C- 12 diesel, 4-vent/syl. kaksi turboa, ahtopaine 3,8 bar,vihidvastuksiset

Honda XL 1000V VARADERO

2-syl, 4-tahtia,V-90, nestejadhdytys,

4 vent/syl.

996 ksm

99 Nm/6000 kierr.

93,8 hv/8000 kierr.
Kaksi 42 mm kaasutinta
5

Monilevy, marka

edessi kaksi 296 mm levyi, 3-méntap.,

Dual-CBS yhdistelméjarrut,
takana 256 mm levy, 3-méntép.
edessi |10/80-19,2,5" valuvanne,
takana 150/70-4,25" valuvanne
0-100 km/h 3,3s./57m

0-150 km/h 7,1's./204 m

206 km/h
238 kg kuivana

ilmansuod., EUI polttoainejarj., keraaminen pakokaasuja puhd. hiukkassuodatin

12 000 ksm

5400 Nm vililld 1500-2400 r/min.
1500 hv

74-kanavainen M.M. Motorsport tiedonkeruujarj.
5-vaihteinen ZF HP 600 automaatti-
vaihteisto jaksottaisella késivalinta-
mahdollisuudella

Hydrauliikalla ja paineilmalla toimivat
Knorr-Bremse SB-700 jarrusatulat,
tuuletetut ja vesijadhdytetyt levyjarrut
Edessa Continental 315/70 R 22,5,
takana samankokoiset

0-100 km/h 3,9 s.

0-160 km/h 7,9 s.

Kaarteissa ja jarrutuksissa
parhaimmillaan 1,2 G:n kiihtyvyydet
160 km/h ( rajoitettu ) kokeiltu pitkilld
vilityksilld 250 km/h

5000 kg

Uusi pyora

Sain nyt sitten vihdoinviimein pyorakuu-
meeseenkin kiypasen ldkkeen. X] Jammu
vaihtui samankokoiseen Bemariin, K
75:een. Pyora on huomattavasti uudem-
pi kuin edellinen, -85 mallinen. Kokonai-
nen vuosi on rekisterdintien valia. ‘

Uutuus tuntuu huomattavasti sivisty-
neemmilti kuin X, vaikka konsepti on
liki sama. Monet yksityiskohdat tuntuvat
my6s huolellisemmin mietityiltd, tosin toi-
set yksityiskohdat on sitten mietitty kyl-
I3 ihan metsaan.

Vanhan lihteminen on aina haikea jut-
tu. Luotettava pydri, melkein kuusi ajo-
kautta ja 55 000 kilometrid. Mutta uusi
pyora helpottaa kummasti haikeutta. Jot-
kut reissut ovat jiineet mieleen, samoin
ainoa oikea vika joka tuolla matkalla tuli:
laturin ketjun laahaimen sarkyminen.Toi-
vottavasti seuraava omistaja saa siitd yhta
paljon iloa ja yhtd vihan murheita kuin
mina.

Kaupat tehtiin perjantaina, ja viikonlo-
pun vietin sitten SMOKin kouluttaja-
kurssilla. Siindpahan tuli py6ra tutuksi sa-
malla, vaikka tietysti kouluttajien saama
kiisitys ajotaidoistani saattoi olla vield hiu-
kan todellisuutta heikompi.

Kohteliasuutta
kommentteihin, kiitos

Pyoran valintaa pahkdillessini ja asiaa
kanssamotoristien kanssa miettiesséni tu-
lin miettineeksi ihmisten erilaisia tapoja
suhtautua ihmiselaman suuriin valintoihin.
Monet kaiketi pitivit aika epahienona
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kommentoida puolison valintaa. Mutta
moottoripydrin valintaan nayttdd vahan
jokaisella olevan varaa sanoa teravidkin
kommentteja. Outoa kaytosta, tuollainen.
Moottoripydrin valinta jos mika on tun-
neasia. Rakkautta tai muuta, mutta suuria
tunteita kuitenkin. Tiedin montakin ta-
pausta, jossa puolisoa on pitkddn etsitty
tiettyjen vaatimusten mukaan.Tunteet tai
mieliteot eivit ole pahemmin sotkeneet
asiaa. Mutta kun tarkkaan mietitdin, niin
ei moottoripydraa kukaan osta muuten
kuin rakkaudesta. Ellei ehka joku sijoitta-
ja tai pyorakauppias.

Uutukaista piti heti ruveta rapladgmaan.
Pikkuveli lihetti oikein Helsingin kirjakau-
pasta ohjekirjan. Sita luettiin tarkkaan sit-
ten iltakaudet. Mitihin ne vieraana olleet
appivanhemmatkin miettivit, kun mies
aina vililla tyontad nendn kirjaan. Ei kuu-
le, ei nie, paitsi ehki jos kutsutaan sy6-
masn. Ja kun tarpeeksi oli selattu, niin
toimiin.Valot releiden taakse, vaikka um-
pion vaihto ehki olisi tuonut enemman
valotehoa. Siina samalla tuli tutkittua paal-
lisin puolin monta kohtaa pydréstd. No-
peus/matkamittarilla oli kdyty, ruuveja
availtu. No, katsotaan.Tati kirjoittaessa-
ni on eka tonni tullut tiyteen, eikd mi-
tain oireita vield ole tullut vastaan.

Mitahin seuraavaksi?

Risto Kaivola




,’ ’ SUOMEN MOTORISTIT RY

lgE FINLAND

Moottoripydraarpajaisten
tulokset

SMOTO:n moottoripydraarpajaisten
arvonta suoritettiin 27.7.2000 Forssan
Tuomiokunnan kansliassa.
Paipalkintona ollut moottoripyéri
meni Huittisiin, Huittisten
Moottoripyoriilijit r.y:lle. Tdma oli
mp-arpajaisten historiassa
ensimmiinen kerta, kun pddpalkinto
osui kerholle eiki yksityishenkildlle.
Palkintopyérin luovutus tapahtui
Rottarallissa 5.8.2000.
Lohdutuspalkintojen voittajiin on
otettu yhteys puhelimitse tai kirjeitse.

Huittisten MP:n Jussi Kaitanen (vas.)
saa palkintopyorin avaimet SMOTO:n
rahastonhoitaja Harri Hjulgrenilta.

Palkinnot ja arpanumerot:

. Moottoripydri (voittajan valinnan mukaisesti) 8. Siitopaketti 1000 mk (PV-Tuning)
—arpa numero 1757 (Huittinen) — arpa numero 2244 (Savonlinna)

2. Avon rengaslahjakortti 1000 mk (Jokimotor) 9. Team-takki 995 mk (Riku-Motor)
—arpa numero 1550 (Turku) — arpa numero 1416 (Pori)

3. Pirelli rengaslahjakortti 1000 mk (Arwidson) 10. Davida Speedster kypird 950 mk

— arpa numero 990 (Hikid) (Moto Italia Import)
— arpa numero 1400 (Pulkkila)

4. Ducati tarvikelahjakortti 1000 mk (M-Star Import)
—arpa numero 1987 (Jyviskyld) I 1. Team-takki 795 mk (Storm)
— arpa numero 786 (Masku)

5. Tarvikelahjakortti 1000 mk (Mini-Moto Finland)
—arpa numero 1523 (Vantaa) 2. Tarvikelahjakortti 500 mk (All Right Finland)
—arpa numero 128 (Kirkkonummi)

6. Tarvikelahjakortti 1000 mk (Moto-Focus)
— arpa numero 1079 13. Kopteri -lehden vuosikerta (Kopteri)

—arpa numero 1437 (Sikyld)
7. Tarvikelahjakortti 1000 mk (RM-Heino)

— arpa numero 1747 (Huittinen)
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Seitsemdn motoristin
mietteita, koottuina
illan hiljaisina hetkina
Norja 2000 reissulla

Raimo, Maarit, Tommi, Kari, Ninni, Jani, Petri ja Arto.

Milloin aloitit ajamisen?
Ajokilometrit vuosittain?
Ensimmadisen pyordsi?
Oletko osallistunut
jatkokoulutuksiin?

Pahin tilanteesi liikenteessa?
Mikd moottoripyordilyssd on
parasta?

Petri Ahoniemi, 4|.

Harley-Davidson Fat Boy vm. 2000.
Ensimmiiset ajotreenit '73 MZ:lld ja en-
simmiinen oma oli Honda Monkey. Ajan
vuodessa noin |5 tkm. Jatkokoulutusta
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ovat antaneet mm.Arton kurssitus, Liik-
kuvan poliisin huomautukset, Joe Barin
asennekasvatus ja HD-porukoiden tyyli-
kurssitus.

Pahin tilanteeni oli, kun vedin viritetylld
mopolla 90 km/h mielisairaalan alueella
pehikkoon ja herisin karvalakkiin pukeu-
tuneiden hoidokkien uteluihin. My6s ren-
kaan rijihtiminen kerran alamiessd
savaytti ajamisfiiliksia.

Parasta moottoripy6riilyssa on rauhal-
linen pikkuteilld "keinuminen”, maisemi-
en ihailu ja mukavasta ajoasennosta naut-
timinen, upean pydrin sarvissa. Erityisid
viboja aiheuttavat my6s mp-verotus ja
polttoaineveron alhainen taso Suomessa.

M OTORISTI 4-2000

JaniVauhkonen, "Polliisi” 21.
Honda XRV 750 Africa Twin vm. 1995
Aloitin ajamisen 94.

Vuosittain tulee ajettua keskimazrin 20
tkm.

Ensimmiinen “pyérani” oli Suzuki DR
125 vm.-83.Street Survivalin omat koulu-
tukset ovat kuuluneet joka kauden alkuun.

Keviilld -99 ajoin itisuomesta Tampe-
reelle ja iski takatalvi. Loskaa oli tien-
pinnassa 5-10 senttii. Renkaiden pito oli
ohitustilanteissa aika minimaalinen. Tie-
laitoksen aura-auto helpotti onnekseni
osaa matkaa.

Moottoripyoriilyhdn on parasta mitd
ihminen voi housut jalassa tehda.

Ninni Mikinen, 28.

Honda CBR 600 vm. 1996.

Ensimmiinen ajotunti Arton valvovan sil-
min alla oli huhtikuussa -98.

Mittariin tulee lisi vuosittain n. 10-15
tkm.

Ensiaskeleet otin Suzuki 500 GS:lld vm.
-98.

Reenaan Street Survivalin valiojoukon
kanssa kevaista syksyyn, lisaksi kavin au-
tokoulussa ajotunneilla ja kahtena kevai-
ni MP-teoriatunenilla. Elokuussa -99 osal-
listuin Lady-kurssille. Toukokuussa -00 oh-
jelmassa oli MP 69:n maanmainio Survival-
kurssi. Suosittelen erittdin limpimasti kai-
kille motoristeille, oli takana sitten sata tai
satatuhatta kilometria!!! (PS.Mind ja kamut
ollaan jo ilmottauduttu kevdin -0I
Survival-kurssille).

Ikavin mopoiluun liittyvé juttui tapah-
tui heindkuussa -00, kun oli ensimmaiselld
Norijan reissulla; hukkasin matkan toisena
paivina silmalasini, joita tarvitsen ajaessa.
Onneksi omistan voimakkuuksilla varus-
tetut aurinkolasit, joten ei kun sovelta-
maan! Sateella meinasi tulla ditid ikava ja
tunneleissa ajo oli aika mielenkiintoista!
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Parasta mopoilussa on omien rajojen
|6ytaminen ja niiden venyttaminen, uusi-
en asioiden oppiminen (ikina ei tule val-
miiksi), korvien vilin tuulettuminen, itse-
luottamuksen kasvaminen (sitd on tien
pailli aika yksin moponsa kanssa, eika ka-
veri pysty pitimazn koko ajan kidesti kiin-
ni, vana pitaad olla sinut ittensé ja moponsa
kanssa), yhteenkuuluvuuden tunne muiden
motoristien kanssa, mahtavat kaverit ja
reissut.

Moottoripydrin kylkeen pitiisi laittaa
varoitusmekrinti; saattaa aiheuttaa riippu-
vuutta jo ensimmiiselld kokeilukerralla!

Kari Tikkala, 21.

Suzuki GsxS Bandit 600 vm. 1999
Motoristiurani alkoi mopolla vastakkais-
ohjausta harjoitellen ja se ensimmdinen
"oikea” pyorini oli Honda NSR 125 R
vuosimallia 1989.Ajokortin ajoin heti kun
ika salli vuonna 1995, jonka jalkeen kilo-
metreja on tullut n. |5 tkm ehjassa kesis-
s (valilla kun on ajamista hiiritsevid iké-
vid asioita kuten armeija). Jatkokoulutuksia
ovat jatkuvan oman ajotaidon kehittami-
sen ja saannéllisen rataharjoittelun liséksi
Street Survival Clubin omat koulutukset,
seki viimeisimpind Mp 69:n jarjestami
Survival -kurssi. Kuulun my6s SMOK:iin.

Pahin tilanteeni liikenteessa oli vajaa
kolme vuotta sitten kun ajoin kaksi paalla
hirvikolarin. Hirvi pakeni rikospaikalta ja
pyora meni lunastukseen, mutta onneksi
kummallekkaan meisti ei kdynyt pahem-
min. Sellaisen jilkeen tulee kylld punnit-
tua arvojansa uudelleen.

Parasta moottoripyoriilyssa on mahta-
van vapaudentunteen lisiksi mielenrauha,
jonka saavuttaa kurvaillessaan pitkin mu-
kavia mutkateitd luonnon kaikkia eri tuok-
suja nuuhkien ja vivahteita katsellen tai-
vas kattona.



T.). Toikkanen, 25.

Kawasaki ER-5 vm. 1997

Lopultakin oli annettava periksi. Mieles-
sani oli ohimennen kymmenkunta vuot-
ta sitten vilahtanut kuva itsestani mopon
sarvissa mutta jostain syysta asia sitten
ji, kunnes pari vuotta sitten asia palautui
uudestaan mieleeni, ja toisaalta hyva niin,
silli tuossa vilissa olisi mopo saattanut
karata kisistd jo useamman kerran.Vih-
doinkin sitten viime kesina sain aikaisek-
si ostettua pyorin, Kawasaki ER-5:sen,
jolla ajan edelleen (joskin vaihtoaikeissa
ollaan).

Vuosittaiset kilometrit ovat tahdn men-
nessi jiineet alle kymmeneen tuhanteen,
miki sindnsd on harmillista, joskin tule-
vaisuudessa aikomuksenani on siirtdd
edes osa vuosistaisista 40.000:sta auto-
kilometrista pydran pdille. Varsinaisiin
jatkokoulutustilaisuuksiin en ole oman
kerhomme ulkopuolella osallistunut tois-
taiseksi, joskin tulevaisuudessa aikomuk-
senani on osallistua kursseille ja sitd kaut-
ta kehittd ajotaitojani samoin kuin tur-
vallisuutta. Pahat tilanteeni liikenteessa
ovat lahinni sattuneet autoillessa, pyoran
paillad ei onneksi ole pahempia sattunut,
joskin muutama laheltéapiti véistotilanne
autoilijoiden kanssa on sattunut kohdal-
le. Moottoripydriilijoiden turvallisuutta
mielestini parannettaisiin merkittavim-
min kouluttamalla autoilijoita.

Parasta pydriilyssa... pahan pukkasi, oli-
sikohan se se vapauden tunne, mitd ei
autoillessa koe. Mopoiluun liittyy my&s
paljon muita mukavia asioita, mukavia
reissuja, uusia kavereita ja kokoontumi-
sia. kertakaikkisen mukava harrastus.

Maarit Ukonaho, 33.

Honda CBR 600F vm. 1995
Pyérakarpanen puri minua kunnolla ke-
vailla 1998.Valitettavasti oli pakko odot-
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taa elokuun alkuun, ennen kuin paisin
ottamaan ensimmiiset ajotuntini. Viisi
ajotuntia ja sen jilkeen oma pyori alle ja
lisad harjoittelua omatoimisesti.

Ekana syksyni ehdin paristelld n. 7000
km. Viime kesini kilometreja tulikin jo
20.000. Tita kirjoittaessa niitd on tullut
n. 12.000 ja ajokautta on vield jiljelld, eli
eikohin se parikymppia mene tinakin
vuonna rikki.

Ensimmiinen py&rini on nykyinen pyo-
rini eli CBR-600F. Seuraavasta ei ole tie-
toa, mutta merkki tuskin vaihtuu.

Tani kevidini olin 69:n jarjestamilla
Survival-kurssilla, joka oli avian mahtava
juttu. Lisdksi joka kevit tulee itse kerrat-
tua pyorin kasittelya.

Liikenteessi on tihan asti ollut suoje-
lussenkeli matkassa eikd mitdan vahinko-
ja ole sattunut. Pahin ldheltdpiti tilanne
sattui viime kesini Tampereella, kun lii-
kennevaloista lihdettiessd tuli pieni aja-
tuskatkos ja meinasin vaihtaa kaistaa suo-
raan auton kylkeen. Onneksi viime het-
kella huomasin auton ja ehdin korjata ti-
lanteen.

Parasta mopoilussa... miljoonat eri
asiat. Ehka ekana tulee mieleen sen ren-
touttava vaikutus. Kun lihdet ajamaan mu-
kavaa mutkaista tietd, ei tarvitse ajatella
mitdin, haistella vain luonnon tuoksuija ja
seurata ohikiitivia maisemia... kaikista
parasta nollausta huonon pdivin pait-
teeksi. Lisiksi ei pidd unohtaa kaikkia iha-
nia kavereita, joita tima harrastus tai eld-
mintapa on tuonut mukanaan.

Raimo Sundstrom, 41.
Honda CBR-900RR vm. 1993
Ajoin ensimmaisen kerran moottoripy6-
ralla 1975.

Vuosittaiset ajokilometrit n. 10.000.
Ensimmainen pydrani oli MZ 125,v.1961.
Tilld pyorilld ehdin ajella noin vuoden
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verran. Seuraava pyorani oli "ruumis-
arkku” Honda CB 125 vm. 1973... ny-
kyain ajelen ylld mainitulla viri-virilla!!!

Olen sallistunut useisiin jatkokoulu-
tuksiin... kouluttajana viimeiset 22 vuot-
ta. Olen Smok:in ja MP-69:n jisen ja
liikenneopettaja.

Viimeisin tiukka tilanne sattui tindan
23.7.peuran tdrmitessi minuun. Putkeen

jdi vain karvat muistoksi. Kuitenkin tiukin
tilanne sattui joskus 90-luvun puolivilis-
si Norjassa. Ajaessammen erdin auton
perassa auto jarrutti yllattaen. Pysdhdyim-
me n. 10 cm:n pidhan auton takapusku-
rista. Syyni tihian lilan pieni turvallisuus-
vali.

Parasta moottoripydriilyssa on HIL-
JAISUUS!

Vauhdikkaan kesiajelun jilkeen aja tyhjille parkkipaikalle ja treenaa

hidasajoa. Pitdi tasapainon ja aistit kunnossa. Kokeile vaikka.
Terveisin kouluttajat.

4 -2 0 00
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MIKALI ET OLE MAKSANUT
MP 69:n JASENMAKSUA tille kaudelle,

tama on viimeinen Motoristi jonka saat.
Vuosikokous erottaa 17.9.2000
maksamattomat henkilot kerhosta.

M OTORISTI 4-2000

Keulaoljyjen
vaihto

Moottoripyéran etuiskunvaimentimien
6ljyt on varmaan eniten laiminlyty 6ljyn-
vaihtokohde huolloissa, vaikka se vaikut-
taakin yllittdvin paljon pyoran ajo-omi-
naisuuksiin ja kdyttiytymiseen. Keuladl-
jyille annetaan vaihtokehotus parin ajo-
kauden vilein.

Monissa etupiissa on alapadssi tyhjen-
nysproppu, josta vanhat 6ljyt saa lasket-
tua pois, mutta uuden 6ljyn sisdén laitta-
mista varten tidytyy yldpdastd purkaa
enemmain tai vihemmin tavaraa. Tassd
harjoittelukohteessa ei ollut edes poisto-
proppua, joten homma alkoi pydran etu-
paan nostamisella taljalla kohti autotallin
kattoa. Etupyo-

ylimmit puristuskiinnitykset on oltava jo
|6ysilld, koska muuten mutterit purevat
kiinni tosissaan eikd liukuputkia saa pan-
na irtonaisina viilapenkkiin kiinni ilman
asianmukaista tyokalua, niihin voi tulla
tilldin helposti kolhuja.

Nyt voidaan kaikki kiinnitykset 18ysa-
td ja laskea putket varovasti alas. Kun yla-
paan mutteri otetaan pois, voidaan jousi
nostaa pois putken sisilti. Joissakin mal-
leissa on mutterin ja jousen vilissd tdyte-
holkkeja ja prikkoja, katso niiden jarjes-
tys ja samoin miten pdin jousi olikaan
putkessa.

Pida kiinni
hatusta...

rin irrottamisek-
si tdytyi molem-
mat jarrusatulat
irrottaa, jotta fil-
lari mahtuu tule-
maan pois. Sitten
irrotetaan etu-
lokasuoja, mitta-
rinvaijerin kiinni-
tin ja jarruletku-
jen kiinnittimet.
Ennen kuin liuku-
putket irrotetaan
kokonaan oh-
jauskolmioista,
on liukuputken
ylapddssd olevat
isot mutterit |0y-
sattivd, kuitenkin
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Nyt seuraa yllitys,
kaada 6ljyt puhtaa-
seen astiaan, niin
niet mitd kuravel-
lin ja saven sekoi-
tusta vaimennusta
oli hoitamassa!
Omani olikin ol-
leet siti virkaa hoi-
tamassa jo neljd
ajokautta. Huuh-
doin putkien sisal-
16t ohuella hydrau-
liikkaoljylld, jota
kaatelin aina pari
desilitraa putkeen
ja pumppailin vai-
menninta edesta-
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kaisin kisissani, kunnes huuhtelusljyt oli-
vat kirkkaat. Samalla tuli tarkastettua etti
ne lilkkuivat herkasti koko liilkematkansa.
Lopuksi kaadoin putkeen oikeaa keula-
6ljyd kutakuinkin sen mairin kuin huol-
to-oppaassa kiskettiin. Oljyn oikea ma-
ra varmistetaan sitten metrimitalla. Liu-
kuputki painetaan aivan pohjaan asti ja
mitataan 6ljypinnan korkeus ylireunasta.
Oljypinnan tulee olla samalla korkeudel-
la. molemmissa putkissa.

Saatomahdollisuuksia...

Keulan pohjaamista voidaan siidelli 6l-
jyn maira lisidmalla.Vaimennin on ilma-
tiivis tila ja sen painuessa ldjian ilmatila
supistuu ja ilma toimii apujousen tavoin,
jos 6ljyd lisitddn tulee loppujousto jiy-
kemmiksi.Vaimennusominaisuuksiin 6ljyn
médrd ei vaikuta kunhan venttiilit vain
ovat jatkuvasti 6ljyn ympardimina. Mikali
keulan vaimennus tuntuu liian heikolta
voit vaihtaa suositellun éljyn paksum-
maksi, mutta jos keula makaa koko ajan
alhaalla ovat jousesi joko liian 18ysit tai
kuoleentuneet ja siihen ei auta kuin uusi-
en jousien ostaminen. Tekohengitysti voit
antaa tekemailld pidemmit tiyteholkit
jousen ja padtymutterin viliin.
Kasattaessa putkia on piitymutterin
paikoilleen saaminen vaikein tehtivi. Jousi
painaa vastaan ja mutterissa on tiuha kier-
re, joten tarkkana saa olla, ettdi mutteri
menee oikein paikoilleen. Ennen kuin jat-
kat, voit laittaa liukuputken piille sopi-
van tiukan o-renkaan, joka kertoo sinulle

kuinka paljon keula painuu jouston aika-
na. Pyyhi liukuputken pinta ennen paikoil-
leen laittamista puhtaaksi kaikesta rasvas-
ta (bensaa ei voi suositella, koska viitti-
vét sitd karsinogeeniseksi, mutta niin on
kai dieetti-kolakin) jotta puristuskiinnitys
pitéisi hyvin. Nyt tyénnit putket paikoil-
leen ja muista pujotella piuhat ja vaijerit
oikeilta puolilta. Irrottaessasi tietysti mit-
tasit kuinka paljon liukuputket tulivat yli
ylakolmiosta, kiinniti putket samaan koh-
taan. Jos haluat jyrkentdd ohjauskulmaa
ja herkistda py6ran kidantymista mutkaan,
tyénnd putkia syvemmille. Kokeile 5mm
kerrallaan ja muista, ettd maavara vihe-
nee samalla. Laita etupy6rin akseli pai-
koilleen ja tarkasta, ettd putket ovat lin-
jassa. Jobi alkaa olla valmis kun kiinnitit
lokasuojan, kiinnikkeet ja renkaan. Jarru-
satuloiden kiinnittdmisessi pitii olla
enemman kuin huolellinen, putsaa satu-
loiden kiinnityspultit ja varmista niiden
kiinnipysyminen ruuvilukitteella.

Lopputuloskin yllattaa...

Omassa py6rassani huomattavin ero en-
nen ja jilkeen 6ljynvaihdon oli se, etti
neliasentoisella vaimennuksen siidélla
alkoi olla ihan selva vaikutus ja etupi tun-
tuu jarrutuksissa selvisti tukevammalta.
Tietysti mySs omistaja/mekaanikko/kul-
jettajalla on taas hyvd mieli kun peli
on huollettu tilti osin.

Raine

f Auto vai
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moottoripydra |

nopeampi
Alastaron
moottorira,

Tiedot tarkistettu kuljettajilta. Kuiva asfaltti. Radan pituus 2.7 km.
Yhden kierroksen aika:

Juha Berner

Pasi Lahteenmaki

Aki Ajo

Harri Luostarinen

Panu Korpisaari

Juha Vaskunlahti

Kawasaki 750 Superbike
1.21.9

VW Golf Gti Sport 2000 Rata-auto
1.25.5

Honda RS 125 Rata-mp
1.25.8

Caterpillar TRD Ratakuorma-auto
1.30.4

Saab 900 T Merkkiluokan Rata-auto
1.32.0

Yamaha 1000 Thunderace Vakiomp
1.41.0 :

Nama ajat ovat siis ajettu suljetulla moottoriradalla. Jos ajolinjasi ovat
kohdallaan, niin ratakierros aikaan 2 minuuttia on kohtuullisen hyva.
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Ei ndihin maisemiin kylldsty koskaan.

NORJA 2000

Nelja viikkoa
aikaisemmin
tama tie oli
kokonaan
lumen alla.

Trollitytto ja -poika ihastuttivat.

_Ollaanko oikealla tielld? | Tl olisi jazta
Raimo navigoi,
Tommilla oli GPS mukana.

Kahdeksan motoristia lihdossa seikkailuihin.




Joskus oikeasti
nousee tie eteen.

Norjan luonto
luo outoa taikaa

se on kaunis ja
korvaamaton...

' Mika saa palaamaan
d vuosi vuoden
| jalkeen takaisin
Norjaan???

Loysitko
vastauksen
kuvista???

Tailta ei lahtisi
vield milldan kotiin.

Kun tulee
maisemia
ikava...
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Kova vauhti, hallinnan menetys ja vajavaiset ajovarusteet ovat
vaarallinen yhdistelma.

MOTO-OSISTA LAHTOON KUIN LAHTOON!

renkaat asennustoineen
tarvikkeet, varaosat
ajovarusteet

vaihtopyorat

purkuosat moottoripyoriin
— katteet, moottorit,
sahkolaitteet, mittaristot...

Meiltda myos All Right-tuotteet!

Sammonkatu 64, Tampere
Puh./Fax (03) 2557 444
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MP 69:n uusi jisen Maaria Pitsi ystidvinsi kanssa valmiina matkalle.
Pyé6rinid Honda Deauville 650. Matkatavaroiden miettiminen ja sijoittaminen

kannattaa. Muutamien reissujen jilkeen jii ylimairiinen painolasti kotiin.
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Vanhakin nyt
nuortuu...

eraan moottoripydoramatkan
tarina syyskesalla 1997 Kreikkaan

Sofiassa oli suurkaupungin ruuhkat ja aina-
kin paivasaikaan kaikki vaikutti normaalilta.
Tie Kulataan |6ytyi helposti ja oli hyva pintai-
nen. Liikennettd ei ollut kuin nimeksi. lita
alkoi pimeti ja matka jatkui valoilla pilkko-
pimedssa. Muutama kilometri ennen Krei-
kan rajaa poliisi pysdytti meidit ja halusi nih-
dé passit ja seuraavalla pysiytyspaikalla muu-
taman kilometrin jilkeen, poliisi pyysi tupak-
kaa. Kun meilld ei sitd ollut toivotti hyvia
matkaa. Saavuimme raja-asemalle klo 21.00.
Takanamme olevasta autosta tuli vanhempi
herrasmies keskustelemaan sujuvalla englan-
nin kielelld ja kyseli kuulumisia Suomesta.
Han oli ollut Jyviskylan suurajoissa ja Artic-
rallissa, nytkin he olivat matkalla autokil-
pailuun peravaunussa olevalla Lada Samaralla.
Han varoitti meitd paikallisista hyttysistd, joita
olikin aivan riittavasti ympérillimme. Hotel-
lin I6ysimme Kreikan puolelta ensimmaisesta
kaupungista. Otsassani oli tosi paha hiki-
ihottuma ja hiukan arvelutti kuinka kyparan
pito onnistuu huomenna. Kaupungilta 16y-
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simme ruokapaikan ja padsimme untenmaille
puolelta 6in.Ténddn ajoimme 1342 km, jo-
ten tuutulauluja ei tarvittu.

28.8. Heritys otsa ruvella. Kavimme
paikallisessa apteekissa ja ostimme rohto-
ja sekd sidettd, jonka sidoin otsalle. Kypara
vain padhdn ja kohti Ateenaa, jonne olisi
matkaa 600 km.Tie oli hyvidi ja tietoitd
oli paljon (EU:n rahoilla). Thessalonikin
jalkeen alkoi suorastaan loistava moot-
toritie, jota jatkui pari sataa kilometria.
Senjilkeen taas tiet6itd. Tulevan mootto-
ritien molemmin puolin oli paikoin raken-
nettu mutkainen hyvipintainen ohitustie,
joka oli kuin tehty moottoripyérille, lii-
kennekin oli vain yhteen suuntaan. Lopul-
ta erddssd kurvassa ohjaus olikin auto-
maatilla, keskimutteri oli 16ystynyt ja kol-
miotuki liikkui. Paatimme jatkaa seuraa-
vaan rantakyldén ja jadda sinne sunnuntai
iltaan asti seka pyrkia Ateenaan sunnun-
tai-iltana ja saada pyora huoltoon maa-
nantai aamuna.
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Bulgarialainen
huoltoasema
+28°C.

muuten tdysin vesi-
tiiviit, sisipuolelta
suihkutettaessa ul-
kopuoli pysyi tdysin
kuivana, siten ei hi-
kikdan paassyt kar-
kuun.

31.8.97. Jatkoim-
me matkaa iltapaival-
14 kohti Ateenaa, kes-

Kamena Vourla oli kylan nimi ja saim-
me huoneen yhdeksi yoksi kylan parhaas-
ta hotellista. Otsakin oli parantumaan
pain. Kylilld ndimme hienosti entisdidyn
vanhan Bemarin ja kun englannin kielen
taitoinen tulkkikin sattui olemaan kahvi-
lassa ja saimme osoitteen Ateenassa, jos-
ta loytaisimme huoltajan pyorillemme.
Omaa bemariaan kaveri ei luvannut myy-
da mistdan hinnasta.

Kreikassa on muuten moottoritiet
maksullisia, mutta meiltd perittiin maksu
vain kahdesti 250,- drakmaa, muilla ase-
milla perittiin maksu vain autoilta.Ajoim-
me ensimmaisen kerran vain farkut jalas-
sa ja ajopuvun takki oli liikaa. Limp&a oli
niet +35 varjossa. Nopeusrajoituksia taal-
|4 ei kukaan noudattanut ja nopeudet oli-
vat normaalisti tuplat sallittuun. Kilomet-
reja oli mittarissa 30050.

29.-31.8.97. Saimme jaada hotelliin ja
loikoilimme uima-altaalla ja rannalla. Ran-
nalla pitdi olla uimatossut, silld ranta oli
sepelid. S6imme, joimme ja nautimme hy-
vistd ruuasta ja juomista. Hotellin allas-
baarin hoitaja tunnisti meidit suomalai-
siksi, ei juomatavoista vaan puheesta. Han
oli ollut Kosilla useamman vuoden tois-
si. Otsakin hilseili kuntoon ja ajopuvut
huuhtelimme hiesti hotellin ammeessa ja
kuivatimme parvekkeella. Puvut ovat
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kustasta l6ytyi lopul-
ta hotelli Athens
Central, heilld oli my6s autohalli, jonne
pySran sai suojaan.Ateenassa moottori-
pyoria on kaikkialla ja ne lukitaan paksuilla
ketjuilla ja lukoilla varkaiden varalta. Néin
kaupungilla bemarikuskin ja saimme huol-
lon osoitteen keskeltd kaupunkia eikd
meidin tarvitsisi ajaa |5 kilometrid kau-
pungin ulkopuolelle olevaan keskus-
huoltoon. Kivimme Akropoliin huipulla
ja basaareissa. Kuulimme Dianan kuolleen
soitettuamme lapsille. Olimmekin ehti-
neet jo ihmetelld paikallisesta televisios-
ta tulevia Diana filmeja.
1.9.97. Aikaisin kaupungille ja kohti
pydrihuoltoa. Paikka l6ytyi vaivatta ja lu-

pasivat ottaa pydrin heti kisittelyyn. Ka-
veri kiristi kaikki etupaan mutterit ja vaih-
toi uudet 8ljyt. Kiristiminen ei ensin on-
nistunut kun puuttui tarpeeksi iso kiinto-
avain. Tunnin ty6 ja 6ljyt maksoivat 4000
drakmaa. Hieno homma. Takaisin hotel-
liin, pyykit pesuun itsepalvelu pesulassa ja
matkamuistot postilla kohti Suomea.
Pakettipostin |6ytiminen oli oma tarinan-
sa ja vei useita tunteja. Neon nimiset ra-
vintolat ovat itsepalvelu sellaisia ja ruoka
on hyvii ja edullista. Kavelimme ympari
kaupunkia ja kivimme tunnelijunalla Lika
Vitoksen huipulla. Kaupungissa rakenne-
taan metroa ja se sekoittaa liikennetti,
joten kively oli nopein tapa liikkua. Ka-
veltyi tulikin varmasti yli 25 kilometrid
paivin aikana. Liikkeet muuten sulkevat
jo 15.30, mikd tiedoksi matkamuistojen
ostajille.

2.9. Herityssoitto kotiin Tuomolle,
synttirien johdosta ja matkaan kohti Pat-
raa. Matkalla taytyi kdydd kuvaamassa
Korintin kanava, josta jo muinaiset roo-
malaiset haaveilivat, mutta joka valmistui
noin sata vuotta sitten. Melkoinen kuop-
pa.

Ostimme matkaliput Patra-Brindisi,
sunnuntai iltana klo 20.00 lahtevdan lai-
vaan. Olemme perilld seuraavana aamu-

na klo 10.00. Jatkoimme Peloponnesok-
sen itirantaa eteldin kohti Pirgos nimis-
td kaupunkia. Paatimme kdantyd kohti
rantaa muutama kilometri ennen Pyrgo-
sia ja tulimme paikkaan nimelta Katakolo.
Sielli oli pieni idyllinen kreikkalaiskyla ja
kilometreittdin hiekkarantaa. Léysimme
lihes tyhjan hotelli Bavarian ja saimme
huoneen 8000 drakmalla y6. Kyldssa
séimme mahtavan kala-aterian ja taas
meidit tunnistettiin suomalaisiksi. Omis-
taja oli ollut toissa Rodoksella ja hinelld
oli ollut tamperelainen tyttdystavd use-
amman vuoden.

3.-6.9.97 Aurinkoa rannalla, erinomais-
ta kreikkalaisruokaa ja juomaa paikkakun-
nan ravitsemusliikkeissa. Kavimme myos
Olympian raunioilla ja museossa. Sinne
menivit my®s ne sadat turistit, jotka tuli-
vat isoillaVilimeren risteilij6illa Katakolon
laituriin tai redille koko paivaksi. Ajoim-
me kuin turistit ikdén, shorteissa ja tee-
paidassa. Oli vain pidettiva mielessd, ettd
ajonaikana aurinko ruskettaa - polttaa -
nahan huomaamatta. Viimeiseni iltana
séimme juhla-aterian ystivimme ravin-
tolassa - katkarapuja oljy-feta juusto
kastikkeessa ja valtavasti valkosipulia ja
”pieni” pullo viinia.

7.9.97 Aamupiivilli menimme vield
rannalle ja iltapaivalla
suunnistimme Patraan.
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Kaytimme loput drakmat
rantaravintolassa ja ilmoit-
tauduimme ldhtoselvi-
tykseen. Saimme maihin-
nousulaput. Tullissa ei ol-
lut ketddn pysayttijad. Ih-
miset jonottivat jotain
seininvierelld luukulla,
mutta se ei meitd haitan-
nut, joten ajoimme suo-

Ateenalainen
bemari mekaanikko
huoltotoissa.
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raan satamaan ja onnistuim-

me |6ytimaan laivamme

tuhansien rekkojen ta-

kaa. Se oli Afrodite Il.

Rekat peruutettiin

alakannelle ja hyvin

naytti sujuvan. Mei-

dit ohjattiin ylos

pitkdd ramppia pit-

kin, mutta juuri

kun annoin mai-

hinnousulaput

pursseri huomautti

ettei meilld ole lei-

moja niissd, olisi

kuulemma pitanyt

menna sinne jonoon

seindn vierustalle.

OK! olemme Suomes-

ta, joten menkdd timin

kerran ilman leimaa. Samaa

ramppia ajoivat asuntoautot

ja rekat, jotka ylhdilla peruut-

telivat ja kdantyilivit kannella, joka oli

peristi ja sivuista avoin. Matkailuautoissa

ja -vaunuissa oli tadlla mahdollisuus asua

ja sahkonkin sai laivasta. Respaan tulles-

samme ajopuvut pailld, minulla tankki-

laukku kainalossa ja sivulaukku kummas-

sakin kddessa ja Annella iso sininen pera-

laukku, uniformupukuispt miehet ottivat

meiddt vastaan hiukan omituisin katsein

- kuin olisimme tulleet ulkoavaruudesta.

Hytti oli siisti, kakkoskannella. llta alkoi

hamartyi ja valot syttyivit linnoituksessa

vuoren rinteelld. Matka kohti Italiaa alkoi.
8.9.97.Y6 oli rauhallinen ja laiva oli Ita-

liassa klo 10.00, oliko kello sielld sama kuin

Kreikassa - ei ollut. Padsimme tielle klo

11.00 paikallista aikaa ja tuntui kuin tie

olisi ollut samettia niin tasaista se oli. lIma

oli edelleen kuuma ja ajopuvut tiynna hi-

ked. Barista autostradalle. Lappu auto-

maatista mukaan. Liikenne on vilkasta ja

peilit osoittautuvat tosi tarpeellisiksi. Niis-

td oli koko ajan seurattava pienia nope-

asti lahestyvia pilkkuja, joilla useimmilla oli
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Korintin kanava

koko ajan vilkku pailla.
Rekkoja ohittaessa on py-
syttavd keskelld omaa
kaistaa tai muuten

joku mersu tai alfa

ohittaa sinut kylki
ajopuvun lahjetta

hipoen. Ohituksen

jalkeen on syyta

palata heti omalle

kaistalle ellei sit-

ten aja kahtasataa.
Alkumatkasta

tuulee kovaa mil-

loin mistdkin suun-

nasta ja tuuli rie-

pottaa pyorai arvaa-
mattomasti. Italian
Adrianmeren rantaa

pitkin kulkee my&s taval-
linen maantie, mutta se on
armottoman hidas ja ruuh-
kainen, joten sielld ei matka joudu.
Yhtikkia autojono seisoo, muutaman ki-
lometrin pdissd olevalla tietydmaalla nel-
jan kaistan liilkenne ohjataan tunneliin,
josssa on vain kaista kumpaankin suun-
taan. Ohitamme jonon oikealta ja vasta
tunnin kuluttua ajaa edellimme ollut
Lamborgini taas meiddn ohi tuhatta ja
sataa. Uusi ruuhka syntyy sadan kilomet-
rin padssa kun rotkoon ajanutta sementti-
rekkaa nostetaan yl6s. Iso korkea lavainen
rekka jarrutti viereiselld kaistalla kovaa
saadakseen autonsa pysdhtymdin ennen
jonon pdita. Sen lavalta roiskui tahmeaa
nestetti tielle ja meidan péille. Olisikohon

gin oikealta ja jatkamme kohti Riccionea.

Matkalla pyyhkidisen hanskalla likaista
visiirid, silla seurauksella etten endi nie
mitddn sen ldpi. Adrian meren stradalla
on satoja tunneleita, muutta tailld ne on
valaistu oikein eli ensin on kirkasta ja sei-
namdt maalattu valkoisiksi ja perai kohti
tummenee. Yévymme Riccionen ranta-
kaupungissa hotelli Garignanossa. Kypi-
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rissi hikoileva pai aiheuttaa taas ongel-
mia ja nyt pailakikin on arka. Kyparapu-
helin mykistyi lopullisesti. Nukumme hy-
vin haaveilleen viileimmsita ilmasta, jos-
sa ei tarvitsisi hikoilla.

9.9.97. Heritys ja aamiainen turistin
kanssa. Hotelli siivooja kehottaa ajamaan
— piano! Ajamme uudelleen autostradalle.
Edellisen piivin ajo maksoi 48000 pai-
kallista liiraa. Arvioin timan paivan mak-
savan saman verran. Bolognaa lihestyes-
simme tie muuttuu kolmikaistaiseksi
suuntaansa ja uudelleen samanlaiseksi.
Milano/Verona risteyksen alueella. Aika
kuluu rekkoja ohitellessa ja alfoja
viistellen. Veronan jilkeen eteen tulivat
Alpit ja tie Brennerin solan kautta on
upea. Autostradamaksua jouduimme
maksamaan 40.000 eli liirat riitti. Tulli-
asemilla ei turhaan pysdytelty ja Itdvallas-
sa ostimme moottoritietarran 80 chs.
Muutaman kilometrin péissa rajalta on
taas rahastuspaikka, maksu solan kautta
ajamisesta sita yllapitiville yhticlle shs
100,- pydrilta. Ajoimme ohi Insbrukin
kohti Miinchenia. Olimme paittineet
yopya Saksan puolella. Jotain outoa oli kui-
tenkin lilkenteessi, enemmisté noudatti
Miinchen Wien moottoritieliittyman jal-
keen ajoimme sivutielle ja tulimme Gaste-
haus Ester am Pullacher Schloss pihaan
Kurstadt Bad Ailingissa. Huone oli hieno
ja ruoka erinomaista. Kilometrej on nyt
mittarissa 32168.

lima oli pdivan aikana muuttunut vii-
ledksi ajettuamme erdén pitkan tunnelin
lipi. Nyt oli ajopuku tarpeen eikd veto-
ketjua voinut pitda auki.

10.9.97. Tukeva saksalaisaamiainen ja
ulkona kylma, pilvipoutainen ilma. Laitoin
rukan pitkit kalsarit ajopuvun alle eika
ne tunnu yhtdan liialta.Visiirikin on pidet-
tiva kiinni. Ajamme moottoritietd ohi
Miinchenin kohti pohjoista. Liikenne on
vilkasta ja rekkoja on paljon.Vasen kaista
tukkeutuu jatkuvasti rekkojen ohittaessa
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toisiaan.Anne lisdi vaatetta paivalld. Paa-
timme ajaa lihelle Hampuria yoksi.

Kasselin kuuluisat maet menevit suju-
vasti matkalla pohjoista kohti, mutta sa-
maa ei voi sanoa eteldian menevistd kais-
toista, joilla kilometrien autojonot seiso-
vat pitkidkin aikoja.Voi vain kuvitella mil-
laista tailld on kesin turistiaikana. Sak-
sassahan ei jonoa saa ohittaa oikealta edes
moottoripyorilld,sen muistin kun ohitam-
me kolarin johdosta syntynyttd ruuhkaa
oikealta ja paikalliset motoristit seisovat
kiltisti autojonossa. Ensimmdisesta pikku-
kylisti ei |8ydy yhtaan vapaata huonetta,
silli Hannoverissa on messut ja vieraita
on sijoitettu tanne viidenkymmenen kilo-
metrin piihin. Ajamme edelleen Soltau-
hun ja lopulta I8ydimme gasthausen, jos-
sa on huone ilman kylpyhuonetta vapaa-
na, sellainen 16ytyy kiytdviltd vastapaita
huonetta. Pyéran saamme pihalle, katok-
sen alle. Okei otamme huoneen. Ravinto-
lassa istuu tutun nikéinen pariskunta, he-
han puhuvat suomea. Ketd he ovat? Jaana
ja Unskihan ne siind, vanhoja Vantaan
moottorikerhon matkamotoristeja.Autol-
la tulossa italiasta? Anne valittaa kylmyyt-
td? Tatahan me kaipasimme.

11.9.97. Jatkamme Soltausta tavallista
maantietd kohti Hampuria ja lahelld kau-
punkia ajamme moottoritielle ja ohi kes-
kustan kohti Puttgartenia. Kiymme pika-
visiitilla Travemiindessa ja toteamme
rantakadun muutetun kivelykaduksi.Ajan
harhaan ja olemme menossa kohti Liibec-
kid, eikun seuraavassa liittymdssa ympari.
Puttgarten-Rédby lautta maksaa 50 DEM
yhteensi ja lahti 15 minuutin odottelun
jalkeen. Lautalla on omat merkityt paikat
moottoripyérille, karhea terdslevy lat-
tiassa ja pylvadssa roikkuva hihna, jolla
pyorin voi koyttaa satulan yli lattiassa ole-
vaan koukkuun. Taysilla lipi Tanskan.
Helsingér—Helsinborg lautta 105 DKR.
Jaana ja Unski olivat samalla lautalla. Jat-

di yéksi John Bauer Hotelliin.
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Pyérikin paasee siistiin autohalliin yék-
si.

12.9.97.Y6lla on satanut. Tie kuivuu,
mutta muutaman kilometrin jilkeen al-
kaa tihuttamaan ja lopulta satamaan kun-
nolla. Sade jatkuu Tukholmaan asti noin
300 km. Arctic Warrior hanskat alkavat
vuotaa.Hanskojen mukana tullut mainos
pitaa paikkansa, vesi pysyy — sisill ja ul-
kona. Oikea takin hiha vuotaa ja saappaat
ovat lapimarit.

Saavumme Tukholmaan ja Vikinglinen
terminaaliin kolmelta iltapaivilla. Virkaili-
ja huomauttaa, etti liput ovat perjantai-
na kalliimpia kuin muulloin. Olisikohan
mérka ajoasu vaikuttanut moiseen lausu-
maan. Saamme B-luokan hytit. Check-in
portilla palaa vihrei valo, puomi on rikki,
kopeissa ei ole ketiin. Lopulta virkailijat
tulevat. Toinen ei saa lippukonetta toimi-
maan ja hakee viereisesti kopista uuden.
Sama vika.Vain yksi kone toimii, onneksi
ei ole ruuhkaa. Portit ja kopit ovat kuin
jostain “eksoottisesta” maasta — yhti
ransistyneita.

Lastaus”upseeri” osoittaa pyorille pai-
kan henkilkunnan polkupyérien vieres-
td. Kysyessani sidotaanko pyéri, hin ha-
kee jostain patkin narua. Palvelu muis-
tuttaa eldvasti kuuskytluvulla tekemiini
ruotsinlaivamatkoja. Huomauttaessani
asiasta ja kertoessani palvelusta Saksan
ja Tanskan lautoilla, hin totesi muilla
varustamoilla olevan eri politiikan. Eli
muut siis palvelevat myés moottoripys-
réilijoitd maksavina asiakkaina.

Tuon kuultuaan hin vain katosi paikal-
ta. Kdytin omaa hihnaa ja I8ysin myés
puukiilan takapy6rin alle estiméin pyo-
ran putoaminen keskituelta. Tallinkille kii-
tos, sielld osattiin py6ri sitoa oikein.

BQ-ravintolan 800 gramman grillatut
kylkiluut pelastivat paivin.Ajoissa mahan
viereen nukkumaan.Ensin kuitenkin tuli-
aiset.Alkoholi on muuten noin 30 % kal-
liimpaa tilli laivalla kuin Saksan-Tanskan
vililla,
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13.9. Heritys ja kiytiville katsomaan
ankean harmaata kelii. Endin oli jiljelli
ajo Tikkurilaan ja paluu arkeen, kunhan
ensin kéytaisiin seuraavan paivin syntta-
reiden kunniaksi lounaalla.

Kilometreja kertyi yhteensi 7195 km,
ajettuna pédosin kymmenen ajopiivin
aikana. Samalla matkalla kirkastui taas
kerran totuus — pitkit paivimatkat eivit
synny kovaa ajamalla vaan piivin pituu-
desta ja ahterin kestosta.

Olen tarkoituksella maininnut vain
muutaman rahasumman tekstissi, silli
kokemuksesta tiedin, ettd matkalla me-
nevit kaikki mukaan otetut rahat ja ny-
kyadn visa-aikana my&s hiukan enemman.
Ennen vanhaan kuuskytluvulla matkaliput
ostettiin edellisen kuun liksalla ja matkaan
lihdettiin lomakuun rahoilla. Kustannuk-
set ovat kokemuksen mukaan per henki/
paiva noin FIM 500/1000 riippuen siiti
mitd sySt ja missd majoitut.

Kolikoita ei nykyidan eniin vaihdeta
edes pankissa, joten niisti paisee parhai-
ten eroon ajamalla hiukan ennen rajaa
olevalle huoltoasemalle ja lyomilli koko
kasa hoitajan kiteen, pensa kun on kay-
P valuuttaa myds seuraavassa maassa.

Melkoinen voimankoetus timi matka
oli, silla meikildinen ei ole en4in mikiin
pikkupoika (52 v ja 100 kg) ja edelliset
maratonmatkat tuli tehtyi seitkytluvun
alussa Saudi Arabiasta Suomeen. Sen jil-
keen ovat ajot keskittyneet vuotuiseen
Kontiossa kayntiin kun on sattunut ole-
maan Suomessa.

Terveisin
Juhani ”livari” Vehnili

Tikkurilasta

PS Motoristisuku jatkuu — pojat ajavat
saksalaisilla MZ-moottoripyorilli.
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69 SHOP

Poolopaita .........cooouieeeiiiiiieeeeeeeeeeeeee 140,-
College.......cooueeeieiieeee e 110,-
T-paita ..o 60,-
K-18 -paita ......ccoveeeeiieeceeeeeeeeee e, 60,-
LIPBIE: sosummss 5 s i gasicoapmmamsmngmlnmas srpmsmsns 155 555 6§ £ imens 60,-
RUKaKUKSA .......coveiveeeciieceeeeeeeee e 95,-
SNAPSIKUKSA .....eeeeviiiiieciiecieeeeeeeeeeeeea 50,-
Motoristi-kansio .............coccoveeeeveeeeseeeeeee 30,-
KangasmerkKi .............ccooevvoieeoieeeeeeeeeeea 20,-
ISOtArra......eeiieeeeeeeeee e 5,-
Pienitarra ........ccooeeeiiiiiiieeeeeeee 3,-
LINSSItarra ........ccoeeeeeeeeeieieeeeeeeeeeeeeeeeee . 10,-
POSHKOM ....coeeeiieeceee e B,-
Vuosilaatta (Kontio- ja Talviralli) ........................ 15,-
Peruslaatta (Kontio- ja Talviralli) ........................ 50,-
PyGramerkki (etukateismaksu) ...........cco......... 110,-
Monitoimitydkalu ..............ccueeveveeneeeeeeeee 100,-
Solmioneula ..........c..oooeeeeeeiieieeeeeeeeee 55,-
Rintaneula.............coooeeeiiiiieeeeeeeeee 35,-
AVaIMENPEIE ....ccoiiiieeeeiiiee e 10,-
Burolaskin .............eoeeeeeeeoeeeeeee 40,-
Laminoitu maantiekartta .............cccooovvveeeiii. 60,-
3M SIliIKONSPray .........eeeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeee 35,-
3m yleisvoiteluspray ...........cooccueeeeeveeeeeeeee 35,-
Soita ja tilaa!
69 SHOP
Asko Vesinen

Kivalterintie 22 A 12, 00640 HELSINKI
p. 09 757 1621, tyd 09 752 712, matkap. 050-553 5786
email: asko.vesinen@oulunkylankuntoutussairaala.fi
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