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Tapoja tehda osoitteenmuutoksesi

|. Liheti allaoleva kuponki postimerkilld varustettuna Henna Saariselle

2. Lihets postista saatava "Osoite muuttuu" -postikortti Henna Saariselle

3. Tee ilmoituksesi kerhon kotisivuilla WWW:ssd

4. Muista mainita jisennumerosi, sen saat vaikkapa tdman lehden

osoitetarran oikeasta alalaidasta tai jisenkortistasi
— Taydenni ja korjaa muuttuneet tietosi tilla samalla kortilla
Osoitteenmuutosilmoitus:
Jasennumero:
Posti-
merlklkl
Jasenen nimi:
Uusi jakeluosoite:
Postinro ja -paikka: .
Henna Saarinen
rVoimaantuloaika:
Tilhentie 9
Muut jasenrekisteritiedot: 33540 TAMPERE

Puhelin:
Ammatti:
Syntymaaika:

Mp:n merkki ja malli:




MP-69:n
kokoontumisajot 2000

Tapahtuma Aika Jarjestija
Kontioralli 7.-9.7.2000 Pekka Lankinen 040-584 0933
Perheralli Raino Ranta-Eskola 08-227 7436,
Jukka Tanskala 0500-286 829
Eestin Etappiajo 18.-20.8.2000 Hanna Kortesuo,
ilmoittautumiset maaliskuussa
Enduroporiys 9.-10.9.2000 Pekka Kulju 040-550 0622
Pohjoisen Pystymetta | 16.-17.9.2000 Eero Tuomikoski 016-379 1045,
0400-692 063
Vuosikokous 17.9.2000 Hallitus
MP-Suunnistus 23.-24.9.2000 Ari Uotila 02-546 0667, 040-524 4909
Pystymettd 28.-29.10.2000 Somos Kantahame/
Leo Oila 019-443 474, 050-525 3303

inoitu molemmin puolin.

lerhokauppiaalta hintaan 60,-

MO IRFISSENERIN 3« 2 0 0 0

(

Taitto: Tmi Lehtiapu/Marja Rissanen
Postitus: Postlink Oy Tampost

Kannen kuva: Arto Grénroos

HALLITUS
Puheenjohtaja Varapuheenjohtaja
Tony Lind Anne Aaltonen
Kirkkokatu I3 B |1 Himeentie 77 A 9
33960 PIRKKALA 00550 Helsinki

Matka 040 507 1567
E-mail: anne-helena@kolumbus.fi

Puh. tyd (03) 368 1604
Matka 0400 558 922
E-mail: tony.lind@scifi

Kassanhoitaja Kerhoisdntd

Raine Honkanen Harri Naukkarinen
Fallkullantie 1-3 F 78 Telakkatie 3 C 23
00730 HELSINKI 57230 SAVONLINNA

Puh. k. (09) 346 4264 Matka 050 591 8383
Matka 0500 453 258

e-mail: raine.honkanen@keskofi

Koulutusvastaava NMR-vastaava

Jarmo Jokilampi Tero Ahlgvist
Méyravuorentie | Pahkindkuja 4 A 34

36200 KANGASALA 33840 TAMPERE

Puh. tyé (03) 356 3770 Matka 050 557 2267
Matka 0400 636 397 E-mail:

Email: tero.ahlqvist@nmp.nokia.com
jarmo.jokilampi@auto-opisto.com

Nuorisovastaava Jasenkirjuri

Minna Jokinen Henna Saarinen
Aitoniitynkatu 3 D 38 Tilhentie 9

33580 TAMPERE 33540 TAMPERE

Matka 0400 851 022 Puh. matka 040 501 4810
Email: E-mail: henna.saarinen@scifi

minna.jokinen@auto-opisto.com

MOOTTORIPYORAKERHO 69 R.Y.

Osoite: PL 69, 00691 HELSINKI
Jasenmaksutili: Merita Tampere-Hervanta 224318-12479
Postisiirtotili: 800013-1427226

\http://www.sci.ﬁ/~mp69 mpé9@sci.fi

Motoristi

Nro 3 kesikuu 2000. 31. vuosikerta. Moottoripyorikerho 69 ry.
imestyy helmi-, huhti-, kesa-, elo-, loka- ja joulukuussa.
Painopaikka: Tekstitaso Oy & Offset, Tampere 2000

limoitushinnat: koko sivu 1000 mk, 1/2 sivua 550 mk

Sihteeri

Kirsi Honkala

Matti Tapion katu | A 2
33720 TAMPERE

Puh. k. (03) 318 5301
Matka: 040 553 1401

E-mail; kirsi.honkala@cc.tut.fi

Paitoimittaja

Arto Gronroos

Autokoulu Pirkanmaan City Oy
Hémeenpuisto 33 B

33200 TAMPERE

Matka 0400 622 991

Fax (03) 214 2363

E-mail: akcity_artog@koti.tpofi

Aluetoimintavastaava
Heikki Tervala
Santavuorenkatu 22
60320 SEINAJOKI

Puh. k. (06) 423 1218
Matka 050 550 9764

Kerhotavaramyynti

Asko Vesinen

Kivalterintie 22 A 12

00640 HELSINKI

Puh. k (09) 757 1621

Puh. t. (09) 7527 1902
Faxt. (09) 7527 1327
Matka 050-553 5786

E-mail asko.vesinen@
oulunkylankuntoutussairaala.fi

~
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Titi kirjoittaessani lampétila ulkona on
noin 8 astetta plussan puolella ja myrsky
repii puita ja pensaita. Ei siis voi juuri kuu-
masta kesdsti puhua.

Yleensi niin kesan alkuun on siu-
naantunut muutamia todella hienoja pai-
vid harrastaa puutarhan hoitoa, auringon
ottoa tai vaikka moottoripyorailyd. Nain
kivi tindkin kevddnd- saatiin muutama
paivi. Pitkistd helteisisti ajanjaksoista vain
voi haaveilla.

KUUMA KESA ...

Onneksi saimme viettia sdiden herran
suosiollisella avustuksella upean viikon-
lopun kerhomme perinteisen Motoristi
Survivalin merkeissa.

Kurssihan myytiin loppuun jo MP-nayt-
telyssd ja toinen kurssi paitettiin jirjes-
tidid kesikuussa suuren kysynnian vuok-
si.

Viime hetken peruutusten vuoksi paik-
koja jai muutama, mutta osallistujia taisi
olla kuitenkin nelisenkymmenti.
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Oli ilahduttavaa nihda miten aktiivises-
ti pyoriilyn harrastajat hakeutuvat kurs-
seille hakemaan varmuutta oman py&ran-
si kisittelyyn ja hallintaan. Kun perusasiat
ovat “selkdytimessa” on harrastuksesta
mahdollisuus nauttia enemman.

Jo lauantai iltana kuulemieni suullisten
palautteiden perusteella kerhomme kou-
luttajat tekevit vertaansa vailla olevaa
tyoétd moottoripydriilyn turvallisuuden
eteen. Talven aikana hiottuja kurssisisal-
positiivista.

Kurssilaiset olivat aktiivisesti mukana
ja halu oppia esimerkillista - hienoa!

Nopeimmat ilmoittautuivatkin jo ensi
kevain kurssille.
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Kuvat: Jyrki Tuppurainen

Lopuksi muutama toive

Ensinnikin siiden haltialta toivoisin sa-
manlaista kesid kuin viime vuonna - va-
hén vetti ja paljon aurinkoa - ainakin vii-
konloppuisin ja loman ajaksi, kiitos.

Kaikilta lajin harrastajilta toivoisin malt-
tia - pysytdan muonavahvuudessa.

Lopuksi toivoisin etti sen savolaismie-
hen ennustukset eivit toteudu ilmojen
suhteen - elokuussa kaksi viikkoa kaunis-
ta...

...JA MA AION ELAA SEN

Moikataan
Tony



Paatoimittajan
kesdaatoksia

Moottoripy6riily on nyt kovastikin huu-
dossa ja siitd on tullut koko ajan enem-
man hyviksyttivd harrastusmuoto. Olin
viikonloppuna purjehtimassa Itamerelld
ystdvani Eeron kanssa ja lihdimme Es-
poonlahdelta Tallinnaan Piritan satamaan
ja takaisin. Purjeet nostettuamme ja vauh-
din kasvaessa ajattelin, ettd tdssd on sa-
manlaisia tuntemuksia kuin moottoripy6-
ralla ajamisessa. Tuulen ja lampétilojen
muutokset ja matkalla oleminen oli va-
han samanlaista kuin kaksipyoriisella lii-
kuttaessa.Satamassa purjehtijat vertailivat
veneidensd mastojen pituuksia samanlailla
kuin motoristit moottoreidensa kokoja
konsanaan.

Kiinnostus pratkilld ajamiseen on ym-
marrettivad sen tuoman vapaudentun-
teen ja lahdon helppouden suh-

nuksena on se, ettd hian padsee hyvien
kalavesien direen enduromallisella py6-
rilli ja ajovarusteet suojaavat puitten ok-
sien raapimiselta.

Olen huomannut tien pailla liikkues-
sa, ettd motoristit pitdvdt hyvan kurin ja
jarjestyksen ja etenkin silloin kun liiku-
taan ryhmaajossa. Moottoripyérien vili-
nen etiisyys on ollut kunnossa ja kaikilla
on tilaa ja aikaa ymparilldan. Se on sitd
pelivaran pitdmista! Veli-Matti Paukku-
sen kehittima turvaliivi muuten toimii!
Autoilijat eivit aja yleensd niin ldheltd.

Kireitd siimoja ja
unelmakelejd toivottaa
Arto.

teen.Tassd on syyti kylld muis-
tuttaa niistd tirkeistd muista-
kin asioista. No nehdn liittyvit
tietenkin turvallisuuteen. Kaup-
piaat kertoivat, ettd ajo-
varusteita on hankittu ihan mu-
kavasti. Jututin erdstd asiakasta
ajopukuhyllyn vieressi ja hin
kertoi moottoripydriilyn
mahdollistavan hénelle kaksi ra-
kasta asiaa, kalastamisen ja
pratkilla ajamisen. Tarken-

Vanhempi motoristi ja
nuorempi Henkka matkalla...

KK

 Lisatietoja saat Jukalta puh.
Rainolta puh. 050-302 0318

Varminkoski
camping

KOKKOLA YLIVIESKA
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JYVASKYLA
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. Moottoripydrailya,

elamyksia ja

Ihminen on rakennettu tarvitsemaan ela-
myksid, silli muuten tapahtuu kyllastymis-
ti. Moottoripyoriily on okei ja se luon-
nollinen tapa saada syketti elamaén. Ke-
miallinen vaihtoehto eli alkoholi ei saa olla
ainut tapa paisti nautintojen piiriin. Jos-
kus on sanottu, ettd suomalaisen miehen
ooppera on "koskis”. Silloin tunne-ela-
mass4 viimeistdan liilkahtaa.
Moottoripydriily on terve tapa kat-
kaista siti omaa arkirutiinia. Me tarvit-
semme tunneimpulsseja ja satulassa istu-

viisautta

minen pritkai ajaen edustaa sitd parhaim-
millaan. Matkalla ollessasi haluat kokea aja-
misessa myos haasteita ja niitd meilld kai-
killa on korvien vilissa.

Pysihtyessisi tankkaamaan autoilevat
viisikymppiset tulevat juttelemaan. Usein
kuultua on se, ettd sanotaan ettd kylld
minikin olisin halunnut joskus ajaa moot-
toripy6rai. Pitid uskaltaa tarttua haastei-
paljon. Ne ovat muuten katkeria ja silti
iloitsevat nihdessdan sinut ja kaksipyd-
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riisesi. Keinutuolissa istuvakin toteaa, olisi
sen aika silloin sittenkin ollut. Olet var-
masti kohdannut nditi sitku ja mutku-
tyyppeja monasti.

Immeinen siis tarvitsee tunnesapinaa
ja rajojen kokeilu kuuluu asiaan. Joku ha-
luaa ajaa pitkin siirtymin tai harjoitella
maastossa ajamista. Leonardo da Vinci
halusi tehdi lentokoneen. lhminen on
utelias ja oikeastaan luotu siihen. Hevos-
voimien kesyttiminen on alkukantai-
suuteen kuuluvaa niinkuin linnen mies-
ten ratsastaminen.Vauhdin kokeminen liit-
tyy moottoripyrailyyn ja kysymys silloin
on siitd, ollakko sinut voimien kanssa. Si-
nun pita olla sinut ensin itsesi kanssa ja

se on paha yhdistelmi ellet ole. Ihminen
on ”sosiaalinen eldin”. Haluamme kuulua
yhteen ja moottoripydriily on sosiaali-
nen magneetti. Moottoripyoriily on eld-
mii luonnon kanssa ja sen ehdoilla. Aja-
essa aistii luonnon, mutta on ehdottomas-
ti myos luonnon armoilla. Me niemme
vaivaa moottoripyorilld ajamisessa, mut-
ta toisaalta saamme fyysisen ja psyykki-
sen palkinnon! Tamén tietdd vain moto-
risti.

Elikkeelld olevan pastorin ja nykyisen
motoristin Juhani Valimden puheesta.

Muistiin merkitsi Arto

renkaat asennustoineen
tarvikkeet, varaosat
ajovarusteet
vaihtopyorat

— katteet, moottorit,

MOTO-OSISTA LAHTOON KUIN LAHTOON!

purkuosat moottoripyoriin

sahkolaitteet, mittaristot...

SHOEINOLANMICHELINRUKKAPENNZOIL

Meilta myos All Right-tuotteet!

Sammonkatu 64, Tampere
Puh./Fax (03) 2557 444
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; : . e Koulutusvastaava
[ o in : »
| Kuvat: Jyrki Tuppurainen i . jeririo fokilamptJa

Mp Eg:m | : | ». | tirkeit kasimerkit.
lotoristi Survival 1

20.-21.5.2000,
kuvasatoa

Koulutus-
paikkana
Poliisikoulun
ajoharjoit-
telurata
Tampereella.

Ripa jaTero
pikapalaverissa.

Kurssin kouluttajia
valmiina nadyttoihin.




Pienenkin
tauon aikana
vertailtiin
omia
suorituksia ja
kuunneltiin
vinkkeja.

it

Jarrutus on joka
kerta
ainutkertainen
suoritus,
harjoituksissakin.

Palautteen antaminen

suorituksen jilkeen.

Harjoitukseen kuuluu my6s maantiejoa hiekkatiells.




Kevyt ja kettera
Moottoripyordilyssa

Istuessani ekaa kertaa Ya-

katsastusaseman pihaan kei-

maha TW 125:n satu-
laan mieleni teki heti
lihted rauhallisille
metsdpoluille aja-
maan. Tami
moottoripydra
on todellinen
jokapaikan py6-

lat ja testasimme ajoa
my0s ajatellen auto-

koulun oppilaan na-
kokulmasta. Tote-
simme, ettd har-
joittelun jilkeen
tilldi moottori-
pyorilla on

rd ja luultavasti mahdotonta
nuorisonkin epdonnistua
mieleen. Iso kasittelykokeen

180/80 taka-

rengas on vai-

kuttavan nékoi-
nen ja matala is-
tuinkorkeus sopii
lyhyimmillekin kul-
jettajille. Maavaraa l6y-
tyy 260 mm ja vaikeassa

maastossa moottorin alaker-
taa suojaa pohjapanssari. Pitkdis-
kuinen iskunvaimennus ja leved ohjaus-

tanko auttavat kddnty-

méin kivikoiden ja kanto- Hﬂ"fk“ oppimista en moottorijarrutuksen ‘
jen seassa. Moottorin ja ajamista takia.
kdyntidgdni on neljitahti- YamahanTW 125:lla. Jarrutukset ja viistot 'I

sessa koneessa hiljainen ja
tehoa on riittdvasti rau-

halliseen etenemiseen. Sahkdstartti ja viisi
vaihdetta, painoa vain | 18 kiloa ja matala

painopiste.

Pystytimme Tampereen Hervannan

tehtavissa. Pu-
jottelu kiertien
nelja kartiota
molempiin suun-
tiin oli nipparaa.
Pyoran kdintosiade
on vain 3,5 metrii ja ti-
laa on kuitenkin 5 metrid

leveyssuunnassa. Hidasajo on-
nistuu hyvin ja nelarin moottorin
luonteesta johtuen kytkimen kayttod pi-

tdd osata heti alusta lihti-

houkuttelevat harjoittele-
maan vield tiiviimmin, help-

po kasiteltivyys ja 220 mm:n levyjarru
edessd ja rumpujarru takana ovat riitta-

vit. Yksisylinterisen Yamaha TW:n hinta

on 25.900 mk.

ei ole tarkeadtd

maaranpaa,
vaah matkalla
oleminen!
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Runsailla vakiovarusteilla, pitkien siirtymien visymiton
puurtaja, BMW K 1200 LT.

Pikatyypit

BMW KI1200 LT

Olen aina moottoripyorareissuilla ihme-
tellyt, kuinka jotkut jaksavat ajaa pitkia
siirtymid sen enempda vasymatti. Sato-
jen kilometrien nieleminen ldhes yhta-
soittoa kdy ainakin minun fysiikalleni. Ja
persuukset puutuvat.

Ajaessani pikatyyppeja BMW:n LT.lla
noin kahdensadan kilometrin verran yh-
teni iltana téiden jilkeen sain hyvii aja-
tuksia matkatessani.

Tama moottoripy6ra painaa 378 ki-
loa ja mind ajovarusteiden kanssa 120

16

kiloa. Istuessani "Heinon” pihassa satu-
laan ensimmadistd kertaa totesin, ettd
tiytyypds olla varovainen timan matka-
mallin kanssa ja varsinkin liikkeelle-
lihddssi ja hitaasti ajaessa.Varsinkin sil-
loin kun Jappe kertoi

ensin bemarin ominaisuuksista ja tek-
niikasta. Huh huh, eka |dhto onnistui ja
kaarsin tielle kohteena ensin Pirkka-hal-
lin pysdkointipaikka. Tapani mukaan me-
nin ensin testaamaan ne pujottelut, hidas-
ajot ja jarrutukset. 1200 LT on matalalla
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olevasta painopisteestddn mukava kisi-
teltdvd, joskin pyorian painon kylla tun-
tee.Varmuutta alkoi pikkubhiljaa tulemaan
ja aloin testaamaan jarruja. Pakko my&n-
tad, ettd ABS-jarrut ovat erinomaiset ja
voinkin suositella niiti. Etenkin voisi luulla
lukkiutumattomien jarrujen olevan erit-
tiin suositeltavat varsinkin aloittelijoille.
Valitsin muuten jarrutuspaikalta lopuksi
vield kohdan, jossa oli asfaltin pailla hiek-
kaa. Pyora pysihtyi hallitusti siindkin ja
etupyori oli mittausteni mukaan lopus-
sa lukossa 20 senttii!

Kuljettajan satulan korkeutta voi sai-
tad valilla 770 - 800 mm ja satula ja kahvat
ovat limmitettdvit. Hieno oivallus on
tuulisuojan korkeuden sdité sahkolla
ajon aikana. Kdiannyin moottoritielle koh-
ti Lempdidldd ja kytkin vakionopeuden
katkaisijan padlle.Vastaantulevat moto-
ristit varmaankin ihmettelivit morjes-
taessani kaasukidelldni ja vield ylamaes-
sd. Painoin radion péille ja napista etsin
mukavaa matkamusiikkia. Adnenvoimak-
kuus nousi nopeuden kasvaessa ja mat-
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ka taittui leppoisasti. Moottorin teho on
98.6 hv ja vdiantd on hyvi.Vaihteista yk-
kosen ja kakkosen ero vilityssuhteessa
on pieni ja ne onkin tarkoitettu kaupun-
kiolosuhteisiin ja vastaavasti isoin vaih-
de viitonen on todella matka-ajoon tar-
koitettu. Pidin kahvitauon Valkeakosken
keskustassa.Viereen tuli muitakin moto-
risteja ja peruutin sahkoiselld pakkiavus-
timella hitaasti vapaalle vaylille.Vilkutin
oikealle ja kohti Huutijarven risteysta.
Bemarin vilkkuihin tottui nopeasti, mo-
lempiin suuntiin on oma katkaisijansa.
Peilit ovat parhaat mita olen ndhnyt. Nel-
jasylinterisen |16-venttilisen rivimootto-
rin toimintoja ohjaa Boschin Motronic
ohjainyksikko ja katalysaattorilla varus-
tettu LT 1200:n kulutus oli reitillani vain
5,51/100 km. Tankki vetda 23.4 litraa eli
ei tarvitse olla koko ajan tankkaamassa.
Todellinen matkustavaisen unelma kus-
tantaa 178.000,-.

Arto



PAREMPI KUIN NAINENZ?

12 valittua syytd

I
2,
3
4.
5
é
7
8

9.

10. Moottoripyérd ei koskaan peru treffejd.
1. Moottoripydrd ei koskaan arvostele ajotaitoasi.
12. Moottoripydrd reagoi aina kosketukseesi.

Minkéa takia
moottoripyora on

Moottoripyérdd ei koskaan vdsytd.

Moottoripyérd ei kysele kun tulet kotiin vasta Aamulehden jilkeen.
Moottoripyord ei mddradile sinua.

Moottoripyord ei huomaa vanhenemistasi.

Moottoripyérdd voi kdydéd koeajamassa ilmaiseksi ennen ostoa.
Moottoripyérd ei koskaan vertaile sinua toisiin ajajiin.
Moottoripyord ei tarvitse limmitystd ennen ajoa.

Moottoripyérd ei vaadi ettd laitat ruokaa tai tiskaat.

Voit istua moottoripyérdsi pddlld aina kun haluat.
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Rospuuttoa
ja kevatta

Minulla on tapana huvitella kiertimalld
Nisijarvi. Jotkut kuulemma kiertdvit
Piijannettd, mutta siind kuuluu olevan
enempi sellainen urheilun ja kilpailun maku.

Minulle tuo Nasijarven kierros tarjoaa
juuri sellaisen sopivan annoksen. Patkd
moottoritietd karstojen poistoon, paljon
mutkamakitietd, valinnan mukaan sitten
vield soratietd.

Eikd sovi unohtaa, ettd voin tilla kier-
roksellani vertailla eri paikkojen bensan
hintoja - "kannattaa” tulla kauempaakin,
kun tankillisessa voi sddstdd monta mark-
kaa!

Tétd kirjoittaessani on toukokuun puo-
livali, ja kelirikko on vallitsee. Suosikkipat-
kéni soratietd on melkein kaksikymmenta
kilometrii. Painorajoitus on |2 tonnia,
mutta osa oli periti surkeat 3 tonnia. Het-
ken jo mietin, kestddko tie X:n alla.

Toinen miettimistd aiheuttava asia on
routakuopat.Tuollainen raskaampi matka-
pyora ei nosta keulaa iloisesti edes reilum-
milla kierroksilla, ja jos kierroksia haluaa,
on pikkuvaihteillakin vauhtia melkoisesti.
No, kaikkea ei voi saada: kardaanipyoran
vilityksien muutos on aika iso juttu.

Pyoran vaihto

Kummittelee mielessi vanhan pydran vaih-
to uuteen, tai melkein yhtd vanhaan. Mi-
nulle kun ndyttdd noita kilometreja
kertyvan reipasta tahtia. Eihdn se matka
tapa, vaan vauhti -viisaus ei ehki ihan pida
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Ripa

paikkaansa noiden konevoimin liikkuvien
kanssa. Hinta ja kilometrit ndyttavit ole-
van kytkoksissi toisiinsa.

No, kilometrien hankkiminen mittariin
ei ole pulma eikd mikdan. Se onnistuu ihan
ajamallakin, ei tarvitse edes rukata. Ongel-
mana on vain tuo rahapuoli - ja sekin ehkd
poistuu, jos vain lottorivi pitda.

Mielenkiintoiseksi asian tekee se, ettid
vaihtotarjoukset nykyisestd pySrastani ovat
selvisti yli sen, mité itse siitd maksoin viiti-
sen vuotta sitten.Toisaalta, jos verokohtelu
muuttuu, voi hintoihin tulla nopeassakin
tahdissa isoja muutoksia. Ken eldd, se voi
nahdi jopa verojen oleellisen laskun. Tai
ehki se on samaa luokkaa lottovoiton to-
dennikoisyyden kanssa, mene tieda.

* 3k

Viisaat puhuvat eriaikasuudesta, siitd, mi-
ten yhteisetkin kokemuksemme ovat jo-
kaiselle erilaisia, koska kukin elimme omaa
aikaamme.Toisaalta, omatkin kokemuksem-
me voivat ajan my6td vaihdella.

Asia nousi mieleen, kun huomasin ilokseni
ensimmaiset 6tokat visiirissa. Minulle siis
ilonaihe vield tissa vaiheessa vuotta, vaan
annas olla, eikéhdn noihin kyllasty aika dk-
kia.

Otokille itselleen ei taida olla merki-
tystd silld, millaiset minun kokemukseni sen
kuolemasta ovat. Se on siti eriaikaisuutta,
kaiketi.

Risto Kaivola
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ESITTELYSSA

SMOK

Suomen Moottoripydrikouluttajat -
Smok ry on moottoripydrikouluttajien
oma auktorisoitu yhdistys. Jisenii on
tilld hetkelld noin sata ja kaikki ovat
sydimmeltdan mukana ja kiinnostunei-
ta moottoripydrakoulutuksesta. Muka-
na on liilkenneopettajia, ennakoivan ajon
kouluttajia ja muita opettamisesta ja aja-
misesta kiinnostuneita. Yhdistyksen ta-
voitteena on omalta osaltaan taata, etti
moottoripydridopetus on Suomessa
mahdollisimman tasokasta.Vuonna 1994

Smok

puheenjohtaja
Jari Jokilampi.
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kevdilld lausuttiin Smokin syntysanat
Virtasalmella. Siiti lihtien toiminta on
kasvanut ja ideana on mp-koulutuksen
edistdminen ja moottoripydriopettajien
ammattitaidon ja kouluttajavalmiuksien
kehittaminen.

Vuosittain jirjestetdin opinto- ja tu-
tustumismatkoja ja koulutustilaisuuksia
jarjestetadn ahkerasti. Tanikin kevaini
jokaisena viikonloppuna on nihty
Smokin tunnuksilla varustettuja koulut-
tajia tydssddn eri puolilla valtakuntaa.
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Smok tekee yhteistyotd Autokoululiiton,
Liikenneturvan, Smoton, Feman ja tie-
tenkin MP 69:n kanssa. Puheenjohtaja
Jari Jokilammen mukaan jisenisti 25 on
ldpdissyt vaativat kouluttajatestit. Mp
69:n Enduropériys on muuten testien
yksi osa-alue. Muita aiheita on mootto-
ripyoran kisittelyharjoitukset, mootto-
riradalla ajaminen ja teorian osaaminen.
Ajondytteet ajetaan isoilla pyorilld ja

vaativimmat tehtdvat suoritetaan maan-
tienopeuksilla.

Autokoulun moottoripyérikursseille
hakeutuvan kannattaa kysyid onko au-
tokoulun mp-opettaja mukana Smokin
toiminnassa. Smokin kouluttajilla on ta-
kanaan.oma pitkd ajokokemus ja kou-
luttajatausta nimenomaan moottori-

pyorailyyn.

Smokin uusi “virkapuku”’, Rukan ajoasu tunnuksineen.
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Vanhakin nyt
nuortuu...

eraan moottoripyoramatkan

tarina syyskesalla

Keviilld oli padtettivd loma-ajankohdasta ja samalla
mietimme minne menisimme lomalle - aurinkoon
tietysti.Vaimo sai lomansa joko heti alkukesisti tai sitten
elo-syyskuun vaihteessa.Valitsimme jilkimmadisen

1997 Kreikkaan

ajankohdan. MINNE JA MILLA KEINOIN? KREIKKAAN!

KYLLA JA MOOTTORIPYORALLA!

Euroopan kartta esiin.Helsingistd on suora
linja alas Ateenaan, siis sitéd pitkin niin iddssa
kuin sen voi tehdd menemitti Venijille.
Menomatkalla kellon aikakin pysyisi samana
Puolaa lukuunottamatta.Takaisin tulo laival-
la Italiaan ja siiti lépi keskisen Euroopan Van-
taalle.

Harjoitusmatkasta kavisi jokavuotinen
Kontioreissu, vaikka olikin tind vuonna tur-
han lahelld. Bemari pelasikin harjoitusmatkan
ja kesdn tyomatkat nurisematta, joten sen
suhteen ei pitanyt tulla vaikeuksia. Mitd muu-
ta pitdisi tehdd, ei mitdan. Nautitaan kesastd.
Kesi olikin oikea unelmakess, jopa liian hie-
no ollakseen tosi. Sen verran "hermostut-
ti”, ettd tilasin laivaliput lauantaiaamun
Tallinkin Meloodialle pari viikkoa ennen
matkalle laht6d. Rahat kivimme vaihtamas-
sa rautatieaseman Forexilla lihtopdivén aat-
tona. Kiteisid saksan markkoja jaettuna ta-
sapuolisesti kummankin kaula/vy6tarépus-
siin. Edellisen kesdn “sddstyneet” Slovakian
kruunut ja muutama taala mukaan samaan
pussiin. Olimme valmiit!

23.8.97 lauantai aamuna heritys kello viisi
ja viimeiset tavarat perakassiin ja tankki-
laukkuun, ajopuvut péille. Lihdimme klo 6.15
Tikkurilasta kohti linsi satamaa. Mittari-
lukema 26819 km.

MOTORISTI 3 -2000

Aamiaisen nautimme laivalla ja sen jalkeen
parintunnin nokoset hytissd ja olimme Tal-
linnassa. Laivalla oli muitakin motoristeja,
enimmékseen hiukan idkkaampia, nuoriso oli
varmaan jo koulussa.

Viron tulli ei sallinut mitdén etuilua moot-
toripyorille, joten jouduimme viettimédin
autojonossa ldhes tunnin ennenkuin paasim-
me kaupungille.

Ajoimme suoraan Pirnu maantielle ja
tankkaamaan Laagrin Nesteelle kaupungin
rajalla. Kello 11.50 olimme eteldan vievilld
ns.Via Baltica tielld. Hiki valuu ajopuvun alla
ja ilmassa on ukkosta. Sadetta ei kuitenkaan
tule. Tiessd on heittoja ja asfaltti on ns. si-
roteasfalttia eli tervan péille roiskittua se-
pelid ja paikka paikoin on ihan oikeaakin
siledtd pinnoitetta.

Matka joutuu, eihan Pirnuun mennessi
ole yhtdin ainoata miked. Tunnin kuluttua
olemme Pérnussa ja on tankattava nestetti,
silla kuumuus on painostavaa.Ainoa hidaste
Viron teilld on poliisi, joka valvoo tutkillaan
nopeusrajoituksia tarkkaan ja virolaiset
noudattavatkin niitd kiitettdvasti. Tosin po-
liisin intoa sakottaa lienee hillinnyt uusi ke-
silld 97 voimaan tullut systeemi, jossa sakot
maksetaan pankkisiirrolla pankkiin eikd
endin suoraan poliiseille.
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Ainazin tullissa oli sama komento kuin
Tallinnassa, ei etuilua vaan autojonon hinnille
odottamaan vuoroa.Ainoa mydnnytys oli se,
ettd tullimies kdvi leimauttamassa passit ko-
pissa eikd meidan tarvinnut menni sinne itse.
Latvian tullissa ajoin ohi johon.Tullimies vil-
kaisi passeja ja kdski jatkaa matkaa. Kukaan
ei puhunut mitdan vakuutuksesta. Meilld kun
ei ollut Baltic Poolin liikenne vakuutusta ja
Green card ei ole voimassa Latviassa eiki
Liettuassa. (Latviassa 8.98 alkaen) Kruunut
vaihtuivat lateihin ja matka jatkui hyvii tie-
td kohti Riikaa. Matkalla on suosittu loma-
alue Saulkrast ja sielli matkan teko hidas-
tuy, silld rantaelimi on vilkasta ja paljon
autoja on liikkeelld erinomaisen siin takia.
_ Bemarin etuteleskooppi vuotaa 6ljya.
Oljya valuu tankille ja roiskuu takille, hitto
toi vikahan piti olla kunnossa kun se korjat-
tiin viime syksyna.

Riikan ohikulkutielld ajoin muutaman ki-
lometrin vddradn suutaan.Viitoituksessa oli-
si vield parantamisen varaa, vaikka onhan se
jo paljon parempi kuin pari vuotta sitten.
Ohikulkutie on pitka ja yksitoikkoinen. (Kan-
nattaa ostaa Riikan kartta etukiteen ja ajaa
lapi keskustan, ndin sdistdd useita kymme-
nid kilometrejd.)

Ohikulkutien ja keskustasta tulevan tien
risteyksessa olevalla Nesteen huoltamolla oli
taas tankattava nestetti ja syotivi jaitelot.
Takamatkustaja viitti nestehukan nikyvin
ajotavassa, erityisesti erdissd ohituksissa.
Tuossa vaiheessa kyparapuhelimemme vield
toimivat. Juomatauon jilkeen takaisin tielle
ja kohti Liettuaa. Latvian tullissa virkailija
ohjasi meiddt jonon ohi! Vilkaisu passeihin
ja taas matkaan. Liettuan puolella oli puomi
kiinni. Latviaan oli tulossa paljon autoja ja
jono ulottui parisataa metrii raja-aseman ul-
kopuolelle. Virkailijoita ei ndkynyt missian.
Kopissa istui pari velttoa rajavartijaa.Toinen
vilkaisi ulos ja nosti puomin. Katselin missi
olisi pysdyttdja, mutta huomasimme olevam-
me Liettuassa ja kukaan ei ollut tarkastanut
tai katsonut mitdén papereita.

Jatkoimme matkaa Panevezysen kaupun-
kiin, josta huoltoasemanhoitajan ohjeen
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mukaan [6ysimme hotelli ”Viesbutiksen” ja
sen takaa vartioidun parkkipaikan.Vaijeri ta-
kapyoran ympiri lenkissa ja kiinni etuhaa-
rukan lapi tydnnettyyn lukkoon. Hotellin vie-
restd |6ytyi ruokapaikka "Algimanto Gale-
rija”. Jossa ruoka ja paikallinen olut olivat
kohtuuhintaisia eli neljd kaljaa, katkarapu-
salaatit ja valkosipulipihvit yhteensi 67,-
LIT=FIM 80,-.

24.8.97 Aamulla Bemari ujosteli eikd ha-
lunnut lihted kdymain. Lisdryyppy tulpan-
reidstd herdtti moottorin. Lopulta 9.30 olim-
me taas tienpdilld kohti eteldi ja Puolan ra-
jaa. Liettuassa tiet ovat hyvii ja erinomaisia.
Marienbadissa oli taas tankattava fantaa, huh
hellettd. Rajalla oli kilometrien rekkajonot
molempiin suuntiin. Liettuaan piin lihinni
kaytettyja autoja kuljettavia rekkoja.

Liettuan tulli oli muodollisuus ja Puo-
lassakin olimme vain muutaman minuutin.
Passintarkastaja viittasi ohi jonon ja lopetti
autojen tarkastamisen leimatakseen meidin
passit. Tulli viittasi suoraan l4pi ja matka jat-
kui hikisend mutkaista, uraista tietd kohti
Suwalkia. Ajo oli jatkuvaa rekkojen takana
kyttddmisti ja ohituksia, joten mitiin huippu-
nopeuksia ei padssyt syntymaan. Suwalkin
jalkeen tie levenee ja ohitukset sujuvat vauh-
dilla. Rekkojen lisaksi jaloissa py6rii lukema-
ton maird Puolassa tehtyjd pikku Fiiatteja.

Augustovissa tankattiin pensaa ja pitsat.
Varsovaan menijdidenkin kannattaa kiantys
heti Augustovin jilkeen vasemmalle Bialys-
tokiin meneville tielle, se on parempi kun-
toinen ja ennenkaikkea sieltd puuttuvat re-
kat lihes kookonaan.Bialystokista menee
leved hyvépintainen iti-linsisuuntainen ns.
“tankki”tie Varsovaan. Me jatkoimme etelidin
kohti Lublinia.

Helle oli tosi painostavaa ja 100 kilomet-
rin vdlein oli juotava paikallista fantaa. lhmi-
set parveilivat jokien jalampien rannoilla kuin
kesilld, olihan limpda 27 astetta varjossa.
Matkalla ohitimme samat liettualaisrekat
useamman kerran, he muuten joivat kaljaa
tauoillaan.

Lublin on iso kaupunki ja vahingossa |6y-
simme hotelli Viktorian keskelti kylaa, tilaa
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|6ytyi ja huoneetkin oli juuri uusittu.Vartioitu
parkki 16ytyi hotellin takaa. Grillibaarin po-
jan paras ruoka oli pihvi ja ranskalaiset.
Zywiek oluen kera. Hotellia vastapdita olisi
ollut 24 tuntia aukioleva alkoholiliike!! Mat-
kaa Tallinnasta oli puolentoista pdivan ajon
jalkeen kertynyt yli 1000 kilometrid.

25.8.97 Aamiainen hotellissa ja tielle ajois-
sa. llma oli viiledmpi (johtuiko aikaisesta aa-
musta), mutta hiki irtosi kuitenkin pyoraa
pakatessa. Puolassa tiet ovat erinomaisia ja
erinomaisen huonoja, lisimausteena pikku
filujen lisdksi, bussit, hevoset ja traktorit.
Kaikki ne yhdessi pitivdt huolen ettei ajon-
aikana nukuttanut.

Puolan Slovakian rajalla taas ohi jonon
passit katsottiin pikavauhtia. Slovakian tulli
yritti kysyd mitd meilld on kassissa, mutta
kun en halunnut ymmartda mitd han halusi
paasimme jatkamaan. Rahanvaihtoa ei rajal-
ta l6ytynyt, joten piti luottaa siihen, ettd edel-
lisen kesdn ylijadma rahat riittavit.

Tiet Sloavakiassa ovat hyvii eikd ndin idés-
sd ollut vuoristoa, vain muutama jyrkka mut-
ka malliksi. Mutkaisia tiet toki ovat, jos Puo-
lassa tiet kylien vililld oli vedetty viivoitti-
mella niin Slovakiassa ei kukaan ollut viivoi-
tinta nahnytkdan. Ainoa murhe oli trakto-
rien pelloilta tuoma irtomaa, se piti mielen
virkedna.

Rajan ylitys Unkariin oli jilleen muodol-
lisuus, paitsi ettei Bemari kaynnistynyt Un-
karin tullin pysahdyksen jalkeen. Rekkakuskit
tydnsivit sitd ja pyora herisi eloon. Tanddn
koimme uuden séiilmion — sateen. Tiet oli-
vat markia, mutta vettd saimme vain muuta-
man tipan, ukonilma ehti pois alta.

Kilometrien mittaisella suoralla, keskelld
Hortobagyn pustaa, pyora sammui odotta-
matta, kaikki sahkot katosivat. Pyori siirret-
tiin pois asfaltilta ja ruvettiin miettimaan,
miki olikaan paikallisen autopalvelun osoi-
te, olihan meilld kinnykkd mukana, heh heh.
Irroitin sivulaukun ja tydkalukotelon satulan
alla. Akku I6ytyi ja I6ystynyt kaapeli. Kaapeli
kiinni ja virta palasi. Jatkoimme Debrecenin
kaupunkiin ja ensimmaiseen hotellin nimel-
taan Condola. Py6rian saimme hotellin sisa-
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pihalle. Ndytimme tosi Afrikan alkuasukkailta
eikd naama puhdistunut kertapesulla kaikesta
dieselin ja kaksitahti Trabien noesta.

Taas oli iltapuuhien aika — ruokaa ja s6-
roséa — olutta unkariksi. Telkkarista tuli
onnenpydrd.Toisen laukun kannen aukipito-
rauta on hajonnut, ei haittaa, mutta on muis-
tettava avattaessa ettei sisiltd putoa tiel-
le.

26.8.97 Tiet Unkarissa ovat hyvid ja mat-
ka joutui kohti Romanian rajaa. Tulleissa ei
mitddn ongelmia. Romanian televisio teki
ohjelmaa laittoman rahanvaihdon lopettami-
seksi ja me paasimme mukaan.Tullimies pu-
hui hyvéi englantia ja kamera otti ldhikuvia
meistd ja pyOrasta.

Rajakaupunki Oradeasta tie Aradiin oli
kdsin” tehtyd, jokainen kiden- ja jalanjalki
tuntui kasissd ja ahterissa.Aradista Timisoa-
raan tie on uutta ja koneella tehtyi ja no-
peudet sen mukaisia. Timisoarassa oli isot
MacDonalsin mainokset, burgerit jaivat kui-
tenkin syomittd, silld viitoitus seuraavaan
kaupunkiin, oli taas kerran ohjattu laita-
kaupungin teollisuusalueiden lapi. Liikenne
Romaniassa on vilkasta ja kaikkialla on sa-
vua ja likaa. Jokaikinen rekka savuttaa.
Timisoarasta Lugojiin tie oli taas kasin teh-
tyd ja Lugojissa kadut mustaa mukulakived.
Py6rin etupdi kolisee, jotain on irti ja mat-
ka jatkuu Karpaattien reunan yli betonitieta.
Orsovan jilkeen valtavan Tonavan tekojar-
ven luona iskeytyi etupédi sillan asfaltissa ole-
vaan toyssyyn, silld seurauksella ettd Sljyt
tulivat takille ja my6hemmin Suomessa huo-
masimme vanteen lommoontuneen.

Seuraavassa kaupungissa Dobreta-Seve-
rinissa paloi pinna lopullisesti ja kuin tilauk-
sesta vieressd oli hotelli Traian, paatimme
jaada sinne yoksi. Hotelli osoittautui neukku-
ajan monumentiksi, mutta yotahan sielld vain
vietetddn. Pyora lukkoon hotellin edustalla
olevaan yévartijan tuoliin. Tuskin taallakaan
kukaan viitsii varastaa likaista, oljyistd be-
maria. Péivilld ruokatauon aikana ”96”-ruo-
kapaikan ohitti kolme Gold Wingid, poru-
kalla oli shortsit jalassa meikildisten hikoil-
lessa goretexit padlla. Homma ei vaikutta-
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nut MOOTTORIPYORAILYLTA sen varsi-
naisessa merkityksessa.

Séimme hotellin ravintolassa grillattua
kanaa, joka osoittautui koko matkan sur-
keimmaksi ateriaksi, mukaan lukien paikalli-
nen olut. Ainoa valopilkku oli orkesterin
soitama Metsdkukkia valssi. Pojat taisivat olla
entisid ruotsinlaivasoittajia seiskytluvulta.
Kilometreissi lyhin paivimatka vain 467 km,
aikaa kului kuitenkin ldhes kaksitoista tun-
tia. (mittarilukema 28976)

27.8.97 aikaisin yl6s ja kohti Bulgarian ra-
jaa ja edelleen Kreikkaa.Autojen pesupoika
oli pessyt pyorin ja vaati siitd rahaa.Annoin
y6vahdille ja pesupojalle 10.000 paikallista
eli noin 12,- mk ja paasimme jatkamaan mat-
kaa. Tien |6ytaminen Calafatin rajanylitys-
paikalle oli helppo ja tiekin kohtalaisen hyva.
Calafatissa yritin vaihtaa ylimaariiset viralli-
sesti vaihdetut rahat takaisin, mutta turhaan.
Lopulta saan niistd jotain mustanporssin
kauppiaalta, poliisin vartioidessa tapahtumaa.
Rajajoki Tonava ylitetddn lossilla ja maksuksi
kelpaa vain Saksan markat, yhteensi 15,- =
pyori ja kaksi henkei. Tulli avauttaa toisen
sivulaukun ja leimaa passit. Lautan tuloa odo-
tellessamme yksi vartioista kysyy olimmeko
eilen Oradeassa, silla hdn oli nihnyt aivan
meidan niakoiset ihmiset illalla televisiossa.

Joen ylitys kestdd parikymmenta minuut-
tia ja pyora ajatetaan matkustajakorokkeelle-
hairitsemistd autoja. Lossi on paljon meika-
ldisid losseja suurempi. Bulgarian puolella
autot ajatettiin myrkkyaltaan ja suihkun lapi
meidat ohjattiin vain suihkuun. Mitdhin ddta
sekin oli? Tulliin tultaessa puomi oli kiinni ja
edellisen lautan porukka vieli sisilla. Uusia
ei otettu enennkuin kaikki edelliset oli hoi-
dettu pois ja siihen kuluikin yli tunti. Lopul-
ta paasimme sisdpuolelle ja tullimies otti
passit todeten — turisti transito, moment.
Moment kesti varttitunnin ja sen jilkeen
saimme passit takaisin ja kiskyn jatkaa mat-
kaa.

Heti Vidinin kaupungin ulkopuolella po-
liisi pysdytti meiddt ja vaati sujuvalla saksalla
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nihtaviksi kaikki meidén ja py6rdn paperit.
Syynd pysdyttimiseen oli kuulemma se et-
tei meilld ollut ajovaloja pdilla. Samainen
poliisi neuvoi meille uuden tien, jota ei vield
ollut meiddn kartassa,Arcarista Montanaan.
Mitdin viitoituksia ei ollut ja jos olisikin ol-
lut, niin kirjaimet olivat kyriilisid ja paadyim-
me vanhalle tielle. Liikenne oli tosi hiljaista,
vain pari rekkaa tuli koko aikana vastaan
ennen Montanaa. Kyldt tien varrella vaikut-
tivat autioilta ja kuva Bulgariasta olikin hy-
littyjen talojen ja tehtaiden sekd vanhusten.
Montanassa ajoimme harhaan ja huomasim-
me olevamme matkalla pohjoiseen kohti
Lomin kaupunkia.

Tie oli suhteellisen hyvai, kuitenkin har-
haretkeen kului pari tuntia ennenkuin olim-
me taas oikealla tielld kohti Sofiaa. EU:n ra-
hoilla tehtiin tietd Vidinista — Montanan —
Vracan kautta Sofia-Varna moottoritielle.
Ajoimme useita kymmenii kilometreja uut-
ta vield avaamatonta tietd, kuten kaikki muut-
kin, vélittimattd kiertotieopasteista. Tie tu-
leekin nopeuttamaan Bulgarian ldpi ajoa
useilla tunneilla. Varna Sofia moottoritielld
oli jatkuva 60 km nopeusrajoitus, joka tar-
koitti, ettd oli ajettava vihintdan 120 km py-
sydkseen muiden mukana. Tielli on useita
tunneleita, niissi ei ole minkdanlaista valais-
tusta.Voit vain kuvitella millainen tunne on
kun kirkkaasta auringon paisteesta ja itses-
tddn tummuvat silmélasit padssi ajaa sinne.
Téytyy vain toivoa ettei pimeydestd, savun
ja katkun seasta ilmesty rekkaa eteesi ensi
metreill.

Talld kertaa emme noudattaneet kaupun-
gin ohi osoittavia viittoja Kulataan mene-
ville tielle, vaan ajoimme suoraan Sofian kes-
kustaan. Sisdantulovayld olikin leved, mutta
paikka paikoin puuttuivat kaivojen metalli-
kannet ja muutama betonirumpu oli taittu-
nut 90 asteen kulmaan, joten tarkkana oli
oltava. ‘

Juttu jatkuu seuraavassa numerossa.
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Poolopaita .........coeveeeiiiiiiiiiiiccii e 140,-
COllEGE ... et 110,-
T-DEIA cvcisnbiibminnitvernssisesronssssssrransernssennassrasranasssse 60,-
K e A I e s i o610 e vovnnsiniasssmninsannasss i saiis 60,-
E it iy by v i s s A R €8 60,-
RUKaKUKSa ..........coviiiiiiiiiiiiccce e, 95,-
SNaPSIKUKSA ......cooviiiiiiiiiiceeieee e 50,-
Motoristi-KanSio ........coeeeviiieiiiiicceeeeeees 30,-
KangasmerkKi .........cccooouiiiiiiiiiiieee e, 20,-
(F=Yo TN £= 1 = 1 5,-
Pienitarra ..o 3,-
LinSSitarra .......coeivieiiieeeeeee e 10,-
POSHKOIti ..oeeveeeeeeeeee e 5,-
Vuosilaatta (Kontio- ja Talviralli) ..........ccccceeeeee.n. 15,-
Peruslaatta (Kontio- ja Talviralli)........................ 50,-
Pydramerkki (etukateismaksu) .........cccoeeevvnnnnees 110,-
IR TIMEYOIRIL . ..o e sinsnosssnmsonmsmsnssamnsins s ssass s 100,-
SolMIoONEUIA ... 55,-
Rintaneula.............ccoooooviiiii 35,-
AVAIMENPEIEA ....covviiiiiiieee et 10,-
L 40,-
LETINRRERntiekartta .............cccocvvinininiinnenns 60,-
3M SIlIKONSPIAY ...vvvviiiiiiieieiie e 35,-
3m yleisvoiteluspray .........cccooceveveeiiieiiiniiiceeen, 35,-
Soita ja tilaa!
69 SHOP
Asko Vesinen
Kivalterintie 22 A 12, 00640 HELSINKI
p. 09 757 1621, ty6 09 752 712, matkap. 050-553 5786
email: asko.vesinen@oulunkylankuntoutussairaala.fi
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