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Tapoja tehda osoitteenmuutoksesi

I. Lahets allaoleva kuponki postimerkilld varustettuna Henna Saariselle

2. Lahetd postista saatava "Osoite muuttuu” -postikortti Henna Saariselle

3. Tee ilmoituksesi kerhon kotisivuilla WWW:ssa

4. Muista mainita jasennumerosi, sen saat vaikkapa timén khdoﬂ
osoitetarran oikeasta alalaidasta tai jisenkortistasi

— Téydenni ja korjaa muuttuneet tietosi tilli samalla kortilla

————
Osoitteenmuutosilmoitus:
Jasennumero:
Posti
merkk
Jasenen nimi:

Uusi jakeluosoite:

Postinro ja -paikka:

Henna Saarinen

Voimaantuloaika:

Tilhentie 9
Muut jisenrekisteritiedot: 33540 TAMPERE
Puhelin:
Ammatti:
Syntymaiaika: -

Mp:n merkki ja malli:




Tapahtumakalenteri

1999

Tapahtuma Aika Paikka/ Jarjestdja
Kontrolli
Pystymettd 29.-31.10. Lounais- Keijo Lumme,
Hime puh. 050-562 3103
MP 2000 4.-6.2. Helsingin
Messukeskus
Talviralli Helmikuu
2000 haetaan

Motoristi

Nro 5 lokakuu 1999. 30. vuosikerta. Moottoripyérikerho 69 ry.
limestyy helmi-, huhti-, kesé-, elo-, loka- ja joulukuussa.
Painopaikka: Tekstitaso Oy & Offset, Tampere 1999

Taitto: Tmi Lehtiapu/Marja Rissanen

Postitus: Postlink Oy Tampost

limoitushinnat: koko sivu 1000 mk, 1/2 sivua 550 mk

Puheenjohtaja

Tony Lind

Kirkkokatu [3 B 11
33960 PIRKKALA

Puh. tyo (03) 368 1604
Matka 0400 558 922
E-mail: tony.lind@scifi

Kassanhoitaja

Raine Honkanen

Fallkullantie 1-3 F 78

00730 HELSINKI

Puh. k. (09) 346 4264

Matka 0500 453 258

e-mail: raine.honkanen@kesko.fi

Koulutusvastaava

Jarmo Jokilampi

Mayravuorentie |

36200 KANGASALA

Puh. tys (03) 356 3770

Matka 0400 636 397

Email:
jarmo.jokilampi@terveysry.inet.fi

Nuorisovastaava
Minna Jokinen
Aitoniitynkatu 3 D 38
33580 TAMPERE
Matka 0400 851 022

MOOTTORIPYORAK
Osoite: PL 69, 00691 HELSINKI

Kannen kuva: Anne Aaltonen

HALLITUS

Varapuheenjohtaja

Anne Aaltonen

Hameentie 77 A 9

00550 Helsinki

Matka 040 507 1567

E-mail: anne-helena@kolumbus.fi

Kerhoisantd

Harri Naukkarinen
Halosenrinne 5

57200 SAYONLINNA
Matka 050 591 8383

NMR-vastaava

Tero Ahlqyist

Pahkindkuja 4 A 34

33840 TAMPERE

Matka 050 557 2267
E-mail:
tero.ahlqvist@nmp.nokia.com

Jasenkirjuri

Henna Saarinen

Tilhentie 9

33540 TAMPERE

Puh. matka 040 501 4810
E-mail: henna.saarinen@sci.fi

ERHO 69 R.Y.

Jasenmaksutili: Merita Tampere-Hervanta 2243 18-12479

Postisiirtotili: 800013-1427226

khttp://www.sci.ﬁ/~mp69 mpé9@sci.fi

Sihteeri

Kirsi Honkala

Matti Tapion katu | A2
33720 TAMPERE

Puh. k. (03) 318 5301
Matka: 040 553 1401

E-mail: kirsi.honkala@cc.tut fi

Péitoimittaja

Arto Grénroos

Autokoulu Pirkanmaan City Oy
Hémeenpuisto 33 B

33200 TAMPERE

Matka 0400 622 991

Fax (03) 214 2363

E-mail: akcity_artog@koti.tpo.fi

Aluetoimintavastaava
Heikki Tervala
Santavuorenkatu 22
60320 SEINAJOKI

Puh. k. (06) 423 1218
Matka 050 550 9764

Kerhotavaramyynti

Asko Vesinen

Ylikaskentie 8 L 56

00730 HELSINKI

Puh. k (09) 3463303

Puh. t. (09) 75271902

Faxt. (09) 75271327
E-mail asko.vesinen@
oulunkylankuntoutussairaala.fi

\




Vuosi on taas kuljettu ja vuosikokous
juhlavine kakkuineen on takana. Osal-
listuneita oli taas harmittavan vahin
vaikka ilmakin oli ajelulle paras mah-
dollinen. Lieké juuri hyvd ilma saanut
ihmiset lihtemain kunnon viikonlop-
puretkelle, eikd vuosikokouksen ajan-
kohta ja paikka sattunut reitin varrel-
le. No, paikalle Helsinki-Vantaan len-
tokentin liheisyyteen limailumuseon
tiloihin oli saapunut noin kolmisen-
kymmenti kerhon asioista kiinnostu-
nutta motoristia. Kiitos heille aktiivi-
suudesta.

Kulunut vuosi oli siis kerhomme 30.
toimintavuosi ja viime vuonna teimme

paitoksen ettei mitaan suuria juhlia
jarjestetd vaan saatetaan hieman hei-
koissa kantimissa olleet perusasiat
toimimaan jisenistda tyydyttavalla ta-
valla. Tarkoitus oli myos tehdd kaikki
asiat “hieman niyttivimmin” ndin
juhlavuoden kunniaksi. Omasta mie-
lestimme onnistuimmekin arvosanal-
la hyva.

Jasenmidramme on kuluvan vuo-
den aikana ylittinyt maagisen 2000
jisenen rajan, joka sekin osaltaan
viestii, ettd kerhomme ja toimintam-
me on motoristeja miellyttanyt. joten
tervetuloa kerhoon kaikki uudet ja-
senet.

MiIOETRER 1 § T |

Young Rider of the Year-kilpailu Ita-
liassa on nyt my&s kayty ja tulokset
selvilld, niistd ja kilpailun kulusta saam-
me lukea mainion lehtemme sivuilta.
Suomea edustamaan lahtivit Minna
Jokinen ja Arttu Kotilainen, molemmat
Tampereelta. Menestys ei ollut lain-
kaan huono vaikka ensimmaisia sijoja
ei kotiin tuotukaan. Artun ja Minnan
yhteissijoitus oli || kovassa kansain-
vilisessi kisassa; niin etté eikohan hur-
rata yhdessi koville kilpailijoillemme
hienosta saavutuksesta.

Henkilovalintoja

Vuosikokoushan on elin joka valitsee
uudet jisenet tulevalle kaudelle halli-
tukseen ja niin my®s tind vuonna. Hal-
lituksen toiminnasta kunniallisesti
elikkeelle siirtyivat pitkdn paivatyon
tehneini pj. Toni Korppi ja kerhoisini
kaikkien tuntema “vanha-jussi” Jussi
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Vanha-aho. Kiitos heille menneista
vuosista koko kerhon puolesta. Joku-
nen paikka meni my6s kierrdtykseen
mutta niisti ja hallituksen kokoonpa-
nosta esittelyn saamme lukea lehdes-
ta mydhemmin.Allekirjoittaneelle lan-
kesi suuri vastuu kerhon pj:na ja edel-
listen virkaveljien saappaat tuntuvat
titd kirjoittaessa erittdin suurilta tayt-
tad, vaikka moni heistd on pienempi-
jalkainen kuin mind. Onneksi mieles-
tini meilld on koossa erittdin pystyva
ja aktiivinen hallitus tindkin vuonna,
joten uskon hommien toimivan vas-
taisuudessakin. Kaikki tuki ja neuvot,
niin jaseniltd kuin yhteistydkumppa-
neiltakin on tervetullutta tihin uu-
teen hommaan totutellessa.

Luottamuksesta kiittden

Tony



Vuosikokous

Kerhon vuosikokous pidettiin 19.9 limai-
lumuseon auditoriossa Vantaalla. Nor-
maalien kokousrutiinie lisaksi padstiin
nauttimaan MP69:n 30-v kakkua. Ohei-

Uusi puheenjohtaja Tony Lind ja Toni Korppi.

sessa kuvassa uusi ja vanha puheenjoh-
taja nayttivit kakunleikkaamismallia. Nyt
julkaistava pdytakirja on ainakin lehden
mennessi taittoon vield tarkastamaton.

o
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Moottoripydrikerho 69 r.y. POYTAKIRJA
Kirsi Honkala

Matti Tapion katu | A 2 19.9.1999
33720 TAMPERE

VUOSIKOKOUS
Aika Sunnuntaina 19.9.1999 klo 12.30
Paikka limailumuseon auditorio,Vantaa

Lasna 26 kerhon jasentd

I

Kokouksen avaus
Puheenjohtaja Toni Korppi avasi kokouksen ja toivotti lisnéolijat terve-
tulleiksi.

2

Kokouksen jarjestaytyminen
Valittiin kokouksen puheenjohtajaksi Rainer Oesch, poytikirjanpitéjaksi
Kirsi Honkala, poytakirjantarkastajiksi ja ddntenlaskijoiksi Reija Helminen
ja Ina Wickstrom.

3

Kokouksen paitdsvaltaisuuden toteaminen
Kokous on paitésvaltainen jos kokouskutsu on julkaistu kerhon lehdes-
si vihintaan kahta viikkoa ennen kokousta. Todettiin kokous péitosval-
taiseksi.

4
Kokouksen tyojarjestyksen hyviaksyminen
Hyviksyttiin esityslista kokouksen tydjarjestykseksi.

5

Hyviksytddn toimintakertomus kaudelta 1998-1999
Puheenjohtaja Toni Korppi luki toimintakertomuksen kaudelta 1998-1999.
Hyviksyttiin toimintakertomus kaudelta 1998-1999. LIITE |
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6

Hyviksytian tilinpaatos kaudelta 1998-1999 ja paatetdin tilintarkastajien lausunnon

perusteella tili- ja vastuuvapauden myontimisesté hallitukselle
Kuultiin kassanhoitaja Raine Honkasen selvitys tilinpaatoksest ja tilintar-
kastajien tilinpaatoksen hyviaksymisti puoltava lausunto. Jarmo Jokilampi
kommentoi Ennakoivan ajon kurssien resursseja. Antti Kortesuo ihmet-
teli tappiollista tilinpaatosta. Hyvaksyttiin tilinpaatos ja mydnnettiin tili-
ja vastuuvapaus hallitukselle. LIITE 2

7

Paitetddn toimintasuunnitelmasta ja talousarviosta kaudelle 1999-2000
Toni Korppi esitteli toimintasuunnitelman kaudelle 1999-2000 ja Raine
Honkanen esitteli talousarvion kaudelle 1999-2000. Hyvaksyttiin toimin-
tasuunnitelma ja talousarvio kaudelle 1999-2000. LIITE 3 ja LITE 2 (vii-
meinen sivu tilinpaatoksessd)

8

Paitetdin jasenmaksun suuruudesta vuodelle 2000
Pastettiin jisenmaksun suuruudeksi 80 markkaa ja ainaisjasenmaksun suu-
ruudeksi 15*80 markkaa eli 1.200 markkaa. Liittymismaksun suuruus on
10 markkaa.

9

Hallituksen jasenten vaali
Valittiin kerhon puheenjohtajaksi Tony Lind Pirkkalasta, varapuheenjoh-
tajaksi Anne Aaltonen Helsingisti, sihteeriksi Kirsi Honkala Tampereelta,
kassanhoitajaksi Raine Honkanen Helsingisté, kerhoisannaksi Harri Nauk-
karinen Savonlinnasta, aluetoimintavastaavaksi Heikki Tervala Seindjoelta,
koulutusvastaavaksi Jarmo Jokilampi Kangasalta, NMR-vastaavaksi Tero
Ahlqvist Tampereelta, paitoimittajaksi Arto Grénroos Tampereelta ja nuo-
risovastaavaksi Minna Jokinen Tampereelta.

10

Tilintarkastajien ja heidin varamiestensa vaali
Valittiin tilintarkastajiksi Minna Hallikainen ja Guy Wickstrém. Valittiin ti-
lintarkastajien varamiehiksi Reija Helminen ja Kari Hanski.

I

Padtetddn jasenmaksunsa maksamatta jattaneiden kerhosta erottamisesta
Paitettiin olla erottamatta ketdin juhlavuoden kunniaksi.Annettiin uuden
hallituksen tehtiviksi lihettd erotettavien listalla oleville karhulasku.
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Muut esille tulevat asiat
Valittiin Pertti Saarenheimo kerhon kunniajiseneksi Antti Kortesuon eh-
dotuksesta. Keskusteltiin kerhon toiminnan tulevaisuudesta ja EAK-kurs-
sien maarin lisidmisesti. Koulutusvastaava Jarmo Jokilampi kertoi suun-
nitelmista ensi vuodelle.

13
limoitusasiat
Anne Aaltonen ilmoitti, etti Young Rider Of the Year loppukilpailusta ei
- ainakaan voittoa tullut Suomeen.
14

Kokouksen padttiminen
Puheenjohtaja Rainer Oesch piitti kokouksen kello 14.30.

Rainer Oesch Kirsi Honkala
Puheenjohtaja poytikirjan pitdja
Poytikirja tarkastettu

Reija Helminen Ina Wikstrém
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MOOTTORIPYORAKERHO 69 R.Y:N
TOIMINTAKERTOMUS 1998-1999

KULUNUTVUOSI

Toimintavuosi 1998-99 on sujunut viime vuosikokouksessa esitettyjen tavoitteiden hen-
gessi. Kerhon perusasioita on laitettu kuntoon ja tima on nikynyt erityisesti jasenlehti
Motoristin ilmestymisen saannéllisyyteni ja jasenrekisterin hyvand toimintana.

HALLITUS JATOIMIHENKILOT

Vuosikokouksen valitseman hallituksen kokoonpano oli:

puheenjohtaja Toni Korppi, Vantaa
varapuheenjohtaja Tony Lind, Pirkkala
sihteeri Kirsi Honkala, Tampere
kassanhoitaja Raine Honkanen,  Helsinki
kerhoisanta JussiVanha-Aho, Alavus
paatoimittaja Anne Aaltonen, Helsinki
NMR-vastaava Tero Ahlgyist, Tampere
koulutusvastaava Jarmo Jokilampi, Kangasala
aluetoimintavastaava Heikki Tervala, Seindjoki
nuorisovastaava Mika Kopra, Tampere
Hallitus kutsui toimihenkiliksi:

kerhokauppias Asko Vesinen, Helsinki
jasenkirjuri Henna Saarinen,  Tampere

JASENISTO

Kerhon jisenmiiri on taas noussut edellisvuodesta. Nyt padstiin tiettévasti ensimmaisti
kertaa uudelle tuhatluvulle. 18.9.1999 jisenia oli 2026. Jasenrekisteri on edelliskauden
ongelmien jilkeen saatu hyvin ajan tasalle ja uusien jésenien ilmoittautumisiin kyetdan
vastaamaan nopeasti.

KERHOTOIMINTA

Toimintavuoden aloitti toista kertaa ajettu Moottoripydrasuunnistus 26.-27.9.1998
Kokemielli ja Kiikoisissa.Ari Uotila oli tehnyt reitin jolta kaikki osasivat myos pois, en-
nemmin tai myohemmin.

Ajokauden piitti Otto Lindgrenin isinnéimé Pystymettd Haukivuorella 23.-25.10.

Uutta ajokautta kylmékaynnistettiin 6.2.1999 ylimddraisessd vuosikokouksessa MP99-
niyttelyn yhteydessa Helsingin Messukeskuksessa.
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Talviajokauden avasi Alavuden Talviralli Vetamijirven leirikeskuksessa. Kerhoisdnndn ja
muiden ASMP:n motoristien rakentama leiri oli pystyssd 12.-14.2.

Antti Kortesuo laittoi Helatorstaina 13.5. pystyyn motoristien Tavaramarkkinat Juupa-
joen Peltolaan. Myytdvani, ostettavana ja vaihdettavana oli ajovarusteita.

22. Motoristin Kirkkopyhii vietettiin 30.5.Vilppulan kirkossa. Sanaa kuulemaan kokoon-
tui useampi kymmenen motoristia. Samaan yhteyteen jirjestetty vesijetin upotuspeli oli
my®s suosittu. Organisaattorina toimivat Jouni ja Paula Valkeejarvi.

Nuorisomotoristien K-18 18ysi tind vuonna paikkansa Vilppulasta. Nuorisoministeri
Mika Kopra huolehti jirjestelyistd ja sai liikkeelle eloisan joukon piikkikuskeja 11.-13.6.

Nuorten kanssa samana viikonloppuna lahtivit liikkeelle mys kauniimman sukupuolen
edustajat. Akkaralli pidettiin Viitasaarella Suovanlahden Ukonahossa. Emantiné toimi
Kirsi Tuhkanen.

Ajokauden piitapahtuman Kontiorallin vei kauas Nuorgamiin Harri Naukkarisen ja Kari
Kososen johdolla Itd-Suomen Team Kontio. Heinikuun ensimmaiseni viikonloppuna ri-
kottiin pohjoiselle sijainnille erinomainen 1400 rallivieraan raja.

Lapsellisten motoristien suosima Perheralli jarjestettiin Viitasaarella Jorma Tuhkasen
toimesta 6.-8.8. Mukana oli noin 70 isoa ja pientd osallistujaa.

Ulkomainen tapahtumamme Eestin etappiajo ajettiin Hiidenmaalla 60 osallistujan voi-
min 20.-22.8. Etappien mielenkiintoisuudesta huolehti taas paikallistuntemusta omaava
Kaija Rytkonen.

Pohjoisen Pystymettia vietettiin kauden viimeiseni tapahtumana samaan aikaan kuin
vuosikokoustakin 17.-19.9. Eero Tuomikoski ja Napapiirin moottoripydriilijit hoitivat
jarjestelyt aiempaan tapaan.

Lopuksi hallitus kokosi kerholaiset vuosikokoukseen kerhon 30-vuotiskakulle seké tu-
tustumaan Suomen limailumuseon lennokkaaseen kokoelmaan 19.9.1999.

NUORISOTOIMINTA

Nuorisovastaava Mika Kopran organisoima K-18 toimi tallikin kaudella nuorison ta-
paamispaikkana. Piikkikuskit ihmettelivit omaa korkeaa liikkeellelahtokynnystddn, mut-
ta totesivat viikonlopun kannattavaksi. Nuorten ajasta kilpailee monta muutakin kesa-
tapahtumaa, jotka télld kertaa sattuivat harmittavasti samalle viikonlopulle. K-18:n tarve
on silti selva.

Nuoriso huomioitiin my&s MP99-néyttelyn yhteydessd, jossa nuorisovastaava oli aktii-
visesti mukana esittelemiassé kerhotoimintaa.
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‘ EDUSTUKSET JAYHTEISTYO

MP69 on Liikenneturvan jisen. Koulutusvastaava ja puheenjohtajisto ovat yhteistydssad
hoitaneet osallistumisemme normaaleihin kokouksiin. Edelleen puheen aiheena on ol-
lut EAK-koulutuksen uudistusty, jossa MP69 on mukana.

MP69 on jatkanut jisenyyttiian Helsingin kaupungin liikenneturvallisuusyhdistyksessa.
Yhteyshenkilona on toiminut varapuheenjohtaja.

Kerho on Suomen Retkeilymajajirjestdn jasen. Padtoimittaja toimii yhteyshenkilonam-
me.

MP99-niyttelyyn rakennettiin ja miehitettiin osasto paikaupunkiseudun kerholaisten
voimin 5.-7.2. Osastoon panostettiin taloudellisesti 30-vuotisjuhlavuoden edellyttamal-
|4 tavalla ja messuvieraiden antama palaute olikin enimmakseen positiivista. Osastolla
liittyi jaseneksi 43 uutta jasenta.

Tampereen Hymyilevin motoristin kevitpdivan yhteydessi jarjestettyyn Ritki-naytte-
lyyn osallistuttiin 7.-9.5. Pirkanmaan matkamotoristien voimin.

KANSAINVALINENYHTEISTYO

Vuoden 1998 alussa perustetun Federation of European Motorcyclists Associations’n
(FEMA) kokouksia on toimintakaudelle osunut kolme. Itseoikeutettuna kokousedusta-
janamme on toiminut kansainvilisistd asioista vastaava Tero Ahlqvist. FEMA:n toiminta
on hyvin vilkasta ja kdytinnon asioita on hoidettu pitkin kautta tarpeen mukaan.

Pohjoismaisia NMR-yhteistyékokouksia on pidetty yksi. Norjassa kerhoa edusti Tero
Ahlqvist I1.9.

MP69 on Suomen osalta vastannut Euroopan laajuisen nuorten motoristien tieto- ja
taitokilpailun Young Rider of the Year’n jirjestelyistd. Tapahtuman keskustoimikunnalta
saadun taloudellisen tuen turvin YroY-projektipaillikoksi palkattiin tamperelainen Antti
Ala-Tala. Kilpailutehtivien laatiminen, kdytannon jarjestelyt ja osakilpailujen lapivienti
ovat vaatineet paljon tydti. Kaupallisten yhteistydkumppanien lisiksi mukana ovat ol-
leet myds SMoK, Smoto ja SML. Suomen loppukilpailuedustajiksi Milanoon ldhetettiin
vuosikokouksen alusviikolla Minna Jokinen ja Arttu Kotilainen.

KOULUTUS

Paivin mittaisia A Day for Survival -tehokoulutuspaketteja on jarjestetty useille moto-
ristiryhmille kysynnin mukaan.. Kurssin aikana kaydaan lipi oleellisimmat turvalli-
seen ajamiseen liittyvit tekijat ryhmityon ja ajoharjoitusten keinoin. Kurssitilaisuuksia
on jirjestetty viisi eri puolilla Suomea. Kurssilaisia mukaan on saatu muutamia kymme-
nid,
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Perinteinen kaatuneiden muistopaivin kurssi pidettiin vaihteeksi Tampereen tuntumas-
sa. Majoitus- ja teoriaopetuspaikaksi oli Jarmo Jokilampi valinnut kurssikeskus Kiviran-
nan, jossa olikin aikaisempaa viliemmit ja kuivemmat tilat majoittumiseen. Ajoharjoi-
tukset ajettiin Poliisikoulun ajoharjoitusradalla. Kurssilaisia mahtui mukaan viitisenkym-
menti. Suuren kysynnin vuoksi kurssi uusittiin jo 12.-13.6.

Kerhomme on edelleen mukana Ennakoivan ajon kurssin kehitystyéryhmassd yhdessa
Liikenneturvan, SML:n, Liikkuvan Poliisin ja Smok:n kanssa.

Yksittdiset MP69:n kouluttajat ovat kohottaneet kouluttajavalmiuksiaan osallistumalla
Suomen Moottoripydrakouluttajat ry:n toimintaan.

VARAINHANKINTA

Kerhon talous on ollut pitvilld pohjalla. Jisenmairan kasvun myota lisééntyneet jasen-
maksut ja Kontiorallin sijaintiin ndhden kohtuullinen tulos mahdollistavat téysipainoi-
sen toiminnan jatkossakin. Kustannusten hallinnassa pitimiseen on seuraavankin halli-
tuksen silti kiinnitettdvd huomiota.

KERHOJULKAISU

MP69:n dinenkannattaja, Motoristi-lehti, ilmestyi jasenistélle ja postituslistalla oleville
tahoille taas normaalisti kuusi kertaa toimintavuoden aikana. Lehdentekoon liittyvaa
rutiinitySti on ostettu aikaisempaa enemman valmiina palveluina. Lehden taitto ja pos-
titus tehdan nyt kokonaan kerhon ulkopuolella talkoovoimien sddstimiseksi varsinai-
sen sisillén ylldpitimiseen ja kehittimiseen.

KERHOTAVARAKAUPPA 69SHOP

Kerhotuotteiden myynti kattaa edelleen tuntuvan osan kerhon varainhankinnasta.Vali-
koimaa on kasvatettu mm. suosituilla kerhokravattineuloilla ja -rintamerkeilla. Jatkossa
ostotilauksia voi tehdd myés sujuvasti sahkopostitse.

YHTEENVETO

MPé69 siirtyy uudelle vuosituhannelle voimissaan ja viredna. Toiminnan kulmakivid ovat
koulutus, kokoontumisajot ja jasenist63 yhdistava Motoristi-lehti.

Moottoripyoriilyharrastuksen suosion voimakas kasvu on nakynyt kerhonkin toimin-

nassa. Jasenmairi on kasvussa ja tervetulleita uusia motoristeja nikee tapahtumissam-
me runsaasti

Vantaalla 19. piivini syyskuuta 1999
Moottoripyérikerho 69 r.y:n hallitus
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MOOTTORIPYORAKERHO 69 R.Y:N
TOIMINTASUUNNITELMA
1999-2000

Alkavana toimintavuonna tulemme yhi huolehtimaan sintsjen maaraamisti tehti-
vistd. Osallistumme aktiivisesti koulutuksen kehittimiseen ja antamiseen, olemme
tarvittaessa viranomaisten ja muiden tahojen kiytettivissi moottoripy&riilyyn liit-
tyvissd kysymyksissd sekd esittelemme harrastustamme yleisélle ndyttelyissi ja tilai-
suuksissa. Tarked osa toimintaa on jisenistélle suunnatut tapahtumat:

* Moottoripydrisuunnistus syyskuun lopussa,

* Enduropériys lokakuun alussa,

* Pystymettd lokakuun viimeiseni viikonloppuna,

* Talviralli helmikuun alussa,

Motoristi Survival kaatuneiden muistopiivini toukokuussa,
* Tavaramarkkinat Helatorstaina,

* Motoristin kirkkopyhi kesikuun ensimmiisens sunnuntaina,
* Nuorison K-18 kesikuussa,

* samoin Akkaralli kesikuussa,

* Kontioralli heindkuun ensimmiiseni viikonloppuna,

* Perheralli heini-elokuussa,

* Eestin Etappiajo elokuun lopulla,

* Enduropériys syyskuun alussa,

* Pohjoisen Pystymetti syyskuussa,

* ja vuosikokous syyskuun lopulla,

Kerholehti Motoristin julkaisua jatketaan kuudesti vuodessa ilmestyvin numeroin.
Lehden sisiltd6n tulee edelleenkin vaikuttamaan jisenistd, joiden lihettimasti kuva-
ja tekstimateriaalista numerot kootaan.

Tiedotusta harjoitamme my®és sihkoisessd muodossa yllapitamilld suosittua www-
palveluamme 69Webii kaikkien Internetiin liittyneiden saatavilla. Timén kanavan etu-
na on tiedotuksen nopeus ja joustavuus.

Kansainvilistd ty6td tullaan edelleen tekemain FEMA:n ja pohjoismaisen NMR:n puit-
teissa. Erityistd huomiota tullaan jatkossakin kiinnittimain kansainvilisen toiminnan
kustannuksiin ja siitd saatavaan hydtyyn.

Kotimaassa yhteisty6ti kehitetiin edelleen varsinkin Liikenneturvan kanssa lihinna
EAK-koulutuksen uudistamisen tiimoilta. Myés Suomen Moottoripyérikouluttajat
ry:n kanssa pidetdin yhteytti.

Vantaalla 19. piivina syyskuuta 1999
Moottoripyorikerho 69 r.y:n hallitus
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Ajonopeus aina hyvin ratkaisevaa

Kaarreajossa ja
Jarruttamisessa

Jos moottoripy6rilld haluaa pysiyttidd mah-
dollisimman lyhyelld matkalla, on jarrutettava
sekd etu- ettd takapy6rilld samanaikaisesti
ajettiinpa sitten suoralla tiell tai kaarteessa,
mardlld tai kuivalla.

Kaartaminenhan aloitetaan tyéntimailli
kdantymissuunnan puoleista ohjaintangon
pditd eteenpdin. Painopisteen siirtyminen si-
vulle aiheuttaa moottoripyérin ja ajajan kal-
listumisen kaarteen puolelle. Timin jilkeen
moottoripydrd alkaa kaartumaan haluttuun
kddntymissuuntaan. Kun kiintyminen lopete-
taan, tydnnetdin ulkokaarteen puoleista oh-
jaustangon péiti, jolloin etupy6ri kiintyy
kaartamista nopeammin ja oikaisee mootto-
ripyérin suoraan. Tdllaista vastakkaisen oh-
jaintangon pdan tyontoon perustuvaa kiinti-
misen aloittamista ja lopettamista kutsutaan
vastaohjaukseksi. Se sopii hyvin kaikkiin kaan-
noksiin.

Jos eteen ajaa auto poikittain ja niyttii
siltd, ettd jarrutusmatka ei riitd, yksi keino on
yrittdd vdistdd este jommalta kummalta puo-
lelta. Silloinkin olisi kuitenkin usein hyvi saa-
da vauhtia pois, koska mahdollinen térmays
on pienemmilld nopeudella lievempi. Silloin
joudutaan jarruttamaan ja viistimaan saman-
aikaisesti. Vaistiminen on kaarreajoa. Siti
harjoitellaan tietysti pienilld nopeuksilla. Kaar-
teessa jarruttaminen on vaativaa osaamista,
eikd kuulu alkeiskoulutukseen, mutta se ei
tarkoita siti, etteiko sitd kannata sen jilkeen
harjoitella ja opiskella.

Jos kaarteessa ajaa liian lujaa, niin kiytet-
tdvissd oleva kitka menee pyérin pitimiseen
tielld. Jos silloin jarruttaa, pyéri kaatuu. Til-
laisessa kaarrejaossa ei jii varaa mydskiin
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sellaisiin véistoihin, joissa pydrin kallistamis-
ta pitad lisata.

Olennaista kaarreajossa ja kaarteessa jar-
ruttamisessa on siis ajonopeuden valinta. Miti
alemmalla nopeudella ajat kaarteessa, siti
enemmin sinulle jid reservii véistimiseen ja
jarrutukseen. Ennen kaarretta valitaan kaar-
teen ajoa varten nopeus, joka pidetdin tasai-
sena koko kaarteen ajan. Kun on pakko kiyt-
tdd jostakin syysti jarrua, sen kiytt® aletaan
varovaisesti ja lisatddn siti mukaa kuin py6-
ran vauhti hidastuu ja pyérd suoristuu.

Seuraavassa karkeasti laskettuja esimerk-
keja kaarteessa jarruttamisesta.

Ajat suoralla kuivalla asfalttitielld (kitka
0,8) satasen nopeutta. Jarrutusmatka on sil-
loin lyhimmillidn hieman vajaa 50 metrii. Jos
ajat sataa 100 metrin siteisessi kaarteessa, et
voi jarruttaa, koska kitka menee sivupitoon.
Jos vihennit nopeuden kahdeksaankymppiin,
kulutat sivukitkaan noin 0,5. Jarrutuskitkaan
jad maksimissaan n. 0,6. Jarrutuskitkaan jii
75% suoralla ajon kitkasta, mutta koska jar-
rutus alkaa alemmasta nopeudesta 80 km/h,
jarrutusmatka on jopa pienempi kuin 100
km/h nopeudesta suoralla eli lyhimmillin
noin 40 m.

Toinen esimerkki hiekkatielti (ei pehme-
alld). Ajat suoralla hiekkatielli (kitka 0,45) 60
km/h nopeutta. Jarrutusmatka on silloin vi-
han yli 30 metrii. Jos ajat 60 metrin siteises-
sd kaarteessa, et voi jarruttaa, jos ajat kuut-
takymppid. Jos vidhennit nopeuden 45 km/
hiiin, jarrutusmatka kaarteessa on lyhimmil-
[ddn noin 22 metrii kitkalla 0,36.

matti.koivurova@liikenneturva.fi



Vastine

Matti Koivurovan
Kkirjoitukseen

Toimitus pyysi kerhon kouluttgjilta vasti-
neen edelliseen kirjoitukseen. Seuraavassa
koulutusvastavaan vastus. Mikali juttu aihe-
uttaa enemmdnkin mielipiteiden vaihtoa,
julkaisee Motoristi mielellddn asiaan liitty-
vid kirjoituksia.

Kiitos Sinulle Matti Koivurova mielen-
kiintoisesta kirjoituksesta Motoristiin.

On aivan erinomaista, ettd Liikenne-
turvan ja MP69 koulutusyhteisty6 nakyy
my&s MP69 jisenille julkaistavassa leh-
dessi. Kuitenkin jos sopii, otan kantaa
kirjoituksessa mainittuihin muutamiin
tarkennusta vaativiin osioihin:

”Nopeus aina hyvin ratkaiseva kaar-
reajossa ja jarruttamisessa”. Tassd kitey-
tyy moottoripydrin ajamisen perus-
teet lyhyesti ja ytimekkadsti ja tdstd
voimme vain olla samaa mielta. Ja kou-
lutuksen tavoitteiden mukainen linja
jatkuu “jos moottoripy6ran haluaa py-
sdyttid mahdollisimman lyhyelld matkal-
la, on jarrutettava seki etu- ettd taka-
pyorilli samanaikaisesti”. Tiivistettynd
voi vain todeta, ettd paras jarrutusteho
saavutetaan, kun etupy6ra on lukkiutu-
misen rajalla ja/tai takapy6rd on irtoa-
massa tien pinnasta.

Ja tarina jatkuu, "Ajettiinpa sitten
suoralla tielld tai kaarteessa, marilld tai
kuivalla”, tekisi mieli lisitd, ettd my6s so-
ralla. Mutta jarruttaminen kaarteessa,
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Formulal Kyllésen legendaarisia sanoja
lainatakseni ” tekee kipedi, ei haittaa...”.
Jarruttaminen kaarteessa ja nimenomai-
sesti hititilanteessa ei ole turvallista ja
niinkuin Matti Koivurova kirjoitukses-
saan myShemmin toteaa ” jos kaartee-
seen ajaa liian lujaa, niin kaytettdvissa
oleva kitka menee pydran pitimiseen
tiella. Jos silloin jarruttaa, pyora kaatuu”.
Tekee kipedd ja useimmiten myos hait-
taa, eiki aina tunnu niin ihanalta.Varmin-
ta ja turvallisinta on jarruttaa vain ja ai-
noastaan sillon, kun pyora on suorassa.

MP69 ja Liikenneturvan moottori-
pyoriilijéiden jatkokoulutuksen perus-
lihtékohtana on turvallisuus ja se on
asia josta koulutuksessa eikd harjoitte-
lussa tingitd. Jos jarruttamista harjoitel-
laan kaarteessa, jolloin pelivaraa ei ole,
syntyy varmasti vahinkoja. Ja ennakoin-
tihan on koko ajamisen perusta.

”Liikenneturva ja Suomen Moottori-
liitto kehittivit motoristien ennakoivan
ajon koulutuksen ja siti on sitten jalos-
tettu vuosi vuodelta yhd toimivammak-
si. Nykyisin nimend on Motoristi Survi-
val” (Kirjoitus Bike lehdessd 7/99).

Vastaohjaus on ehdottomasti, aivan
kuin Matti Koivurova kirjoituksessaan
toteaa, tehokkain tapa ohjata moottori-
pyorai.Tosin aivan pienissd nopeuksissa
moottoripy6rid voi ohjata niinkuin pol-
kupy6raa.
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Matti Koivurova jatkaa, "jos eteen
ajaa auto...silloin joudutaan jarruttamaan
ja vdistimaan samanaikaisesti.Vaistami-
nen on kaarreajoa. Sitéd harjoitellaan pie-
nilla nopeuksilla. Kaarteessa jarruttami-
nen on vaativaa osaamista, eika kuulu al-
keiskoulutukseen , mutta se ei tarkoita
siti, etteiko sitd kannata sen jilkeen har-
joitella ja opiskella.”

Matti, Matti...Koivurova, jos eteen tu-
lee auto, ollaan hatitilanteessa ja peliva-
raa on 2-3 sekuntia, jolloin ei ole aikaa
kitkalaskuihin, ja taas kolisee.

Ja jos halutaan edes yrittdd estaa tor-
miys jarrutetaan molemmilla jarruilla
samanaikaisesti tai tehddan nopea viis-
td vastaohjauksella, mutta ei molempia
samanaikaisesti.

Hatitilanteessa tehokas jarrutus teh-
dédin pyord suorassa ja tiukka vaisto jar-
ruttamatta. Jarruttamatta siksi, ettd te-
hokas jarrutus kaarteessa nostaa pyoraa
pystyyn, jolloin ajaudutaan kaarteesta
niinsanotusti pihalle ja sehdn ei ole
MP69 ja Liikenneturvan koulutuksen
mukaista.

Viistdimisen ja my6s muiden harjoi-
tusten osalta harjoittelu on terveellista
aloittaa pienilld nopeuksilla, mutta tur-
vallisissa olosuhteissa esimerkiksi vdista-
mistd on hyvd harjoitella my6s todelli-
sissa nopeuksissa.

Juttu jatkuu, "olennaista kaarreajossa
ja kaarteessa jarruttamisessa on siis ajo-
nopeuden valinta”” Nopeus on jarrutus-
matkaan eniten vaikuttava tekija, mutta
pyoréan kuin pyoran saa varmasti nurin
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jarruttamalla kaarteessa tai jos etupyo-
ri ei ole suorassa.

Lopuksi voisi tiivistdd kertauksen
vuoksi muutaman ajamisen perusasian:

Hitaassa nopeudessa moottoripyo-
ran tasapainoa hallitaan ohjaustankoa
kddntelemalla. Pyora pyrkii kallistumaan
siihen suuntaan, johon tankoa on kéin-
netty, koska etupyorin tukipiste siirtyy
vastakkaiselle puoleelle. Kovemmassa
vauhdissa vastaohjaus on tehokkain tapa
ohjata moottoripyoraa.

Tehokkaassa jarrutuksessa tehddin
etujarrulla tasaisesti kiristyvd jarrutus.
Lopussa ldhelle lukkiutumisrajaa. Takajar-
ru riittivan voimakas erityisesti alussa,
lukkiutuminen ei haittaa suoralla pinnal-
la. Katse pidetddan menosuunnassa, niin
saadaan ennakolta tieto tulevasta ajoti-
lanteesta.

Hyvi, turvallinen ja ennakoiva tapa
aloittaa tuleva ajokausi seka testata jar-
ruttamista ja ohjaaamista omakohtaises-
ti erilaisissa ajotilanteissa on osallistua
Motoristi Survival kurssille. Yuoden
2000 Motoristi Survival jarjestetddn pe-
rinteisesti toukokuussa kaatuneitten
muistopdivani...!

Kauan elikéon Survival ! (Kirjoitus
Bike lehdessa 7/99)

Hyvdd ja turvallista
loppusyksyn ajokautta.

Jarmo Jokilampi
MP 69 ry:n koulutusvastaava
SMOK ry:n kouluttaja



PYSTYMETTA -99
»XX JUHLAPYSTYMETTA”

SOMERO (Sylvénidn kyla) 29.-31.10.1999

NP WA IOKIOINEN, ¥ /7, 2~ 1

X

Kokoontuminen sateesta, kylmyydest ja pimeydesté nauttiville motoristeille.

Taalta et Ioyda sisdvessaa, saunaa tai diskoa,
puhumattakaan valmiiksi katetusta ruokapdydésta...

Polttopuita sen sijaan on, ja vetté kahvin keittoa varten. Saniteettipuolen
ainoa mukavuus on riuku. Ja koska kysymyksessé on XX Juhlapystymetta”,
olemme suunnitelleet ylimaaréisen pikku yllatyksen...

Osallistumismaksu on sama kuin ennekin: nolla markkaa (0,-)
mité voitaneen sanoa kohtuulliseksi...

Paikalle voit saapua perjantaista klo 13 alkaen, siihen mennessé olemme
saaneet opastekyltit paikoilleen. Opasteita I6ydét Jokioinen - Somero tien
(kantatie nro 52) varrelta, niissé on nuolen liséksi kirjaimet “MC".

TERVETULOA !!! JOKIOISTEN MOOTTORIPYORAILIJAT

Lisétiedot: Keijo Lumme (p. 050 - 562 3103), e-mail: kekku@sci.fi
Pystymettd on MP69:n tapahtuma, joka ensimmaéisen kerran pidettiin v. 1980. Sen jérjestelyvastuu

vaihtuu eri paikalliskerhojen kesken vuosittain. Tutustu netissé MP69:n Pystymetté -aiheiseen
kotisivuun, sielta 16yd4t mukavaa tarinaa Pystymettén olemuksesta.

Kysymyksiid moottoripyordilysti ja
sen tiimolta:

Eskon isd Kalkkisista: Miten saan poikani
pyérdn pysdhtymddn talliini? Poikani on hie-
man virittdnyt pyordd ja hdnelld on vaike-
uksia saada pyord pysdhtymddn aina ennen
tallin seindd.Vaikka seind onkin vesivaneria
sen jatkuva (siis seindn) korjailu ei endd ole
mieluisaa puuhaa kun olen maanviljelij ja
kovasti on muuta hommaa?

VASTAUS: Voit ldhestyd asiassa suo-
raan ilmavoimien lentovarikkoa. Lentova-
rikon lentotekniselld toimistolla on toi-
mittaa jatkosodassa kdytetyn Brewster-
tukialushavittijan jarrukoukkua hieman
viritettyihin malleihin tai jamakampai
Hornet-jarrukoukkua enemman viritet-
tyihin pydriin. Jarruvaijeriksi kdy miki ta-
hansa 12-16 mm:n teriasvaijeri. Hidastus-
laitteistona olen itse kdyttinyt esim. sdh-
kéaidan tolppia, jolloin venymd on ollut
vain noin 2-2,5 metrii 120130 km/h la-
hestymisnopeudella ja tehoarvojen olles-
sa puolessa. Himardssa on vaijeri syytd
valaista. Seind kannattaa paikata vasta
muutaman harjoittelukerra jilkeen, kylla
se sitten onnistuu.
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LAAKARI-
PALSTA...
seeeuuraaaavalt

Varkautelainen vapaa-ajattelija: Md ndin yks
makee menopoltsin tiidksdd, siis sillei upeesti
duunatun semmosen kunnon tdryttimen,
siin pysty asuu sillei kunnolla tiigksdd, kato
voi niinku kattoo tonne skaille kokoajan, ren-
nosti, tuuksd vdhd neuvoo et mite saan siit
kopparin omaan kopterii? TiidksGdd?
VASTAUS: Kovasti etsin alan kirjoista
tietoa (sanakirjoista siis) mutta en saanut
ihan tdytta varmuutta oliko kyseessd kes-
kuslammityskattilassa kdytettdvastd lam-
mityskierukan asbestitiivisteestd vai jos-
takin ala-matalataajuuksisesta moottori-
pyoristi, joka oli mahdollisesti ollut jol-
lakin huoltoasemalla pihalla kdynnissi ja
johon oli asennettu maattava satula jol-
loin ajoasento oli kuten seldlleen kaatu-
neessa keinutuolissa ikain? Oletettavas-
ti kuitenkin hapsuja lisdédamalla vibrat pa-
ranis joka tripilld. Hapsuja vaan.

Rovaniemeldisen Zundapp KS 750 toinen
omistaja kysel6o: Py6rdni vm on —42 ja
muuta vikkoo siin ei oo ko maastovaihde
(kdsi) takertelee ja alkuperdinen sivuvaunun
kardaani on kiveen ajettu. Suako var osija
nuapapiiriltd vua pitteekd Idhtee eteldsthd
kierthelemmdad?




VASTAUS: Zundapp-pyérien varaosatoi-
mitukset Suomeen katkesivat syksylla —
44. Kardaani on osa jota ei takuu enii
korvaa. Kardaani on vaurioituva ja sen
myotd eniten vaihdettu osa tissa py6ri-
mallistossa. Vaihtokardaania voisi kyselld
Norjan puolen Skibottenista jossa osa
laivaan lastattavista pydristd jouduttiin
ajamaan laivauslaitureilta mereen kulje-
tus- ja polttoaineongelmien johdosta.

Tampereella PanEuropa ndds: Onko perdd?
Olen kuullut ettd Suomessakin on Cannon-
ball —palkittuja kuljettajia? Ettd Hki - Utsjo-
ki — Hki etappi 28 tuntiin ajettuna toisi 3.
luokan pronssiristin, 26 tuntiin ajettuna toi-
si 2. luokan hopearistin ketjuin ja laakerikuu-

lin koristeltuna ja sama matka 22 tuntiin
ajettuna toisi |. luokan ritariristin katken-
nein kardaaniakselein ja visiirinpuolikkain
koristeftuna?

VASTAUS: Olet kuullut viirin. Oikeat
palkinnot ovat seuraavat: Hki — Utsjoki —
Hki 28 tuntiin ajettuna tuo 2 rikesakkoa
kortin menetyksen kera, 26 tuntiin ajet-
tuna tuo kortin ja pyérin menetyksen
kahdella koiran- ja kissanraadolla seki
yhdelld peréinajolla ja lintutérmayksella,
22 tuntiin ajettuna tuo kipsin ja munuais-
koneen vetolaittein ja hengityskoneella
koristeltuna sekd alustavalla hautapaikka-
varauksella ja arkkumallistokuvastolla.

Naiin rustaili BA-686, tilli kertaa ....

Ratkaisu Motoristikkoon lehdessa 4/99
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Leikepoyta

Haluatko ostaa, myydd, vuokrata tai lahjoittaa?
Etsitkd seuraa matkalle tai muuten vaan?
Motoristi julkaisee jaseniston ilmoituksia maksutta.

Kontio-rallin I6ytotavaroita voi tiedustella
kerhokauppiaalta.Yhteystiedot kolmossivul-
la.

Helsingin seudun kuusysildiset kokoon-
tuvat Liikennetoimintakeskuksella (Kisahal-
li) keskiviikkona 10.11 alk. 18.30.Tapaamisen
aiheina mm: mennyt ajokausi, talven toimin-
nan suunnittelu, mp-néyttely. Tuokaa valoku-
via yms. mukananne!

Vuokrataan mp-talli Helsingin keskustasta
pikaisesti. Yst.vast. Harri Koskela p. 0400

684181 tai email harri.koskela@pp.fimnet.fi

Suuret Kiitokset rehelliselle |6ytijille
seka Itd-Suomen Team Kontiolle Nuorgamin
leirialueelle hukkaamieni kamojen palautta-
misesta.

Pauli Ylikoski

Olen kokoamassa seuruetta Enfieldi-
en hakureissulle Intiaan tulevana keviaini
maalis-huhtikuun tietimissa. Tarkoituksena-
ni on tehdi seikkaelmastamme matkara-
portti TV:lle. Eli kuvaan seurueemme edes-

ottamuksia cruisaillessamme kohti suomea
halki Pakistanin, Iranin, Turkin jne. Periaat-
teessa kaikki haluavat ovat tervetulleita
mukaan.

lle Alander, puh: 09-85 010 566
email: ile_olander@hotmail.com

Myydaéin Enfield 500 kuutiota, ajettu vain
tehtaalta Helsinkiin. Hintapyynté 24 000
FIM

lle Alander, puh: 09-85 010 566
email: ile_olander@hotmail.com

MP-ROMPETORI Forssassa 5.12.-99 klo
9-15.

Lisdtiedot p. 050 - 562 3103 / Kekku
Netissd: www.sci.fi/l~kekku/Rompe99.htm
TERVETULOA !!

British MC - JMP - Keitaan talli - Rockhill
MC

Halutaan ostaa.

Etsin MOTORISTI -lehden seuraavia nume-
roita:4/76, 6/76, 2/77, 2/78, 3/79, 3/83 ja
1/84.

Keijo Lumme, p. 050 - 562 3103.
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Tarhkaostelussa
Zundapp KS750
Ja BMW RZ75

Toisen maailmansodan aikana erityisesti
saksalaiset ja englantilaiset joukot kiytti-
vit suuria mairid moottoripyoria sotilas-
organisaatioissaan. Saksalaiset erityisesti
tuoreita Ziindapp KS750 ja BMW R75
mallejaan. Ne oli alunperinkin suunniteltu
sotilaskdyttoon korkeine suorituskykyi-
neen ja ennenndkemattémine kulutuksen
kestavyyksineen. Molemmat mallit olivat
suhteellisen raskaita moottoripyérii 750
ccm:n moottoreineen (noin 420 kg vau-
nulla). Voimanldhteeni oli vastaiskumoot-
tori (boxer), jossa alennusvaihde ja toisio-
veto kardaaniakselilla. My&s sivuvaunun
pyora oli tarvittaessa vetiva. Pyorit olivat
muutoinkin hyvin samankaltaisia mekanis-
meiltaan ja toiminnoiltaan. Lisdksi pydrit
tarjosivat erinomaisen 95 km/h:n
(huippu)nopeuden sivuvaunu(taistelu-)va-
rustuksessa.

Naiden moottoripyérien tuotanto aloi-
tettiin lihes samanaikaisesti ja niiti ilmes-

tyi laajasti taistelukentille vuoden —40 lo-
pulla. Osoitettuaan ennennikemiténti
taistelunkestdvyyttd sekd toimintavar-
muutta helposti huollettavina ja monipuo-
leiseen kayttoon soveltuvina, niitd kiytet-
tiinkin aina kuumilta Pohjois-Afrikan aavi-
koilta kylmiin arktisiin itdrintaman oloihin.
Eipd olekaan liioiteltua sanoa, etti niitd
joukkojakin; etulinjan hyokkayksissa, tie-
dustelutehtavissi, materiaalin kuljetuksis-
sa, haavoittuneiden evakuoinnissa, jne.
Yleensikin joukoissa, joissa vaadittiin hy-
vad liikkuvuutta.

Nidma pyorit tarjosivat sotilasyksikoil-
le ”silman” sekd “tydkalun” ja tuhannet
sotilaat olivat niistd pyoreistd taysin riip-
puvaisia. Kuitenkin vuoden —44 alussa Ket-
tenkrad, se joka oli puoliksi mp ja puoliksi
telavaunu, oli paremmin soveltuva itirin-
taman liejuihin. Se korvasikin sittemmin
molemmat sivupyéramallit.
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Saksalaisen moottoripyora-
jalkavakipataljoonan
organisaatio

Vuosien 1939-1941 aikana, jolloin Saksan
panssarivoimat nayttelivit taistelutoimien
(salamasodan) pidosaa, moottoripydrin
varustettuja jalkavien yksikoéitd esiintyi
rintamilla usein.Vuonna 1940 kaikki moot-
toripyora-jalkavikipataljoonat olivat mo-
torisoidun jalkavikiprikaatin alaisuudessa.
Motorisoitu jalkavakiprikaati kuului pans-
sarivaunudivisioonan alaisuuteen.

Moottoripyori-jalkavikipataljoonien
kookoonpanoja oli kolmea erilaista: A-, B-
tai C-mallinen. A-malli piti sisilldan patal-
joonan esikunnan seka viisi komppaniaa.
Ensimmaisen — neljannen komppanian
kookonpano oli kuten kuvassa, mutta vii-
dennessi komppaniassa oli yksi pioneeri-
joukkue joka oli sen ajan mittapuun mu-
kaan raskaasti varustettu (aseistettu) kah-
della 75 mm:n kenttitykilld sekd kolmella
37 mm:n panssarintorjuntatykilld. Tama
kokoonpano oli |.:ssd,2.:ssa ja 3.:ssa pans-
sarivaunudivisioonassa vuonna |940.

B-mallinen (vain 6. PsvD) piti sisélladn
nelja komppaniaa. Keveiden konekivdirien
madrad oli lisitty yhdeksistd kahdeksaan-
toista, joilla tosin korvattiin 75 mm:n jal-
kavakitykit.Ajoneuvojen méard oli kuiten-
kin aivan sama kuin A-mallissa.

C-mallin erikoinen kokoonpano (vain
7.PsvD) koostui kolmesta komppaniasta.
Se oli varustettu kahdeksallatoista kevyelld
konekivadarilla lisattyna kahdella 75 mm:n
kenttitykilld, joita ei B-mallissa ollut.Vaikea
sanoa miksei muissa panssarivaunudivisi-
oonissa ollut itsendisesti toimivaa moot-
toripyora-jalkavékipataljoonaa. Niilld oli
nimittdin vain yksi mp-jalkavikijoukkue
(14 mp:td) jokaista motorisoitua jalkava-
kirykmenttid kohden.

Komppanien kokoonpano on esitetty
kuvassa (A-malli). Esikunta liikkui kahdella
maastoautolla ja viidelld mp:ll4, joista kak-
si oli sivuvaunullista. Esikunnan ajoneuvos-
sa (Kfz 69 tai 70) oli kaksi raskasta kone-
kivdarid. Joukkueissa (I-11l) oli kahden
maastoauton lisdksi 14 mp:td, joista peri-
ti 13 oli sivuvaunullista!

Jokaisen joukkueen kolmessa sivuvau-
nump:ssd oli kevyt konekivairi (cal 7.92
mm MG 30 tai 40 vy6syottoisend tai 100
ptr:n makasiinilla). Liséksi I-1ll:n joukkueen
Kfz 69 tai 70:n ajoneuvon peridssé hinat-
tiin 8] mm:n kevyttd kranaatinheitinta.
Yhteensd komppanian aseistus oli titen 2
rskk + 3 kvkrh + 9 kvkk + 16 konepistoo-
lia (Shmeisser) tai kivddria (karb. Mauser
—98). Neljas joukkue oli huoltojoukkue.

Komppanian saapuessa Esson jakelupis-
teelle (vast) niin moottoriau:lla oli hom-
ma tankata kaikki komppanian 47 mp:ti.
Tai sitten, mikili paikalle porhalti pataljoo-
na, sadetakkien liepeet péllyen, niin kaikki
188 + lisdksi pataljoonan esikunnassa ole-
vat + pioneerijoukkueen (5.K:n) mp:t! Eli
tommoset parisataa kertaa tankki tiyteen
kiitos, ja vield kdsipumpulla!

PS. Ja ihan noin ajatuksena tuli mieleen,
ettd arvatkaapas muuten montako
sivuvaunump:td [8ytyy Prikaati 95:n orga-
nisaatiosta?

Historioitsi: BA-686
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Kaikki
muuttui
hyvaksi

Lahdin vihan viiden jilkeen tyomatkalle
kohti Helsinkia. Kaunis syyskuun pdivd,
aurinko vdhdn vaalensi itdistd taivaan-
rantaa.Aikataulukin oli riittdva, joten kii-
rettd ei ollut tiedossa.

Rajasalmen sillan kohdalla katselin
kuinka aurinko nousi jirven ja Tampe-
reen ylle, pikkuhiljaa vaalentaen taivas-
ta. Néky oli upea. Kuu ja Venus tekevit
yhdessa taivalta vahan siind sivussa, kau-
niina ja muistuttaen monestakin tar-
kedstd asiasta.

Mutta sormia paleli ja edessi ajoi kar-
ja-auto, jonka maanlaheinen tuoksu hai-
ritsi esteettistd kokemusta. Ohittaakaan
en oikein voinut, olin sopinut itseni
kanssa, ettei ennen kuutta ohitella, ellei
nyt tule ihan pakko.

Pysdytin siihen seuraavan sillan al-
kuun, sopivalle leveille kohdalle. Pyord
jalalle, laukusta lampimidt hanskat, hetki
hiljaisuutta ja maiseman ihailua. Sitten
matkaan: kaikki oli hyvin taas.

Kaistojen vali

Helsingissa on pysyvd ruuhka. Muutet-
tuani sieltd pois reilu parikymmentd
vuotta sitten olen aina joskus muistanut
kehua nykyistd hesalaista liikennettd,
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sielld kun annetaan tilaa: kaistanvaihdos-
sa, pihalta tullessa jne - sekaan vaan, kolo
I6ytyy. Suurkaupunkimeininkia.

Silti en saanut makua siihen kaistapu-
jotteluun, jota jotkut harrastavat. Kii-
reessi tietysti tulee tehtya kaikkea, mut-
ta osa tuosta touhusta oli minulle hiu-
kan liian hurjan ndkoista.

Mikas siind, jos homman tekee siistis-
ti, pysahtyneitten autojen vilistd jos ti-
laa on. Eivit autoilijat sitd ainakaan He-
sassa ndyttineet pahalla edes katsovan.
Mutta jotkut kohdalle osuneet motoris-
tikiirehtijait nayttivdat kylld jattdvan
autokuskit ja muun kanssaliikenteen
melko vihille mahdollisuuksille tiukan
paikan mahdollisesti tullessa kohdalle:
vauhtia liikaa, tilaa liian vahan. No,
ehkd alkuasukkailla on parempi nike-
mys kuin minun muutaman kerran ha-
vaintoni — eikd se touhu toisaalta poik-
kea siitd, mitd maantielld aina joskus na-
kee.

Huollon merkityksesta

Sain taas tehtyi kaikkea pienta sille py6-
rille. Oljyt, uudet kytkinlevyt, vihin sii-
t54 ja semmoista. Olo oli onnellinen pit-
kin aikaa. Kumpaakohan mini siind oi-

keastaan huollan enemmén, omaa pdati
vai py6rai. Tai mitas silld valia?
Pyérillani on mittarissa noin 125 000,
joista viimeiset 50 000 minun tekemia-
ni. Oljyi ei kulu sen enempidi kuin yh-
teisen taipaleemme alussakaan. Ainoa
joka taitaa olla muuttunut matkan myo-
ti on pyérin arvo. Se on tainnut kasvaa,
paitellen ilmoituksissa olevista pyynti-
hinnoista. Mikseivit kaikki asiat ole ndin?

Saasteesta

On tietysti vahan arveluttavaa nostaa
jonkun mainetta vertaamalla sitd muihin.
Vihin sama, kuin jos vaittdisin itsedni
kauniiksi — verratkaa vaikka nyt tuohon
filmitihteen, no King Kongiin (toivotta-
vasti en loukannut kenenkdin makua
tahtien suhteen).

Silti en malttanut olla laskeskelemat-
ta hiukan. Erdan kotimaisen lentoyhtion
teknisten tietojen mukaan suihkari ku-
luttaa jotain kolmen ja puolen ja kuuden

kilon vililla kerosiinia 100 matkustajaki-
lometrid kohti. Jos koneet lentivit tay-
sina.

Koska bensa on kevyttd, voi sanoa
ettd kulutus on niissa samoissa luvuissa
ellei ylikin, kuin autolla tai moottoripy6-
rilla. Jos siis Pekka Peruspritkiilijan ja
Lauri Lento-Lomailijan ekotasetta verra-
taan, voi tulos olla Pekan eduksi. Pekka
kun ajaa pydrillaan semmoiset 5 000
km vuodessa, kun taas Lauri piipahtaa
jossain Vilimeren tietamilld lomalla joka
kesd.

Mukaan pitda tosin ottaa kaikenlais-
ta, jonka laskeminen ei niin vain onnistu:
lentokenttien ja teiden rakentaminen
seki itse ajoneuvojen elinkaarensa aika-
na aiheuttamat ympdristokuormat aina-
kin. Oma ongelmansa on moottoriben-
siinin lisdaineet. Mutta ehka noin karke-
asti?

Risto Kaivola

renkaat asennustdineen
tarvikkeet, varaosat
ajovarusteet

vaihtopyorat

purkuosat moottoripyériin
— katteet, moottorit,

sdhkolaitteet, mittaristot...

MOTO-OSISTA LAHTOON KUIN LAHTOON!

Meiltd my6s All Right-tuotteet!

Sammonkatu 64, Tampere
Puh./Fax (03) 2557 444
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OF THE YEAR

Young Rider loppukilpailu kdytiin Mila-
non Eicma-messujen yhteydessd. Suomea
edustivat MP69:n mp-kouluttajana, paa-
toimittajana ja nuorisoministerindkin toi-
minut Arttu Kotilainen, ja naisten ykko-
sen, Kajsa Svanforsin estyttyd kova kak-
konen Minna Jokinen.

Tehtivid Milanossa oli viisi. Ensimmai-
send piivini ajettiin messualueella 50cc
skoottereilla ns. Gymkhana (alkujaan tar-
koittaa kouluratsastusta) -taitoajo. Seka
aika, ettd keilakosketukset ratkaisivat.
Arttu suoriutui tyylikkdilld hidasajotek-
niikallaan yhtaan keilaa kaatamatta, mut-
ta etelieurooppalaiset skoottereihinsa
tottuneena pirrasivit niskavoiton vauh-
dilla ja hyvilld tarkkuudella. Minna oli
naisten kolmas. Artun jiljilta skootteri
menikin remonttiin.Variaattori ei kytke-
nyt enaa...
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| [ era Ahlgvist,

Milano.

Toisena pdivani olimme Monzan ra-
dan lihimaastossa. Itse F|-radalle emme
piisseet, vaan olimme rata-alueeseen
kuuluvan suuren ovaalin takasuoralla.
Ensimmiinen tehtivi oli ’slalom’. Kaksi
eritiheyksistid pujottelurataa, ja neljd es-
teen kiertoa sisiltiva rata oli ajettava ta-
voiteaikaan Imin 10s. Harjoitella sai ker-
ran. Minnalla iski vauhti paille itse kisas-
sa, ja han alitti ihanneajan yli kymmenelld
sekunnilla. Ajo oli kylld kauniin nakoistd
ja juoheaa, joten tuntui tuo tavoiteaika
vihin nutaamalla tehdyltd. Minna sai EU-
viskaalin, ja kisan padorganisaattorin, Bob
Tomlinsin, slalomillaan huokaillen keskus-
telemaan: 'He is good!’, "Yes, he is really
good... Tero, is he one of your people’
Tiahin vastasin, ettd kyseessd ei ole ’he’,
vaan ’she’. Huolimatta noista kommen-
teista, Minnan liika vauhti jitti hanet vii-
meiseksi. Arttu malttoi tdlld kertaa
enemmin. Pydrini oli 600cc -lupauksis-
ta huolimatta Hondan |25-kuutioinen
"Cityenduro’.

Kolmas kisa ajettiin jilleen 50cc
skootterilla. Skootteriin oli asennettu ta-
kapydran ympirille kehikko, jolla voitiin
kevittid takapydraa. Nain skootteri luis-
teli kaarteissa. Tarkoituksena oli ajaa soi-
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keaa rataa 3 minuutin ajan.Arttu oli no-
peimpien vauhdissa, kunnes tuuttasi luis-
tohikkyrin nurmikolle, ja kaatoi koko
vekottimen. Laite meni senverran pahaan
kuntoon, etti sitd ei saatu kolmen mi-
nuutin puitteissa korjattua, ja siihen se
menestys sitten haihtui tissi tehtavassa.
Minna oli naisten kirked.Tashdn mainit-
takoon vield, ettd Artun lisaksi muutkin
paatyivit vililld nurmikolle, mutta tuuril-
la vehje saatiin nippuun, ja pasivit jatka-
maan, paitsi Saksan miesedustaja, joka
sarki laitteen jo ensimmiiselld kierrok-
sellaan.

Neljis tehtdva oli mutkaradan ajami-
nen kahdesti mahdollisimman samalla ta-
valla. Jilleen mitattiin aikaa. Tavoitteena
oli ajaa toinen kierros samaan aikaan
kuin ensimmiinen. Nopeuden sai valita
itse. Tassid vaiheessa koko kisa alkoi tun-
tua arpajaisilta, silla kaksi nopeudenarvi-
oimistehtivii, ja sladiskootteri oli prio-
risoitu aivan yhti taitoa vaativaksi tehta-
viksi, kuin skootteritaitoajo, ja seuraavan
paivin trial-ajo.Vield kun ainoa tehtéva,
jolla oli jotain tekemista liikenneturvalli-
suuden ja pyorin kisittelyn kanssa - jar-
rutusviistd - peruutettiin liian vaarallise-
na, oli sankareidemme motivaatio hie-
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man alamiessi. Huumori ei tosin loppu-
nut missain vaiheessa, eikd yrittaminen...
Tassd tehtivissd kumpikin sai parin se-
kunnin aikaeron, kun paras taisi onnistua
0.2 sekunnin tasmillisyyteen.
Viimeiseni kilpailupdivana oli 50cc
trialpy6rilld ajoa. Rata oli ensimmadisen
paivin skootterirata vihin modifioituna.
Yksi korkea este radalla oli tarkoitus olla,
mutta sekin poistettiin, kun tehtdvan laa-
tijat eivit osanneet itsekdan siti ajaa, ja
perehdytyksen antamiseen tilatut trial-
ekspertit eivit paasseet tulemaan, kun
olivat ajaneet kolarin.Arttu ja Minna par-
jasivit molemmat tdssd varsin hyvin.
Lihes kaikissa tehtévissa oli kaksi yri-
tystd, ja yllittien molemmat yritykset
otettiin huomioon. Samoin lopputulok-
sissa laskettiin mies- ja naisedustajan pis-
teet yhteen, joten voittomoottoripydrit
menivit aina samaan maahan. Ei ollut yl-
littavad, ettd skootterivoittoisen kisan
voittajaksi selviytyi Italia, josta tehtivien
laatijatkin olivat kotoisin. Toiseksi tuli
Ruotsi ja kolmanneksi Tanska. Suomi oli
yhdestoista kolmentoista maan joukossa.
Suomen kisan tehtdvien laatijana ja
muutenkin tuntien Artun ja Minnan ajot-
aidot, ei voi kuin huokailla kilpatehtivien
luonnetta. EAK:lla ja Survivalilla on aina
painotettu motoristien motivointia teh-
tiviin todellisen liikenteen ja ajamisen ti-
lanteilla, jossa harjoituksen taitoja tarvi-
taan. Milanossa yhtddan tehtdvad ei oltu
verrattu tosielimain, mitidn motivointia
ei tehty. Monet kilpailijat olivat tyytymit-
témii ja ihmeissaan, mutta paljon saa lait-
taa ensimmiisen kerran ja harjoittelun
piikkiin. Italialainen ’hallavalia’-kulttuuri-
kin tuli samalla tutuksi. S3dli vain, ettd har-
joiteltiin niinkin kovin panoksin, kun Du-
cati Monster ja Aprilia Moto 6.5. Saivat
Arttu ja Minna kuitenkin kotiintuomisi-
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na kyparit, selkdsuojat ja ajotakit, ja haus-
kaa oli koko rahan edesta.
Jarrutuskokeesta voisin vield kertoa
sen tarkoituksen ja peruuttamisen syyn.
Kokelaiden piti ajaa kahden valokennon
Iapi, jotta vaadittu nopeus (60km/h) voi-
daan todentaa. Jilkimmainen valokenno
laski kilpailijan eteen lipun, jota ennen
olisi pitdnyt jarruttaa, tai jos jarrutus ei
riitd, jarruttaa ja vaistad. Itavallan tytto ei
uskaltanut ottaa nopeutta kuin 40km/h,
ja suoritti vield vdiston takarengas lukos-
sa. Tuloksena oli uskomattomat kuviot, ja
EU-viskaali ja Bob yhteistuumin paattivat
peruuttaa kokeen,
jottei tulisi loukkaantumisia. Sikali asia on
ymmirrettivissa, ettd Dainesen lupaus
oli pettinyt viime tingassa, ja kilpailijoille
luvattuja ajoasuja ei oltu saatu. Monet
olivat luottaneet tihin, ja jattineet ajo-
asunsa kotiin ajaen nyt T-paidassa ja
shortseissa.Tosin kyynéir-, polvi- ja selka-

suojat oli kaikilla. Paattdjien oivallusky-
vystd hyvé esimerkki on sanamuoto, jol-
la jarrutustehtdva peruutettiin: 'Koska
kyseessi on liikenneturvallisuuskilpailu,
emme halua loukkaantumisia, ja ndinollen
selvisti lilan vaarallinen tehtava, jarrutus,
peruutetaan’.

Kummallista kylla jarjestdjat eivat tds-
si vaiheessa keranneet kilpailijoilta ajo-
kortteja pois, vaikka tulkitsivat, etti heil-
I3 ei ole valmiuksia jarruttaa moottori-
pyordd taajamanopeuksista. Ironisinta
koko jutussa on se, ettd Itdvalta sijoittui
paremmin kuin Suomi, vaikka Itavallan
tyttd ei jarrutustaidoillaan olisi edes
paassyt Suomen mp-kuljettajantutkin-
nosta lapi. Tehkda tastd omat johtopda-
toksenne.

Raportoi kilpailijoidemme
tulkki, isi, kuvaaja,
huoltaja ja kaveri.

Tuumasta toimeen!

Rohkeasti vain kirjoittamaan juttuja
seuraavia lehtia varten.
Jutut voit lahettaa osoitteella:

Arto Gronroos
Autokoulu Pirkanmaan City Oy
Himeenpuisto 33 B
33200 Tampere

NMR-uutisia

Lasni oli: NMCU (Norja), SMC (Ruotsi),
MP69 (Suomi), DMC (Tanska) ja MCTC
(Tanska).

Timinvuotinen Nordisk Motorcykel
Réd:in kokous pidettiin NMCU:n kotipai-
kassa Mossissa Oslon eteldpuolella. Esitys-
listalla on joka vuosi kunkin maan yleiskat-
saus, jossa tutkaillaan sekd mp-myynti-etta
vahinkotilastoja.

Kaikissa maissa oli havaittavissa trendi,
joka johtuu talouden kasvusta ja vanhoista
A-ajokortin haltijoista. Pyérien myynti on
niiden vanhempien (uus?)aloittaneiden an-
siosta kddntynyt rajuun nousuun. Toisaalta
taas uudet ajokortti- ja teholuokat ovat ro-
mahdusmaisesti pudottaneet myntilukuja
pienemmissi luokissa. Onnettomuustilas-
tot ovat myos kaikkialla viime aikoina kau-
nistuneet. Jos ei aina absoluuttisesti, niin
suhteessa rekisteroityjen pyorien lukumaa-
radan kuitenkin.

Jo viime NMR-kokouksessa oli esitetty,
ettd myds muut kansainvilistd toimintaa
harrastavat (Ihinna FEMA:n jisenet) poh-
joismaiset kerhot voitaisiin kutsua mukaan
NMR:4in. Nyt SMOTO ja MCTC (Tanska)
oli kutsuttu mukaan tarkkailijoina.
SMOTO:lla ei tdhin hitddn [0ytynyt valitet-
tavasti ehtivdi ihmisti, jolla skandinaviska ja
poliittiset kysymykset olisivat olleet samas-
sa paissi. SMOTO:n toiveesta otin kieliky-
symyksen esiin. (my6s oma skandinaviska-
ni oli hieman ruosteessa).

Varsinaiset NMR-jasenet tukivat seka
SMOTO:n ettd MCTC:n ottamista mukaan
varsinaisiksi jaseniksi.Asia on lahinnd enda
kiinni ko. kerhoista itsestdin, mikili he ha-
luavat resursoida jonkun ihmisen vastaa-
maan NMR-asioista.

Kielikysymykseen tuli sellainen ratkaisu,
ettd NMR on alusta alkaen ollut foorumi,
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jossa kaikkien tulee saada sanoa omat mie-
lipiteensd omalla kielellaan, ja ihmiset eivdt
jad tuppisuiksi, koska eivit |0ydd oikeita
sanoja. Suomi on tissi hieman alakynnes-
sd, mutta MP69 on tdhdn asti panostanut
yleensi NMR-vastaavan kaksikielisyyteen.

T4amd oli ensimmainen kerta, kun MP69
lihetti kielipuolen NMR:44n, ja ongelma oli
hieman samanlainen kuin SMOTO:lla.
Homma toimi kuitenkin hyvin niin, ettd
muut puhuivat omia murteitaan ja mind
englantia. Joskus tanskalaisten ja norjalais-
ten puheenvuorojen jilkeen pyysin hieman
selvennystd englanniksi, ja samoin, jos viit-
tely muuttui hieman nopeammaksi, pyysin
tarkennusta.

Niin asia tuntui toimivan kohtalaisesti,
ja tima hyvaksyttiin uudeksi NMR:n kieli-
politiikaksi. Esityslistat ja kutsut ovat edel-
leen skandinaavisilla kielilld, mutta puhues-
saan voi kdyttad englantia. Lisaksi poytakir-
jat kirjoitetaan kutsujamaan kielelld, ja re-
feroidaan englanniksi.

Nyt kun kaikki FEMA:n kuuluvat poh-
joismaiset kerhot voivat osallistua NMR-
kokouksiin, ndhtiin tarpeelliseksi ottaa sel-
ke kanta, miten NMR ja FEMA suhtautu-
vat toisiinsa. Padtettiin, ettd NMR ei kasit-
tele poliittisia kysymyksid, ellei ne eritoten
koske Pohjoismaita. Samoin, jos jotain
FEMA:n esitystd ruoditaan NMR:ssd, kukin
maa kuitenkin edustaa omaa itseddn
FEMA-kokouksissa koittaen vilttdad poh-
joismaisen klikin muodostumista.

Lisdksi tilld kertaa oli esityslistalla miten
voisimme tukea Islantia, silld Islannin Sniglar
on niin pieni kerho, ettd heilld ei juurikaan
ole varaa lihettda edustajia FEMAan eikd
NMR:3an. NMCU:n Morten tiesi kertoa,
ettd Sniglar-vaki on erittdin aktiivista inter-
netiss, ja siten helposti tavoitettavissa.
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Norjassa asuu my&s paljon Islantilaisia
opiskelijoita, ja jotkut heistd ovat jopa
NMCU:n ja Sniglarin jasenid. Naiti ‘ulkois-
lantilaisia’ voisimme kiyttdd viestikapuloi-
na, ja ehka edustajina, mikali heisti joltakul-
ta mielenkiintoa |6ytyy.

Poliittisista kysymyksisti kisiteltiin nol-
lavisiota, silli se on lihtenyt Ruotsista.
Muissa maissa nollavisio on lihinni esiinty-
nyt tutkinnan kohteena, mutta varsinaisia
virallisia alotteita ei ole tehty. Suomessa
mm. Autoliitto on jo noussut varpailleen
nollavision vuoksi. Pditettiin toimia siti
mukaan kun uhkia ilmenee.

Katsastuspakko tuli uudelleen esille, kun
Suomesta tuli EU-puheenjohtajamaa. Tois-
taiseksi katsastuspakko on esiintynyt yh-
dessd annetussa lausunnossa, mutta paljon-
ko sité jalleen ruoditaan ministeridissd on
mahdoton arvata.

Young Rider-kampanja kiytiin pikaisesti
lapi, silla Norja ei EU:n ulkopuolisena voi-
nut osallistua. Muilla se oli mennyt muka-
vasti lapi. Eurorahaa ei kenellekdin jainyt
tuhlattavaksi asti, mutta paljon opittiin, mi-
ten asiat tulisi tehda.

Viimeisend kisittelimme uutta ajokort-
tiluonnosta. EU on valmistelemassa toista
ajokorttidirektiivid, jonka pitdisi puuttua ei
vain ajokorttiluokkiin, vaan my6s koulutuk-
sen ja tutkinnon laatuvaatimuksiin. FEMA
haluaa olla kommentoimassa siti jo varhai-
sessa vaiheessa, ja siksi jasenkerhoilta on
pyydetty kantaa asiaan. Koko luonnokses-
ta ja siihen liittyvdstd keskustelusta sekd
FEMA:ssa ja NMR:ssd ettd MP69:n ja
SMOTO:n kiistakapulana saisi ihan oman
juttunsa.

NMR-kokouksessa saatiin konsensus ai-
nakin siihen, etti mopojen nopeuden voisi
nostaa taajamaliikenteen tasolle (50 km/h),
ja ikdraja tulisi sdilyttdd 15:n4 (Norjassa ja
Tanskassa se on tillid hetkelld 16!). Mopoi-
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lijoille tulisi saada jonkinlainen ajokortti. Ei
vélttamittd virallista ajokorttia, jonka voi
ottaa pois ja ajoluvan peruuttaad Mutta
joku kertaluontoinen seki kirjallinen etti
ajokoe, joista saa todistuksen, joka vaadi-
taan mopon ajamiseen.

Al -ajoneuvoluokassa haluttiin pitii te-
horaja, silld kevarien kehitysty® karkasi ai-
kanaan kisist, ja se nikyi onnettomuusti-
lastoissa. A-ajoneuvoluokasta keskustelim-
me pitkddn. Onko tehoraja tarpeellinen vai
ei. Jos mietimme autoilijoita, niin Suomes-
sahan 80-latki poistettiin, silli sen ei kat-
sottu loppujen lopuksi vaikuttavan onnet-
tomuustilastoihin. Viime vuonna Norjassa
myytiin seitseman kappaletta 25kW —teho-
luokan pyo6rid. Ruotsissa tilanne on lihes
sama. Kaikki autokoulut eivit enii jirjestd
edes A-koulutusta alottaville. Kurssit ovat
Al ja 2l-vuotiaille suoraan ‘iso A’. Ei ole
kuulemma asiakkaita. Jos haluamme lisii
moottoripydrdilyn harrastajia, tiytyisi por-
rastus poistaa, ja panostaa koulutukseen.
Suomessahan sekd koulutusta etti tutkin-
toa on uudistettu, mutta sekin uudistus on
jadnyt rahanpuutteen takia vihin puolitie-
hen. Jos direktiivi vaatisi vuosittaista ruos-
teenpoistoa sekd mp-kouluttajille etti tut-
kinnon vastaanottajille, se raha olisi pakko
I6ytad jostain. Télld hetkelld tien p#lli on
kuitenkin jo mahdoton kontrolloida kuin-
ka monta 25kW-kortillista ajaa tiysitehois-
ta pyorai. Paddyimme suosittelemaan por-
rastuksen poistamista, ja koulutuksen laa-
dun parantamista ja A-kortin tutkinnon aja-
mista isolla pyorilla.

Paluumatkalla ostin rautatieasemalta
norjankielisen Lucky Luken. Seuraavassa
NMR-kokouksessa kielelliset valmiuteni
ovat ndin oleellisesti paremmat.

Raportoi Ulkoministeri.

Poolopaita ..........eeeveiiieiiiiiiiiiciieeeeeeeeeee, 140,-
College ... 110,-
T-paita (musta, harmaa) ...........ccceceeeeennnnn. 55,-
K-18 -paita......ccccoeeeeeieiiiiiieee, 55,-
[ o] o U 60,-
Rukakuksa ........cccevveeieeiiiiiiiiiiiiicce, 95,-
Snapsikuksa .......cccceeeeeeeicvveeiee e, 50,-

Motoristi-kansio ...........cooeeeeviiiiiiiiiiciinnee, 30,-
KangasmerkKi ..........ccccvvvveeeiiiiiiinieeeeeeenn, 20,-
LS To I = - 5,-
Pienitarra.......ccccocceeeveeieececc 3,-
Linssitarra......cccccceeeeeeeeeieiccccceee 10,-
POSHIKOML .....cvvveeeieiiiiiiiieeeee e, 3,-
Vuosilaatta (Kontio- ja Talviralli) ................ 15,-
Peruslaatta (Kontio- ja Talviralli)................ 50,-
Pyoramerkki (etukateismaksu)................... 110,-
Monitoimityokalu ..........cccccoeeeiiiiiiiiinnnnneee, 100,-
Solmioneula .......cccceeeeeviviiiini e, 55,-
Rintaneula ..., 35,-
Avaimenpera .........cccovcceeeeieciiieeeee e, 10,-

Soita ja tilaa!
69 SHOP
Asko Vesinen
Ylakaskentie 8 L 56, 00730 HELSINKI
p. 09 346 3303, ty6 09 752 712
email: asko.vesinen @oulunkylankuntoutussairaala.fi
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