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Tapahtumakalenteri
1999

Tapahtuma Aika Paikka/ Jarjestdja
Kontrolli ,
Kontioralli 2.-47. Utsjoki, Harri Naukkarinen
Tenon Helmi | puh. 050-591 8383 &
Kari Kosonen
puh. 0400-943 934
Perheralli 6.-8.8. Viitasaari Jorma Tuhkanen
puh. (014) 572 225
tai 0400 644 729
Eestin Etappiajo (tiynnd) | 20.-228. Eesti Kaija Rytkonen/Toni Korppi
Vuosikokous syyskuu -99 hallitus
Pohjoisen Pystymettd syyskuu -99 Eero Tuomikoski/
Napapiirin moottoripydriilijit
puh. 0400-692 063 tai
(016) 379 1045
MP-suunnistus syyskuu -99 | Kiikoinen Avri Uotila, puh. (02) 546 0667
tai 040-524 4909
Enduroporays 9.-10.10. Kangasala Pekka Kulju,
puh. 040-550 0622
Pystymettd 29.-31.10. Lounais- Keijo Lumme,
Hame puh. 050-562 3103
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Puheenjohtaja

Toni Korppi

Heinatie 12 B 18

01350 VANTAA

Puh./fax k. (09) 874 4585
Matka 040 521 6969
E-mail: toni.korppi@sci.fi

Kassanhoitaja

Raine Honkanen

Fallkullantie 1-3 F 78

00730 HELSINKI

Puh. k. (09) 346 4264

Matka 0500 453 258

e-mail: raine.honkanen@keskofi

Koulutusvastaava

Jarmo Jokilampi

Méyravuorentie |

36200 KANGASALA

Puh. tyd (03) 356 3770

Matka 0400 636 397

Email:

jarmo jokilampi@terveysry.inetfi

Nuorisovastaava
Mika Kopra
Viinamoisenkatu 7 D 61
33540 TAMPERE

Puh. k. (03) 253 0987
Matka 040516 5181

MOOTTORIPY(")RAKERHO 69 R.Y.
Osoite: PL 69, 00691 HELSINKI

Jasenmaksutili: Merita Tampere-Hervanta 224318-12479
Postisiirtotili: 800013-1427226

bttp://www.sci.ﬁ/~mp69 mp69@sci.fi

Motoristi

Nro 3 kesd 1999. 30. vuosikerta. Moottoripyorikerho 69 ry.
IImestyy helmi-, huhti-, kesé-, elo-, loka- ja joulukuussa.
Painopaikka: Tekstitaso Oy & Offset, Tampere 1999

Taitto: Tmi Lehtiapu/Marja Rissanen
Postitus: Postlink Oy Tampost
lImoitushinnat; koko sivu 1000 mk, |/2 sivua 550 mk

Kannen kuva: Toni Korppi
HALLITUS

Varapuheenjohtaja
Tony Lind

Kirkkokatu 13 B 11
33960 PIRKKALA

Puh. ty (03) 368 1604
Matka 0400 558 922
E-mail: tony.lind@sci.fi

Kerhoisantd

Jussi Vanha-Aho
Risujoentie 92

63400 ALAVUS AS.
Puh. k. (06) 5120 281
Matka 0405144173
Fax  (06) 5120 822

NMR-vastaava

Tero Ahlqyist

Pihkindkuja 4 A 34

33840 TAMPERE

Matka 050 557 2267
E-mail:
tero.ahlqvist@nmp.nokia.com

Jasenkirjuri

Henna Saarinen

Tilhentie 9

33540 TAMPERE

Puh. matka 040 501 4810
E-mail: henna.saarinen@scifi

Sihteeri

Kirsi Honkala

Matti Tapion katu | A2
33720 TAMPERE

Puh. k. (03) 318 5301
Matka: 040 553 1401

E-mail: kirsi.honkala@cc.tut fi

Pidtoimittaja

Anne Aaltonen

Himeentie 77 A9

00550 Helsinki

Matka 040 507 1567

E-mail: anne-helena@kolumbus fi

Aluetoimintavastaava
Heikki Tervala
Santavuorenkatu 22
60320 SEINAJOKI

Puh. k. (06) 423 1218
Matka 050 550 9764

Kerhotavaramyynti
Asko Vesinen
Ylakaskentie 8 L 56
00730 HELSINKI

Puh. k (09) 3463303
Puh. t. (09) 75271902
Faxt. (09) 75271327
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Koulutuskone kay

Keviin ja alkukesin tavaramerkiksi muo-
dostuneet ajokoulutustapahtumat ovat
taas vauhdissa. Taman vuoden erikoisuu-
tena katsottiin tarpeelliseksi jirjestaa
kaksi identtista Motoristi Survivalia. En-
simmiiselld opiskeltiin kaatuneiden muis-
topdivan viikonloppuna ja toiseen keski-
tytaan kesikuun puolivlissd. Kurssien
osallistujille tarjonnan ja vaihtoehtojen
runsaus on varmasti tervetullutta. Kou-
luttajia lisdantyvit viikonloppumenot
puolestaan rasittavat liikaakin. Parhaim-
millaan tai pahimmillaan kouluttajien ka-
lentereista ei 16ydy yhtdan vapaata vii-
konvaihdetta touko-kesikuun tienoilla.

Kurssien ohjaamisen liséksi koulutta-
jat kehittivit valmiuksiaan talven ja ajo-
kaudenkin mittaan pidettivissa tilaisuuk-
sissa. Mietitdan ajamisen perusteita, suun-
nitellaan kurssien kulkua ja etsitdan uu-
sia ideoita niin omaksi kuin kurssilaisten-
kin mielenkiinnoksi. Viime vuosina mu-
kaan on tullut SMoK:n kanssa jarjestdy-
tyneesti tehty ammattitaitoa yllapitava
ty6. Kaikki tima vaatii lukemattomien
vapaaehtoisten tydtuntien uhrausta kou-
luttajilta ja heiddn perheiltdan.

Tuskin kukaan kuvittelee tekevénsa
motoristien jatkokoulutusta palkallisena
tydntekijana. Silti useampien vastuulle ja-
kautuva toimintatapa olisi enemman kuin
tervetullut. Varsinkin kun myos uuden
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kouluttajapolven sisdanajo on konkarien
tehtivini jatkuvuuden varmistamiseksi.
Ehkipi motoristien jarjestot ja julkinen
taho yhdessé pystyisivit nostamaan jat-
kokoulutuksen sen ansaitsemaan vakiin-
tuneempaan asemaan.Voitaisiinko joskus
onnitella suomalaisten motoristien omaa
koulutusorganisaatiota kuten 60-vuotias-
ta Liikenneturvaa nyt? Onneksi olkoon,
Liikenneturva!

Tapahtumat rullaavat

Jo mainittu kesikuun toinen viikonloppu
on toimintamme aktiivisinta aikaa. Sama-
na paivana jirjestetaan Motoristi Survi-
valin lisaksi my&s Akkaralli, K-18 ja nuor-
ten motoristien YRoY-kilpailun osatehti-
va. Ainakin nuorilla naismotoristeilla on
mistd valita.

Young Rider of the Year-kilpailu kidyn-
nistyi sekd Suomessa ettd muissa muka-
na olevissa maissa hiukan hitaasti. Julkis-
ta tiedottamista ei voitu aloittaa ennen
kuin saatiin varmuus ratkaisevan tirkedn
EU:n rahoituksen onnistumisesta. Nyt
onkin jo postitettu kaikille potentiaalisil-
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le osallistujille henkilékohtainen kutsu-
kirje ja ruvettu lukemaan saatuja vasta-
uksia lapi. Jarjestijien toiveena tietysti on,
etti Suomen kilpailun voittajat parjaavat
hyvin my&s syksyisessa Milanon loppukil-
pailussa.

Ajokautemme huipentumaan Kontio-
ralliin on enii vain hetkinen aikaa. Tana
suvena padsevit tuntuvaa ajorupeamaa
kaivanneet todenteolla kokeilemaan istu-
malihastensa kestivyytti. Ensikavijoille
kerrottakoon vinkkini, ettei koko mat-
kaa Utsjoen kontrolliin ja sieltd rallipai-
kalle ole pakko ajaa samoilla silmilld. Jos
ei siis satu olemaan pakko. Lapin maise-
mista ja matkalle osuvista haastavista tie-
osuuksista jadnee enemméan muisteltavaa
kun malttaa jaksottaa ajamisensa sopivan
mittaisiksi etapeiksi. Ja eihdn kukaan enaa
pelkii pydran kuutiotilavuuden rajoitta-
van matkaan lahtemista?

Kontiossa moikataan!

Toni



Paatoimittajalta

Lehden (pid)toimittaminen ei suinkaan
ole kirjoittamista, vaan eneménkin pro-
jektinhallintaa. Lehti pitdd saada eteen-
piin taittajalle, painoon ja postitukseen
maarapaivind. Se tarkoittaa oman ajan-
kiaytén suunnittelua aineistopdivén tie-
noilla, sekd puhelinsoittoja ja varmistuk-
sia kaikille asiaan liittyville tahoille.

Toimittamista tissi hommassa on la-
hinni vain juttujen lyhentiminen. Usko-
kaa tai ilkdi, mutta sisdantulevien juttu-
jen suurin ongelma on niiden pituus! Kun
kerran vauhtiin paisee, ei loppua tunnu
nikyvin. Motoristin sivulle mahtuu noin
3000 merkkii. Se ei ole kovin paljoa (tas-
si jutussani on noin 2000 merkkig). Vai-
keaksi juttujen lyhentamisen tekee se,
ettd niisti ei oikein raaskisi leikata mitadn
pois! Mutta liian pitkit jutut eivit oikein
sovi timin tyyppiseen lehteen. Haluam-
mehan monipuolisen, asiallisen ja haus-
kan lehden.

Haastavinta tissa hommassa on juttu-
jen saaminen. Onneksi on [6ytynyt muu-
tama kynin ja paperin (tai sitten tietoko-
neen) diressa viihtyvd motoristi, joiden
tuotokset kolahtavat postilaatikkoon
aina ennen aineistopaivaa. Suurkiitos heil-
le. Postin saaminen ilahduttaa aina. Liséksi

juttuja tayttyy pyydystelld ympariinsa.
Suuri osa minut tavanneista onkin var-
maan kuullut lauseen "'Siitd voisitkin kir-
joittaa Motoristiin!”. Suunnilleen joka
kymmenes lupaa sen tehda, ja niistd joku
jopa lunastaa lupauksensa. Tuloksen naet-
te lehdessa.

Kaikkein haastavin homma minulla on
vieli edessi: seuraajan |6ytiminen. Halli-
tuskausi loppuu syyskuussa, ja mielellani
luovuttaisin timan tehtdvan jollekulle in-
nokkaalle, mahdollisesti myos kirjoitta-
mistaitoiselle motoristille (kylld se paa-
toimittaja itsekin niité juttuja joutuu sil-
loin tallin tydstamain, kun delegointiky-
vyt pettad). Lehden toimittamisen ilon li-
siksi niistd kerhohommista aina myGs
oppii jotain yleishyodyllistakin, niin kuin
siti projektinhallintaa. Ja kylla hallitukses-
sa paisee kuulemaan ja vaikuttamaan
moneen meiti motoristeja kiinnostavaan
asiaan noin yleisestikin.

Jos homma hiemankin kiinnostaa, niin
kysy lisdd. Soita, ldhetd sihkopostia tai
oikein kirje, tai tartu hihasta.

Kontiossa tavataan!
Anne
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Teksti ja kuvat: Anne Aaltonen

Motoristi
Survival

Vuoden ensimmainen Motoristi Survival
pidettiin perinteisesti paivana, jolloin ka-
lenterissa on ihan viran puolesta on mer-
kinta kaat.mp.Tampereella/Pirkkalassa ei
pimisen ja oivaltamisen riemua sitakin
enemman.

Koulutusvastaava Jammu kertoi, ettd
Survival oli tind vuonna niin suosittu,
ettd suuren kysynnan vuoksi paatettiin
jirjestaa toinenkin kurssi.Aika on kesé-
kuun puolivili, ja titd kirjoittaessa on
kurssi jo miltei taynna. Eli oppilaista ei
puutetta ole!

M O T O R I S T I

Kohderyhmana
kaikki motoristit

Koulutuksen kohderyhmind on kaikki
mp-ajokortin omaavat motoristit, jotka
ovat jo jonkin verran ajaneet pyoralla.
Kyseessa on siis selkedsti jatkokoulutus.
Tilld hetkelld erds suurimmista yksittdi-
sitd koulutukseen osallistuvista ryhmista
on ns. myohiisherdnniiset, eli 40-50 vuo-
tiaat mieshenkildt, jotka ovat harrasta-
neet lajia nuorempana. Perhe-, raha-, ty6-
ja yms. syistd on moottoripydriily kui-
tenkin jainyt useammaksi kymmeneksi




vuodeksi, ja nyt ollaan har-
rastusta kaivamassa uu-
delleen esiin.

Toinen ryhmi, jota ko-
vasti kursseille toivotaan,
on nuoret motoristit. Sitd
poppakonstia, jolla piikki-
kuskit kursseille saataisiin,
ei vaan vield ole keksitty.
Jammun mukaan paras
keino on “taluttaa kaverit
kurssille kidesta pitden”,
omin pdin he eivat osaa/
uskalla/nie tarvetta kurssille tulemiseen.

Kehittyva EAK

MP69 on jirjestinyt Motoristi Survival
nimella EAK-toimintaa jo usean vuoden
ajan. Kerhon kouluttajat tunnetaan ja
tunnustetaan maan ykkosrivin mp-kou-
luttajiksi. Kurssin sisiltéd on kehitetty
vuosien saatossa. Mitd uutta siihen on
tulossa 2000-luvulla? Jammu kertoi pal-

Pete ja vdisto.

Jarrutuksessa pitdd huomata...

jon toivotun jatkokurssin jalleen saaneen
ilmaa siipiensa alle. Monet kun tulevat
kurssille vuodesta toiseen, koska pitavat
sitd antoisana ja hauskana tapahtumana.
Ja mikd onkaan parempi tapa aloitella
ajokautta, kun kerrata pitkan talven aika-
na unohtuneita taitojaan taitavien koulut-
tajien opastuksessa.

Rakkaus lajiin

Kahden erilaisen kurssin jarjestiminen
vaatii tietysti paljon myés kouluttajilta.
Taytyykin ihmetelld mikd saa vuodesta
toiseen kouluttajat uhraamaan keviiset
viikonloput EAK-toiminnalle. Survival
kun ei ole ainoa tilaisuus, jossa koulutus-
vastuun kantavat kerhon parikymmen-
piinen kouluttajajoukko. Eika kursseille
tulla pystymettista ajoharjoituksia veta-
main. Kouluttajat pitdvat omia harjoitte-
lutilaisuuksiaan ennen kurssia. Ja talven
aikana kokoonnutaan saannéllisesti miet-
timazn, miten kurssia voitaisiin kehittdd,
ja minkélainen materiaali olisi parasta.

Jammu kertoi kouluttajien tunnelman
kurssin jilkeen olevan hyvi. Kouluttajat
tiedostavat hyvin, ettd koskaan ei itse-
kiin harjoittele liikaa. Ja koulutustilan-
teesta oppii aina itsekin.
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Pirkkalan Kiviranta ja Poliisi-
koulun ajoharjoittelurata

Kaikkiaan 28 oppilasta ja 19 kouluttajaa
vietti keviisin viikonlopun Tampereen
Poliisikoulun ajoharjoitteluradalla. Kurs-
sin teoriaosuus sekd majoittuminen ta-
pahtui tilld kertaa Pirkkalan Kivirannas-
sa. Vuosisadan alussa Verkatehtaan isan-
nditsija Lampenin kesahuvilana toiminut
vanha kaunis rakennus majoitti osan
kurssilaisista. Sauna, ruokailu ja luentosali
sijaitsivat uudemmassa ja tavanomaisem-
massa betonirakennuksessa.

Vaikka seutu (Pirkkala/Tampere) on
aikaisempia vuosia urbaanimpaa, |6ysivat
kouluttajat siirtymataipaleille vaihtelevia
sorapitkia tavanomaisemman asfaltin li-
saksi. Suomessa kun soralla voi joutua
ajamaan pitkikin matkoja, on sitakin syy-
t4 harjoitella. Ja monet pelkddvit soratei-
t4 aivan turhaan. Poliisikoulun ajoharjoit-
telurata sopi EAK:n ajoharjoituksiin pa-
remmin kuin hyvin. Ja muutenkin olosuh-

teet olivat kaikin puolin erinomaiset.
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Kurssilaisten kommentteja

Pertti Liuksiala Tampereelta oli tullut
kurssille, koska koki sen antaman hyddyn
erittiin tirkeina. Hinelld on ollut pyora
vasta vuoden verran, eikd ajokokemusta
nuoruusvuosilta ole. Perheen naisten
(vaimo ja nelja tytdrtd) kyytivuorot on
tarkkaan jaettu, mutta tyd rajoittaa pa-
hasti harrastukseen kiytettavdd aikaa.
Pertti oli vuosi sitten ensimmaista kertaa
kurssilla, ja oli vahvasti sitd mieltd, etta
silloin saatu oppi on pelastanut hénen
henkensi tielld. Uudestaan kurssille piti
tulla, koska tuntui, ettd vield on paljon
opittavaa ja kerrattavaa.

Saarisen Mikko on vuosien kuluessa
kiyttanyt niin monta tuhatta markkaa
pyoriin ja ajovarusteisiin (kaksi mp:lla aja-
vaa lasta), ettd hanen mielestdian oli jo
aika saada pyori itselleenkin! Nuorena
poikana Mikko on ajellut, mutta kymme-
nien vuosien tauon jilkeen oli tuntunut
tirkedlts saada koulutusta. Kurssille hdn
tuli oppiakseen jotain lisad moottoripyo-
rills ajamisesta. Oli tunne, ettd pyora pi-
taisi osata hallita paremmin. Omasta mie-




lestidn hian oli oppinut kurssilla paljon,
eildi aika ollut todellakaan mennyt huk-
kaan.

Jokisen Minna on ajanut vuoden verran.
Piikkii ei ole koskaan ollut, vaan Minna
on aloittanut suoraan isolla pyoralla.
Kurssille hian tuli oppiakseen ajamaan
paremmin, saamaan neuvoja ja kom-
mentteja omaan ajamiseen. Kurssi oli
onnistunut, ja Minna(kin) aikoo osallistua
myds ensi vuonna.

Kouluttajan roolissa

Petteri Salmela on aikaisemmin osallistu-
nut kursseille, ja nyt han oli ensimmaista
kertaa kouluttajan roolissa. Kouluttami-
sen hin nikee haasteellisena tehtdvang,

josta myds itse oppii jotain uutta. Kurs-
siporukka on aina ollut paisaintoisesti
tosi mukavaa, ja heidin kanssaan viikon-
lopun viettiminen tosi kivaa. Nakokul-
man vaihtaminen on ollut tosi haasteel-
lista, asioiden selittiminen niin, ettd
muutkin sen ymmartavat, on pistanyt
miettimain ihan tosissaan. Samalla jotkut
asiat ovat selkiytyneet omassakin paassa.

"Taitava kuljettava selviytyy tilantees-
ta, johon hyvi kuljettaja ei edes joudu”

Lisaa Survivalista 16ytyy webistd, Kari
Anikidisen kotisivuilta http://personal.
inet.fi/koti/corba

Kiitokset kaikille Motoristin
Survivalin kurssilaisille ja
ennenkaikkea kouluttgjille!

Jarmo Jokilampi,
Koulutusvastaava

" XXX11 KONTIORALL
02.06.07.1999

Rallipaikka: salainen (kontrollista alle 100 km)
Kontrolli: Tenon Helmi, Utsjoen keskustassa

Kontrolli avoinna pe klo 08.00 — la klo 18.00 vilisen ajan, jonka jilkeen pai-
kalle opastus rallipaikalle. Kontrollissa on tankkausmahdollisuus, ja vieressa
sijaitsevat my6s hotelli ja leirintdalue.

Osallistumismaksu peritdin kontrollissa, ei ennakkoilmoittautumisia:

MP69 jisenet | 10 mk (jasenkortti mukaan), muut 120 mk

(alle 12 v.ilmaiseksi), sis. Perinteisen Kontio-ohjelman, aamupalan la ja su,
lounaan la, telttapaikan ja tarran.

Rallipaikalla tarjolla my&s:
Erilliset perhe- ja erdkontioalueet
Kauppa ldhelld
Kontioshop
Olutteltta
Kioski

Muuta Huomioitavaa:

— sisimajoitusta ei ole tind
vuonna kiytettavissa!

— Radiolinja sekd Soneran gsm-puhelimet
kuuluvat kontrollissa mutta perilla
rallipaikalla ainoastaan
Soneran gsm

— Viimeinen pankkiautomaatti
Ivalossa

VAROKAA POROJA!

Lisdtietoja antaa:
Harri Naukkarinen
p.050-591 8383
Tai Kari Kosonen
p. 0400-943934

Jarj. MP69 / Ita-Suomen Team Kontio

. TERVETULOA KONTIOON LAPPIIN!

\




Teksti: Mikko Sani
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Iron Butt
Association

Ensin alustus aiheesta

Amerikassa, missd kaikki pitdd aina olla
suurta toimii moottoripyorayhdistys
joka jo logossaan viittd, ettd sen jasenet
ovat maailmaan sitkeimpid pyorakuskeja.

Iron Butt Association on saanut alkun-
sa jarjettoman ylipitkasta Iron Butt -ral-
lista, mutta koska siihen voivat osallistua
hyvin harvat on yhdistys ideoinut monia
muita "helpompia” tapahtumia ja ennen
kaikkea ajoja joita voi suorittaa missa ta-
hansa kunhan dokumentoi ne tarkasti
yhdistyksen siantdjen mukaisesti. Osa
ajoista on sidottu Yhdysvaltoihin, kuten
esim. 50cc — rannikolta rannikolle alle vii-
dessikymmenessd tunnissa, mutta osan
voi ajaa myds Euroopassa. Lyhin ajo jolla
jaseneksi paisee on ns. ”"Saddle Sore
1000”, eli tuhat mailia vuorokaudessa,
seuraava aste on “Bun Burner 15007, eli
tuhat viisisataa mailia 36:ssa tunnissa.
Nama voi hyvin ajaa Suomessakin mutta
"Bun Burner Gold”, eli 1500 mailia vuo-
rokaudessa ei endid onnistu meikaldiset
rajoitukset ja sakot huomioiden.Téarkein-
t4 ajon hyvaksymisen kannalta on huolel-
linen dokumentointi. Tarkat ohjeet ja

12

kaavakkeet I6ytyvdt osoitteesta
www.ironbutt.com Kiinnostuneet kdin-
tykdd niiden erinomaisten ja runsaitten
sivujen puoleen.

Loysin lron Butt —sivut netistd noin
kaksi vuotta sitten ja kun pitkdt ajot ovat
aina muutenkin'masokistisesti kiinnosta-
neet, niin paitin kokeilla moista. Kauniis-
sa kesikelissa ei reilut 1600 kilometrid
putkeen tuottanut mitdidn suurta vaivaa
ja niin sain pinssin ja nimeni netissé pidet-
tivain listaan kolmantena eurooppalaise-
na. Pari norskia (ajaen Keski-Euroopassa)
ehti juuri edelleni.

Sitten asiaan

Kontio on tini vuonna kohtuullisen kau-
kana Lapissa. Kontrolli on Utsjoella ja
seuraavat laskelmat on laskettu sinne.
Kun kerran joka tapauksessa joutuu aja-
maan melko pitkin matkan niin miksei
sitten saman tien vihian pidemman. No,
esim. Lahdesta Utsjoelle on n. 1200 km
ja sehin ei riitd alkuunkaan, mutta kier-
ros Altan, Lakselvin ja Tanan kautta nos-
taisi kilometrit yli tuhannen mailin. Toi-
saalta Norja on hidas maa ajella ja kelit
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Jaameren rannalla epavarmoja. Eteld-Suo-
messa voisi tehdd mutkia mutta se tun-
tuu niin hélmolti. Mutta matkan pohjoi-
seen voi aloittaa my&s vaikkapa laivamat-
kan paista Tukholmasta. Suora reitti Tuk-
holmasta Utsjoelle, tai ainakin rallipaikal-
le, on juuri sopivasti yli tuhannen mailin
ja jos laitetaan pieni koukkaus matkaan,
Tukholma — Géteborg — Utsjoki ylittdd
1500 mailia. Itse asiassa ei tarvitse kdyda
Goteborgissa asti, sen isomman jarven
kiertiminen riittdi. Kylla Pohjoismaista
maantietd [Oytyy.

En halua yllyttii ketiin uhmaamaa hir-
vi4, poroja ja poliiseja, visymyksestd pu-
humattakaan, mutta katsotaanpa kuinka
vaan Helsingissi keskiviikko-iltana ennen
rallia.

Tiukkapipoisille huomautus. Iron Butt
—ajot eivit ole kilpailuja eikd niissd ole
tarkoitus ajaa ylinopeuksia. Ketian ei pal-
kita eiki laiteta sijoitusjirjestykseen. Mi-
tiin ennakkoilmoittautumisia tai vastaa-
vaa virallista ei ole ja jokainen ajelee
omalla vastuullaan sen mita haluaa ja jak-
saa. Ja jos homma alkaa tuntua hélmélta
niin menee nukkumaan. Turvallisuus on
muistettava ja omat rajat tunnettava.
Hauskaahan tissi ollaan pitamassa!

Toimituksen huomatus:

Jutun piti ilmesty3 jo Huhtikuun lehdes-
si, aineistokin oli ajoissa perilld. Toimitus
kuitenkin onnistui tunaroimaan, ja huk-
kaamaan jutun. Mutta vield ehtii muutta-
maan Kontio-suunnitelmiaan!

renkaat asennustoineen
tarvikkeet, varaosat
ajovarusteet
vaihtopyorat

— katteet, moottorit,

purkuosat moottoripydriin

sahkolaitteet, mittaristot...

MOTO-OSISTA LAHTOON KUIN LAHTOON!

Meiltd myos All Right-tuotteet!

Sammonkatu 64, Tampere
Puh./Fax (03) 2557 444




Teksti: Tero Ahlqvist

Verovapaan
pydran [(oston)

ihanuus

Japanin tydkomennukseni selvitessd ke-
vailld -96 tiesin jo ostavani verovapaan
moottoripydran. Kaikki olivat kertoneet
sen olevan helppoa ja edullista. Japanissa
myytivissd pyorissi ei ole kuin paikallinen
alv (5%), joten etenkin japanilaispyorit
ovat kaupassa lihes samoissa hinnoissa
kuin Suomessa verovapaana.

Uskokaa tai lkai, mutta silloin kun on
aikeissa ostaa verovapaata pyorai, ja la-
hes kaikki markkinoilla olevat laitteet
mahtuvat hintahaarukkaan, iskee tajuton
runsaudenpula, eikd en3d tiedd mitd ha-
luaa. Tavoitteena oli hankkia perhepyori,
eli matkailuun sopiva, mutta my&s pikku-
teills ja soralla kiyttdkelpoinen. Syys-
kuussa -96 erds japanilainenYamaha-ket-
ju mainosti viimeisia EU-mallin FJ1200:sia
pilkkahintaan noin 35 000 FIM. Panin toi-
mistomme japanilaiset soittelemaan ym-
piriinsa vain kuullakseni, etta olin viikon
myohissa. Kaikki olivat loppuunmyyty.
Mitis sitten: Pan European on turhan
purjelaiva, CBRXX turhan kyykky, XJR
naku, ja stereoperiinen... tarina on pitkd,
mutta lopulta helmikuussa -97 havaitsin
faksailevani ahkeraan BMW Suomen K-P
Korpisen kanssa.

Yhteistyohalua 18ytyi heti alusta alka-
en. Kyselin alkuvuodesta Korpiselta, mil-
loin pitiisi paattad, minkd mallisen ja va-
risen pyorin haluaa, jotta sen saisi kesé-

|4

kuussa, jolloin olin tulossa Suomeen.Vie-
raillessani Suomessa paperisota olisi pal-
jon mukavampi hoitaa, ja saada pyéri lai-
vaan. Jahkailin pitkaan, mutta liekd K-P
ajatustenlukija, silld kun huhtikuulla soi-
tin, ettd pydri ostettaisiin, ja se olisi pu-
nainen R1100GS, hin vastasi sellaisen jo
olevan varastossa.

Otin selvai tullitakuuasiakirjasta (ns.
Carnet) ja Japanin vakuutussaanndista. K-
P Korpinen kyseli tarjoukset rahtifirmoil-
ta, ja hoiti vientirekisterdinnin. Liityin
sitten myos Autoliittoon, koska Carnet’'n
takuumaksu on jasenille 1000 FIM pie-
nempi. Kun Juhannuksen jilkeen palasin
lomalta Japaniin, perdssi seurasi faksi-
na kopio rahtikirjasta, ja niin BMW aloit-
ti kuusiviikkoisen merimatkansa Japa-
niin.

Vihin ennen pydrin saapumista han-
kin pyoraan japanilaisen liikennevakuu-
tuksen. Pakollinen liikennevakuutus kor-
vaa jotain minimaalista, paperisotaa ja oi-
keuskuluja ehki. Normaalisti otetaan li-
siksi vastuuvakuutus, joka korvaa vasta-
puolen omaisuudelle, kiinteélle omaisuu-
delle, sekd henkildille oma matkustaja
mukaanlukien koituneet vahingot. liman
vastuuvakuutusta voisin kuulemma vield
vuosien paistd maksaa jonkun yliajetun
flunssanhoitokuluja, kun kaikki oireet
kolarista eteenpiin hoidatetaan yliajajan
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tai hanen vakuutusyhtionsé piikkiin par-
haissa ja kalleimmissa sairaaloissa.

Kyselin pyérille varkausvakuutusta,
mutta minulle tarjottiin vain kaskoa. Kas-
kon hinta olisi ollut 7000 FIM vuosi, ja il-
meni, etti se ei sisilld varkausvakuutus-
ta. Jitin sen ottamatta.Vakuutusyhtiéssa
kului kaksi tuntia, jona aikana Japanin Au-
toliiton kansainviliselle osastolle soitet-
tiin kolmesti Carnet-asioissa.

Sitten pyori saapui. Ja ongelmat alkoi-
vat. Rahdin piti olla maksettu Tokioon
saakka, mutta paikallinen rahtifirman toi-
misto lihestyi minua noin 700 FIM laskul-
la. Se tuli kontin purusta ja paperitoistd
Japanin piaissa. Kyselin, hoitaisiko ko. rah-
tifirma my®s tullauksen, ja pydrén kotiin
asti.Vastaus oli mydnteinen, ja minut kés-
kettiin kiymain heiddn toimistossaan.

Kun kyselin, miti tullaus ja kotiinkul-
jetus tulisi maksamaan, poéytdan rupesi
tippumaan hintoja: (muutettu FIMeiksi)
Tullaus 500, kisittely tullialueella 800, tul-
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Tianneko oli tilattu BMW?

lin kasittelykulut 300-500 ja kotiinkulje-
tus 1500. Totesin, ettd vahin kirpaisee,
mutten osaa sitd itsekdin hoitaa. Kuu-
lemma on tavallista linsimaiselle ihmisel-
le olla ymmartimitta, etta kasittelykulut
Tokion sisilld maksavat puolitoista kertaa
sen verran, mitd kaikki rahtikulut maa-
hantuojan kotimaan varastosta Tokion
satamaan.

Rahtifirma ei oikein tehnyt minuun
vaikutusta. Ensin ulkomaanrahtiosaston
johtaja, viiskymppinen japanilaismies vait-
ti minulle, ettei puulaatikkoon pakattu
tuhatsatakuutioinen moottoripydréa voi
painaa 300 kiloa. Sitten hdn viitti, ettei
sitd pyorid saa purettua kuorma-autos-
ta ilman trukkia. Japanissa ei hanen mu-
kaansa ole pumppukirryji eikd mitaan
muutakaan apukeinoa moisen rahdin
purkamiseen. Lopuksi poistuessani toi-
mistosta, hian kysyi kansalaisuuttani, jo-
hon vastasin: “Suomalainen”. Sitten paloi
hihat oikein tosissaan, kun mies alkoi
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vilttd minun valehtelevan, silla papereis-
sani lukee, etti olen israelilainen. Tulliasia-
kirjassa nimittain on sana Israel kohdas-
54, jossa mainitaan, ettd Carnet ei kelpaa
Israelissa eiki Egyptissi. Paperini olivat
aslantuntevissa kasissa. Ei han sentdan ai-
van tyhmi ollut. Han sentéén ulkomaan-
rahtiosaston johtajana tiesi, ettd Suomen
paiakaupunki on Oslo.

Jitin tuontipaperit sinne sydin verta
vuotaen.Vasta kotona aloin kidet hikoil-
len laskea ja miettid, paljonko rahaa to-
della palaisi, ja nikisinko pydraani enad
koskaan. Soitin Tokiossa asuvalle toimit-
taja-kirjailija Hannu Kirkkiiselle, ja kyse-
lin neuvoa. Hannu rohkaisi minua, etta
kylld se tullaus itseltdkin onnistuu. Pitaa
vaan olla kirsivillinen, ja ottaa ristikko-
lehti tulliin mukaan...

Soitin rahtifirmaan seuraavana paivana,
ja sanoin hoitavani itse tullauksen ja py6-
rian haun. Toivottivat onnea, ja antoivat
sentdin vihin ohjeitakin. Sitten menin
tullialueen varastolle hakemaan “leimaa”,
joka kuulemma tarvittaisiin tullissa. Kan-
sainvilisen sataman tullialueen varastos-
sa ei kukaan puhunut sanaakaan englan-
tia, ja kun aikani japaniksi tivasin jotain
leimaa, he tayttivatkin mukaani jonkun
lappusen, joka sisalsi kaikki rahti- ja maa-
hantulotiedot pyorastani.

Siiti jatkoin tien yli tulliin. Sataman tul-
litoimistossa nain englanninkieliset kyltit:
“Personal Imports” ja “Information”.
Olin jo henkisesti varautunut sielld koh-
taamaani tosiseikkaan.Tokion suurimman
tullitoimiston tuontipuolella ei kukaan
viidesti virkailijasta puhunut englantia.
Tulliterminologia ei kuulu vahvimpaan
sanastooni japaninkielessi, joten siind sit-
ten kadet heiluivat, ja otettiin mallia eng-
lanninkielisista esimerkkilomakkeista.
Kolmen ja puolen tunnin odotuksen ai-
kana ehdin tiyttdd nelja sanaristikkoa,
kunnes tyttd tuli luokseni leimattujen
papereiden kanssa.
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Palasin takaisin varastolle, jossa minul-
le kerrottiin, etti heilla ei ole mitidin toi-
mituspalvelua ja joutuisin itse hankki-
maan kuljetuksen pydrille. Sain selville
lisaksi, ettd minulla oli kaksi paivaa aikaa
hakea pyéri sieltd pois, ennenkuin sdily-
tys alkaa maksaa 70 FIM paiv. Toimis-
tomme lihelti bongasin Nissan renta-
kaa-nimisen autovuokraamon viimeisend
maksuttomana paivanimme. Sieltd vuok-
rasin pikkukuormurin, ja varvasin vaimo-
ni Elinan lukemaan karttaa. Silld sitten
haimme BMW:n satamasta.

Tullivarastolla ei sitten valmiiden pa-
perien kanssa ollut endd ongelmia. Vain
Japanissa asuneet voivat ymmartad suu-
rimman kohun aiheuttajan. Toisin kuin
tullauslomakkeessa, Carnet-papereissa ei
ollut paikkaa tullivaraston luovutusleimaa
varten. Varastolta soitettiin tulliin, jossa
vain yksi virkailija ymmarsi Carnet’n paél-
le. Kun hinet viimein saatiin langan paa-
hin,Varastovirkailija kdvi hanen kanssaan
kymmenen minuutin puhelinkeskustelun
siitd, saako Carnet’hen laittaa luovutus-
leiman vai ei, ja mihin kohtaan. Loppujen
lopuksi mind itse osoitin paikan lomak-
keen reunasta, johon leima iskettiin. Ko-
tiin paastyamme soitin tdihin, missa olin
etukiteen varviannyt viisi miestd nosta-
maan lisiksemme 300-kiloista puulaatik-
koa ulos autosta. Hiacellinen miehid saa-
pui pihaan, ja laatikko laskeutui talomme
eteen.

Sini iltana havaitsimme, mita japanilai-
nen naapurisopu on. Kello seitsemin il-
lalla purimme puulaatikkoa vasaran avul-
la pihassa, jolloin viereen sattui naapuri-
korttelista vanha mies ihailemaan. Kysyin
kohteliaasti japaniksi, ettd aiheutamme-
kohan me liikaa metelid hinen mieles-
tadn. Vastaukseksi sain japanilaistyylisen
vuolaan sanatulvan:“Y®, paha. Paiva, OK”.
Kun sanoin, etti siini menisi endd noin
kymmenen minuuttia, vastauksena oli
piin heilutus, ja “Paiva” Odotimme, ettd
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herra poistuu, ja
purimme laatikon
loppuun, nyt va-
hemmin vasaroi-
den ja enemmin
kangeten. Pyori jéi
yoksi laatikon poh-
jalevyn varaan il-
man etupyoraa.
Kun vield puolilta-
éin kivin pyérin
luona siivoamassa
laatikon jamid pois,
ylikerran naapu-
rimme huusi ikku-
nasta, etta: “Parkki-
paikka, viekdd se
pois”. Pyori oli ta-
lon sisadntulo-
viylan reunassa
poissa kenenkiddn
tieltd. Tokiolaiselle
jokainen maanelid
on arvokas, ja mustasukkaisuuden kohde.
Y6 meni pohtiessa, mihin laatikosta |0y-
tyneet kymmenet pultit kuuluu. En olisi
kuitenkaan saanut nukuttua, kun pelkasin
jotain mielenosoituksellista attentaattia
ylikerran rouvan taholta.

Seuraava piivi oli vapaapaiva. Erés yli-
opistolla tutkimustyotd tekevd kaverini
tuli avuksi etupyoran kiinnitykseen.Vahi-
tellen paikkansa |6ysivat ilmanohjainnok-
ka, etulokasuoja, peilit, tuulilasi ym. Vih-
doin pydri seisoi omilla jaloillaan. Jopa
kesiaikaan Tokiossa tydaika jatkuu usein
hamarisn, joten meni vield joitain paivia,
ettd sain tarpeeksi paivanvaloa saattaak-
seni kaikki nippelit paikoilleen.

Oma tarinansa on vield akun hapotus.
Japanissa kaikki akut ostetaan valmiina
happoineen. Kukaan ei ollut koskaan
kuullutkaan, etté niissd jotain muuta on-
kaan kuin akkuvettd.Talomme lahella sat-
tui olemaan huoltoasema, joka myi akku-
ja, ja jo viidentoista minuutin huitomisen
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Vielid kun vihin tistid vaannan...

ja ankyttamisen tu-
loksena sain um-
mikkojapanilaisen
huoltopojan ym-
martimain mitd
haluan. Happoa
hian ei suostunut
myymain, mutta
hapottaisi akun, jos
toisin sen huolta-
molle. Seuraavana
piivana kaivoin
akun Bemun tankin
alta, ja kaytin sen
huoltamolla. Kun
huoltamolla havait-
tiin turistin saapu-
van akku olkapaal-
I4, erds nuori mies
tydnnettiin minulle
avuksi. Tamad on
tyypillistd japanissa,
etti turisteja pal-
velemaan tyonnetdin harteista joku nuo-
ri “sinahin osaat vahin englantia” —tyy-
liin. Ihmetys oli suuri, kun erdan tyékave-
rini ja japanin sanakirjan kanssa olin ope-
tellut tarvittavat fraasit japaninkielelld
valmiiksi, ja pojan ei tarvinnutkaan puhua
englantia. Koko ajan ollessani huoltamolla
erain Nissanin konepellin alla kykkinyt
harmaapiinen vanha huoltomies nauroi
saneen. Palasin katseita keriten risaisis-
sa remonttifarkuissa akku olkapdilla ta-
kaisin kotiin ja vihdoin viimein sain ko-
neesta uhrisavut kaksi viikkoa pyéran
maahansaapumisen jilkeen.

Erds ystivani osti Japanista EU-malli-
sen CBRXX:n. Han vei saman verran ra-
haa, miti Bemari tuli minulle maksamaan,
eriiseen kauppaan, jonka myyjd puhui
hyvaa englantia.Viikkoa my8hemmin hdn
haki pyoran ajokuntoisena, vakuutettuna
ja rekisterdityna liikkeesta.

Raportoi Tero Ahlqvist




Teksti: Pekka Kukkonen

Pratkailymaana Norja,

miksipas ei

“Kay Norjassa niin pysyt norjana”, ta-
paan joskus kavereille sanoa. En tieda s
ten kuinka paljon teltan purkamin
kasaaminen myrskytuulisella ja lum

tienpientareella vartalon notkeuteen, i

kuttaa.Tai matkapyorin pystyyn-nostami-
nen sateen liukastamalla autolautan kan-
nella.

Totuus kuitenkin kuuluu; miksi menni
merta edemmas kalaan? Kylla naapuri-
maastamme Norjasta | 6ytyy ihan jokai-
selle vartalolle ja pyorille jotain. Se en-
simmainen reissu tulee kuitenkin maksa-
maan kaikkein eniten, nimittdin kerran
kun sinne paasee niin joka kesa on lah-
dettdva aina uudelleen. En ole ainakaan
itse ladkettd tahdn “sairauteen” | Gytinyt.

Ominaisinta naapurimaallemme lienee
ehka sen luonnon rikkaus ja kéyhyys (ka-
ruus) yhtaaikaisesti ja samalla paikkaa,
kansalaisten kilpa-, urheilu- ja erdhenki-
syys, vilpiton ystavillisyys, suolainen me-
renhaju yhdessa maatilojen ja omena-
puutarhojen hedelmaisiin tuoksuihin se-

" koitettuna. Siind se on. Se pitda itse ko-
kea ja astia, kevailld, kesalld, syksylld ja
talvella. Pimealld, lumisateessa kesilld ja
talvella. Yksin ja yhdessa. Tuulella ja tyy-
nelld, (tuuleksi katson olotilan jolloin lii-
kutaan etidpdin vaikka ei ottaisi askelta-
kaan, kunhan vain vihidn jalkoja nostelee).

Aika nayttad kuinka sitked tauti itsel-
lani on, nyt seuraava reissuni nimittdin on
juhlareissu (25 v) ja omakohtaisia var-
muudella dokumentoituja Norjanmatko-
ja on tilld hetkelld hallussani 49 tai 50,
(selvitystyot vield kesken) eikd oireet ota
loppuakseen.

Kurjuutta voi harrastaa tietysti lidhem-
panakin kotia, mutta kun lehmit kaataa
telttasi ja lyttdd alumiiniset keittoastiat ei
se tunnu niin pahalta ollenkaan kun kaik-
ki timd tapahtuu upeissa “alppimaisemis-
sa” auringon paistaessa kuohuvan kosken
rannalla ja napostellessasi kneppid jossa
on sopivasti Gudbrandsdalen kutunjuus-
toa. Rauhallisesti iltanuotiolla eiki itikoi-
ta lainkaan.

Haadmatkakin jaa pysyvimmin mieleen
kun otetaan lipat yhdessi eli kaadutaan
“kevyesti ja hallitusti” yli 3000 tuhannes-
sa jalassa lumisella vuoristotielld matkal-
la Aurlandiin jonne ei sitten silld kertaa
paastykadn.Ylitystie tukkeutui vaha vahal-
td juuri satavasta tuoreesta lumesta, eikd
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millaan olisi annettu luonnolle periksi.
Kun viikon verran ajeleepi sivutuulessa ja
vesisateessa niin ettd takarengas kuluu
aivan vinonelién muotoon, niin ei turhia
valita kun sattuu kotomaassa yksi satei-
nen piiva heinakuisena iltapdivind mat-
kalla huoltoasemalta kotiin.

No mikd sielld sitten vetdd, mitd on
tarjolla? Kalliopiirroksia ja viikinkeja? No
niitdkin kylla mutta seuraavassa hieman
aiheita pyoratyypeittain, eli eri kuskeille
ja kategorioihin jaoteltuina;

Norja tarjoaa jo huhti- ja toukokuussa
uskomattoman hienoja “pikataipaleita”
yli lumisten vuorten ja vuoripurojen juuri
sulaneilla hiekkateilldan. Tosin aivan il-
maista se ei aina ole. Kulkusuunnasta riip-
puen tietullin maksupiste sijaitsee joko
lahtopisteessa laaksossa alhaalla tai sitten
sielld “maalissa”, eli toisessa laaksossa.
Kerityilla maksuilla yksityiset henkilot,
kyldtoimikunnat, tieosuuskunnat, jne. pi-
tavdt tiet jokseenkin liikennditavassa
kunnossa, kesaaikaan. Alhaalla laaksossa
olevan puomin aukiolo El ole tae siitd
ettd lapi padsee. Aikaa kannattaa varata.
Voit juotua rakentamaan sillan tai siirte-
lemddn vuorilta vyoryneitd kivilohkarei-
ta, puunrunkoja, tms. pientd kivaa, ylimaa-
raistd ja aikaa vievdd (janottavaa ja hikis-
td) puuhaa.

Maaliskuu on vaihtoehto niille endu-
romiehille jotka haluavat enemmin.
Maantiet (asfaltti) ovat sulana ainakin
Keski-Norjan eteldpuolisella alueella
mutta vettd ja sumua on enemmankin
kun osaat odottaa. Luntakin toki saattaa
tulla paikoitellen, mutta nastoja ei tarvi-
ta. Telttailu onnistuu runsaiden palvipaik-
kojen takia kunhan pussi on vdhan “tuke-
vampi” kuin keséiset huivit ja makuualus-
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taksi mieluummin puhallettava Metzeler
tai vastaava. Eli homma toimii kun jatit
lelut kotiin.

Alkukeviisilla vuoristoteilld (paiteilld)
saattaa olla vain toinen ajokaista avoinna
joten varaudu vastaantuleviin. Tunneleis-
sa voi lammitelld niihin rakennetuilla le-
vikkeilld mikali liilkennetta ei ole paljon, eli
jos pakokaasut eivdt ole haitaksi asti. Pi-
simmissd tunneleissa on yleensd my6s
valaistus, ilmastointi ja kdnnykatkin pelaa.
Kartoissa on ilmoitettu teiden sulkuaika
kuukausina (esim. X-V).Asian todellisen
laidan saat selville viimeistadn ajaessasi
ko. tien sulkupisteeseen (puomille).Aina-
han vuorilla sattuu kaikenlaista. Ei ole
harvinaista, ettei heindkuussakaan padse
ajamaa ldpi tiettyd tietd, koska jotain
pientd on tapahtunut. Vuorenrinne on
muuttanut, tunnelinkatosta on pudonnut
jarkale, tms.

Tien ollessa suljettuna sulkupuomit
ovat vahvalla lukolla lukittu. Puomien pai-
kat on yleensa valittu niin hyvin ettei
kiertamaan todellakaan pdise, endurolla-
kaan. Ja vaikka yhdesta puomista piisisit-
kin, et voi tietdd toisen pdan tilannetta.

Kyykkypyorailijoille

Norjan tiestot tarjoavat hyvdd pintaa ja
mutkaista rantaviivaa silmankantamatto-
miin. Takakumi py6&ristyy mukavasti mut-
kateilld mutta varovaisuus on aina pai-
koillaan. Tiestot ovat suhteellisen kapei-
ta varsinkin vuonojen rannoilla ja ohituk-
sia ei norjalaiset lainkaan viittele. Tastd
on osoituksena asfalttiin piirtyneet luke-
mattomat jarrutusjiljet ja reunuskaitees-
sa nakyvit iloiset vérit ja rypistykset.
Kannattaa seurata niditd asfalttiin piirty-
neitd jalkida koska niista voi paitella aika
paljon ja mukauttaa oma vauhti aina ti-
lanteen mukaan.



Pahimmat ja hitdisimmit ohittelut
tehdiin yleensi lauttarannan molemmis-
sa piissi, Kivivyory-, tms. sivutuulesta
varoittavat liilkennemerkit eivit vauhtia
Juurikaan vahennd. Tunneleissa piilee nii-
hin tottumattomille vaara. Aurinkoisella

sddlid ja tummilla aurinkolaseilla ja/seki .

tummalla visiirilli ajettaessa voi kovassa
vauhdissa kidyda huonosti kun kaikissa
tunneleissa El olekaan valaistusta ja toi-
sekseen lyhyessikin tunnelissa voi tulla
vastaan jopa 360 asteen mutka (jopa
enem- mankin). Tunnelien suuaukoilla
makailee lisaksi kesikuumalla lammaskat-
raita joita ei ohitse soljuva ajoneuvolii-
kenne tunnu haittaavan. Tunneleissa on
ohittaminen ja jalankulku paisiintoises-
ti kiellettya.

“Ferist” on paikallinen erikoisuus jois-
ta yleensd varoitetaan liikkennemerkein.
Maantielld on asfalttitiechen upotettuna
tien reunasta reunaan 5-1 O kappaletta
noin ranteen paksuisia rautaputkia. Tar-
koitus on pitid karja (lehmit, lampaat,
vuohet, elikot yleensi) omalla tontillaan.
Nama toimivatkin ihan hyvin mutta sade-
sddlid ne ovat liukkaita. Seuduilla missi
“feristeja” ei ole rakennettu voi mutkan
takana todella tulla lehmi tai kaksitoista.
“Gardetun” on sitten ihan oma lukunsa.
Merkki tarkoittaa siti etti vauhtia todella
kannattaa hidastaa ja samalla vetii kyy-
ndrpditd hieman sisdan jottei porstuan
avoinna oleva ovi tai rappusille asteleva
eminti vuohenmaitokannuineen kolahda
ja suista pyorisi ajosuuntaa heinihaasi-
aan joka onkin siini ihan toisella puolen,
parvelle johtavan ajosillan vieressi.

Perhemotoristeille

Norja tarjoaa monenlaista jannittivai
nihtdvdd ja koettavaa; pohjoismaiden
suurin vesipuisto Sommarland (B&) jos-
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sa voi uida, liukua, surffata, soutaa, kiipeil-
4, ajaa monella eri tapaa ja monella eri
vehkeelld. Toinen ihan mukava “tivoli” on
sitten Kongeparken (Algard) vuoristora-
ta, sirkus, lintupuisto, suklaatehdas,
jne.Aikaa tarvitaan taas vihintiin 3- 4
tuntia. Sitten on erikoinen perhepuisto
Hunderfoss (Lillehammer) maanalaisine
maailmoineen ja ravintoloineen. 180 as-
teen supervideoelokuvateatterissa kaa-
dut penkiltdsi kun lennit helikopterilla
Prekestolen-vuorta hipoen Lyseboten-
vuonon ylipuolella.

Matkamotoristi

saa tuta koko maan erikoisuudet kun
vaan uskaltauu rannikkoreiteille ja paisee
ajamaan meren yli ja alitse monessa eri
kohtaa (huom. silta+aliajomaksut). Aikaa-
kin sddstyy jos vain uskaltaa laivoille ja
esim. Boddsti piisee Lofooteille muka-
vasti (sddvarauksella) ja takaisin mante-
reelle Andenesista Gryllefiordiin. Pyéri
ei maksa paljoa ja jos omat eviit varaa
mukaan niin matkanteko on edullista.

Isoimmat kaupungit matkamotoristin
kannatta kiertia jo pelkkien tietullien ta-
kia. Maksut eivit ole kovin suuria mutta
maisemia ei nopeilla paiteilld piise ni-
kemiin. Norjalaiset menee mielelldin
suoraan ja kivien ldpi joten Oslonkin lapi
pddsee nykyain todella nopeasti, himi-
rassd ei kaupunkia vilttimitti edes huo-
maa. Jos ei mennikiin tunnelissa niin sit-
ten korkea ja loputon melu-aita estii
nakymat.

Kirkkomotoristi

I8ytdd helposti matkareitilleen puolen-
kymmentd 600 - 850 vuotta vanhaa sau-
vakirkkoa jotka vain, ikivi kyll4, ovat pai-
symaksullisia (sisille)! Urnes, Borgund,
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Heddal, Lom, Ringebu jne.Varaa paljon
filmid! matkaan. Sisilli kuvaamiseen saa-
tat saada erikoisluvan kunhan vain jaksat
yrittaa.

Maan historiasta kiinnostuneille tarjo-
taan lukemattomia toisen maailmanso-
dan aikaisia rannikkolinnakkeita tutka- ja
tykistdasemineen. Osassa linnoituksia on
jopa tykit paikaillaan ja jos hyvi tuuri kiy
(jos Leatherman tuli taskuun) mukaan
saattaa l6ytyd “matkamuistoja” kotiin
vietdvaksi asti. Oman lukunsa ovat sitten
maan mainiat ilmailumuseot; Gardemo-
enissa, Stavangerissa ja Boddssa.

Kalamotoristi

|6ytdd taatusti jotain suuhunpantavaa, jos
ei itse vieheelld saa niin satamalaiturilta
setelilld kylla. Tarjontaa on ravuista hum-
mereihin, simpukoista mustekaloihin ja
tietenkin kissakalat ja merilohet kampe-
loineen piille. Haju tarttuu mukaan sa-
maan hintaan. Ja jos pienet kalat ei kiin-
nosta niin ei muuta kun valassafareille
(Anddya). Niilld pazsee ainakin nikemain

ja kuvaamaan lihes tankkilaivan kokoisia
yksiloitd. Perhokalastajille Norja antaa
saaliin takuuvarmasti kunhan vain hieman
kayttad aikaa.

Urheilumotoristit

poikkeavat takuuvarmasti pakollisella
Holmenkollenilla sekd viereisessi
skimuset’issa. Lillehamerin, Hamarin ja
Gjovikin Olympiakylit tarjoavat vieldkin
lihes kaikkea olympiakriisii virallisista
pinsseistd aina perinteisiin villapaitoihin
asti ja hinnoista voisi paitelld etti kisat
pidetdin tulevana talvena.

Rallikalenterista kannattaa katsoa jos-
ko jokin kokoontuminen osuisi matkan
varrelle ja pistdytyd katsomaan paikallis-
ta menoa. Suomalaisiin suhtaudutaan aina
tietylld lammolli jos esim. vertaa Ruot-
salaisiin. Ystdvid saa varmasti mutta
koetappa saada norjalainen tule maan
vastaavasti tinne pannukakku- (metsa-
korpi-) maahan!

Ruaapustel BA-686
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PERHERALLI 6.-8.8.-99

VIITASAARELLA KARTANO PYHAMAASSA

n.5 km Viitasaarelta pohjoiseen. Opasteet E 4- tieltd.
Osallistumismaksu 140 mk, lapset (6-12v.) 70 mk.
Hinta sisdltda:-telttapaikan

-saunan

-la lounaan/pdivdllisen

-la + su aamiaisen

-ohjelmaa lasten ehdoilla
Jos yksi perheestd tulee pydralld, muut voivat tulla autolla.
Kartano Pyhdmaassa on tarjolla myds sisdmajoitustilaa.
Varaukset suoraan mahd|. pian puh. 014-571 280, 040-513 5648

Lisdtietoja  Jorma Tuhkaneﬁ 014-572 225, 0400-644 729
Ennakkoilmottautumisia otetaan mielellddn vastaan!

-
~
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Teksti: Antti Kortesuo

Ajovarustestandardointi-
tyoryhman kokous

Milanossa 19.-20.4.1999

Osallistuin Suomen edustajana em. koko-
ukseen, mistd kiitos SFS:lle, joka maksoi
matkan. Asialistalla olivat selkdsuojain- ja
kivisuojainstandardi. Kokous oli menestys
sekd teollisuuden ettd motoristien kannal-
ta.

Aluksi puheenjohtaja selvitteli teknisen
komitean tekemisid. Jo viime syksyna lau-
suntokierrokselle hyviksytyt standardit
(puku, saappaat ja hanskat) ovat maanneet
sihteeriston  poydalld tdhdan asti
(kdantamis?)ongelmien vuoksi. Nyt ne kui-
tenkin ovat tulossa lausunnoille, joten l3-
himman puolen vuoden sisilld kaikki asi-
anosaiset Suomessakin saavat sanoa mie-
lipiteensd niista.

Selkasuojain

Ensimmdisend pdivana kasiteltiin selkdsuo-
jainstandardia. Edellisen kokouksen jaljilta
olin huolissani turhan tiukoista vaatimuk-
sista, jotka olisivat tehneet suojaimista hir-
vittavan paksuja. lImeisesti joku valmistaja
oli keksinyt sellaisen erittiin hyvin vaimen-
tavan suojaimen ja halusi standardiin omat
pilvid hipovat suojausarvonsa. Mikédan tl-
la hetkelld markkinoilla olevista suojaimis-
ta ei olisi lapdissyt niitd vaatimuksia.
Kokousta edeltivit viikot tutkimme
asiaa TTKK:lla ja ndiden mittausten perus-
teella sain tyéryhmidn kannan muuttu-
maan realistisemmaksi. Suojainstandardiin
tulee kaksi suojaavuustasoa, joista alem-
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man ldpdisevit tilld hetkelld markkinoilla
olevat hyvit suojaimet mutta ylemman
saavuttavat vain harvat. Ndin viltyimme
saamasta standardia, joka olisi pakottanut
kaikki suojainvalmistajat tekem@in uudet
paljon paksummat suojaimet. Ja kayttdjina
saamme tulevaisuudessakin ostaa kohtuul-
lisen mukavia mutta mys vain kohtuulli-
sen suojaavia selkisuojia.

Toista pdivad keskustelimme standardin
teknisistd yksityiskohdista ja lopuksi paa-
timme ldhettdd sen lausuntokierrokselle.
Joten ehképd vuoden pdistd saamme sii-
henkin Tevastan kerdamit mielipiteet.
Kivisuojain
Lieneekod suora kdannos kivisuojain (sto-
ne shield) hyva nimi. My6s rintapanssaris-
ta puhutaan ja“hartsareista”. Enskamiehet
kertokoot oikean termin.

Standardi kuitenkin on vield kesken-
erdinen. Herra Epifani italialaisessa ylpey-
dessiddn ei ollut ottanut brittiapua tyéryh-
mainsd, vaikka niin edellisessd kokoukses-
sa sovittiin. Niinpd mittausteknisesti eh-
dotuksessa ei ollut tolkkua. My6s muut
tekniset yksityiskohdat kuvailivat Ufoplas-
tin tekemda suojainta eikd yleisid teknisia
vaatimuksia. Joten standardia laitettu vield
lausunnoille, vaan sitd pahkaiilldan seuraa-
vassakin kokouksessa. Siihen mennessi
toivottavasti on saatu my&s lausunnot
puku-, hanska- ja saapasstandardeista.
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Teksti: Veijo Anikiinen

Valovahvistin

Moni varmaan jo tietdakin, etti osa valoil-
le tarkoitetusta sihkétehosta hukkuu joh-
toihin, liitoksiin ja kytkimiin. Omassa py6-
rassani virta kulki virtalukon, valokytkimen
ja valovaihtimen kautta ennen lamppua.

Tehdas on sddstinyt muutaman markan
asentamalla ohuet johtimet ja jattamailld
releet pois. Mittaamani jinnitehavié oli 1,9
V.

Loysin Biltemasta alle satasella henkilé-
autoon tarkoitetun “valovahvistin”-sarjan.
Alkuperiistd kytkentii ei tarvitse purkaa.
Ohjaus tulee suoraan vanhalta lamppuliit-
timeltd. Katkaisin toiselle lampulle tarkoi-
tetut johtimet ja jatkoin akulta tulevia joh-
timia. Liitokset tinasin huolella ja teippa-
sin vulkanoituvalla teipilla.

Sarja oli sulakkeiden osalta puutteelli-
nen, joten asensin satulan alle uuden sula-
kerasian. Ldhi- ja kaukovalolle on omat
| 5A sulakkeet. Lisaksi rasiaan i vield kak-

A

si sulakepaikkaa myéhempii lisilaitteita
varten.

Onnistuneen asennuksen jilkeen janni-
tehdvié on vain 0,2 V.Valotehon lisdys on
alkuperidiseen verrattuna noin 30 %. Te-
hokkaampia lamppuja kiytettiessi on ero
vieldkin suurempi. Pelkkd 100W lamppu
yhdessi alkuperiisen johdotuksen kanssa
ei tuo lisitehoa juurikaan enempii kuin
60WV lamppu relekytkennilld. |00W lamp-
pu on lisdksi laiton normaalissa tieliiken-
teessd kiytettyna.

Suosittelen releiden asentamista suh-
teellisen helppona ja laillisena konstina pa-
rantaa nakemistd ja ndkymista. Havaitsin ja
ehdin viistad kaksi hirved ehki juuri te-
hokkaampien valojen ansiosta.

MotoRistikko

Viereiselld sivulla on ihka ensimmiinen
MotoRistikko. Ristikon oikein tiyttinei-
den kesken arvotaan MP69 teepaita. L4-
hetd tdytetty ristikko (tai kopio siitd), ni-
mesi, osoitteesi ja kokosi padtoimittajal-
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le*(osoite kolmossivulla) heindkuun lop-
puun mennessd, niin olet mukana arvon-
nassa. Ristikosta ja sen vaikeusasteesta
kaivataan myos yleista palautetta. Ratkai-
su ilmestyy seuraavassa numerossa.
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Teksti: Risto Kaivola

Kyima

toukokuu

Onneksi ei sentadn lunta sada jatkuvasti.
Mutta ihminen on kumman sopeutuvai-
nen.Yhteni aamuna oli - 7 astetta, ja mo-
kiltd toihin sellainen tunnin siivu. Tankilla
kivin puolessa vilissi, eika perilld viela ol-
lut pahan kylmd. Seuraavana aamuna kotoa
oli vain parikymmentd minuuttia, tosin
hiukan hiljaisempaa vauhtia.

Jostain syystd padtin kuitenkin tunkea
ajoasun alle fleece-viliasun normaalin
verkkari-college-yhdistelman tilalle. Hiki
siind tuli pukiessa, ja muutenkin véhan
tonkko olo. Hassua oli, ettd hiki ei laske-
nut koko matkalla. Ja mini kun olen ollut
omasta mielestini lahjakas vain kahdessa
asiassa: palelemisessa ja valittamisessa.
Karu arktinen luonto pakottaa ihmisen
mukautumaan - ja tdma lausuttuna tvin
luonto-ohjelmien selostajan danella.

Pienesta kiinni

Uusissa ajosaappaissani on sivussa veto-
ketju, ja vetoketjun takana on tietty sitten
sellainen vedenpidon tarpeisiin tehty vek-
ki. Ongelma vain on, etta nahka/kangas/
kalvo menee sinne vetskarin valiin. Sitd saa
sitten kiskoa hampaat irvessa.

Aluksi luulin, ettd toinen vetskari on jo-
tenkin huono, toinen kun toimi kuin pitaa-
kin. Sitten toinenkin alkoi takuta. Pitkén
katselun ja pahkiilyn jalkeen oivalsin, etta
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ongelmilta valtytdan, jos vetskaria vedel-
lessani pingotan sormella sopivasti sita
vekkid.

Pikku juttu siis, mutta liki piti, ettei
mennyt saapas vaihtoon. Monta muutakin
pikku juttua on ajokamoissa jotka voitai-
siin tehdd paremmin - tai ainakin minun
makuuni.

Kehityksen huippu?

taa pitiisi olla helposti saavutettavissa, te-
hoa kaksi kertaa enemmén kuin keskiko-
koisessa traktorissa. Motoristijarjestot
ihan Euroopan tasolla ovat olleet vihan
huolissaan, miettineet pitiisiko valmistajil-
le ehdottaa vapaaehtoista tehorajaa. Eivét
sitten ehdottaneet.

littien tuttu. Mieleen palasi aika kolmen-
kymmenen vuoden takaa, kun japanilaisten
ensimmiiset superpydrit ilmaantuivat
tanne. Silloinkin joku ihmetteli daneen,
mahdetaanko tuosta teho/painosuhteesta
koskaan yli paasta.

Jos tuo huippunopeus on kasvanut vii-
me vuosina tai vuosikymmenina noin nel-
ja-viisi km/h vuodessa, niin koska tulee aa-
nivalli vastaan? Siirrytaanké silloin my6s
aerodynamiikassa kokonaan uuteen muo-
toiluun?
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Teksti: Pekka Seppa

Vanhat
kKunnon
kKulkurit

Kirjoittanut Antero Kujala

Kustannusosakeyhtio Ajatus, Kariston Kirjapain

Moottoripyoristd kiinnostuneille ilmestyi
loppuvuodesta 1997 todellinen kirja-aarre,
Antero Kujalan kirjoittamaVanhat kunnon
kulkurit. Kirja on kunnianosoitus vanhojen
moottoripydrien entisdijille, rakentajille ja
asian harrastajille. Lukijansa se vie kuin var-
kain mukaan Veteraanimoottoripydraklu-
bin toimintaan, kokoontumisajoihin, tava-
raa tiynna oleviin rakentelijoiden talleihin
ja entisdityjen pydrien koeajoille. Nippeli-
tietoutta janoaville kirja saattaa tuottaa
pettymyksen, silld se kertoo tarinoita eri-
laisista ihmisisti, joita yhdistad rakkaus
moottoripy®riin, ei niinkadn teknisid yksi-
tyiskohtia.

Ulkoasultaan kirja lupaa hyvaa, korkea-
laatuiselle materiaalille painettu 150-sivui-
nen teos, jossa on paljon valokuvia viimei-
sen paille laitetuista pyoristd, sekd raken-
tamisen vaikeudesta muistuttavista romu-
kasan nikdisista aihioista. Monen rakenta-
jan talliin padsee myds kurkistamaan kes-
keneriisen projektin pariin. Eiké kirjan si-
siltd petd ulkoasusta saatua kuvaa, Kujalal-
la on kertomisen taito. Uskoisin my&s kir-
jassa haastatelluilla henkilsilld olleen niin
paljon kiehtovia tarinoita, ettd kirjasta oli-
si helposti saanut paljon paksummankin.

Vanhat kunnon kulkurit aloittaa lyhyel-
4 katsauksella moottoripyorin historiaan

MOTORISTI3-99

Motoristin kirjahyllysta...

o Hdmeenlinna, 1997

maailman ensimmaisestd, vuonna 1895 ra-
kennetusta puurunkoisesta moottoripy©-
risti aina 70-luvun japanilaisiin. Lyhyt kat-
saus historiaan sai ainakin minut ihmette-
lemaan moottoripydrien alkuvaiheen no-
peaa kehitystd. Nykypaivan moottoripyd-
rin rakenne on muotoutunut paapiirteis-
sd4n nykyiseen muotoonsa jo ensimmaisen
kymmenen vuoden aikana.Vetotapa, moot-
torin paikka rungossa, kaasu- ja jarrukah-
vat ym. nykyisin itsestédnselvilta tuntuvat
ratkaisut ovat alkuaikojen oivallusten tu-
losta.Alkuaikojen moottoripydrainnostuk-
sesta kertoo hyvin tieto, ettd vuoden 1902
mallista Indiania joutui odottamaan |7
vuotta, Pyéran hankinta ei silloin tainnut
olla mikdin heriteostos. Nykyisin pyora-
mallien elinikd on melko lyhyt verrattuna
esim. 1937 lanseerattuun Triumphin 500-
kuutioseen kaksisylinteriseen pyéraan, jota
valmistettiin lihes 50 vuoden ajan. Kirjan
historiakatsaus paittyy 1969 esiteltyyn
Honda CB 750 - malliin, joka oli kuolinis-
ku englantilaiselle moottoripydriteollisuu-
delle.

Veteraanimoottoripydraklubin toimin-
taa esitellddn kirjassa muutamalla sivulla,
mm. klubilaisten omistamasta kalustosta
|6ytyy suppea luettelo. Lukija paasee my&s
mukaan vuoden 1997 veteraaniralliin. Ral-
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lin osanottajista 16ytyy jo todellisia juttu-
miehid, esim. 73-vuotias Jouni Ahola, joka
kehuu vuoden -28 mallista belgialaista FN-
pyorainsa laakin peliksi. Aholan harmiksi
naytdsluonteinen kdynnistiminen ei onnis-
tukaan, vaan hén joutuu korjaamaan run-
saalle katsojajoukolle pyérin olleen laakin
peli.Virtapuolen pikaremontin jilkeen pyo-
ra kuitenkin kdynnistyy ja Ahola piisee
toteamaan "Hetken ajattelin jo ottaa yh-
teyttd kuluttajasuojalautakuntaan, silld kun
hankin pyéran vuonna -55, niin myyji va-
kuutti pyorin olevan laakin peli!” Monia
muitakin mielenkiintoisia tarinoita veteraa-
nirallin osanottajista ja tapahtumista Kuja-
la kirjassaan kertoo.

Kujala on kiertinyt pitkin Suomea tu-
tustumassa vanhojen pyGrien entisijiin ja
rakentajiin, padssyt kuvaamaan niiden kun-
nostamia aarteita ja on tallentanut niiden
kiehtovia tarinoita jutustelunomaisesti.
Esittelyssa tavataan jokunen yhden merkin
vannoutunut rakentaja, jollakin intohimo-
na ovat englantilaiset pyérit, jollakin taas
itipyorit. Joku on tehnyt vaativatkin osat
itse, viimeistellyt pyorinsi hienommaksi
kuin se on voinut uutena ollakaan, joku
toinen painottaa vanhan py6rin kiyttod,
jolloin kayton jalkia saa vahin nakyakin.

Osien jiljittaminen tuntuu tarinoista
paitellen olevan usein melkoista onnen-
kauppaa, esimerkkini keravalaisen Veikko
Kosken ainutlaatuinen Jawa. Joku tuttava
oli kertonut Koskelle erizn koulun roska-
lavalta pelastamastaan erikoisesta Jawan
moottorista ja mennessiin siti katsomaan
totesi Koski moottorin olevankin Sixdays-
enduropydrin moottorin. Kyljesti lytyi
hinkkaamisen jilkeen sarjanumero 000001 .
Siind oli 1959 tuotantoon paisseen Jawan
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350-kuutioisen Sixdays-enduron ensim-
mainen moottori. Koski alkoi selvittii pyo-
ran historiaa ja huomasi pyérin olleen tut-
tavallaan, joka oli joskus maininnut omis-
taneensa Jawan, jonka sarjanumerossa oli
viisi nollaa ja ykkonen.Varaosien hankinta-
matkalla Turengissa myyji oli antanut Kos-
kelle Jawan numerolaatan ja ihmetellyt,
mistd pydrastd mahtaa olla kyse. Numero
oli sama kuin Kosken moottorissa ja hin
sai vaihtokaupassa Jawan rungon itselleen.
Myyjédn tuodessa runkoa muutaman piivian
kuluttua oli mukana myés pyorin ensim-
méinen omistaja, joka luovutti Koskelle
pyoran alkuperiisen rekisterdintitodistuk-
sen saatuaan lupauksen péisti koeajajaksi
pydran valmistuttua. Melkoisten sattumien
summana Koskella on nyt upea ja harvinai-
nen Jawa uudenveroisessa kunnossa.

Tarinoiden lomassa Kujala esittelee niis-
si esiintyvien pyéramerkkien ja mallien
historiaa ja teknisii tietoja sopivan nase-
vasti. Kirjan lopussa esitelliin myés poh-
joismaiden suurin moottoripyérimuseo,
Pietarsaaren Moottoripyérisalonki seki
valokuvin muutamia Suomen kauneimpia
pyoria.

Alkukirjoituksessaan Antero Kujala ker-
too timan kirjan olevan hinen projektin-
sa, silld rakentamisen hin on jittinyt muil-
le siitd yksinkertaisesta syysti, ettid hin
tuntee peukalonsa olevan keskelli kim-
menti. Vanhat kunnon kulkurit luettuani
voin vain todeta Kujalan projektin todella
onnistuneeksi, itsedni viehittivit nimen-
omaan kirjan elimanmakuiset tarinat. Suo-
sittelen kaikille moottoripyéristi kiin-
nostuneille kirjan lukemista ja tutustumis-
ta todellisten moottoripyérien aikakau-
teen.
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LAAKARI-

PAISTA ...
Seeeuuraaaaval

Kysymyksid moottoripyoriilysti
ja sen tiimoilta:

Lukijamme Laihialta kysyy: Voiko tunturi
sport mopedin vm-86 kyydissd kuljettaa
montaa? Mopoa ei ole viritetty, vield. Meillc
on tarkoitus osallistua koko kerhon voimin
ainakin yhteen kokkoontumisajoon ehkd
tonne Kontijoon jotta voiko kuljettaa mon-
taa?

VASTAUS: Kylld voi (voi-voi). Tassi
oiva esimerkki siitd, kuin koko kerhon
kannattaa puhaltaa yhteen (laturin) hii-
leen!

Oulusta seuraava: Omistan laverda —merk-
kisen mp:n ja ajattelin laittaa koneeseen ilo-
kaasu-kaasuttimen. Kestddké kytkin?

VASTAUS: Kytkin kestii kyll4 aikansa,
mutta tirkedmpéda olisi varustaa ohjaus-
tanko murtosokilla. Murtosokkien tar-
koitus on estd ja ehkiisti ilokaasun pa-
lamisnopeudesta aiheutuva nykiisy kul-
jettajaan. Murtosokkien toimiessa jii
kuljettaja sekd mahdollinen matkustaja
turvallisesti paikoilleen eiki niin ollen
kdsivarsien kyynarluihin tule pysyvampii
vaurioita.

Lappeenrantalainen naismotoristi Ihestyy:
Onko vdlid jos ei vaihda ykkéseltd suoraan
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kakkoselle vaan esim. suoraan neloselle. Py6-
rdni vdri on punainen.

VASTAUS: Jos koneesi teho vain sen
sallii ja jos sinulla (kuten kirjeestisi ym-
marsin) on aina kiire, niin kyllihin siina
aikaa sadstyy kun ei kaikkia portaita kiy
lapi. Taytyy kuitenkin muistaa etti punai-
nen véri mittaristossa ei yleensi pala
kauaa vaan sammuu kylli kilometrien
myOta.

Kawasaki-Hara Vantaalta: Pyérani on uusi ja
ajettu vasta 45 minutes tyématka-ajoa. Mis-
td johtuu nykiminen kun kuutosvaihteella
ajaessani noin 16 000 rpm, vaihdan dkisti
vitoselle niin kierrokset ei endd nouse, vaan
tdlloin alkaa kumma nykiminen. Nopeutta
ei silloin ole endd kuin 225 km/h. Kierrosra-
joittimen olen ottanut pois. Oljynd on pen-
zoil, vaikuttaako se? Tulpatkin on uudet.

VASTAUS: Outo juttu, kysymyksestisi
ei tosin kay ilmi ajatko FYNNYBIKE sar-
jassa vai TOPFUEL? Omassa pydrissini
vastaava vika korjaantui, kun asensin
polttoaineen ulostulon polttoainetankin
peraseindan. Nimittdin kovassa kiihdytyk-
sessd polttoaine ei tavoita tankin pohjaa
eli virtaus kaasuttimiin lakkaa kiihdytyk-
sen ajaksi. Tarkista my&s onko ajoradalle
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rakennettu hidastustoyssyja jotka voivat
tietylli nopeudella aiheuttaa samankaltai-
sen, nykimista muistuttavan ilmion.

lisalmelainen matkamotoristi kysyy: Onko tie-
toa, saako perdpenkilld ajon aikana nukkua?
Mitd sanoo poliisi?

VASTAUS: Ei saa, kuljettajan on pysyt-
tiva ajon aikana valveilla mutta istuma-
paikkaa seki asentoa saa toki vaihtaa.
Eris keino pysya hereilld on ns. malli Ny-
qvist, mutta talléin on ajokenkien pohjat
oltava joko koivua tai paillystettya metal-
lia.

Poliisi Nurmijdrveltd tiedustelee: Onko skoot-
teri ldlldripyérd vai onko se vaan laulussa
kun sanotaan niin?

VASTAUS: Tehoon se kaikki perustuu,
niin timakin. Tohtori ihmettelee kun po-
liiseilla itsellaan on ollut moottoripydria,
joissa on tehotkin tarkasti ilmoitettu.
Esim. BMW 100 (Bayeriche Mega Watts
100 = 100 000 W) sekda DKW 250c
(Deutsche Kilo Watts 250 = 25 000 W).
Lauluissa on yleensa vaikea kisitelld var-
sinaisia tehoja.

Enduromies hdmeestd: |. Kuinka saan PE
175 suzukiini lisdd tehoa kun sylinterin po-
raaminen ei endd ole mahdollista? 2. Saako
kypdrddn uusittua visiirin? 3. Pitddké rekis-
terikilvessd olla aina valo, vai riittddko jos kil-
pi loytyy kotoa? 4. Saako ajohaalareita mie-
hille kokoa 58?7 5. Haittaako mitddn jos is-
kunvaimennin on jatkuvasti mdrkd?

VASTAUS: Kysymykset |, 4 ja 5.Teho
on aina suhteellinen kasite. Erds keino pa-
rantaa tehoarvoja on vihentdd liikkuvaa
massaa jolloin kiihtyvyyskin paranee. Suo-
sittelen pikaisesti viikon paastoa seka
ruokavalion muuttamista hedelmille niin
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ettd sovit 52-kokoiseen ajohaalariin. 2.
Saa, huoltokorjaamo saa. 3. Pitai olla,
mutta vain silloin kun pyorisi kay.

Pulkkilan PanEurope-mies tiedustelee: Suun-
nittelen mp-matkaa Vendjdn lapi Tbilisiin ja
sieltd edelleen mustallemerelle. Kuinka kan-
nattaisi toimia eli ajanko rajalta Idpi vai kan-
nattaako laittaa pyord konttiin ja mitd se
maksaa? Mitd kannattaa tuoda? Olen kuul-
lut ettd lahjontalkorruptio on varsin yleistd.

VASTAUS: Olet kuullut oikein. Milkaili
haluat matkan edullisesti, ja vield tervee-
ni takaisinkin, niin myy pyorasi, osta ma-
horkkaa, kaalia sekid kostea maakellari.
Laita tarvikkeet bensavatiin hautumaan ja
valvo pimeissa maakellarissa matkan tar-
vitseman ajan.

Esko kalkkisista:Voinko ajaa T-kortilla mp:td
jossa on normaaliin kaksoiskehtorunkoon
istutettu 1850 cm:n volvon kone jossa kak-
soisturbo vilijadhdyttimelld, vesijddhdytys-
ruiskumetanolivehkeet sekd kolmilevyinen
kuivakytkin? Jarrut ja valot vakiot (toimii).
Ohjaaminen tapahtuu suihkuputken suunta-
usta muuttamalla. Suihkuputken ldmpétilal-
le on lisdksi oma ldmpdtilamittari.

VASTAUS: Voit ajaa. Jddlld, maanomista-
jan luvalla seki ilmoitus AHK:lle. PS.
Muista kypira..(tai anna ehka sittenkin
olla....)

Varkautelainen vapaa-ajattelija pohtii: Md
haluun«veke mun hoodeen nysdn hangerin
istutan siihe tilalle kunnon menobolsan tiidk-
sdd semmosen 185 c¢m leveen apehange-
rin ja hirveesti hapsuja grippeihi. Mut mulla
on ongelma, md oon menossa Stokikseen
ferjalla ja sielld, siis lautalla, tila maksaa. Pi-
tddks mun maksaa asuntoautosta vai riit-
tddks kun md kddnndn tangon sillai vi-
noon?
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VASTAUS: Aja Haaparannan kautta niin
saat paremmat vibrat. Ota mukaan run-
saasti 40WV 6ljyd ja aikaa.

Rovaniemeldisen Zundapp K7570 toinen
omistaja kyseloo: PyGrdni vm on -42 ja muu-
ta vikkoo siin ei 0o ko perd vinkoo ko jouk-
hu ja sytkd heittelee somasti. Suako var osi-
ja nuapapiiriltd vua pitteeké ldhtee eteldst-
hd kierthelemmdad? Milld voi sivuvaunun
pienet sirpaleenreijdt paikhata?

VASTAUS: Zundapp- pydrien varaosa-
toimitukset Suomeen katkesivat syksylla
—44. Lihimmit varaosien myynti- ja huol-
toliikkeet toimivat aikoinaan Rovanie-
men alueella juuri napapiirin kohdalla
olevalla kenttivarikolla, osin Vikajarvelld
seki joitain pien- ja lisdtarvikkeita saat-
toi lisiaksi saada Misin asemalta.Talld het-
kelld parhaimmat varaosavalikoimat py6-
radsi pitdisi 16ytya Kaamasen risteyksen
autohuoltolan maastosta tai sen valitto-
mista ldheisyydesti. Tosin osat, jotka ei-
vit sisilld arvometallia, ovat jo hivenen
hapettuneita. Tankavaarassa oli vain

BMW:n huoltopiste. Pelkkdd peraa kan-
nattaisi tiedustella Inarijarven rantavesis-
td. Reikien paikkaukseen olen itse kayt-
tinyt vaalitarroja.

Tampereelta seuraava ndds: Missd vika? Ei
maar ldhteny laakista kdyntiin, toista kertaa
en edes yritd koska pyordni on AINA ldhte-
nyt kerrasta. Kannattaako porauttaa vai lai-
tanko osiksi ja myyntiin?

VASTAUS: Pyérisi merkin ja mallin
taytyy olla Honda XL-500 R vm -85
(vari: punainen) vaikkakaam se ei kirjees-
tasi kdy ilmi. Nelitahtisen kdynnistys on
tarkkaa puuhaa mutta jos oikein puris-
tuskohdan polkimella varmasti 10ydit ja
jalassasi on vihintaa 680 kilopondin pol-
kaisuvoima, kdynnistyvyys on varmaa!
Outo juttu, ei ole koskaan tullut vastaa-
vaa tilannetta eteen. Kyseessa tiytyy olla
vakavanlaatuinen juttu, ehkd mantavau-
rio(?). Soittokierros Japanin tehtaille ei
tuottanut mitddn uutta tietoa.

Tohtorina toimi VeePee
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Mika Ihmeen YRO?

Pitkddn itanyt ajatus koko EU:n laajuisesta
moottoripydrailyn asennekampanjasta on ta-
nd vuonna vihdoin toteutunut. Moninaisen
pohdinnan ja sopimusten sorvaamisen tulok-
sena kdynnistyi ensimmainen European Young
Rider of the Year - kilpailu.

Kilpailun kantavana ajatuksena on nauttia
moottoripyoriilystd teemalla “Alykkaisti aja-
minen on kivaa! “. Motoristit itse jarjestavit
kisan, joten padpaino on toiminnalla eika paa-
sauksella. Liikkeellepanevana voimana on ol-
lut yhteinen sateenvarjo-organisaatiomme
FEMA. Mukana ovat myos kattojarjestot
ACEM ja FIM.Ratkaisevaa taustatukea kilpai-
lulle antaa EU-komission liikenneasioita hoi-
tava Directorate General VIl. Suomessa pro-
jektin toteutumisesta vastaavat MP69, Smo-
to ja SML yhdessd. Kdytannon vaantiminen
on tilld kertaa enemmin kuusysin harteilla,
mutta yhteisty6takin on tehty ilahduttavassa
maarin.

Kolmivaiheinen kilpailu

EU-tason sopimukset saatiin allekirjoitettua
vasta kun MP-ndyttely oli jo ollut ja mennyt.
Niinpa ajoneuvohallintokeskuksen rekisteri-
tiedoista tilattiin kaikkien kohderyhmaan (18
-25 vuotta) kuuluvien motoristien osoitteet
ja 10367:lle motoristille ldhetettiin henkilo-
kohtainen kutsu. Postitukseen sisallytettiin
moottoripy6railyyn liittyvida kysymyksia sisal-
tivda kaavake.Vastaamalla kysymyksiin ja pa-
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lauttamalla kaavakkeen motoristi padsi mu-
kaan kisaan.Tati kirjoitettaessa vastaukset on
tarkastettu ja toiseen vaiheeseen eli “vili-
eriin” paasijit, 12 naista ja 20 miest4, on sel-
villa.

Toisessa vaiheessa ajellaan moottoripy6-
pari viihteellisempaid koetta. Kakkosvaihees-
sa motoristit saavat ajella omien pyérien li-
saksi jollakin uudella Kawasakilla ja BMW
F650ST “Fundurolla”. Kilpailun toinen vaihe
ajetaan kesakuun 12. pdivina Tampereella.

Loppukilpailussa heindkuun 17.-18. pii-
vana kohtaavat kahdeksan parasta mies- ja
naismoottoripyoriilijad. Finaali sisdltaa “inssi-
ajo”-tyyppisen liikenneosuuden lauantaina
sekd pelimannihenked vaativan rastitehtava-
shown sunnuntaina. Finaali pyritadn sijoitta-
maan RR-kisojen, tai muun vastaavan tapah-
tuman yhteyteen.Voittajia palkitaan runsaas-
ti: sekd miesten ettd naisten sarjan kaksi pa-
rasta saavat uudet YOKO ajoasut ja kolmo-
setkin saavat pukeutua uusiin ajotakkeihin.

EU-Finaali

Suomen parhaat mies- ja naismotoristi paa-
sevit EU-finaaliin Milanon MP-nayttelyyn
syyskuussa 1999. Finaalin ohjelma on salainen,
mutta tiettavasti Milanossa temppuillaan tria-
lia, ajellaan tehtiviratoja, vieraillaan MP-aihei-
sissa kohteissa ja tietysti katsastetaan Mila-
non moottoripy6randyttely, EICMA99.
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Teksti: Tero Ahlqvist

=vutisia

FEMA-kokous pidettiin tilld kertaa n. 30
kilometrii Brysselista etelddn Ittren pik-
kukylissa 8.-9. toukokuuta. Tapanani on
ollut aloittaa nimi raportit jollakin mi-
nua himmastyttavilla asialla. Talld kertaa
suuni loksahti auki kokousta edeltivana
perjantai-iltana, kun istuimme illallisella.
Hollannin Keesilld (joka oli illan mittaan
jutellut sujuvasti hollannin, saksan ja eng-
lannin kielilld) oli paallaan T-paita, jossa oli
Harley-Davidsonin logo, mutta teksti ky-
rillisilla kirjaimilla Leningrad Cowboys-
tyyliin. Kun kommentoin, ettei se ole oi-
kein kirjoitettu, Kees sanoi, etta kylld han
tietdd. Han on toiminut armeijan tiedus-
telu-upseerina, ja hinen tdytyy osata yhta
sun toista, mm. vendjad. Sitten Ruotsin
Lars vaihtoi Keesin kanssa tervehdykset
najaa. Feman toimihenkilé Christina ta-
hin sanoi pystyviansa myos lukemaan ky-
rillisia kirjaimia, koska han puhuu jonkun
verran kreikkaa. Feman uusin toimihen-
kilé ranskalainen Eric puhuu ranskaa,
saksaa, englantia, unkaria ja jonkun ver-
ran myds venijad, ja kuulin, ettd ltalian
Ricardo osaa vilttivasti kahdeksaa kiel-
td. Kylli me motoristit olemme sivisty-
mattdmia moukkia... Mutta palataanpas
asiaan:
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Ajokorttikaytannon yhtenais-
tamiseen tahtaava direktiivi

Euroopan Komissio on nyt ihastunut ns.
FinLux-malliin. Silla he tarkoittavat Suo-
messa ja Luxemburgissa olevaa kdytan-
td4, jossa ajokortti on kaksivaiheinen si-
siltien puolen vuoden paddstd suoritetta-
van ‘pimein/liukkaan’ ajon kurssin. Lu-
xemburgissa on todellakin tillainen mal-
li, Suomessahan se koskee vain autoja.
Kokouksessa ilmeni, ettd Euroopan
maissa on yhtd monta ajokorttikdytan-
to4, kun on maitakin. Kullakin maalla on
jotain sdadoksia tai tapoja, joiden edestd
on taisteltu erilaisin perustein. Nyt kun
kaytint®a yritetadan harmonisoida, FEMA
haluaisi antaa oman yksiselitteisen kan-
tansa komissiolle. Tdstd on varmasti tu-
lossa pitka ja herkullinen prosessi.
Toistaiseksi paastiin yhteisymmarryk-
seen vain siitd, ettd Al kortti on hyvi ole-
massa rajoitetuin tehoin |6-vuotiaalle, ja
ettd 2| vuotiaana pitda olla mahdollisuus
vaativamman tutkinnon kautta saada
suoraan rajoittamaton A-ajokortti. PGy-
dilli oli paljon muitakin kohtia, joihin ei
ainakaan vield 16ytynyt yhteistd savelta.
Irlannin David lupasi tehdd kyselykaa-
vakkeen jisenorganisaatioille, jonka avul-
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la tehddan kooste kunkin maan nykykay-
tannostd ja jos merkittavad, niihin johta-
neista perusteista. Tatd yhteenvetoa voi
sitten kdyttdd apuna oman maansa kan-
taa pohtiessa. Meilld Pohjoismaissa on
onneksi kohtalaisen yhtenevit siadokset
(Tanskaa lukuunottamatta), ja mielipiteet.
Asia otetaan esille syyskuussa Norjassa
NMR-kokouksessa - noin kuukausi en-
nen seuraavaa FEMA-kokousta. Toivoak-
semme voimme menni sitten FEMAan
laulaen samaa nuottia neljin maan voi-
min.

Dieselroiskeet

Huolimatta direktiiviin tulleista lisayksis-
td raskaan kaluston dieselroiskeiden
kontrolloimiseksi, kansallisilla tasoilla ei
olla oltu turhan innostuneita. FEMA suo-
sitteli yhteydenottoja kuorma- ja linja-
ta ongelma tulisi nakyvimmin esille. Edel-
leen kuuluteltiin virallisia tilastoja diesel-
roiskeiden aiheuttamista MP-onnetto-
muuksista.

Harmaatuonti

Harmaatuontia on myt puitu FEMAssa jo
toista vuotta, kun joissain maissa se yri-
tetdan kielta lailla. Suomessahan se si-
nansd on sallittua, mutta virallisten maa-
hantuojien tuki ja varaosavarastojen kat-
tavuus voi muodostua harmaatuonnin
ongelmaksi. Lisaksi Suomen maahantuoji-
en sisddnostohinnat ovat tilli hetkelld
Euroopan halvimmat korkean verotuk-
sen takia. Ndin harmaatuojien etu jai pie-
neksi, koska he eivit saa pyérid mistiin
yhta halvalla kuin viralliset maahantuojat.
Ja koska harmaatuojankin pitii tienata
leipdnsa, ei kovin moni ole titi alkanut
Suomessa yrittimaan. Ruotsissa har-
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maatuonti on laskenut MP-hintoja vii-
meisten muutaman vuoden sisilli noin
30%.

Ohituskieltomerkki

Itdvalta teki aloitteen ohituskieltomerkin
madritelman muuttamiseksi. Nykyaianhan
ohituskieltoalueella saa ohittaa kaksi-
pyordisen ajoneuvon, muttei nelipyd-
rdistd. Siis auto saa ohittaa MP:n, muttei
toisinpdin. Mairitelmi on periisin 60-lu-
vultaWienin sopimuksesta. Jos FEMA te-
kee tastd ehdotuksen, tulkinta on, etti
kukaan ei saa ohittaa ketain. Itivallassa
‘vapaa tulkinta’ on ollut se, ettd motoris-
titkin ovat surutta ohitelleet autoja ja
saaneet siitd myos sakkoja. Englanti ja
Hollanti vaittivat heilld tulkinnan jo ole-
van yksinkertaisesti ‘ohituskielto’, eli
kukaan ei saa ohittaa ketdin. Paitettiin,
ettd otetaan ensin Wienin sopimusteks-
tistd selvdd, ennenkuin lihdetiin ajamaan
asiaa.

Crash Barrier Project

Itdvaltalaiset ovat tehneet kyselylomak-
keen koskien moottoripyérionnetto-
muuksia, jossa térmiiminen kaiteeseen
tai muuhun kiinteddn infrastruktuurin
osaan-on aiheuttanut vakavia vammoja.
Monessa maassa tutkijalautakunnan ra-
portista ei yleensi nie MP-onnetto-
muuksien kohdalla muuta, kuin etti on
ajettu lilan lujaa. Suomessa tutkijalauta-
kunnan raportit ovat kattavampia, mutta
niistd ei nde kuin kuolemaan johtaneet
tapaukset. Loukkaantumisien syitd onkin
sitten vaikeampi selvittia.

Autojen valojen kayttopakko

Huolimatta pohjoismaiden dinestykses-
td, FEMA piitti ottaa kannan, jossa auto-
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jen pdivdaikaista ajovalopakkoa vastuste-
taan. Tdssi sallitaan kansalliset tulkinnat,
koska Pohjois- ja Eteld-Euroopassa va-
laistusolosuhteet ovat niin erilaiset. Muu-
alla Euroopassa ajovalojen piiviaikainen
Nyt jos pakko koskisi kaikkia tielliliikku-
jia, motoristi katoaisi valomereen, viitti-
vit eteldisemmit ystivimme.

Muita direktiiviasioita
poydalla olivat mm.

Jatedljyjen kierrdtyssiaddodkset. Joissain
maissa saa ostaa vain litran uutta 6ljy3
kerralla kaupasta, joissan maissa piti
palauttaa kauppaan osapuilleen ostaman-
sa mdara jatedljyd. EU aikoo velvoittaa
6ljyvalmistajia laittamaan 6ljyn sekaan
15% kierratysoljya.

Ajoneuvoveron mairiytyminen jois-
sain maissa kulutuksen tai CO2-pais-
téjen mukaan. Moottoripyérit nyt kal-
leimmassa luokassa, koska luotettavia ku-
lutuslukemia tai paistéarvoja ei ole kat-
tavasti saatavilla. FEMA ottaa yhteyttd
moottoripydravalmistajiin asian tiimoil-
ta.

European Young Rider of the
Year -kilpailu pyorii kaikissa
15 FEMAn alaisessa EU-maassa

16. Syyskuuta FEMA ajeluttaa moottori-
pyorilla uusia Europarlamentaarikkoja. Jos
olet tihdn aikaan Keski-Euroopan matkaa
suunnittelemassa, tahin tapahtumaan saa
ottaa osaa.

Englantilaiset ovat tehneet sopimuksen
kansainvilisen AXA-vakuutusyhtién kans-
sa vakuutuseduista. AXA on mahdollises-
ti halukas neuvottelemaan jopa muiden-
kin kansallisten FEMAn alaisten jirjesto-
jen kanssa. Jos Suomesta I6ytyy joku va-
kuutusyhtio, joka vilittia AXAn vakuu-
tuksia, tissd voisi olla neuvottelun paikka.

Seuraava FEMA-kokous on Ranskan
Mulhousessa 15. lokakuuta suuren kan-
sainvdlisen motoristikokouksen yhtey-
dessa. Sielld pitiisi olla lisnd motoristien
etujen ja oikeuksien puolesta taistelevien
tahojen edustajia my6s Amerikasta ja
Australiasta.

Hyvdad kesddi,
varokaa dieselroiskeita ja suojakaiteita.

T: Ulkoministeri.

35



UUSI JASENETU MP69 JASENILLE™

Suomen Partiokaupat myéntavat MP69 jasenille jasenkorttia vastaan vastaavat
edut kuin partiolaisjérjestéille. Etu on 15% normaalihintaisista tuotteista.
Kampanjahinnat ovat sen verran jo tiukkoja, etta niista ei ole luvattu muuta kuin
neuvotella markkojen pyéristelya.

Neuvottelun I&htékohtana oli, ettd motoristit vaativat retkeilyvarusteiltaan paljon, ja
varusteemme pit&4 olla kevyitd ja pieneen tilaan pakattavia. Tarpeet ovat siis hyvin
samanlaisia erankéavijdiden ja vaeltajien kanssa. Partiokaupoistahan saa tuttujen
telttojen, makuupussien ja retkeilyvarusteiden lisaksi mm. nahan ja Gore-Tex-
asujen hoitoaineita.

Jasenetu on voimassa partiokaupoissa kautta maan, joita ovat:

Partioaitta Partiovaruste Hémeen Partiokauppa Satakunnan Partiokauppa
HELSINKI, TURKU, TAMPERE, PORI

ESPOO, SALO HAMEENLINNA

SAARISELKA

Partiopatikka Erétuli Partiokuksa Partiokauppa Kieppi
JYVASKYLA LAPPEENRANTA  JOENSUU OULU

Nyt Kontioon I&htijéille (ja muillekin) jasenedun kunniaksi seuraavat tarjoukset:

JASENTARJOUS

MOOTTORIPYORAKERHO 69 R.Y:N JASENILLE

TREK 1

Kompakti retki- ja vaellusteltta
2-3 hengelle. Eteistila tava-
roille. Vedenpitéva ja hengit-
tava. Teipatut saumat. Ulko-
teltta ripsto-polyamidia, sis4-
teltta hengittavaa nailonia,
lasikuitukaaret.

Mitat: 205x160x115 c¢m,
paino 2,9 kg

JASENHINTA 585,-

SCCUTUTE-3C

. Makuupussi, jossa kaksikerros-

rakenne. Amerikkalainen air-fill- LUTEFOAM
tdyte. Padllinen vettahylkiva FO
ripstopnallon, vuori puuvilla/ ULTRALITE

polyester. Mitat 225x80 cm,

paino 1700 g Huippukevyt ja pieni Litefoam-

iima-alusta, jossa on liukumaton

JASENHINTA 250,- pinta.

ARIOKAU PAT Koko 51x183x2.5 sm. paino

vain 660 g.
JASENHINTA 585,-
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Teltta pystyyn,

mutta mihin?”?

Téssd uudistettu lista telttapaikan luvan-
neista kuusysildisista (vrt. edellinen leh-
ti). Systeemi toimii siis vieras/isantavaki —
periaatteella, eikd sido ketdin mihinkazn,
Seuraavan kerran lista julkaistaan ensi
kevdand.

Jorma Anttila
Ruukintie 80
Rantsila

Puh: 08-250 448
huom: maatila

Juha Jadskeldinen
Laajaniemi

Puh: 017-885 313,
049-242 236
huom: maatila

Kari Ketola & Minna Patoranta
Kristiinantie 1509

64810 Vanhakyli

(I5 km Isojoen keskustasta
Kristiinankaupunkiin piin)
puh: 06-263 5176,
0400-336923

Mikko Lihteenmaki
Edesjarventie |31
63300 Alavus

puh: 06-511 3115,
0400-756744
huom: maatila

M OTOWRI ST I 3 - 99

Leo Oila

Oilantie 91

12600 Laylidinen

Loppi

puh: 019-443 474

huom: maatila, avoinna aina

Kalle Polkki

Hanniskylantie 950

44330 Hytsld

Puh: 014-550112, 040 5569653
huom: maatila Konnevedells,
soratietd 10 km

Matti Siitonen

07280 llola

(Porvoosta Loviisaan pin |3 km)
puh: 040-580 3157

huom: maatila
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Hannu Konola Sverige . =
Keinontie 6 Puh 990-466- 44| 0561

92500 Rantsila Huom.Tosi-iso-tontti 6 9 S H O P
puh: 08-251 188

Urmas Kauniste

Harrl Nadkieariien Vanhempien kesimékki POOIOPAILA ... see s 140,-
Halosenrinne 5 Via Baltican vieressi

Mertala Riisperen tieti 4,2 km COlEQE ..o 110,-

gjﬁf’gsiggq“ggg3 cikennemerki tien oikeala puolella, T-paita (musta, harmaa) ..., 55,-

huom: avoinna aina Tarkemman Kartan saa K-1 8 ’-palta ................................................. 55,-

st Hlastarikd Motoristin toimituksesta LIPPIS v 60,-

Box 87 Huom.Y&pymisen vastikkeeksi RUKaKUKSA ........ccevviiiiieieeiieeeeee e, 95,-

83070 Hammerdahl toivotaan 1/2 kg kahvipakettia SNapsiKUKSa .........ccocveeeeieeiiie e 50,-

Motoristi-kansio ............eeeeeeeeeeeieeeeeaeeen, 30,-

KangasmerkKi .........cccoocovieeeiiiiiiiiiiiieenn, 20,-

ISOtArTa ..o, 5,-

Pienitarra.......cocoooveeeeiieieeeeeeeeeeeeeee e 3,-

LiNSSitarra........cooevveieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeea, 10,-

POSHKOIt .ocvvveecieieeeeeeeeeeeee e 3,-

Vuosilaatta (Kontio- ja Talviralli) ................ 15,-

Peruslaatta (Kontio- ja Talviralli)................ 50,-

Pyoramerkki (etukateismaksu)................... 110,-

HAETAAN Monitoimitydkalu ............ccevveveiiiiiiiiiiiinnnn. 80,-

_ T " Solmioneula ........c..ccocoveeeiiiciiee e, 55,-

Quenteex k)'parahuppu. h Rintaneula .........ooovveeeeeeeiieieeeeeeeeeeeeeee, 35,-

Ostin takavuosina niiyttelysti erinomaisen kyparahupun. Avaimenpera .........cceeeeeeeeeccveieeeeee e 10,-

Tietddko kukaan misti niitd voi saada lisai? Soita ja tilaa!
Pienimmiltikin tuntuvat vihjeet voi soittaa numeroon 69 SHOP
050 345 1701 Asko Vesinen
Terveisin: Peter G Ylikaskentie 8 L 56, 00730 HELSINKI

p. 09 346 3303, tyd 09 752 712
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MOTORISTI 3.9 M OTORISTI 3 .99 39




