.

OOTTORIPYORAKERHO 69 RY N « TAMMIKUU 1999

w R |
A

' HUUHTANEN

FL §
] | }

L1} g :

.F534 00691 HELSINKI

Tapoja tehda osoitteenmuutoksesi

. Lihets allaoleva kuponki postimerkilla varustettuna Henna Saariselle

. Lihets postista saatava "Osoite muuttuu" -postikortti Henna Saariselle

. Voit my6s FAXata allaolevan kupongin (03) 254 0201

. Tee ilmoituksesi kerhon kotisivuilla WWW:ssa

. Muista mainita jisennumerosi, sen saat vaikkapa timan lehden
osoitetarran oikeasta alalaidasta tai jasenkortistasi

— Taydenni ja korjaa muuttuneet tietosi talld samalla kortilla
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Osoitteenmuutosilmoitus:

Jasennumero:
Postl

merkki

Jasenen nimi:

Uusi jakeluosoite:

Postinro ja -paikka:

Henna Saarinen

Voimaantuloaika:

Tilhentie 9
Muut jisenrekisteritiedot: 33540 TAMPERE

Puhelin:

Ammatti:

Syntymaaika:

Mp:n merkki ja malli:




Tapahtuma Aika Paikka/ Jirjestijid
Kontrolli
Tavaramarkkinat 13.5. Peltola, Antti Kortesuo
Juupajoki

Motoristi Survival 14.-16.5. Pirkkala-Tampere | Jarmo Jokilampi
Pelastuksen Piiva useita tilauksesta kouluttajat
Motoristin Kirkkopyha 30.5. Vilppula Jouni Valkeejarvi

puh. 040-563 0650
K-18 I1.-13.6. Vilppula Mika Kopra
Akkaralli I.-13.6. haetaan
Kontioralli 2.-417. Harri Naukkarinen

puh. 050-591 8383 &

Kari Kosonen

puh. 0400-943 934
Perheralli 6.-8.8. haetaan
Eestin Etappiajo (tiynnd) | 20.-228. Eesti Kaija Rytkénen/Toni Korppi
Enduroporays 49. Kangasala Pekka Kulju
Vuosikokous syyskuu -99 hallitus
Pohjoisen Pystymetta syyskuu -99 Eero Tuomikoski/

Napaplirin moottoripyoriilijit

puh, 0400-692 063 tai

(016) 379 1045
MP-suunnistus syyskuu 199 | Kilkolnen Ari Uotila, puh. (02) 546 0667

tai 040-524 4909
Pystymetti 22.24.10 Keijo Lumme,

puh. 050-562 3103
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Motoristi

Nro 5-6 Joulukuu 1998. 29. vuosikerta. Moottoripyérikerho 69 ry.

Kannen kuva: Risto Kaivola

limestyy helmi-, huhti-, kesa-, elo-, loka- ja joulukuussa.
Painopaikka: Tekstitaso Oy & Offset, Tampere 1998

Taitto: Tmi Lehtiapu/Marja Rissanen
Postitus: Postlink Oy Tampost

lImoitushinnat: koko sivu 1000 mk, 1/2 sivua 550 mk

Puheenjohtaja

Toni Korppi

Heinatie 12 B 18

01350 VANTAA

Puh./fax k. (09) 874 4585
Matka 040 521 6969
E-mail: toni.korppi@scifi

Kassanhoitaja

Raine Honkanen

Fallkullantie 1-3 F 78

00730 HELSINKI

Puh. k. (09) 346 4264

Matka 0500 453 258

e-mail: raine.honkanen@kesko.fi

Koulutusvastaava

Jarmo Jokilampi

Mayravuorentie |

36200 KANGASALA

Puh. ty6 (03) 356 3770

Matka 0400 636 397

Email:
jarmo.jokilampi@terveysry.inet.fi

Nuorisovastaava
Mika Kopra
Viiniméisenkatu 7 D 61
33540 TAMPERE

Puh. k. (03) 253 0987
Matka 040516 518

MOOTTORIPYORAKERHO 69 R.Y.

Osoite: PL 69, 00691 HELSINKI

Jasenmaksutili: Merita Tampere-Hervanta 224318-12479

Postisiirtotili: 800013-1427226

Khttp://www.sci.ﬁ/~mp69 mp69@sci.fi

HALLITUS

Varapuheenjohtaja
Tony Lind
Niemenmaantie 9-15 A 3
33960 PIRKKALA

Puh. ty6 (03) 368 1604
Matka 0400 558 922
E-mail: tony.lind@scifi

Kerhoisdnta

Jussi Vanha-Aho
Risujoentie 92

63400 ALAVUS AS.
Puh. k. (06) 5120 28|
Matka 040 514 4173
Fax  (06) 5120 822

NMR-vastaava

Tero Ahlgyist

Pihkindkuja 4 A 34

33840 TAMPERE

Matka 050 557 2267
E-mail:
tero.ahlqvist@nmp.nokia.com

Jasenkirjuri

Henna Saarinen

Tilhentie 9

33540 TAMPERE

Puh. matka 040 501 4810
E-mail:
henna_saarinen@hotmail.com

Sihteeri

Kirsi Honkala

Matti Tapion katu | A2
33720 TAMPERE

Puh. k. (03) 318 5301
Matka: 040 553 1401
E-mail: kirsi.honkala@cc.tut fi

Pédtoimittaja

Anne Aaltonen

Luoteisviyld 6 as 2

00200 HELSINKI

Puh. ty6 (09) 4354 2302
Matka 050 583 1159
E-mail: anne.aaltonen@dpe.fi

Aluetoimintavastaava
Heikki Tervala
Santavuorenkatu 22
60320 SEINAJOKI

Puh. k. (06) 423 1218
Matka 050 550 9764

Kerhotavaramyynti
Asko Vesinen
Ylakaskentie 8 L 56
00730 HELSINKI

Puh. k (09) 3463303
Puh.t. (09) 75271902
Faxt (09) 75271327

.
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Hyvdd uutta juhlavuotta
kaikille motoristeille!

Tamian vuodenajan luulisi karkottavan
limpimimmitkin ajatukset kaksipyorai-
selld liilkkumisesta. Toisin vain tuntuu ole-
van. Vuodenvaihteessa kdynnistynyt il-
moittautuminen toistaiseksi ainoaan ul-
komailla tapahtuvaan tapahtumaamme
Eestin etappiajoon on ollut myrskyisaa.
Kiihkeimmiit aloittivat puhelin- ja sahko-
postipommituksensa heti vanhan vuoden
taituttua historiaan. Ndin viimeinenkin
paikka varattiin jo ennen tammikuun
puolta vilid. Toiveita kannattaa silti pitda
yll, silld peruutuksia on tdhdn mennessi
aina tullut. Tima selittainee my&s miksei

etappiajoa ole tarvinnut Motoristin si-
vuilla mainostaa.

Liikenneministerid pyysi joulukuussa
lausuntoamme ajatuksistaan "Yhteisope-
tusmalliksi ajokortin saamiseksi”. Ker-
roimme mielipiteemme, emmeka taysin
osanneet heittiytya ideaan mukaan. Ta-
man muisti huomattavasti lyhennetyssa
muodossa kertoa myos Helsingin Sano-
mat. Liki viisisivuinen lausuntomme kui-
tattiin jutussa yhdelld lauseella.

Yhteisopetusmalli pyrkii ajokorttikou-
lutuksessa autokoulun ja perheopetuk-
sen yhteistyéhon. Yksi sen olennaisista
kohdista on ajokoulutuksen aloitusikéra-
jan laskeminen 16 ikivuoteen. Ajo-opet-
tajana toimivalta perheenjisenelti, taval-
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lisesti isdltd, ei esityksessd vaadita olen-
naista opetustaitojen tai asenteiden tes-
tausta. Ajo-opetusohjelmaakaan ei oi-
keastaan ole. Ajeltaisiin vain parin vuo-
den ajan tarkemmin madrittelemattéman
tarpeen mukaan.

Naapurissamme Ruotsissa on ajo-
harjoittelun ikdrajan alentamisen jilkeen
viimeisten neljin vuoden aikana ajohar-
joittelussa kuollut 21 ja loukkaantunut
noin 700 henkil®3. Luvut ovat hirvitta-
vid. Vihimmiisvaatimuksena voitaisiin
kai pita4 harjoittelusta hengissd ja vahin-
goittumattomana selviamistd. Nyt esitet-
ty malli ei toki ole suora kopio ruotsa-
laisesta versiosta. Raakile se sen sijaan
on.

On selvii, ettd parhaat oppimistulok-
set liilkenteenkin saralla saadaan pitkaai-
kaisesta ja madritietoisesta kasvatukses-
ta ja koulutuksesta. Muutosta nykytilaan
voitaisiin silti ruveta etsimdan vaikkapa
koulujen opetusohjelmista. Koulutuksen
kennekasvatustyd, jossa painopiste on
erityisesti asenteiden muokkaamisessa
liikenneturvalliseen suuntaan. Lisdksi
kouluissa opettajatkin on jo valmiiksi
koulutettu tehtaviinsa.
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Pitempiaikainen ajoharjoittelu oletet-
tavasti lisdisi ajoneuvon kisittelytaitoa.
Mutta vihentiisiké se suurimman riski-
ryhman, nuorten miesten, vahinkoriskié?
Nykyaankin karvanoppa-escorteja osa-
taan pyoritelld melko taidokkaasti. Sen
sijaan ei osata tunnistaa koska huviajelu
muuttuu hautajaissaatoksi. Muistaakseni
omillakin kursseillamme on esitetty, ettd
taitava kuljettaja selviytyy sellaisista tilan-
teista joihin hyva kuljettaja ei joudu.

Lopuksi on syyta muistaa, ettd yhteis-
opetusmalli koskee niin sanottua suurta
yleis64 ja autolla ajoa. Siksi se ei aivan
taydellisesti edes kuulu MP69:n toimen-
kuvaan. Moottoripy6riily on aina margi-
naalista toimintaa. Sen huomaa esimer-
kiksi tutkiessaan Liikenneturvan tapaa
kohdentaa resurssejaan. Siksi motoris-
tien onkin kannettava itse vastuunsa
omasta koulutuksestaan. Nain tehdédan-
kin kursseillamme nimeltaan Motoristi
Survival ja Pelastuksen Paiva. Niilld kylla-
kin pureudutaan my&s pyoran kisittely-
taitoihin. Koska se tekee ajamisesta haus-
kempaa. Ja moottoripyoriilyn ydin piilee
juuri siind hauskuudessa.

Toni




Titd lukiessasi on mp-ndyttely jo mennyt, ja
seuraava kiintopiste useimmille meistd lie-
nee pyérin liikenteeseen ottaminen. Niin
tammikuussa ainakin tailld padkaupunkiseu-
dulla niyttdi silts, ettd lumi ei tuota ongel-
maa mopoilun aloittamiselle. Tosin on sitd
ennenkin huhtikuussa pyryttinyt...

Kivin muutama péivd sitten matkames-
suilla. Silmiini osui uusi kilpailija paljon kay-
tetyille ja hyviksi havaituilla Karttakeskuksen
kartoille. Koko Suomen tieliikennekartta ei
vieli ollut pagssyt painosta ulos, mutta niyt-
teilld oli hieman GT-karttoja vastaava kart-
tasarja. Mittakaava hieman erilainen, ja kart-
talehtid muutama vihemmin. Koko Suomen
alue oli kuvattuna pikkuteitd myéten. Pape-
ri, jolle kartat oli painettu, tuntui nopeasti
kisilld hypistellen hieman kovemmalta ja kiil-
tavimmiltd kuin Karttakeskuksen GT-kar-
toissa. Mahtaakohan materiaali kestdd hitu-
sen paremmin tankkilaukun ei aina niin kui-
vassa karttataskussa. Minulla tuntuu ainakin
kuluvan kartta kesissa! Taytyy myontdd, ettd
kyll4 siing karttataskussa taitaa muutama rei-
kakin olla...

Kavin muutama viikko sitten tydmatkalla
Saksassa, ja joutoajalla pistdydyin paikalliseen
kirjakauppaan. Juutuin moottoripydrikirja-
osaston eteen. Erilaisia kuva- ja historiakir-
joja, sekd eritoten pyorille suunnattuja mat-
kakirjoja oli monta metrid! Erityisesti mie-
leeni jai karttamapit. Koko Saksan alue oli
jaettu karttalehdille (mittakaava suunnilleen

Pactoimittajalta

sama kuin GT-kartoissa). Lehtien koko oli
taitettuna hieman A4:sta pienempi. Kartat
olivat kaksipuolisia, ja ennen kaikkea muovi-
tettuja. Siitd vaan mapista mukaan sen seu-
dun karttalehdet, jonne matka suuntautuu. Ei
mene pilalle sateessa, ei repeile, on helppo
kisitelld. Tosin taitaa sielld Saksanmaalla oli
potentiaalisia asiakkaitakin hieman enem-
min kuin t34lld pohjan perukoilla.

Joulukuun lehden mukana tuli vuoden -99
jasenmaksulappu. Kuulopuheiden mukaan
kaikki eivit sitd laskuksi huomanneet, vaan
tuumasivat vain kerhon toivottavan jasenil-
leen hyvii joulua oikein erilliselld paperilla.
Niin ei suinkaan ollut, vaan pankkisiirtolo-
make on sen taitoksen toisella puolella! Ki-
pin kapin pankkiin, jos jasenmaksusi on vield
maksamatta! Timéan lehden mukana toimite-
taan sitten uuden uutukainen jasenkortti. Se
kannattaa pitid retkilld mukana, silld kerho-
edut toimivat parhaiten, kun on vilauttaa ja-
senkorttia maksun tms. yhteydessd. Kerho-
eduista lisda huhtikuun Motoristissa.

Viikko ennen timian lehden aineistopii-
vii oli olo aika epitoivoinen, silld juttuja ei
juurikaan ollut. Mutta kyll4 se harmaata tys-
paivid kovasti ilahdutti, kun juttu toisensa
jalkeen kilahti sahkopostilaatikkoon. Kiitok-
sia kaikille kirjoittajille! Otan juttuja mielel-
lini vastaan taas maaliskuussa.

Anne

PS. Huhtikuun Motoristin aineistopdivi on 12.3.1999
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Erds tarina siitd, mitd voi tapahtua, Sagojen saarella.
Vulkaanisten hoyryjen pehmentdvdt aivomme tuottivat oman sagamme.

Tarinan hullunkuriset perheet:

Sdhkémies Timo: Sarkolan kuulu kylghullu
Nina: SGhkémiehen vaimo

Super Tenere: Sdhkomiehen mopo.

Kénnykkadinssi Tero: Vulkaanisiin saariin hurahtanut.

Ellu: Kdnnykkdinssin vaimo

BMW R1 100GS: Kdnnykkdinssin pommikone

Islantiin on kaksi tapaa menna: Lentden tai
laivalla.Valitsimme laivan, sillda mopot eivit
mahtuneet kisimatkatavaraan.

Erkanimme Bergenin satamasta tiistai-
na |4. heinikuuta Smyril Linen Norréna-
lautalla. Lautta oli kymmenen vuoden ta-
kaisten ruotsinlaivojen kokoa, ja tasapai-
nottavilla vesitankeilla, ja uudistetuilla na-
poiseksi kaikille maapallomme merille.

Mopot piti kiinnittdd lauttamatkan
ajaksi. Niinpa aina neuvokas siahkdmies
Timo veti Teneren akun plusnavan laivan
rautarunkoon starttikaapelilla kiinni. Sit-
ten vaan rengasrauta Teneren ja laivan
runkojen viliin, ja savun hilvettyd Tenere
oli hitsattu laivaan kiinni.
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Bemari-pommikone sensijaan neljan-
nestonnin painoisena rusahti heti sisdan-
ajaessa ruosteisen laivankannen lapi, ja
makasi tukevasti pyttyjensd varassa koko
matkan.

Laivalle mennessa ja Farsaarten vilipy-
sahdyksen aikana katselimme, minkalaista
kalustoa ihmiset Islantiin raahaavat. Saksa-
laiset olivat liikkeelld Unimogeineen ja
vanhoine Bokseribemareineen. Britit ajoi-
vat lauman Landrovereita laivaan. Moot-
toripyérikirjo kattoi kaikkea CBR:std
KTM:iin jalkimmaisen soveltuessa aavis-
tuksen paremmin Islannin kiviselle ja rei-
kaiselle tiestolle.

Laivamatkalla ei varmaan ollut yhtddn
sielua, joka ei olisi muistellut Estonian




kohtaloa, kun myrskydva
Pohjanmeri naytti mahtinsa.
Lautta oli kuin lastu lainehil-
la, ja aina joka seitsemdnnen
aallon jilkeen laiva lihes hyp-
pasi ilmaan ja ryskéhti taris-
ten aallonpohjaan. Kaksi péi-
vai siind ravistuksessa sai
maakravut Timoa lukuunot-
tamatta vihreiksi, ja_halusim-
me Islantiin enemman kuin
koskaan.

Torstaina olimme vihdoin
unelmiemme saarella. Jadtiva tihkusade
toivotti meidit tervetulleeksi. Varmaan
Timon hitsausmanédvereista johtuen Te-
nere ei jaksanut startata kuin toisen py-
tyn kayntiin. Varttitunnin kuluttua jo toi-
nenkin pytty herisi. Mottomme oli, ettd
reitti paitetddn sitten risteyksessd, ja se
piti tallikin kertaa paikkansa. Olimme jo
valmiiksi pohtineet kiertdvimme saaren
vastapiivaan, mutta sidvastaavamme Ellu
niki jo laivan kannella valaanrasvaan tart-
tuneen lokinjatdksen viristi, etta pohjoi-
sessa sataa lunta. Siispa paatimme kiertad
saaren etelidn kautta myotapaivaan.

Seydisfiordur on pieni vuononpohjan
kalastajakyld jossa kerran viikossa on lii-
kenneruuhka, kun Norréna kdy vaihta-
massa matkustajansa. Pienen kylan raitin
piisti alkaa heti serpentiini kohti vuoren-
lakea. Sitd kiipesimme sormet huurussa
lumirajan piille (mihin riitti pari ensim-
miisti kaarretta.) Vuorten takana Egils-
tadirissa suunnistimme ensimmaista ker-
taa, ja valitsimme joutuisamman ykkéstien
merenrannan sijasta. Noin sata kilometrid
mirkdd, savista ja kuoppaista tietd myo-
hemmin Nina kysyi, etti: “Pitikd nyt heti
lshted niille pikkuisille hiekkateille?” Valis-
timme hinti kertoen olevamme ykkés-
tiell4, Islannin suurimmalla valtatiella.

Missi Titanic?

Breiddalsvikissa tuli vilu ja nilka, joten
pysihdyimme syémaan maukkaan kala-
aterian alkukeittoineen.Toisin kun matka-
oppaassa kerrotaan, Islantilainen kalaruo-
ka voi olla hyviikin. Reykjavikin Hard
Rock Café:ta lukuunottamatta Timon ka-
laruokalinja piti tisti eteenpdin matkan
loppuun asti. Kanssamme ravintolan toi-
sessa nurkassa ruokaili kaksi ruotsalaista
nuorta motoristia, jotka olivat saapuneet
kanssamme samalla lautalla.

Jatkoimme kyllaisina eteenpdin, ja mai-
sema muuttui vuorilta mereen asti rapau-
tuneeksi sorakuopan rinteeksi, johon yk-
késtie oli pengerretty. Hetken kuluttua
kun laskeuduimme merenrantaan, maape-
ri vaihtui harmaaksi tuliperiiseksi tuhkak-
si, joka veti magneetin lailla Timoa puo-
leensa. Teneren viimein upottua ohjaus-
tankoja myéten lentohiekkaan tarvittiin
kolme veniliisti sotilashelikopteria hinaa-
maan se yl6s.

Hofniin saavuttuamme ilma selkeni.
Olikin jo aika saada limminté kahvia ko-
neisiin. Paikallinen VPK tarjosi pesuvedet
ja harjan ilmaiseksi, jotta mutapaakkujem-
me sisilti saataisiin moottoripyorit kai-
vettua esiin. Tero ja Timo nimittdin olivat
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aiheuttaa kahakan riidellessddn, kumpi
harmaa kasa kuuluu kummallekin. Onnek-
si vaimot eivit olleet yhti likaisia...

Pian Hofnin jalkeen Vatnajokullin jaatik-
k& aukeni eteemme. Henkeisalpaava niky,
jota tuijotimme kylldstymiseen asti kun-
nes saavuimme pienelle sillalle. Matka-
opasvastaavamme Ellu oli ilmeisesti hy-
pannyt aukeaman yli, silldi meinasimme
ajaa Jokulsarlénin jaatikkovirran ohi tietd-
mitti edes sen olemassaolosta. TéilldVat-
najokullista irtoaa suuria lohkareita, jotka
jadvuorina seilaavat Atlantille. Niiden en-
sisijainen tehtdvi on upottaa vieraan val-
lan nelipiippuisia hdyryristeilijoitd. Lahden
suu oli tiynni niiden hylkyjd, mitd kans-
samme ihailivat jo aikaisemmin nakemam-
me ruotsalaiset.

Saavuimme Skaftafelliin, jonne saapui-
vat myos ruotsalaiset. Emme olleet teh-
neet vield sinunkauppoja, joten he leiriy-
tyivit noin sadan metrin paddhdn meista.
Saimme makoisat unet jaatikon kainalos-
sa. Aamulla Timon ja Ninan piti sulattaa
retkikeittimelld leirimme yon aikana peit-
tanyttd ja4tikkod parin tunnin ajan, jotta
padsivit ulos teltasta. Ndin muodostu-
neessa jailuolassa olikin sitten mukava
keitelld aamukahvit.

Sata kruunua vetoa, ettd Eila Hiltunen
on kdynyt Islannissa. Niin paljon Sibelius-
monumentti muistuttaa Svartifossin laava-
kiveen muotoutunutta vesiputousta. Lah-
dimme aamukévelylle katsomaan tuota
parin tunnin patikkamatkan pédssé olevaa
putousta. Paivists tuli todella kuuma, mika
on harvinaista paikassa, missi asuu sato-
jen metrien vahvuinen jaitikké. Olimme
tietysti pukeneet lilkaa péille, joten jou-
duimme sulattamaan jadtikosti juomavet-
td monta litraa. Perilld reippaat Suomi-
pojat Timo ja Tero kavivét naku-uinnilla
putouksen alla jadhileiden seassa.
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Sibelius-monumentti.

Palatessamme leiriin, Vatnajokullin alla
oli taas kerran joku tulivuori purkautunut,
ja sulavat jaatikkovirrat olivat huuhtoneet
mopomme avomerelle. Onneksi erds pai-
kallinen kalastaja oli hinannut ne jo ran-
nalle. Tulpat kuivattuamme jatkoimme
matkaa Skeidardrsandurin hiekkojen yli
kohti Kirkjubzjarklausturia, jossa meidén
piti pattiman, josko kddntyisimme ris-
teyksestd sisimaahan kohti Landmanna-
laugaria. (eivitko Islantilaiset paikannimet
olekin helppoja) Valitettavasti seudun lam-
pimit siit olivat pitdneet huolen siitd, ettd
Landmannalaugarin tie oli tdynna tulvivia
sillattomia jokia. Pommikoneen henkitor-
vi oli lilan alhaalla; sdili. Jatkoimme samet-
tipallokuumaiseman halki Myrdalsjékullin
eteldpuolelle. Paadyimme leiriin Skogafos-
sin putouksen juurelle. Putouksessa teim-
me Gore-tex -testin, muttemme |Syta-
neet paikalloluolan sisaankayntid.




T

Timo ja Nina lihtivit putouksen yla-
puolelle kivelemzn, kun Tero ja Ellu lah-
me pommikoneella pientd 4wd-tietd, joka
olisi vienyt meidat ihan jaatikkoon kiinni,
mutta pommikone oli vain |wd.Hevonen
katseli ihmeissain, kun valuimme hevos-
haassa jyrkkii rinnettd jarrut lukossa
peri edelli alaspiin, ja puoli vuorta valui
mukanamme laaksoon. Hyi meitd, no-
peutimme eroosiota.

Lauantaiaamuna lihdimme aikaisin
kohti Reykjavikia. Aamiaisen sGimme vas-
ta Hvolsvéllurin Esson baarissa, ikkuna-
poydissi, Hekla -ndkoalasta nauttien.
Hekla oli juuri samannakainen, kuin miksi
tulivuoret kirjoissa piirretdan, tai milta fin-
nit Clearasil-mainoksessa nayttda. Seuraa-
vaksi pysiahdyimmekin vasta Reykjavikin
Shellill, jossaVPK taas jo odottelikin mei-
ti letkuineen. Nyt pyoriimme saattoi taas
koskea ilman suojakadsineita.

Reykjavikissd on kuuluisa kirkko, Hall-
grimskirkja, jonka arkkitehtuuri noudattaa

Jaiata OHOL!

Svartifossistakin tuttua laavakiven muo-
toa. Ollessamme sen kellotapulissa, Nina
kysyi: “Paljonkos kello muuten on?” Joku
vastasi kysyen:“Kuis ni?” ja samassa tapu-
lin kellot jo soivat.

Pysihdyimme helteisessa keskustassa,
ja ohitse kiveli joku nuorimies tdyhtd-
kampauksineen. Timo ihmetteli daneen,
ettd: “Mikdhan palmupii toikin oli?”, jo-
hon jatkoi samantien: “Ei vaan, ei parane
sanoa tuollaista daneen.Tieda vaikka joku
ymmiartiisi”. Viereisen katukahvilan pdy-
distd kuului:“Niin ei sitd koskaan tieda..”

Séimme Hard Rock Caféssa, ja suunta-
simme kohti Blue lagoonia. Blue Lagoon
on maalimpévoimalan levéi ja limaa kas-
vava lauhdevesiallas, jonka sinisessé vedes-
s34 mummot parantavat vyéruusuaan. Em-
me menneet uimaan. Ruotsalaiset meni-
vat.

Seuraava etappimme kohti Krysuvikia
muistutti motocrossrataa. Keskelld ei-mi-
tain oli kahvila. Pysahdyimme kupilliselle,
ja silloin sattui retken pahin onnettomuus.

Timon paskarinki tayspakkauksilla ei ot-
tanut onnistuakseen, ja jo puolikaaren jal-
keen Tenere tuuskahti pehmedan hiek-
kaan kyljelleen. Siihen tuli naarmu.

Krysuvikissa oli maahan kettingeilld
ankkuroitu pikkukirkko. limeisen tuulista
seutua, niemm. Kirkon jilkeen menimme
ihailemaan kiehuvaa mutaa. Tassa menikin
tovi, kun naiset alkoivat hoitaa kauneut-
taan sivelemilld sata-asteista liejua kas-
voilleen.Tien toisella puolella maasta suih-
kusi rikinkatkuista vesih®yrya, jolla Timo
puolestaan hoiteli karheaa kurkkuaan.

lllaksi ehdimme Pingvelliriin, jossa oli
joskus ollut huoltamo ja turistikeskus,
mutta nyt vain nurmikenttda ja rahastava
kioski. Leiriydyimme nurmikolle ja siséan-
hengitimme hyttysia. Pingvellirissa on suu-
ri hautavajoama, silli se sijaitsee Euraasian
ja Amerikan mannerlaatojen vélissd. Tama
kanjoni levenee tuuman verran vuosittain.
Tamin vuotinen leventyma sattui yon ai-
kana karmean paukahduksen saattelema-
na juuri pommikoneen sivutuen kohdalle.
Aamuun mennessi railo oli taas sulkeutu-
nut, ja pommikonetta oli mahdotonta
nostaa kasivoimin pystyyn,silla sivutuki oli
kiilautunut mannerlaattojen viliin. Onnek-
si kaikilla Islantilaisilla on maasturi ja vins-
si.

Noudatimme MP-lehden kirjeenvaihta-
jan Mikael Borgielin esimerkkia, ja otim-
me valokuvat samasta kohtaa, mistd MP-
lehdesti ennen matkaa ihailemamme ku-
va oli otettu. Kyseessd oli kdvelytie, ja
saimme paikallisten luontoihmisten ja tu-
ristioppaiden kiroukset ja vihat niskaam-
me. Samassa ruotsalaiset ohittivat leirim-
me.

Niimme aidon oikean Geysirin, joka oli
lakossa. Sen pikkusisko Strokkur sentddn
syljeskeli kuplivaa vettd parin minuutin
vilein. Kommunikoimme nyt ensimmiis-
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ti kertaa ruotsalaisystiviemme kanssa,
kun valokuvavastaavamme Ellu kuvasi hei-
dit vesisuikua vasten.

Jatkoimme Gullfossin putoukselle, jo-
ka on yksi Islannin ‘must’-kohteista. Suuri
ja kohiseva,siind virtaa saman verran vet-
t4, mitd kiinalaiset juovat teetd paivittain.

Vuorossa oli suurin haasteemme: Kj6-
lurin tie saaren sisimaan halki pohjoiseen.
Kuvittele huonosti hoidetun soratien
alussa oleva pyykkilauta, kaada siihen kot-
tikirryllinen lihes nyrkinkokoista, teravaa
mursketta, ja levitd epitasaisesti. Sitd oli
Kjolurin tie noin 150 kilometrid. Ajoim-
me sitd vastatuuleen, ja niskamme kipey-
tyivit ja pyorit tulivat hiekkapuhallettua
kirkkaalle pellille. Onneksi tien pdassd
pohjoisessa Varmahlidissd oli halpa auto-
maalaamo. Siili ettei heilld ollut kuin vaa-
leanvihreda.

Varmahlidissa oli kylmaa ja myrskyista,
joten paitimme turvautua raukkamaises-
ti sisaimajoitukseen. No, meilld ei ollut mi-
taan hintaan kuuluvaa kuumaa lihdettd
vastaan.

Saimme vaatteet pesetettyd majapai-
kassamme. Valitettavasti isaintimme eivit
ymmértineet pesulappujen ohjeita, ja Te-
ron limpokerrastosta tuli XS-kokoinen.
Onneksi varttitunnin venytysjumpan jal-
keen se mahtui juuri ja juuri Ellulle.

Aamulla lihtiessimme kohti Akureyrid
lampotila oli niukasti pakkasen puolella.
Tie nousi ylingélle ja kiemurteli kilomet-
rin korkuisten huippujen vilissa. lIma kyl-
meni kylmenemistdin ja alkoi sataa lunta-
kin. Olisimme pysihtyneet limmittele-
maan, mutta vuoristossa ei ollut kuin au-
tiotupia. 40 kilometria ennen Akureyrid
|6ysimme retkeilymajan. Sitd piti Tanskalai-
nen mies, joka oli muuttanut Islantiin noin
30 vuotta sitten. Hin oli tuonut muka-
naan Tanskasta mottoripy6ran, yhden saa-




Kraateri.

ren ensimmdisistd, ja oli pilottitakkeineen
ollut aika eriskummallinen naky.

Teestd limmenneeni ja pari vaateker-
taa paksumpana yritimme ldhted jatka-
maan matkaa, mutta laakso oli satanut
tdyteen lunta. Mopot piti kaivaa kinokses-
ta esiin Timon sivulaukun kansilla. Lopul-
ta Bemarin sylinterit sulattivat suurimman
osan lumesta ja padsimme eteenpdin.

Saavuimme Akureyriin juuri ennen nel-
jaa. Tero lahti juoksemaan raivokkaasti
pankkeja ja postilaitoksia ympdri vain
huomatakseen, ettd koko saarella on vain
yksi Diners-luottokortin kiteisnostopiste,
ja sekin Reykjavikissa. Ninan Visakortissa
oli vield nostovaraa, joten ei hitdd. Aku-
reyrissi sdimme kalaa. Timo s6i yhden
paistetun |C-mopon satulan -ainakin siltd
kuollut kissakala néytti (ja maistui)-. Talon
salaattibaari oli erinomainen. Myéhemmin
ravintolavastaavamme Ellu |16ysi matkaop-
paasta maininnan ravintolastamme kaymi-
sen arvoisena.

Oikotie vuorten yli oli piilotettu mut-
kan taakse. Emme huomanneet sitd, joten
jouduimme ajamaan paitietd, mikd sekin
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oli kivan mutkainen vuoren rinnettd mu-
kaileva tie. Matkan varrelle osui taas ker-
ran yksi pikkuniagara, mutta juuri silloin
meitd kiinnosti enemman viereinen kah-
vila kuin putouksen ihaileminen sateessa.
Tistd alkoi taas soratiet, joskin Myvatn-
jarven rantaan saakka tie oli inhottavan
liukasta savilimanuljaskaa. Olimme jo pi-
loille hemmoteltuja, joten turvauduimme
jalleen sisimajoitukseen tyémaaparakin
nikoisessd kopissa.

Tiistaiaamuna suoritimme reippailu-
hetken kiipeamilld tulivuoren pdille. Sin-
ne vievd polku olisi ollut tosi makea en-
durospoori, mutta laava oli vield niin tu-
lista, ettd se olisi pilannut hyvit renkaat.
Myvatnin seutu on erittdin tuliperiista.
Vihin joka myyrinkolo tyontdd rikinkat-
kuista hoyryda tai kuplivaa mutaa.
Reykjahlidin rikkihdyryalueella kasasimme
ajopuvun taskut tdyteen kuumia kivid, jot-
ka pitivit meidat lampimana Jokulsarglju-
furin kansallispuitoon asti. Puistoon vieva
tie oli ruohoon kovertunutta maastu-
riuraa. Sumu sakeni ja Dettifossin putouk-
sen erotti sumuisesta ilmasta vain kumea
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jyly. Timo ja Nina jatkoivat nilkdisempina
suoraan puiston pohjoispdissi olevaan
Asbyrgiin.Tero ja Ellu drsyttivdt vield nal-
kinsa darimmilleen Hljédaklettarin kivi-
muodostelmilla. Tulimme takaisin etelddn
Jokulsa 4 Fjollum -joen toista puolta. Edel-
leen sumussa metrin nakyvyydelld Grims-
tungaan asti, jossa vuokrasimme talon.
Hintaan sisiltyivit ruotsalaiset.

Tero ja Timo kavivit krossaamassa il-
man pakkauksia ja Vaimoja ldheiselle pik-
kukirkolle. Tie oli kunnon endurospoori
vesiesteineen. Palattuamme talolle uskal-
tauduimme vihdoin juttusille ruotsalaisten
kanssa, jolloin ilmeni, ettd toinen heistd,
Vesa, puhui sujuvaa suomea.

Aamulla huomasimme, etté ykkostie oli
peruutettu. Kaikkialla oli hiljaista, mutta
pitkdn kolistelun jilkeen joku naisihminen
tukka sekaisin viikinkikypéaraansd kohen-
taen polihti liheisen talon ovelle, ja ker-
toi meille, etti tietd ei ole peruutettu, se
on vain siirretty. Seuraavassa risteyksessa,
mottomme mubkaisesti, pddtimme oikais-
taVopnafjérdurin kautta. Reitti lisdsi mat-
kaamme noin 30%, joten se tdytti oikotien
mairitelman.Ylangolld oli niin kylmd, ettd
lampaillakin oli villahousut jalassa.

Vopnafjérdurissa oli iso hiekkaranta, ja
vain kiljuva nélkd esti Timoa hy6kkaamas-
té sinne Teneren upotuspuuhiin. Sy6tyam-
me lahdimme kohti eteldd ylittimdan vuo-
nolaaksoa reunustavaa vuoristoa soraser-
pentiinid pitkin. Olimme taas lumirajan
ylipuolella.Tie oli kapea soratie, ei kaitei-
ta, ja jyrkit pudotukset. Vuoriston yli
pyyhki sellainen myrskytuuli, ettd oli vai-
kea pysya tielld, tai ylipddtddn pystyssa.
Laskeuduttuamme kavelyvauhtia laak-
soon, annoimme myoétdtuulen tyéntdd
meitd puoli-ilmaiseksi eteenpiin.

Laaksonpohjan tie oli suora ja tylsa.
Vuorituuli oli pyyhknyt Sagojen saaren
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polyt mopoistamme ja vaatteistamme, ja
olimme henkisesti jo lahes jittineet Islan-
nin. Kuitenkin laskeutessamme taas Sey-
disfjorduriin meille tuli haikea olo. Tie ja
maisemat olivat niin henkeidsalpaavia, etta
teki mieli kdantya takaisin, pois satamas-
ta, ja myohastya laivasta. Ajoimme kuiten-
kin alas kyl4an, ja saunottuamme uimahal-
lissa nukuimme viimeisen yémme kansa-
koulun lattialla.

Torstaiaamuna ostimme viimeiset mat-
kamuistomme ja suuntasimme jokaviik-
koiseen liikenneruuhkaan. Ohittaessam-
me lauttajonoa jalkakdytavia pitkin kuului
jonosta yllittaen “Moi, Timo. Kylla maail-
ma on pieni!” Lautassa saimme sitten
ruotsalaisten kanssa kuunnella Markun
juttuja, jotka olivat -jos mahdollista- vield
puolta hurjempia kuin omamme, alkaen
DR Bigin koneremontista keskelld vuo-
laasti virtaavaa jaatikkojokea.

Paluumatkalla vietimme kolme pdivai
Férsaarilla, mutta se on kokonaan toinen
juttu...



Nolottaa

Noloja tilanteita sattuu varmasti kaikille sil-
loin tillsin. Jadlkeenpdin hyvinkin huvittavat
tapaukset voivat tapahtumahetkelld tuntua
todella tuskallisilta, varsinkin naurun alai-
seksi joutumista pelkdd jokainen, vaikka
erehtymitdntd ihmistd ei ole olemassa-
kaan. Oman erehtymattémyyden tunnusta-
minen vain taitaa ottaa koville.

Kerronpa eriddn itselleni ensimmdiselld
Norjan reissullani sattuneen tapauksen.
Olin saapunut Altaan, jossa tankkasin pyd-
rini ja tarkoitukseni oli mennd huoltamon
sisitiloihin maksamaan, kun vastaan tuli yli-
voimainen este, en nimittdin saanut ovea
auki.Tartuin oven kahvaan toisella kéddella-
ni ja vedin ovea auki, mutta mitddn ei ta-
pahtunut. Otin kahvasta kiinni molemmin
kisin, lisdsin voimaa, mutta ei pienintdkdan
liikahdusta. Palasin py6rin luokse, tutkin
mittaria siltd varalta, ettid se olisikin joku
seteliautomaatti ja olisin vahingossa saanut
bensat ilmaiseksi, mutta ei, mitdin sellaista
ei ollut nikyvissd. Sitten huomasin sisdlla
huoltamossa nuoren tyton kassan takana ja
tietenkin ajattelin, ettd onneksi hén ei vield
kiinnittanyt mitddn huomiota paittémaan
pydrimiseeni. Katselin vihin aikaa ympiril-
leni, menin uudestaan ovelle ja tavailin siitd
huoltamon aukioloajat, pddttelin ajankoh-
dan osuvan niiden viliin, tarkastaa en asiaa
voinut, silld en omista kelloa. Sitten kiskai-
sin kahvasta oikein kunnolla, mutta ovi py-
syi kiinni. Mieleeni tuli, ettd jospa ovi onkin
vahingossa lukittunut kesken pdivéan ja mi-
nun pitdisi herdttdd kassan huomio, jotta
hin tulisi avaamaan oven. Sjind vaiheessa
iski pelko naurun alaiseksi joutumisesta,
olin epavarma kielitaidostani ja siitd miten
saisin asian selvitetyksi.

Mietin etukdteen mitd tytdlle sanoisin ja
siind miettiessani kaarsi huoltamon pihaan
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autolla pari paikallista miestd. Ovelana
mieheni vetdydyin kiireesti pyorani luok-
se ja seurasin sieltd miten paikalliset asian
selvittavit. He kivelivit reippaasti ovel-
le ja toinen heistd tydnsi oven auki. Minul-
la oli melkoisen epiuskoinen olo, kun
tajusin oven avautuvan sisddnpain. Nau-
rua piditellen menin kiireesti sisddn ja
maksoin bensat. Matkaa jatkaessani aloin
ajatella asiaa tarkemmin ja huomasin oppi-
neeni ovien avautuvan ulospiin niin hy-
vin, ettei mieleeni edes tullut kokeilla sen
tyontimistd. Asia on loppujen lopuksi
ymmirrettivdd, vai onko joku ndhnyt
Suomessa sisddnpain aukeavaa huoltamon
ovea! Ymmirtidkseni Suomen palotur-
vallisuusmairiykset jopa kieltavit sellai-
sen. Logiikka siis petti, mutta asiaa pi-
temmille ajatellessani huomasin olevan
hyvinkin loogista, ettd Altassa ovi auke-
aa sisdanpain, sielld kun kasittddkseni jos-
kus sataa lunta reilustikin ja voisi kdyda
niin ettei ovea saisikaan auki sateen jil-
keen.

Jilkeenpidin asiaa ajatellessa itse tapah-
tuma on naurattanut kovastikin, mutta olen
my6s ihmetellyt sitd kasvojen menettdmi-
sen pelkoa, joka taitaa olla lihes kaikkiin
ihmisiin sisddnrakennettuna. Huomion koh-
teeksi joutuminen pelottaa, varsinkin epa-
mieluisan huomion, vaikka sekin olisi usein
parempi kuin harmaaseen massaan sulau-
tuminen. Eihin siti tiedd, miten kiinnosta-
vaan keskusteluun minékin olisin pdatynyt
kassatyton kanssa, jos olisin uskaltanut ko-
listella huoltamon ikkunaa.Varmasti olisin
ainakin jaanyt tyton mieleen. Vaikka todis-
telenkin asiaa itselleni ndin, kdyttdytyisin
varmasti vastaavanlaisessa tilanteessa hyvin
samanlaisesti. Eihdn luonteelleen mitdin
mahda.
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Kettinkin ja
rattaiden

vaihto

Vanha vitsi: Mikd on motoristin pahin vi-
hollinen; ketjupolttaja. Ei vaineskaan, on-
han niitd muitakin ketjun tuhoajia. Nyt
vaihdamme tee-se-itse miehen johdolla
moottoripydrin toisiovedonketjun ja rat-
taat.

Nosta moottoripyora keskiseisonta-
tuelle, tai sen puuttuessa jollekin tukeval-
le pukille, niin ettd takarengas on ilmassa.
Varmista vield ettei pyord padse kaatu-
maan paillesi. Irrota eturattaan suojako-
telo, useinmiten kotelon poisto vaatii
my&s vaihdepolkimen irrottamisen. Ota
vaihdepolkimen pultti kokonaan pois, pol-
kimen putoaminen on siten estetty ruu-
vin mahdollisesti |8ystyessd ajon aikana.

A

Katso my6s tarkkaan missd asennossa
poljin oli jotta se tulee kokoamisvaihees-
sa samaan asentoonsa. Joissakin pyorissd
vaihdeakselin paghan on lyéty piste mer-
kiksi vaihdepolkimen lovelle. Kun koppa
on saatu pois on aika |6ysdtd eturattaan
kiinnitys, esimerkkipyorissd se on kiinni
isolla mutterilla ja kiinnitys on varmistet-
tu lukkolevyll4. Ensin naputellaan lukkole-
vy suoraksi pois mutterin kyljen pailta, sit-
ten pannaan ykkosvaihde péille, pyydetdan
kaveria painamaan takajarrua ja avataan
mutteri sopivalla avaimella. Muita lukitus-
vaihtoehtoja on lukkorengas tai parilla pik-
kuruuvilla kiinni oleva lukituslevy, jotka
ovat helpommin irrotettavia.

Eturatas
suojakoppa
poistettuna.
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Seuraavaksi kannattaa katkaista ketjut.
Jos ketjuissa ei ole lukkoa hio niitin padt
tasaiseksi ja lyo taltta sivulevyjen viliin jol-
loin ketju purkaantuu turvallisesti. Poista
ketju ja eturatas.

Loysad taka-akselin kiinnitysmutteri ja
ota akseli pois, vedd takarengas pois pai-
koiltaan.Takaratas on kiinni nykdyksenvai-
mentimessa joka irtoaa ihan sormin veti-
milld takapyéran navasta. Katso taas mi-
ten vaimentimen kumit on aseteltu pai-
koilleen. Ratas on kiinni pultein vaimenti-
messa, irrota ne kaikki. Joskus ratas on
hapettunut kiinni, joten se voi tarvita pien-
td naputtelua vasaralla irrotakseen. Laita
uusi takaratas paikoilleen, kirista pultit ta-
saisesti ristikkain.

Tédhdn pyorain laitettiin pari piikkid
isompi takaratas, joka lyhensi vilitystd
n.5% (alkup. 39/17=2,29 ja uusi 41/
17=2,41). Alkuperiiselld vilityksella vii-
tosta saattoi tarjota hyvilla omallatunnol-
la vasta satasen paremmalla puolella ja yk-
kostd isompaa oli taajama-alueella turha
tarjota. Koeajo on vield suorittamatta pak-
kasten hairitessd harrastusta.

Seuraavaksi pannaan takapy6ri takaisin
paikoilleen, I0ysdd ketjunkiristimet aloitus-
asentoonsa. Varmistu oikeasta asennuk-
sesta pyorisi kiyttoohjekirjasta. Laita etu-
ratas ja uusi lukkolevy paikoilleen ja pujo-

ta ketju oikeista reijistd omalle paikalleen.

Toivottavasti olet saanut oikeanmittai-
sen ketjun kauppiaaltasi. Muuten sinun on
nyt lyhennettdva se. Lyhentdminen onnis-
tuu samalla tavalla kuin ketjun katkaisu sitd
poistettaessa. Laita ketjulukko paikoilleen,
muista my6s o-renkaat molemmin puolin
lukkoa. Ketjulukkoja on kahta mallia; perin-
teinen purettava ja niitattava. Niitattava on
vahvempi ja siten turvallisempi eikd sen
asennusta pidd turhaan peldtd. Niittaami-
sesta selvidd vasaralla, tuurnalla ja jollakin
painavalla vastinkappaleella. Lukkojen irto-
levy on usein tosi tiukka tappeihin ndhden,
joten sitd voi joutua painamaan paikoilleen
isoillakin pihdeilld. Perinteisessd mallissa
asenna lukkolevy kulkemaan niska edelld
dlika koskaan pyoritd rengasta takaperin
esim rasvatessasi ketjua, koska silloin luk-
ko saattaa tarttua ketjunohjaimeen ja aue-
ta.Tdssd tapauksessa lukko vield maalattiin
punaiseksi jotta sen voi tarkastaa helposti
silmamaariisesti.

Nyt on aika kiristdd eturatas ja lyoda
lukituslevy mutterin kylked vasten. Sitten
eturattaan koppa kiinni, vaihdepoljin pai-
koilleen, tarkastetaan ketjun oikea kireys,
kiristetdan taka-akseli ja vield kokeillaan
takajarrun toimivuus ennen koeajoa.

Ketjun ja rattaiden elinikdan eniten vai-
kuttava tekija on ehdottomasti oikea voi-
telu. Kokemuksia on kertynyt
niin tippakannuista, spraypur-
keista kuin automaattisesta
rasvaristakin. Honda Trans-
Alpissani oli kiinni automaat-
tinen rasvari joka kulutti kol-
men ajokauden aikana (n.35
tkm) yhden litran sitkostet-
tua 6ljyd, enkd kertaakaan
joutunut kiristimaan ketjua.

Perinteinen ketjulukko.
Laita lukon niska ketjun
kulkusuuntaan.
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Renkaanvaihdon yhteydessd kiristimen
ruuvia saattoi joutua kiertimaan kierrok-
sen tai puoli. Ketju myos pysyi puhtaana
kun &ljy pesi sitd koko ajan. Paras keino
puhdistaa ketju onkin voidella sitd ronskis-
ti moottoridljylld ja puhdistaa se sitten ra-
tilld. Al4 kdytd ketjun pesussa mitddn voi-
makkaita liuottimia, jotka vievit pois vii-
meisetkin voiteluaineen rippeet. Ainoa

Ketjun
katkaisu,
niitinpdat
hiottu
matalaksi.

haitta oli se ettd takavanne sai pintaansa
osan Sljystd ja oli enemman musta kuin
kiiltdva. Paska lahtee kuitenkin pesemalld
pois, paitsi jos olet erehtynyt laittamaan
rasvariin rypsi- tai mintypohjaista teriket-
judljyd, se monja ei lahde irti edes puhal-
luslampulla ja lastalla.

Teksti: Raine Honkanen

renkaat asennustéineen
tarvikkeet, varaosat
ajovarusteet

vaihtopyérit

purkuosat moottoripydriin
— katteet, moottorit,

MOTO-OSISTA LAHTOON KUIN LAHTOON!

sahkolaitteet, mittaristot...

Meiltd myds All Right-tuotteet!

Sammonkatu 64, Tampere
Puh./Fax (03) 2557 444
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Hnca-ajelulia
Pohojanmaalla

Pietarsaarelaisten ja vaasalaisten yhteisajeluiltana aurinko paistoi,
harvinaista kylla.

Kesilld -94 aloitettuja maanantai-ilta-aje-
luja on jatkettu Pietarsaaressa myds ke-
sdlld -98. Uutena lahtdalueena on toimi-
nut VR:n varastoalue kaupungin laidassa.
Entinen, kaupungin tori, on saanut viis-
tyd turvallisempien liikennejarjestelyiden
vuoksi.

Vanhemmat (lue hitaammat) pyorit
lahtevit klo 18.30 ja uudemmat (lue no-
peammat) varttia my&hemmin.

Ajelukohteet ovat enimmikseen sa-
moja kuin aikaisempina kesina. Ajomat-
kaa on siis korkeintaan noin 60 kilomet-
rid.
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Yleisomenestystd enimmilladn kesalld
-98 on ollut 230 py6rid, noin 300 hen-
ked.

Vaasassa on myds oma ajelunsa, Tiis-
tai-ajelu. Lihto on Vaasan torilta klo
19.00 ennalta ilmoitettuun kohteeseen.
Pyorid on ollut kesdlld -98 enimmillaan
alun toista sataa.

Kerran kesissi jarjestetty vaasalaisten
ja pietarsaarelaisten yhteisajelu kerisi
pyoria noin 300.

Ajeluterveisin
Kotonevan Jussi
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Ajovarustestandardointi-
toimikunnan kokous
British Standardization
Institute 26.-27.11.1998

Edellisessi kokouksessa tekniselle komi-
tealle (TC162) jitetyt uudet standardi-
ehdotukset ovat nyt puolen vuoden lau-
suntokierroksella, jonka jilkeen TC 162
kerda kommentit. Piakkoin saamme siis
antaa suomalaiset mielipiteet standar-
deista. Lausuntokierroksen jilkeen ty6-
ryhmi keskustelee kommenteista ja
mahdollisesti kirjoittaa uuden version
standardeista. Kun TC sitten saa uuden
version, se paittdd, onko standardi sellai-
senaan hyviksyttavissa (muutokset kieli-
asuun liittyvid) vai laitetaanko se uudelle
lausuntokierrokselle (siséllollisia muu-
toksia).Viimeisen lausuntokierroksen jl-
keen menee korkeintaan vuosi siihen,
ettd standardi on voimassa.

Selkasuojat

Selkisuojista tyéryhmalld oli hyvin val-
misteltu esitys paperilla ja sen lapikaymi-
seen kaytettiin koko torstai. Tyéskentely
oli hedelmallistd, kun paikalla ei ollut
standardoinnin hankaloittamisen elaman-
tehtédvikseen valinneita jasenid.
Suomalaisedustajistomme aiheutti jal-
leen tyéryhmassa keskustelua, kun ky-
seenalaistimme ehdotetut testiolosuh-
teet: 20 °C ja suhteellinen kosteus 65 %.
Melkein hivettdd jankuttaa joka kerta
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tistd samasta asiasta, mutta ajo-olosuh-
teethan ovat aivan toista kuin tutkimus-
laboratorion ilmasto. Ja markkinoilla on
edelleenkin suojaimia, joiden suojausky-
ky on erittdin paljon lampétilasta ja kos-
teudesta riippuvainen. Keskustelun lop-
putuloksena padtettiin standardiin kir-
joittaa, ettd testiolosuhteet ovat EN
1621 mukaiset. Ndin siis olemassaole-
vaan iskusuojainstandardiin mahdollises-
ti tehtdvit parannukset tulevat heti au-
tomaattisesti my6s selkdsuojainstandar-
diin ilman turhaa uuden version kirjoit-
tamista. Samalla sain heritettyd jo unoh-
tuneen pienryhmin, jonka tarkoituksena
on ollut etsid parannuksia olemassa ole-
vaan iskusuojainstandardiin EN 1621. Ja
kun kerran auoin suutani, sain samalla
nimityksen ko. tyéryhmaan.

Alan tuotekehitys on ilmeisesti eden-
nyt, koska selkdsuojastandardia valmistel-
lut pienryhma piti nyt 4 kN iskuvoimaa
50 | iskuenergialla hyvana vaatimuksena.
Aiemminhan he olivat raportoineet, ettd
raja pitaisi nosta 8...10 kN, koska ole-
massa olevilla suojilla ei ole mahdollista
saavuttaa 4 kN.

Perustelu 4 kN rajalle on, ettd tutki-
musten mukaan kylkiluut murtuvat tuol-
la voimalla. Se on sindlladn hyva peruste-
lu, mutta toisaalta kdytetty iskuenergia
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taas ei ole minkdan onnettomuustutkin-
nan tulos. Sitd vaan kiytetiin, koska se
on kdytossd monessa muussakin iskutes-
tissd. Mielesténi asiaa tulee todellakin
harkita, koska 4 kN vaatimuksella suojai-
mesta tulee fysiikan lakien mukaan ide-
aalisillakin vaimennusmateriaaleilla koh-
tuuttoman paksu ja sitd kautta kiyttokel-
poisuus kirsii. Ja onhan huonompikin
suojain ajon aikana kaytettyni parempi
kuin hyvd suojain kotona naulakossa.

Keskustelu sallitusta iskuvoimasta kay-
tiin pdivan lopussa, jolloin kaikkien kes-
kittymiskyvyn heikkeneminen teki siiti
huutodinestysti. Ehdotin kuitenkin hie-
man maltillisempia vaatimuksia, jotta suo-
jaimista ei tulisi tarpeettoman kémpelsi-
td. Lopulta péitettiin selvitelld asiaa seu-
raavaan kokoukseen.

Kivisuojat

Perjantain tyéskentelyn pohjana ei ollut
liheskaan niin hyvi paperi kuin torstai-
na. Itse asiassa kivisuojainstandardiehdo-
tuksessa oli runsaasti puutteita ja epi-
médrdisyyksid. Kivisuojaimellahan tarkoi-
tetaan enduro- ja crossikuskien kaytti-
mid “hartsareita”, joiden tarkoitus on
suojata ylakroppaa oksilta ja sinkoilevilta
kivilta.

Standardiehdotuksessa oli kuvailtu
erds olemassa oleva tuote ja sen raken-
ne. Standardin kuitenkin pitiisi esittii
tekniset vaatimukset hyviksyttiville suo-
jaimelle ja ndin koko teksti meni suunnil-
leen uusiksi. My&s eri kokojen mairitte-
ly aiheutti keskustelua: lasten motocross-
harrastuksen vuoksihan oikean koon va-
lintaan on kiinnitettavi erityistd huomio-
ta, koska liian iso suojain saattaa olla hen-
genvaarallinen.
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Standardiehdotuksen laatineella ryh-
milld ei ollut testauskaan hallinnassa, jo-
ten loppujen lopuksi jiimme ihmettele-
madn, mitd vaatimuksia standardissa edes
haluttiin esittd4. Lopputuloksena paitim-
me vahvistaa ko. pienryhmaii standarien
kirjoittamisen hallitsevalla jisenelli ja
katsoa seuraavalla kerralla, miti on saa-
tu aikaan.

Havaintoja
kokouksen ulkopuolelta

Viime kokouksessa ihmettelin, etti suo-
malaiset puvut eivit parjid kulutusko-
keessa, vaikka niilld kuitenkin on ihan
mukava liukua asfaltilla. Ja silloin sain
my®s kuulla, ettd brittildiset ovat menes-
tyksekkadsti hyviksyttineet tekstiilipu-
kujakin. llmaan jii vaan kysymys, miten.
Nyt erds selitys valkeni kahvikupin dzres-
sd:

Standardia on tulkittu suomalaisittain
siten, ettd iskusuojain tulee ottaa pois
kulutuskokeissa (kuten minikin standar-
ditekstin ymmirsin). Britit taas ovat tul-
kinneet, ettd jos suojaimet ovat kiinteds-
ti puvussa, niitd ei voi ottaa pois ja silloin
puku testataan suojainten kanssa. Ja kyl-
4 silloin kulutuskestivyytta I6ytyy! Seu-
raavaksi onkin mielenkiintoista kuulla ita-
lialainen tulkinta asiasta...

Nyt standardien ollessa lausuntokier-
roksella pitad siis lukea suurennuslasin
kanssa, ettd voiko jonkin asian tulkita
monella tavalla. Me suomalaisethan tun-
nollisina ihmisind kun yleensa kirsimme
tallaisista tulkintamahdollisuuksista.

Kokousmatkaa muisteli

Antti Kortesuo

Teksti: Keijo Lumme

Nelja

On helppo muistaa, milloin nelitahtisen
moottorin dani ensimmdisen kerran teki
minuun vaikutuksen. Se oli silloin, kun olin
jo mielestani aika hyvin perilli siit, mitd
mopot ja moottoripydrit ovat ja miltd ne
kuullostavat. Kuitenkin, kaikki kokemukset
uskoakseni olivat periisin kaksitahtisista.

Todellinen juttu tapahtui joskus 60-lu-
vulla. Istuin puutarhassa pienen jakkaran
pailld ja poimin viinimarjoja. Olin luvannut
vanhemmilleni — pienen mutta tiukkasavyi-
sen neuvottelun tuloksena - etti kerdin
ne marjat ja saan palkkiona jotain (en enii
muista ettd mitd). Ja siind marjoja dmpé-
riin nyppiessani tuo dani akkii tuli korvii-
ni. Ensin kauempaa, mutta koko ajan voi-
mistuen.

Katsoin taivaalle, mutta en nihnyt len-
tokonetta. Junarataa pitkin ei my&skiin
ollut mitddn tulossa. Sitten sydksyi met-
sdn keskeltd pientd soratieti pitkin moot-
toripy6ri, seldssddn mies vaaleat hiukset
tuulessa lichuen. “Paki perhana”, sanoin
aaneen, ja marjadmpdri putosi sylistani.

Paki oli minua yli kymmenen vuotta
vanhempi kaveri. Vanhapoika, niinkuin sii-
hen aikaan sanottiin yli parikymppisisti
poikamiehistd. Han hurautti puutarham-
me ohi, morijesti lyhyelld kiden liikkeells,
ja minull