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Tami on kuluvan vuoden viimeinen Mo-
toristi-lehti. Tarkkanakoiset huomaavat,
etti tavanomaisen kuuden sijasta ilmes-
tymaan ehti vain viisi numeroa. Onneksi
lehted vaivanneet episaannéllisyydet
ndyttavat silti siirtyneen historiaan uuden
toimituksen saatua nostetta siipiinsa.
Vaihtuneella miehityksell ei silti olisi ol-
lut realistista ruveta ottamaan kiinni al-
kuvuonna tapahtunutta vajetta vield yh-
den lehden tekemisella. Toivottavasti jou-
lunumeron sisiltd riittdd korvaamaan
menetyksen.

Niin moottoripydrandyttely kuin ker-
hommekin viettivit ensi vuonna 30-vuo-
tisjuhliansa. Luontevaa tapaa MP69:n
merkkivuoden esilletuomiseksi on poh-
dittu tiiviisti. Kymmenen vuotta sittenhén

vietettiin vuosikokouksen yhteydessa
tyylikis iltajuhla ja tehtiin edustava juhla-
julkaisu. Nyt on suunniteltu, ettd kerho
huomioisi pitkin taipaleensa jokapdivai-
sen toimintansa lomassa. Ensimmaisend
tapahtumanahan on sopivasti juuri osal-
listuminen oman osastomme voimin hel-
mikuiseen moottoripydrinayttelyyn.Var-
masti jo sielld on huomioitu alkava juhla-
vuosi. Annettakoon kerhon muidenkin
tapahtumien, kokoontumisten ja kurs-
sien, jarjestijille tulevan vuoden ohje-
nuoraksi asiaankuuluvan juhlavuuden to-
teuttaminen sopivaksi katsomillaan kei-
noilla. Erityisen juhlatilaisuuden pitami-
nen jaa seuraavan syksyn arvoitukseksi.

Kerhon vuosikokouksen jatko-osa ka-
sitelldan syyskuussa tehdyn paatdksen
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mukaan moottoripyorandyttelyn yhtey-
dessi.Virallinen kutsu jisenistolle 16ytyy
toisaalta tisti lehdesta. Kokouksen asia-
listalla on vain se mitd jdi kasittelemattd
ensimmiiselld kerralla. Toisaalta mootto-
ripyérindyttely tuonee lauantaipéivéksi
Helsingin Messukeskukseen runsain
mairin kerholaisia sekd tutustumaan uu-
teen kalustoon ettd tapaamaan muita
motoristeja talven keskelld. Samalla on
hyvd mahdollisuus tulla katsomaan vuo-
sikokouksen sujumista, vaikkakin tavalli-
sesta poikkeavassa ympiristossa. Tavallis-
ta muistuttavia kerholaisia on toki tavat-
tavissa my®s kerhon néyttelyosastolla.
Pimein alkutalven viikot ovat ainakin
moottoripydrin ja -varusteiden ostajal-
le edullisia. Kauppiailla lienee aikaa ja ha-
lua keskittyd asiakkaisiinsa paremmin
kuin hektisind kesikuukausina. Ja olettai-
si talveksi myymaloihin jadneen tavaran
ostoehdoistakin olevan helpompi kes-
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kustella juuri nyt. Jos motoristin mieles-
si ei satu hohtamaan juuri se tietty ensi
kevaian uutuus on nyt syytd suunnata
kaupanhierontaan. Talvella on vield aikaa
kiillottaa ja varustella hankintaansa uu-
delle ajokaudelle.

Ja onhan meilla vield joulupukki, joka
tullee moneen talouteen kyldilemaén tés-
sd aivan lihiaikoina. Kuuleman mukaan
Korvatunturin mp-tilpehdérien tuotan-
tolinjaa on rukattu entistd tuottoisam-
maksi. Oma kirjeeni vanhalle pémppo-
vatsalle onkin jo vetimassa. Saapa nahda
saako Petteri vetdd niin suurta peravau-
nua perassdan!

Riippumatta lahjapakettien méarastad,
kovuudesta tai muusta laadusta kaikille
tasapuolisesti Hyvaa Joulua. Ajatelkaa
kuusen ympirilld ilkamoidessanne myds
toisianne, ja sitd joulun sanomaa.

Toni



Paatoimittajalta

Kidessisi oleva lehti on kaksoisnumero.
My®os asiaa on melkeinpd kahden nume-
ron verran! Kiitoksia niille, jotka viime
kertaisen aneluni jilkeen kantoivat kor-
tensa kekoon eli kirjekuoren juttuineen
postiin. Julkaisemme mielellimme erilai-
sia tarinoita ja kertomuksia myos jatkos-
sa.

Juttujen pituus voi joskus olla ongel-
ma. Pelkista lyhyisti tekstinpétkistd koos-
tuva lehti vaikutta silputulta. Liian pitkat
tarinat eivat vilttimittd houkuttele luke-
maan, ja kuvien puutteessa niistd syntyy
aika ikivan nikoinen lehti. Jos haluat tie-
ti4, kuinka paljon tarinasi vie tilaa Moto-
ristin taitossa, niin tarkista tekstin merk-
kien lukumaara. Useimmat tekstinkasit-
telyohjelmat kertovat sen automaattises-
ti (esimerkiksi kidyttaméani Word97 tar-
joaa palvelun kohdassa File => Proper-
ties => Statistics). Tdssd jutussani on
merkkeji yhteensa 2465 kappaletta.

Jo edeltijini ideoi jonkinlaisen toimi-
tuskunnan perustamisesta. Tuumasta toi-
meen! Toimituskunnan ensimmainen var-
sinainen tapaaminen on mp-nayttelyn
yhteydessa (kts alla). Tuohan niyttely

suuren osan jasenistosta Helsinkiin muu-
tenkin. Niyttelyn yhteydessda on myGs
kerhon yliméiriinen vuosikokous.

Toimituskunnan tarkoituksena ei ole
kokoontua erityisen usein. Tarkoitus on
vain kasata ryhmi ihmisid, jotka enem-
man tai vihemman saiannollisesti avusta-
vat lehteimme. Avustaminen ei tarkoita
vilttamitti juttujen kirjoittamista, vaan
my®s niiden editointia, lyhentamistd, piir-
tamistd, valokuvaamista, ... Yhteydenpito
tulee toimimaan lihinnd sdhkopostitse.
Email-yhteytti omistamattomien kanssa
fakseja ja perinteisti etanapostia lahetel-
len. Muutama ihminen on jo ilmaissut
kiinnostuksensa, mutta mukaan mahtuu
varmasti.

Uutta tissi lehdessi on kirja-arvoste-
lu ja sanaristikko. Oletko sind lukenut
mp-aiheisen kirjan, josta haluat kertoa
muillekin? Kirjoita lyhyt arvostelu kirjas-
ta, ja liitd mukaan kirjan tiedot. Toivotta-
vasti uusi palsta "Motoristin kirjahyllys-
ta” saa sisdltdd myds jatkossa.

Nyt julkaistu sanaristikko on Antero
Sirvién laatima, Se on julkaistu Ha-
naa! ~lehdessd vuonna 1992. Kiitoksia
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vain ristikon laatijalle ja paitoimittaja
Kare Asp:lle. Julkaisemme ristikoita jat-
kossakin, mikili lukijoilla on kiinnostusta
niiden ratkomiseen. Pikku vinkkind ta-
mankertaiseen ristikkoon kerrottakoon,
etti Jouko Kallio on aikoinaan ajanut
suomalaismerkkiselld autolla....
Helmikuun Motoristin aineistopdiva
on 15. tammikuuta 1999. Jutut, mielipi-

teet, valokuvat, piirrokset, ... tervetuloa.
Jos kirjoitat juttusi tietokoneella, niin toi-
mitathan tekstin myds sahkoisesti (mie-
lelldzan MSWord tai ASCIl —-muotoisena).
My®s kisinkirjoitetut jutut ovat edelleen
tervetulleita!

Anne

~

N

Motoristin
toimituskunnan tapaaminen

Kokoontuminen Mp-ndyttelyssa MP69:n
osastolla lauantaina 6.2.1999 klo 15.30

Kaikki lehden teosta
kiinnostuneet tervetuloa!

\
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Ylimairiinen vuosikokous

Syyskuisen vuosikokouksen paitoksen mukaisesti pidetddn
kerhon ylimaariinen kokous mp-nayttelyn yhteydessa.

Aika: Lauantaina 6. helmikuuta 1999
Klo 13.00

Paikka: Helsingin Messkeskus, Niytteilleasettajaklubi
Opastus MP69:n osastolta 20 min ennen
kokouksen alkua

Esityslista

|. Kokouksen avaus

2. Kokouksen jarjestdytyminen

3. Kokouksen piitdsvaltaisuuden toteaminen

4. Kokouksen tydjirjestyksen hyviksyminen

5. Hyviksytdan tilinpaatos kaudelta 1997-1998 ja paitetddn
tilintarkastajien lausunnon perusteella tili- ja vastuuvapauden
myontamisesta hallitukselle

Piitetiin talousarviosta kaudelle 1998-1999
Perhejasenyys

Muut esille tulevat asiat

. llmoitusasiat

0. Kokouksen paattaminen

—voNo
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Harrastuksena
enduro

Vuonna 1993 sain idean osallistua pir-
kanmaalaisten jirjestimain Enduropé-
riykseen. Pyérani minulla oli Honda
VFR 750. Pienen harkinnan jilkeen paa-
tin kuitenkin hankkia jostain isomman
maavaran omaavan pydrin “pérayksen”
ajaksi. Heiteltydni d@dneen ajatusta en-
duron lainaamisesta tai vuokraamisesta
|6ytyikin viikon jilkeen yksi pydraansa
rakastamaton, joka suostui vuokraa-
maan pydrinsi sopuhintaan. Vaihtoipa
hin vield oma-aloitteisesti pyoraan “ru-
pulikumitkin” alle.

Minulla oli kylld aiempaakin koke-
musta endurosta, koska joskus |6-vuo-
tiaana paatin investoida KTM 125 kilpa-
enduroon, tosin vanhaan sellaiseen. Sil-
I3 min sitten pesin” kaikki kylan muut
satapiikit liikennevaloldhddissé - ja jos
suora ei ollut lilan pitkd olin varmasti
voittajana seuraavissa valoissa. Olin siis
Todellinen Endurokuljettaja jo valmiik-
si. Nyt kuitenkin olin lahdossi nelitah-
tisella Honda XL 500 —merkkiselld py6-
rilli koitokseen. Omistajalla oli tosin
yksi ehto: jos saan pyéran kayntiin, han
vuokraa sen minulle. Nelitahtiendurot
kun eivit ole kaikkein helpoimpia kdyn-
nistettivii. Harley-kokemuksesta olisi
ollut apua! Sitd minulla ei tosin ollut.

Périys meni lopulta ihan hyvin. Lop-
pumatkasta, kun rupesin olemaan riitta-
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vin visynyt, saavutin sopivan rentouden
tilan ja ajamisesta tuli entistdkin haus-
kempaa. Nautin todella koko rahalla sii-
ti kahdennestakymmenennestakin ker-
rasta, kun menin korva edelld turpee-
seen. Suosittelen kaikille hauskuutta kai-
paaville. Périyksesti selvisin minimaali-
silla vaurioilla, niin pydrén kuin itsenikin
suhteen. Tosin itsetunto nousi kaksi py-
kilas korkeammalle - minkd vuoksi il-
meisesti niin ne makeat unetkin, joissa
lentokoneen lailla lensin yli turppaitten
ja kivien komealla enduropy®érilla.

than Oma
Enduropyora

Seuraavana kesini olin saanut kerittyd
muutaman markan kasaan ja tyhmyyte-
ni saavutti huippunsa: olin valmis sijoit-
tamaan koko senhetkisen maallisen
mammonani johonkin ransistyneeseen,
parhaimmat paivinsa nahneeseen kilpa-
enduroon. Juuri sellainen 16ytyikin sopi-
vasti Jyviskylastd. Uljas (ainakin minun
mielestiani) YAMAHA T 250. Pyorasta
puuttui vahidn muoviosia ja penkissakin
luki Kawasaki, mutta mika kaikkein tar-
keinti: mind ihastuin siihen heti. (Ehka
juuri sen takia, etta koko kuukautena ei
Keltaisessa Porssissi ollut ollut yhtdin
niin halpaa ja vield kidyntikuntoistakin

9




Tistid on muut jo menneet.
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enduroa.) Joka tapa-
uksessa pyora koytet-
tiin kirryyn ja lahdet-
tiin Tamperetta kohti.
Jo ennen Tamperetta
paitimme kaverini
kanssa menna hiukan
koittamaan laitetta
eraille soramontulle.
Ajo tosin jdi erittdin
lyhyeksi, kun ensim-
maisessa kunnon ry-
kiisyssda takapyoran
akseli katkesi vanhas-
ta hitsauksesta.Asia ei
tietenkaian isommin
kiusannut minua, oli-
han minulla nyt ihan
oma enduropyora.
Mydhemmin pydradn
vaihdettiin viela lapi-
sulanut minta ja pa-
koputkea korjailtiin
noin joka neljannen
ajokerran jilkeen. Ta-
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kajarrun vipukin taisi pyorahtdd muuta-
man kerran pooreissaan. Virtakdimit
piti kdamittdd uusiksi niiden palaessa ja
kdynnistinpolkimeen tiytyi tehdd tdysin
uusi kiinnityssysteemi. Vaihdelaatikon
lohkokin taidettiin hitsata kerran sen
haljettua, kun ketjut lahtivat paaltd. Mut-
ta timi kaikkihan kuuluu enduroon...
Jokaisessa harrastuksessa on tehtéva
hieman t6itd hauskuuden eteen.
Syksylla 1995 hankin pyérdan nasta-
renkaat ja rupesin kiymain KaMoKen
eli Kangasalan Moottorikerhon radalla
ajamassa. Talviajo oli minulle tiysin uusi
kokemus. Metsissi piti ajaa renkaiden
tekemii uraa pitkin mahdollisimman
lujaa. Ainut ongelmani oli, miten onnis-
tun menemain syvidstd urasta sivuun
kilpakuskien tullessa takaa. Tosin varsin
nopeasti huomasin, ettd he menivit ohi
umpihangen kautta, ennen kuin yleensa
edes huomasin heidin tulleen taakseni.
Minut otettiin todella hyvin vastaan
KaMoKen radalla. Toivotettiin tervetul-
leeksi porukkaan ja pyydettiin aina mu-
kaan, kun porukka lahti jonnekin kau-
emmaksi ajamaan. Tapana oli ajaa siten,
ettd nopeimmat menivit keulalla ja hi-
taimmat viimeisend. Vililla nopeimmat
pysihtyivit ja odottelivat sen kymme-
nen minuuttia, kun mind hitaimpana tu-
lin nakyviin. Paistyini paikalle ilmassa oli
vain savua pyérien jo jatkettua matkaa,
joten mini sain jatkaa samalla 110%
vauhdillani koko reissun. Hieman nolot-
ti, kun muut joutuivat odottelemaan
joka vilissd. Kuitenkin minua aina pyy-
dettiin uudestaan ja uudestaan mukaan
porukkaan ja melko nopeasti huomasin,
etten enii jadnyt muista kovinkaan pal-
jon. Jilkeenpiin olen huomannut juuri
timin kehittineen minua entistd no-
peammaksi. En kerta kaikkiaan kehdan-
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nut odotuttaa muita joka vilissa niin
kauan.

Kisaspoorien kutsu

Tammikuussa kuulin kerhokilpailuista,
jotka jarjestettiin vuosittain kolmen en-
durokerhon kesken. Kilpailuja oli kuusi
vuodessa ja viidestd laskettiin pisteet
yhteen. Palkinnot jaettiin kerhon pikku-
jouluissa vuoden lopussa. Ensimmainen
kilpailu oli tammikuun lopussa lauantai-
na ja toinen jo seuraavana paivana, sun-
nuntaina. Aloitin kuntoluokassa, jossa
olinkin voittajana maalissa jo ensimmii-
sessi kilpailussani. Sunnuntaina taisin
olla vasta toinen hiviten puolentoista
tunnin kisassa voittajalle 20 sekuntia.
Saman voittajan kanssa jatkui tiukka
kamppailu koko vuoden. Harmikseni
kavikin niin, ettd kokonaissaldon jalkeen
olin toinen kuntoluokassa. Tulokseen
olin kuitenkin todella tyytyvdinen. En-
simmiiseni vuonna oman luokkani toi-
nen sija oli paremmin kuin olin saatta-
nut edes toivoa. Nyt saatoin jo tuntea
kuuluvani endurokuskien joukkoon -
sinne sumuisimpaan hantapaahan tosin,
mutta kuitenkin.

Seuraavana kevidnd ostin uudemman
pyorin (pysyen yha uskollisena Yamahal-
le) ja paitin osallistua virallisiin enduro-
kisoihin. Kaanaan Kierros oli kansallinen
endurokilpailu, joka ajettiin niin sanot-
tuna AT-kilpailuna. Kisa kasitti kuusi
maastokoetta siirtymineen. Yhteensd
matkaa kertyi jotakuinkin 90 kilometria
ja aikaa koko urakkaan kului liki kolme
tuntia. Maastokokeiden aika oli minulla
tosin vain 45 minuuttia ja sen mukaan-
han tulokset laskettiin, ellei tullut AT-pis-
teitd. Kilpailu oli ollut hieno ja ajo oli
mielestini mennyt hyvin. Odotukseni




Hopeaa
Alastaron
lumispooreissa.
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olivat korkealla, koska olin edellisvuon-
na parjannyt hyvin kerhokilpailuissa. Tu-
los oli melko himmastyttiva: olin kirk-
kaasti ensimmaiinen. Toiseksi tullut kus-
ki havisi yli 13 minuuttia, mikd on huo-
mattavan paljon, kun maastokokeiden
yhteisaika oli minulla 45 minuuttia. Tu-
los tiesi suoraan siirtoa seuraavaan
luokkaan C. Toisaalta olin innoissani,
mutta toisaalta olisin mielellani hakenut
kilpailukokemusta vield muutaman kisan
ajan kuntoluokasta. Ajoin vield samana
vuonna muutaman kilpailun, aina kerta-
lisenssilla.

Syksylla osallistuin Kangasalla pidet-
tyihin SM-kisoihin, joista tulos oli vaati-
maton | 3:s. Pettymyksekseni sain huo-
mata, ettd kaverit, jotka olivat pienesta
pitden ajaneet motocrossia menivat
menojaan. lkdaan kuin olisimme ajaneet

samaa rataa eri suuntiin: he eteenpdin ja
min4 peruuttaen - niin kova oli vauhtim-
me ero. Lumen tullessa maahan mina
piisin taas loistamaan. Samat kaverit,
jotka kesilld olivat menneet lentimalla
ohitse, olivatkin nyt auttamattomasti ja-
loissa. He eivit ilmeisesti olleet sisdis-
tineet talviajamisen hauskuutta, mika
minulle konkretisoitui jokaisessa kisas-
sa palkintopytyn muodossa. Nyt pyttyja
on hyllyn pi3illa jo puolisen tusinaa. Ke-
sikisoihin minulla ei ole suurempaa hin-
kua lihteid tavoittelemaan puolenvilin
paremmalla puolella olevaa sijaa, mutta
onneksi kohta on taas talvi... Lumen
sataessa maahan hymyni vain levenee
entisestiain miettiessani lumisia endu-
rospooreja.

Petri Keski-Korpela
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Sateisena perjantai-aamuna elokuussa
pakkaamme pyoria kotitaloni parkkipai-
kalla. Edellinen ilta oli sujunut rattoisasti
kuunteluoppilaan asemassa. Majamaen
Timo ja Nina kertoivat kokemuksiaan
edellisisti Etappiajoista. Olimme siis lah-
déssi Eestiin, 5. Etappiajoon. Taivaalta
vihmoo vettd, kuten lihes jokaisena
muunakin aamuna menneeni kesini ja
vatsassa lentelee perhosia. Miten pérjaan
NuXuni (Honda NX 250) kanssa vie-
raalla maalla? Itse ajettuja kilometreji ei
ulkomailla ole vield kertynyt, vaikka pe-
rissi onkin tullut istuttua, joten se lisdsi
tulevan viikonlopun jannittavyytta. Min-
kilaista porukkaa retkelle on ldhdossa?
Hyviksytaanké mut porukkaan mukaan?
Olin uusi MP69liinen (liityin jaseneksi
vasta viime MP-ndyttelyssd) enka siis
tuntenut juuri ketdan. Onneksi konkarit
Timo ja Nina olivat turvana. Siis sata-
maan. Laivaan pidistiin normaalissa jar-
jestyksessd ja laivamatkakin sujui kuten
tavallisesti eli aikaa tappaen ja kahvia juo-
den. Jokunen tuttu kasvokin oli mukana.
Perhosten maira vatsassa oli lahes puo-
liintunut...

Tallinnassa niytti keli paremmalta
kuin Helsingiss3, aurinkokin todisteli ole-
vansa vieli olemassa. Pakollisten maksu,
kartanjako- ym virallisuuksien jilkeen
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piastiin itse asiaan. Mullakin kartta oli
tankkilaukun p3illa, kuten kunnon mat-
kamotoristilla kuuluu, mutta en tainnut
sitd kertaakaan katsoa. Taktiikkanani oli
seurata edelldajavan perdvaloa, joten
kovin tarkkoja maantieteellisia koordi-
naatteja ei tissd jutussa tule olemaan.

Taménvuotinen reitti suuntautui
itadn, lihelle Venijin rajaa. Ajelimme
melko yhteniisena ryhménd koko per-
jantain. Piivin aikana kiavimme maistele-
massa paikallista munalik&éoria Kiiun tor-
nissa, toteamassa sementtitehtaan aihe-
uttamat saasteongelmat Kundan kau-
pungissa, ihmettelemidssd Kalvin karta-
noa ja lounaalla Purtsen linnoituksessa.
Lounaan ja linnoituksen esittelyn jilkeen
jatkoimme matkaa. Reitti kulki Neuvos-
toaikaan suljettuna olleen ydinteolli-
suuskaupungin Sillamden kautta. Nykyi-
sin kaupungissa on edelleen runsaasti
venijai, mutta ei viroa puhuvia asukkai-
ta ja siitd syystd korkea ty6ttomyys. Pii-
vin ajorupeama padttyi Narva-Joesuun
kylpylakaupunkiin. Kaupunki oli vehred,
rauhallisen nikdinen lomakeskus Nar-
van lahden rannalla. Majoituimme yh-
teen kaupungin terveyskylpyldista. llta
sujui rauhallisissa merkeissa illallisen ja
paikalliseen terassikulttuuriin tutustumi-
sen merkeissa.
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Lauantaina matka jatkui. S3d naytti
edelleen suosivan meiti, aurinko oli var-
maan unohtunut taivaalle...

Ensimmaiseni tutustumiskohteena oli
Narvan linnoitus. Saimme seikkaperdisen
selvityksen linnan historiasta ja nykyisyy-
desti. Opaskierroksen aikana aurinkokin
oli huomannut erehdyksensi ja poistu-
nut paikalta. Taivaalta tuli vettd kuin saa-
vista. Pieni kesdinen sadekuuro... No,
mehin ei olla mitddn sokerimotoristeja
joten matka jatkui...ldhimmalle huolto-
asemalle. Tankkaus, kahvi, varusteiden-
huolto ym. breikin jilkeen sadekin oli
tauonnut ja suuntasimme kohti Toilan
markkinoita. Matkalla tapasimme sovi-
tusti paikallisia motoristeja, jotka johdat-
tivat meidiat markkinapaikalle. Kymme-
nien moottoripydrien saapuminen kyla-
markkinoille aiheutti melkoista sapinad
yleisén joukossa ja py6rien ympirilla riit-
ti ihmettelijoitid. Ohjelmanumerona jar-
jestettiin hitaan ajon kisa Viro vastaan
Suomi. Kisan voitti ylivoimaisesti Marko
DR Suzukillaan. Palkintona oli laatikolli-
nen kaljaa iltaa varten ja pullo samppan-
jaa suihkutettavaksi, sekd mainetta ja
kunniaa. Markkinayleisé oli innolla muka-
na kannustamassa seka kisassa ettd pal-
kintojen jaossa.

Markkinahumusta siirryimme jélleen
tien paille. Seuraava etappi oli lounas ra-
vintolassa lyhyen ajomatkan jalkeen. Lou-
naalla kiersi huhu vaihtoehtoisesta reitis-
t4 seuraavalle etapille, joka oli Kurema-
en luostari. Timo ja Nina aina innokkai-
na endurohenkilini olivat heti mukana
ja mini perivalotaktiikkaa noudattaen
my®s. En siis tiennyt mitd tuleman pitda...
ja se, mitd tuli, oli mielettdman hauskaa!
Ajoimme metsdautoteitd, kinttupolkuja,
kuraliejussa, péllisillalla ja ylipaataén pai-
koissa, joihin en kuvitellut NuXuineni
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joutuvan, vaikka NuXu enskapydré on-
kin. NuXu pirijasi tietysti hyvin ja mina-
kin selvisin ehjin nahoin ja kivaa oli! Ku-
raisina, mutta kuitenkin, saavuimme Ku-
remien luostariin ja ndimme luostarin
kirkon todella upeat lasimaalaukset ja
kultaukset. Jo tahdn mennessi pdiva vai-
kutti taydelliseltd! Loppupdivan maltoim-
me pysytelld paillystetylld tielld, vaikka
NuXu kylld kuljettajineen silmiili kaihoi-
sasti metsiautoteille...Olin saanut enska-
kiarpasen pureman.

Lauantain paitepiste oli Uuskula ja
sielld alunperin huippuinsindéreille ra-
kennettu hotelli. lllan ohjelmaan kuului
saunomista ja 5-vuotis-juhlaillallinen. lllal-
lisen jilkeen alkoivat varsinaiset bileet,
kun paikalle saapui livebandi Tallinnasta.
Kundit soitti vanhoja rokkibiiseja hiukan
uudelleen sovitettuina ja meno oli hurja.
Porukka innostui jorailemaan niin, ettd
bandi piisi lopettamaan illan keikkansa
vasta noin kymmenennen “tdd on sitten
viimeinen biisi”-kommentin jalkeen. Hi-
kisen pogoilun jilkeen piti tietysti lahted
virkistaytymain. Niinpa tuli uitua Macli-
ten valossa Peipsijarvessd keskelld pime-
44 elokuun yoéta. Taktiikka oli selvd; osa
oli uimassa, loput laski pinnalla olevien
paiden mairai... Kokemus sekin. Jos oli
paivin enskataival jo tehnyt pdivasta tay-
dellisen, niin illan rokkibileet kruunasi
sen.

Sunnuntaina vdantadydyimme aamiai-
selle visyneind, mutta tyytyvaising, aina-
kin meidin huonekunta. Aamiaisen jal-
keen oli aika lihted kohti seuraavaa etap-
pia. Ennen lihto3 piti vield kdyda tarkis-
tamassa, miltd Peipsi ndyttdd pdivan-
valossa...Suuri ja rannaton eikd yhtddn
saarta.

Ajelimme hiljakseen kohti Raja-kylaa,
jossa sijaitsee vanhauskoisten kirkko. Kir-
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kossa saimme jokainen kynttilin kiteen,
joka sytytettiin. Pidimme hiljaisen hetken
Hossin muistolle. Hetki oli liikuttava ja
aika moni kuivaili kyyneleita silmakulmas-
taan. Hiljaisen hetken jilkeen vanhaus-
koisten liiton varapuheenjohtaja kertoi
meille kirkon perinteistd. Mielenkiintoi-
sena anekdoottina jii mieleen, ettd jos
vanhauskoisten kirkon papin vihkima pari
eroaa, joutuu myOs pappi eroamaan Vi-
rastaan. Montakohan pappia olisi Suo-
messa, jos kysenen sdant6 olisi meilld
voimassa...Vierailu oli mielenkiintoinen,
silli mun yleissivistyksessani on suuri
aukko kyseisen uskontokunnan kohdalla.

Sunnuntaipdiville suunnitellut muut
vierailukohteet jaivit NuXun ja mun ja
muutaman muun kohdalta valitettavasti
kdymitts, silla edellisen pdivan enduro-
kirpasen purema vei voiton. Etsiydyim-
me siis jilleen vaihtoehtoiselle reitille ja

todennikoisesti siitd rangaistuksena
saimme vettd niskaamme koko pdivin.
Muut olivat kuulemma kastuneet vasta
Tallinnassa... Ma totesin jilleen, ettd jo
parhaat pdivinsa nahnyt Rukka-goretexi-
ni kiyttiytyy edelleen samoin kuin en-
nenkin eli vesi paisee ja pysyy hyvin si-
silla... Reittimme kulki jossain pdin Ees-
tid (seurasin siis jilleen perivaloja) ta-
voitteena padstd ajoissa Tallinnan sata-
maan. Tavoite saavutettiin ajamalla paikal-
lisia pikkuteit, vililld tosin jouduttiin as-
faltillekin, liukastelemalla paikallisen nave-
riisin, mulle kerrottiin) ja tietysti ajamal-
la sorkkubaanaa. Ja taas oli kivaa!
Yhteenvetona Etappiajosta ndin ensi-
kertalaisena voin sanoa, ettd retki taytti
odotukset. Tutustumiskohteet olivat mie-
lenkiintoisia ja ajoreitit samoin. Porukka
oli tosi mukavaa ja pelkoni sisdanpdin
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Marko ja
Peipsi-
jarven
ranta-
hiekat.
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lampidvastd ryhmasté osoittautui /
vadriksi. NuXu toimi moitteet- *

tomasti ja itse sain aina hyodyl-
lista ajokokemusta rutkasti lisda. * *
Suuret kiitokset Kaijalle vaivan- * + *
X
+

nidstd ja tsemppid ensivuoden
reitin suunnitteluun! Tulevaa
Etappiajoa odotellen. *

Moottoripyirikerho 69 ry
Teksti: Pirkko Herranen , . , ,
Yrvas Ao ko toivottaa kaikille motoristeille
Hywid Joulua ja
Onnellista Uutta Vuotta!

Vaihtoehtoinen
reitti seikkailu-
henkisille.

MOTO-OSISTA LAHTOON KUIN LAHTOON!

renkaat asennustéineen
tarvikkeet, varaosat
ajovarusteet

vaihtopyorat

purkuosat moottoripyoriin
— katteet, moottorit,
sahkolaitteet, mittaristot...

Meilta myés All Right-tuotteet!

Sammonkatu 64, Tampere
Puh./Fax (03) 2557 444

SHOEI'NOLAN'MICHELINRUKKAPENNZOIL

Rokin lomassa
tanssittiin myos
letkajenkkaa.
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Mp-aiheinen
piirroskilpailu

Jos olet lukenut Motoristia jo useamman
vuoden, niin muistat varmaan nihneesi
nama kuvat aikaisemminkin. Toimituksen
kuva-arkisto on pieni ja moneen kertaan
lapikoluttu. Kuva-arkiston tiydennyksek-
si ja jaseniston iloksi julistammekin

Mp-aiheisen piirroskilpailun

Samalla haemme mahdollista/mahdollisia
uusia kuva-aiheita kerhon postikorttiin.

Viisi eniten ddnid saanutta piirustusta
palkitaan kerhotuotteilla.

Piirustukset julkaistaan mp-niyttelys-
sd MP69:n osastolla, jossa voittaja(t) va-
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litaan lappuddnestykselld (osastolla vierailevat voivat osallistua dinestykseen). My6-
hemmin kuvia tullaan julkaisemaan Motoristissa. Kuvia voidaan kiyttia MP69 posti-
korteissa ja muissa julkaisuissa.

Saannot:

> Kuvan pitdd olla itse kisin tai jollakin piirto-ohjelmalla piirretty

> Kuvan tulee olla mustavalkoinen (eri harmaasivyt sallitaan)

> Kuvat tulee toimittaa Motoristin toimitukseen (paitoimittajan osoite on

kolmossivulla) 31.1.1999 mennessi paperiversiona (mikili kuva on piirretty
tietokoneella, my6s tiedosto)

Motoristin toimitus pidittdd itselleen oikeuden tarpeen tullen tulkita siant6ja
Motoristi ja MP69 pidittavit itselleen oikeuden kuvien julkaisuun.

Julkaistuista kuvista ei makseta palkkiota.
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Moottoripyorailyn
aloittelua
70-luvulia

Masa oli jo kuusitoista tayttanyt, taskus-
sa ajokortti, joka oikeutti traktorin ja
kevytmoottoripyéran kuljettamiseen.
Pyérikin oli hankittu, 125-kuutioinen
endurojammu, jolla oli mukava lasketel-
la pitkin sorateiti ja kierrelld iltaisin kau-
pungilla tytt6ja katselemassa. Masan
hyva kaveri, reilun vuoden héntd nuo-
rempi Eikka asui naapurissa. Eikka kulki
sitkedsti Masan mukana vanhalla Tuntu-
rillaan. Pidemmillda matkoilla Eikka tosin
istui Jammun takasatulassa. Se olikin
pyorian pienuuden, jalkatappien sijoitte-
lun ja muutaman muun seikan vuoksi
todellista kidutusta. Senverran Eikka kui-
tenkin paisi vauhdin makuun, ettd paat-
ti siirtyd mopon sarvista ihan oikean
kevarin kahvoihin heti idn salliessa.
Moottoripydrakuume on aina sitked
tauti, niin Eikankin kohdalla. Han hank-
kikin itselleen ajopelin jo hyvissa ajoin
ennen saidetyn kuudentoista vuoden
ian tayttymistd. Pyoraksi 16ytyi todelli-
nen unelma, muutaman vuoden ikdinen
Honda CB 125. Hondassa oli selvasti pa-
remmat tilat ja mukavampi istuin mat-
kustajalle kuin endurojammussa. Siksi
kaverukset kulkivatkin paljon Hondalla
Masan ajaessa ja Eikan antaessa omista-
jan varmuudella tiukkoja ohjeita
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takaa.Ajokortti-idn lihestyessa poltteet
ajamiseen alkoivat kiyda Eikalla jo sie-
tamattdmiksi. Siksipd kaverukset usein
lahtivat liikkeelle niin, etta Eikka ajoi en-
simmadiset kuusi kilometrid pienempaa
soratieta. Poliisien esiintymisen toden-
nikaisyys kun tuolla tielld oli melko ole-
maton.

Tapansa mukaan Eikka lasketti taas
kerran soratieta Masan istuessa takana.
Vanhalla rutiinilla Eikka kaarsi soratieltd
isommalle tielle, ja valittdmasti risteyk-
sessi olevalle linja-autopysakille, jossa
kuljettajanvaihdos normaalisti tehtiin.
Samaan aikaan isompaa tietd pitkin saa-
pui risteykseen myos kaksi moottori-
pyoripoliisia, jotka pysahtyivit samalle
pysikille. Eikka ei ollut ehtinyt vield
nousta kuskin paikalta pois, kun han néki
poliisit ja housujen tahriintuminen ol
lahella. Poliisit juttelivat ystavillisesti ajo-
keleisti ja kyselivat pokien ajosuunnitel-
mista. Lopulta toinen poliiseista pyysi
Eikkaa niayttimiin ajokorttinsa. Eikka
vihin dnkytellen myonsi, ettei korttia
vield omista, eikd ikdkdan ihan vield riit-
tianyt sen hankkimiseen. Poliisit selvitte-
livat sitten henkilo- ym. tiedot ja pape-
ritdista selvittyaan kysyivdt pojilta, miten
he aikoivat nyt jatkaa matkaa. Poliiseilla
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oli nikemisen arvoinen ilme, kun Masa
totesi, ettd hinella on kyllad ajokortti.

Naapuripitdjilla oli markkinat, ja sin-
ne markkinatansseihin suunnistivat ka-
veruksetkin. Vahingosta viisastuneena
Masa ajoi ja Eikka istui takana. Honda ei
ollut oikein varmatoiminen, mutta roh-
kealla mielella matkaan lahdettiin.Tie oli
mukava ajettava. Tai olisi ollut, jos Hon-
da olisi toiminut kunnolla. Nyt sen syty-
tys patki ja huippunopeus 60 km/h saa-
vutettiin lZhinna vain alamdissa. Niitd,
Edessi polki polkupyérillddn kolme
nuorta tyttda, joihin pojat yrittivdt teh-
di lahtemdttoman vaikutuksen heilutte-
lemalla kisidan ja huutelemalla "polle,
polje, kylld ketjua piisaa!”. Alamaen jil-
keen tuli, kuten aina, ylamien vuoro.
Honda ei jaksanut vetad kahta kaverus-
ta mien piille, vaan poikien tdytyi alen-
tua tydntimain. Nyt ajoivat dsken ohi-
tetut tytot pyorilladn ohi, heiluttivat po-
jille ja huusivat mennessdain "Tyénna,
tyonnd, kylld tietd piisaa!” Masa totesi
Eikalle, ettd tehtiinpa vaikutus, vield tun-
sivat.

Tanssipaikalla kaveukset eivat tietysti
raaskineet ostaa lippuja sisitiloihin, vaan
jaivit ulos seuraamaan, nikyisiko yleisén

joukossa nitteja tyttoja. Huomasivathan
he sielld matkalla ohittamansa pyoriili-
jatytotkin, mutta sattuneesta syysta kier-
sivit heidit kaukaa. Nakkijonossa kave-
rukset joutuivat paikkakuntalaisten
nuorten miesten huomion kohteeksi
vihin liikaakin. Lopulta oli pakko selka-
saunan pelossa lihted pakoon. Juostes-
saan parkkipaikalle he huomasivat muu-
taman paikkakuntalaisen lihteneen pe-
riinsi, joten Hondan kanssa tuli kiire.
Eikd Honda tietenkain lihtenyt kdyntiin.
Virta oli liian vihissi starttaamiseen ja
sytytys sekaisin polkaisemalla kdynnista-
miseen. Joten oli pakko turvautua tyn-
tamiseen. Kallista aikaa siind tuhraantui,
mutta naky henkensd edestd moottori-
py©rai tydntavistd kavereista oli niin hu-
vittava, ettd takaa-ajajat jattivat heidit
rauhaan. Tyytyivdt vain naureskelemaan
ja huutelemaan havyttomyyksia.
Kotimatka oli sitten yhtd tuskainen
kuin tulomatkakin. Hondaa viililld tyn-
nettiin, vililld kirottiin ja rukoiltiin. Tans-
sireissu opetti pojille kantapaan kautta,
etti moottoripyérakin kaipaa joskus
huoltoa, eiki kaulaliinaa kannata tunkea
ilmansuodatinkoteloon.

Teksti: Pekka Seppa
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12.-14.2.1999

Vetamadjirven leirikeskus, Alavus

Opastus kantatieltd 66

Osallistumismaksu | 10 mk ennakkoon 31.1.1999 mennessa maksettuna,
jalkikateen ja portilla 160 mk

Ennakkomaksu suositeltavaa majoitus-, ruoka-, yms. asioiden hoitamisen
helpottamiseksi

Ohjelmassa perinteiset rytindt:
% Majoitus limpimissi teltoissa % Aamupala, lauantaina limmin ruoka %
% Limmin sauna ja kylmi avanto % Kilpailuja % Puffetti %

Ennakkomaksu maksetaan tilille seuraavasti: Alavus
Saaja: MP 69 ry.
Saajan pankki: Merita — Hervanta

Saajan tilinumero: 224318-12479 @

Tiedonanto-osaan: Talviralli-99
Oma nimi ja osoite

Tiedustelut:
Jussi Vanha-Aho
puh. koti: (06) 512 0281 Tampere
matka: 040-514 4173

fax. (06) 512 0822 (ASMP:n kerhotalo)

\
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AjJjoasuste-
standar-
doinnista

Standardointi on ilman kiistelyakin hidas-
ta tyOtd. Ja jos mukana on runsaasti vas-
takkaisia nakemyksid, venyy muutaman
asian madrittely ja standardointi vuosien
puurtamiseksi. Asioiden yksiselitteinen
madrittely vaatii yhteisen ymmarryksen
jalkeenkin tekstin tarkkaa hiontaa ja pilk-
kujen paikkojen mairittelyd. Suurin ty6
on kuitenkin yhteisen ymmarryksen syn-
nyttdminen ja eri nakékulmia huomioon-
ottavien paitosten tekeminen. Kysymyk-
set kuten Mitd? Miten? ja Kuka? eivit ole
helppoja. Sen ovat huomanneet myé6s ne
motoristit, jotka ovat seuranneet eu-
rooppalaisen ajoasustestandardin valmis-
telua.

Mitd? Mitd standardissda maaritellddn?
Ajoasulla ei suinkaan tarkoiteta sitd vil-
lakerrastoa joka meidin olosuhteissam-
me on usein hyvinkin tarpeellinen. Kysy-
mys on ajoasun suojaavuudesta, eli esi-
merkiksi siitd kuinka hyvin ajopuku suo-
jaa, kun lennimme asfalttiin 80 km/h no-
peudessa..

Miten? Miten suojaavuus sitten maa-
ritellddn. Aika monella meistd on koke-
musta goretex- tai nahkapuvun kulutus-
kestdvyydesti hiekkaisella asfaltilla. Eroja
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on! Mutta minkilaiset koeolosuhteet
ovat, ja minkalaisilla laitteilla mitataan.

Kuka? Kuka on oikeutettu mittauksia
tekemdin. Hienommin sanottuna, mistd
[8ytyy sertifioidut mittauslaitokset?

Motoristi-lehti haluaa omalta osaltaan
levittdd tietoa ajoasustestandardoinnista
jaseniston keskuuteen. Mielipiteita asias-
ta on monia, eikd jisenistomme ole asi-
asta mitenkdin yksimielinen. Seuraavas-
sa on Antti Kortesuon ja Inkeri Pylvanai-
sen asiaan liittyvat muistiot. Myds Tero
Ahlgvistin FEMA -raportissa (toisaalla
lehdessi) sivutaan standardointia.

Antti Kortesuo on kokenut motoristi
ja kerhomme jisen. Han on tyénsa puo-
lesta osallistunut standardointikomitean
tyéryhmidn kokoukseen kesdkuussa. Tes-
tausmenetelmien maarittely on tirkea
osa standardointia. Antti Kortesuo on
ty6ssddan TTKK:n koneensuunnittelun lai-
toksella perehtynyt erilaisiin mittausvili-
neisiin ja —-menetelmiin.

Inkeri Pylvdndinen toimii standardoi-
misyhdistys TEVASTA ry:ssd.Yhdistyksen
tarkoituksena on koordinoida tekstiili-
ja vaatetusalan standardointity6td Suo-
messa. Yhdistys on SFS:n toimialayhtei-
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s0 vastaten tekstiili- ja vaatetusalan stan-
dardoinnista.Yhdistys esitti aloitteen ko-
timaisen seminaarin pidosta loppukesil-
la. Seminaari pidettiin TTKK:lla syyskuun
alussa. Inkeri Pylvandinen osallistui my&s
teknisen komitean kokoukseen syys-
kuussa.

Termeista:

CE —merkki merkki, joka osoittaa
ettd tuote on EU:n
direktiivien mukainen

CEN European Committee for
Standardization,
eurooppalainen
standardisoimisjarjesto

FEMA Federation European
Motorcyclists Associations

SATRA englantilainen
tutkimuslaitos

SFS Suomen Standardoimis-
liitto

TC 162 Techinal committee 162,
Tekninen komitea 162

TTKK Tampereen Teknillinen
Korkeakoulu

WG9 Working group 9,
tyoryhma 9

Teksti: Anne Aaltonen

CEN/TC 162/Wa9 kokous
FEMA:n toimistolla
Brysselissa 29-30

kesakuuta 1998

Kyseessi oli ensimmiinen osallistumiseni
tyoryhmian kokoukseen sen tiysivaltaise-
na jasenend. Viimeinkin pdisin mukaan,
kun sain ystivillisesti matkarahat
TTKK:lla meneillddn olevasta projektista,
jossa tutkitaan motoristin ajoasun suojaa-
vuutta ja sen kehittimistd. Seuraavassa
kdyn lapi kokouksen asioita esityslistan
mukaisessa jarjestyksessi ja esitin niistid
omia kommenttejani.
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Kokouksen avaus,
nimenhuuto seka esityslistan
ja edellisen kokouksen poyta-
kirjan hyvaksyminen

Lennon myoShdstymisestd johtuen olin
hieman myohissi ja puheenjohtaja oli jo
avannut kokouksen. Koska kaikki tunsivat
toisensa ennestddan (minua lukuunotta-
matta), nimenhuuto jitettiin suorittamat-
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ta ja kaikki merkitsivit vain kiertavaan lis-
taan nimikirjoituksensa.

Jo pitkdan tyéryhman tyota sabotoinut
Simon Milward aloitti jilleen keskustelun
standardin tarpeellisuudesta ja puheen-
johtaja selitti jilleen kerran, etti tydryh-
mad on saanut tehtivansa tekniseltd komi-
tealta eikd se itse voi padttaa tyonsi tar-
peellisuudesta.Viime keviiseen keskuste-
luun standardoinnin lopettamisesta komi-
tea on antanut selvan kiskyn jatkaa tyo-
ta.

Keskustelussa hyviksyttiin FEMA:n eh-
dotus lisiti esityslistaan kohta standardin
rajoittamisesta vain ammatikseen ajavien
motoristien kdyttoon. FIM:n ehdotus
koko standardointitystd luopumiseksi
jatettiin kasiteltavaksi muissa esilletulevis-
sa asioissa.

Raportti edellisestd kokouksesta hy-
vaksyttiin pienin korjauksin.Tdssd kohdas-
sa Milward esitti kysymyksen, ettd miksi
FEMA ei ole tyéryhman virallisena jasene-
nd. Pj Meyer vastasi sen olevan niin uusi
jarjesto, ettei komitea ole vield ehtinyt
tehdd nimeamistd. Tahan astihan on pu-
huttu vain FEM:istd ja EMA:sta erikseen.
Milward ja Lewis saivat kuitenkin jaada
tarkkailijoina - ja isdntina - kokoukseen.

Ajovarustestandardin kohde-
ryhmaksi vain ammattiajajat

Mahdollisten tulevien kiyttopakkopelko-
jen vuoksi FEMA oli valmistellut esityksen
standardin johdanto-osan muuttamiseksi.
Esityksen mukaan johdanto-osan tulisi si-
sdltdd maininta, ettd standardi koskee vain
ajovarusteita, jotka on tarkoitettu suojaa-
maan ammattimaisia moottoripyoriilijoi-
td. Ammattimainen moottoripyoriilija tar-
koittaa henkil6d, joka saa palkkaa palve-
luista, jotka siséltavat moottoripyorilla
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ajamista. Esimerkkeind mainittakoon kir-
jeiden ja pakettien, matkustajien tai ensi-
aputarvikkeiden kuljettaminen.

Standardien valmistumisella on Kkiire,
silld yha useampi firma haluaa varusteisiin-
sa CE-merkin ja tilld hetkelld yhteniiset
vaatimukset CE-merkin myontamiselle
puuttuvat. Ei liene valmistajan eika kulut-
tajan etu, ettd CE-merkin saa eri hyvak-
symislaitoksissa hyvinkin erilaisilla vaati-
muksilla. My6s direktiivi edellyttdd stan-
dardien olemassaoloa.

Keskustelussa paadyttiin, ettd standar-
dia koskevien kdyttdjien rajaaminen am-
mattilaisiin lienee ratkaisu paista tyossa
eteenpiin ja siten valttda jatkuva standar-
dointitydn sabotointi. Tosin ammattimai-
sen motoristin maaritelma aiheutti heti
hieman keskustelua. Kaikkien motoristien
puolestapuhujat Milward ja Lewis yrittivit
heti paeta méiritelmasts, vaikka kumpikin
on saanut palkkaa moottoripyorailysta.

Myohemmin taksissa keskustellessani
pj Meyerin kanssa tdsti asiasta hian ihmet-
teli osallistumistani tyéryhman tyéhon,
koska olen motoristi. Hin kertoi Simon
Milwardin jo vuosia takaperin sanoneen,
ettd kaikki eurooppalaisen motoristit vas-
tustavat ajovarusteiden suojausvaatimus-
ten standardointia. Lienenkd mind sitten
ainoa motoristi, joka myénnan haluavani
ajaa tiettyjen vaatimusten mukaan testa-
tuilla ajovarusteilla. Ja jos en ole ainoa,
motoristien kannattaisi hieman ajatella,
kenen antaa puhua puolestaan ja mita.

Keskustelua standardi-
ehdotuksista ja mahdollisesti
niiden hyvaksyminen

Tassa kohtaa minulle vihitellen valkeni,

etten voi endi vaikuttaa standardien si-
sdlt6on juuri lainkaan. Pj Meyer sekd muu
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tyéryhma halusivat saada standardeja
lausuntokierrokselle mahdollisimman
pian, koska ty oli jo jatkunut ikuisuuden
ja yksimielisyyden saavuttaminen niissi
asioissa on ollut tuskallista. Niinpi kaik-
kiin perustavampaa laatua oleviin kysy-
myksiin tai kommentteihin yleensi to-
dettiin, ettd titd on melkein vuosi vield
aikaa korjata, koska lausuntokierros kes-
tdd puoli vuotta ja sekin alkaa vasta syk-
sylla.

Téssd vaiheessa Milward yritti kysya,
ettd voidaanko tydti jatkaa, koska stan-
dardin kohde on muuttunut ammattimai-
seksi motoristiksi, eiki yhtddn ammatti-
laista ole tyéryhmissa. Johon pj Meyerin
tyly vastaus oli, ettd heillihin on ollut jo
kuusi vuotta aikaa tulla tyshén mukaan.
Onhan alunperinkin direktiivin mukainen
suojavarusteiden tarkoitus ollut ammatti-
mainen kaytto.

Moottoripydériilijan suoja-
puku - Suojausvaatimukset
mekaanisia riskeja vastaan

Osa 4: Iskuleikkauslujuuden testaus:
Standardi perustuu euronormiin EN |42
ja oli siten helppo hyviksyi jo tunnettu-
na menetelmani.

Osa 3: Puhkaisulujuuden testaus: Hy-
viksyttiin sellaisenaan ilmeisesti tunnettu-
na testimenetelmani. Jdin itse ihmettele-
maan ko. testin tarpeellisuutta.

Osa 2: Iskuhankauslujuuden testaus:
Tdma testi on aiheuttanut keskustelua
ennenkin. Heti aluksi pj kuitenkin kertoi,
ettd ajanpuute estid meiti enid muutta-
Mmasta parempaan ja yksinkertaisempaan
testimenetelmain.

Nythén kyseessi on laite, jonka asial-
leen omistautunut englantilainen profes-
sori Woods on kehittinyt. Eiki vastaavaa
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ole muualla, eli muilla ei ole tisti koke-
muksia. Standardiehdotuksessa on kuvail-
tu kyseinen laite yksityiskohtaisesti sisil-
tden runsaasti mittauksen kannalta epa-
oleellisia asioita, jotka olisi mahdollista
toteuttaa toisinkin. Mutta jos standardi
hyviksytain, on timi laite ainoa oikea
mittausten suorittamiseen. Ja niin
SATRA:n miehet varmistavat téiden riit-
tdmisen tulevaisuudessakin.
Mittausmenetelmin tekee mielestini
kyseenalaiseksi SATRA:n antamat tulok-
set erittdin hyvilaatuisille suomalaisille
puvuille. Kun vaatimus suojainten kohdal-
la on tason | puvuille 4 ja tason 2 puvuil-
le 7 sekuntia, SATRA saa mittauksissaan
tulokseksi alle kaksi sekuntia. Tihin voi
osaltaan vaikuttaa standardin omituinen
vaatimus, ettd mittaus suoritetaan ilman
iskusuojaimia. Sehin ei tunnu ollenkaan
mielekkdiltd esimerkiksi Rukan puvulle,
jossa juuri suojaimet ovat hankausta kes-
tavit. Silli henkildkohtaisesti en halua
epéilld Rukan puvun kulutuskestavyytta
liu’uttuani silli 60 m asfalttia pitkin 120
km/h nopeudesta. Joten testimenetelmi
ei liene todellista suojaavuutta mittaava
vaan suosii kevyiden halpojen styroxisuo-
jainten valmistajia. Sellaisethan sulavat
pois pienimmastikin hankauksesta.
Kokouksessa en ollut viel tdysin sel-
villd vaatimusten ja todellisuuden vilises-
ta ristiriidasta, mutta yritin kuitenkin ky-
selld vaatimusten mielekkyytt. Varnsver-
ry ja Peet vakuuttivat hyvilaatuisten kan-
gaspukuijen selvidvin niisti testeisti, Kah-
denkeskisessd keskustelussa konsultti
Varnsverry rauhoitteli minua, etti hin
antaa neuvoja, kuinka testisti paasee lipi.
Minusta tima kuulosti silts, ettd hin halu-
aa padstd rahastamaan antamalla kikkoja,
joilla padsee kollegansa tekemisti mitta-
uksista lapi. Eik niilli kikoilla vilttimitti
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ole mitididn tekemistd todellisen suojaa-
vuuden kanssa.

Yleiset vaatimukset

Vaatimuksissa on méiritelty kaksi suojaa-
vuustasoa: | kevyille ja vihin liikkumista
haittaaville (tekstiilipuvuille) ja 2 ammat-
timaisille raskaille (nahkapuvuille). Tasta
jo paistaa tietty asenteellisuus siitd, ett3
yhd suositummat tekstiilipuvut eivit voi-
si olla turvallisia. Siksi edelld kuvattujen
testimenetelmien kanssa pitdi olla kriit-
tinen, jotta ne testaisivat todellista tur-
vallisuutta eika ndenndists, kuviteltua, tur-
vallisuutta.

Standardissa on esitetty raja-arvot ku-
tistumattomuudelle, iskunvaimennukselle,
kulumiskestavyydelle, leikkauskestavyy-
delle, puhkaisulujuudelle, vérin pysymisel-
le ja nahan pH:lle.

Lisdksi on pitka lista istuvuuteen ja er-
gonomiaan liittyvid asioita, joissa testaajan
tulee olla kokenut motoristi.Taman pitii-
si vakuuttaa ajamista haittaavia haarnisko-
ja pelkaavit standardin tarpeellisuudesta.
Toinen hyvi asia on puvun piilld pysymi-
sen testaaminen.Tdma tarkoittaa, etti hi-
hat ja lahkeet eivit paise liukumaan ylos
ja kaksiosaisessa puvussa vatsa ja selki
eivdt jad ilman suojaa takinhelman nous-
tessa. Niiden asioiden miiritteleminen
on vain hankalaa ja tillaisenaan nimi tes-
tit mielesténi vaativat vield parantelua. Esi-
merkiksi suojainten paikallaan pysymisen
testaus aiheutti runsasta keskustelua. Sii-
td olemme TTKK:llakin keskustelleet.
Standardiehdotuksen timi osuus lienee
kelvoton, vaikka paikallaan pysymisen var-
mistaminen onnettomuudessa olisi ensi-
arvoisen tirkeais.
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Lopuksi tamakin osa standardia piitet-
tiin lahettdd lausuntokierrokselle odotta-
maan parannusehdotuksia.

Vaatimukset ja testi-
menetelmat - Suojakasineet,
suojajalkineet, selkasuojain ja
kivisuojain

Mr. Peet oli parannellut standardiehdo-
tusta edellisen kokouksen kommenttien
perusteella ja muutokset kiytiin nopeasti
lapi. Siind on vaatimuksia haittaamatto-
muudelle (vdrin pysyminen, nahan pH ja
kromi sisilto), ergonomialle, koolle, suo-
jaavuudelle, piilld pysymiselle, repeyty-
mislujuudelle, saumojen lujuudelle, leik-
kauslujuudelle ja hankauslujuudelle. Li-
saksi on valinnaisena ominaisuutena isku-
suojaus. Ja jélleen kerran kaikki testataan
vain kuivana ja huoneen limpétilassa.
Kun ihmettelin titi d4neen, pj selitti, ettd
ndin padstddn asiassa askel kerrallaan
eteenpain. Seuraava askel on ottaa todel-
liset ajo-olosuhteet huomioon, kuten
kosteus ja muut siiolot. Mr. Peetin val-
mistelemaa saapasstandardia kiytiin
myO&s nopeasti lapi. Tamikin piitettiin
laittaa lausuntokierrokselle. Selkisuojain-
ta ja kivisuojaa emme ehtineet lainkaan
kasittelemaan.

Muut esilletulevat
asiat ja seuraava kokous

Ajanpuutteen vuoksi katsottiin muuta
asiat kasitellyksi... Seuraava kokous paa-
tettiin pitdd Lontoossa 19.-20. marras-
kuuta.

Teksti: Antti Kortesuo
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Moottoripyidriilijiden
ajoasujen standardisointia
kasittelevd seminaari
TTKK:lla 1998-09-10

TTKK:n Koneensuunnittelun laitos oli
kutsunut koolle moottoripydriilijdiden
ajoasujen valmistajia, kdyttijid ja testaajia
keskustelemaan valmisteilla olevista eu-
rooppalaisista ajoasustandardeista. Lisni
oli 20 henkil&4. Tilaisuudessa selostettiin
aluksi eurooppalaista standardisointia
yleensi ja sen jilkeen kiytiin lapi valmiin
standardin EN 1621-1 ja ehdotusten si-
sdllot.

EN 1621-1 Moottori-
pyoriilijoiden suoja-asut
mekaanista iskua vastaan -
Osa 1: Tormayssuojainten
vaatimukset ja testaus-
menetelmat

Standardin suuri puute on, etti iskusuo-
jain testataan olosuhteissa 20 °C/ 65 %
RH. Standardi on tarkoitus ottaa uusit-
tavaksi pikaisesti, jolloin siihen listtiisiin
testaus kosteana. Kosteudella on erittiin
suuri vaikutus joidenkin iskusuojainten
suojauskykyyn. Nopea korjaus tilantee-
seen voitaisiin saada, jos testauslaitosten
vertikaaliryhmissi annettaisiin tulkinta-
ohje, ettd suojat on testattava myds kos-
teina.

Koko puku "EN xxx”

Koko puvun standardiehdotuksessa on
nelja osaa. Osassa | on puvun vaatimuk-

30

set ja muissa osissa testausmenetelmii.
Osat kaytiin lipi takaperoisessa jarjestyk-
sessd, koska vaatimuksiin ei voi ottaa
kantaa ellei testausmenetelmii tiedets.

EN xxx - Osa 4
Iskuleikkauksen kestavyyden
testausmenetelma

Menetelmi vastaa lihanleikkaajien suoja-
esiliinalle kehitettyd menetelmas, jossa
veitsi pudotetaan materiaalille ja katso-
taan kuinka syville se uppoaa. Onko on-
nettomuustilastoissa perusteluita tille
testille? Ei ainakaan Suomessa. Muut eh-
dotetut testit antavat paremman kuvan
siitd, mitd todellisissa olosuhteissa tapah-
tuu. Jos todellisuudessa térmai teriviin
esineeseen, syntyy ruhje ja viilto on sivu-
seikka. Tamai testi diskriminoi joitakin
materiaaleja ja suosii selvisti nahkaa. To-
dettiin, ettd meidin mielestimme testi
pitdisi jattdd pois eikd vastaavaa vaatimus-
ta asettaa puvuille.

EN xxx - Osa 3 Puhkaisu-
lujuuden testausmenetelma

Mitd lisitietoa timi testi antaa puvun
suojausominaisuuksista? Repeimiskuor-
mitus, joka on mukana vaatimuksissa, an-
taa tiedon materiaalin lujuudesta seki
nahan ettd tekstiilin osalta. Jos saumojen

MOTORISTIS/6-98

lujuus halutaan tietis, olisi parempi tes-
tata saumalujuus esim. kisinestandardis-
sa selostetulla tavalla. Lisniolijat eivit
pystyneet nikemadn testausmenetelmin
ja kdytdnnon vililla mitdin yhteytti eivit-
ka onnettomuustilastotkaan tue sen tar-
peellisuutta. Meidin mielestimme testii
ei tarvita.

EN xxx - Osa 2
Iskuhankauksen kestavyyden
testausmenetelma

Iskuhankauksen kestivyys tai ainakin
hankauksen kestivyys on ajoasuille erit-
tain tirked ominaisuus. Se olisi testatta-
va iskusuojaimen kanssa.T#ss4 testissi ei
materiaalin alla kuitenkaan ole iskusuo-
jainta. Testissd kaytettdvi laite on ilmei-
sesti olemassa vain SATRAIla ja vain lait-
teen kehittdjd ymmartaa siti. Ongelma-
na on siis, ettd ei voida tehda laboratori-
oiden vilisid testisarjoja eiki saada tietoa
testin toistettavuudesta eiki tulosten
luotettavuudesta. Toisena ongelmana tu-
lee olemaan testin hinta, jos SATRAIla on
siihen yksinoikeus. Joku hankaustesti kui-
tenkin valttimatta tarvitaan.

EN xxx - Osa 1 Moottori-
pyorailijan suoja-asu -
Takit, housut ja yksi- tai
kaksiosaiset puvut.
Vaatimukset

Puku on tarkoitettu vain ammattikayt-
toon, vaatimukset eivit siis koske vapaa-
ajan motoristeja. Tama rajoitus hyviksy-
tddn, jos silld voidaan edistidi standardin
hyvaksytyksi tulemista. On hyvi, ettd
standardissa on eri tasoja erilaiseen kiyt-
t86n tuleville puvuille (kevyempi, ergo-
nomisempi ja raskaampi "panssarimai-
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nen” puku).Todettiin, etti vaatimuksiin ei
voi ottaa kantaa, kun testausmenetelmit
ovat auki ja osittain meille tuntematto-
mia. Hankaustesti on suurimpana ongel-
mana. Saksassa, Darmstadtissa on toisen-
lainen laite, mutta saksalaiset itse eivit
enda esitd sitd standardiin.Voisiko ajatel-
la kengdnpohjien kulutukseen kiytetti-
vdd testid? Kuka ehdottaa! Standardin
ergonomiatestit todettiin hyviksi,samoin
vaatteen paillapysymistestit. Kuitenkin
pitdisi testata myds iskusuojainten pysy-
minen paikoillaan.

Késineet: Iskusuojauksen vaatimuksel-
la ei ole mitaan tekemistd kdytinnon ti-
lanteen kanssa.Tarkeiti olisi saada stan-
dardiin kimmenpuolen hankauksenkesto
sekad kiyttokokeet. Tassikin ehdotukses-
sa viitataan edelld selostettuihin epakyp-
siin testausmenetelmiin. Onko timikiin
siis valmis lausunnolle?

Saappaat: Lisdvaatimuksena oleva
pohjan vedenkesto vaikuttaa tarpeetto-
malta, ei vastaa kdytinnén kastumista.
Tdssdkin viitataan epivalmiiseen han-
kaustestiin, muuten ehdotus lienee hy-
vaksyttavissi?

Loppupaatelma

Kaikki edelld selostetut ehdotukset ki-
sitellddn seuraavassa suojavaatekomitean
TC 162 kokouksessa 1998-09-24/25.
Sielld paitetdan ehdotusten lihettimi-
sestd lausunnolle. Tama seminaari oli sitd
mieltd, ettd ehdotukset eivit ole vield
kypsdt lausunnolle. Se toteamus vie-
dédin Suomen mielipiteenid TC:lle. Jos eh-
dotukset enemmistépiitokselld kuiten-
kin lihtevdt lausunnolle, on meilld mah-
dollisuus ja velvollisuuskin lausunnossa
huomauttaa kaikista todetuista epikoh-
dista.
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CEN/TC 162
kokouksen tuloksia

Keskustelin ennen kokousta ja ennen
WG 9 asioiden kisittelyd tyéryhmin
puheenjohtaja Meyerin kanssa seki TC:n
sihteeri Quanten kanssa ajoasukysymyk-
sestd.Ymmirsin, ettd ehdotukset ajetaan
nyt vékisin lausunnolle, vaikka eivit tiy-
dellisid olekaan.Asia ei ilmeisesti muutoin
endd etene tySryhmissi. On siis parem-
pi saada jasenmailta lausunnot, jotka sit-
ten on pakko Kisitelld tydryhmissi ja
ottaa huomioon. Mekin piidyimme so-
vinnolliseen lihestymistapaan. En siis vas-
tustanut ehdotusten lihettimisti lausun-
nolle, mutta ilmoitin selkesti, etti meil-
la tulee olemaan huomattavan paljon
huomautuksia. Sanoin myés, etti isku-
hankauksen testausmenetelmi epiilyttis
meitd, kun laitteita ei ole enempii eiki
ole voitu tehdi laboratorioiden vilisii
kokeita testien toistettavuudesta ja tu-
losten luotettavuudesta. Sain kuulla (ko-
kouksen ulkopuolella), etti laitteita on
kaksi, molemmat Englannissa ja etti se
on helppo eiki edes kallis rakentaa itse.
Meyerin mukaan laitteet tulevat lisddnty-

maén heti, kun testausmenetelmiehdo-
tus etenee, mm. hinen laitoksensa tulee
sellaisen hankkimaan.

Ehdotukset hyviksyttiin lihetettiviksi
lausunnolle 44nin 8 puolesta, | vastaan
(Hollanti, joka vastusti sanoja "vain am-
mattikdyttoon”) ja 3 pidittyi danestimis-
td (Suomi, Sveitsi ja Iso-Britannia).

FEMA oli kirjallisesti anonut saada ni-
metd kaksi edustajaa tyéryhmaan. Pitkin
ja kiivaan keskustelun jilkeen piitettiin,
ettd saavat yhden edustajan, koska ky-
seessid on yksi jarjests. FIM sai jo edelli-
sessd kokouksessa oikeuden nimeti
edustajansa.

Toisena kokouspiivini tulivat FIM:in
(Turner) ja FEMA:n (Milward) edustajat
selostamaan jirjestdjensi toimintaa ja
miksi ne haluavat liitdnnisjaseniksi TC
162:een. Esittelyiden jilkeen Turner ja
Milward saivat poistua ja TC i keskus-
telemaan asiasta. Padtoksesti ddnestet-
tiin tuloksella | puolesta (ltalia/Meyer), 9
vastaan ja 2 pidittyi. Siis ei katsottu ai-
t6jd, joilla ei ole intressid kuin yhden tys-
ryhmin toiminnan seuraamiseen.

Teksti: Inkeri Pylviniinen
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Vuoden tauon jilkeen kutsuivat tanska-
laiset pohjoismaiset sisarjarjestot koolle.
Tarkoituksena oli vaihtaa kuulumisia ja
ideoita yhteiseen harrastukseemme liit-
tyen. Joillekin se on tosin myds ammatti,
silla SMC:lla (Ruotsi) on seitseman (kyl-
13, seitsemdn) padtoimista tyontekijad ja
jasenigkin n.50 000. Hyva Ruotsi.Tarkoi-
tan vain ja ainoastaan motoristien jarjes-
muuten noin 135 000. Mortenkin saa
Norjassa (NMCU) leipansd moottori-
pyorapolitikoinnilla ja edustaa noin
14 000 jasenta. Norjassa pyorida on 72
000. Tanskassa (DMC) ovat jasenmaarit
Suomen tasolla.

Runsas absoluuttinen tai prosentuaa-
linen suorien henkil6jasenten madra
edunvalvontajirjestossa Ruotsin malliin
olisi tervetullutta myds Suomessa. Toisi-
han se valtavasti lisid arvovaltaa ja vaiku-
tusmahdollisuuksia kansallisessa debatis-
sa ja projekteissa. Suunnilleen NMCU:n
kokoinen kerho edustaisi silti vain 20%
suomalaismotoristeista.

No, se jupinoista. NMCU:lla ei ollut
mainittavampaa tiedotettavaa lukuunot-
tamatta onnettomuustilastoja. Niiden
mukaan ovat onnettomuusmaarat nous-
seet tind vuonna valtavasti. Syytd tutki-
taan.
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NMR-kokous
Aalborgissa
22.8.1998

DMC:lla on mielenkiintoinen projeki
meneillddn. He tutkivat liukkaan bitumin
korvaamista pitavimmalld aineella. Kes-
kustelut asfalttifirmojen kanssa ovat jo
kaynnissa.

SMC on aina aktiivinen ja hyvin val-
mistautunut kerho, mutta varsinaisia uu-
tisia ei tilla kertaa herunut. Hyvid ehdo-
tuksia ja perusteltuja kommentteja tosin
sitdkin enemman.

Kuolemaan johtaneiden liikenneon-
nettomuuksien maard Suomessa kaudel-
la =97 heritti keskustelua. Vain kahdek-
san kuolemantapausta oli kaikkien mie-
lestd haimmdstyttavan pieni maara.

FEMA:n uuden tydntekijan palkkaami-
sesta, ja hanen kansallisuudestaan kaytiin
my6s keskustelua. Kaikkien yhteinen toi-
ve on, ettd hdn olisi pohjoismaalainen.
Yhteisten padmdirien ja olosuhteiden
vuoksi kaikki olivat yksimielisia myos
pohjoismaisen yhteistyén tarpeellisuu-
desta. Morten lupasikin jarjestdd ensi
vuoden kokouksen Mossissa, Norjassa.

Taneli Harmaala,
evp. NMR-vastaava
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KALESVG JARVENS TV
HELT EARIALATHEN.

KOKOONTUMIS-
4

“Motoristikarhun maailmassa on tuskin
mitadn niin mukavaa kuin jokavuotinen
kokoontumisajo: karhut ajavat mootto-
ripyorilldin joka puolelta maailmaa yh-
dessa sovittuun paikkaan tapaamaan
vanhoja tuttuja karhuja ja tutusmaan
uusiin.” Tamin lauseen allekirjoittaa var-
masti moni meistd motoristi-ihmisista-
kin!

T4mi lause on on tihdn asti parhaas-
ta lukemastani moottoripyorakirjasta
“Karhujen kokoontumisajo”. Lastenkir-
jojen parhaimmistoon kuuluvan kirjan
on kirjoittanut Heli Karjalainen ja piir-
tanyt Kalervo Jirvensivu vuonna 1996.

Motoristiditind voin sanoa, ettd kirja
on todella hyvi. Se on totuuden mukai-
nen, opettava, siind on hyvit, lennokkaat
kuvat ja siind on hyva tarina.

Kirjan tarina kulkee kuta kuinkin néin:

Paghenkildind ovat Reima Ruskeakar-
hu ja pikkuveljensa Riku. Reimalla on pu-
nainen sivuvaunu Ariel. Skootterilla aja-
va posteljooni tuo kutsun “Otsoralliin“,
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Motoristin kirjahyllysta...

karhujen kokoontumisajoon Kuusa-
moon. Pikkuveljea hieman mietityttad,
josko hin on tarpeeksi iso muiden mie-
lestid lihtemain mukaan ralliin. Tahan
isoveli vastaa:” Totta kai. Ne on kuule
reiluja kavereita kaikki!”. Kuulostanee
tutulta!

Kutsun mukana tulee osanottajalista
ralliin kutsutuista, joita tulee maailman
joka kolkasta. Riku ja Reima ovat muu-
ten Otsolan moottorikerhosta. Mark
Mustakarhu tulee 1200-kuutioisella
Harley-Davidsonilla, Sal Silmilasikarhu
enduro-Hondalla, joku tulee Moto-Guz-
zilla ja joku muu taas peravaunullisella
Gold-Wingilla. Laajasti on siis pyorat ja
tyylit esitelty.

Riku ja Reima suunnittelevat tarkasti
matkaa ottaen esille kartat ja kirjat.
My6s moottoripyora pitda huoltaa, ja
samalla kuluu paljon karhunvatukkatee-
ta. Samoin pitdid huoltaa evistilanne,
oleellinen osa mopomatkailua.

Viimein veljekset lihtevat matkaan
“kypara padssa ja turvallisiin ajovarustei-
siin sonnustautuneina”. Otsoralliin kuu-
luu etappiajotehtavi, jossa kerdtdin
paikkakuntien nimistd tavuja tehtavaa
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varten. Matkalla Reima ja Riku pysihty-
vdt nauttimaan eviitdan. Syénnin lomas-
sa he morjestelevit ohiajaville motoris-
teille miettien mistd he ovat tulossa ja
millaisilla py6rilla. Madranpiahian on tie-
tenkin selva. Kuinka ollakaan, syénnin
jalkeen alkaa ramaista ja niinpa motoris-
tit huilaavat sivuvaunun varjossa ennen
matkan jatkumista. Jossain puskassa tien
varressa on poliisi tutkansa kanssa. Tut-
ka antaa pojille lukeman 79!

Sitten koittaa hetki jolloin sankarim-
me saapuvat rallipaikalle. lloinen pu-
heensorina tayttdd ilman, kun motoris-
tit vaihtavat kuulumisiaan. Rallissa on
myOs yhteistd ohjelmaa, kuten esittely-
paraati ja palkintojen jako. Palkinnon voi
saada: pisimman matkan ajanut, vanhin
osanottaja tai uusin tulokas.

Loppu ralli sujuukin meille kaikille
tutulla tavalla nuotiolla istuen, hurjaa

vauhtia ajaen ja mesimarjamehua juo-
den.

Olen lukenut timin kirjan pojillem-
me monen monta kertaa. Joka kerta
mieleeni tulee mukava muisto Notskil-
ta, Kontiosta tai muusta moporetkesta.
Kohta 4-vuotias Oskarimme kysyy usein
kirjan luettuamme, etti joko huomenna
on Nuotiopiiva.

Onneksi Hossi-kummi perheineen
toi Jalmarille viimeiselld kaynnilldan toi-
sen “karhujen kokoontumisajon”. Nyt
meilld on sitten toinen kirja jokapaivii-
seen kdyttoon ja toinen arkistokappa-
leena, monestakin syysta.

Suosittelen titdi motoristihenkisti ja
hauskaa kirjaa, oletpa sitten lapsi, moto-
risti tai muuten vain lapsenmielinen!

Hanna Kortesuo,
motoristi ja kolmen lapsen iiti

Ainakin minut: pyoran paille satanut lumi
oli yhtd lohduton néky kuin aina ennen-
kin. Kankainen perilaukku oli jadssa. Kuu-
ma vesi auttoi avaamaan jaatyneen virta-
lukon, mutta ryyppyvaijeri ei sitten liik-
kunutkaan yhtdan mitenkdin. Oli pakko
ottaa perakarry avuksi, silld pyoran piti
olla mddrapdivana esilla ndyttelyssa.

Harmi, olisi ollut kiva painaa pakkas-
kuivia isoja teitd vield kerran.Aika kultaa
muistot, toissasyksyna oli sateen jilkeen
aamupakkanen, eikd tyématkalla tahto-
nut |6ytda vaihdetta, jolla ei olisi sutinut.
Nyt kun muistelen, niin olihan se kivaa,
mutta koko pdivan oli myds koko krop-
pa jaykkanad jannittamisestd ja jalat kipee-
nd asvalttiin nojaamisesta.

Pakkanen tekee tiivisteille pahaa.
Outo juttu, silla luulisi niissa olevan sa-
moja aineita kuin autonkin tiivisteissa. Sil-
ti vain parin pakkasyon jilkeen alkoivat
etuteleskoopit vuotaa kirrykyydin aika-
na. My6s bensahana, jonka sain tiiviiksi
vasta muutaman tiivisteiden putsauksen
ja vaihdon jilkeen pari vuotta sitten, oli
taas tiputellut ainetta. Senverran on pyo-
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ran suunnittelijalla onneksi ollut viisaut-
ta, ettei bensahanan alla ole mitiin kipi-
nildhteitd.

Mikdhan siind muuten on, etti jos rih-
japyoran, vaikka vain piikkisen katuens-
kan, jattdd pakkaseen ja lumeen, se ei
naytd ollenkaan ihmeelliselti. Sen sijaan
katupyord, vaikka kuinka nastarenkailla ja
kahvanlamppareilld varustettuna, niyttii
hankisessa ympiristossd aina jotenkin
oudolta. Taitaa katsojan silmissi olla
muutakin kuin kauneus.

Tutkimusta

Tuolla hyllyssa on paksu kansio, johon
olen tyontinyt kaikki vastaantulevat mie-
lenkiintoiset moottoripy6riilyi ja liiken-
neturvallisuutta koskevat artikkelit. Siis
ne joita en ole ehtinyt kunnolla lukea.
Olisikohan taas aika pitdd seminaareja tai
muuta koulutusta kaikille joita asia kiin-
nostaa!’ Jos tunnet mielenkiintoa, ota yh-
teys koulutusvastaava Jarmo Jokilampeen,
yhteystiedot tuolla lehden alussa.

Teksti: Risto Kaivola
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Jasen-
Kirjurin

nappaimistosta

Kulunut vuosi on ollut jokseenkin hidas-
kasvuista 69:n jasenmadran kannalta. Ja
sen ovat huomanneet my6s kaikki ne,
jotka ovat epitoivoisesti yrittineet ker-
hoomme liittyd. Pahoittelen omasta puo-
lestani liittymisen vaikeutta ja kestoa. Nyt
rekisteri alkaa olemaan jonkinlaisessa jar-
jestyksessi ja suuri osa "uusista-vanhois-
ta” jasenistakin on saanut liittymispake-
tin ja jopa ensimmiisen oman Motoris-
tinsakin. Monet "uudet” jisenet voivat
kiittaa liittymisensd onnistumisesta omaa
sitkeyttddn, koska osoitteita on hukkunut
”mappi 66hon”, jonka sijaintia ei kukaan
tunne. Valitettavasti minulla on sellainen
tunne, etti kyseisessa “"mappi 66ssa” on
viela monen monituista yhteystietoa, joi-
den omistajat ovat joko unohtaneet yrit-
tineensd joskus liittyd kerhoomme tai
sitten heiltd on loppunut sitkeys pitaa
kiinni oikeuksistaan. Jos siis tunnette jon-
kun, joka sopii edellisiin kuvauksiin, pyy-
takai hianta ihmeessa ottamaan yhteytta
allekirjoittaneeseen, ettd hanellakin on
mahdollisuus osallistua kerhomme laa-
dukkaaseen toimintaan ja mahdollisuus
saada mahtava lehtemme Motoristi. Yh-
teystietoni [6ytyvit mm. timan lehden
ensimmaisilta sivuilta. Toivon, ettd voitte
tulevaisuudessa olla tyytyvaisid jasenre-
kisterin hoitamistapaani ja my6s itse hoi-
tajaan.
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Seuraava asiani koskee osoitteenmuu-
toksia. Kun muutatte ja teette osoitteen-
muutoksen, niin laittakaa korttiin jaisen-
numeronne. Se helpottaa ja nopeuttaa
tyotani, ja epaselvyyksid tulee vihemman.
Jos ette kuitenkaan jostain syystd tiedd
jasennumeroanne, niin ilmoittakaa edes
vanha osoitteenne, ettd osoitteenmuutos
menee varmasti oikealle henkildlle.
Osoitteenmuutos onnistuu myos lahet-
tamalla minulle sahkopostia. Sahkoposti-
osoitteeni |6ytyy my6s lehden etusivuil-
ta.

Téssdpa nama tarkeimmat.

Raikasta talvea,
toivottaa jasenkirjurinne Henna

HUOM! HUOM! HUOM!
Tunnistaako joku miehen nimeltd
Kyosti Kurronen? Ky®ésti liittyi jase-
neksi 69:n 8.10.1998 internetin vali-
tyksella ja maksoi jasenmaksun
27.10.1998.Valitettavasti Kyostiltd on
jaanyt ilmoittautuessaan jostain syys-
td muut tiedot paitsi nimi ilmoitta-
matta. Jos siis tunnet Kyosti Kurros-
en, pyyda hiantd ilmoittamaan yhteys-
tietonsa jasenkirjurille, jotta han sai-
si rahoilleen jotain vastinetta.
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Northern Comfort?”
eli niin sanottu
iskunvaimentimen

testiajo

Seuraavassa on kertomus siitd, kuinka
todetaan vihin kiytetyn monoiskunvai-
mentimen eheys, varmistetaan virheeton
toimintakuntoisuus sekad lukuisten sddt6-
mahdollisuuksien vaikutus vaimennuk-
seen. Testiajo on tarkoitettu |-2:lle hen-
gelle ja se tarjoillaan mielellddn elokuun
loppupuolella aamuvarhaisesta iltamyd-
hain. Silloin visiiri sdilyy puhtaana pitem-
pain ja yét ovat kuitenkin vield suhteel-
lisen valoisia upeine auringonnousui-
neen.

Tarvikkeet ovat lueteltu seuraavassa:
Moottoripydrd sivulaukkuineen
Uudehko monovaimennin
Kiintolenkkiavain

Routaantunut sekd sopivan mittainen
tieura

Pari vuorokautta aikaa

Tankkilaukku

Otetaan suhteellisen vihan ajettu,
vuosimalliltaan jo vanhahko eurooppalai-
nen moottoripyord sivulaukkuineen au-
totallin uumenista ja asetetaan se tasai-
selle pinnalle keskituen varaan. Irroite-
taan oikeanpuolimmainen sivulaukku k-
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tevisti lukko avaten ja laukkua kevyesti
taaksepiin saattaen samalla kun sitd hie-
man nostetaan.Asetetaan laukku maahan
ja otetaan iskunvaimentimen yli- ja ala-
paihin sopiva lenkkiavain valmiiksi oike-
aan kiteen. Saddetddn irroitettavan mo-
noiskunvaimentimen jousen esijannitys
mahdollisimman I8ys4an asentoon, jonka
jalkeen irroitetaan iskunvaimentimen ala-
puolinen kiinnityspultti. Takapyéran pu-
dottua kevyesti alustalleen, irroitetaan
vastaavasti vaimentimen yldpuolinen
pultti. Tarkastellaan pyéritellen irroitet-
tua alkuperiista ja hieman jo kostunutta
vaimenninta hetkisen samalla pohdiskel-
len ja erinisii syitd selvitellen miksi vaih-
totyd on lykkdantynyt ndinkin pitkain.

Otetaan uudenveroinen vaimennin ja
sovitellaan sille se oikea asento joko pys-
tyyn tai tdysin nurinpdin. Kiinnitetaan vai-
mennin yldpaastaan ja lopuksi alapddstaan
samalla kun takapyorad hieman kohote-
taan esim sopivalla lankulla. Kiristetddn
kiinnityspultit. Vieddan lenkkiavain pai-
koilleen seki kiinnitetdan sivulaukku ta-
kaisin paikoilleen.

Aloitetaan sopivan koeajolenkin etsin-
td kiyttien hyviksi moneenkertaan tai-
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teltujen, teipattujen ja osittain repeyty-
neiden, muste-, lyijy- ja tussikynimerkin-
ndin varustettujen pohjoisten alueiden
karttalehtisten vilittimai vanhentunutta
tieston tilannekuvaa.Valokuvakansioiden
epilooginen selailu saattaa joissakin tapa-
uksissa olla avuksi. Mikili sopivaa ajolenk-
kid ei kaikesta huolimatta tunnu ajatus-
virtaan syntyvan, keskitytdin silli vilin
vain olennaiseen ja aloitetaan ns testiajo-
varustuksen pakkaaminen kate-, sivu-,
tankki- seka peralaukkuihin.

Testiajovarustukseen voidaan katsoa
kuuluvan esim teltta, makuupussi, makuu-
alusta, vaihtovaatealuskerta, seki keitto-
vdlineitd, tosin mitkiin edelli luetelluis-
ta eivit ole kuitenkaan aivan vilttimit-
tomid. Vélttdimatonti sen sijaan on hyvi
ruoka sivulaukussa. Kuten ananaspitsa,
arabialainen suklaakakku, kaksi omenaa,
banaaneja seki kaksi litraa omenatiys-
mehua.

Pakataan py6ra mahdollisilla tarvik-
keilla ja tarkistetaan noin niin kuin tavan
vuoksi 6ljypinnan taso ikkunasta edellise-
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Mikili aikaa on runsaasti ja maastosta
on saatavissa sopivia materiaaleja,
voidaan tauolla valmistaa esim
kivestd sopivia kerhotoimintaan
liittyvid puhde-esineita.
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nid iltana. Herdtdian seuraavana aamuna
Tikkakoskella 04.15 tai viimeistdin kui-
tenkin hieman ennen liikkeelle lihto3.
Aamutoimien jilkeen lihdetidan matkaan
klo 05.00.Vilitén tankkaus Hirvaskan-
kaalla on suotava koska tankissa oleva
bentsiini on valonkin mukaan jo vihiss.

Laitetaan jalat mukavasti jalkatapeille
paikoilleen josta ne oikastaan Temmek-
sessa toista tankkausta ja puhelua varten.
Jatketaan siitd sitten Oulun ohi n klo
08.30 ja sitten Kemin ohi, ohitustieti
kaartaen Ylitornion Shellille jossa n klo
9.45 suoritetaan jilleen tankkaus seki
puhelu. Téll6in on suositeltavaa yhdistiz
pysdhdykseen my6s wc:ssi kiynti, visiirin
puhdistusta varten. Banaaninkin voi sy6-
da ellei kovin kiireiseksi tunne itsedan.
Overtornean kohdalla pitii sitten olla
tarkkana mikali haluaa paistd joutuin
Narviikkiin. Nimittdin heti kylinristeyk-

sestd erkanee kaksi tietd vasempaan, jos-
ta taasen erkanee heti ihan hyvinnikéi-
nen tieura oikealle. Mikili aikaa on, voi
tdtd tieuraa jatkaa n 35 km Korpilombo-
lon suuntaan, aina Myrholmeniin asti. Jos-
sa voidaankin todeta napapiirin saavuttua,
ettd olipas sittenkin vairi tie. No, tissi
vaiheessa on mukava pitii ns iskarinsia-
totauko, ja ajaa tien oikealla puolella ole-
valle Jomotusjirven ulkoilualueelle. Ni-
mesta padtellen joku muukin on ilmeises-
ti ollut iskaritestia suorittamassa ja ehkei
iskari ole ollut ihan oikeassa sdiddssaan.
Tassa kohdin sitten pitsaa naamariin kun
kellokin on jo lounasajan verran. Tauon
jalkeen jatketaankin sitten samaa tieti
takaisin Overtornion risteykseen josta
kddnnytaankin nyt oikealle, eli sille oike-
alle, suunnitellulle tielle.

Tietd vihan matkaa ajettaessa paillys-
te poistuu tietyon johdosta kokonaan n

Kirjoittaja samassa paikassa kuin | | vuotta sitten, kiloja tosin 30 vihemmin

matkoille tiputelleena.
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I5 km ennen Overkalixia. Niin monois-
karin sddtéjd voi alkaa kokeilemaan tar-
kemmin, lisi4 hyvii heittoja on luvassa
ainakin tossa Gillivaaran ja Kiirunan vi-
lill. Kiirunassa voi sitten taas tankata kun
Norjan puolella menovesi on aina kal-
limpaa koska ovat I6ytineet siti oljyakin.
Jatketaan Abiskon ohi Norjan rajalle.
Meren tullessa nikésille otetaan valoku-
va saksalaisturistin avustuksella samasta
paikasta kuin | | vuotta sitten. Tosin noin
30 kiloa kéykiisempina. Tallsinkin oli
monoiskari alla mutta Showa- merkkise-
nd sitd ei silloin voinut siitis, (tarkem-
min voit katsella Motoristi lehden keski-
aukeamalta n:o 5 -88. Painoa todellakin
oli tuolloin 30 kg enemmin kuin nykyi-
sin). Rantatielle saavuttaessa lihdetiin
ajamaan oikealle Bjerkvikin suuntaan, sen
onnettoman kylin jonka britit laivatykis-
ton tulella aikoinaan maan tasalle poltti-
vat. Mikili halutaan 16yti4 todella hieno
leiripaikka telttailuun tms, niin ei kanna-
ta kddntyid vasemmalle Oyjordiin johta-
valle tielle, joka muuttuukin nopeasti ka-
peaksi hiekkatieksi. Siiti sitten hetkisen
kulttua kdannytian uudelleen vasemmal-
le mutkaista tietd niin kauas kunnes tu-
lee jilleen risteys josta kaannytiin oike-
alle kohti niemen kirkei. Tie jatkuu loi-
vasti rantaan laskeutuen, mukaillen talo-
jen pihoja seki rapistuneita venevajoja,
paittyen lopulta viimeisen talon piha-
maalle. Eli kannattaa ajaa Oyjordin tien-
haarasta edelleen Bjerkvikin suuntaan ja
Pitdd suunniteltu marssitauko vanhalla
tieuralla joka erdin niemekkeen kohdal-
la poikkeaa nykyisesti valtatiesti meren-
rannan puolelle.Sielti on erinomaista ti-
hyilld merelle ja kauempana rannalla ni-
kyvédn Bjerkvikin kylszn.

Kun moottoripyérin pakoputki on
jadhtynyt siind madrin ettei se enid nak-
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su, voidaankin teltta asetella pystyyn mi-
kili siihen on aihetta tai pakonomaista
tarvetta. Tdssd vaiheessa viimeistiin on
Syytd nauttia omenatiysmehua seki he-
delmé. Aloitetaan hiljaisuuden seki taus-
talta erottuvien merilintujen ja ajoneuvo-
liikenteen satunnaisten 44nien kuuntelu.
Kéintyillidn makuuasennossa puolelta
toiselle, epamiiriisesti ja episaannslli-
sen viliajoin ja aloitetaan lopulta posti-
korttien kirjoittelu noin klo 01.00.
Otetaan valokuva merelti ja ihastel-
laan nousevan auringon punoittamaa tai-
vaanrantaa kunnes tehdiin lopullinen
Paitds jatkaa matkaa vilittdmasti eteen-
pdin. Ajetaan vuononperille Bjerkvikin
Shellille ja tankataan tankki piripintaan.
Kéydain valelemassa naama we:ssi jaa-
kylmilld vedell ja samalla huuhdotaan
visiiri saippualiuoksella tehokkain kiden-
liikkein. Tarkistetaan etti kello on kaksi ja
toivotetaan ovella huoltamon kassalle
pakollinen "ha det bra”. Ajetaan samaa
tieuraa takaisinpiin kotiin ja viltellsn
tarpeettomia pysahdyksii, jollaisiksi kui-
tenkaan ei lasketa hetkellisid kuvaustau-
koja nousevan auringon suuntaan.
Ihmetellan tieliikenteen vahyytti seki
naureskellaan tienpenkalla istuvalle ke-
tunpojalle joka ilmeesti patellen ei kos-
kaan aikaisemmin ole nidhnyt moottori-
Py6rid. Tankataan jilleen samaisella Kii-
runan Statoililla ja jatketaan vilittémasti
ajoa aina Yllitornion Shellille, sille samai-
selle mittarille josta 24 tuntia aikaisem-
minkin tankkaus suoritettiin.
Temmeksen lakkautetun Shell-huolta-
mon kohdalle tultaessa todetaan etti
"harlemin” mies on tienposkessa. Itsek-
kin aikoinaan apuasaaneena ja vieldpi sa-
maisella huoltamolla, kurvataan takaisin
se kilometrin verran ohi kuljettu matka
ja ajetaan kaverin liheisyyteen parkkiin.
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Kypérai ja korvatulppia riisuttaessa yri-
tetddn samanaikaisesti tulkita siti runsas-
ta ja ylistivaa puhevirtaa joka tulvii "har-
lemin” miehen suupielisti ja todetaan
ettd kaverihan lausuu enklantia norjalai-
sittain. Selittaapi hin ettid onpi vuosimal-
lin -55 vaihdelaatikko en4i yhdelli pultil-
la kiinni vuoden -48 mallisessa rungossa,
jonka voimanlihteeni on vuoden -64
mallinen pitkiiskuinen vee, eli on nelji
pulttia karissut vilille Alta bunkers - Tem-
mes. Lausuu vield sen siihen malliin jotta
minun olisi tuota ollut ihmetteleminen.
Vastaan hinelle jotta ite oon tulossa
Narvikista josta aamulla lihdin liikkeelle
kello 02.00 ja eilen aamulla tisti ajelin
pohjoiseen. Ja kotiin menen nyt ja aion
olla sielld klo 17.00 aikoihin. Olisittepa
nahneet kaverin silmit. Saitila oli kuu-
lemma ollut koko piivin hyvi. Etti tim-
monen tapaus.

Juntusen pihalle parin kilometrin pas-
han perikanaa piistyimme, aloitamme
minulle jo tutuksi tulleen autotallin mut-
terilaatikoiden ja silin "inventaarion”.
LSytyyhan niit, pultteja meinaan vaikka
ovatkin tuumasia. Sormet aivan rasvassa
ja kyyndrpiitd myéten jitin “bunkers”
miehemme kiristelemézn viimeisid ja toi-

votan hinen elimilleen kaikkea hyvii
jne.Terveisid vaan Temmekseen parketti-
asentaja Juntuselle seki hinen vanhem-
milleen.Tuleekin paremmin mieleeni oma
reissuni vuodelta -91 tai -92 eli Dr big
800:n kuskeille tiedoksi jotta mikili sat-
tuu eturattaan piikit menee juuri Tem-
meksen kohdalla niin Temmeksen matka-
huollossa pitaisi edelleen olla | kpl lunas-
tamatta oleva sellainen (maksettu) jotta
saapi noutaa mikaili vield on. Se juttu taas
olikin sitten ihan oma juttunsa josta sit-
ten joskus tuonnempana.

Mutta kaikkihan paittyy aikanaan, niin
my&s timakin testiajo sekid kertomus
tastd. Sen verran niin lopuksi kuitenkin
jotta kotiin tultaessa klo 17.00 todetaan
testiajo timankertaiselta osaltaan paitty-
neeksi ja samalla tarkastellaan monois-
kunvaimenninta hetkisen ja huomataan
samalla ettd nythin jii kuin jiikin, jousen
esijannityksen saatémahdollisuuksien
vaikutus paluuvaimennuksen jaykkyyteen
sekd sen paluunopeuteen testaamatta
tdysin. Muuten yleiseni havaintona oli se
ettd kylla muuten pydrin ajo-ominaisuu-
det muuttui merkittivisti.

terveisin BA-686
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FEMA-uutisia

(Federation of European
Motorcyclists Associations)

Lyhyt historiikki uusille jasenillemme:
Euroopassa oli kaksi suurta motoris-
tien etuja ajavaa jirjestéi. Maltilli-
sempi EMA, johon MP69:kin kuului, ja
danekkiaampi FEM, johon mm. Smoto
kuului. Kaksinkertainen toimihenkil&s-
t6 ja kaksi samaa asiaa ajavaa jirjestod
tuntui voimien ja rahan haaskaukselta,
joten vuoden alussa FEM ja EMA yhdis-
tyivit FEMA:ksi. Nyt Suomella on
FEMA:ssa siis kaksi jisenkerhoa: MP69
ja Smoto.

Uutena vastavalittuna ulkoministeri-
nd minut lahetettiin FEMA:n kokouk-
seen Brysseliin 3.-4.10. valvomaan etu-
jamme ja tuomaan paluupostissa FE-
MA:n terveisid kerhollemme. Evistyk-
seksi sain viimeisimpien kokousten
poytikirjoja ja joitain kommentteja hal-
litusaktiiveilta siitd, miki on ollut linjan-
vetomme viimeisimpiin esilld olleisiin
asioihin.

44

Paikanpilld Brysselissi minua odotti
poytd, jonka ympirilld istui kaikenkar-
vaisia ystividmme. Kokouksen jilkeen
olin todella hammistynyt, miten niinkin
erilaiset ihmiset siisteistd kravattimie-
histd partaisiin harrikkamiehiin, vielipi
noin viidestitoista maasta, voivat kes-
kustella (lahes) sivistyneesti tuntitolkul-
la pysyen jopa aikataulussa.

Kokouksessa kisiteltiin lukuisia asi-
oita alkaen toimihenkildiden uudelleen-
valinnasta joidenkin lakien ja saadoksi-
en seurantapditoksiin. Kisittelen tis-
sd tarkemmin vain mielenkiintoisem-
mat ja ehkd enemmin meiti koskevat
asiat.

I) Ajovarustestandardi

FEM on omien internet-sivujensa mu-
kaan ollut ajovarustestandardissa
enemmin tai vihemmian mukana sen
alkuvaiheista asti. Jossain kiinteessi va-

M OTORISTI 5/ 6 -9 8

kuutusyhtiot ja joidenkin maiden viran-
omaiset antoivat liian vahvoja signaale-
ja siitd, ettd standardista voisi seurata
kayttopakko. Niin FEM otti voimakkaan
kielteisen kannan koko standardille tar-
koituksenaan kaataa se. Timi tavoite
on ollut ehkd suurin kiistakapula
MP69:n ja FEMA:n intresseissi MP69:n
tultua osaksi FEMA:a vuoden alusta.
MP69 on ymmirtanyt ajovarusteteolli-
suuden tarpeen saada standardi, jolla
tietyt perusvaatimukset ajopuvuista
voitaisiin testata. Viime aikoina sydte
standardiin on tullut ldhinni muulta
vaateteollisuudelta, jolloin suuri osa kri-
teereistd on ollut moottoripy6riilyyn
ldhes sopimatonta.Vai mitd mieltd olet-
te ‘standardin mukaisista vedenpitdvis-
td saappaista’, jos testind on vaellusken-
gille suositeltu kidvelykoe muutaman
sentin syvyisessd latdkossa?

FEMA ei onnistunut keskeyttamian
standardia, mutta sai standardin fokuk-
sen ja nimen muuttumaan ‘ammatti-
kdyttoon tarkoitettujen’ ajoasujen stan-
dardiksi. Ndin pakon pelko rivimotoris-
tilta hdipyi, ja FEMA katsoi hoitaneensa
tavoitteensa edes tyydyttdvilld tavalla.
Samalla my6és MP69 vapautettiin syy-
toksistd, jotka koskivat joidenkin akti-
vistien toimia standardoinnin asiantun-
tijana. Tdmi oli katsottu standardia
edistdviksi, ja siis FEMA:n etujen vastai-
seksi. Fokuksen muututtua asia haudat-
tiin maton alle.

2) End of Life Vehicles -direktiivi

FEMA suosittelee jisenien lobbaus-
kdynteja Euroopan parlamenttiin ja ym-
paristokomitean kokouksiin. ELV-direk-
tiivilld pyritddn médrittelemadn kaytos-
ta poistuneiden ajoneuvojen kierrityk-
sestd. Direktiivi tulisi moottoripyoriili-
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joille varsin kalliiksi, ja FEMA yhdessi
mm. moottoripy6ravalmistajien kanssa
yrittad sulkea moottoripyérit direktii-
vien ulkopuolelle. Perusteena mootto-
ripyorien vahdinen mdara, ja harrastuk-
sen luonteeseen kuuluva ’luontainen
kierritys’, eli moottoripyérien rakente-

ret pysyvit suhteellisen pienina.

3) Dieselroiskedirektiivi

FEMA on tehnyt EU:lle aloitteen ras-
kaan kaluston dieselroiskeiden tarkem-
paan valvontaan. Polttoainesiilididen
ylitdyttd, huolimattomuus ja korkkien
liukasta dieselroisketta tielle.Vaarallis-
ta etenkin motoristille. Tulevaisuudes-
sa EU:ssa asiaan tultaneen kiinnitta-
main enemman huomiota. Ranskassa
on pantu vireille asiaa koskeva tarra-
kampanja.

4) EU:n Transprotation

Committeelle tehdyt esitykset

FEMA havaitsi, etti EU:n Transporta-
tion Committee ei ollut onnistunut
kiayttamdin kaikkia heille budjetoituja
varoja, ja oli uhka, ettd budjettia leikat-
taisiin seuraavana vuonna. FEMA teki-
kin Transportation Committeelle kaksi
aloitetta.

* Tienvarsien metallikaiteet lienevit
turva autoilijalle, mutta vaara kuoret-
tomalle motoristille. Voisiko kaiteita
valmistaa muusta materiaalista tai
paillystdd joustavalla materiaalilla?
Etenkin kaiteiden tolppaa piin liuku-
minen on erittdin vaarallista motoris-
tille.

Young Rider Of the Year 1999. Liiken-
neturvallisuutta, ajosilméi ja ajotaito-
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ja korostava kilpailu alle 25-vuotiaille
motoristeille. Loppukilpailuun Mila-
non moottoripydrandyttelyyn paasisi
yksi mies- ja yksi naispuolinen edus-
taja kaikista EU-maista.

5) Moottorin numeron

lisidminen rekisteriotteeseen
Moottoripyoravarkauksia ja laitto-
muuksia voisi hilliti laittamalla ajoneu-
von rekisteriotteeseen myds mootto-
rin numero nykyisen rungon numeron
lisaksi. Ongelmana moottorinvaihdon
aiheuttamat muutosrekisterdintikulut.
Kallista etenkin Saksassa. Asiaa tutki-
taan.

Muuta

* Yksi uusi jasen (Motorcycle Touring
Club Denmark) hyvaksyttiin, ja ndim-
me mielenkiintoisia esitelmii ja dem-
oja.

* Amsterdamin poliisi esitteli yhden
miehen operoitavan melumittausyksi-
kon, jolla saadaan tarkka, kiistaton pa-
perille printattu melumittaustulos
moottoripyorista.

Triumphin tehtailta kavi edustaja ker-
tomassa tulevaisuuden suuntaviivois-
ta. Ongelmia ovat melu- ja saaste-
maaraykset. Uskomatonta mutta tot-
ta: Jo mekaanisten danien osuus kat-
tamattomassa moottoripyorassa voi
koitua kriittiseksi tulevaisuuden nor-
mien noudattamisessa.

Italialaiset ovat kehittaneet motoris-
tin Airbagin. Se on selkaan tuleva ‘rep-
pu’, jossa on kaksi hiilidioksidipatruu-
nalla tiytettavai ilmatyynyd. Tuotteen
prototyyppi oli ihasteltavana kokouk-
sessa.Viritelmdin voi tutustua vaikka-

pa internetissa:
http://www.motoairbag.com

Tero Ahlqvist

MO T®@ RIS TI

69 SHOP

Poolopaita.......ccceeeeevieiiiiiiiiniiiennnnn, 140,-
I c vt e s i i 5 110,-
T-paita (musta, harmaa) ................ 55,-
I 6 (| R ————— 55,-
o] o] = 60,-
1T (0] €7 (O p— 95,-
Snapsikuksa ........cccceveeviiiiiiiinnnnnnn, 50,-

Motoristi-kanSiO........ccoveeeivveeeeiennnnns 30,-
KangasmerkkKl .... ... 20,-
110 =1 ¢ W 5,-
Pienitarra .......ccooeevvvivieeeieeenieeenn 3,-
LiNSSItarra ....ocoevveeeiiiieeeiiieeeieneenes 10,-
Postikortti ......ccovvveveiiieiiiieeieieeeen, 3,-
Vuosilaatta (Kontio- ja Talviralli) ..... 15,-
Peruslaatta (Kontio- ja Talviralli) .... 50,-
Pyoramerkki (etukéteismaksu) ...... 110,-

Monitoimityokalu ............cccoceeeeennnnn. 80,-

Soita ja tilaa!
69 SHOP
Asko Vesinen
Ylakaskentie 8 L 56, 00730 HELSINKI
p. 09 346 3303, ty6 09 752 712
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Hallitus kokoontui
lauantaina
17.10.1998

Ruotsinpyhtaalla

Hallitus yhteiskuvassa.Takarivissd Kirsi Honkala, Raine Honkanen,
Toni Korppi, Jarmo Jokilampi, Tero Ahlqvist ja Heikki Tervala.
Eturivissd Henna Saarinen, Tony Lind,Anne Aaltonen ja

Jussi Vanha-Aho. Mika Kopra ja Asko Vesinen puuttuvat kuvasta.

Kokouksen avaus ja

ROKouK lukuun ottamatta Mika Kopraa ja Asko
jarjestaytyminen

Vesistd. Kikan tehtdvaksi annettiin teh-
dd muutos yhdistysrekisteriin. Keskus-
teltiin hallituksen tavoitteista alkaneella
kaudella. Niitd ovat mm. saada jisenre-
kisteri toimivaksi ja Motoristi-lehti il-
mestymain ajallaan ja kunnolla. Piitet-

Kokouksen alkutoimet sujuivat nopeas-
ti, ja koska kyseessa oli timan hallituk-
sen ensimmadinen kokous kaikki esitteli-
vat itsensd. Paikalla oli koko uusi hallitus
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tiin edelleen seurailla FEMA:n toimin-
taa.

limoitusasiat

Tonylle oli tullut ilmoittautumislomake
MP-niyttelyyn, annettiin Tonyn tehtavak-
si hoitaa ilmoittautuminen. Anne oli so-
pinut Motoristin postituksesta Postlink
Oy Tampostin kanssa.

Kassa-asiat

Raine kertoi, ettid rahaa on edelleen. Ti-
linpdatosti ei ole vield tehty, koska pan-
kista ei ole saatu kaikkia tarvittavia tili-
otteita.

Jasenasiat

Henna kertoi, ettd jasenrekisteri alkaa
selvitd.Vuosikokouksen jilkeen on pos-
titettu |46 jasenpakettia. ”Kateissa” ole-
via jasenid saattaa kuitenkin vield 16ytyad.
Keskusteltiin perhejdsenyydesti ja sovit-
tiin, ettd Toni keriilee koko perhejése-
nyysasian valmiiksi ja esittelee sen seu-
raavassa hallituksen kokouksessa. Pdi-
tettiin uudistaa jaseneksiliittymislomake.

Kokoontumisajot

Vanha-Jussi kertoi tulevien kokoontu-
misien jirjestdjitilanteesta. Akkarallin
jarjestdjat puuttuvat. Muille kokoontu-
misille on ainakin jarjestdjaehdokkaita.

Kansainvaliset asiat

Tero kertoi kuulumisia FEMAnN kokouk-
sesta ja lupasi toimittaa yhteenvedon sii-
ti. Sovittiin, ettd Toni toimittaa uusitun
version FEMA -esitteestd Kikalle, joka
hoitaa sen monistamisen.
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Jasenedut

Sovittiin, ettd kyselldan parannuksia ja-
senetuihin mm. bensa-ketjuilta, autokou-
luista, vakuutusyhtioiltd, perheravinto-
loista ja majoitusliikkeista.

Motoristi-lehti

Anne kertoi lehden olevan painossa, jos-
ta se menee suoraan postitukseen. Tu-
levaisuudessa Anne haluaa lehteen tule-
van materiaalin itselleen 5 viikkoa ennen
lehden ilmestymispadivamaarda.

Kikka tekee jokaiseen Motoristiin ker-
tomuksen hallituksen kokouksista. Perus-
tetaan Motoristin toimituskunta, joka
kokoontuu esim. netin vilitykselld. Paa-
tettiin hankkia uusi tietokone hallituksen
kayttdéon. Henna selvittdd postin jilleen-
lihettamissopimuksen ja hoitaa sen ajan
tasalle.

Koulutus
Jarmo jarjestdd kevailld Pirkkala-Nokia
suunnalla Motoristi Survivalin.

Muut esille tulevat asiat

Kikka hoitaa joulukorttien hankinnan.
Piitettiin hoitaa hallituksen jasenten lei-
masimet ja kdyntikortit ajan tasalle. Rai-
ne hankkii 10 kpl standaareja.

Padtettiin kutsua koolle ylimdardinen
vuosikokous MP-néyttelyn yhteyteen.

Seuraava kokous

Seuraava kokous pidetin 16.1.1999 klo
11.00 Alavudella.

Kiitos
Isinnillemme Alf Stahlbergille kestityk-

sista.
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2.-2.1.1999 Tribute to Hannu HosKari

As life’s road unwinds before us
Some try their hardest to maKe it fun and good for all,

Paikka: Raitoo,Taljan Pekan mokki N T (S e "

s o PR -;’m N It is only when unexpected happens
Ajo-ohje: Forssasta 24 km Urjalaan  “miszeif %Fw‘;% s ‘ That we stop, reflect and respect those that walk tall.
suuntaan (tie nro 284), vasempaan (tien- 77 s =X ) o Tomy

viitassa lukee Raitoo), ajoa 8 km, oikeal- T o? Sisiamin VN

le (Tiirintie), vield 200 m ja olet perilld PR ORI,

IEBiEi ety = L' Lot Hannu was one of those people

Ohjelma: tarinointia, saunomista, sys- S i 8 s Courageously dealing with problems as only a true leader does.
et piiss pisevle el 7 e We wish that we had known him better

tokselle” doﬁnejg?: LTI X g fg SV* But now, sadly, that shall not come pass.

Ota mukaan: :"’"“'j" »Kisuo ‘hvﬂ " \ i /

— makuupussi ja retkipatja ; S R - 15 We Eu{_z/ouf arewell with ﬁe‘wy heart Hannu,

As we continue to fight for freedom for motorcyclists.
Qour spirit now rides free in the sKy,
But it is also with us, guiding us through the mists.

(sisimajoitus)

— Sapuskaa (kootaan kaikki sapuskat
yhteen ja sitten syédain. . .)

— Omat juotavat (talo tarjoaa kahvia,
teetd, ja soppaa)

h)
nm?mn i
Hamémua&k‘ D
£Mpaa ’
.

Hinta:
kulujen peittimiseksi keritiin 30 mk Rideﬁee
kolehti/naama
limottautuminen:
pchasben s i Pa Sinon Minrd
.12.-98 mennessi Puh: - 138 A o \’;. R T i
/ Kekku usm{- “\;2 \‘.\\‘(;t :syg V_: genera[ SeCretar_l/ }-Z:Mq
Lisitietoja: Kekkulta tai paikan isinnilti (Pekka Talja puh. 0400-816 276)
. Huomioitavaa: TAMA ON MOOTTORIPYORAKOKOONTUMINEN! J \ )
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