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Tapahtumakalenteri

1999

Tapahtuma Aika Paikla/ Jarjestdja
Kontrolli

MP-nayttely/MP 69 5.-7.2. Helsinki Hemmot

Talviralli 12.-14.2. haetaan

Tavaramarkkinat 13.5. Peltola, Antti Kortesuo

Juupajoki

MotoristiSurvival 14.-16.5. Jarmo Jokilampi

Pelastuksen Piivi useita tilauksesta kouluttajat

Motoristin Kirkkopyha | toukokuu -99 haetaan

K-18 I1.-13.6. haetaan

Alkkaralli [1.-13.6. Mika Kopra

Kontioralli 2.-47. Harri Naukkarinen/
Savonlinnalaiset

Perheralli 6.-8.8 haetaan

Eestin Etappiajo 20.-22.38. Eesti Kaija Rytkonen/
Toni Korppi

Enduropériys 49. Kangasala Pekka Kulju

Vuosikokous syyskuu -99 hallitus

Pohjoisen Pystymetti syyskuu -99 haetaan

MP-suunnistus syyskuu -99 Kiikoinen

Pystymettd 22.-24.10 haetaan

Puheenjohtaja

Toni Korppi

Heinatie 12 B 18

01350 VANTAA

Puh. k. (09) 874 4585
Matka 040 5216969
E-mail: toni.korppi@scifi

Kassanhoitaja

Raine Honkanen

Fallkullantie 1-3 F 78

00730 HELSINKI

Puh. k. (09) 346 4264

Matka 0500 453 258

e-mail: raine.nonkanen@kesko fi

Koulutusvastaava

Jarmo Jokilampi

Mayravuorentie |

36200 KANGASALA

Puh. tyd (03) 356 3770

Matka 0400 636 397

Email:
jarmo.jokilampi@terveysry.inet fi

Nuorisovastaava
Mika Kopra
Viinimoisenkatu 7 D 61
33540 TAMPERE

Puh. k. (03) 253 0987
Matka 040516 5181

MOTORISTI498-"

HALLITUS

Varapuheenjohtaja
Tony Lind
Niemenmaantie 9-15 A 3
33960 PIRKKALA

Puh. ty6 (03) 368 1604
Matka 0400 558 922
E-mail: tony.lind@scifi

Kerhoisanti

Jussi Vanha-Aho
Risujoentie 92

63400 ALAVUS AS.
Puh. k. (06) 5120 28I
Matka 040 514 4173
Fax  (06) 5120 822

NMR-vastaava

Tero Ahlqvist

Pihkindkuja 4 A 34

33840 TAMPERE

Puh. tyé (03) 257 4627

Matka 050 557 2267
E-mail:
tero.ahlqvist@nmp.nokia.com

Jasenkirjuri

Henna Saarinen

Tilhentie 9

33540 TAMPERE

Puh. matka 140 501 4810
E-mail:
henna_saarinen@hotmail.com

MOOTTORIPYORAKERHO 69 R.Y.
Osoite: PL 69, 00691 HELSINKI

Jasenmaksutili: SYP Tampere-Hervanta 2243 18-12479
Postisiirtotili: 800013-1427226

khttp://www.sci.ﬁ/~mp69 mp69@sci.fi

Motoristi

Nro 4 Lokakuu 1998. 29. vuosikerta. Moottoripyorakerho 69 ry.
limestyy helmi-, huhti-, kesé-, elo-, loka- ja joulukuussa.
Painopaikka: Tekstitaso Oy & Offset, Tampere 1998
Taitto: Tmi Lehtiapu/Marja Rissanen
Imoitushinnat: koko sivu 1000 mk, 1/2 sivua 550 mk

Sihteeri

Kirsi Honkala

Matti Tapion katu | A2
33720 TAMPERE

Puh. k. (03) 318 5301
Matka: 040 553 1401

E-mail: kirsi.honkala@cc.tut fi

Paitoimittaja

Anne Aaltonen

Luoteisviyld 6 as 2

00200 HELSINKI

Puh. tyd (09) 4354 2302
Matka 050 583 115922
E-mail: anne.aaltonen@dpe fi

Aluetoimintavastaava
Heikki Tervala
Santavuorenkatu 22
60320 SEINAJOKI

Puh. k. (06) 423 1218
Matka 050 550 9764

Kerhotavaramyynti
Asko Vesinen
Ylikaskentie 8 L 56
00730 HELSINKI

Puh. k (09) 3463303
Puh.t. (09) 75271902
Faxt. (09) 75271327

M OT ORI § T




P u h e en joh

Ajokausi

paittyy,
aurinko paistaa

Kirjoitin timan palstan vuosi sitten il-
mestyneeseen Motoristiin puheenjohta-
ja-Hossin ollessa tyonsi takia estyneend.
Otsikkona silloisella tekstillani oli tuo yl-
lioleva viittaus ajan rajallisuuteen ja au-
rinkoisten paivien tirkeyteen. Enpa silloin
osannut aavistaa saavani palstan ja pu-
heenjohtajan tehtivian hoidon itselleni
vakituisemminkin. Niin kuitenkin kavi.
Kiroan siiti Hossin huonoa kohtaloa ja
kiitin vuosikokousta luottamuksesta. El4-
man kiertokulku jatkuu.

hinni synkkyys on siita silti I6ytynyt joku
valoisakin yllatys. Yksi niistd on juuri ta-
minpdivdinen kirpean aurinkoinen sda.
Kuin tehty tuollaisen uuden keltaisen
bokserikyykyn ajeluttamiseen.Toinen on
Hannu Hoskarin poismenon yhteydessa
kisinkosketeltavaksi tiivistynyt motoris-
tihenki. Juuri se, mitd Hossi itse peradn-
kuulutti ja vaali. Vilitankin tassa Marin,
Heinin, Pikku-Hannun ja Annan kiitokset
kaikille heidin menetykseensd osallistu-
neille seki silkkaa taloudellista apua an-

taneille motoristeille. Kerhoon tai jarjes-
to6on katsomatta. Hossin muistorahasto
on edelleen olemassa ja pankkitilin nu-
mero |6ytyy jutun lopusta.

Kerhon uusi hallitus

Vuosikokouksessa uudistettiin hallituk-
sen kokoonpanoa enemmankin. Tehtavid
on kierritetty ja my6s uusia kasvoja
otettu mukaan hoitamaan MP69:n kdy-
tinnon toimintaa. Onnea ja tarmoa jokai-
selle. Tuskin kukaan kerhon jasenistid on
voinut olla havaitsematta, ettd tirkeiden
rutiinien toimimisessa on ollut ongelmia
menneelli kaudella. Tasta nakyvimpia esi-
merkkeji ovat Motoristi-lehden ilmesty-
misen epasaanndllisyys ja uusien jasenten
rekisterdinnin hitaus. Vuosikokouksessa
ongelmat kulminoituivat vanhan hallituk-
sen jaidessd tilinpdatoksen keskenerii-
syyden johdosta ilman tili- ja vastuuva-
pautta.Vuosikokous tarttui asiaan ja teki
uudet henkilévalinnat tavoitteenaan ru-
tiinien saattaminen oikealle tolalleen.
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Timi otettakoon myds aloittavan halli-
tuksen teemaksi.

Samalla on hyvi muistaa, ettei mikddn
jarjestd toimi pelkastadn edushenkil6i-
densi varassa. Jisenistén panos on kul-
lankallista ja varmasti tervetullutta. Toki
paitoimittaja joutuu joskus retusoimaan
kokoontumisten pikkutunneilla kirjoitet-
tuja juttuja ja kerhoisantd selittimaan
miksei Kontiota kertakaikkiaan voi jarjes-
ta4 Suomenlinnassa. Kaikki tuollainen
kuuluu aktiivisen kerhotoiminnan luon-
teeseen. Pitikoon jasenisto siis edelleen
kynttilinsi vakan péillipuolella ja idean-
sa mylliamassa. Kerhon olemassa olevil-
le tapahtumille etsitddn aina jarjestajia,
kouluttajia kaivataan koko ajan lisdd ja
paitoimittaja miettii jatkuvasti miten saisi
lehtensi pulleaksi.Vield uusiakin tapahtu-
mia voisi kokoontumiskalenteriin lisata.

Viela kerran
Tist4 ajokaudesta ei enii paljoa ole jil-

jells. Kuraa ja kuuraa pelkdamattomat
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kokoontuvat vield Pystymettdan Savon-
maalle.Toivonpa totisesti, ettei viimevuo-
tiseen tapaan ole aamulla lihtd3 tehdes-
s3 lunta maassa. Samoin toivon, ettd sa-
volaiset ovat onnistuneet kieroilemaan
matkalle oikein paljon mutkateita.

Alkavalla talvikaudella meilld motoris-
teilla on aikaa ladata akkuja sielld tallissa
ja miksei muutenkin. Lieneek jopa hyva,
etti vililld joutuu rajoittamaan ajohalu-
jaan luvan kanssa. Innostus silyy ja pa-
toutuu kevitti varten kun valilld saa hy-
villa mielin matkustaa peltikotelon sisal-
4. Lueskellaan motskarilehtia, kirjoitel-
laan pukille ja katsellaan webista asiaan-
kuuluvia sivuja. Hyvéi alkavaa pikkujou-
lukautta kaikille!

Toni

Hossin muistorahasto:
Oriveden seudun Osuuspankki
508704 - 418856




Paatoimittajalta

Lehden toimittaminen ei aina ole help-
poa puuhaa. Kukaan ei ole halukas kir-
joittamaan juttuja, tai jos on, ne toimite-
taan kaksi piivda dead-linen jilkeen. Jut-
tuja pitda editoida, uudelleenkirjoittaa, ja
jopa leikata joskus rankallakin kidelld. Ja
aina on kiire. Motoristilla on oma profii-
linsa, jota tietysti kukin pditoimittaja
muokkaa hieman omaan suuntaansa.
Lehden tarkoitus on olla kerholaisia yh-
kortti ulospdin. Lehdesti ollaan syystakin
ylpeitd!

Itse otin paitoimittajan postin vastaan
hieman yllittiin. Vuosikokouksessa kavi
ilmi, ettid uutta paatoimittajaa ei ollut I5y-
tynyt. Ja koska lehti on minun, niin kuin
monen muunkin mielestd, kerhon tér-
keimpig anteja jasenistodan kohtaan, paa-
tin ottaa haasteen vastaan.

Ensimmiisia toitdni on tdman loka-
kuun numeron koostamisen lisaksi Mo-
toristin valokuva-arkiston selvittaminen.
Jos joku kaipailee palauttamattomia valo-
kuviaan, niin ottakaa yhteytta. Yritan nii-
ta tuntomerkkien perusteella laatikosta
kaivella.

On myds keskusteltu lehden toimitta-
miseen osallistuvien ihmisten lisidmises-

td, s.o. jonkinsortin toimituskunnan pe-
rustamisesta. Tarkoitus ei ole lisitd ko-
kousten ja byrokratian maarad, vaan en-
nemminkin muodostaa verkosto ihmisis-
td, jotka haluavat kantaa kortensa ke-
koon. Se ei vilttamitta tarkoita juttujen
kirjoittamista, vaan my6s valokuvaamista,
piirtamistd, toimitukseen saapuvien juttu-
jen editointia ja puhtaaksikirjoitusta,
muista (ulkomaalaisista) lehdistd l16ydet-
tyjen kiinnnostavien aiheiden yhteenve-
tamisti ja/tai kdantimistd, jne jne. Kaikki
kiinnostuneet, ottakaa yhteyttd! Yhteys-
tiedot 16ytyvit kolmossivulta.

Ajokausi on lopuillaan aika monelle
meista. Toivottavasti sateista huolimatta
on kesdstd jaanyt mieleen my&s aurinkoi-
sia kilometreja. Syysiltojen pimetessd on
aikaa muistelle kesin retkii ja katsella va-
lokuvia. Olisko sinun retkesi kulkeneet
juuri sellaisia teiti, joista haluat kertoa
muillekin?

Anne

PS. Joulukuun numeroon tulevan aineiston
tulee olla perilld toimituksessa viimeistdan
perjantaina marraskuun |3. pdivana.
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Vuosikokousviikonloppuna suosi sda ret-
kelle lihteneitd. Lauantaiksi oli jarjestet-
ty tutustuminen Olkiluodon ydinvoima-
laan, ja varhain liilkkeella olleet ehtivdt
sunnuntaina ennen kokousta kulkemaan
pitkin vanhan Rauman katuja ja kujia. Ja
ajomatka ainakin Helsingista Raumalle ja
takaisin oli moottoripy®riilya parhaim-
millaan. Kylld niitd mutkia viitsii toiseen-
kin suuntaan ajella, oli jonkun komment-
ti paluureitista.

Olkiluoto

Lihes parikymmentd motoristid kyseli
helppoja ja ei-niin-helppoja kysymyksid

Vuosikokous

ydinvoimasta ja sen tuottamisesta. Eman-
tamme ja isintamme, motoristeja itsekin,
kertoivat meille perustiedot videon ja
multimedian avustamana, ja lahtivat sitten
opastamaan meiti itse laitokseen.
Henkilotietojen tarkastamisen ja me-
tallinpaljastimen kautta kulkemisen jal-
keen pukeuduimme asian vaatimalla ta-
valla. Suojapussit jalkoihin, kypéra padhan
ja valkoinen takki vield kaiken muun pei-
toksi. Niin varustautuneena kdavimme
mm. reaktorihallissa seké viliaikaisessa
kiytetyn raaka-aineen varastossa. Lop-
pusijoituspaikasta neuvotellaan yhd, mut-
ta kiytetyt sauvat viipyvat joka tapauk-
sessa noin 20 vuotta viliaikaisessa varas-




tossa ennen lopullista hautaamistaan.To-
tesimme jilleen, ett vesi vanhin voitehis-
ta, silla kiytetyt sauvat siilotaan yli kym-
menen metrin syvyyteen.Vesi on tehokas
siteilysuoja, kahden metrin vesipatsas on
jo riittdva suoja!

Neljan tunnin tutustumisen jalkeen oli-
kin aika siirtya Onsanpirtille, jonne Taneli
oli jarjestanyt mielenkiintoista ohjelmaa.

Mopolla paasee hitaasti(kin)

Moto-Raumalta oli kaksi moposkootte-
ria saatu koeajoon. Ja painvastoin kuin
yleensd, tarkoitus oli ajaa mahdollisim-
man hitaasti. Useita yritysten ja (harjoi-
tus-)kierrosten jilkeen oli todettava, ettd
ei se niin helppoa ole. Pujottelu ja kivien
siirtely tuolilta toiselle ilma tuutua kytki-
kahvaa tuotti suunnattomia vaikeuksia

mm. allekirjoittaneelle. Ja niinhdn siind
kavi, ettd Hitain motoristi -kilpailuissa jo

jalle, vain vihdn Anttia nopeammin ajoi-
vat Raine, Ari ja Kekki.

Vanha Rauma

Aamulla muutamat ensin heranneet ké-
vivit tutustumassa Vanhaan Raumaan ja
sen historiaan. Oppaanamme oli kerhon
jasen Marja Harmaala, joka kuljetti asian-
tuntevasti pitkin kujia ja katuja.Vanha
Raumahan on UNESCO:n maailmanpe-
rintdkohde, silli vastaavan kokoista, yh-
teniistd keskiajalta periytyvdd puukau-
punkialuetta ei muualla Pohjoismaissa
ole. Sielli on mm. Suomen kapein katu,
Kitukrann. Kyll4 siitd pyoralld ajaa helpos-
ti, ja autollakin kuulemma paasee. Itse en
kylld yrittaisi.

Vuosikokous

Itse kokous pidettiin komealla Onsanpir-
tilla. Yli kolmekymmentd kerhomme ja-
senti oli saapunut paikalle. Kokouksen

Kokouksen
puheenjohtaja
Antti Kortesuo
ja sihteeri

Kirsi Honkala.

Vanhan Rauman idyllia.

”Mopolla -
hitaasti”. |

poytikirja on toisaalla lehdessi. Lyhyend
yhteenvetona voisi sanoa, etti puheen-
johtaja Toni Korpin tavoite, perusasiat
kuntoon oli my6s koko kokouksen hen-
ki.

Kiitokset hauskasta vuosikokousvii-
konlopusta Teollisuuden Voiman vierailu-
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piillikks Terhi Sarakaskelle, Moto-Rau-
malle, Marja Harmaalalle ja Tanelille!

I
{
|
I
|
\‘ Anne Aaltonen

kuvat: Toni Korppi ja Anne Aaltonen



Moottoripyérikerho 69 RY POYTAKIRJA
Kirsi Honkala
Matti Tapion katu | A 2

33720 TAMPERE

20.9.1998

VUOSIKOKOUS

Aika Sunnuntaina 20.9.1998 klo 13.00
Paikka Onsanpirtti, Eurajoki

Lasna 35 kerhon jasentid

I

Kokouksen avaus
Varapuheenjohtaja Toni Korppi avasi kokouksen ja toivotti lisndolijat terve-
tulleiksi.Vietettiin hetken hiljaisuus moottoripysrionnettomuudessa meneh-
tyneen puheenjohtaja Hannu Hoskarin muistoksi.

2

Kokouksen jarjestaytyminen
Valittiin kokouksen puheenjohtajaksi Antti Kortesuo, poytakirjan pitéjaksi
Kirsi Honkala, poytikirjan tarkastajiksi ja antenlaskijoiksi Anne Aaltonen ja
Avri lkonen.

3

Kokouksen paitosvaltaisuuden toteaminen
Kokous on paitosvaltainen jos kokouskutsu on julkaistu kerhon lehdessa va-
hintin kahta viikkoa ennen kokousta. Todettiin kokous paatosvaltaiseksi.

4

Kokouksen tydjirjestyksen hyviksyminen
Esa Myyryliisen ehdotuksesta péitettiin keskustella kerhon perhejisenyydes-
ti kohdassa 8 (Paitetddn jisen- ja ainaisjasenmaksun suuruudesta). Hyvik-
syttiin esityslista kokouksen tyojarjestykseksi.

5 ,
Hyviksytian toimintakertomus ja tilinpdatos 1997-1998 seka paitetdan tilintarkastajien
lausunnon perusteella tili- ja vastuuvapauden myontimisestd hallitukselle
Toni Korppi luki toimintakertomuksen 1997-1998. Korjattiin Akkarallin pi-
topaikaksi Raahe. Keskusteltiin Motoristi-lehden laadun heikkenemisesta ja
sen loppumisesta kesken postituksen, mahdollisuudesta paatoimittajan rahal-
liseen porkkanaan ja mahdollisuudesta ulkopuolisen paitoimittajan palkkaa-
miseen. Todettiin, ettd lehden s3dnndlliseen ilmestymiseen on panostettava,
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mutta hallituksen jasenille ei tulla maksamaan palkkioita. Hyviksyttiin toimin-
takertomus 1997-1998.

Kassanhoitaja Raine Honkanen ilmoitti, etté tilinpaatosta ei ole tehty tarvit-
tavien tiliotteiden puuttumisen vuoksi, ja ettd kerhon rahallinen tilanne on
vakaa. Postisiirtotililld on 200.658,47 markkaa ja Meritan tililla 37.883,34
markkaa. Paitettiin antaa hallitukselle lokakuun 1998 loppuun asti aikaa teh-
da tilinpaitos valmiiksi, minké jilkeen tilinpdatds on toimitettava tilintarkas-
tajille tarkastettavaksi. Padtettiin pitdd ylimadrdinen vuosikokous tammikuus-
sa 1999, MP-niyttelyn yhteydessd.Ylimadraisessa vuosikokouksessa hyviksy-
t#4n tilintarkastajien lausunnon perusteella tilinpadtos ja tili- ja vastuuvapau-
den myéntaminen 1997-1998 hallitukselle.

6

Hallituksen jasenten vaali
Valittiin kerhon puheenjohtajaksi Toni Korppi Vantaalta, varapuheenjohta-
jaksi Tony Lind Pirkkalasta, sihteeriksi Kirsi Honkala Tampereelta, kassanhoi-
tajaksi Raine Honkanen Helsingista, paatoimittajaksi Anne Aaltonen Helsin-
gistd, kerhoisanniksi Jussi Vanha-Aho Alavudelta, koulutusvastaavaksi Jarmo
Jokilampi Kangasalta, NMR-vastaavaksi Tero Ahlqvist Tampereelta, nuorisovas-
taavaksi Mika Kopra Tampereelta ja aluetoimintavastaavaksi Heikki Tervala Sei-
njoelta. Todettiin, ettd jasenkirjurina toimii Henna Saarinen ja kerhotavara-

7

Tilintarkastajien ja heidan varamiestensa vaali
Valittiin tilintarkastajiksi Minna Hallikainen ja Guy Wikstrém. Valittiin tilintar-
kastajien varamiehiksi Reija Helminen ja Kari Hanski.

8

Paitetddn jasen- ja ainaisjasenmaksun suuruudesta
Keskusteltiin perhejasenyydesta padideana, ettd perhejasen olisi kerhon var-
sinainen jasen, jos hdn omistaa moottoripyoran tai on moottoripyoran halti-
jana. Perhejasenelle ei tulisi omaa Motoristi-lehted, ja siten perhejisenen ja-
senmaksu olisi pienempi. Hallitus valmistelee esityksen perhejasenyydesta yli-
midriiselle vuosikokoukselle. Pitettiin jasenmaksun suuruudeksi 80 mark-
kaa ja ainaisjasenmaksun suuruudeksi 1 5¥80 markkaa eli 1200 markkaa.

9

Piitetidn toimintasuunnitelmasta ja talousarviosta 1998-1999
Toni Korppi esitteli toimintasuunnitelman 1998-1999. Lisittiin toimintasuun-
nitelmaan Pelastuksen Paivi-kurssit. Paitettiin julkaista kokoontumisajosuun-
nitelma seuraavassa Motoristissa. Hyvaksyttiin toimintasuunnitelma.
Talousarvion 1998-1999 hyviksyminen siirrettiin yliméaraiselle vuosikokouk-
selle.

10
Paatetddn jisenmaksunsa maksamatta jittaneiden kerhosta erottamisesta
Koska jisenasiat ovat olleet hoitamatta, paitettiin olla erottamatta ketaan.
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Il

Kansainvdlinen toiminta
Keskusteltiin yleisesti kansainvilisestd toiminnasta, FEMAn toimintata-
voista ja edustavuudesta.

12

Muut esille tulevat asiat
Keskusteltiin Hannu Hoskarin muistotilaisuudessa kerdtystd motoristi-
kolehdista ja perustetusta Hossin muistorahastosta. Hallitus esitti 5.000
markan lahjoittamista muistorahastolle. Todettiin istuvan puheenjohta-
jan menetys poikkeukselliseksi tilanteeksi ja paitettiin lahjoittaa muis-
torahastolle 10.000 markkaa.
Keskusteltiin lapsimotorismin tilasta kerhossa ja lapsien maksuista ko-
koontumisajoissa. Piitettiin, ettd kokoontumisajoihin padsevit alle 15-
vuotiaat paasaantdisesti ilmaiseksi. Hallitus voi kuitenkin sopia kokoon-
tumisajon jarjestdjan kanssa pienestd ruokamaksusta.
Keskusteltiin Kontiorallin kontrollipaikan ja kokoontumisajopaikan suun-
nista toisiinsa nahden ja niiden osallistujille etukiteen ilmoittamisesta.
Keskusteltiin voisiko Motoristi-lehdessd kertoa esim. ulkomailta ostetun
kdytetyn mp:n verotuskdytdnnosti ja tulliasioista.

13
lImoitusasiat
limoitettiin, ettd kokouksessa on ldsnd 35 kerhon jasenta.

14
Kokouksen paittaminen
Puheenjohtaja Antti Kortesuo paitti kokouksen klo 15.45.

ANTTI KORTESUO KIRSI HONKALA
Antti Kortesuo Kirsi Honkala
puheenjohtaja poytakirjan pitdja

Poytakirja tarkastettu

ANNE AALTONEN ARI IKONEN
Anne Aaltonen Ari lkonen
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MOOTTORIPYORAKERHO 69 R.Y:N
TOIMINTAKERTOMUS 1997 - 1998

KULUNUT VUOSI

Toimintavuosi 1997-98 on ollut koko lailla viime vuonna esitetyn toimintasuunnitel-
man ja kerhon sdintdjen mukainen. Poikkeuksia normaalista ovat aiheuttaneet on-
gelmat kerhon jasenrekisterin hoidon ja jasenlehti Motoristin saannollisen ilmesty-
misen kanssa.

Synkin varjon loppukaudelle loi puheenjohtaja Hannu Hoskarin tapaturmainen kuo-
lema 14.8.1998.

HALLITUS JA TOIMIHENKILOT

Vuosikokouksen valitseman hallituksen kokoonpano oli:

puheenjohtaja Hannu Hoskari, Porvoo
varapuheenjohtaja Toni Korppi, Vantaa
sihteeri Jarmo Lottanen, Helsinki
kassanhoitaja Raine Honkanen, Helsinki
kerhoisdnta JussiVanha-Aho, Alavus
padtoimittaja Arttu Kotilainen, Tampere
NMR-vastaava Taneli Harmaala, Helsinki
koulutusvastaava Tony Lind, Pirkkala
aluetoimintavastaava Antti Jutila, Nurmo
nuorisovastaava Henna Saarinen, Tampere

Hallitus kutsui toimihenkil®iksi:

kerhokauppias Asko Vesinen, Helsinki
toimitussihteeri Kirsi Honkala Tampere
jasenkirjuri Jarno Saarinen, Tampere
JASENISTO

Kerhon jasenmiird on hieman noussut edellisvuodesta. 18.9.1998 jasenia oli
173 1. Jisenrekisteri ei toistaiseksi liene ajantasalla uusien jasenien jdatyd kirjaamatta
liki koko toimintavuoden ajalta.

KERHOTOIMINTA

Toimintavuoden aloitti uusi tapahtuma Moottoripyérasuunnistus 20.- 21.9.1997 Ko-
kemiells ja Kiikoisissa. Ari Uotila oli tehnyt reitin jolta kaikki osasivat myGs pois,
ennemmin tai myéhemmin.
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Ajokauden pddtti Jouko Mienpain isinnéimd Pystymettd Pohjanmaalla
24.-26.10.

Uuden vuoden ja talviajokauden avasi Tyrviin Talviralli Kai Toivolan, Kari Kulmalan ja
muiden pakkasia pelkddmattomien VAMP:ilaisten avulla 6.-8.2.1998.

Antti Kortesuo laittoi Helatorstaina 21.5. pystyyn motoristien Tavaramarkkinat Juu-
pajoen Peltolaan. Myytaving, ostettavana ja vaihdettavana oli ajovarusteita.

21.Motoristin Kirkkopyhaa vietettiin 24.5. llmajoen kirkossa. Sade pelotti ainakin ete-
lin kerholaisia, mutta silti sanaa kuulemaan kokoontui useampi kymmenen motoris-
tia. Organisaattorina toimi Erkki Pirila.

Nuorisomotoristien K-8 vietettiin taas kerran Siitaman Nuorisoseurantalolla Ori-
vedelld. Nuorisoministeri Henna huolehti jarjestelyisti ja sai liikkeelle eloisan joukon
piikkikuskeja 12.-14.6.

Nuorten kanssa samana viikonloppuna ldhtivit liikkeelle my&s kauniimman sukupuo-
len edustajat.Akkaralli pidettiin Raahessa RMK:n kerhotalolla Rauni Ranta-Eskolan ja
Anne Millisen emannsimana.

Ajokauden pditapahtuman Kontiorallin veivit Kannonkoskelle Jorma Tuhkasen joh-
dolla Wiitasaaren Wanhat Parrat. Apujoukkoja saatiin Lieksasta, Aidnekoskelta ja Jy-
vaskylastd. Heindkuun ensimmaisena viikonloppuna rikottiin 2000 rallivieraan raja.

Lapsellisten motoristien Perhalli jarjestettiin Kauhajoella Matti Riihimien ja muiden
suupohjalaisten toimesta 7.-9.8.

Ainoa ulkomaille suuntautuva tapahtumamme Eestin etappiajo ajettiin Koillis-Eestin
maisemissa noin 60 osallistujan voimin 21.-23.8. Etappien onnistumisesta huolehti taas
asiantunteva Kaija Rytkonen.

Enduropdriys ajettiin Tampereelta Juupajoen Peltolaan 12.-13.9. Hikiset jirjestelyt
hoiti tandkin vuonna ansiokkaasti Pekka Kulju.

Pohjoisen Pystymettdi vietettiin kauden viimeiseni tapahtumana samaan aikaan kuin
vuosikokoustakin 19.-20.9. Eero Tuomikoski ja Napapiirin moottoripyériilijat hoiti-
vat jarjestelyt aiempaan tapaan.

Lopuksi Taneli Harmaala kokosi kerholaiset ensiksi tutustumaan Olkiluodon ydinvoi-
malaan ja sitten osallistumaan vuosikokoukseen Eurajoen Onsanpirtilld 19.-20.9.1998.

NUORISOTOIMINTA

Nuorisovastaava Henna Saarisen organisoima K-18 toimi tillikin kaudella nuorison
tapaamispaikkana. Piikkikuskit ihmettelivit omaa korkeaa liikkeellelahtdkynnystdan,
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mutta totesivat viikonlopun kannattavaksi. Nuorten ajasta kilpailee monta muutakin
kesitapahtumaa, jotka tilld kertaa sattuivat harmittavasti samalle viikonlopulle.K-18:n
tarve on silti selva.

Nuoriso huomioitiin myés MP98-niyttelyn yhteydessd, jossa nuorisovastaava oli ak-
tiivisesti mukana esittelemidssd kerhotoimintaa.

EDUSTUKSET JAYHTEISTYO

MP69 on Liikenneturvan jisen. Koulutusvastaava ja puheenjohtajisto ovat yhteistydssa
hoitaneet osallistumisemme normaaleihin kokouksiin. Tyén alla on ollut EAK-koulu-
tuksen uudistaminen, jossa MP69 on mukana.

MP69 on jatkanut jisenyyttaan Helsingin kaupungin liikenneturvallisuusyhdistyksessa.
Yhteyshenkiléna on toiminut varapuheenjohtaja.

Kerho on Suomen Retkeilymajajirjestdn jasen. Piitoimittaja toimii yhteyshenkild-
namme.

MP98-niyttelyyn rakennettiin ja miehitettiin osasto HeMMojen voimin 30.1.-1.2.
Osastoon panostettiin taloudellisesti hieman edellisvuosia enemmén ja messuvierai-
den antama palaute olikin enimmikseen positiivista. Osastolla liittyi kolmisenkym-
mentd uutta jasenta.

Moto-Suomi lehteen on satunnaisesti kirjoitettu MP69-palstaa.

KANSAINVALINENYHTEISTYO

Vuoden 1998 alussa perustetun Federation of European Motorcyclists Associations'n
(FEMA) kokouksia on toimintakaudelle sattunut kaksi. Perustamiskokoukseen 10.1.
Brysselissi osallistuivat Hannu Hoskari ja Toni Korppi. 2.5. kokoonnuttiin ltaliassa,
jossa kerhoa edusti Raine Honkanen. FEMA:n toiminta on vilkasta ja kdytdnnon asi-
oita on hoidettu pitkin kautta tarpeen mukaan.

Pohjoismaisia NMR-yhteistydkokouksia on pidetty yksi.Tanskassa 29.8. kerhoa edusti
Taneli Harmaala.

Lisaksi MP69:n edustajana kutsuttiin Toni Korppi 26.-27.6 kansainviliseen nuorten
liilkenneturvallisuusseminaariin Yes:iin Wieniin. Kustannuksista vastasi kansainvalinen
autoliitto AIT-FIA.

KOULUTUS

Koulutuksen uutuutena on esille tuotu yhden pidivin mittainen tehopaketti Pelastuk-
sen piiva - A Day for Survival. Sen aikana kiydain lpi oleellisimmat turvalliseen aja-
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miseen liittyvit tekijat ryhmétyén ja ajoharjoitusten keinoin. Kurssitilaisuuksia on jar-
jestetty seitsemdn eri puolilla Suomea. Kurssilaisia mukaan on saatu noin sata. Ensi
kaudella titd kurssimuotoa tullaan laajentamaan.

Perinteinen kaatuneiden muistopiivin kurssi pidettiin taas kerran Kuoreveden Hal-
lissa 16.-17.5. Majoitus- ja teoriaopetuspaikaksi oliTony Lind valinnut Sammalniemen
lomakylén, jossa olikin aikaisempaa viliemmit ja kuivemmat tilat majoittumiseen.
Kurssilaisia mahtui mukaan viitisenkymmenti.

Kerhomme on edelleen mukana Ennakoivan ajon kurssin kehitystyoryhmissi yhdessa
Liikenneturvan, SML:n, Liikkuvan Poliisin, ja Smok:n kanssa.

VARAINHANKINTA

Kerhon talous on ollut pitavilld pohjalla. Jisenmaksut ja Kontiorallin tulos, noin
135.000 markkaa, mahdollistavat tiysipainoisen toiminnan jatkossakin.

KERHOJULKAISU

MP69:n ddnenkannattaja, Motoristi-lehti, iimestyi jisenistélle ja postituslistalla olevil-
le tahoille poikkeuksellisesti viisi kertaa toimintavuoden aikana. Kerholehden kehit-
taminen on ollut esilld hallituksen kokouksissa. Tavoitteena on saada kalenterivuo-
den -98 aikana kiinni normaali ilmestymisaikataulu. My®6s lehden postitusrutiineja ol-
laan uusimassa seuraavaan numeroon mennessi.

YHTEENVETO

MP69 on edelleen voimissaan oleva ja vireisti toimiva moottoripydrikerho. Toimin-
nan kulmakivid ovat koulutus, kokoontumisajot ja jisenistsi yhdistava Motoristi-leh-
ti. Kuluneella kaudella saatiin kiytinnssi todeta miten tirkeiti jasenistolle, niin uu-
sille kuin pitkaaikaisillekin, on kerhon rutiinien sujuva toiminta. Onneksi jasenet ovat
innokkaita antamaan myés palautetta kokemastaan.

Kerhon puheenjohtajan vaihdos kauden lopulla tapahtui huonoimmalla mahdollisella
tavalla. Hannu Hoskari antoi toiminnallaan ilmeikkait kasvot koko kerholle ja hanen

panoksensa paikkaaminen tulee olemaan uudelle hallitukselle ja kaikille muillekin ker-
holaisille vaativa tehtiva.

Eurajoella, 20. piivini syyskuuta 1998

Moottoripyorikerho 69 r.y:n hallitus
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MOOTTORIPYORAKERHO 69 R.Y:N
TOIMINTASUUNNITELMA
1998-1999

Alkavana toimintavuonna tulemme yhi huolehtimaan saintojen masraamisti tehti-
vistd. Osallistumme aktiivisesti koulutuksen kehittimiseen ja antamiseen, olemme
tarvittaessa viranomaisten ja muiden tahojen kiytettivissd moottoripyoriilyyn liit-
tyvissd kysymyksissd seka esittelemme harrastustamme yleisélle nayttelyissi ja tilai-
suuksissa. Tarked osa toimintaa on jasenistélle suunnatut tapahtumat:

Moottoripyorasuunnistus syyskuun lopussa,

Pystymetta lokakuun viimeiseni viikonloppuna,

Talviralli helmikuun alussa,

Motoristi Survival kaatuneiden muistopiivini toukokuussa,
Tavaramarkkinat Helatorstaina,

Motoristin kirkkopyha kesikuun ensimmiiseni sunnuntaina,
Nuorison K- 18 kesikuussa,

samoin Akkaralli kesikuussa,

Kontioralli heindakuun ensimmiiseni viikonloppuna,
Perheralli heini-elokuussa,

Eestin Etappiajo elokuun lopulla,

Enduropériys syyskuun alussa,

Pohjoisen Pystymettd syyskuussa,

ja vuosikokous syyskuun lopulla,

Kerholehti Motoristin julkaisua jatketaan kuudesti vuodessa ilmestyvin numeroin.
Lehden sisdltoon tulee edelleenkin vaikuttamaan jisenisto, joiden lihettimisti kuva-
ja tekstimateriaalista numerot kootaan. Lehden postituksen uudistus viedzzn loppuun.

Tiedotusta harjoitamme my6s sihkdisessd muodossa yllapitamalld suosittua www-
palveluamme 69WVebii kaikkien Internetiin liittyneiden saatavilla. Tdmin kanavan etu-
na on tiedotuksen nopeus ja joustavuus.

Kansainvilistd tyétd tullaan tekemaan FEMA:n ja pohjoismaisen NMR:n puitteissa.
Erityistd huomiota tullaan edelleen kiinnittimain kansainvilisen toiminnan kustan-
nuksiin ja siitd saatavaan hy&tyyn.

Kotimaassa yhteisty6ta kehitetddn edelleen varsinkin Liikenneturvan kanssa lhinna
EAK-koulutuksen uudistamisen tiimoilta. Myés Suomen Moottoripyérikouluttajat
ry:n kanssa pidetddn yhteytta.

Eurajoella 20. paivini syyskuuta 1998
Moottoripyérikerho 69 r.y:n hallitus
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Hallitus ja
toimihenkilot
esittaytyy

Toni Korppi

Puheenjohtaja
Toni Korppi

Uusi puheenjohtajanne on vantaalainen
27-vuotias pitkénlinjan diplomi-insinééri-
opiskelija. Hallitustaipaletta on kertynyt
jo vuodesta -89, jolloin lahdettiin liikkeel-
le nuorisoministerin salkusta. Sittemmin

tutuiksi ovat tulleet myds koulutusvas-
taavan, kerhoisin ja varapuheenjohtajan
tehtévit. Tana vuonna tarkoituksena oli
siirtyd harrastamaan moottoripydriilya
ilman luottamustoimia, mutta niin siini
sitten kdvi. Ndyttda silti, ettd VF-Hondal-
le on kulkua kerhon tehtivien hoidon
mukaan my6s ensi ajokaudella. Puheen-
johtajalla on myds perhe. Siihen kuuluu
vaimo nimeltd Pisko.

Varapuheenjohtaja
Tony Lind

Ikdni on 35 v (hyi miltd se ndyttii) ja
mopona CBR 600 (vanha). MP69:n kou-
lutusvastaavana olen toiminut viimeiset 3
v. Harrastuksiakin on: talvet lasketellaan
ja kesit ajellaan.Toki yrittijiani tydn teko
on se suurin harrastus. Ammatiltani olen
si isin hommat ovat my®&s tuttuja (poika
8v).

e
A SRR

Kirsi Honkala

Sihteeri
Kirsi Honkala

Tdssd on teirdn uus sihteerinne, nimel-
tadn Kikka.Virallisesti Kirsi Honkala. Pi-
ran kotinani Tamperetta ja Herwantaa ja
kannatan Tapparaa. Sillon kun maa ei oo
jadssd, ajelen mopolla, jonka kyljissi lukee
Kawasaki GPZ500S Kikka, talvisin kom-
pastelen poykkyihin ihan monoilla tai
Maksralla. Markkasateessa kidyn Hervan-
nan Shellilld aina kun teekkaritoiminnal-
ta (lue; aktiiviselta opiskelulta Tampereen
teknillisen korkeakoulun sihkdosaston
matemaattisten aineitten opettajankou-
lutuksessa) kerkiin.Taidan olla aikas kova
touhuamaan, ja siksi olen aktiivipartiolai-
nen, SPR:n rinnepdivystiji ja ensiapupii-
vystijd, ainejirjestoni HooKoobl&é,
asunto-osakeyhtioni viestdnsuojelupiil-
likko ja kahden vauhdikkaan kollin leikit-
tdjd ja kurmee-ruokien annostelija. Sitten
vield tapailen yhta paikallista kélvii sdin-
nollisesti. Vaikka oonkin jo ainaski 22

kéne, ettd tekee miili pysihtyi aina vaan
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rotvallin reunan viareen. Siitd huolimatta
vililla tuntuu, ettd oon liian korkeella, sil-
l& maahan purotessa sattuu ja sitte jai
ndds ajelut viliin (pai, olkapii, peppu,
polvet, varpaat..)! Kuusysin hallituksessa
yritin hoitaa hommani niin kuin pitazki,
ilman ruinaamisia. Kiitos luottamuksesta,
Moro!

Raine Honkanen

Kassanhoitaja
Raine Honkanen

34 v, kotipaikka Helsinki. Moottoripyé-
rilld olen ajanut muistaakseni vuodesta
-85 alkaen. Kalusto on ollut paasiantoi-
sesti katuenduroita, mutta viimetalvena
hurahdin oikein kunnolla ja ostin Yamaha
TRX 850:n. Se on kevyt, twini, kyykky,
mitd muuta voi urheilukoneelta odotaa,
ja vield ne ddnet! Yes! 69:n hallitukseen
minut aikanaan (n.5 v.sitten ) virvisi Piis-
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pan Markku, enkd sen jilkeen ole ndista
hommista irti paassyt. Pahat kielet halli-
tuksessa sanovat etten padsekddn vield
moneen vuoteen, kun on tuo asuntolai-
na vieli maksamatta... Hallituksen hom-
mia olen hoitanut aika virkamiesmdises-
ti, ts. ilman hirveitd aatteen paloa ja
meuhkaamista. Teen kuitenkin hommia
aika paljon moottoripyériilyn eteen ke-
viisin kun olen EAK -kouluttajana use-
ampana viikonloppuna. Liséksi heitén sil-
loin talléin iltaopetuskeikkaa Helsingin
Nuorisoasiainkeskuksen MP-koululla. Si-
viilisddty on pysynyt naimattomana, lap-
sista ei ole isommin perdan huudeltu ja
tilipussin ojentaa suuri tukkuliike, nykyi-
sin peraimoottori- ja venekaupan parissa
puuhailusta.

Heikki Tervala

Kerhoisdnta
Heikki (Hexi) Tervala

Olen 41 v.Seindjokelainen kaapeliasenta-
Ja. Moottoripyoriilya olen harrastanut
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vuodesta -77 ja MP69:n jiseneni olen
ollut vuodesta -87. Harrastus alkoi Hon-
da CB350:1l4, nykyinen kulkuviline on
uudenkarhea Honda VT 750 Shadow.
Lisaksi kalustoon on kuulunut vuodesta
-85 jalkivaunu elikkd perdkarry mootto-
ripyorin tavarankuljetuskapasiteetin va-
hiisyydestd johtuen. Jarjestotehtivissd
olen toiminut mm. Seindjoen MMP:n hal-
lituksen eri tehtivissd vuodesta -82.

Anne Aaltonen

Pddtoimittaja
Anne Aaltonen

Titd lehted toimittaa nyt reippaasti yli
kolmekymppinen TkL ja motoristi nimel-
taan Anne Aaltonen. Ensimmadisen pyora-
ni hankin vuonna -90 (Yamaha RD 350).
Nykyisen CBR 600:n kanssa olen viihty-
nyt jo useita vuosia. Turusta Tampereen
ja Porin kautta Helsinkiin siirtyneena on
Suomen lounaiskulman pikkutiet tulleet
tutuksi. Pdinvastoin kuin monet muut, en
kierri museoita yms. nihtdvyyksid kau-
kaa, vaan kanssa-ajajien riemuksi pysah-
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dyn niissa aina kuin voin.Tulevan vuoden
tavoite MP69:n piirissd on selked: Moto-
risti ilmestyy saannollisesti, ja lehden kiin-
nostavuutta pyritdan edelleen lisadmaan.
Uuden py6rin hankintaa varten tienaan
maallista mammonaa pienen ohjelmisto-
yrityksen palveluksessa sovelluspaillikén
tittelilla.

Koulutusvastaava
Jarmo (Jammu) Jokilampi

Maanteilla ajelen 650 Suzuki Freewind:lla
ja metsissd kakspuolikkaalla Kotarilla.
Olen Suomen Mootoripydrakouluttajien
jasen ja koulutan kaksipyoriisilla ajoa
my&s tySkseni. Koulutettavia ovat niin
poliisit kuin mopoikiisetkin, eli skaalaa
riittdd. Jo useamman vuoden ajan on osa
ty6ajastani kulunut valtakunnallisen mo-
pokoulutusprojektin vetimiseen. Sen pii-
rissd on n. 12 000 nuorta. Hallitustyén
tavoitteena onkin paitsi EAK -koulutuk-
sesta vastaaminen, my&s kerhon jasen-
madrdn lisidminen. Erityisesti nuorten
keskuudessa on paljon potentiaalia. Ko-
tona Kangasalalla minulla on 5-vuotias
poika sekd vaimo.

ki DR600 -86. NMR-vastaavana toimimi-
nen on ensimmdinen luottamustehtava
MP69:ssi. Aikaisemmin olen jarjestinyt
yhden Etappiajon ja ensimmdisen K-18
kokoontumisajon. Olen toiminut MP69:n
EAK/Survival -kouluttajana vuodesta
1988. Virallinen 16pina: Toimintavuonna
on tarkoitus seurata kansainvalisten kat-
tojarjestéjemme (NMR, FEMA) toimin-
taa, ja raportoida jasenistélle Motoristin
vilitykselld, jos jotain merkittivaa tapah-
tuu. Vastaavasti tarkoituksena on vieda
MP69:n ajatuksia FEMA:an ja NMR:ddn
pain. Muuta asiaankuulumatonta:Jee, olen
Nokialla téissa Dl:n3, asunut kaksi vuot-
ta Tokion keskustassa, ja moottoripyori-
matkaillut mm. Uudessa Seelannissa ja
Islannissa. Ehka tuo ulkomaanviettini sai
Tonin suostuttelemaan minut tihéan jo-
biin. Harrastuksiin kuuluu mopoilun li-
saksi haitarinsoitto. Nykyaan vaikutan
Tampereella.

Tero Ahlqvist

(= | AHLOVIST TERD KALEVI

IS 0E
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NMR-vastaava
Tero Ahlqvist

Olen uusi ulkoministe-
rinne <tai kans.val asi-
oiden vastaava..., ulko-
ministeri kuulosti
hauskalta>. Naimisissa,
ikdi 31 Mopot: BMW

e EREEL2-7-23 BUI-hw20]
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R1100GS -97 ja Suzu-
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Aluetoimintavastaava
Jussi Vanha-Aho

Nyt alkava kauteni aluetoimintavastaava-
na on noin | | Vaikutan paatoimisesti Ala-
vudella, mitd nyt tulee reissun pailld ol-
tua. Moottoripyoriilya olen harrastanut
vuodesta -62. Pyorani H-D FXR -88, eli
lukeudun niihin ns. kantapait edelld aja-
viin motoristeihin.

Nuorisovastaava
Mika Kopra

Olen aloittanut moottoripyorailyn vuon-
na -92, jolloin sain ensimméisen mopon.
Siita lahtien olen ajellut kesat-talvet. Re-
montsi en tiennytkdan pyoristd paljon
mitdin. Aina on joku osannut auttaa ja
neuvoa. Jo mopolla tein paljon reissuja,
joiden aikana kypsyi pditos, ettd kylla
min4 vield jonain paivina piikin hankin. Ja
vuonna -95 aloin keradmaan rahaa han-
kintaan. Halusin pyérin, jolla voisi ajella
ja harjoitella isommankin pyéran hallin-
taa. Kesilld -97, ennen kuin sain kortin,
kuulin K- 18 -kokoontumisesta Parkanos-
sa. Aitini lupasi viedd minut, ja hakea
myohemmin pois, jollei itse voisi jaada
paikalle. Mutta rallipaikalla hanet toivo-
tettiin mukaan kekkerihin. Siita se alkoi,
moottoripydriharrastukseni. Kanssani
voi tulla juttelemaan mistd vaan. Olen
ymmirtiviinen, avulias, luotettava ja rau-
hallinen. Tulen toimeen erilaisten ihmis-
ten kanssa, enki haasta riitoja. Toivon toi-
mintaan mukaan lisd4 nuoria. Jos teilla on
ideoita, niin kertokaa niisté, niin kehitel-
ladn ajatuksia eteenpain.
Kerhotavaramyyja
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Jasenkirjuri
Henna Saarinen

Jo 16-vuotiaana, heti oman Yamaha TZR
[25:sen saatuani, alkoi urani 69:n hallin-
nossa. Ja on jatkunut naihin paiviin saak-
ka ja ndyttid jatkuvan edelleen. Aloitin
siis vuosi sitten nuorisovastaavan tehta-
vistd ja tind vuonna jatkan urakehitysté-
ni jasenrekisteria selvitellen. Jos kaikille ei
ole vield avautunut, niin tamd on siis toi-
nen kauteni MP69:n luottamustehtavissa.
Siviilissia olen 17-vuotias lukiolaisnuori-
neiti Tampereelta. Moottoripyorilla aje-
lemisen lisiksi yritan saada aikani riitta-
maan myds partioon, lasketteluun, hai-
tarin soittamiseen ja koulun kdymiseen,
vaikka se joskus koville ottaakin. Ajelen
siis edelleen TZR:ll4, mutta ensi keséksi
olisi haussa vilimallin motskari... Tulevis-
kisterin toimintaan saattamiseen menee
aikansa, mutta eikohan se siitd.
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Asko Vesinen

Olen helsinkildinen kahden lapsen isa.
Kerhokauppaa hoitelen nyt kolmatta
vuotta. MP69:iin olen kuulunut hieman
kauemmin. Pyérini on Yamaha XZ 550.
Otan mielihyvin vastan ideoita valikoi-
man monipuolistamiseksi ja kerhotavara-
kaupan toiminnan kehittamiseksi..Terve-
tuloa kerhokauppaan!

Toimituksen kiireistd johtuen ei kaikista
henkildistd ole valokuvaa esittelyn yhte-
ydessi. Puute korjataan seuraavassa leh-

- dessa.
Asko Vesinen

MOTO-OSISTA LAHTOON KUIN LAHTOON!

renkaat asennustéineen
tarvikkeet, varaosat
ajovarusteet

vaihtopyoérat

purkuosat moottoripyoriin
— katteet, moottorit,
sahkolaitteet, mittaristot...

Meilta myos All Right-tuotteet!

Sammonkatu 64, Tampere
Puh./Fax (03) 2557 444




Hossin
viimeinen
etappi

Puheenjohtaja Hannu Hossi Hoskarin
siunaustilaisuutta vietettiin lauantaina 5.9.
Vilppulassa. Limminhenkiseen tilaisuuteen
osallistui omaisten ja tyotovereiden lisaksi
toista-sataa motoristia.Viimeiselle matkalleen
Hannu lihetettiin moottoripy6ridsaattueen

neeni kesand tehdyn koulutusvideonkin
avulla. Joku paikalla ollut osasi osuvasti
pukea ajatuksensa sanoiksi lausahtamalla
kuinka harvinaista on saattovden keskuu-
teen levinnyt aidon lammin tunnelma.
Muistotilaisuudessa kerittiin motoris-
teilta kolehti Hannun perheen toimeen-
tulon auttamiseksi. Kolehdin erinomai-

sesta tuotosta voimme kaikki olla iloisia
ja ylpeita.

‘Hannu Hoskari haudattiin tuhkauksen
jalkeen 12.9. Porvoon kirkkomaalle |3-
himpien omaisten ja ystdvien lasndolles-
sa.

Toni Korppi

mukana.

Itse siunaustilaisuutta vietettiin Vilppulan
kirkossa. Kirkko téyttyi lehtereitddn
my&ten saattovaestd, jonka varmasti lu-
kuisimpana joukkona erottuivat motoris-
tit. Pyérivaki saapui kirkolle yhtena ryh-
mini vasta hiukan ennen tilaisuuden al-
kua.Tami taisi tuottaa monelle Hannun
muusta yhteydesti tunteneelle pienoisen
yllityksen. Suuri jarjestdytynyt joukko
tusta lisisi vield se, etteivat esimerkiksi
kaikki Hannun ty&toverit tienneet hdnen
siviiliharrastuksestaan lainkaan.
Siunauksen toimitti Hannun pitkaai-
kainen ystdva pastori Ossi Poikonen
Keuruulta. Ossi olikin varmasti paras
mies samalla sekd hoitamaan kirkollista
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tehtiviinsi ettd pukemaan sanoiksi su-
rijoiden mielissd liikkuneita ajatuksia. Ar-
kulle laskettujen kukkatervehdysten
méiristi oli helppo huomata miten Han-
nun poismeno kosketti ihmisid kerhois-
ta, jirjestoistd tai tyotehtdvistd riippu-
matta. Kirkosta arkku kannettiin lapi
finnairilaisten tyétovereiden muodosta-
man kunniakujan.

Vilppulan Seurakuntatalolla jatkunee-
seen muistotilaisuuteen siirtymista var-
ten jirjestdydyttiin motoristien johta-
maan saattueeseen. Muistotilaisuudesta
tuli nimensi mukainen tapahtuma moto-
ristien kertoillessa toisilleen Hannun
kanssa viettimistdan hetkistd. Palautet-
tiinpa sielld Hannun olemus mieliin men-
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Kiitos
Teille kaikille osaaottavista sanoista, lampimistd halauksista,
eikd vihiten taloudellisesta tuesta! Sen turvin olemme selvinneet toistaiseksi
ilman rahahuolia kunnes vakuutusasiat selvidvat.
Oli hienoa nihdd Vilppulassa juuri sitd motoristihenked,
jonka vuoksi Hannukin teki koko syddmestdin tyotd moottoripyordilyn

hywdksi. Hinen viimeinen kokoontumisajonsa tulee aina sdilymddn
mielessimme juuri sellaisena matkana, jonka Hannu ansaitsi.

Mari, Heini, Anna ja pikku-Hannu
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DUCATI 512

=-WWatka-
moto-
ristin

paivauni

Perinteitdin hanakasti vaaliva
italialaistehdas Ducati esitteli
puolisentoista vuotta sitten
mallistoansa taydentdvin
tuotteen. Poissa olivat akrobaa-
tin lahjoja vaativa ergonomia ja
rata-ajoon tarkoitetut ajo-omi-
naisuudet.Tilalle oli rakennettu
hyvin suojaava kate ja alku-
perdisvarusteena saatavat sivu-
laukut. Hyh, sanoivat fanaatikot.
Hmmm, totesivat hyvaa urhei-
lullista matkapyoraa kaipaavat.
Motoristi otti selvdd mista
oikein on kyse.
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”Matka taittuu”’.

ST - Sport Touring

Ducati lienee ajatellut Euroopassa suo-
sittua urheilullisten matkapydrien luok-
kaa ST2:a luonnostellessaaan. Sen kilpai-
lijoiksi on helppo nidhdd Honda VFR800:n
ja BMW KI1200RS:n kaltaiset urheilulli-
sen mukavat ja reissukelpoiset pyorit.
Joiltakin osin Ducati laittaa jopa parem-
maksi:VFR:44n ei ole saatavilla alkuperii-
sid sivulaukkuja. Niitd matkantaittajat kui-
tenkin arvostavat. Samoin kuin kelvollis-
ta ajoasentoa ja pyordn teknistd toimi-
vuutta. Niitd ominaisuuksia ei toistaisek-
si ole varauksetta yhdistetty italialaisteh-
taan tuotantoon.
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Ducati on yrittinyt aivan tosissaan.
ST2 tarjoaa kerrassaan mainion ajoasen-
non normaalimittaiselle suomalaiselle.
Mitat satulan, ohjaustangon ja jalkatappi-
en vililld tuntuvat olevan kokolailla koh-
dallaan. Kyykkyducateihin tottuneille ST2
lienee matkasohva. Ohjaustanko on le-
ved, minkd kyllda huomaa myos ajossa.Yl-
littden se myds kadntyy U-kdannostd
tehdessd melkein riittavasti. Ei silti ihan.
Runko-osastolla tarjolla ei oikeastaan ole
mitadn uutta - pyOreista terasputkesta-
han kaikkien muidenkin Ducatien pukki-
rungot on hitsailtu. Ja hyva niin.

2|-litraisen tankin yldosa on kdtevan
tasainen ja sen etureunaan on sijoitettu
virtalukko. My6s ohjauslukko toimii sa-
masta paikasta. Tankkilaukunkin kanssa
virta-avainta on helppo kaintad, mitd ei
kokeilematta vilttamattd uskoisi. Niin-

”Italialaismuotoilua’.

kdin helppoa ei ole ST2:n sivutuen kiyt-
t8. Se on nimittdin kelvoton. Py6ri ei var-
masti pysyisi silld hetkedkadan pystyssa, ei
vaikka saisi sen jotenkin ala-asentoon ka-
delldan lukittua. Maahantuojankin testiyk-
silstd sivutuki oli varmuuden vuoksi jay-
kistetty kayttamattomaksi. Pyoran paal-
td noustessa olo on kuin Pappa-Tunturia
kisitellessa. Keskituelle vain joka paikas-
sa.

Ducatin mittaristo koostuu tavan-
omaisista pyoreistd nopeus- ja kierroslu-
kumittarista varoitusvaloineen seka
LCD-niyt6sta limpomittarille, kellolle ja
polttoaineen miirille. Japanilaisiin tottu-
neelle mittariston ulkondké on jotenkin
lelumainen. Lienee sitd italialaista muo-
toilua. Kylla niista toki viesti vilittyy.
ST2:n ldhivalo on toteutettu linssiteknii-
kalla ja se ainakin ndkyy hyvin. Pimedssa

S
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valoja ei paasty kokeilemaan. Muutenkin
sihkélaitteiden kanssa oli vaikeuksia 16
Ah:n akun lopetettua toimintansa heti
koeajon alussa. Kyllihan V2 tyontimalla-
kin lihtee, kun ei vain hipaisekaan kaa-
suun.

Ducati tarjoaa ST2:nkin omistajalle
paljon mahdollisuuksia pyéransa varuste-
luun yksildllisemman maun mukaan. Lu-
ettelosta voi poimia hiilikuituosia, melui-
sampia pakoputkia, punosjarruletkuja ja
vaikka miti. Hy&dyllisimpia vaihtoehtoja
lienevit tyylikkiit ja toimivat sivulaukut,
jotka istuvat pyéraian mainiosti. Harmi
vain, ettei Ducati ole vilittanyt toteuttaa
laukkutelinettd yhta tyylikkaasti kuin
vaikkapa saksalaiset. Laukuilla on hintaa
noin 4 000 markkaa.

Moottori vaalii vanhaa

ST2:een on valittu 944-kuutioinen versio
Ducatin ikiaikaisesta V2-moottorista.
Polttoaineen ruiskutus ja Weber-Marel-

Lampomittari,
kello ja poltto-
ainemittari

LCD-niytolla.
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lin tietokone huolehtivat ilmoitettujen
83 hevosvoiman tuotannosta. Pakokaasut
poistuvat kahden kohtuullisen kokoisen
putken kautta taivaalle. Ducati ei ole hil-
jainen jos ei nyt erityisen meluisakaan.
Hondaan tai BMW:hen verrattuna sen
tyhjakdyntidini vastaa lahinnd vanhaa
venttiilivikaista Valmet-traktoria. Mekaa-
niset aanet ovat huomattavan voimak-
kaat. Naapurisovun rajoissa silti pysytta-
neen. Kierroksia ja vauhtia lisattaessd
pakodinet ovat kylld perinteisen moot-
toripyoramaiset.

Ducati ilmoittaa pyorilleen ja erityi-
sesti sen moottorille 10 000 kilometrin
huoltovilin. Desmodrominen venttiiliko-
neisto vaatii ainakin tarkastuksia hiukan
useammin kuin kilpailijoidensa versiot.
Nokkahihnat pitdd vaihtaa joka toisessa
huollossa ja niistd aiheutuu muutaman
sadan markan menoeri. Silmaan pisti 6l-
jyntiyttdaukon hankala sijoitus. Miellytta-
vi piirre Ducatissa on katteen ja monen
munkin osan kiinnitys kuusiokoloruuveil-

la. Ne varmasti sdilyvat pitkdan ehjing,
etenkin jos purkamisen tarvetta ilmaan-
tuu.

Matkaan reissumiehen mieli

ST2 vastaa ruiskunsa ansiosta mainiosti
kaasuun. Kierrokset nousevat herkasti ja
pienend yllityksend tuleekin voimak-
kaampaa puristusta vaativa kytkin. Moni-
levyinen kuivakytkin on tunnokas, mutta
koura sen kanssa tottumattomalta puu-
tuu nopeasti. Liikkeelle lahtiessa ensim-
mdinen huomionaihe on Ducati-mootto-
rin tutina. Kone vatkaa, hemputtaa ja vai-
vaa enemman kuin olisi olettanutkaan.
Huomattakoon, ettd kyseessa oli koeajo-
teamin ensimmainen tuttavuus kyseisen
tehtaan tuotannon kanssa.Alkuun tutina
ei juuri hiiritse, mutta tahdin ripeytyes-
sd paljastuu muuta.

Reissu-Ducatin ajo-ominaisuudet ovat
runkogeometrian osalta tarkoitukseensa
mahtavan sopivat. Ohjauskulmaksi ilmoi-
tetaan terdvdt 24°. Pyord on samaan ai-
kaan erittdin nippdra ja kevea taittaa
mutkiin sekd yleensd vakaa ajaa suoraan
moottoritietd. Tuntuu kuin kiskoa olisi
ajettavaksi sekd suoraan ettd kiharalle.
ST2:n mutkiin taittaminen on huiman
helppoa. Py6rin kanssa on sinut saman-
tien ja silld tulee herkasti ajettua mutka-
osuuksia lujempaa kuin oli tarkoituskaan.
Suorilla moottorin rajalliset tehoreservit
pitavat vauhdin suosiolla jarjelliselld ta-
solla. Kun ajoasentokin on hyva, voisi hel-
posti kuvitella viihtyvansa puikoissa vaik-
ka koko pitkan matkapdivan.

Tahan pydraan on rakennettu usko-
mattoman hyvit jousitus ja jarrut! Koe-
ajajilta meni hetkinen ennenkuin muisti-
vat edes ajatella jousituksen olemassa-
oloa. Siind riittdd sddtomahdollisuuksia

joka tarpeeseen, mutta ainakin testipy6-
rin asetukset sattuivat jo olemaan koh-
dallaan. Etenkadn takajousituksen osalta
pyora ei edes tunne kaarteissa olevia
muikean kokoisia réykkyja. Sellaisia jot-
ka helposti saattavat pyorin ja kuljetta-
jan ongelmiin. My6s ST2:n jarrut ovat
erinomaisen tunnokkaat ja tehokkaat.
Saattaa olla, etteivdt ne pysdytd pyoraa
aivan Yamaha R1:n tyyliin, mutta tunto-
puolella on vaikea keksid miten jarrutuk-
sen hallittavuutta voisi parantaa ilman tie-
tokoneen apua.Valitettavasti tima pitee
vain etupadhaan takajarrun ollessa jotain
surkean ja onnettoman vilimailta. Siind ei
ole minkiénlaista tuntoa, voimaa kylla lii-
ankin kanssa.Vieldapa poljin on onnistut-
tu tehtaalla sdatimaan kerrassaan hanka-
laan asentoon. Kumma juttu, molemmat
jarrut ovat kylla Brembo-merkkisia.

Shake, rattle and roll

Ducatin moottori on hyvin kaksijakoinen
tekele. Toisaalta se on vaannokas ja help-
po kiskettdvi, toisaalta sopiva kierroslu-
kualue on ylldttavian kapea. Mutkista on
turha yrittd3 selvitd suurella vaihteella ja
vaantdd hyodyntden.Alle 3 500 kierrok-
sen ei kdytinnossd voi kiertda kaasua
reippaasti auki.Tarind on aikamoista. Pa-
rilla tuhannella kierroksella seurauksena
on liki koko pyérin hillitén pomppimi-
nen ilman mainittavaa nopeuden kiihty-
mist4. Luultavasti pyora hajoaa kappaleik-
si jos sellaista erehtyy kokeilemaan liian
usein. Kierrosrekisterin yldpdassa teho
loppuu noin 7000 kierroksen tienoilla.
Sen yli ei ole tarvetta vedattaa. Ducati on
siis rakentanut verraten matalaviritteisen
nelitahtisen, jonka moottoria tulee kayt-
td4 kuin kaksitahtista kapeine tehoaluei-
neen. Miki ettei, jos ne perinteet moista
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vaativat. Japanilaisiin nelikoihin tottunei-
ta tdlla ei kylld voiteta uusiksi asiakkaiksi.
Jopa japanilaiset twinit ovat kuin ompe-
lukoneita Ducatiin verrattuna. Totuuden
nimessd on sanottava, ettei rytinastd ta-
vallisessa matka-ajossa juurikaan haittaa
ole.Aktiivisesti edettdessd on vain muis-
tettava selata vaihteistoa ahkerasti.

ST2:n ohjauksesta tulee mieleen Ya-
maha TDM. Siindkin on korkealla oleva
leved ohjaustanko, joka on moottoritie-
nopeuksissa erittdin herkka kuljettajan
tekemisille. Pyora siis vaappuu herkasti,
jos ei muista pitdd hauiksiansa kurissa.
Peilit ovat kaukana sivuilla ja kaksiosaisel-
la lasilla varustetut. Harmi, ettd ne téri-
sevit moottorin tahtiin ja sekoittavat
maisemat takana. Edelld mainittua vaih-
teen vaihtamista haittaa myds omituisen
lyhyt vaihdepoljin. Saappaan karki ei tah-
do mahtua polkimen alle hakemaan
isompaa pykaldd kayttoon. Ducati lienee
jo korjannut timan ongelman tuotannos-
saan.

Ollako vaiko eiko olla?

Ducati ST2 on oikeilla jaljilla. Pyéradn on
loihdittu erinomaiset ajo-ominaisuudet
rungon, jousituksen ja jarrujen osalta. Sen
ajo-asento on sopiva ja pyora on helppo
kuormata. Matkustajankin kanssa tulee
hyvin toimeen. Lisdksi se tarjoaa paljon
hauskaa realistisissa ja ajokortille seka
kuljettajalleen turvallisissa nopeuksissa.
Mikaan Autobahn-raketti se ei ole.Aina-
kin koeajoteamin mielestd ST2 on vield-
pa mukavan nakdinen moottoripyora.
Mutta. Ducatiin on jitetty lilan monta
Ducatismia. Kun tosissaan mietitddn ra-
han siirtoa kauppiaan tilille alkaa matka-
motoristia hdiritsemddn pienet tarpeet-
tomat virheet. Miksi sivutukea ole tehty
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kunnolla? Miksi pyori tarisee niin paljon?
Miksi peilit ja muutamat muut yksityis-
kohdat ovat kuin Bilteman luettelosta?
Miksi takajarru ei toimi? Yhdelld lauseel-
la: miksei py6raa ole tehty kerralla val-
miiksi? Jos henked ja halua riittdd ST2:lla
parjad reissuakin tehdessa. Kilpailijat vain
ovat valmiimpia.

Tekniset tiedot:

Moottori: 90°V2,4-tahtinen,
nestejadhdytys,
polttoaineen epdsuora
ruiskutus

pakko-ohjattu venttiili-
koneisto
Kuutiotilavuus: 944 cm®
Poraus ja isku: 94 x 68 mm
Suurin teho: 83 hv /8 500 rpm
Suurin vaanté: 8,5 kgm / 6 500 rpm

Vaihteisto: 6 vaihdetta
Polttoainesilio: 21 litraa
Akselivali: | 430 mm
Istuinkorkeus: 820 mm
Eturengas: 120/70 ZR17
Takarengas: 170/60 ZR17

Paino kuivana: 207 kg

Huippunopeus: 225 km/h

Virit: Punainen, musta, hopea

Hinta: 106 000 mk

Maahantuoja: ~ M-Star Import, Klaukkala
Puh: (09) 879 7100

Teksti: Toni Korppi
Kuvat: Toni Korppi ja
Hannu Hoskari
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Talviajokausi

kKoittaa

Niin syksymmalld on ajaminen ihan mu-
kavaa, puuttuvat nuo 6tékit sotkemasta
visiirid, muun muassa. Syksyn saitkin ovat
olleet kelvolliset, kesésti ei oikein voi sa-
maa sanoa, valitettavasti.

Téind ajokautena on kilometreja tullut
ihan kiitettavasti, tihdn mennessi jo kak-
sitoista tuhatta, eikd joukkoon ole mah-
tunut edes yhtdan pidempii reissua.

Osasyynid on ollut téiden vaatimat
matkat, joita on tullut ajeltua pyorilla,
kun tyotkin liittyvit aiheeseen. Autosta
saa kilometrikorvausta muutaman pen-
nin vaille kaksi markkaa, moottoripydris-
td vain |,33. Suhde lienee kotoisin jostain
50- tai 60-luvulta, jolloin pyéri oli vield
kansantaloudellisesti merkittiva liikutta-
ja.

Nyttemmin taitaa noita moottoripyd-
ratydmatkoja tekevid olla senverran vi-
hén, ettd mitddn suurta painostusryhmai
ei asia oikein kiinnosta. Kuten ei soutu-
veneen tai polkupyorankaan kayttijien
korvaukset. Mutta kylld se ajamisen ilo
on niiden pennien viirti.

Ajaessa olen myds huomannut, miten
paljon ajokamat ovat kehittyneet muuta-
massa vuodessa. Pitkien siivujen ajami-
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sessa alkaa meikildiselld tuo takapuoli
olla se kriittinen kohta, jopa niin syksyl-
4, muutaman asteen limm@issd. Limpo
pysyy sisdlld ja sade ulkona, vaikka muu-
ten olen palelemisen taidossa melkoinen
minen, sujuu kylld vield paremmin.
Emiénti valitteli, ettd hillopurkkeja ja
mehuja kellariin kannettaessa sielld oli
tielld jotain kummia nastarenkaita. Niihin
meinasi raapia itsensi verille. Yritin loh-
duttaa, ettd nuo kylli sielti poistuvat,
kunhan saamme vihin talvisemmat kelit.

Hossin jalkeen

Hannu Hoskarin, MP69:n edesmenneen
puheenjohtajan siunaus oli mieleenjiiva
kokemus. Paikalla oli pitkilti toista sataa
motoristia, jotka myGs saattoivat ruumis-
autoa. Osallistujien miiri kertonee Hos-
sista ihmisend aika paljon. Muistotilaisuu-
dessa motoristihenki jatkui, muun muas-
sa jilkeenjddneille kerittiin rahaa ihan
mukava summa. Hossista jai hyvd muis-
to.

Risto Kaivola
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FEMA:n kokous
Riminilla
1. -3.5.1998

Liksin kohti Italian Riminid vappuaatto-
aamuna joten kotoinen kevitkarnevaali
jai tilld kertaa valiin meikdldisen osalta.
Samoilla lennoilla olivat menossa my&s
Smoton Kekku ja uusi puheenjohtaja Ari-
Pekka Forsberg. Lentelimme Frankfurtin
kautta Bolognaan josta paikallinen edus-
taja oli meitd noutamassa.Vield kun mu-
kaan otettiin Iso-Britannian edustaja oli-
kin Ford Fiestassa jo aika ahdasta. Matka
Bolognasta Riminille kestdd moottoritie-
td pitkin noin tunnin verran mutta siina-
kin on tarpeeksi jos auton pakoputki on
poikki juuri takapenkin kohdalta. Haes-
kellessamme hotellia suhahti edestimme
tutun nikéinen moottoripydra, Anders-
sonin Tommi oli taas tullut toiseen koti-
maahansa Italiaan lomailemaan. Kekku oli
kertonut hinelle, ettd voisi tulla kiymaan
kokouksessa jos vain sattuisi olemaan
maisemissa. Joten Tommi oli kuunteluop-
pilaana ensimmaisena paivana.
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Hotelli Riminilld oli pieni ja kodikas,
kokoustilakin ldhinnéd katettu lasiterassi
jossa istuttiin kuin sillit suolassa. Kelit
suosivat kokousta silld ulkona oli kylma
ja vililla vihmoi vettdkin, niin ettd parem-
pi oli olla sislla.

Kokouksessa kasiteltiin mm. seuraavia
asioita:

Tulevat padstomadraykset

Paikalla oleva Piaggion edustaja kertoi
moottoripydrien tulevista pdistorajoi-
tuksista ja niihin padsemisen keinoista.
Kun lasketaan paras paistdjen vihennys/
markkaa -keino, paddytadn ilman muuta
katalysaattoreihin ja lisdilman sy6ttéon
pakosarjaan.

Molindt

Virallisten tutkimusten mukaan 35% eu-
rooppalaisista moottoripyoristd ja 60%
mopoista on varustettu laittomalla &i-
nenvaimentimella. T4t4 en yhtdin epiile.
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Amsterdamin poliisi on kehittinyt au-
tomaattisen melunmittauslaitteiston, jol-
kenteestd. Testin pystyy tekemiin yksi
henkild, muuten siihen tarvittaisiin kol-
me, eikd testin tulos silti olisi kovin luo-
tettava. Heitd pyydetdin esittelemiin
laitteistoaan seuraavaan kokoukseen
Brysseliin.

FEMA:n kanta on, ettei uusien pydri-
en melutasoa tule endi alentaa koska se
ei ole realistista eikd kustannuksiltaan
kannattavaa: Sen sijaan tulisi keskitty3
laittomien putkien kitkemiseen, koska
metelid syntyy tdhan maailmaan ihan lii-
kaa ilman meidin edesauttamistakin.

Ruotsalaisten Vision Zero

Joku tiedemies on saanut naapurimaas-
samme tehtdvaksi tutkia miten tieliiken-
teessd saataisiin kokonaan ehkaistya kuo-
lemaan johtavat onnettomuudet. Tausta-
na on se, ettd jalankulkija sietda térma-
yksen 30 km/h ja autossa olija 70 km/h
ja omaa silloin jonkinlaiset mahdollisuu-
det sailya hengissa.

Eli suoraan johdettuna: kaupungeissa
saisi ajaa vain 30 km/h ja maanteilli jois-
sa ei ole suojakaiteita kaistojen vilissi ja
reunoilla 70 km/h!

Aluksi ehdotuksessa ei edes tunnettu
kasitettd moottoripy6ri, koska se on jo
itsessdan epastabiili ja vaarallinen. Toises-
sa vaiheessa SMC oli saanut moottori-
pyorit siihen mukaan, mutta sittenkin
moottoripyoriilijat tarvitsisivat suurin-
piirtein helikopterilentdjan lupakirjan ja
senkin saisi vasta 25 -vuotiaana.

SMC jirjestdd syksylla Vision Zero -
demon Tukholmassa, jolla koetetaan saa-
da pdittdjait ymmartaimain hankkeen
mahdottomuus.

Kerrankin Suomessa ei matkittane
Ruotsia. Jo nyt ovat virkamiehemme hy-
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mihdelleet koko hankkeelle. Mutta ol-
laan varuillamme, silld jos joku poliitikko
haluaa nostaa profiiliaan, tiss olisi asia
josta ainakin puhuttaisiin.

Toimistovaki

FEMA:n toimistoon on ehdotettu palkat-
tavaksi 4:s henkild, joka olisi myds skan-
dinaavisten kielten osaaja. Henkilékun-
nan lisayksen vuoksi pitiisi jasenmaksuja
korottaa. NMCU:n edustaja ei hyviksy-
nyt hanketta, koska aiemmin esitetyissi
budjeteissa oli palkkarahat jo olleet va-
rattuina. Asiasta keskustellaan lis33, pai-
tostd ei vield tehty.

Valojen kayttépakko

Koska olosuhteet (= mielipiteet) ovat
niin erilaisia Euroopan sisilla, FEMA jit-
tad asian kunkin maan omaan harkintaan.
Me pohjoismaalaiset emme ymmarri
mika asiassa on joillekin niin vaikeaa. Jo-
kainen voi tehdd omakohtaisen kokeen
tienvarressa, ja katsoa miten vaikeaa va-
loton moottoripy6ra on havaita.

Bitumin korvike

Itavallasta kdvi heppu (motoristi itsekin)
esittelemissa kehittimdinsa bitumin kor-
viketta (STO Flex), jolla voidaan korjata
asfaltissa olevia halkeamia. Se ei ole yhti
liukas kuin bitumi, ja on helpommin levi-
tettdvakin. Jos FEMA tukee titd monjis,
voisi han esitelld yhtiénsi hallitukselle
tukimarkkojen antamista FEMA:lle.

EuroDemo
Pidetdan Bonnissa 29.8. Paikalle odote-
taan kymmenid tuhansia motoristeja
osoittamaan motoristien joukkovoimaa.
Jarjestelyapua kaivataan. Jos joku on
silloin siellapain ja haluaa antaa auttavan
kitensd, yhteystiedot jirjestijiin saa
MP69:n ja Smoton edustajilta.
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Uudet jasenet

Tanskasta oli Touring Club Denmark ja
Kroatiasta vastaperustettu keskusorgani-
saation-tynkd haluamassa jdseneksi
FEMA:an. Molemmat hyvaksyttiin tark-
kailijajaseneksi

SMC:n ja MAG UK:n organisaatiot
Lars Mellgren esitteli hyvin ja perusteel-
lisesti SMC:n toimintaa ja organisaatiota
sekd Neal Liveridge MAG UK:n organi-
saation.

MAG Belgia-rekrytointi

Erwin Rennette esitteli kuinka heilla var-
vitddn jasenid ja aktiivimotoristeja toi-
mintaan mukaan. Suomennos hanen esi-
telmistddn tulee varmasti joskus esille

Pf!otoris:cinkin sivuille, SILLA AKTIIVISIA
JASENIA MEKIN KAIPAAMME.

Poistulomatkalla minulle jai aikaa kat-
sella Bolognan keskustaa. Sieltikin [6ytyi
kalteva torni. Liek6 tuolloin aikanaan ol-
lut sarja huonoja vatupasseja markkinoil-
la, silld tunnemmehan kaikki Pisassa ole-
van vinon tétteron. Ja pettymyksekseni
nain vain yhden Ducatin liikenteessd. Lie-
neeké niin ettd sanonta ei ole profeetta
omalla maallaan patee sielldkin vai olivat-
ko kaikki kyykkaamassa pikkuteilla.

Paikalla kavi
Raine Honkanen

Myydadan

Moottorikelkka Ski-do formula Mach 1-X vm. 1991,
ajettu 7 000 km h. 17 000 mk Ks. Motoristissa 2/98
oleva juttu moottorikelkkailusta. Puh: 050- 56 16959 tai
040- 5616959, email: jsiren@abo.fi

69 SHOP

Poolopaita ...........cceeeeeeeeeeeeieniinii, 140,-
College.....couvveeeeieeiieeeeeee 110,-
T-paita (musta, harmaa) ................ 55,-
K-18 -paita ........oovveeeeiiiieee 55,-
LIPPIS oo 60,-
Rukakuksa ..............ovevvveneiieeeeannn, 95,-
Snapsikuksa .......ocooeeeeeeeeii 50,-

Motoristi-kansio........cocevveeveivinl 30,-
KangasmerkKi ........ccoooveveeeneeeeennnn.. 20,-
[SOtarra....ccocoeeeeeeeeeeeee 5,-
Pienitarra ......coovveeeeeeeeei 3,-
Linssitarra .......ooovveeeeeeeeii 10,-
Postikortti ........coueveeeneeeeeei 3,-
Vuosilaatta (Kontio- ja Talviralli) ..... 15,-
Peruslaatta (Kontio- ja Talviralli) .... 50,-
Pyoréamerkki (etukateismaksu) ...... 110,-

Monitoimitydkalu ..........ccccceeveeeeinn, 80,-

69 SHOP on aina auki, soita ja tilaa!
69 SHOP
Ylakaskentie 8 L 56
00730 HELSINKI
p. 09 346 3303, ty6 09 752 712
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