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Tapoja tehdi osoitteenmuutoksesi

- Lahetd allaoleva kuponki postimerkilld varustettuna J. Saariselle.
. Lahetd postista saatava "Osoite muuttuu" -postikortti J. Saariselle
. Voit my&s FAXata allaolevan kupongin (03) 2540 201
. Tee ilmoituksesi kerhon kotisivuilla WWW:ss3
. Tai tee osoitteenmuutoksesi sihkdpostiosoitteeseen
Email: jarno.saarinen@cc.tut.fi
— Muista mainita jisennumerosi, sen saat vaikkapa timin lehden
osoitetarran oikeasta alalaidasta tai jisenkortistasi.
— Téydenni ja korjaa muuttuneet tietosi tilli samalla kortilla.
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Osoitteenmuutosilmoitus:

Jasennumero: .
Posti-

merkki

Jasenen nimi:

Uusi jakeluosoite:

Postinro ja -paikka:

Jarno Saarinen

Voimaantuloaika:

————== | Matti Tapion katu | A 2
Muut jasenrekisteritiedot: 33720 TAMPERE

Puhelin:

Ammatti:

Syntymaiaika:

Mp:n merkki ja malli:
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Kaiken maailman
katsastelua - tai
ainakin puolen

Euroopan

Monet ovat saattaneet paivilehti lukies-
saan huomata, ettd valtakunnanisit ovat
olleet aikeissa saada moottoripydrit
saannollisen katsastusmenettelyn piiriin.
Mikidn lehti ei tiettdvisti ole asiasta ko-
vinkaan suurin otsikoin kirjoittanut, kaik-
ki elviit ollenkaan. Olemmehan me moot-
toripydrillijit monin silmin laajemmalti
yhtelskuntaa tarkasteltaessa vain margi-
naaliryhmii, joka el ansaitse sen suurem-
paa huomiota, Paitsi jos nyt joku taas tap-
paa jonkun, niin silloin tietysti.

Onneksi MP69 on Liikenneministerion
lausuntopyyntdlistalla, ja padsimme taa-
sen esittimian oman nikdkantamme, ja
niin ollen toivottavasti myos vaikutta-
maan asian etenemiseen.Valtiovallan vai-
kuttimista moisen asetuksen aikaan saa-
miseksi, ja antamamme lausunnon laati-
miseen vaikuttaneita seikoista on kirjoi-
tus toisaalla tissi lehdessa. Kuriositeetin
vuoksi mainittakoon, ettd Belgiassa on
ollut sama asia tiana vuonna esilla. Sielld
vallanpitijit paatyivit perumaan aikeen-
sa moottoripyoriyhteisén painostuksen

edessi. Sitd paitsi onhan asiasta valmisteil-
la myés yhteiseurooppalainen direktiivi,
jonka valmistuminen toivottavasti kestaa
mahdollisimman kauan.

Spiritus, vaan ei Fortis

Tyéhon samanhenkisten lausuntojen ai-
kaansaamiseksi osallistuivat jarjestdind
SMoto, Veteraanimoottoripyérakerho,
Suomen Moottoriliitto, Modified Motor-
cycles Association in Finland ja MP-kaup-
piaat. Lisaksi mainio ndyte motoristiyhtei-
son aikaansaavuudesta on kansanedusta-
ja Klaus Bremerin mukaan saaminen yh-
teisen paamaarin saavuttamiseksi. Suur-
kiitos sinne eduskuntaan ja tihan men-
nessi kaikille talkoisiin osallistuneille.
Bremer kertoo, etti tirkeinti olisi es-
ta4, ettei katsastusesitys tule eduskuntaan
Hallituksen esitykseni. Hallituksella ei ole
ollut tapana vetii esityksiddn takaisin.
Tist4 on vuosien varrelta useita esimerk-
keja.Yleensd ne menevit hallituspuoluei-
den esitykselld lipi myds "isossa salissa”,
jatkaa Bremer. Eli Liikenneministerioon
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meidin motoristien tulisi pystya vaikutta-
maan. My®&s liikennevaliokunnan jasenet
ovat ministerion ja itse ministerin kanssa
toimien kohteena.

Tihin on ollut myds Arkadianmielta
apua luvassa. Tahan mennessé saadun vii-
meisen tiedon mukaan Liikenneministe-
ri on myontinyt saaneensa Belgiasta kir-
jeen , muttei lukeneensa sité. Han on lu-
vannut lukea ja muutenkin tutustua asi-
aan. Ministeridssi asiaa valmistelleelle in-
sindori Saarelle on varmaankin tullut mo-
toristien kanta selviksi, silld tiettavasti
hin on saanut kymmenia ja satoja faxeja
ympiri Suomea asian tiimoilta tyopiivien-
si piristeeksi.

Tahtitaivaiden kuvioita

Titi kirjoittaessani on viikko aikaa mah-
dollisesti viimeiseen EMA-kokoukseen.
EMAn hallitus kokoontuu Englannissa
marras- joulukuun vaihteessa. Kokouksen
esityslistalla on sekd EMAn mahdolliseen
lakkauttamiseen, ettd uuden jarjestdn pe-
rustamiseen liittyvii asioita. Kokouksessa
on kisiteltivini mm. viimeisin versio
saantéehdotelmasta, johon on tehty
muutoksia 69:n vuosikokouksen jilkeen.
Ainakin d4nestysmenettely tullaan muut-
tamaan aiemmin aiotusta siten, ettd kun-
kin jisenjirjeston kdyttodnsd saama aa-
nimairi tulee perustumaan jasenmaaran
suuruuteen aina sata jasentd kerrallaan
aiemmin aiottujen tuhansien sijaan. Siten
joka jarjestdlld olisi tarkemmin "kokonsa
verran valtaa”. My&s uuden jarjestén nimi
on vield varsin vailla vahvistusta. Lisad tés-
t4 asiasta siten lehtemme palstoilla vasta
ensi vuoden puolella.
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Niin kansallisesta nikokulmasta olen
varsin toivorikkain mielin uutta jarjestoa
kohtaan. Viime aikojen tapahtumat mm.
katsastusasetuksen tiimoilta, ovat osoit-
taneet motoristien tarvittaessa kykene-
vin hyviin ja laajamittaiseen yhteistyo-
hon. Kun uusi organisaatio joskus perus-
tetaan on MP69:lli ja SMotolla kaikki
edellytykset suomalaisen edun ajamiseen
yhdessa.

Tahdilli ei ole meiddn pdivindmme
merkitysté vain Euroopan unioniin liitty-
vissi asioissa. Pian vietimme jilleen maa-
ilmanlaajuisesti juhlaa, jonka tapahtumiin
liki kaksi vuosituhatta sitten tihti kuului
varsin oleellisesti. Beetlehemin tahti joh-
ti paimenet toisen tihden, joulun lapsen
luokse. Tamin tapahtuman juhlistamista
ja juhlaan valmistautumistamme tahdet
yhdessa valaiskoot. Oikein hyvéd joulun
odotusta kaikille kerholaisille.

Hannu



MOOTTORIPYURA-
NAYTTELY 1998

Varmana keviin merkkini suunnistetaan 30.1.
- 1.2.1998 Helsingin messukeskukseen katso-
maan Joka Liht66n -teemalla jarjestettivaa
MP98-niyttelyi. MP69 on tietysti mukana
omalla osastollaan G6.Tisséd on oiva tilaisuus
tutustua aktiivikerholaisiin kaupallisten tuot-
teiden ohella.
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Edellisessi niyttelyssa kavi yli 31.000 moottoripyriilysta kiin-
nostunutta ja tilat tuntuivat erityisesti lauantaina loppuvan ylei-
séryntiyksessa kesken. Nyt on pinta-alaa lisdtty 14.000 m%:een
ja aukioloaikojakin hieman muutettu. Naytteilleasettajia on taas
paljon ja pyérauutuuksia esilld runsaasti, joten aikaakin kannat-
taa varata riittivisti. Hyvani vinkkind voisi ehdottaa, ettd eri-
tyisesti ryhmit yrittdisivat ajoittaa kiyntinsi perjantaille tai sun-
nuntaille. Silloin on varmastikin viljempaa.

MP98:n niytteilleasettajaluetteloon voi tutustua tammikuun
puolivilissi ilmestyvassd Bike-lehden numerossa 2/98 tai vaik-
ka heti MP69:n www-sivuilla. Ohjelmassa ovat mm. muotishow,
renkaanvaihdon SM-kilpailu ja simulaattori.

Messukeskus sijaitsee kiavelymatkan paassa Pasilan rautatiease-
malta ja raitiovaunut 7A ja 7B pysihtyvit aivan paaoven edes-
si. Oman ajoneuvon pysikainti Messuhallin pysakaintialueella
maksaa 25 mk.

Aukioloajat:

perjantai 30.1. klo 10 - 20
lauantai 31.1. klo 9-18
sunnuntai 1.2. kio 10- 18

Paadsyliput:
aikuiset: 50,-
lapset 7-12v  20,-

Tervetuloa!

m .’  Moottoripyérandyttely
=S & 30.1.-1.2.1998
o Helsingin Messukeskus
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Paatoimittajalta

Lehtiuudistus

Kidessasi oleva lehti, sekd jo edellinen
numero nayttivat erilaisilta kuin ennen.
Miti pidit? Olemme uudistaneet sekd
lehted ulkoniollisesti, ettd koko sen teke-
misprosessia. Nykyaan lehti saa loppusi-
lauksensa ammattilaisen taittaessa jutut
sivuille. Itse paatoimittajana ehdin nyt kes-
kittyda enemmin lehden sisdllostd huo-
lehtimiseen. Jos sinulla on jotain mielipi-
teitd lehdestd, ulkonddsti tai sisillostd, ald
epirdi ottaa yhteyttd padtoimittajaan tai
toimitussihteeriin.

Aikataulut

Edellinen lehti tuli postiluukustasi reilusti
my&hissd, vasta marraskuussa. Télld het-
kelli tamd joulukuun lehti on aikataulus-
saan, ja ilmestyy jouluksi. Ohessa Motoris-
tin ilmestymis- ja aineistopaivat vuodelle
1998.

Jos olet jarjestimassa jotain kerhon ta-
pahtumaa, huolehdithan siita, ettd tieto

Juttuja

Motoristiin kaipaillaan jasenistolta juttuja.
Olen ajatellut aloittaa moottoripyoran
huoltoihin liittyvin juttusarjan. Pysyyko
sinulla kynd ja ruuvimeisseli kidessa? Mi-
kili voisit kirjoittaa jotain esimerkiksi
moottoripydrin kevithuollosta, ota yh-
teyttd padtoimittajaan tai toimitussihtee-
riin.

Mikali sinulla on jotain muita ideoita ju-
tun juureksi, tai jopa valmiita kuvitettuja
juttuja, niin: Ota yhteyttd pditoimittajaan
tai toimitussihteeriin.

Jasenmaksu

Timin lehden lisikannessa on lomake,
jolla voit maksaa jisenmaksusi. Maksathan
sen ajallaan, ja muistathan huolehtia, ettd
viitenumero tulee sydtetyksi. Ndin sel-
viamme kaikki helpommalla, ja homma
toimii.

Ndhdéidn ndyttelyssa!

siitd saadaan ajoissa myos Motoristiin. Arttu
Motoristin ilmestyminen vuonna 1998
limestymiskuukausi.  Aineistopdiva Ilmestymispvm.
Helmikuu 23.1.1998 19.2.1998
Huhtikuu 13.3.1998 9.4.1998
Kesédkuu 4.5.1998 4.6.1998
Elokuu 17.7.1998 13.8.1998
Lokakuu 25.9.1998 22.10.1998
Joulukuu 20.11.1998 17.12.1998
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Vuosikatsastus
moottoripyodrille

Liikenneministerié ehdottaa
29.10.1997 paivityssd katsastus-
asetuksen muutosehdotukses-
saan moottoripyérille pakollisen
vuosikatsastuskidytiannon aloitta-
mista. Katsastusasetuksen muu-
toksella on tarkoitus muuttaa
olemassa olevia moottoriajo-
neuvojen katsastusmairayksid
EU-direktiivin 96/96 vaatimusten
mukaan. Moottoripyoria kysei-
nen direktiivi ei kuitenkaan
kasittele, vaan ministeriossid on
keksitty sekd mairdykset ettd
niiden perustelut itse.

Moottoripyorit ja L -luokan ajoneuvot
ehdotetaan katsastettaviksi ensimmaisen
kerran kesikuun loppuun mennessa kol-
men vuoden kuluttua ajoneuvon kiyt-
toonotosta ja sen jilkeen kahden vuoden
vilein. Katsastuksen tarkastuskohteiksi
asetusehdotus kuvaa epamaaraisesti ’so-
veltuvin osin samat kohteet” kuin autoille-
kin. Missdan ei mairitelld mitd nama so-
veltuvat osat ovat. Ministerion kaavailu-
jen toteutuessa ehdotus tulisi voimaan
niin, ettd katsastusvelvollisuus alkaa
1.1.1999 ennen vuotta 1988 kdyttéon
otetuille moottoripydrille ja 1.1.2000
vuonna 1988 tai sen jilkeen kdytt6on
otetuille moottoripyorille.

Liikenneministerié perustelee ehdo-
tustaan seuraavasti:
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""Moottoripydrien ja L-luokan ajoneuvojen
saattamisen katsastusvelvollisuuden piiriin
voidaan katsoa parantavan liikenneturvalli-
suutta, vdhentdvdn ympdristohaittoja (melu
ja pakokaasut) sekd helpottavan verosddn-
nosten valvontaa.”

Lisaksi ministerio toteaa:
”Moottoripyérien katsastus ei ole direktiivin
puitteissa pakollista. Kun moottoripyérien
katsastus on jo useissa EU-maissa pakollis-
ta, komissio valmistelee ehdotusta pakollis-
tamisesta kaikissa jasenmaissa.”
Katsastustarkastus toimitettaisiin liiken-
neministerion mukaan ndin:
”Moottoripydrien katsastuksessa sovellettai-
siin direktiivin tarkastuskohtaluetteloa
(toim. huom: autojen) ja hylkdysperustei-
ta siind mddrin kuin se on moottoripyérien
osalta mahdollista.”

Lopuksi ehdotus kiteyttaa:
”’Moottoripy6rien saattaminen katsastuksen
piiriin parantaa kdytdssd olevien moottori-
pyérien teknistd kuntoa ja likenneturvalli-
suutta. Katsastus tehostaa myés moottori-
pyorien verotuksen valvontaa.”

Jokainen voi tehdi edellimainittujen
perustelujen oikeellisuudesta omat joh-
topaitdksensd. MP69 on tehnyt ne lau-
sunnossaan, jossa on liki yksi kerrallaan
kumottu virkamiesten ajatukset perattd-
mina.

Vuosikatsastuksen ja moottoripy6ra-
onnettomuuksien yhteydestid on tehty
lukuisia tutkimuksia niin Suomessa kuin
ulkomaillakin. Viimeksi on lehdistakin



saatu lukea Risto Kaivolan TTKK:lla te-
kemista kattavasta usean vuoden onnet-
tomuuksia tulkitsevasta tutkimuksesta,
jossa moottoripyorien teknisella kunnol-
la ei havaittu olevan juuri minkédanlaista
merkitysti onnettomuuksien syytekijoi-
ni. Liikkenneministeriossa ei ilmeisesti
lueta edes Helsingin Sanomien liikenne-
sivuja.

Seuraavaksi ihmetyttdd miten kdytan-
non katsastustoimenpiteet aiotaan suo-
rittaa. Rungonnumeroiden tarkastus tie-
tysti on niin yksinkertaista puuhaa, ettd
tusta, mutta muuten jda toimenpideluet-
telo tdysin avoimeksi. Aikovatko katsas-
tushenkilt ajaa moottoripyorit jarrudy-
namometriin vai testata pysdyttimien
kunnon reippaalla koeajolla toimipisteen
pihalla? Kuka maksaa kesdlomien kynnyk-
sella kaadettujen pydrien vahingot ja kor-
vaa uusien osien odottelun aiheuttaman
mielipahan? Vai palkataanko MP69:n kou-
luttajia opettamaan katsastusinsinooreil-
le moottoripyéran tekniikkaa ja hallintaa?
Entid miten nelipakoputkisesta kaksitah-
tisesta RG500:sta mitataan pakokaasu-
paistét! Miten varmistetaan katsastuk-
sen tasapuolisuus eri toimipisteissa kun
mitiin kirjallisia ohjeita ei ole?

Veronkiertoa moottoripyérien maa-
hantuonnissa on toki harjoitettu. Siita on
todisteena Rikospoliisin tutkinnassa ol-
leet noin 70 amerikkalaisvalmisteisten
pydrien tapausta. Naistd toistaiseksi lop-
puun asti kisitellyissa tapauksissa valtion
keskimairiinen verotappio on ollut noin
20.000 mk. On tdysin kohtuutonta ulot-
taa kustannuksia aiheuttava katsastusme-
nettely 65.000 moottoripydrin rasit-
teeksi muutaman kymmenen rikostapa-

uksen seurauksena. Kollektiivirangaistuk-
selle on etsitty aivan vadra kohderyhma.
Mutta tissihin koko jutun ydin taitaa
ollakin. Valtiolle on verotulojen maksi-
mointi tirkeitd, hinnalla milld hyvansa.
Uskomattomalta tuntuu Liikenneministe-
ridn viite, ettei katsastusmenettely aihe-
uttaisi kustannuksia. Enti tarvittava kou-
lutus, laitteisto sekd hukkaan mennyt aika
ja vaiva? Lopuksihan maksajia ovat mo-
toristit.

Liikenneministerion esittima komissi-
ossa valmisteilla oleva ja kaikkiin EU-mai-
hin yleistettivi erillinen mp-katsastusdi-
rektiivi on osittain huhupuhetta. Katsas-
tus ei ole pakollista kuin puolessa EU-
maista. Jos kotimainen uhka saataisiin
torjuttua, olisi hiukan enemman toivoa,
laatikostaan esille. Juuri nyt sen valmiste-
lu tuntuu olevan jaissa. Valitettavasti mi-
nisteriosti on viestitetty, ettd lausunto-
kierroksella eivit soraddnet juuri paina.
Eika asetuksesta edes tulla kiymadin
eduskuntakeskustelua sen asetusluon-
teen takia. Presidentti vain kirjoittaa ni-
mensi alle ja asetus on kansalaisia sitova
jo tulevan vuoden alussa.

Myés muut kotimaiset alan jarjestot
ovat antaneet jyrkin kielteiset lausun-
tonsa suurinpiirtein samoin perustein
kuin MP69:kin. Lisaksi ulkomailla on oltu
huolestuneita katsastusasetuksen anta-
masta mallista tissd suhteessa vield va-
paissa maissa. Harmi ettei lausuntokier-
roksella mukana olleita arvovaltaisempia
yhteis®ji, kuten Liikenneturvaa, juuri ole
tainnut kiinnostaa motoristien etu. Mo-
toristien vaikuttamiskanavaksi jidnee
hyva veli-verkoston etdispditteen puut-
teessa ahkera yleisénosastokirjoittelu.
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Maailman motoristit
koolla Luxemburgissa

Euroopan Unionin rakenteiden
pystyttiminen on aiheuttanut
paljon sekaannusta lainsiadannon
alueella.Tavoitteena on ollut
harmonisoida itsendisten jasen-
valtioiden omat lait yhtenaiseksi,
koko Unionin oikeuksista ja velvol-
lisuuksista sdataviksi paketiksi.
Tama koskettaa kaikkia yhteis-
kunnan alueita ja erityisesti moot-
toripyorailya kansallisia lakeja
tiukempien suunnitelmien kautta.
Motoristien vastustus on kasvanut
ja pikku hiljaa organisoitunut
edunvalvontajirjestoiksi. Naistad
tirkeimmat tapasivat Luxem-
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burgissa viime huhtikuun 26. - 27.
paivind. Koollekutsujana toimi
kansainvilinen moottoriliitto -
FIM. Suomesta mukana olivat
MP69, SML ja Smoto.

”Tdmdn kokouksen osanottajat
edustavat moottoripyordilyn
tulevaisuutta”

Tervetuliaissanat lausui tilaisuuden isdn-
td Robert Rasor yhdessd Luxemburgin
kansallisen moottoriliton puheenjohta-
jan Ed Goedertin kanssa. My6s Luxem-
burgin urheiluministeri Alex Bodry vilit-
ti maan hallituksen terveiset kokousvael-




le. Samalla han muisti mainita miten suu-
rl Ja tarpeen vaatiessa yhtendinen kan-
sainvilinen moottoripyériilijayhteisé on.
FIM:n puheenjohtaja Francesco Zerbi
kiitti kaikkia paikalletulleita ja tihdensi jo
tehdyn seki tulevan edunvalvontatyén
tirkeytti, etenkin silloin kun se tehddan
yhdessi rintamassa “Moottoripydriilyn
tulevaisuus saattaa hyvinkin riippua siitd
kuinka hyvin pystymme tyoskenteleméin
yhdessi yhteisten tavoitteidemme
eteen”, totesi Zerbi.
Moottoripy6ravalmistajien jarjeston
IMMA:n puheenjohtaja Tim Hoelter esit-
teli oman organisaationsa rakennetta, ja-
senii ja tavoitteita. IMMA toimii padasi-
assa keraamalli tietoa alan teollisuuteen
vaikuttavista ulkopuolisista tekijoista.
Naiista merkittivi osa koskee lainsdddan-
nén muutoksia. IMMA my6s edustaa val-

P

mistajia silloin kun yhteistd aantéd tarvi-
taan esimerkiksi myynninedistimisessa
tai teknisia siadoksid valmisteltaessa.

*Eroavaisuutemme

voimme kadntdd hyodyksi”

Hoelter muistutti maailmalaajuisten
markkinoiden merkityksesti ja pohti nii-
den vaikutusta motoristeihin. Hinen mu-
kaansa turvallisuus on osa-alue joka on
vakavasti otettava huomioon. Han ei nie
harmonisaatiota uhkana vaan edistyste-
kijana. Esimerkkeind hdn kdytti mm. tur-
vatyynyji ja melurajoituksia. IMMA:n mu-
kaan nykyiset pydrit ovat hyvin hiljaisia,
eiki parantamisen mahdollisuuksia tekni-
sin keinoin juurikaan ole. Esilld ollut
meluongelma on seurausta rakennelluis-
ta laitteista ja siitd, ettd nykyisten saados-
ten noudattamista ei riittdvasti valvota.

Siksipa uusia viela tiukempia rajoituksia ei
tarvita.

Kaytanndn esimerkiksi Hoelter valitsi
Harley-Davidsonin, jonka varapdijohtaja
hian on. H-D:n jokaista mallia valmiste-
taan | | versiona, jotta eri maiden vaati-
mukset huomioitaisiin. Timan seurauk-
sena kustannukset kasvavat ja tuote-
kehittelyyn jaa vahemman investoita-
vaa. Asiakas hadvidd. Maailmanlaajuinen
harmonisointi voisi tuoda merkittavia
etuja: halvemmat hinnat, yksinkertai-
semmat variaatiot, helpommat huol-
to- ja varaosatoiminnot sekd uudet
mallit aikaisemmin markkinoilla. Samal-
la darimmaisiltd sdaadoksilta voitaisiin
vilttyd. Hoelterin mielestd valmistajien ja
motoristien tulisi l3hitulevaisuudessa
etsid uusia mahdollisuuksia resurssien-
sa yhdistimiseksi yhteisen edun puoles-
ta.

”Moottoripyérdmaailma on

liian pieni ollakseen hajaantunut”
Seuraavaksi eri jirjestot keskustelivat
siiti mikd tulevaisuudessa eniten askar-
ruttaa ja huolettaa. FEM:n paasihteeri Si-
mon Millward selitti jarjestonsa asennet-
ta Euroopan lainsdadantéon. Hinen mie-
lestinsd yhteismarkkina-alue on sindnsa
hyva asia, mutta EU:n komission ajamat
rajoitukset eivit. Harmonisoinnin ja kau-
pan esteiden poistuessa laajemmaltikin
ne voivat tulevaisuudessa levita myos
muille mantereille. Lobbaaminen EU:n
parlamentissa ja komissiossa on poliitti-
sesti tirkedi, jotta saadaan osoitettua
motoristeilla olevan etuja valvottava-
naan. Joitain kampanjoita ja projekteja
voidaan kenties my6s yhdistia toisten sa-
moja tavoitteita omaavien organisaatioi-

den kanssa. Julkisten protestien, kuten
Euro Demon, jarjestiminen on osa tie-
toisuuden ylldpitoa motoristien ongel-
mista.Yha ajankohtaisia ovat ajovaruste-
standardi, jalkasuojaimet ja turvatyynyt,
maahantuontikiistat, katsastus, tietullit,
suoja-aidat, jne.

EMA:n varapuheenjohtaja Mikael Bran-
ting korosti edunvalvonnan tirkeytta yh-
dessa Iiikenneturvallisuustyéﬁ kanssa.Ta-
voitteena ei ole puolustaa moottoripy6-
riilyd vain vapaa-ajan harrasteena, vaan
my®s vakavasti otettavana hy&tykulku-
neuvona joka antaa mahdollisuuden
suurkaupunkien liilkenneruuhkien ja pysa-
kéintiongelmien helpottamiseen. Moot-
toripyora on siilytettava mukana my&s
tulevaisuuden liikennejirjestelmia hah-
moteltaessa.

Yhdysvalloissa tilanne on toinen: ongel-
mat ovat alkaneet aikaisemmin, mutta ne
ovat erilaisia. Viranomaiset eivit ole ky-
enneet yllapitimain kyparapakkoa kai-
kissa osavaltioissa ja aiheesta vaitelladn
jatkuvasti. Motoristien edunvalvonta al-
koi vuonna 1966 kyparilaista ja on sit-
temmin keskittynyt juuri vapaaehtoiseen
kyparan kayttdon, pyorien melko vapaan
rakentelun sallimiseen ja ajokoulutusoh-
jelmien tuottamiseen. Nykyisellaan suu-
ria ongelmia aiheuttaa sairaus- ja muissa
vakuutuksissa sovellettava motoristeille
epiedullinen hinnoittelu. Yhdysvaltain
toimintaa valottivat AMA:n Rob Ding-
man ja MRF:n Wayne Curtin. Molempien
miesten organisaatiot lobbaavat hyvin
aktiivisesti liittovaltion ja osavaltioiden
tasoilla.

Lopuksi Australian rinnakkain toimivia
jarjestdja edustavat Jim Cutts ja Greg
Hirst totesivat poliittisten ongelmien




heljastuvan my6s sikdldisten motoristien
harrastusmahdollisuuksiin.

"Tulevaisuutta varten
on valmistauduttava”

FIM:n kiyttima konsultti Stefan Schepers
esitti nakemyksensa tulevaisuudesta. Ha-
nen mielestdin on hyva muistaa, ettei EU
sininsi ole moottoripyodriilyvastainen
instituutio komission jo vuosia jatkuneis-
ta rajoitusehdotuksista huolimatta. Toki
jotkut henkilot vastustavat kaksipyora-
isid, mutta suurta enemmistod ne eivit
juuri kiinnosta.

Euroopan yhteison tavoitteena on ai-
kaansaada yhteismarkkina-alue, jota var-
ten lainsdddannon yhtendistdminen on
vilttimitdnta. Alan teollisuus ja harras-
tajat yleensd tukevat titd paamaaraa.Yh-
teismarkkinoita kisitteleva asiakirja alle-
kirjoitettiin jo vuonna |985, moottori-
pyorialan lobbaajat herdsivit vasta vuo-
den 1992 tienoilla. Pisimmdlle menevia
rajoituksia ajavat yleensd unionin ulko-
puoliset tahot. Sellaisia voivat olla moot-
toriliikenteeseen kielteisesti suhtautuvat
ryhmittymit tai yksittdiset yrityksetkin.
Esimerkiksi 100 hevosvoiman tehorajoi-
tus on kotoisin Ranskasta, muualla sitd ei
ole viety lakitekstiin asti. Tukea ranskan
viranomaiset saivat suurelta eurooppalai-
selta moottoripy6ravalmistajalta, jonka
markkinointiin rajattu moottoriteho sopi
hyvin. Hekin ovat sittemmin huomanneet
ettei keinotekoisen rajoituksen keinoin
menestyti kilpailussa pitkalld tahtidimel-
la.

Lobbaustyé kohdistuu eri tahoille:
EU:n komissioon, ministerineuvostoon,
paikallisiin hallituksiin ja Euroopan par-
lamenttiin sekd muihin edunvalvonta-

14

ryhmiin kuten ymparistonsuojelijoihin.
Mahdollisia uhkia peldtdan Schepersin
mukaan koituvan liikenneturvallisuus-,
tietulli-, ajorajoitus- ja vakuutuskdytan-
noista.

Organisaatiot

Kaikki kokouksessa mukanaolleet orga-
nisaatiot esittelivit omaa toimintaansa,
rakennettaan ja tavoitteitaan. Isinnan aa-
nelld FIM:n puolesta puhui Jean-Paul Higy.
Donald Lewis kertoi EMA:n keskittyvan
moottoripydriilyn edistimiseen Euroo-
pan unionin jasenmaissa. EMA:lla on vain
yksi jasenjarjesto valtiota kohti. FEM:n
apulaispéisihteeri Robert Tomlins totesi
jarjestdonsd toimivan nyt noin |5 maassa
ja paneutuvansa kaikenlaiseen etujen
puolustamiseen.

Vuonna 1924 perustetun AMA:n
esitteli Sean Maher. Amerikkalaisilla on
nykyaan yli 200 000 jasentd, joiden @éni
tuodaan kuuluviin sekd osavaltioiden
ettd liittovaltion hallinnossa. Sikdldiseen
tapaan suhdetoiminnalla on tirked mer-
kitys. MRF sai alkunsa kymmenisen
vuotta sitten jirjestetysta “Meeting of
the Minds” -tapaamisesta. MRF my6s
kouluttaa lobbareitaan tyohon valtion
kanssa.

Australiastakin 18ytyy kilpailevia jarjes-
tina Van Rooyen totesi oman organisaa-
tionsa toimivan liittovaltion tasolla aktii-
visesti mm. erilaisissa standarditoimikun-
nissa. Esilld ovat olleet esimerkiksi kypa-
rit visiireineen, trmdysaidat ja liikenne-
turvallisuus yleensa. My6s liittovaltion lii-
kenneministeriédn ollaan sddnnollisesti
yhteydessa.
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Viimeiseni esilld oli FIM:n uusi Euroop-
paan keskittyva alajarjesté UEM. Sen tar-
koituksena on tiivistad kansallisten eu-
rooppalaisten moottoriliittojen yhteis-
tydti ja samalla aikaansaada uusia palve-
luja jasenmaiden motoristeille. UEM on
vield kehitysvaiheessa.

Jatkoa seuraa

Yhteenvetona esitettiin toivomus tapaa-
misten jatkumisesta tulevaisuudessakin.
Piitettiin, ettd vihintddn joka toinen
vuosi on sopiva tahti ndinkin laajalle ti-
laisuudelle. Innokkaimmille FIM lupasi jar-
jestdd ensi vuonna eurooppalaiset jarjes-
tdt kokoavan kokouksen.

Kiytannossa Luxemburgin jilkeen on
piaasty puheista toiminnan asteelle
EMA:n ja FEM:n yhdistamisessa. Tata kir-
joitettaessa uusi nimiehdotus on FEMA-
Federation of European Motorcyclists
Associations, mutta se saattaa vield
muuttuakin. Joka tapauksessa olennaista
on, ettd voimavaroja voidaan keskindises-
td kilpailusta kohdentaa hy&dyllisempiin
tehtaviin.

Teksti:Toni Korppi

Kirjoitus on erittdin vapaa kidannos FIM
Magazine-lehden numerossa 22-1997
ilmestyneesta artikkelista.
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EAK-kouluttajat
HUOMIO!!!

i
|
I
i
|
|
MP69, SML, SMOK ja liikenneturva haluavat I
koulutuksen uudistamisen yhteydessa saattaa :
yhteisen kouluttajarekisterinsd ajantasalle. I
Joten, jos olet kouluttajakurssin kdynyt tai |
apukouluttaja tehtidvissa toiminut ja edelleen I
kurssien vetdmisestd kiinnostunut, niin :
ilmoittaudu koulutusvastaavalle vuoden I
loppuun mennessa. |

;
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Katsastusta

Tita kirjoittaessani on jo muutaman vii-
kon ajan kiukuteltu moottoripydrien val-
misteilla olevasta vuosikatsastuksesta. Kir-
joitin aiheesta puolitoista vuotta sitten
lehtijutun, jota ei koskaan julkaistu.
Kevilld -96 oli alkanut kulkea huhuja kat-
sastuksesta, joten otin asiasta selvii. Sil-
loin sitd ei suunniteltu, minka liilkennemi-
nisterion virkamiehet totesivat. Se ei ollut
silloin uutinen.

Katsastusta olisi virkamiesten mukaan
voinut perustella turvallisuudella, paistsil-
ld ja ylenmairiiselld rakentelulla. Koska
mitdan niista ei koettu ongelmaksi, katsas-
tustakaan ei suunniteltu. Veronkiertoa ei
edes mainittu, nykyisten kaavailujen ken-
ties jarein argumentti odotti vield tulemis-
taan julkisuuteen.

Tandankin moottoripydrit polttavat
bensaa vain muutaman prosentin siiti,
mitd autot, eikd vielikddn 16ydy teknisti
vikaa selitykseksi onnettomuuksille.Veron-
ni.

Katsastustoimintaa harjoittavat yrityk-
set haluavat edelleen lisibisnesti, kuten
silloinkin. Tosin voi olla, ettid bisneksen
teon vaatima koulutus ja laitteet tulevat
kalliiksi. Katsastuksia olisi vain 30 000 vuo-
dessa, joten erilliset jarrudynamometrit,
pakokaasun mittauslaitteiden sovittami-
nen sekd koulutus ja vakuutukset voivat
tehdd hommasta kannattamattoman.
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On selvii, ettd ankara verotus houkut-
telee veronkiertoon. Mutta suurin syy tai-
taa olla katsastustoiminnan halu saada li-
sdd bisnesti. Olisiko kiukuttelun lisiksi
Syytd yrittdad nostaa mainettamme ja en-
nenkaikkea lobbailla?

Muutosprosentit

Vield kovampaa kiukuttelua on kuulunut
harrikkakuskien kohtelusta. Tien pailld
poliisi on padttanyt, ettd osia on vaihdettu
niin paljon, ettd pyoristi pitid maksaa ve-
roa muutama kymppitonni.Vero on mak-
settava oitis erapdivand, vasta sen jilkeen
asiasta saa valittaa. 4

Tamidhan on tuttua, ndin on aina tehty.
Mielenkiintoiseksi asian tekee se, etti ti-
mén kohtelun kokeneet kertovat pyérin-
sd kylld kelvanneen katsastuskonttorille,
sielld prosentit olivat oikeissa rajoissa. Po-
liisi ja verovirkailija kuitenkin tulkitsivat
toisin: jos esimerkiksi rengas tai ketjut on
vaihdettu, tulkitaan koko osa vaihdetuksi
ja prosentit paukkuvat.Tama siis on toisen
kdden tietoa, on ollut senverran kiire, ett-
en ole ehtinyt kaivaa esiin yhtiin tapausta.

Tapauksien yhteydessd on syytetty vi-
ranomaisia harrikkakuskien vainosta ja
muusta mielivallasta. Toivottavasti asiat sel-
se uusilla renkailla luikkia sivuteiti vero-
jen pelossa.

* ok
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Kaikkihan me miesmotoristit toki oma-
kohtaisesti hyvin tiedimme, minki koho-
tukseksi moottoripyérin olemme hankki-
neet.

Mutta tiedittekd, miksi hankitaan HD?
Se ostetaan, kun mikdin muu ei enii auta.

Uusin pyora

Tosimotoristit ajavat talvellakin, kuulem-
ma. Niinpa minakin sijoitin muutaman ton-
nin piikkiseen katuenskapy&riin, niita kun
tahdn aikaan vuodesta saa naurettavalla
hinnalla. Ajatuksena on talvikokeilujen li-
saksi, ettd kaksitoistavuotias poika ja hin-
td hiukan vanhempi isi opettelevat ensi
kesdnd ajamaan niin ettd muta lentii ja
rapa roiskuu.

—

Poika paasi kokeilemaan mopoa tissi
taannoin, eikd kotimatkalla autossa sitten
tuntiin muusta puhuttukaan. Joten pienti
painostusta hankintaan I8ytyi ihan perhe-
piirista.

Ongelma on vain se, etti ostin sian si-
kissd. Olen kylla nihnyt uusimman pyéra-
ni, viime kesana noin kolmenkymmenen
metrin padstd. Myyjd oli tutuntuttu, ja hin-
ta kohdallaan, mutta itse pydri on edel-
leen jossain Jamsin puolessa ja mina Y16-
jarvella. Eika toilti ole joutanut hakemaan,
ei vaikka joka kerta kotiin tullessani poika
kysyy, koska mennidan sitd hakemaan.

Risto Kaivola

renkaat asennustdineen
tarvikkeet, varaosat
ajovarusteet
vaihtopyorit

— katteet, moottorit,

MOTO-OSISTA LAHTOON KUIN LAHTOON!

purkuosat moottoripyériin

sahkoélaitteet, mittaristot...

Meiltd myos All Right-tuotteet!

Sammonkatu 64, Tampere
Puh./Fax (03) 2557 444

e —




7] ahetaanko
Parriisiin?’’

Il osa

Museossa - mutta millaisessa?

Lihestyessimme Luxemburgin ja Rans-
kan rajojen lihelli olevaa Arlonin kau-
punkia, huomasin kaksimoottorisen C-
47 lentokoneen (amerikkalaisin tunnuk-
sin ja maihinnousuraidoin) olevan ikdan-
kuin laskeutumassa eran suuren raken-
nuksen kupeeseen. Sitihdn piti tietenkin
kiyda katsomassa lahempid, ja niin oli
Victory Memorial Museum — eris hie-
noimmista nikemistini sotamuseoista —
I6ytynyt, ja ihan sattumalta!

Kyytildinen jii mieluummin pihalle ot-
tamaan aurinkoa, mut-
ta lupasi armollisesti
minun kdyda sisalld
ultramodernin ndkai-
sessi rakennuksessa.
Eika tarvinnut kuu-
lemma edes pitaa kii-

Valokuvaajan
loisto-otos:

Juuri ennen
rysdahdysta?

Ei sentddn,

vaan saapuminen
belgialaiseen
sotamuseoon.

retti! Liput ja opaskirjan ostettuani eh-
dinkin sopivasti elokuviin. Puolen tunnin
filmi kertoi - mistapa muustakaan - kuin
toisesta maailmansodasta. Sieltd sitten
tullessani, avautui silmieni eteen uskoma-
ton nikymai: Sadoittain toisen maailman-
palon ajokalustoa (tankkeja lukuunotta-
matta). Museo onkin kuulemma paras
sota-ajan maakulkuneuvomuseo maail-
massa, josta |8ytyy niin Saksan, Englannin,
Yhdysvaltain, Ranskan kuin Italian, Puolan
ja Tshekkoslovakian ajopeleja. Jotkut vield
erittidin harvinaisia, mutta kaikki viimei-

sen paille entisdityja. Lisaksi 6ytyi vield
useita valtavia dioramoja tiysikokoisine
aitoine kalustoineen. Niistd esimerkkind
mainitakseni vaikka:Amerikkalaiset Nor-
mandian maihinnousussa, tai sotamar-
salkka Rommel kuulussa ”Greif”’-panssa-
riautossaan Afrikan rintamalla. My6s uni-
vormut olivat hyvin edustettuina, joskaan
suomalaista korpisoturia ei joukosta |6y-
tynyt. Oli sielld sentddn tanskalainen vas-
tarintamies.

Melkoinen joukko toisessa maailman-
sodassa kiytettyja moottoripyoramalle-
ja oli myds edustettuna tosiharvinaises-
ta tonnisesta Saroleasta aina amerikka-
laisten laskuvarjomiesten kdyttimaan
skooteriin saakka. Eihdn esim. 70-luvun
alun kaksisylinterinen ja -tahtinen viisisa-
tanen Suzuki ollutkaan mikdén erikoinen
konstruktio, kun saksalaisilla oli sellainen
jo sota-aikana, nimittidin DKWV 500, ja si-
vuvaunu-Zundapilla vedettiin tarvittaes-
sa vaikka tykkia!

Henkildautopuolelta voisi mainita kah-
deksansylinteriset presidentti Eisenho-
werin Packard Clipperin ja tsekkildisen
virtaviivaisen Tatran, piskuisen Fiatin yrit-
tiessi tulla puolta vahemmilla toimeen.
Saksalaiset sota-ajan autot olivat jykevyy-
dessadn aivan omaa luokkaansa, nama
Mersut ja Horchit ja mitd niitd nyt oli.
Varmasti myos melkoisia polttoaineen
kuluttajia.

Kun kaikki oli hienosti esilld ja sopivasti
kohdevalaistuna muuten yleisilmeeltddn
tummassa ikkunattomassa hallissa, meni
tarkasteluun useampi tunti. Liika vaki-
maarikain ei haitannut, joskaan en tay-
sin kdsittanyt niitd isid, jotka olivat raa-
hanneet sinne kitisevid pikkulapsiaan, ei-
hin rumat ajopelit varmasti jalkimmaisia
kauheasti kiinnostaneet. Kun valokuvaus-
kieltoakaan ei ollut, napsin runsaasti ku-
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via, joskin opaskirjassa oli kaikki sitten
kuvattuna paljon paremmin ja vield tek-
nisin tiedoin varustettuna! Palatessani lo-
pulta pihalle, ei kyytildinen ihme kylla ol-
lut vield edes juuri odotellut, kun totesi
"nykkénai jo tuut?” Samalla hetkelld pi-
haan ajanut bussillinen japanilaisia turis-
teja ei endd padssytkain museoon, koska
sulkemisaika oli jo lihella. Mahtoi heitd
harmittaa? Meidian matkamme kuitenkin
jatkui kaikinpuolin tyytyvaisissa merkeis-
sd.

Ranskan kielta sujuvasti

Koska Luxemburg oli niin lahelld, noin
viiden kilometrin paissi. Pistdydyimme
tietysti siellakin. Padkaupunki Luwembur-
gissa ajettiin ristiin rastiin niin ylemmds-
sid vanhassa osassa kuin alemmassa uu-
dessa. "Eurooppasilta” Grand Duchesse
Charlotte (pituus 335m) néytti saaneen
ylleen uuden kirkkaanpunaisen maalin
viimeksi nakemani aklon vaaleanpunaisen
sijaan. Siltoja kylla riitti muutenkin suur-
ten suurten korkeuserojen takia. Sitten
otimme suunnaksi Ranskan.

Muuten, se minun sivutukeni oli nyt
muuttunut "tiysautomaattiseksi”. Nimit-
tiin siitd saakka kun kaintotappi oli kat-
kennut, ei sitid saanutkaan itse "kaiveltua”
pakoputken alta esiin. Kyytildinen oli sii-
td asti “saanut kunnian” kédintia se ulos
aina pysihtyessamme. Kieltamitta tistd
“automaattisesta kaantijasta” kuului sil-
lointill&in "pienti narinaa”, eiki se tah-
tonut aluksi edes oikein pelata. Yritin
myds konstruoida sivutukeen jonkinlais-
ta naruviritystd, mutta naru paloi sdan-
nollisin viliajoin poikki kuumassa pako-
putkessa.

Ranskan puolella tadydensimme ensim-
maiiseksi elintarvikevarastojamme suu-
resta jittimarketista, ja minkalaisia kuor-
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”... Ja tammosilliko
pitiis jatkaa matkaa
« ti tuu mittda ...”

”Eika sade haittaa -
ainakaan tata bemari-
kuskia.

Viisisatanen kaksitahti-DKW.
Varmasti kova peli aikanaan.
Mitdhan kaverit pohtivat?

Niin, mutta keula
on kuin moottori-
pyorassa.

Ei Wingikddn mikdan
ihmelaite ollut ilmestyessdan,
sakuilla oli jo sodan aikana
nelosbokseri! Tosin ilma-
jddahdytteisena.
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mia paikalliset karrasivatkian sieltd ulos!
Tapana ilmeisesti oli tehda viikon ostok-
set kerralla.” Ty6njakomme” oli, ett3 kyy-
tildinen oli ostoksilla ja mind istuin py&-
ran pailld ja hikoilin. Osasipa taas olla
kuuma! Py6rin paidlta kun ei paissyt pois,
kun "automaattinen sivutuki” ei taas jos-
tain syystd ollut pelannut. Sain kuitenkin
ajankulukseni seurata hurjaa suukopua,
kun joku auto oli kolhaissut toista park-
kipaikalla. Ranskassahan ei elehtimisen ja
huudon médard ole missdan suhteessa sat-
tuneeseen vaurioon. Tdssd tapauksessa
topakka keski-ikdinen rouvashenkil lak-
sytti jotain miespoloista, ettd se kylla
kuului parkkipaikan joka kolkkaan. Mei-
kdldistd huvitti gallialaisten temppera-
mentti, ei kai meilla tuolla lailla (?).
Sitten keksimme ajatuksen ajaa suo-
raan Pariisin lapiVersaillesiin. Liikenne ti-
heni tihenemistddn mitd ladhemmiksi
Ranskan paikaupunkia paastiin. Alkoi sa-
della vettid. Onneksi se oli vain kuuro ja
meni ohi ollessamme huoltoasemalta.
Versaillesiin olikin erittdin selvit opas-
teet, joten sinne ei ollut ainakaan vaike-
uksia 16ytdd. Samoin I8ytyi iso leirialue
melko vaivattomasti kyltteja seuraamal-
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”Minnekkihin
tuo Roosevelt on
taas lihdossa?”
Kuljettajakin on
naispuolinen”.

la. Se oli nimeltaian Camping Municipal de
Porchefontaine. Viked sielld oli, mutta
sekaan mahduttiin. Hinta vuorokaudella
oli 122,- frangia. Sade oli huuhdellut mel-
ko voimallisesti alueen maapohjaa, mut-
ta onnistuimme |6ytimain suhteellisen
kuivan kohdan ldheltd erdsti puolalaista
ryhmai joilla oli kaksi valtavaa yhteistelt-
taa. Kangaskotimme nousi nopeasti pys-
tyyn, liiat tavarat sisddn ja peseytymain
saniteettitiloihin (limminta vettd tuli!).
Sitten laitoimme kevyempii ylle ja lih-
dimme tutustumaan Versaillesin linnaan.
Olimme saaneet vastaanotosta kortin,
jonka avulla leirialueen puomi aukeaisi,
jos sattuisimme viivahtamaan illalla pi-
tempddn. Kitevaa.

”Versaissa’

Versaillesin linna, joka rakennettiin Lud-
vig XIV:n toimeksiannosta 1700-luvulla,
on Euroopan suurin ja kaikkia muita pa-
latseja mahtavampi seka erds barokkiajan
hienoimpia monumentteja. Moni kunin-
ja halunnut rakentaa samanlaisen - mut-
ta turhaan. Palatsin puistonpuoleinen jul-
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kisivukin oli kokonaista 580 metrid pit-
ka! Sisilla ei kyllakaan kayty ollenkaan, ja
eri osiin padseekin vain eri paivind, eli
yhdessi paivdssd ei pysty katsomaan
koko palatsia ldpi. Sensijaan kuulua puis-
toa tutkittiin sitdkin tarkemmin. Puistoon
tutustuminen oli muuten helpoin aloittaa

Aika siisti
puutarha -
Versaillesissa.

Ludvig XIV:n itsensd
laatimien ohjeiden
mukaan linnan keski-
osan kohdalta teras-
silta, josta avautui na-
kyma koko puistoon.
Laajassa puistossa oli
noudatettu taismallistd
symmetriaa, eli mata-
lat tasanteet vaihtele-
vat puuryhmien kanssa. Lahteiti, suihku-
kaivoja ja veistoksia on sitten sijoitettu
symmetrisesti joka paikkaan. Suihkukai-
vot eivit harmiksemme olleet toiminnas-
sa. Sadat veistokset olivat nahtévyys si-
ninsa - erdit oli jopa kullattuja niistd ei

siltd rupesi tuntumaan. Sitapait-

si ei meikaldinen kai sitten niin

Joillakin oli varaa
rakennella pienid
suihkuldhteita
(Versailles).

Versailles on muuten
melko iso. Piivissa ei
ehdi kaikkea nihda.
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“helvatan enkeliltd” ndyttanyt,
kun nuorehko muslimiparis-
kunta pyysi ottamaan heistd
kuvan omalla kamerallaan.
Lopulta jatkamme olivat
melko visyneet kilometrien

kivelemisestd, mutta eipa aikakaan ollut
laynyt pitkiksi. Pyora |6ytyi sielta minne
se oli jitetty, vaikka minua oli vahan hir-
vittanyt, kun se ei ollut ihan laillisella py-
sikdintipaikalla, vaan erddn viraston
edessa kadulla. Toisaalta autoja oli jokai-
nen mahdollinen kolo tiynna ja virallisil-
le parkkipaikoille ei ollut mitdan asiaa.
Loppuilta meni ajellessa ympiriVersaille-
sin kaupunkia, jonka asemakaava on
muuten ollut monen Euroopan hallitus-
kaupungin, kuten Pietarin esikuvana.

Muuten: Sieltd kaupungilta ostettu vah-
va ranskalainen tdlkkiolut (tietenkin vas-
ta teltalla nautittuna) ei ollut oikein mei-
dian makuumme. Liian kitkerda.

Pariisin hulinoissa

Kun seuraava piiva oli sunnuntai, alkoi-
kin se erikoisesti. Herdsimme nimittdin
virren veisuuseen! Katoliset puolalaiset
pitivdt vieressd varhaista aamumessua,
pappeineen, ehtoollisineen kaikkineen.
Siind vaan telttojen edessi taivaan alla, ja
oikeastaan, miki ettei, kylld siind itsekin
vahin hiljentyi vaikkei kielta ymmartinyt-
kain. Sen jilkeen heilld alkoikin kiireinen
aamiaisen valmistus. Vanhahko pappikin
oli heittinyt kasukkansa pois ja keitti in-
nolla kahvia.

Me lihdimme Pariisiin, ja ihan suosiol-
la junalla, saatuamme tarkat ohjeet leiri-
alueen neuvonnan ystavilliseltd tytolta.
Tuli taas lammin péiva ja kevyt takkikin
tuntui olevan liilkaa. Kumppani poimi
omenoita aseman puista matkaevaaksi.

Ensimmaiiseksi suunnattiin tietenkin
Eiffelin tornille, mutta sinne pyrkijoita oli
niin valtavasti, ettei ollut mitdan mielta
jonottaa ensin lippuja ja sitten hissiin paa-
sya. Samat matkamuistot sai ostettua kol-
me kertaa halvemmalla, kun malttoi ka-
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Tillainen masto nikyi Pariisissa.
Mika lie TV-torni?

velli hieman kauemmaksi tornista - ku-
ten itse karvaasti totesin. Rullaluistelu
muuten niytti voittaneen takavuosien
rullalautailun Eiffelin edessa.

Sitten vain vaelleltiin pitkin katuja ja lu-
kuisia siltoja sekd nautittiin ilmapiirista,
silla kylla Pariisilla oma viehidtyksensa on.
Liikenne vaan on hurjaa. Sitten tulimme
Louvren eteen. Jittimdinen Louvren tai-
demuseo sijaitsee Euroopan suurimmas-
sa palatsirakennuksessa, ja koska oli sun-
nuntai, paasi sisadn puoleen hintaan.Tata
mahdollisuutta kayttikin hyvikseen val-
taisa ihmispaljous, mutta mekin paasim-
me sentdin sisddn kohtuullisessa ajassa,
lasisen sisaankayntipyramidin ja metallin-
paljastimen kautta. Mm. Milon Venus ja
Mona Lisa ehdittiin ndhda ennenkuin tuli
sulkemisaika, eli taas jii suuri osa taide-
teoksista nikemitti. Harmi, edelliselld
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lerralla oli sama juttu. Ensi kerralla vara-
taan kylld koko paiva Louvrelle!

Ehdimme sentdan kierrella Louvren
yhteydessa olevissa isoissa myymaldissa,
tosin mitdan ostamatta, mutta saipahan
ainakin katsella mitd erilaisimpia tuottei-
ta korukivista kahvipurkkeihin. lllalla on-
nistuimme junailemaan melko sujuvasti
takaisin Versaillesiin, vaikka yksi junan-
vaihto oli vilissi ja lippuautomaatti Parii-
sin paissa rikki. Minua jo vdhdan painoi
kotimatka, seuraavana viikonloppuna kun
olisi Hailuotoajo ja sieltihdn ei oikein
voisi olla pois. Katkeaisi hyva sarja!

Kotia pain

Maanantaiaamuna puolalaiset alkoivat
reippaasti pakkailla telttojaan ja ahtautui-
vat lopuksi heitd noutamaan tulleeseen
linja-autoon. My6s me pakkasimme ja
lihdimme liikkeelle. Ehdimme sentddn
postittaa paikallisesta postitoimistosta
muutaman kortin, jotka olivat tulleet pe-
rille aivan muutamassa paivassa, kuten
jalkeenpdin selvisi.

Sitten lahdimme ajamaan, ja tdysin vaa-
raan suuntaan, koska olin lukenut erdin
paikannimen vadrin. Lopulta tietenkin
juutuimme hirvittavdan ruuhkaan Orlyn
lentokentdlle meneville
ulosmenotielle. Kyytildi-
sen rohkaisemana ldahdin
kuitenkin paikallisten ta-
paan puikkelehtimaan au-
tojen vilistd ja ndin selvi-
tettiin useita kilometreja.
Vililld kylld tuntui, etta si-
vulaukut lahtevdat mat-
kasta!

”Joo joo, mutta kun ei
ne patongit muualle
mahdu.”
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Helpotuksesta huokaisten padsimme
lopulta pienemmille teille, missa tietenkin
oli rauhallisempi ajaa. Erddstd pienestd
kylidleipomosta ostimme sitten nelja pa-
tonkia, jotka eivit sopineet endd muual-
le kuin pakkausten taakse piuhojen alle.
Sen jilkeen nikyi molemmista taustapei-
leista pelkkia patongin pditd. Mahtoi ta-
kana tulevia huvittaa tdma patonkien ul-
koiluttaminen.

Myéhidin illalla ollessamme jo Belgian
puolella, dkkasimme erdilld levikkeelld
kaksikerroksisen bussin. Kyljessd luki
Miss TiTi. Siind myytiin Pommes Fritese-
j4, siis ranskalaisia perunoita jotka kuiten-
kin alunperin ovat belgialainen keksinto.
Olisivatkohan ne niin alkuperdismaassa
parempia kuin muualla? Sitahan pitéisi
testata ettei myohemmin harmittaisi, ar-
veli kyytildinenkin. Niinpa séimmekin nii-
td melkoisen kuorman bussin ravintolak-
si sisustetussa ylikerrassa. Kylla ne olivat
aivan erinomaisia, varsinkin kahta eri kas-
tiketta vaihdellen, vaikka lisukkeeksi otet-
tu makkara ei ollut erikoinen. Omistaja-
rouva vallan illisteli englanninkielen tai-

toamme, siis kai suomalaisiksi!

Liege, Belgian kolmanneksi suurin kau-
punki jai mieleen savuisena ja mustana

Miss TiTi tarjosi Belgiassa parhaat
ranskanpotut.

teollisuuskaupunkina. Hiili- vaiko vallan
ydinvoimaloiden keilamaiset rakennelmat
sydksivit ilmaan valtavia savupilvia. Tun-
nelmat olivat kutakuinkin ”Blade Run-
ner’-tieteiselokuvan kaltaiset. Taitavat
muuten belgialaiset olla aikamoisia veli-
kultia, silla myéhemmin maaseudulla ohi-
timme pikkukylissi monta punaisin lyh-
dyin varustettua taloa. Ikkunan takana
ndytti yleensi olevan vihapukeinen, ika-
vystyneen oloinen naishenkild. Muuta-
man talon ohi piti ajaa varmuuden vuok-
si toisenkin kerran!

Puoli kolmelta yolla Saksan puolella, is-
kimme telttakeppimme eraille merkit-
settomille levikkeelle autobahnin
Aachen-KalIn viereen. Oli kertakaikkiaan
pakko pysihtya, silld pyéré oli ruvennut
suorastaan mutkittelemaan vasymykses-
t4, kun yopaikkaakaan ei tullut taaskaan
ajoissa haettua. Eihdn siindkddn olisi tie-
tenkiin saanut yota olla ja liikenne jyris-
teli suoraan meitd erottavan pensaikon
takana. Sitapaitsi paikkaa oli mité ilmei-
simmin kiytetty vain ns. ”housujenkeven-
nyspaikkana”. Me kuitenkin olimme siina
sen ydn ja onnistuimme seuraavana aa-
muna sulautumaan liikenteeseen ennen
poliisien tuloa, silld ilmeinen sakon paik-
kahan se varmasti olisi ollut. Piivalld
erailli Raststittelld saimme sitten ruo-
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anlaiton lomassa seurata jotenkin sala-
myhkiisen nakdistd tavaroiden siirtoa
jonkun liikkeen pakettiautosta henkiléau-
ton perakonttiin. Saattoihan se tietysti
olla ihan viatontakin?

Se piiva meni taivaltaessa Saksaa ylos-
piin pohjoiseen, valilla pikkuteillekin poi-
keten ja pient riitelyd pysahdyspaikoista
harrastaen. Autobahnalla ei kuitenkaan
jaksa milldan ajaa koko ajan. Rannikkoa
vihdoin lihestyessimme, saimme Voi-
makkaan sadekuuron ja kovan tuulen nis-
kaamme. Silloin alkoi olo vasta tuntua
todella syksyiselti, keltaiset lehdet vaan
pyoriskelivit ympirillimme. Olimme sil-
|5 kertaa vaihteeksi autobahnalla, ja olipa
melko reteis ajaa melkoista kyytid kah-
den suomalaispyérian ohi joilla oli ilmei-
sid eteenpain nikemisvaikeuksia, silla vet-
t4 tuli lihes vaakasuoraan! Muuten ei
suomalaisia ollutkaan liiemmilti ndkynyt
koko reissulla. Kesi- ja heinakuu taitavat
olla ne suomalaisten lomakuukaudet.

Puttgarden-Rédby -lautalla tuhlasimme
viimeiset Saksan kolikkomme niin tark-
kaan, ettid kassan piti antaa ostoksillem-
me varattu muovikassi ilmaiseksi - sekin
kun olisi jotain maksanut.

Ruotsin puolella olimme jo kuin mel-
kein kotona, vaikka vield oli matkaa, silld
aikomuksemme oli ajaa Suomen puolel-
le Haaparannan kautta. Talldinhdn jaa yksi
lauttamatka vihemmiksi. Sdd oli muuttu-
nut entistd syksyisemmaksi, olihan sen-
tain elokuun loppu jo kisilld. Lahella
Axelhultia pystytimme lopulta telttamme
turvallisin mielin havumetsin siimekseen.
Yolla ukkosti ja satoi kovasti.Teltta paas-
ti jonkin verran vettd nurkista sisaan.

Ol jo torstai ja matkamme jatkui edel-
leen kohti pohjoista. Meni Askersund -
Kungsgirden - Bergby jne, jne. Seuraava-
kin y® meni luonnon helmassa, kun aa-
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Mmuyosta kurvasimme melko uupuneina
plenelle sivutielle. Hirnésand - Bygdes -
Luled jne, jne. Eriilla levihdyspaikalla
vastavalmistuneen sillan kupeella heri-
timme hilpeytta bussilastillisessa elikelii-
sid, kun keittelimme Trangialla paivillista
poydan pailld. Kovasti he kuitenkin vil-
kuttelivat meille saatuaan kiytyi vessas-
sa ja jatkaessa matkaa. Ruotsalainen Ya-
maha-kuski poikkesi juttelemaan. Vilills
ndimme isoja poliisiryhmii tiepuolessa
harjoittelemassa - pistoolitutkan kayttod,
tai ndin ainakin otaksun, kun joku virka-
pukuisten joukosta aina sojotti jollain
esineelld liikennetti toisten tarkasti seu-
ratessa.

Viimeinen huikonen n. 880 km meni
tauottomassa sateessa, pimedssi ja kyl-
mdssd, mutta lauantain vastaisena yona
olimme onnellisesti Oulussa. Myéhiises-
td tai aikaisesta ajankohdasta huolimatta
keittelimme heti ison kattilallisen spaget-
tia, silld syéminen oli jaanyt viahin heikok-
si viimeisen ajovuorokauden aikana. Kyy-
tiliinen huomasi my6s levittia kostean
teltan heti kuivumaan. Laskeskelin mie-
lessani, ettd Pariisista Ouluun oli, lievisti
mutkitellen, noin 3.500 km. Koko loma-
reissumme pituudeksi tuli n.7.700 km, eli

aivan kohtuullisesti (24 vrk:ssa). "Villi”
leiriytyminen niyttii vield Euroopassa
onnistuvan, vaikka en suosittele siti ko-
vin heikkohermoisille. Erdinkin kerran
telttamme oli vain n. 20 cm tien (tosin
pienen sivutien) reunasta, kun siti ei nih-
nyt pimedssa pystyttia parempaan paik-
kaan. Mistdan meiti ei kuitenkaan hitis-
telty pois. Majoittuessa tuli kaikenlaisia
pieneldimid pelittyi jonkin verran, ihmi-
sid ei niinkdan. Kun olimme aika pitkille
Omavaraisia, ei rahaakaan kulunut mii-
rattémsti.Visa- ja bensakortit olivat hy-
vit olemassa. llmat olivat padosin aivan
erinomaiset ja "Parriisissa” kaytiin kiin-
tymissa kuten alkuperiissuunnitelma oli.

Lauantaina ajelin vield Hailuotoon, kyy-
tildisen jaddessi jo kotiinsa elpymiin. To-
sin toiset, perjantaina jo tulleet kemijir-
veldiset olivat jo lihddssi kotiin, arvellen
etten mind kuitenkaan ehtisi sinne. Por-
tilla ehdittiin vain moikata. Mini tieten-
kin jiin Hailuotoon ja taas kerran siells
oli perinteisen hauskaa. Minikin ensim-
madisen kerran vuoden -78 jilkeen sielli
telttaillen!

Muisteli Kemijirven Jaska

Hailuotoonkin tuli
ehdittyi. Silloin kun
Hailuotoajo vieli oli
Hailuodossa.

69 SHOP

Poolopaita.................... crveneeennnnnens 140,-
College.................. cerrereernernrenennennen 110,-
T-paita (musta, harmaa) ................ 55,-
K-18 -paita ............... R - 1o 1
Lippis ...... e IS ¢ [0 I
Rukakuksa................
Snapsikuksa .......... TR - 10 I

Motoristi-kansio........ TR | 0 I
KangasmerkKi ...........cccccceceeereeennnnn. 20,-
Iso tarra........cccu.n.... 1 R 0 ot 0 O B B -
Pieni tarra ........... TR e 3,
Linssitarra ........... TR I 0 I

Postikortti ........cevennen.. B ) S0 oo
Vuosilaatta (Kontio- ja Talviralli) ..... 15,-
Peruslaatta (Kontio- ja Talviralli) .... 50,-
Pydramerkki (etukéteismaksu) ...... 110,-
Monitoimityokalu ...............cccceeeeeee.. 80,-

69 SHOP on aina auki, soita ja tilaa!
69 SHOP
Yldkaskentie 8 L 56
00730 HELSINKI
p. 09 3463303
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Kuuleeko nuoriso ?
Henna kutsuu

Pyyhe piilla, saunan raikkaana kivelin pu-
helimen luo, nostin luurin ja tervehdin lan-
gan toisesta paistd kuuluvaa danti. Taman
puhelun takia menetin ySuneni, olin visy-
nyt ja ajatuksissani koulussa ja aivoni yli-
kuumenivat, mutta silti vastasin myd&ntavas-
ti. Seuraavana sunnuntaina se sitten viralli-
sesti pdatettiin; Minusta tuli kerhomme
uusi nuorisoministeri. Nin alkoi siis tuore
urani, lyhyesti ja ytimekkasti (?) kerrottu-
na.

Otetaanpas ensin pieni kertaus: Kuka
mind olen? Mikd mini olen? ja Miksi mini
olen?

Kuka: Henna Saarinen, 16 vuotta, opiske-
lija- Hervannan lukion I.vuosi,asun Tampe-
reella kahden kissan, aidin ja isin kanssa,
moottoripy6railyn lisiksi harrastuksiini si-
sdltyy partio, haitarin soitto ja laskettelu.
Mika: Moottoripyérikerho 69 ry:n uusi
nuorisovastaava.

Miksi: Pitddkseni ylld kerhomme nuoriso-
toimintaa ja keksiikseni meille nuorille
kaikkea uutta ja kivaa aktiviteettia, ettei ji-
senistémme padse vahingossakaan kalk-
keutumaan.

Siind on hiukan perustietoa ja jos halu-
atte tietdd minusta lisdi niin tutustukaa.
Yritdn olla aktiivisesti toiminnassamme
mukana.

Viimeisimmissa (ja minun osaltani en-
simmdisessd) hallituksen kokouksessa il-
maan leijahti ehdotus, ettd alkaisin kirjoit-
telemaan Motoristiin jonkinlaista nuoriso-
palstaa ja koska ajatus oli jo omassa pais-
sanikin vilahtanut péitin siis yrittdi. Minul-
la ei vield tissd vaiheessa ollut mitiin ih-
meellistd asiaa, joten piitin aloittaa niin, eli
esittelemalld itseni. Tahin loppuun esittii-
sin pienen toiveen, jotta huorisotoiminta
jatkuisi tulevaisuudessakin: Kun teidin
nuorten ja kenties hieman vanhempienkin
mieliin putkahtelee ideoita nuorisotoimin-
nan kehittdmiseksi tai yllapitimiseksi, niin
ottakaa ihmeessi yhteyttad minuun niin yri-
tin kehitelld ajatuksia. Toivon todella paljon
palautetta ja apua titi juuri alkanutta teh-
tavaani varten.

Palautetta odotellessa.....
Henna

Lukijalta

Tieda sitten niin...

Kenelle kuuluisi kiitokset kesin ajokeleis-
ta? Olisiko Juha Féhr, Lea Saukkonen vai
Lipponen sopiva henkilé / henki?

Se on ainakin varmaa kenelle kuuluu
kiitos ja kunnia Pirkanmaan Matkamoto-
ristien kuivista nuotiopuista Siitamassa:

Twinilla.
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Toivon mukaan Golf Variantti + peri-
kirry taynnd hoylittyd tammee pysihtyy
mutkaan ensi kevianakin.

Ehka sitten |6ytyy lisaa kantajiakin?
Lumista talvea!

Jorma L. 55v. :
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Motoristin

postitus

Motoristin postituspaikkana on toiminut
vuosikaudet Kuoppalan Pekan ja Sirkan
autotalli Helsingin Tapanilassa. Sama paik-
ka jossa ratkotaan my&s motoristien va-
lisid pingismestaruuksia ja jonka seind-
vieruksilla on Pekan kerdamia entisdintia

Lehden saavuttua Tampereelta kirjapai-
nosta ja osoitetarrojen jasenkirjurilta te-
kee Pekka soittokierroksen vakiopos-
tittajille ja keraa kokoon 7-10 nappa-
risormista apuria sunnuntai-illan viet-
toon.

1700:aan lehteen osoitetarrat liima-

taan tdysin manuaalisesti ilman tietoko-

neiden apua.Tosin tarrat ovat postinume-
rojarjestyksessa jotta lehdet voidaan pa-
kata postin vaatimusten mukaan oman
alueensa nippuihin. Tarrat on liimattu ja
lehdet niputettu yleensd tunnin uuras-
tuksen jilkeen. Joskus kun piti yhdistelld
lehtid ja jasenkortteja samaan kirjekuo-
reen vierdhti siind moninkertainen aika.

Sirkka palkitsee pditteeksi tyontekijat
munkkikahvilla jonka daressa rupatellaan
vield viimeiset kuulumiset. Joulun aikoihin
on kerho kustantanut talkoovielle kak-
kukahvit.

Suurkiitos Pekalle ja Sirkalle postituk-
sen pyorittamisesta.
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Ruotsinaijan
moottoripyorareissu
Eurooppaan

Tuli pohjoisen pystymettissi Jarvisen
Esan kanssa puheeksi, ettid hin on lih-
dossa kevididlld risteilemain Eurooppaa.
Esa on kokenut Euroopan kiertiji jo pa-
rinkymmenen vuoden ajalta, joten kysyin
jos voisin iskeytyd kannoille. Ei tiennyt
Esa minkd harmin sai, kun kevailli soitti,
ettd parin viikon paisti olisi lzhtd. 'Bok-
seri’ huoltoon ja julmettu painonpudo-
tus; vettd ja valkosipulia ( = 0 kaloria).Vii-
kon kuurin jilkeen aloin sopia pukuun.
Varusteet kasaan ja matka voi alkaa.

Perjantaina 11.4. oli pyéri lastattuna pe-
rakdrryyn, seuraavana aamuna herisin
kello 3, s6in puuron, ja kello 3.50 lihdin
ajamaan auto- perakarry-yhdistelmilla
kohti Gavled, josta toivon mukaan piti al-
kaa sula maa (turha toivo). Kirrysti ha-
josi rengas, siis p..ja monta rrrrr:di. Kor-
jasin renkaan. Siihen tuhoutui aikaa rei-
lut puoli tuntia. Auto jii tutun HD kave-
rin luokse. Matka 'Bemarilla’ alkoi. Olin
Tukholmassa kello 15 ja suuntasin laivaan.
Matka oli tavanomainen; olutta ja tanssia.
Sunnuntaina Tallinnassa oli hieman vaike-
uksia |6ytda Esa, silld laivat Helsingisti ja
Tukholmasta rantautuivat eri paikkoihin.
Ajelimme aikamme ristiin, viimein osuim-
me vastakkain ja paasimme matkaan koh-
ti Jogevaa. Soitin herrasmiesmatkamoto-
risti Igor Ellissonille. Hin veikin meidit
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kotiinsa ja oli hyvin vieraanvarainen. Igo-
rin diti oli kattanut meille pdydin, joka
suorastaan notkui monien herkkujen pai-
nosta. Kiitokset Igorin idille. Igor naytti
videoita ja kaitafilmejia moottoripyéri-
seikkailuistaan Afganistanin vaikeakulkui-
silla erdamaataipaleilla.

Maanantaina 14.4. heritessimme oli maa
valkoisena. Onneksi alkoi sataa vetts, siis
pientd parannusta, ’ei tomissu’. Poikke-
simme J6gevan maakuntavirastossa, lupa-
sin hoitaa kerdyksen, jossa kerittiisiin
lastenvaatteita ja leikkikaluja. Igor ja so-
siaalivirkailija hoitaisivat jakelun, ja toivot-
tavasti saan kuorman kasaan Jégevan ko-
koontumisajaksi. Yritin saada Raahen
porukan innostumaan asiasta. Tarkoitus
on, ettd lahjoitus menee suurperheille ja
vahempiosaisille. Erotessamme otimme
vield muutamia valokuvia Igorista saatta-
massa meitd "kolmipyora Uralilla’. Matka
jatkui edelleen sateisessa siddssid kohti
Rigaa. lltapdivilld sade muuttui ranniksi
ja myéhemmin vield lumeksikin. Mieliala
oli korkealla kaikesta huolimatta.Yévyim-
me Rigassa.

Tiistaina 15.4. Latvian latit muuttuivat
Liettuan lituiksi, ja iltaa my&ten niyttiy-
tyi jo aurinkokin. Oli pienti sihellysti lii-
kenteessi, mutta muuten ok. Liettuan
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tullissa tehtiin kaikenlaisia tarkistuksia ja
leimaamisia. Puolan puolella olikin jo sit-
ten helpompaa. Seuraavan yén vietimme
Suwalkissa, ja sieltd lahdimme ajamaan
kohti Varsovaa pienessd lumisateessa,
joka kylla muuttui rannéksi. Sitd alkoi jo
toivoa, etti sade tulisi edes vetend. Oton-
piivana, eli 17.4., toive toteutui. Saa
muuttui jopa aurinkoiseksi. Lihelld Tsek-
kien rajaa ajoimme harhaan Esa edellg, ja
mind my®s, sanoi ’pikkusonni’. Jouduim-
me lumiselle vuorelle, ja minulla oli hie-
man vaikeuksia tulla alas.Ylitimme taas
rajan.

Perjantaina 18.4. herasimme paikassa ni-
melti Oayckuy Brod, ja Esalla oli selkd
kipeini. Ajattelimme ajella Itdvaltaan ja
minusta etenimme vahan turhankin no-
peaan tahtiin. Sunnuntaiaamu valkeni val-
koisena. P.kele. Koukkasimme ajamassa
patkin saksalaista moottoritietd (hullu-
jen vauhtia), ja majoituimme Itévallan
puolelle, noin 20 kilometrin paahdn Sak-
san rajasta. Maisemat olivat mahtavia, ja
ikkunasta katsoen maa ndytti kuivalta.
Teimme pienen kivelyretken ja otimme
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Motoristit
kahvitauolla.

valokuvia, ja sitten taas matkaan. Saa-
vuimme vedenjakajalle Italian rajalle. Tie
laskeutui ja limpdtila nousi.Yoksi [6ysim-
me Pohjois-Italian jarvialueelle.

Kohtasimme kolean, mutta onneksi vaha-
lumisen aamun tiistaina 22.4. Uusiin seik-
kailuihin kivi tie. Poikkesin parturissa.
Ajelimme mutkaisia vuoristoteité ja saa-
vuimme Genovaan pahimpaan ruuhka-
aikaan. Sielli oli apua kieroista silmista,
silld piti ndhdd molempiin peileihin yhta
aikaa. Moottorikin kuumeni, mutta se ei
onneksi ollut mitaan vakavaa. Harrastim-
me pienti hortoilua ja jouduimme eril-
lemme. Onneksi oli ’juppi’ mukana. Y&-
vyimme seuraavan yon teltassa. Keski-
viikkona tulimme Monacoon ja pystytim-
me oman ’huvilan’ Vdlimeren rannalle.
Yritimme katsella nakyisiko Rainieria tyt-
tirineen, mutta turha toivo, ei nakynyt
edes Rosbergid.

Perjantaina 25.4 Ajelimme luoteeseen
maaseudulle, liikenne oli joustavaa, tosin
ohitimme yhden kolaripaikan. Yoksi lei-
riydyimme Aixen Provencgeen. Se ol
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ihan mukavan nikéinen
camping- paikka, mutta
royhkeit sorsat tulivat ja
repivdt kannen Esan sop-
pakattilasta. Yritimme an-
taa niille 'remmivedon’,
mutta se ei tehonnut kuin
vdhidksi aikaa. Pian sorsat
olivatkin taas norkoile-
massa sopalle. Lauantaina
tuli vaihe, jolloin minun oli
lihdettiva takaisin koti-
pohjoiseen. Ajelimme
Esan kanssa vield 100 ki-
lometrid yhdess, ja sitten
tiemme erosivat. Esa jat-
koi Espanjaan ja toivotte-
limme toisillemme hyvit
matkat. Kiitos vield kerran Esalle, ettd

Ajelin yksikseni Ranskan maaseudulla,
keli oli kuiva ja mieliala vihin haikea. II-
tapuolella alkoi sataa, ja poikkesin maja-
taloon pienen jirven rannalle. Totesin,
ettd ranskalaiset eivit oikein ymmirri
minua, tai toisin pain, mene ja tiedi. Sun-
nuntaina tie vaihtui nro 83:n kautta
57:ksi, mutta maisema jatkui silti tasaisen
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Esa ja
Bemarit.

kauniina. lltapdivalla pukeudun sadepu-
kuun pitkasta aikaa. Nousin moottoritiel-
le ja ajaminen alkoi. Sielld kyll4 oli vauhti-
hurjastelijoita; vaikka itse ajoit niin kovaa
kuin py6ra kulkee, niin aina tuli joku, jol-
la on vdhintadan 100 km/h enemmin la-
sissa. Luxemburgin ohitin laskematta jal-
koja maahan, Saksastakin koetin paisti
eroon mahdollisimman nopeasti. Niilld
kun on sielld liian isot autot ja kova kiire
paikasta toiseen, joten se siiti. Loppu-
matkasta ei ole paljon kertomista.
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Vapun aattona y&vyin KolmarissaVild-
marks- hotellissa. Sielld oli suomalaista
henkilékuntaa ja aivan upeaa palvelua.
Kiitos Marjatalle. Vapunpdivana ajelin
Gavleen, jossa HD-mies Lennart Halberg
tarjosi minulle maukkaan aterian. Lasta-
sin motskarin perakirryyn ja siitd alkoi-
kin matkan uuvuttavin etappi. Ostersun-
dista otin mukaani pari lastenlasta ja olin
perilli kotonani perjantaina 2.5., niin va-
syneend, mutta onnellisena.

Etsiskelen matkaseuraa seuraaville
reissuilleni, joten soita tai kirjoita!

Olavi Hautamaki
Box 87
83070 Hammerdal
Svirige

Puh: 990 46 644 105 61
Fax: 990 46 644 710 57

Ranskan maaseutua.
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Otteita Ex-
Antimotoristin
paivakirjasta

6.6.-96

Moottoripydrit ovat turhia. Ne meteloi-
vt ja ovat tavaratiloiltaan epikiytinnél-
lisia.

7.6.1996

Tarkemmin ajateltuna eivit moottori-
pydrit taidakaan olla niin turhia kuin olin
kuvitellut. Ja mikipi estiisi motoristi-isi
vuokraamasta asuntoautoa, mikili perhe
hinkuaa kesilli campingtouringille. (Siti-
paitsi monet motoristit lienevit ssiar-
pavoittajia tai muuten hyvituloisia; py6-
ran lisdksi tallista 18ytyy usein myés tal-
viajan pelastus: Auto.)

6.6. 1996

Moottoripyorit ovat hengenvaarallisia ja
kyydissd on aina kylma illéttivistd ki-
redstd nahkapuvusta huolimatta.

7.6. 1996

Tilastollisesti kaikkein eniten tapaturmia
tapahtuu kotona. On siis paljon turvalli-
sempaa lihted hyvin kuskin kyydissi kur-
vailemaan auringonlaskuun, kuin syéda
popcornia soffalla ja seurata Ridgen ja
Prooken eijuuvaarinhousut-leikkejs.
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Mitd taasen nahkapukuun tulee, tiy-
tyy sanoa, ettd se on vallan loistava
tuuleneriste. Kun oikein tarkkaan poh-
din, muistan jopa joskus nihneeni jo-
tain vieldkin éll6ttavampii kuin nahkapu-
ku.

6.6. 1996
Motoristit ajavat ylinopeutta ja vaaranta-
vat liikennetti ohituksin.

7.6. 1996

Motoristit ovat individualisteja aivan ku-
ten autoilijatkin. Muistan kyll4 sadatellee-
ni moottoriteiden messiasta, tirkeinni-
koistd businessbemaristia (BMW ihan
vain noinesimerkiksi, eihin toki sovi
yleistdd), joka ajaa ohitseni nopeudella
160 km/h ja tajuaa samassa, etti hinen
paikkansa onkin juuri minun edessini,
vaikka tilaa on vain hidin tuskin turvavi-
lin verran. Hidastan vauhtini vaarallisen
nopeasti viiteenkymppiin ja huomaan
Pekka Pemaristini kazntyvin heti seuraa-
vasta liittymasta oikealle... Ja taasen toi-
sinpéin; muun liikenteen huomioivia tei-
den ritareita on niin motoristeissa kuin
autoilijoissakin.

6.6. 1996
Moottoripydrit saastuttavat.

7.6. 1996

Jos oikein pontevasti vastustaisin saastu-
mista pitdisi boikottini piiriin kuulua
my&s linja- ja henkil6autot. Vaan kun ei
kuulu, niin miksi boikotoisin moottori-
pyoriakaan?

6.6. 1996

Motoristin perustyyppi on lihava ja par-
rakas harrikkamies, joka nayttda keski-
sormea bussipysakilla hymyileville mum-
moille ja kuuluu joko Hells Angelsiin tai
Bandidokseen.

7.6. 1996

Lahes poikkeuksetta motoristit ovat val-
lan sympaattisia A-luokan kansalaisia. Jou-
kossa on jopa rehteji ja reippaita partio-
laisia.

Mitd tapahtui 7.6. 1996! Aivopestiinko
minut? Tavallaan kylla. 7.6. 1996 Istuin en-
simmadistd kertaa moottoripyoran piille!

Nimimerkki Takaistuimen toivo?

Peeis.
Miksikohdn ihmeessd se Ridke ei kaytad

kyparaa?

69 SHOP SUPERTARJOUS

Nyt myydédan laadukkaat Kontio-95 t-paidat
sikahalvalla!
Paita on valkoinen ja kuva musta
20,- kpl tai 6 kpl 100,-
Soita ja tilaa p. 09-346 3303
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Vuosikokous

Moottoripyérakerho 69 ry:n vuosikokous pidettiin 28.9.1997 Porvoon kaupungin-
talolla. Kokous kokosi Porvooseen joukon innokkaita kerholaisia paattamaan mm.
kerhon tulevasta toimintakaudesta. Merkillepantavaa vuosikokouksen osallistuijissa on

se, ettd vaikka kokouksen paikka vaihtelee, niin kokousviki on suurinpiirtein samaa
vuodesta toiseen.

Tﬁmé‘inkin vuoden kokous saatin vietya lipi hyvassa hengessi. Kokous oli rakentava-
he:nklnen, mutta ei kuitenkaan tiysin kritiikiton. Kokouksessa saatiin paitettya toi-
mintavuoden rutiineista ja keskusteltiin kansainvilisesti moottoripyériilijiden yh-
teenliittymastd, seki siihen johtaneista syisti ja vaikuttimista.

ngc?uksen poytakirjan lisaksi liitteeni on toimintasuunnitelma kaudelle 1997-98 ja
tqlmlntakgrtomus menneeltd vuodelta, seki toimintavuoden budjetti (Kerhon toi-
mintavuosi alkaa vuosikokouksesta ja kesti4 seuraavaan vuosikokoukseen.)

Kiitoksia kokousjirjestelyisti vastanneelle Hannu Hoskarille.
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Moottoripyorakerho 69 r.y:n
toimintasuunnitelma 1997-1998

Alkavana toimintavuonna tulemme yhi huolehtimaan siintdjen madrdamista tehtdvistd.
Osallistumme aktiivisesti koulutuksen kehittimiseen ja antamiseen, olemme tarvittaessa vi-
ranomaisten ja muiden tahojen kiytettivissa moottoripydriilyyn liittyvissa kysymyksissd seké
esittelemme harrastustamme yleisélle ndyttelyissd ja tilaisuuksissa. Ehka tirkein osa toimin-
taa on jasenistolle suunnatut tapahtumat:

Pystymettd lokakuun viimeisend viikonloppuna,

Talviralli helmikuun alussa,

Motoristi Survival kaatuneiden muistopaivana toukokuussa,
Motoristin kirkkopyha kesdkuun ensimmaisend sunnuntaina,
K-18-tapahtuma kesakuussa,

samoin Akkaralli kesiakuussa,

Kontioralli heinikuun ensimmaisend viikonloppuna,
Perheralli heindkuussa,

Eestin Etappiajo elokuun lopulla,

Enduropdriys syyskuun puolivilissd,

Pohjoisen Pystymettd syyskuussa,

Mp-suunnistus syksylld ja

vuosikokous syyskuun lopulla,

Kerholehti Motoristin julkaisua jatketaan kuudesti vuodessa ilmestyvin numeroin. Lehden
sisiltddn tulee edelleenkin vaikuttamaan jisenistd, joiden lihettimisti kuva- ja tekstimate-
riaalista numerot kootaan.

Tiedotusta harjoitamme myds sihkdisessi muodossa yllapitamalldi WWW-palveluamme
kaikkien Internetiin liittyneiden saatavilla. Timédn kanavan etuna on tiedotuksen nopeus ja
joustavuus.

Kansainvilisti tyota tullaan tekemain kehitteilld olevan FEMA: ja jo perinteisen NMR:n
puitteissa. Erityistd huomiota tullaan kiinnittimaan kansainvilisen toiminnan kustannuksiin
ja siitd saatavaan hyotyyn.

Kotimaassa yhteistyoti kehitetddn edelleen varsinkin Liikenneturvan kanssa lahinnd EAK-
koulutuksen uudistamisen tiimoilta.

Porvoossa 28. paivana syyskuuta 1997
Moottoripydrikerho 69 ry:n hallitus
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Moottoripyorikerho 69 r.y:n
toimintakertomus 1996-1997

KULUNUTVUOSI

Toimintavuosi 1996-97 on ollut koko lailla viime vuon
kerhon saintsjen mukainen. Poikkeuksen totuttuun toi
akillinen muutos, josta siitikin selvittiin lopuksi kunnialla.

HALLITUS JATOIMIHENKILOT

Vuosikokouksen valitseman hallituksen kokoonpano oli:

puheenjohtaja
varapuheenjohtaja
sihteeri
kassanhoitaja
kerhoisinti
paitoimittaja
NMR-vastaava
koulutusvastaava
aluetoimintavastaava
nuorisovastaava

Hallitus kutsui toimihenkildiksi:
kerhokauppias

toimitussihteeri

jasenkirjuri

JASENISTO

Hannu Hoskari,
Toni Korppi,
Jarmo Lottanen,
Raine Honkanen,
JussiVanha-Aho,
Arttu Kotilainen,
Taneli Harmaala,
Tony Lind,

Antti Jutila,

Tiia Tylli,

Asko Vesinen,
Kirsi Honkala
Jarno Saarinen,

na esitetyn toimintasuunnitelman ja
ntiorallin jirjestelyissd tapahtunut

Porvoo
Vantaa
Helsinki
Helsinki
Alavus
Tampere
Odense
Yl6jarvi
Nurmo
Kuorevesi

Helsinki
Tampere
Tampere

Kerhon jisenmairi on pysynyt suunnilleen ennallaan, 17.9.1997 jasenid oli 1676 henkiloa.

KERHOTOIMINTA

— Toimintavuoden ensimmainen kokoontuminen oli samalla
nen ja MC Roadrunners olivat 16
Valkealasta 25.-27.10. viliseksi aja

ajokauden viimeinen. Jaro Pelto-

lZ'téneet Pystymettille sopivan perimetsin kaytt66mme
Si.

— Uuden vuoden ja talviajokauden avasi Talviralli Kiteen Likolammin leirintdalueella. Kari Ko-

sonen ja Kitee MC:n kantavat voimat laittoivat tunnel

lan pystyyn 14.-16.2. paukkuneisiin pakkasiin.

— 20. Motoristin Kirkkopyhis vietettiin 24.-25.5. s

mallisen noin 80 motoristin telttaky-

yntysijoillaan Nuijamaalla. Rauni ja Pekka

Voutilaisen jirjestimassa tapahtumassa muisteltiin my6s Kirkkopyhin isis Raimo “Pappa”

Teittoa.

— Naismotoristit kokoontuivat Akkaralliin Sotkamoon

kesakuun puolivilissi.

= 3 1. Kontioralli saatiin kuin saatiinkin vietett
nd heindkuun ensimmaiiseni viikonloppuna
vat lyhyessi ajassa loihtimaan hyvit puitteet yli
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Pirjo Piiraisen valitsemaan paikkaan

yd Raahen moottorikerhon ansiosta perinteise-
-Raino Ranta-Eskola ja Olli Nylander onnistui-
1700 motoristin aurinkoiselle viikonlopulle.
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— Pohjanmaalla ovat perhearvot edelleen kunniassa. Erkki Pirild kutsui lapselliset motoristit
pesueineen limajoen Kalajaisten leirikeskukseen 8.-10.8. muunmuassa arvuuttelemaan moot-
toripyorien vanhojen kulutusosien painoa.

— Eestin Etappiajo vei matkalaiset Kihnun pienelle mutta lukuisista moottoripy6ristaan kuu-
luisalle saarelle 22.-24.8. Kaija Rytkonen ol jilleen kerran néhnyt paljon vaivaa etappien 16y-
timiseksi saarelta ja mantereelta.

— Enduropériys ajettiin Tampereelta Juupajoen Peltolaan 6.-7.9. Hikiset jirjestelyt hoiti tina-
kin vuonna ansiokkaasti Pekka Kulju.

— Pohjoisen Pystymetti sai tind vuonna kunnian olla toimintavuoden ei ensimmainen vaan
viimeinen kokoontumisajo 12.-14.9.1997. Eero Tuomikoski ja Napapiirin moottoripyoriili-
jat hoitivat jarjestelyt aikaisempaan tapaan.

— Yksi uusikin tapahtuma saatiin mukaan. Ari Uotila jarjesti Mp-suunnistuksen 20.-21.9. Ko-
kemdelli ja Kiikoisissa.

— Lopuksi vuosikokous kokosi kerholaiset Porvooseen 28.9.1997.

NUORISOTOIMINTA

— Tiia Tyllin ja Parkanon mpk:n Mari Kuukkulan K-18 toimi tdndkin vuonna nuorisomotoris-
tien yhteenkokoajana. Tapahtumapaikkana oli Erdkaidan kimppa Parkanossa.

— Nuoriso huomioitiin myés MP97-ndyttelyn yhteydessd, jossa nuorisovastaava oli aktiivises-
ti mukana esittelemdssa kerhotoimintaa.

EDUSTUKSET JAYHTEISTYO

— MP69 on Liikenneturvan jasen. Koulutusvastaava ja puheenjohtajisto ovat yhteistydssa hoi-
taneet osallistumisemme normaaleihin kokouksiin. Tyon alla on ollut EAK-koulutuksen uu-
distaminen, jossa MP69 on mukana.

— MP69 on jatkanut jisenyyttian Helsingin kaupungin liikenneturvallisuusyhdistyksessa. Yh-
teyshenkilond on toiminut varapuheenjohtaja.

— Kerho on Suomen Retkeilymajajarjeston jasen. Padtoimittaja toimii yhteyshenkilonimme.

— MP97-niyttelyyn rakennettiin ja miehitettiin osasto HeMMojen voimin 31.1.-2.2. Osastom-
me teemana oli sopivasti tulossa ollut Talviralli. Uusia jasenia messuilla liittyi kolmisenkym-
menta.

— Raahen moottorikerho edusti myés MP69:dd Pohjois-Suomen Moottoripyorandyttelyssa
Raahessa 19.-20.4.

KANSAINVALINENYHTEISTYO

EMA:n (European Motorcyclists Association) hallituksen kokouksia on toimintakaudella ollut

kaksi. Norjan Mossissa 22.2. edustajina olivat Toni Korppi ja Jarmo Lottanen. Islannin Reyk-

javikiin matkasi Hannu Hoskari 7.6.

— Lisaksi kerhomme osallistui Luxemburgissa 26.-27 4. pidettyyn "International Motorcyclists
Public Policy”-tapahtumaan. Koollekutsujana oli kansainvilinen moottoriliitto FIM, joka ha-
lusi kerralla mahdollisimman monta motoristeja edustavaa jirjestéd saman poydin ddreen
pohtimaan harrastuksemme tulevaisuutta.

— Pohjoismaiden oikeusministerit kokoontuivat Norjan Bodgssi 25.6. pohtimaan mm. rajoi-
tuksia moottoripy6rijengien viliselle vakivallalle. MP69 oli mukana pohjoismaisten mp-jar-
jestdjen yhteisessi vikivallan tuomitsevassa, mutta kokoontumisvapautta puolustavassa jul-

kilausumassa.
— Helsingissi jarjestettiin Euroopan standardoimiselimen CEN:in asettaman ajovarustestan-
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dardia valmistelevan tydryhmin tapaaminen 26.-27.5. EMA:a ja samalla MP69:n asiantunte-
musta paikalla edusti Antti Kortesuo.

KOULUTUS

= Motoristi Survival -kurssia on uudistettu teoriaopetuksen osalta. Risto Kaivolan ideoimas-
ta riskientunnistamisen ryhmatyoskentelystd saatiin hyvii kokemuksia ja samalta pohjalta
on suunnitteilla tiiviimpi kurssipaketti ensi kaudeksi.

— Perinteinen kaatuneiden muistopdivdn kurssi pidettiin taas kerran Kuoreveden Hallissa.
Majoituspaikaksi oli Tony Lind valinnut Sammalniemen lomakylin, jossa olikin aikaisempaa
parempaa ja kuivemmat tilat majoittumiseen ja teoriaopetukseen. Kurssilaisia saatiin mu-
kaan liki puolensataa, miki olikin enemman kuin edellisvuosina.

— HDCF:lle jirjestettiin oma kurssi edellisvuotiseen tapaan. Tilld kertaa Raumalle 10.-11.5.
menivét kouluttamaan koulutusvastaavan lisaksi Arttu Kotilainen ja Jarno Saarinen.

— Kerhomme on mukana ennakoivan ajon kurssin kehitystydryhmassi yhdessi Liikennetur-
van, SML:n, Liikkuvan Poliisin, ja Smok:n kanssa.

VARAINHANKINTA

Kerhon talous on ollut pitivilli pohjalla. Jisenmaksut ja Kontiorallin tulos, noin 80 000 mark-
kaa, mahdollistavat tiysipainoisen toiminnan jatkossakin.

TIEDOTUS

MP69:n danenkannattaja, Motoristi-lehti, ilmestyi jisenistolle ja postituslistalla oleville tahoille

kuusi kertaa toimintavuoden aikana. Kerholehden kehittaminen on ollut esilli hallituksen ko-

kouksissa. Mainoksia ja etenkin kerholaisten lihettimii juttuja kuvineen kaivataan koko ajan.

— Kerho on ollut esilli tietoverkko Internetissi omine WWWsivuineen jo parin vuoden ajan.
Télldkin kaudella joustavin tapa huolehtia osoitteenmuutoksistaan ja viimeisimpien tapah-
tumatietojen hankinnasta on ollut palvelumme avulla,

— MP97-nidyttelyn herittimani tuotettiin uusi kerhoesite, jota voidaan jatkossakin jakaa ylei-

sétilaisuuksissa. Esitteen tarkoituksena on antaa lyhyt ja ytimekis tietopaketti MP69:n toi-
minnasta ja padmairista.

YHTEENVETO

= MP69:n vuosi on tuonut uskoa kerhon olemassaolon ja toiminnan merkitykselle. Kontio-
rallin jarjestelyongelmat toivat hallituksenkin tietoon lukuisten jasenten huolen arvokkaak-
si koetun tapahtuman tulevaisuudesta. Useissa yhteydenotoissa luvattiin viimekidessi omin
hartiavoimin laittaa Kontio pystyyn, tingittdisiin sitten vaikka mukavuuksien mairisti. Toi-
miva ratkaisu onneksi 18ytyi muutenkin, mutta oli hyvé havaita ettei jiseniston joskus hiljai-
sissa riveissi ole unohdettu kerhon paimadri. Ei etenkisn sen hyvan motoristihengen ylli-
pitdmista.

— Hallitus on kokenut tavoitteekseen siirtis nima padmadrat myos uusien jasensukupolvien
tietoisuuteen. Joskus se on hankalaa monien muiden aktiviteettien kilpaillessa vapaa-ajastam-
me. Mutta aina I8ytyy niitd Kontiorallin perustajien tapaisia innokkaita, jotka ovat ympiris-
ton ihmetyksestikin huolimatta valmiita ajamaan omia teitddn ja l6ytimain harrastukses-
taan uusia elimyksid. Vaikkapa ajamalla pitkin piivin matkalla nukkumaan Pystymetsdssa.

Porvoossa, 28. piivina syyskuuta 1997

Moottoripyérikerho 69 ry:n hallitus
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Saantomaarainen vuosikokous

Paikka: Porvoon kaupungintalo
Aika: Sunnuntaina 28.9.1997 klo 13.20-15.29
Lasnd: 31 Moottoripytrikerho 69:n jasenti

Kaisitellyt asiat:

l. Kokouksen avaus ‘ o |
Puheenjohtaja Hannu Hoskari avasi kokouksen toivottaen lisniolleet tervetul-
leiksi.

2, Kokouksen jirjestiytyminen

Puheenjohtajaksi valittiin Reijo Relander, poytikirjan pitﬁjiksi jorn'!a !(osking.n
seka poytikirjantarkastajiksi Hannu Sarén ja Antti Kortesuo, jotka toimivat myds
tarvittaessa dantenlaskijoina.

3. Kokouksen piditosvaltaisuuden toteaminen o S
Todettiin kokous koolle kutsutuksi sddntdjen maaraamalli tavalla ja padtosval-
taiseksi.

4. Kokouksen tyodjirjestyksen hyviaksyminen

Kokouksen esityslista hyvaksyttiin tydjarjestykseksi.

5. Hyviksytddn toimintakertomus ja tilinpiiti?s 1996-97 seka pﬁﬁteté.i.an
tilintarkastajien lausunnon perusteella tili- ja vastuuvapauden myén-
timisesta hallitukselle o
Hannu Hoskari luki kerhon toimintakertomuksen. Raine Ho.nkanen es.!ttell ti-
linpdatoksen (tilikauden ylijaama 48.129,39 mk) sekd I.L.Jki‘ti!!ntarlfastajlen IaL{-
sunnon, jossa puollettiin tili- ja vastuuvapauden myéntamlsFa hallltukse!!e:Tq!-
mintakertomus hyviksyttiin lisdykselld Moottoripydrasuunnistus KOkGI’I\?kI/K.I‘I-
koinen suunnalla 20-21.9. ja tilinpdidtés hyviksyttiin kehujen kera. Piitettiin
myontdd hallitukselle tili- ja vastuuvapaus.

6. Hallituksen jasenten vaali
' Hallituksen jaseniksi valittiin seuraavat henkil6t ‘

puheenjohtaja Hannu Hoskari Hinthaara
varapuheenjohtaja Toni Korppi Vantga '
kassanhoitaja Raine Honkanen Helsinki
kerhoisénta JussiVanha-Aho Alavus
sihteeri Jarmo Lottanen Helsinki
paatoimittaja Arttu Kotilainen T'flmpere
koulutusvastaava Tony Lind Pirkkala

NMR-vastaava Taneli Harmaala Helsinki
nuorisovastaava Henna Saarinen Tampere
aluevastaava Antti Jutila Nurmo
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Tilintarkastajien ja heidin varamiestensi vaali

Tilintarkastajiksi valittiin Minna Hallikainen ja Guy Wikstrém. Varatilintarkasta-
jiksi valittiin Kari Hanski ja Ari Ikonen.

Paitetdin jisen- ja ainaisjasenmaksun suuruudesta

Jasenmaksuiksi paitettiin 80 mk ja 1200 mk.

Kokouksessa keskusteltiin myOs perhejasenmaksusta ja annettiin hallitukselle
tehtavaksi tuoda valmisteltu esitys seuraavaan vuosikokoukseen.

Péitetdin toimintasuunnitelmasta ja talousarviosta 1997-98

Toni Korppi esitteli toimintasuunnitelman, joka hyvéksyttiin lisdykselld Mootto-
ripyérasuunnistus.

Reijo Honkanen esitteli talousarvion. Se on laadittu edellisen vuoden tileja mu-
kaillen eiki siind ole voitu huomioida kansainvilisen toiminnan kuluja. Kokouk-

sessa siihen paitettiin varata 30.000 mk, jolla lisaykselld talousarvio hyvaksyt-
tiin.

Pditetddn jisenmaksunsa maksamatta jittineiden erottamisesta
kerhosta

Erotettiin 68 kpl jasenmaksunsa maksamatta jattineita,

Kansainvilinen toiminta

Hannu Hoskari kertoi eruooppalaisesta motoristijirjestéhistoriasta ja tulevas-
ta FEM:n ja EMA:n yhdistymisests, jonka tyénimeni on FEMA. MP 69:lle ei pi-
tdisi tulla ensimmaiseni vuotena aikaisempaa enemmin kuluja, koska EMA on
luvannut tukea. Aiheesta syntyi vilkas keskustelu, jossa todettiin yhdentymisen
olevan myénteisti. Kokous antoikin hallitukselle valtuudet liittya tulevaan jir-
jestddn ja toimia siina aktiivisesti. Kokouksessa kehoitettiin toimimaan kansain-
vélisissd asioissa yhteistyéssi SMOTOR kanssa.

Muut esille tulevat asiat
Muita asioita ei ollut.

limoitusasiat
Viime MP-niyttelyssi olleita kerhoesitteiti jaossa ja kahvia tarjolla. Ei muuta
ilmoitettavaa.

Kokouksen paittiminen
puheenjohtaja paitti kokouksen klo 15.29

MOTORISTI6-97

MP-69 BUDJETTI

tili Toteutunut Toteutunut Budjetti
95/96 96/97 97/98
Varsinaisen toiminnan tuotot 262313,8 260980 225(2)22
Pyérimerkkimyynti 440 220 o
Metallimerkkimyynti 11615 14940
Tarrat 292 1323 200
T-paidat 24741,76 24810 20008
College-paidat 6595 2130 2(5)(5;80
Muut tuotteet 2879 5960 o
Kangasmerkit 540 655 S
Asiamiestulot 0 0
TUOTOT 309416,6 311018 281290
Varsinaisen toiminnan jirjestelykulut -188321 -209966 -Izgggg
Motoristin painatus -46744 -50440 - e
Motoristin toimitus 0 -289 -2500
Osoitetarrat 0 0 e
Vakuutukset -2156,9 -1992 -3200
Jasenmaksukulut -3094,8 -3271 - 20
Py6rimerkkiostot -483 -6235 5-000
Metallimerkki ostot -7010 -3402 -5000
Tarramerkkiostot -5568, | -5655 -
T-paita ostot -22851,7 -25568 -15000
College-paita ostot -2849 -990 -;332
Muut tuotteet 0 -14998 S
Kangasmerkkiostot -3481,8 -3467
Asiamiesmenot 0 oo
Lahjoitetut kerhotavarat 0
Varaston muutos - 14281,9 24760
Matkakulut 27872, -29618 -29000
Postikulut -21692,6 -22911 -30000
Puhelinkulut -1061 -402 -gogg
Pankkikulut -2684 -2139 -Z:OO
Hallituksen kulut -874,86 -569 - 2500
Konttorikulut -624 -340 - 12
NMR-kulut 0 g :| o
EAK-koulutus 0 o
Monisteet ja painotydt -15513,2 -11216 -
ATK-kirjanpito -1421,7 -2281 -Tigg
Varaston vuokra -1107,8 -1021 -IOOO
Lahjoitukset -1626,52 L
Huomionosoitukset -525 -420 -
KULUT -371845 -372430 -399390
VARSINAINEN TOIMINTA -62428 -61412 -118 : gg
Korkotulot talletuksista 184,93 101,63 190
SIJOITUSTOIMINTA 184,93 101,63
Jasenmaksut 121954,5 115580 120000
TUOTOT 121954,5 115580 120000
Jasentiedotteen hoitokulut
KULUT
VARAINHANKINTA 121954,5 115580 120000
Poistot kalustosta -2164 -6140,22 -2000
Tilikauden ali/ylijzama 57547,43 48129,41 0
:
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