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Tapoja tehdi osoitteenmuutoksesi

. Liheti allaoleva kuponki postimerkilld varustettuna |. Saariselle.
2. Lihets postista saatava "Osoite muuttuu” -postikortti J. Saariselle
3. Voit myos FAXata allaolevan kupongin (03) 254 0201
4. Tee ilmoituksesi kerhon kotisivuilla VWWWW:ssd
5. Tai tee osoitteenmuutoksesi sihkopostiosoitteeseen
Email: jarno.saarinen@cc.tut.fi
Muista mainita jisennumerosi, sen saat vaikkapa tamin lehden
osoitetarran oikeasta alalaidasta tai jasenkortistasi.
— Tiydenni ja korjaa muuttuneet tietosi tilld samalla kortilla,

Osoitteenmuutosilmoitus:

Jasennumero:
Postl

merlkddl

Jasenen nimi:

Uusi jakeluosoite:

Postinro ja -paikka: larno Saari nen

Voimaantuloaika:

Matti Tapion katu | A 2
Muut jiasenrekisteritiedot: 33720 TAMPERE

Puhelin:

Ammatti:

Syntymaaika:

Mp:n merkki ja malli:




69 SHOP

Poolopaita........c..cceeeerinnnmnnnnnnnennnne 140
College.....ccciicimmummnmssnsmnassnmssennse 110
T-paita (musta, harmaa) ................ 55
Kontio-95 t-paita .......ccoeeeeeeeininninns 55

K-18 -paita ...cceerrrrremmmmmnnmnnnnnnnnnnnnnees 55
LIDPIS wevvveeeemrieiee e e e 60
RUKaKUKSA ......cocvvveenienniinineeaneeea 95

Puheenjohtaja
Hannu Hoskari
Annalundintie

07110 HINTHAARA
Puh. k. (019) 545 440
Matka 040-557 6969
Email: hossi@scifi

Kassanhoitaja
Raine Honkanen
Fallkullantie 1-3 F 78
00730 HELSINKI
Puh. k. (09) 346 4264

Koulutusvastaava
Tony Lind

Harjutie I5A5

33430 VUORENTAUSTA
Puh. k. (03) 348 1226
Matka 0400-558 922

Nuorisovastaava
Henna Saarinen
Tilhentie 9

33540 TAMPERE

Puh. k. 040-501 4810

Motoristi-kansio......c...ccevveevieninnnnnnn. 30
KangasmerkKi ........oooovmemmnniinnnnne, 25
Yo 7= 11 - RS 5
Pioni tarra ...cccovemeenmssmsassscassmmsunnnnss 3
LiNSSIAITa ...coucrvermnmmsennrsassamsmmsmsmanss 10
Postikortti ......corvenmrmnmmsiiosimminmianiaanss 3
Vuosilaatta (Kontio ja Talviralli) ...... 15
Peruslaatta (Kontio ja Talviralli)...... 50
Pyoramerkki (etukéateismaksu) ...... 110
Monitoimitydkalu ..........cccceveeeinnnnes 80
69 shop on aina auki, soita ja tilaa!
69 Shop
Yiakaskentie 8 L 56
00730 HELSINKI
p. 09 3463303

HALLITUS

Varapuheenjohtaja
Toni Korppi
Lautamiehentie 9 A 9
01510 VANTAA

Puh. k. (09) 827 4878
Matka 040-521 6969
E-mail: toni.korppi@scifi

Kerhoisdnta

Jussi Vanha-Aho
Risujoentie 92

63400 ALAVUS AS.
Puh. k. (06) 512 0281
Fax. (06) 5120822

VARAJASENET

NMR-vastaava
Taneli Harmaala
Kochsgade ||

DK 5000 ODENSEE C
DENMARK

Motoristin toimitussihteeri

Kirsi Honkala

Matti Tapion katu | A2
33720 TAMPERE

Puh. k. (03) 318 5301

E-mail: kirsi.honkala@cc.tut fi

MOOTTORIPYORAKERHO 69 R.Y.
Osoite: PL 69, 0069 ! HELSINKI

Jasenmaksutili: MERITA Hervanta 224318-12479
Postisiirtotili: 800013-1427226

\http://www.sci.ﬁ/~mp69 mpé69@sci.fi

Motoristi

Nro 5 Marraskuu 1997. 29. vuosikerta. Moottoripyorakerho 69 ry.
Ilmestyy helmi-, huhti-, kesi-, elo-, loka- ja joulukuussa.
Painopaikka: Tekstitaso Oy & Offset, Tampere 1997
Imoitushinnat: koko sivu 1000 mk, 1/2 sivua 550 mk

Sihteeri

Jarmo Lottanen

Vaasankatu 8 A ||

00500 HELSINKI

Puh. k. 040-544 9513

Fax t. 020450 4889

E-mail: jarmo.lottanen@neste.com

Piitoimittaja

Arttu Kotilainen

Arkkitehdink. 26 B 18

33720 TAMPERE

Puh. k. (03) 317 6969

Matka 050-583 7769

E-mail: arttu.kotilainen@cc.tut fi

Aluetoimintavastaava
Antti Jutila

Kivimaentie 44

60550 NURMO

Puh. k. (06) 412 7742

Kerhotavaramyynti
Asko Vesinen
Ylikaskentie 8 L 56
00730 HELSINKI

Puh. k (09) 346 3303
Puh. t. (09) 7527 1902
Faxt. (09) 7527 1327
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Varapubeenjohtadi

Ajokausi

paattyy,
aurinko paistaa

Tatd kirjoittaessani palstan vakikirjoitta-
ja puheenjohtaja on tyomatkalla eikd
paise nauttimaan ikkunan takana helot-
tavasta lokakuun lopun auringosta. Kun-
han pilvet vain pysyisivat muilla taivailla
vield Pystymettddn saakka. Saataisiin oiva
paités muutenkin niin aurinkoiselle ja
kesin mittaan jopa lilan lampimille ajo-
kaudelle.

Menneeni viikonloppuna matkalla uu-
den hallituksen ensimmdiseen kokouk-
seen ei aurinko tullut esiin.Vettd paiskoi
niin, ettd korvantaustatkin kastuivat visii-
rinreunasta vuotavan kyparin sisélla. Hal-
litus sindnsi jatkaa liki entisenlaisella ko-
koonpanollaan.Vain nuorisoministeri Tiia
paitti keskittyd kaikella tarmollaan abi-
vuoteensa ja virvisi seuraajakseen tam-
perelaisen Henna Saarisen. Kiitokset Tii-
alle ja onnea seki tarmoa Hennalle. Nuo-
risoministerin tehtiva vuotuisine K18-

kokoontumisjirjestelyineen on kirjaimel-
lisesti elintirkei kerhon jatkuvuuden
kannalta.

Kansainvalinen tyo kehittyy
Hallituksen piirissa on jatkettu jo vuosi-
kokouksessakin esille tullutta keskuste-
lua kansainvilisen toimintamme uudista-
misesta. Kuten tunnettua, on eurooppa-
laisesta etujemme valvonnasta ollut huo-
lehtimassa kaksi erillisti jarjest6d. Mekin
olemme jisenia EMA:ssa ja yhteistyd-
kumppanimme Smoto on ollut mukana
FEM:n toiminnassa. Jirjestdjen tavoitteet
ovat yleensi olleet yhteneviiset ja ihme-
tystd monella taholla on herittinyt kak-
sinkertaisen panostuksen mielekkyys.
Vuosien varrella on kylld keskusteltu toi-
mintojen yhdistimisesta tavalla tai toisel-
la, mutta lopulta henkilokemiat ovat aina
térmanneet toisiinsa.
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misessa taidettiin sitten saada jotakin
nytkdhtimaan liikkeelle. Ihmisilld oli mah-
dollisuus tutustua toisiinsa ja kaytiin lapi
tulossa olevia toimintaamme vaativia asi-
oita. EMA:n puheenjohtaja Don Lewis
ryhtyi kesilld tuumasta toimeen ja teki
konkreettisen ehdotuksen EMA:n ja
FEM:n yhdistdmisestd uuden nimen alle.
Aloitettaisiin puhtaalta poydaltd yhdessi
uudelleen.

Tavoitteena on saada uusi, vield nime-
ton jarjestd liikkeelle ensi vuoden alusta
alkaen. Siti ennen pitiisi lopettaa vanho-
jen toiminta ja saada sddnnét ja muut
suuntaviivat hiottua lopulliseen muo-
toonsa. Vuosikokous antoi hallitukselle
kehotuksen osallistua uuden jirjestdn
toimintaan sopivaksi katsottavalla taval-
la. Kaytinnossa tama tarkoittaa jasenyyt-
td ja nyt ollaan selvittdmdssa eritoten
odotettavissa olevia kustannuksia. Jatkoa
seuraa ja joulukuun Motoristi kertonee
yhdentymisestd tarkemmin.
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Talviteloille

Tiedian motoristeja joille pyoran talvi-
seisontaan laitto tarkoittaa yhtd kuin
tallinoven lukitseminen ja ajotakin tuup-
paaminen naulakon perille. ltse ajat-
telin vaivautua sen verran, ettd pesisin
pyoran ja vaihtaisin Sljyt. Niitd varsi-
naisia huoltotoimia on kylld pitka lista,
mutta keviimmalldhdn on sitten enem-
min aikaa. Esimerkiksi tulevan ajokau-
den alkua edeltivini iltana. Muutamille
ajokausi alkaa jo kunnon lumikelien
tullessa ja juuri nyt on hyvi aika al-
kaa suunnittelemaan nastarenkaiden
hankintaa. Itsednikin olen taas ruvennut
huvittamaan ajatuksella Talvirallista ja
sinne matkaamisesta katupyoralld. Lam-
pimit kelkkarukkasetkin olen jo tilannut.
Vield kun jostakin |&ytiisi System 2-mal-
liseen kypirain sopivan sahkdvisiirin.
Mutta kidydian nyt sielld Pystymettissd
ensin. Jos vaikka Pohjanmaalla ripsauttai-
si lunta, kokeeksi.

Toni



|
|
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Eestin keikkakin
meni sitten ihan

feveadss,

Akkilalla jaii mennessd ldnsisatamassa
odotellessa valot mopossa piille ja eikun
vanha paska akku tyhjaksi. Sitten laivaan
mennessi tuuppasin sitd takajalkatapista
jalallani omaa mopoani ajaen.Akkila mei-
nasi tuupata menemadn vadraan paattiin
ja mikian en tuijottanu kuin sen mo-
poa,yrittiessini tyontdi jalalla...onneksi
siitd rupesi just nousemaan lastaussilta
yl6s ja huomasimme mokan.

Tallinnan satamassa passin tarkistusta
odotellessa sitten starttasimme Akkilan
mopon seuraavasti: sarvet erisuuntaan
mopon kyljet kallistettuina kiinni toisiin-
sa rengasraudoilla akuista toiseen plusna-
pa mun toimesta ja kiintoavaimella mii-
nusta runkojen vililld. Sitten ei kun akki-
la starttaamaan ja hyvin laks.

Sitten pitikin suunnistaa satamasta ulos
ja ulos Tallinnasta. Pari kertaa umpiperain
rannikkokatuun térmiiltyamme (ilman
keskustan karttaa), paasimme lopulta lan-
sirannikkoa pitkin ajamaan.Tosin puolen-
toista tunnin ajon jilkeenkin naimme kyl-
tin jossa oli "Tallinn 27 km”, kun oli pari
melkein samanlaisella nimelld varustettua
paikannimei liki ja siind ohessa vield yksi
romahtanut silta + yksi "oikaisu” kart-
taan (1:500 000)merkitseméton pikku-
tietd pitkin.

T . — e ——

No sitten pdasimme kuitenkin oliko-
han se ilta kuudeksi lautalle joka vei mei-
dit Kihnun saarelle (lounaisrannikko).
Saari oli vieli neuvostovallanaikana ns.
suljettu ja asukkailtakin saatettiin tulla
utelemaan minne matka jos meni yli klo
22 saappaat jalassa ulos omasta talos-
taan... saarella on 500 asukasta, 240 sivu-
vaunullista moottoripyorid, ei asvalttia,
koko n.3*8km, dijat kalastaa ja vetda vii-
naksia, eukot tekee muut tyot ja kuskaa
viedian mm kalaa paikasta toiseen). Saa-
rella ei oo poliisia ja silti viisi ravintolaa/
kapakkaa, kirkko ja koulu/500 asukasta...
no ohjelmaksi oli illanviettoa paikallises-
sa, savukalaa ja kansantansseja... ja ajelta-
essamme Akkilan kanssa ranta hietikolla
meinasin ajaa yli “jatesikistd” joka olikin
yopyvi interreillaaja/tai joku luontohor-
hendaageli. Upotinpa sitten dr:n niin ettd
oli hiekkaa takarattaanyldpuolelle ja sit-
ten ottaessani kuva mopon ollessa par-
kissa, hulahti vield sivuseisontatuki hiek-
kaan ja mopo nurin :), sitten paluulautal-
la lauantaina kaatui pari vf 500 mopoa,
kun hieman tuuli ja laivuri veti lautalla ak-
kiupareita, tosin olis se kylld kdskenyt
meidit mopojen luo. Mutta namd kuskit
oli pistinyt keskituelle mopon ja katteli
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muualle kun tuli tuo kiikkutilanne...no
onneksi selvisivit pikku naarmuilla ja
henkisilla vaurioilla

Lauantaina oli iltapdivilla ohjelmassa
Parnu. Akkilan kanssa me liksimme aje-
lemaan pikkuteité paikalle. Ja pienten oi-
koteiden kaytonkin jilkeen saavuimme
paikalle jopa ajoissa. Saunan jilkeen me-
nimme porukalla takseilla keskustaan
(maksoi huimat n 5 mk) paikalliseen hd-
kerhon ravintolaan syémaan ja iltaa viet-
timaan.  Siisti
paikka juuri re-
montoitu. Ainoa
kauneusvirhe oli
kaiuttimen paille
laitettu muovi-
nen BMW poly-
kapseli, kaikkien
niiden hd:n ku-
vien ja muun jek-
kireksvisiitan
ohessa:)

Sunnuntaina
liksimme ajele-
maan itdanpain

M O T O R I S T 1

kohti Tihemetsin luonnonluo-
lia. Puolimatkassa (hiekkateitd
jalleen) Akkilalta pisti takakumin
puhki joku terdva kivi ilmeisesti
ja_kummi tyhjeni hups vaan ak-
kia. Sisakumi olikin iloksemme
joku ei tays kumi, vaan seostet-
tu jollain muovilla tms. joten-
huolellisista paikkausyrityksis-
timme huolimatta vasta toinen
paikka suostui pysymaan kiinni
sisikumissa. No operaatiossa
meni sitten sen verran aikaa,
jotta jai ne luonnon hiekkakivi-
luolat viliin.Viime vuonna my&-
histyttiin Majaméen kanssa Piu-
san kaivosluolista liiallisen
”’suunnistusinnon” iskiessa:) Ak-
kila vinoilikin jotta mua ei nakojain saa
paistid lihellekdin minkdanmoisia luolia,
ettei musta paljastu pimeitd puolia:) No
Ehdittiin me sentddn Viljantiin sydmaan ja
katselemaan linnoituksen raunioita.

Kun sitten oli sydty ja piti tehda lahtod,
Joku tuli kysymidan jotta onkos Akkilan
mopossa renkaan alaosa hieman tyhjin
sorttinen... no se paikkaushan oli taas
pettinyt. (pontto)Petelld oli onneksi




paikkapullo
mukana. Jaim-
me  Akkilan
kanssa paikka-
pulloa sumut-
tamaan ren-
kaaseen sisille
kun muut
kaarsivat pois
pihasta. Muu-
ten hyva paik-
kapullo, mutta
olipahan ju-
mittunut vuosien saatossa. Ja eikun puo-
len tunnin huoltsikka rundille, kunnes
I8ysin huoltoaseman jossa oli paik-
kapullo. Aine renkaaseen ja menoksi.
Naiytti jopa pitdvan ilmaa. Ajoimmekin
sitten melko suoraa reittid pienid asvalt-
titeitd pitkin Tallinnaa kohti. Puo-
lessavilissi matkaa isohkoissa “routahei-
toissa” sitten paikkapullon téhnit antoi-
vat periksi. Ja huoltoasemalla joka oli
melkein kohdalla oli pumppu ja paikka-
pullo jotka ostimme. Ei pitdnyt uusi paik-
kapullo... Paittelimme ettd on turhaa
yrittdi paikata huonoa sisdkumia jossa ei

EESTIN
ETAPPI-

paikka pysy ja kun se on sitd paikkaus-
vaahtoakin tdynni. Akkila ideoi maasto-
enduro- tyyliin sidontaliinalla paallyren-
kaan vanteeseen kiinni. Ja eikun menok-
si. Mutta eihdn se ollut kovin ajettava
semmoinen |6ysa sidottu rengas vanteel-
la (mulla oli kylla hauskaa koko rahan
edestd, kun Akkila voblaili sen kanssa
eteenpiin about 10 km ja 60 km/h. Sit-
ten hihna antoi kaikkensa ja tuli aika kek-
sid muuta. Min4 siita hakemaan kuorma-
autoa/sisirengasta (rupesi olemaan jo
hieman kiirus lautallekin Tallinnaan) Lop-
puviimeksi pitkillisen etsinndn tuloksena
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eriin keltaisen Volgan omistaja I8ysi nur-
kistaan jonkun Uralin tms. 19” sisikumin
ja toisen 16" sisakumin.Akkilalla oli kui-
tenkin 17”rengas. Mutta ei auttanut va-
littaa. Akkila oli saanut parin pikkupojan
avustuksella lakritsipalkalla puup&nkan
pyorinsi alle ja renkaan irti tillavalin.
Survoimme siis 19” kumin makkaralle ja
renkaaseen sisille. Pailyrengas oli kuiten-
kin jo saanut aikalailla siipeensd ja mm.
kulutuspinnassa oli | * 4 cm halkeama
jota paikkasimme vanhan sisikumin rie-
kaleilla... Venttiilikizn ei mahtunut koko-
naan ulos vanteen venttiilinreijasta —
kumi kurttuun siltikin kohtaa.:)

Noh volgamiekkonen sanoi jottaTallin-
naan on tunnin matka ja arveltuamme
ajavamme hieman ripeammin pyérilla,
kuin han 50/60 luvun Volgallaan laksimme
tavoittamaan Tallinnaa. Laivan lahto6n oli
n. kolme varttia. "hienoisesta” kaasun-
kiytdstd huolimatta emme onneksi osu-
neet tutkaan, mutta emme ehtineet lai-

vaankaan (lzhti 18.00)... 40 minuuttia
myohissa. Ja eikun seuraava paatti lahti
vasta puolilta &in. Siihen sitten liput os-
tamaan. Ja sitten ajelemaan vanhan Tallin-
nan kortteleita ja eriille kujalle "Poodin”
pihaan evisti ostamaan ja syomaan. Ja
ohikulkijat sen kuin ihmetteli mitd ih-
meen hoérhéji noi on kun vetai limppua
poskeen ajokuteet levillidn erddn pienen
holvikaaren alla istuksien ja marehtien.
Sitten vield hieman saitssiingia mopoilla
ja satamaan jonottamaan laivaan.
Laivalla aulassa lattialla unta kuulaan ja
aamulla 6.30 ulos takasi soome.

JK: ja kipei niska senkuin parani lattial-
la nukkumisen jalkeen:)

Eestin matkailu avartaa, joka kerta aina
uutta nikee (ja kokee) vaikka oli mulle jo
5:s kerta. Kannattaa kokeilla...

Teksti: Marko Tamminiemi
Kuvat: Marko Tamminiemi ja
Arttu Kotilainen




Huomenta Suomi
- vielako joku
muistaa... 1

On pystymetta -94 (Kustavi) ja Perjantai-
ilta. Istumme silloisen puheenjohtajan -
Antti Kortesuon kanssa pimedssd met-
sissi erdan sammaloituneen kiven palla
ja juttu kulkee jotenkin ndin:

Antti: Koskas aiot jarjestdd Pystymet-
tan?

Ma: Yheksin-kuus, jos firma hankkii
polttopuut ellei ite keretd hankkia. (het-
ken hiljaisuus)

Antti: Hyvi juttu, eikohon se tiukan
tullen jarjesty.

Ma: Asia kirkas - ja télla puheella so-
vittu.Aamen!

Tilld puheella pidettiin pystymettd -96.
Kiitoksija siitd wield Jarolle &
Ryskaweikoille.

Kiitokset myds vuoden 1997
Pystymettin jarjestijille, Pohojalaisille!

Teksti ja kuvat: ). Peltonen
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VARASTETTU

VANTAALTA 26.9.-27.9.
VALISENA YONA

MOOTTORIPYORA
YAMAHA X] 750 vm. -84
VARI: PUNA-HARMAA
REK.NO: TP-956
VALMISTE NO:41Y-001311

VIHJEET NUMEROON:
049-881 828 TAl POLIISILLE

~

MYYTAVANA

Yamaha X 900 vm -93, ml 93 tkm,
musta.

Varusteina Laserin 4-1 tehoputki,
Konin iskarit, perateline, korotettu
pleksi ja hyvit renkaat. Mukaan
huoltotarvikkeita. Hp. 22.000 mk.
Soita 050-562 3103.

FORSSAN
ROMPETORI

Aika:  Itsendisyyspdivana
6.12.1997 klo 9-15.

Paikka: Sopimus vield tekematts,
mutta lokakuun lopulla
saat lisdtietoja
p.050-562 3103/Kekku

Hinnat: Myyntipaikat 50 mk/kpl,
paasyliput 10 mk/kpl.

British MC, Rockhill MC ja
Jokioisten MP.

Myyntipaikoista ei oteta vastaan
ennakkovarauksia, paikat myydaan

klo 8.00 alkaen.

Viime vuonna oli 54 myyjaa ja | 100

Qotentiaalista asiakasta...

MYYTAVANA

Avon Speedmaster eturenkaita
uusia 3 kpl, harvinainen museo-
pydrikoko 3.25x20 tuumaa.

Hp 300 mk/kpl. Puh. 050-562 3103.
Uudet jirjestdjat: ottakaa hyvissd
ajoin yhteytti, jos haluatte tapahtu-
manne mukaan kalenteriin!

JARJESTAJIA
ETSITAAN

I. Xl UUDENVUODENAJO
(esim. 2.-4.1.1998)

2. XVI MOTORISTIN
PILKKIPAIVAT
(maalis-huhtikuun vaihteessa -98)

3. PIIKKIRALLLI -97
(pidetty lahes vuosittain
1976 alkaen...)

Jarjestelyhommista
kiinnostuneet kerhot:
iimoittautukaa p. 050-562 3103/

Kekku )
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Parriisiins"’

”Elimysmatkailun aatelia”, julisti Kemijar-
velld erdin ohjelmapalvelun kiytéssi ole-
van auton kylki ylpeisti. Minussa se puo-
lestaan heritti ajatuksen, etti moinen is-
kulause sopisi enemmankin matkamoot-
toripyorailyyn kuin jarjestettyyn ohjelma-
toimintaan. Mielestdni moottoripyoralla
matkailu, jos jokin, niitd aitoja elamyksia
vasta tuottaakin. Ohjelmapalveluiden tar-
joamat elamykset ovat nimenomaan etu-
kiteen jdrjestettyjd ja siten tavallaan kei-
notekoisia. Nykyajan poispilattu turisti ei
kuulemma enii itse keksikdin tarpeeksi
tekemistd, vaan sitd tiytyy heille oikein
vartavasten jarjestdd. Tietenkin on todella
helppoa osallistua viimeisen piille jirjes-
tetyille retkille, mutta lahdepi kaksipyorii-
selld liikkeelle, niin et ikind etukiteen ar-
vaa mitd tuleman pitdd. Jo pelkidstiin sia
saattaa tuottaa melkoisia elamyksida mat-
kan aikana!

Mind ja vakituinen matkakumppanini
emme olleet joutaneet talvella juuri poh-
timaan tulevan kesin matkasuunnitelmia,
koska kevdin korvallakaan emme olleet
vield pdittineet minne ldhted. Suunnitte-
luintoa oli heikentanyt se, etti itse olin jo
helmi-maaliskuun vaihteessa tehnyt opin-
tomatkan avautuville EU:n sahkomarkki-
noille (Espanjan aurinkorannikolle, Gibral-
tarille ja Marokkoon) ja kyytilainen oli
puolestaan tutustunut Tunisiaan. Jonnekin
kuitenkin olisi paastava, silla kesilomat oli
saatu sovitettua samalle kuukaudelle - tilla

12

kertaa elokuulle. "Sammakkoprofesso-
rikin” oli ennustanut sita ilmojen puoles-
ta kesdan parhaimmaksi (ainakin Suomes-
sa). Lopulta keksimme nerokkaasti(?), ettd
eipd tehdd tilla kertaa mitdan etukiteis-
suunnitelmia, vaan senkun lihdetdan aja-
maan eteenpdin. Tietenkin mieleeni heti
puikahti, mahtaakohan sellainen onnistua?
Jo rahtilaivalla Saksaan meno oli tyssinnyt
siihen, ettd mukaan ei yksinkertaisesti
mahtunut (siis edes elokuussa). Melko ar-
vokkaasta hinnasta huolimatta paikat oli-
vat niin tarkkaan varattuja, ettei ollut mi-
tdan mahdollisuuksia.Varaukset olisi piti-
nyt siis hoitaa kuukausia aikaisemmin. Mi-
nékin olin kysellyt niitd lilan myohaan ke-
sakuun alussa.

Heindkuun alussa teimme kuitenkin jo
mukavan retken Kontio-ralliin. Matka-
kumppanikin ajoi tilld kertaa itse lihes
veteraani-ikdiselld (22 v.) ajokillaan, saaden
vield oivaa sadekelin ajoharjoitusta paluu-
matkalla. Olin ostanut uuden, taas entista
vihdn isomman teltan,ja hyvinhin tuo vet-
ta piti, kun se Kontiossa oli ensimmaista
kertaa pystyssd.Vaan mitihén niilla entisil-
4 teltoilla tehdddn? Kelpaisivatkohan kier-
riatykseen? Samaisessa Kontiossa kyytildi-
nen puolestaan testasi Anttilan itsestdan
ilmalla tayttyvaa makuualustaa, joka hinta-
ansa nihden (OVH 199,-) osoittautui erin-
omaiseksi hankinnaksi.

Viimeisend tyopdivandan kyytildinen
soittikin Oulusta ja ehdotti matkakoh-

teeksi yllittden Pariisia! Ensimmdinen aja-
tukseni oli jyrkki ei. Olimme kéyneet sielld
aikaisemminkin yhdessa.Annoin kummin-
kin periksi, ehka sitd voisi pitad edes jon-
kinlaisena kiintopisteend. Eipahan matkas-
ta silloin tulisi ihan paatonta ja padmaara-
tonta.

Maanantaina jouduin olemaan vield tois-
s, joten paisin ldhtemddn Kemijarveltd
vasta tiistaina kohti Oulua. Keli oli ainakin
hieno, lihes kaksikymmentd plusastetta.
Oli kuitenkin onnea, ettei matka tyssannyt
heti alkuunsa, silld ohittaessani pitkdd au-
tojonoa melkoisella nopeudella, huomasin
edessi poroja - noita pohjoisen kiusan-
kappaleita! Ne eivit sentdan tilld kertaa
rynninneet suoraan eteen, vaikka monesti
olen huomannut, etteivit ne ollenkaan
ti kun jo talvella oli autoni ovi tullut sisdan
sarvipain tOytiisystd. Lahelld Rovaniemei
olevalla ns. ”Apukan suoralla” maltoin jo
ajaa ihmisten lailla, ja hyva olikin, sielld oli
nimittdin ratsia! Eipa tullut heti lovea mat-
kabudjettiin, niinkuin kerran aikaisemmin
paisi kiymaan "hurjassa nuoruudessani”.

Oulussa oli jo sellainen helle, ettd pari
paivad meni paikallaan pelkdstain uidessa
ja muuten vaan I6héillessd.Vaan eipd reis-
suun ollutkaan mikain hoppu, lomanihan
oli alkanut siitd kun laitoin kotioven lahti-
essa kiinni.

Loppuviikosta pakatessamme ajokkia,
totesin tavaraa tulevan taas melko paljon
mukaan, vaikka luulisi ettd vuosien mittaan
niiden pitiisi painvastoin vihetd. Itse jitin
suosiolla muutaman tarpeettomaksi kat-
somani vaatekappaleen Ouluun. Lahtopai-
vini padsimme sentddn ennen puolta pii-
vii liikkeelle.

Ensimmainen etappi oli Turun kupeessa
oleva Lieto, ja jilleen pitkillisten etsiske-
lyjen jilkeen tadin maatalo I6ytyi. Kumma
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”?] ahetaanko

kun sinne Yliskulmaan ei ikind 16yda hel-
posti, vaikka olimme kdyneet sielld muu-
taman kerran ennenkin. Matkaa kertyi en-
simmiiselle paiville n. 650 km kohtuulli-
sella viiden ja puolen litran keskikulutuk-
sella. Tyytyviisind uinahdimme tadin sauna-
mokkiin, vatsat taynna pannukakkua.

Seuraavana aamuna ldhdimme Turun sa-
tamaan katsomaan, |6ytyisiké meille tilaa
Ruotsin laivoissa. Ei ongelmia, ainakin Vi-
kingin Amorellaan mahtui hyvin. Koska lai-
vamme lihtisi vasta klo 21.30, oli meilld
hyvii aikaa vaihtaa valuuttaa ja niitd vaih-
dettiinkin heti kuuden maan tarpeisiin!
Ostoksiakin tehtiin, esim. Stormilta kdytiin
kyytildisen temppuilevaan visiiriin korjaus-
sarja. Ruissalossa otettiin hiekkarannalla
useampi tunti aurinkoa. lltapdivalla kaytiin
Plikkikaupungissa katsomassa erdan ex-
kemijirvelidisen 61:std Harley-Davidsonia.
”On siind ainakin enemmin luonnetta
kuin aikaisemmassa Kawasaki ZXR:ssani”,
vditti tyytyvdinen omistaja ja ruuvasi uut-
ta jannitteensaatijaa paikoilleen. ”Loihak-
ka peli”, totesin, kdytyani koeajolla. Sitten
ehdittiin pistdytya vield aurinkoisessa
Naantalissa, em. Harrikkakuskin toimiessa
oppaana ja huidellessa suuntamerkit ka-
delli ja jalalla.

Laivassa oli sitten hyvin rauhallista ja val-
ja4, ja yo meni suurimmaksi osaksi hytissa
(jonka alla oli enad laivan pohja!) nukku-
essa. Yhtaan Estonia-vitsid ei jostain syys-
ta tullut mieleen. Sellaisiakin olen nimittdin
kuullut.

Saari Itameressa

Alikaisin aamulla olimme hiljaisessa Tukhol-
massa. Pienen kaupunkikiertoajelun jal-
keen suuntasimme kohti Nyndshamnia.
Meille oli kovasti kehuttu Gotlantia - tuo-
ta Itimeren suurinta saarta - ja teki mieli
nihdi pitivitko ylistavit puheet paikkan-
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sa? Nynashamnista ostettiin laivaliput (yht.
455,- Skr) Gotlandslinjenin laivaan.Virkai-
lija puhui selvdda suomea. Panin merkille,
ettd nyt piti myos kyytildisen ilmoittaa ni-
mensd. Ennenhin oli riittanyt pelkastiin
lipunostajan nimi - samoin oli ollut jo
Ruotsin laivalla.Varmaan tima oli ndit4 Es-
tonian opetuksia.

Laivamme oli iso, ja tupaten tidynni
ruotsalaisia, olihan lauantaipaivd. Matka
kesti nelja tuntia, josta suurimman osan
vietimme kannella. lhmeen paljon koiria oli
menossa Gotlantiin. Olikohan niill sielld
joku kokoontuminen?

Laivan lihestyessd vanhaa hansakaupun-
kiaVisbya, ndimme jo kauas pohjoismaiden
suurimman ja parhaiten sdilyneen ympi-
rysmuurin (pituutta silla oli 3,5 km, korke-
utta |2 m seka 45 tornia). Rullasimme ulos
huikaisevaan auringonpaisteeseen ja
aloimme kierrelld kaupunkia. Mieleen jii
ainakin maastopyoria taynni oleva sotilas-
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Gotlannista |6ytyy melkoinen
madra tuulimyllyjd. Tassa esi-
merkki. Sielld saattoi kdydi
jopa sisalla.

varikko. Muurin sisiltd 6ytyi keskiai-
kainen kaupunginosa ja sinne ei piis-
syt tietenkddn edes moottoripyorilla.
Sikali meilld oli tuuria, etti oli meneil-
ldan kuulu keskiaikainen viikko! Tai siis
paremminkin jo lopuillaan, mutta eh-
dimme sentdin nikemidin yhti sun
toista. Tosin kaikki ajovarusteet pialla
oli tukala kaveleskelld - oli melkoinen
helle. Parkkipaikat tuntuivat olevan tiu-
kassa, jopa moottoripyérille, autoista
puhumattakaan.

Y6pymispaikkaa etsiessimme ajoim-
me n. kymmenen kilometrid kaupun-
gista pohjoiseen, ja I6ysimme maaseu-
dulta uskomattoman hienon ja rauhal-
lisen leiripaikan, johon jokamiehen oikeu-
della asetuimme. Paikka oli niin tasaista
kalliota, ettd luulin sitd aluksi vanhaksi ja
kuluneeksi asfalttitien pohjaksi! Pensaskas-
villisuutta oli kuitenkin sen verran, etti
vihred telttamme sulautui hyvin ympiris-
toonsa.

Seuraava pidiva oli sunnuntai ja keskiai-
kaisen viikon viimeinen paiva. Nyt saa-
toimme jattdd liiat ajotamineet ja pakka-
ukset lukolliseen telttaamme ja lihted ke-
vyesti pukeutuneina tutkimaan tarkemmin
keskiaikaa. Kylla muuten riittikin katsomis-
ta ja ihmettelemista! Ihmiset olivat perhe-
kunnittain pukeutuneet keskiaikaisiin vaat-
teisiin, eivdtkd asut olleet vain sinnepiin,
vaan tarkasti ajan hengen mukaisia. Toriel-
ma oli aivan uskomatonta. Sielldi mm. pais-
tettiin uunissa leipaa (mitka tuoksut!), teh-
tiin makeisia ja leivonnaisia ja valmistettiin
koruja. Muitakin keskiajan tyyliin tehtyji
tuotteita oli myynnissd. Olisin voinut os-
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Gotlannin upeita olki- (vai olisiko runko-) kattoisia latoja.

taa vaikka hienon miekan tai erikoisen ha-
tun. Oli kapakka, jossa kynttilin valossa
juotiin olutta savituopeista. Oli tulennieli-
joitd, jonglooreitd, hienosti pukeutuneita
valtaherroja, radsyisid kerjaldisid, rampoja
ja jopa ritareita. Harmi, kun emme enii
onnistuneet nakemain turnajaisia, sentdan
ndimme erdanlaisen turnajaisten harjoitte-
lutelineen lapsille. Pienia hauskoja esityk-
sid oli kuitenkin kaiken aikaa: esim. tasku-
varasta kiinniotettaessa tai kun juomavei-
kot innostuivat liikaa remuamaan kapakan
edustalla. Oikeaa villisikaa grillattiin avotu-
lella, vankia kuljetettiin hikissa ja itsensa
saattoi kuvauttaa vaikka jalkapuussa. Kyl-
pemistapahtuma oli myds mainio. Hinta
riippui siitd, pesikoé vanhempi nainen asiak-
kaansa suuressa, ainakin kolmen hengen
veroisessa puusaavissa, vaiko sitten nuori
impi. Eika kylpemistapahtumassa ruotsalai-
seen tapaan turhia ujosteltu. Tama kaikki
tietysti innokkaasti filmaavan yleison edes-
sa.Vililld kulki uskonnollinen kulkue torin
lapi munkkeineen ja laulavine kuoripoiki-
neen. Kaiken aikaa poseerasivat nami kes-
kiajan ihmiset auliisti my6s turisteille,
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muutaman rautapaitaisen vartijan tdssa
erikoisesti kunnostautuessa.Silmipuoli
radsyldinen paasi saikdyttamaan kyytildisen
kesken filminvaihdon. Kokoajan tapahtui
jotain, eli se oli yhtd happeningia. Ainoas-
taan yhden humalaisen satuin nikemaan,
hdnen kaatuessa polkupyorillddn saman-
tien kun oli ottanut sen telineesta!

Jaksoimme katsella tita varikasta naytel-
mad useita tunteja. My6s keskiaikaiset ki-
vitalot ja useat kirkonrauniot olivat vallan
upeita, luoden tapahtumille ajan hengen
mukaiset puitteet, puhumattakaan kaik-
kialla kukoistavista kdynndsruusuista. llta-
paivan puolella rupesi keskiajan vaki koko-
amaan suurta poytarivistod erdalle aukiol-
le joka oli vield kdysin aidattu ja vartijoin
vahvistettu. Siind varmaan pidettiisiin hei-
ddn paattijdisjuhlansa, ehkd jopa "hurjine”
syominkeineen?

lllalla palasimme tyytyviisind leiriimme.
Mitddn ei ollut hiipynyt, vaikka olimme
ehkd vahian uhkarohkeasti jattineet liiat
tavarat telttaan. Eihan pieni lukko oviau-
kossa olisi mitdan kuitenkaan piditellyt.
Pimedssd mutta lampimassd elokuun y&s-
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sd uskaltauduimme vield paistamaan mak-
karaa nuotiolla.Vaikka oli rutikuivaa, uskal-
simme siis tehda pienet tulet paljaan kal-
lion paille.

Maanantaipiivan kidytimme ajamalla saa-
ren pohjoiskdrkeen Farohén, jonne piti
kayttdd jopa lossia. Sieltd 16ytyi kauniita
nummia, mintymetsia ja lentohiekkaa.
Erait ladot olivat hauskannikoisesti kais-
lakattoisia. Itirannikolla uimme, kerdsim-
me simpukankuoria ja otimme aurinkoa
pitkilld hiekkarannalla. Farén linsiranni-
kolla ndzimme ns. raukkeja (huom. ei rauk-
koja!), jotka ovat erikoisia kivimuodostel-
mia joita aika, tuuli ja meri ovat muovail-
leet.

Lansirannikolla sijaitsevassa Lummelun-
dassa olevat kalkkikallioon muodostuneet
luolat oli ehditty sulkea sille paiville,jaVis-
bystd etelddn olevalla Peppi Pitkdtossun
talolla emme kylli muistaneet kdyda ollen-
kaan. Samalla suunnalla ollut viikinkikyla ei
my&skdan onnistunut herattimain tar-
peeksi mielenkiintoa, kun se ei ulkoisesti-
kaan niyttinyt erikoisen jannittavalta. Pa-
remminkin "rahat pois turisteilta”. Vaan
(henkei kohti) paljoa tuntunut viilentavén.
Ajoviimakin tuntui melko leppeilta.

Neljannen saarella olopaivimme jilkeen
paitimme vihdoin jatkaa matkaa ja ostim-
me Visbysté liput Oskarshamniin (yht.
375,- Skr). Olimme ehtineetkin koluta ta-
man vain 125 km pitkdn saaren melko
mukavasti. No, muutaman paikan jatimme
seuraavaankin kertaan.Vaikka oli arkipai-
v4, tuli iltalaiva aivan tayteen matkustavai-
sia. Me paasimme vuorollamme sisdan
kolmen ruotsalaisen Moto-Guzzin vanave-
dessi. Yleisesti ottaen saarella oli liikus-
kellut melko paljon moottoripyérid, mika
ei olekaan ihme, silld kaikki pikkutietkin
olivat erittdin ajettavia ja hyvakuntoisia.
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Saaren koosta johtuen vilimatkatkin olivat
tietysti lyhyitd kun leveyttikin parhaimmil-
laan on vain 53 km.

"Tietosanakirjan
viimeinen hakusana”

Oskarshamnissa oltiin tietenkin niin myo-
hiin, etti oli jo pimed, eikd yopaikkaa keh-
dattu (saatikka nihnyt) endd hakea. Lah-
dimme sisukkaasti jatkamaan matkaa kohti
toista kehuttua saarta, eli Odlantia. Ruot-
sin kuningasparikin on valinnut sen kesa-
paratiisikseen. Sitdpaitsi sinne paasee Eu-
roopan pisinta siltaa pitkin.

Noin puoli kaksitoista y6lld, tankatessa-
ni kortilla Ménsteras-nimisessd paikassa,
SE sitten tapahtui! Pydrani matkamittariin
kaantyi juhlallinen luku - ensimmiiset sa-
tatuhatta kilometria! Vihemman juhlavaa
oli alkanut vesisade. Kyytildisen piti pukea
sadepuku ylleen, koska ei ollut vieldkdin
suostunut hankkimaan Gore-Tex -asua
kuten kuski. Olen kylld valmis mydnta-
main, ettd nahkapuku on paremman né-
kéinen, mutta kun se aina vaatii lisaksi
tuon sadeasun.

”Scheisse Wetter”, ajattelin sujuvasti
saksaksi ja annoin palaa. Kalmariin, tuohon
yhteen Ruotsin vanhimmista kaupungeis-
ta, passtiin aamuyosta. Se silta oli sitten
todella pitkd (kuusi kilometrid) ja korkea
(parhaimmillaan 40,6 m merenpinnan yla-
puolella). Odlannin piissi menimme sen
alle sateensuojaan, kiiriydyimme ”laina-
peitteeseen” ja yritimme hieman torkah-
taa. Melkein paleli. Heti aamun valjettua
jatkoimme sateentihkussa matkaa aina
saaren suurimpaan taajamaan Borgholm-
iin asti. Sade latisti tunnelmaa kuitenkin
sen verran, ettd kddannyimme siita takaisin.
Jonkun ison restautoinnin alla olevan lin-
noituksen sentdin ndimme ja ruokaa keit-
telimme ruusujen reunustamalla levahdys-
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paikalla. Niin jai Odlanti - tuo tietosa-
nakirjan viimeinen hakusana - vahemmil-
le huomiolle, vaan taytynee kai kdyda tois-
te. Sitten voisi kdydd moikkaamassa Kaar-
le Kustaatakin Sollidenin kesdasunnossaan!

Maasta toiseen
Sade lakkasi tietysti aikanaan ja me otim-
me suunnan suorinta tietd Helsingborgiin,
mistd ostimme lauttaliput Helsingoriin
Tanskan puolelle. Tilaisuutta hyviksi kdyt-
tien ostimme samantien liput myos Sak-
saan asti (Rédby - Puttgarden). Yhteensi
tama oli 345,- Skr. Ennen Tanskan pézkau-
punkia satuimme maaseudulla ohittamaan
Mc Bandidon (Southside Chapter) padma-
jan. Tamin huomasimme vain siksi, ettd
olimme huoltoaseman liittymadstd vahin-
gossa kidntyneet tulosuuntaamme. Pda-
maja oli tukevasti ymparoity lankkuaidal-
la. Olikohan singonkestava?

lllalla ajelimme jo ympiri vanhaa tuttua
Képenhaminaa. Yévyimme Bellahgj-cam-
pingilla, jonne oli yhtd huonot opasteet
kuin ennenkin.Vastaanotossa haarasi jovi-
aali ja parrakas Harrikkatyyppi joka peri
yostd 106,- Dkr, mika summa sisalsi kylla
leirikortin 12,- Dkr. Oli mukava pdasta
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Oolannista l6ytyi
ndin kaunis
levihdyspaikka.
Kelpasi siina
ruusujen keskelld
syoda evdita.

limpimain suihkuun ja tehdi illallinen si-
sitiloissa kaasuhellalla - eikd ndistd men-
nyt eri maksua! Y6lld ukkosti, ulkonakin.
Maribossa, luostarin ympidrille synty-
neessi pienessd kaupungissa, tehtiin elin-
tarviketdydennystd sen verran, etta meina-
si tulla tilanpuute. Siind jai jo muutama ih-
minen marketin edustalla seuraamaan,
minnehin me mahdamme saada survottua
kaiken tavaramaaran. Kyllahan kaikki tie-
tysti mukaan mahtui ja syOmistd riitti-
kin sitten pitkdan, mehdan emme juuri ra-
vintoloita harrasta. Maribossa muuten teh-
dian ndma mainiot Hariboo-karkit.
Ehdimme vield Saksan puolelle, ennen-
kuin yévyimme maastossa "jokamiehenoi-
keudella”, vaikka ko. oikeus ei taida enda
pited Saksanmaalla. Onnistuipahan silti.
Elbe-joki ylitettiin lautalla, tai oikeastaan
isolla lossilla (vili: Gluckstedt - Wischha-
fen). Se maksoi yhdeksan D-markkaa. Sak-
salainen mukana lauttaillut motoristi va-
hin virnisteli suurille pakkauksillemme. El-
ben vesi oli ainakin ylityskohdasta hyvin
liejuista - kuin kaurapuuroa.Yli padstyam-
me pitikin asettua heti vaakatasoon ja au-
ringonottoon, helle kun painoi voimalla
piille. Minua vdhan huoletti, kun tuntui,
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ettd pyora kaatuu joka kerta kun sen lait-
taa sivutuelle. Painopiste kun oli pakkaus-
ten vuoksi melko korkealla ja tukikin ehka
vahan vaintynyt, ettd pydri oli muutenkin
enemmin kallellaan kuin ennen.

Bad Zwischenhahnissa piitin, ettid nyt
menndin leirialueelle. En sittenkiin oikein
luottanut noihin maastoydpymisiin. Kyyti-
ldinen oli eri mieltd. Piskuisen Camping
Lonskrugin ystavallinen isinti peri kaksi-
kymmentd D-markkaa ja antoi luvan tel-
tan pystyttamiseen tasaiselle ruohomatol-
le pensasaidan viereen.Vihin harmitti, kun
laheisten asuntovaunujen keski-ikiisilla
asukkailla ei ndyttinyt olevan muuta ilta-
ohjelmaa kuin seurata telttatuoleistaan sil-
méd kovana meidin leirinpystytystimme.
Télld kertaa sitten kaikki ylimairiinen
maksoi erikseen eurooppalaiseen tyyliin,
eli mm. suihkun lammin vesi ja keittomah-
dollisuus. Ihme kylla mini satuin saamaan
suihkussa tarpeeksi haaleaa vetti omiin
tarpeisiini. Kyytildinen oli vahin kiukuis-
saan, olisihan teltan taas voinut pystyttii
"maastoon” - ja ilmaiseksi, ja keitinhin
meilld oli itsellimmekin.Viimeksimainittua
my0s kaytettiin teltan edustalla iltapalan
tekoon.Yritin lohduttaa kumppaniani, etti
eikohan tissd ehditd vield harrastaa siti il-
maistakin telttailua vield mielin maarin.
Enka niin véddrissa ollutkaan!

’Alavilla mailla hallan vaara...”
Seuraavaksi siirryimme sujuvasti Alanko-
maihin eli Hollantiin, ja maisema kivi to-
della tasaiseksi. Leeuwardenissa, Friisin-
maan paidkaupungissa, tankatessamme tuli
ystavallinen aasialaisen nikoinen mies ky-
selemdin kuulumisia kansallisuustunnuk-
semme huomatessaan. Hin oli ollut ai-
koinaan Suomessa toiss ja jopa puhui hiu-
kan vaikeaa kieltimme, toivotellen lopuk-
si hyvaa matkaa. Harley-Davidsoneja oli lii-

kenteessi silmiinpistavin paljon,ja ne kaik-
ki nadyttivat kulkevan melko dinekkaisti ja
reipasta vauhtia. Vai ajoimmeko me liian
hiljaa? No, lomallahan tissi oltiin.

Seuraillessamme melkoisessa helteessi
pienid rantateitd, olimme vililla tdysin ek-
syksissd, kun meilld ei ollut tarpeeksi pie-
nimittakaavaista karttaa. Eipihin tuo hai-
tannut.Ainakin ndimme, etti hollantilaisil-
la oli lomaa ja sit3 vietettiin mieluusti ran-
nalla aurinkoa ottaen. Sitten ylitimme Afs-
luitdijkin, eli 30 kilometrii pitkdn padon ts.
ajoimme sen harjalla nuo 30%m ja olim-
me jilleen kartalla.

Lopulta jossain Den Heldenin ja Alk-
maarin vililla piti itsekin kdydi uimasilla,
etté olisi ylipaansa jaksanut olla. Epiilemit-
td kyytildisen musta nahkapuku oli vield
kuumempi kuin GoreTexini. Turkkilainen
suurperhe oli juuri poistumassa rannalta,
joten me jiimme sinne lihes kahden.Yo-
pymispaikaksi valitsimme uimapaikan lzhis-
toll4, pellonreunassa olevan tihein metsi-
kon, joskin asutusta ja rautatie oli melko
lahelld. Sielld paasi ajokkini kaatumaan pai-
kaltaan pehmein alustan takia, ja sivutuen
kadntotappi katkesi alla olevaan kiveen.
Olin katsonutkin, ettd kyllapas pyéra on
kallellaan. Seuraavassa hetkessi se oli jo
kyljellddn! Hadissani tarrasin kiinni tankki-
laukusta, seurauksella etti siiti repesi toi-
nen kylki. Pyéra kylla nousi nopeasti pys-
tyyn, eikd muita vaurioita onneksi tullut.
Paikalla vietettiin kuitenkin rauhallinen y&
kenenkddn hdiritsemitti. Seuraavana aa-
muna selvisimme liikkeelle kenenkdin
suuremmin noteeraamatta. "Mustekalalla”
sidottu tankkilaukkukin piti tavarat sisil-
laan.

Amsterdamissa ajelimme ympiriinsi ja
ihastelimme mm. kanavia, jotka ovatkin
kaytannollisia liikennereitteja, tosin ei tie-
tenkddn meille sopivia. Suuret asuntove-
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neet olivat kodikkaannikgisii. Me kylla
puolestamme ajelimme melko pienilli ku-
jilla ja kaduilla. Onneksi Amsterdamissa on
totuttu jo satojen vuosien kuluessa vieras-
maalaisiin turisteihin, joten meihinkin suh-
tauduttiin hyvin ymmartiviisesti, vaikka
taidettiin ajaa sellaisillakin kujilla, jonne
moottoriajoneuvoilla ei olisi ollut viltti-
mattd asiaa. Sitdpaitsi kuvia otettaessa piti
kyytildisen vaatimuksesta pysihdelli min-
ne sattuu, esim. keskelle kivelysiltaa! llta-
elimd ndytti olevan todella vilkasta, ja
muutama melko hurja punkkarityylinen il-
mestys erottui ihmisvilinasta. Amsterdami-

Amsterdamin
kanavia
iltahdmarassa.

laiset ovat muuten ottaneet polkupyérii-
lyn todella omakseen ja niinpi niitd oli
kaupunkikuvassa melkeinpi enemmin
kuin K&penhaminassa.

Haagissa - Alankomaiden hallintokes-
kuksessa - ndytti limpomittari plus kol-
meakymmentd astetta! Sinnikkaisti kui-
tenkin ajelimme jalleen ympiri kaupunkia.
Yritimme |6ytaa keskustan, ilman karttaa,
ja kdvimmekin jopa siell3, tai sitten ei, silld
olihan se taas senverran iso paikka.Viilen-
simme oloa kunnon pirtel6illa (ei suinkaan
ohra- vaan mansikkasellaisilla). Kumppani
tarjosi.




Hoek van Hollandin rantakaupungissa
mietimme kovasti Englantiin poikkeamis-
ta. Siitd kun ei olisi ollut enda kovin pitka
lauttamatka Harwichiin. Itseasiassa kavim-
me jo kyselemdssd lippujen hintoja. Em-
meka olleet ainoita, muutama saksalainen-
kin motoristi oli haikailemassa saarivalta-
kuntaan. Paitimme kuitenkin jattad Eng-
lannissa kdynnin toiseen kertaan, jolloin
kyytildinen totesi, ettd "pitdd sitten kdydi
sielld Pariisissa”. Hoek van Hollandin ran-
tabulevardi oli muuten mielenkiintoinen
ajaa. Ajoimme sen varmuuden vuoksi pa-
riinkin kertaan. Se oli tdynna ravintoloita,
hotelleja, kioskeja ja jouten olevia ihmisia.
Vaikutelma oli jotenkin hyvin perienglan-
tilainen, tai ainakin kuvittelin sen siti ole-
van. Ehkd muistikuvat ovat brittildisista tv-
sarjoista perdisin.

llta ja pimeys yllittivit meidit — eikd
suinkaan ensimmdisti kertaa - joten rupe-
si olemaan vaikea l6ytdd sopivaa yopaik-
kaa. Pohdimme asiaa juodessamme ter-
mospullosta kahvia jonkun vilkkaan huvi-
keskuksen parkkipaikalla. Silloin tilloin
kuului laheiselta valtatieltd helposti tunnis-
tettava jymind Harrikan hurauttaessa ohi
yon pimeydessa. Jatkaessamme matkaa
hieman syrjemmille pditiestd, |8ysimme
kuin ihmeen kaupalla kidytostd poistetun
nurmettuneen levihdyspaikan ransistynei-
ne penkkeineen ja péytineen. Siihen vaan
teltta pystyyn ja nukkumaan.Aamulla muu-
tama ihminen oikaisi siita laheiseen taloon,
mutta hekin vain toivottelivat ystavillisesti
huomenia. "Villi” leiriytyminen naytti siis
jalleen onnistuneen.

Jaahah, Belgian puolella oli myds lim-
mintd, nyt jo +32 astetta! Mitihan mielen-
kiintosta ko. maasta |6ytyisi, sarjakuvasan-
kari Tintin lisaksi tietenkin? No, ainakin
padkaupunki ja EU:n paipaikka Bryssel -
joten eikun sinne.
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Pohjoisesta pdin kaupunkiin tullessam-
me, sivuutimme pienen kasvitieteellisen
puutarhan ja uskomattoman hienon kiina-
laisen bagodin. Huomasimme my6s Ato-
miumin, joka rakennettiin vuoden 1958
maailmanndyttelya varten. Se ei itseasias-
sa esitd atomia, vaan raudan kiderakennet-
ta. Sen alumiinipalloja yhdistavissa putkis-
sa on kuulemma liukuportaat ja yhdessi
palloista jopa ravintola!

Ajaessamme sitten edestakaisin (ja tie-
tenkin ilman karttaa) vilkkaassa keskustas-
sa, huomasi matkakumppani jonkun tyypin
viittoilevan ja hymyilevdn innokkaasti au-
tostaan, ikdankuin pyytden seuraamaan it-
sedin. Valitettavasti itse en huomannut
tdtd, joten jai mysteeriksi, mitd ko. henki-
16113 olisi ollut mielessa.Vaikka lie ollut Lii-
kasen Eki tai joku muu europarlamentaa-
rikko, joka oli huomannut meidit suoma-
laisiksi?

Muutaman kuvan sentddn jaksoimme
napdtd, mutta sitten alkoi tuntua, ettd pois
olisi jo paastava. Harmi, kun kaupungin
symboli "Manneken Pis” jii nikematta.
Mutta kutensanottu, ilman karttaakin osaa
yleensd keskustaan, mutta siella sitten ei
paljon muualle. Pois yleensa 10ytda myos
opasteita seuraamalla.

Ardennit on upeaa metsdaluetta, jossa
on syvia laaksoja ja korkeita kukkuloita.
Kauniilla paikalla sijaitsevassa Cellesin ky-
lassd olisi tankatessa ensin pitinyt kertoa
(ei automaattia), ettd aijon maksaa kortil-
la. Nyt ehti bensa-aseman ukkeli kai lyoda
summan kassaan, kun piti maksaa rahalla.
Onneksi kyseistd valuuttaa oli mukana.
Sielld ndimme myos toisen maailmansodan
aikaisen saksalaisen tankin muistomerkki-
na Von Runstedtin offensiivista v. 1944.
Kyseisen kenraalin johdollahan saksalaiset
tekivat viimeisen menestyksellisen hyok-
kdyksensa ja saartoivat amerikkalaiset jou-

kot joulukuussa -44.Vasta kenraali Patto-
nin onnistui lydda heidit takaisin. Minusta
ndytti vield, ettd panssarivaunun (vasta
maalatut?) suojavirit olivat pain P:ta, mut-
ta mitdpa se minulle kuului. Linnoja ynna
muita kauniita maisemia oli riittamiin, ja
varsinkin nakymit alas laaksoihin olivat
henkeiésalpaavan hienoja.

Koska seutu oli melko harvaanasuttua ja
luonto varsin koskematonta, |6ytyi yopaik-
ka vaivatta metsdstd, liheltd paitietd. Tosin
yolld herasimme dkillisesti hirvedan epain-
himilliseen kirkaisuun. Joku yelain oli kai
saanut saaliinsa kiinni, vai olisiko ollut lin-
tu? Kun vield varomattomasti kerroin, ettd
taalla kylla pitdisi olla villisikoja, taisivat
matkakumppanin yéunet jaada vahan lyhy-
enlaisiksi. Aamulla hyvdssa jirjestyksessa
poistuessamme, huomasimme vasta kyltin,
jossa oli jotain, etti leiriytyminen tms. on
sakon uhalla kielletty! Nooh, sattuuhan
sitd kieltd ymmartamattomaille turistille. Ei
onneksi "kirahdetty”.

Erddssi pikkukaupungissa (nimi unohtu-
nut) ndimme rantakadun varrella museon
tms., joka oli tupaten tdynna entisGimat-
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Salaperidinen
mp-kaupppa,
tai mp-museo
- Castreman.

mekymmentiluvulta. Ne vaikuttivat kuin
suoraan ajosta tulleilta savisine renkai-
neen, ja sitten vain parkkeerattu tiukkaan
ikkunoiden taakse. Niissa oli kylla nimikyl-
tit ja vuosimallit, mutta merkit vaikuttivat
melko oudoilta, eli olivat ilmeisesti lahin-
nd belgialaisia. FN oli ainoa merkki jonka
ainakin tiesin belgialaiseksi. Harmiksemme
museo (vaiko veteraanipyoriliike?) oli jo
suljettu, mutta seindssa oli iso kyltti CAST-
REMAN, jos se nyt mitdan sanoo.
Samaisen kadun varrella saimme vield
seurata joella harrastettavaa vesihiihtoa.
Erds henkil6 harrasti sitd erddnlaisella tuo-
lilla istuen, eli tuoli oli kiinnitetty pitkien
sauvojen varaan suksiin. Eipd kaveri juuri
pystyssd pysynyt, mutta tuli mieleen, ettd
olisiko hdn ehka ollut liikuntavammainen
ja silld keinoin kuitenkin paasi kokeilemaan
vesihiihdon riemuja? Tai sitten se oli jon-
kun uuden tempun harjoittelua? Tuoli ai-
nakin nousi melko korkealle, sen hetken
kun pysyi pystyssd. Sinnikkaasti kaveri kui-
tenkin yritti uudelleen ja uudelleen.

Kemijdrven Jaskan muistelu
jatkuu seuraavassa numerossa
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Pudota,

paastaa,
iasiea

Huomasin tuossa aiheesta jutellessani,
ettd melko monet kovaa ajamista kuvaa-
vat sanat liittyvit jotenkin alaspdinme-
noon. Sanoja maistellessa tuntuu siltd, et-
td pyora on ikdankuin suitsittu normaa-
liajossa, ja sen voimavarat paastetdan jos-
kus irti. Harvempi termi liittyy vikisin
jonkun tekemiseen, revittaminenkin liit-
tyy pikemminkin paikoillaan kierrattami-
seen eli pyorai ei lasketa liikkeelle.

Joku voisi tuosta vetdd kovastikin joh-
topddtoksia meidan asenteistamme tai
muista mielenliikeistimme. Joku toinen
taas ehka ajattelisi, ettd pyorit on nykyi-
sin rakennettu sellaisiksi, ettd ne tuntu-
vat ikdankuin viihtyvan vain riittavan ko-
vassa ajossa. Itselleni py6rilld ajamiseen
liittyy huomattavasti suurempi keskitty-
neisyys kuin autoillessa. On paljon hel-
pompi olla hereilla ulkon, raittiissa ilmas-
sa ja tuulen suhinassa kuin auton muka-
valla penkilla.

Leukaosa

Turha korjaaminen on pahasta, timanhan
me kaikki tiedimme vanhastaan. Mutta
huoltaakin voi liikaa. Minulla on sellainen
kypari, jonka leukaosa nousee yl6s.Visii-
rin vaihdon yhteydessd purin jostain
syystd pottaa enemmankin. Huomasin,
ettd valmistaja oli aikoinaan rasvannut
leukaosan nivelet ja my6s hammastuksen,
joka sita ylhailla pitelee. Laitoin uudet
vaseliinit vanhojen ja mustuneiden tilalle,
kuvittelin tekevani hyvankin tyon.
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Seurauksena sitten on, ettd leukaosa ei
pysy ylhdill. Jos vaikka vain huoltoase-
malla nyokkii ystavillisesti sille sieville
kassatytolle, niin leukaosa loksahtaa naa-
malle oitis. Ja saan nyokkdykseeni vasta-
ukseksi iloisen hymyn.

Tamagotchi

Ystivini ja tydtoverini Timo jutteli kah-
vitunnilla noista virtuaalilemmikeista.
Timpan mielestd autot sun muut meno-
pelit alkavat tulevaisuudessa olla yhd
enemman virtuaalilemmikkeja.

Mutta jos asiaa tarkemmin ajatellaan,
niin kylld moottoripydra jos mika on vir-
tuaalilemmikki. Sitd pitad huoltaa ja hoi-
taa, antaa bensaa ja 6ljy3, kiristdd ketjuja
ja muuta, jotta voi huvitella sen kanssa.
Huvittelu tietysti tapahtuu kuljettajan eh-
doilla, mutta niinhén se on sen virtuaali-
lemmikinkin tapauksessa.

Menneelti kesilta jai mieleen kuva. Aje-
lin kesdayotd heindakuun puolessavilissd
kotiin, etelddn pdin. Tavallista suomalaista
tietd, vdhian makia ja mutkia, kuusimetsaa
runoilla. Pieni sadekuuro oli kastellut
tien, ja aurinko alkoi tehdi kajoa taivaan-
rantaan. Peileissd ndkyi taaksepdin kie-
murteleva tie, kuin hopeanauha.

Jos sitten taas tamankin loppusyksyn
jaksaisi silla muistolla.

Risto Kaivola
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CX OWNERS CLUB INTERNATIONAL

c/o A.J.Motorcycles

Unit | a, Monatrea Industrial Estate
Maynooth Road

Celbridge, Co. Kildare

REPUBLIC OF IRELAND

Joukko CX-friikkeji on perustanut kansainvilisen klubin, johon voivat
liittyd kaikki CX 500/650 tai GL 500/650 Hondien omistajat.

Klubin paamdarina on:

— Pita4 tilastoa kaikista CX -py6risti ja niiden historiasta

— Julkaista varaosa- ja huoltoinformaatiota

— Levittid tietoa teknisistd seikoista, huolto- ja korjausapua yms.

— Jarjestad kokoontumisia ja ajeluita

— Jarjestdd kansainvilinen tapahtuma 1997 irlannissa ja 1998 Belgiassa
— Vaihtaa tietoja ja kokemuksia — esimerkiksi sahkopostin vilitykselld
— Rahoittaa toimintaa pinssi-, kangasmerkki- ja paitamyynnilld

— Julkaista my&hemmin Honda CX:n kaikenkattava historiikki.

Lisdtietoja antaa:

John Wheeler

Puh.t. +353 1 627 0884
Puh. k. +353 | 453 0797
Fax +353 | 627 0884

MOTO-OSISTA LAHTOON KUIN LAHTOON!

renkaat asennustéineen
tarvikkeet, varaosat
ajovarusteet

vaihtopyorat

purkuosat moottoripydriin
— katteet, moottorit,
sahkolaitteet, mittaristot...

Meiltd myos All Right-tuotteet!

Sammonkatu 64, Tampere
Puh./Fax (03) 2557 444
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MYRSKY-
VAROITUS

Honda VTR 1000 heritti yhdessi Suzu-
kin TL 1000:n laajaa mielenkiintoa vuosi
sitten ensiesittelynsd yhteydessi. Puhut-
tinhan molemmista “ducatintappajina”.
Lehtemme arvostettu koeajaja Wiind
Reini kivi ottamassa pikamaistit Hondas-
ta.

Olen vakaasti sitd mielti ettd mootto-
ripyoralld taytyy olla sielu ja persoonalli-
suutta. Nykyiset inisevat ja vinkuvat sin-
gerit eivit ole meikildisen mieleen ollen-
kaan.HondaVTR 1000 FireStorm kertoo

jo nimellddn etti tdilta pesee.Tonninen
vee-twin, kukin saa mielessiin asettaa
oman painoarvonsa arra-kirjaimelle ja
vield lopuksi "Tulimyrsky”, kylmit vireet
kulkevat pitkin selkdini kun toistelen
tuota nimed mielessani. Pyérin ulkomuo-
to ja konsepti tuo mieleeni 90-luvun
alussa Superbiken MM-sarjassa mukana
olleen australialaisen yksityisteamin Brit-
tenin pydran. Siina oli katteita vain ni-
meksi ja pyord oli kapeampi kuin kuljet-
tajansa. Britten piti pyorilldan isoja japa-

nilaistalleja pilkkanaan aina niin kauan
kunnes joku pikkuvika hyydytti sen ra-
danvarteen.

Istuinkorkeus on 810 mm josta 170
senttisen jockeyn jalat vield ylettyvit hy-
vin maahan. Vaikka istuin on selvasti ur-
heilupy6ran penkki ei se kuitenkaan ole
pelkka retkipatjan soiro niinkuin joissa-
kin toisissa pyorissd ja tarjoaa hieman
likkumavaraakin, jos istun ihan edessi
tuntuu ajoasento sopivalta ja jos siirrdn
takamukseni aivan taakse kiy ajoasento
liiaksi kasien pdille. Polttoainetankkiin
(vain 16 ) ei ole muotoiltu liian teravii
polvien paikkoja joten pitempiraajaiset-
kin saanevat kinttunsa hyvin pakettiin
mukaan.

Hallintalaitteet ovat normaalia Hondaa,
mittaristossa on nopeus-, kierrosluku- ja
lampomittarit. Matkamittari on digitaali-
nen josta nappia painamalla saa vaihdet-
tua tripin tai kokonaismatkan. Polttoai-
neen loppumisesta varoitetaan merkki-
valolla eikd bensahanaa tai varatankkia
ole lainkaan. Ryyppy I6ytyy vasemman
polven edestid moottorin kupeelta.

Veekakkonen jyrahtaa kdyntiin napista,
mutta mutta. Pakoputkista kumpuava 34-
ni herittdad huomioni ja kas, myyji oli po-
rannut kummankin vaimentajan takapai-
tyyn 2 kpl 10mm reikii ja tyhjakaynnilld
niistd tuleva vihellys paljastaa vilungin, 44-
net eivit missdan tapauksessa ole kovat
vaan miehekkait. Paikallaan kaasua kaan-
tdessani tunnen isojen mantien heilah-
dukset, ukkosta ilmassa. Myyjin miehet
varoittelevat vield kahteen pekkaan ko-
neen rajusta alavaannostd ja vannottavat
minua tuomaan pydran ehjind takaisin.

Myrsky puhkeaa

Konetta ei tosiaankaan tarvitse kierrit-
tdd vaan se lihtee siististi tyhjikayntikier-
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roksilla liikkeelle, vield jarrujen testaus
pihalla ja sitten tielle. Mikd hieno tunne
kun voin aistia py6rad eteenpdin vievan
voiman syntyvan moottorissa.Tahan lait-
teeseen tdytyy suhtautua kuin oikeaankin
ukkoseen, ei peldten vaan kunnioittaen.
Pikkutien kaarteet soljuvat varovaisella
tutustumisvauhdilla vastaan. Honda ei
tunnu moykkymdiseltd tonniselta vaan
kdantyy kurveihin mukisematta. Ketterit
600 kuutioset ovat oma lukunsa mutta
voisiko tdtd verrata 750:seen.Tie vaihtuu
vdhidn isommaksi mutta edelleen kurvik-
kaan luonteensa siilyttien. Kokeilen vie-
Ia jarrut kahdeksankympin vauhdista,
joo o silmidt pullistuvat paasta jarrutuk-
sessa ja tottumaton kyntiisi kyparallaan
asfalttia. Edessd on kahdet kelluvat levyt
neliméntiisin Nissin puristimin ja takana
pakollinen katsastusvaruste pikkuinen
levy kaksimantiiselld puristimella. Siis hy-
vit jarrut. Taas pyori liikkeelle varovasti
ja sitten hanaa! Ooops, eturengas alkaa
kohota kohti taivasta, pikku I16ysdys, vaih-
to kakkoselle pienen rusahduksen saat-
telemana ja taas etukumi irtoaa asfaltis-
ta.Vauhtia on jo niinpaljon etti ladon lo-
put vaihteet perd perai sisddn ja jatkan
korottelykierroksilla. Vaihteita on kuusi
kappaletta kun viidella tai jopa neljallakin
tulisi toimeen. Selitykseni ndin lukuisille
vaihteille voi olla huhut tulevasta kilpa-
versiosta. Mutkatielld kolmonen on sopi-
va vaihde, moottori vetii lapi koko kier-
roslukualueen kahdesta tuhannesta aina
punaviivalle 9500 kierrokseen asti kuin
hoyrykone, ei minkdinlaista eparosintid
ja voima lisddntyy kokoajan suorassa
suhteessa kierroksiin. Huipputeho on
110 hv/9000rpm.

Suoranpitkdn lihetessd loppuaan
kdannan kaasun kiinni ja voimakas moot-
torijarrutus huolehtii vauhdin hillitsemi-
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sestd. Voi olla ettid sadekelilli saa kuski
olla varovainen seki kaasua auki etti
kiinni kdantiessian.

Nautiskeluni pittid eteen jarruttele-
maan tuleva merkonomiVolvollaan, kiin-
nan kaasun kiinni ja voi perr... samassa
vastaan tulee valkoinen Golf jossa on
"maitopurkki” kojelaudan pailla! Paljon-
ko téssa oli rajoitus, 80 vai 60? Kertailen
mielessani tuttujen virkavallan edustajien
nimia, voisikohan joku heisti auttaa lie-
ventamaan tuomiota. Milli VTR saadaan
takaisin myyjille jos minut ammutaan
ojanpenkalle ja ripustetaan heiniseip4in
nokkaan varoitukseksi muille? Hyvisti
aiti!

High Tech

lImeisesti siina olikin vain naapurikunnan
nimismies matkalla kotiinsa koska mitsin
ei kuulu muutaman kilometrin matkalla.
Pysihdyn vapaaehtoisesti haukkomaan
happea ja tutkimaan Hondaa tarkemmin.
Moottori on osa kantavaa runkoraken-
netta ja roikkuu varsinaisen rungon ala-
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”Taka-
haarukka
on
kiinnitetty
moottorin
lohkoon,
runko
kulkee

15 cm

puolella, takahaarukka ja jalkatapit on
kiinnitetty moottorin periin. Runko
muodostuu useista valetuista alumiini-
kappaleista jotka on yhdistetty toisiinsa
vankoilla palkinpatkil 4.

pitkittdin katteen kylkiin jolloin ilmavir-
ta padsee esteetti kulkemaan mootto-
Pakoputkisto on valmistettu ruostumat-
tomasta teraksesta ja alkukdyrit ovat jo
muutaman tuhat kilometrii ajetussa
pySrissa sinisen ja ruskean kukertavat.
Olisiko kromaus sittenkin parempi vaih-
toehto! Itse vaimentajat kiiltelevit hie-
nosti.

Taka- ja etujousituksessa on kummas-
sakin jousen kireyden ja paluuvaimen-
nuksen saatdmahdollisuus.

Takasatulan peittii irtonainen katteen-
pala, aikani sita revittyini huomaan satu-
lan lukon sijaitsevan takavalon vieressi ja
saan satulan irti. Takavalo on ripustettu
joustavasti kumien varaan, eivitkd polt-
timot kestd muuten pydrin viringiti?
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ylempina”.

Satulan alle saa kaarilukon talteen eiki
juuri muuta. Satulan takaosan alta taittuu
esiin tavaroiden kiinnityskoukut, toiset
lenkit sijaitsevat takajalkatappien vieres-
sd. Takasitsia onkin parempi kiyttia tava-
ratelineend, ei siinid kukaan viitsi kovin
kauan istua vield kun takanaolijalle ei
ole muuta kiinnipitokahvaa kuin kuskin
vy6tdrd. Tai mikds siind on rutistellessa
jos tykkda kuskista ja kidet ylttyy ym-
pari.

Ei moottoritielle

Polvien vatkaus on jo loppunut joten ky-
para piahin ja paluumatkan teen moot-
toritietd pitkin. Matala tuulilasi ohjaa il-
mavirran suoraan kyparin alaosaan mut-
ta mitddn pyorteitd ei esiinny. Niin pie-
neltd katteelta tuskin kukaan voi edes
odottaa suojaa sadesiilla. Voimakkaasti
kee omat hauiksensa ja pyérin takasivuil-
le, mutta ei suoraan kuskin selin taakse
muutoin kuin venkuloimalla satulassa.
Sadankahdenkympin vauhdissa moot-
tori kiertda 4000 kierr/min kuutosvaih-
teella josta ohituskiihtyvyys ei ole mitizin
huimaa, mutta riittdd normaalikdyttoon.
Viitosen ja kuutosen vilinen ero on vain
muutama sata kierrosta. Supin raatoa

vaistdessani huomaan etti niissi no-
peuksissa Hondaa ei poikkeuteta ajolin-
jalta ihan hoyhenotteella vaan viisté al-
kaa vaatia voimaa.

Moottorin kdynnin tuntee kokoajan ja
vdrind on suorassa suhteessa kierroslu-
kuun eli yleensi aika matalataajuista, se
ei hdirinnyt niin lyhyelld lenkilli mutta
miten mahtaa olla pidemmilld matkoilla.

Jalkijyrinat

Hondaan tarjoaa ainakin Yoshimura tar-
vikevaimentimia jotka avartavat koneen
hengitystd, mutta niista kylld lihtee sel-
lainen pauhu etti ne soveltuvat vain ra-
takdyttoon. Slip-On vaimentimet kus-
tansivat kesilld n.6500 mk, silli hinnalla
Ripa varmaan suunnittelee ja toteuttaa
kuskin selkareppuun kymppituuman bas-
sokaiuttimen ja vahvistimen jotta kuski
padsee nautimaan veetwinin jylinist lail-
lisesti. Ainakin minusta on hauskempaa
ajaa kovaa hiljaisilla d4nilla kuin painvas-
toin.

nen vai punainen. Ja vield muutaman ker-
ran saa ty6énantajani ojentaa minulle palk-
kapussin jotta 94900 markkaa tulee tiy-
teen jonka kauppias olisi Firestormista
halunnut.

HONDAVTR 1000 Firestorm

Moottori  8-venttiilinen 90 astV2, sylinterin mitat 98x66mm.
Teho/vidants 110 hv(81kW)/9000rpm. 9,8 kg/7000rpm
Mitat 205x70,5x 1 15,5¢cm (pxIxk). Akselivili 143 cm
Jarrut Etu 2 x 296mm levy. Taka 220 mm levy
Renkaat Etu 120/70 ZR 17.Taka 180/55 ZR 17. Dunlop Sportmax
Paino 192 kg (kuiva)
MOBTE ©O R I S T | 5 -9 7 27




