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Tapoja tehdd osoitteenmuutoksesi

1. Liheti allaoleva kuponki postimerkilld varustettuna J. Saariselle,
2. Lihetd postista saatava "Osoite muuttuu" -postikortti J. Saariselle
3. Voit my6s FAXata allaolevan kupongin (03) 2540 201
4. Tee ilmoituksesi kerhon kotisivuilla WWW:ssé
5. Tai tee osoitteemuutoksesi sadhkopostiosoitteeseen
Email: jarno.saarinen @cc.tut.fi
Muista mainita jisennumerosi, sen saat vaikkapa tdmén lehden osoitetar-
ran oikeasta alalaidasta tai jasenkortistasi.
Taydenni ja korjaaa muuttuneet tietosi tdlld samalla kortilla.
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XXXI KONTIORALLI, KONTIO -97,
ON TANA VUONNA OULUN LAANISSA LANSI-
RANNIKOLLA. KONTROLLI, JOSTA
AJO-OHJE PERILLE (n. 100 KM),

ON PYHAJOELLA, 8-TIEN VARRESSA
OLEVALLA TB-HUOLTAMOLLA.
KONTROLLI ON AVOINNA

Pe 12:00 - La 22:00, jonka jélkeen
kontrollipaikalta 16ytyy ajo-ohje..

KANSAINVALINEN

OSALLISTUMISMAKSU (12 v. ja yli):
- MP69 JASENET 120,-

(JASENKORTTI ESITETTAVA)
- MUUT 140,-
SIS. TELTTAPAIKAN, LOUNAAN (LA),
AAMUPALAN (SU), JA RMK:n TARJOA-
MAT TULOKAHVIT.

OHJELMASSA mm:
* KONTIOIDEN JAKO
* BANDI '
9 -EHKA KAKSIKIN
, * TRAKTORINVETO-
KILPAILU
"~ * RANNALTA-
ONKIMISKILPAILU
(ONGET MUKAAN)

]
homs RETKI

SISAMAJOITUSTILAA EI OLE!

SEN SIJAAN ALUEELLA ON:
* UIMARANTA

* 2 TELTTASAUNAA

* KONTIOKAHVILA (230n? )
* KONTIOPUB (400m?)

JA "TERASSI" (n 4000nf )
- JARVEN RANNASSA
* " JUHLASALI" (580m? )
* KONTIOKIOSKI
* KONTIOSHOP

Jarjestaa:
MP69 ry ja
Raahen Moottorikerho ry

Lisatietoja:

Raino Ranta-Eskola
050-557 3023

KONTIO ON KESAN KOHOKOHTA!

Nro 3 Kesiuu 1997. 28. vuosikerta. Moottoripyorékerho 69 ry.
[lmestyy helmi-, huhti-, kesé-, elo-, loka- ja joulukuussa.
Painopaikka: Tekstitaso Oy & Offset, Tampere 1997
Tlmoitushinnat: koko sivu 1000 mk, 1/2 sivua 550 mk

Puheenjohtaja Varapuheenjohtaja
Hannu Hoskari Toni Korppi
Annalundintie Lautamiehentie 9 A 9
07110 HINTHAARA 01510 VANTAA

Puh k. (019) 545440
Matka (040) 5576969
Email: hossi@sci.fi

Puh. k. (09) 8274878
Matka (040) 5216969
E-mail: toni.korppi@sci.fi

Kassanhoitaja Kerhoisinta
Raine Honkanen Jussi Vanha-Aho
Fallkullantie 1—3 F 78 Risujoentie 92
00730 HELSINKI 63400 ALAVUS AS.

Puh. k. (09) 346 4264 Puh. k. (06)5120 281

Fax.  (06)5120 822

Koulutusvastaava NMR-vastaava
Tony Lind Taneli Harmaala
Harjutie 15 A 5 Kochsgade 11
33430 VUORENTAUSTA DK 5000 ODENSEE C
Puh.k. (03) 3481226 DENMARK

Matka (0400) 558922
Nuorisovastaava Motoristin toimitussihteeri

Tiia Tylli Kirsi Honkala

Vainiontie 14 Matti Tapion katu 1 A 2

35600 HALLI 33720 TAMPERE

Puh.k. (03) 5320693 Puh.k. (03) 3185301
E-mail:
kirsi.honkala@cc.tut.fi

Moottoripyordkerho 69 r.y.
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Sihteeri

Jarmo Lottanen
Vaasankatu 8A11
00500 HELSINKI

Puh. k. (040) 5449513

Fax t.
E-mail:

jarmo.lottanen@neste.com

0204504889

Piitoimittaja
Arttu Kotilainen
Arkkitehdink. 26B18
33720 TAMPERE
Puh. k. (03) 3176969

Matka (040) 5409291

E-mail:

arttu.kotilainen@cc.tut.fi

Aluetoimintavastaava
Antti Jutila
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Puh. k. (06) 412 7742

Kerhotavaramyynti
Asko Vesinen
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Juhlasta juhlaan.

Kevit ja kesd on monenlaisten juh-
lien aikaa. Vietetdan ylioppilasjuhliaja
haita. Meilld viimeksi vietettiin lap-
semme ristidisid, joka tuntui varsin
suurelta juhlalta. Yleisemminkin mo-
toristien juhlakausi on alkanut. Ralli-
kalenteria vilkaistessa voi huomata ,
ettd jo toukokuun puolelta alkaen joka
viikonlopulle 16ytyy halukkaille tapah-
tumia, ja kesdkuun puolelle tultaessa
tarjonta vain kasvaa.

Sunnuntaina 25. toukokuuta vietet-
tiin juhlallista 20. Kirkkopyhaa. Nuija-
maalle kokoontunut motoristijoukko
vietti pyhédpaivaa Kirkkopyhén alulle-
panijaa, nyttemmin jo ajasta ikuisuu-
teen siirtynyttd, Raimo “Pappa” Teit-
toa muistellen. Paitsi, etta Raimo loi
kerhollemme vuonna 1978 uuden Kirk-
kopyhé-tapahtuman, hédn oli muutoin-
kin aktiivisesti osallistumassa kerhom-
me toimintaan

Puheenjohtajan

palsta

ja vaikuttamassa sen historian syn-
tyyn. Tamén vuoden Kirkkopyhén jar-
jestelyistd kuuluu suurkiitos Kouvo-
laan Voutilaisen perheelle, ja Nuija-
maan seurakunnalle.

Viikkoa ennen Kirkkopyhdd ko-
koontui puolensataa sellaista motoris-
tia, jotka ovat tunnistaneet ja myods
tunnustaneet tietoisesti tarpeensa py-
sya jatkossakin juhlijoiden joukossa,
harjoittelemaan hengissdséilymisen
perusoppeja Motoristi Survivalille.
Ténd vuonna oli tarjolla paitsi uusia
opetus-menetelmia ja ajoreittejd, mydos
uusi paikka majoittautumiseen ja teo-
riaosuuksien pitdmiseen.

Osallistujia saapui eri puolilta Suo-
mea. My6s hyvin eri tyyppisten ajokki-
en kuljettajat olivat liikkeelld, mika
mukavana seikkana mainittakoon.
Tuntui, kuin olisi eletty jonkinlaista
nousukautta laman jélkeen. Niin luku-
madardisesti, kuin muullakin tavalla.

Kontio -97

Kokoontumisajokalenteria tarkas-
teltaessa , ja juhlista puhuttaessa, ei
voida Kontiorallia kovin herkasti si-
vuttaa. Tuonkuus’ysildistenja varmasti
monien muidenkin kesdn suurimman
motoristi-juhlan kohtalohan oli tdna
vuonna pitkdan vaakalaudalla. Edelli-
sen asiaa késitelleen pj:n palstan ilmes-
tyttyd Motoristissa, allekirjoittanut sai
muutamia puhelinsoittoja, joissa tie-
dusteltiin asioiden tarkempaa senhet-
kistd laitaa. Toisilla soittajilla oli val-
miimpia ajatusmalleja ongelman pois
paivajdrjestyksestd hoitamiseksi, toi-
set yleisemmin huolissaan Kontion
kohtalosta. Joku ldhestyi asiaa ajatuk-
sella “Téaytyyko tdssa vanhan vield ru-
veta hommiin?”

Kaikki soittajat olivat kuitenkin
yhdestd asiasta selkedn yksimielisia.
Kontio on jdrjestettdva keinolla ja ta-
valla milld hyvénsa.

Eris soittajista oli Raahen Mootto-
rikerhon Olli Nylander. Heidédn kans-
saan eri vaiheissa kdytyjen keskustelu-
jen ja neuvottelujen jadlkeen RMK paét-
ti ottaa Kontio 97:n harteilleen. Talla
hetkelld, seurattuani jo jonkin aikaa
Ollin ja rallipaallikoksi valitun Raino
Ranta-Eskolan kautta RMK:n toimia
tapahtuman jarjestimiseksi, en voi

muutakunihaillasitd oma-aloitteisuut-
taja tarmokuutta, jolla asioita on eteen-
pdin viety. Lyhyt aika kaikkien asioi-
den hoitamiseen ei yleensd mitenkdan
ole asioiden kululle eduksi, mutta Raa-
helaisia se ei ilmeisesti pelottanut.

Kéydyt puhelinkeskustelut olivat
jokainen monellakin tapaa hedelmalli-
sid. Niissd keskusteltiin paitsi tapahtu-
mien jarjestdmisen merkityksestd, laa-
jemminkin MP69:n statuksesta ja toi-
mimisen ja toimimattomuuden peri-
aatteista. Tallaiset jaseniston kanssa
kdydyt “linjakeskustelut” antavat it-
selleni vahvistusta horjuvaan uskooni
tehdyn tyon merkityksestd. Soittojen
my0ta saatiin myds toivottavasti kar-
toitettua yksi uusi Kontiojarjestaja. Kii-
tos kaikille soittajille.

Téllaisin ajatuksin tdlld kerralla.
Huomioittehan Kontioilmoituksesta
rallimaksun suorittamisen vasta kont-
rollissaja, ettd jasenhintaan padsee vain
jasenkorttia tai vastaavaa dokument-
tia esittamalla.

Hyvaa Kontiomatkaa kaikille

Hannu




MOTORISTIT

SELVISIVAT

SURVIVALILTA

MP69:n vuotuinen pddkoulutustapahtuma on taas tullut ja mennyt. Motoristi Survival
kokosi Juupajoen Sammalniemeen 17.-18.5. noin 45 opinhaluista motoristia. Uudistusten
tielle oli liihdetty paikanvalinnan ja teoriaopetuksen muutoksilla. Vanha tuttu vesisade
kohdattiin onneksi vasta kotiinldhdon kynnykselld sunnuntaina.

Jo useana aikaisempana vuotena
Motoristi Survival on pitdanyt tukikoh-
tanaan Juupajoen naapurikunnan Kuo-
reveden puolelta loytyvaa Sarkilahden
entistd pappilaa. Paikka on luonnon-
kaunis ja majoitustiloiltaan runsas.
Valitettavasti toukokuulla on usein vie-
la vilpoista eikd sateessa kastuneita ajo-
varusteita oikein ole saatu kuivateltua
liki lammittamattomassa Sarkilahdes-
sa. Koulutusvastaava Tony Lind teki
irtioton ja vuokrasi kurssille majoitus-
ja teoriaopetustilat Sammalniemesta.
Sielld jouduttiin nukkumaan kylki kyl-
jessd, mutta vastapainoksi teoriatun-
nit ja ruokailut saatiin hoidettua sa-
massa pihapiirissa. Ndin sdédstettiin siir-
tymiin tuhraantuvaa aikaa. Ajoharjoi-
tusradat rakennettiin edelleen Hallin
lentokentdn huoltotielle Ilmavoimien
teknillisen koulun hyvéksynnan tur-
vin.

Teoriaopetus kaksipdivdisen kurs-
sin aamuina on usein tuntunut turrut-
tavalta. Nuokkuvat oppilaat eivét ole
kouluttajankaan mieleen, joten ajami-

seensa akateemisesti suhtautuvan Ris-
to Kaivolan talven aikana suunnittele-
maa ryhmaétyOharjoitusta paatettiin
kokeilla heti alkajaisiksi. Tehtdvéan ide-
ana oli saada kurssilaiset itse mietti-
mé&dn omaa ajotapaansa ja jopa loyta-
maéaan parantamisen varaa riskien kar-
toituksen avulla. Tdma tehtdva sai
melko positiivista palautetta osallistu-
jilta. Sunnuntaipdivd vedettiin kaan-
teisessd jdrjestyksessd ja heti aamusta
lahdettiin ajoharjoituksiin. Saatiinpa
samalla unihiekat ravisteltua silmista
pois.

Hallin lentokentdn ja Sammalnie-
men lomakylan vililld on huima vali-
koima isoja ja pienid sorateitd. Niita
kdytettiin siirtymiin aivan tarkoituk-
sella, jotta soralla ajamiseen arkaillen
tai kriittisesti suhtautuvatkin saatai-
siin tutustumaan erilaiseen element-
tiin. Suomessahan on jokaisen jossain
vaiheessa ajettava soratietd ja sen voi
tehdd myos taitaen. Samaa mieltd oli
my0s valtaosa kurssipalautetta jatta-
neista.

Motoristi Survivalia pyritaan jatku-
vasti kehittamaan. Talvisin kouluttajat
kokoontuvat miettimaan uutta sisaltoa
tunneille ja my0s kritisoimaan omia
suorituksiaan menneen kauden kurs-
seilla. Tavoitteena on ollut pysya kehi-
tyksen karjessd ja hyvélla omallatun-
nolla MP69:n kouluttajat voivat sanoa
Motoristi Survivalin olevan harppauk-
sen Liikenneturvan perinteistd Enna-
koivan ajon kurssia edelld. Vahinko
vain, ettei Liikenneturva aina ole ha-
lunnut suhtautuakehityspyrkimyksiin
yhtélaisella innostuksella.

Toukokuulla pidettava kurssi ei ole
ainoa mahdollisuus paastd nauttimaan
laadukkaasta jatkokoulutuksesta.

MP69:n kouluttajat kdyvat useina vii-
konloppuina pitdaméassd raataldityja
Motoristi Survival-kursseja my0s pai-
kallisille kerhoille. Usein onjuohevam-
paa viedd muutama kouluttaja ison
kurssilaisryhmaén luo kuin painvastoin.
Koulutusvastaava antaa mielelldan li-
sdtietoja tulevista kursseista.

Koulutuksen ytimen Kkiteytti ensi
kertaa mukana ollut Veijo Andkainen
ndin: “Kannattaa opetella hallitsemaan
pyoréd ja omat taitonsa sekd opetella
ennakoimaan liikennetilanteita ennen-
kuin sattuu jotain vakavampaa. Pyo-
rassd kun ei ole suojaavaa koria eika
kipuja lievitd yhtdan se jos vastapuoli
oli syyllinen”.

Kurssi koolla ajoharjoitusndyttdjd seuraamassa.



Kaadoin moottoripyoran
japanilaisessa inssissa

(kiiskysti kyllikin)

Eli tarina siitd, miten Japanissa saadaan
mainetta ja kunniaa, ja oikeus ison
moottoripyordn ajamiseen.

Olen nyt ollut noin vuoden verran
Tokiossa, ja vihdoin saamassa aikai-
seksi verovapaan moottoripyoran han-
kintaa.

Japanin lain mukaan yli 400-kuuti-
oisilla ajavat vain kuninkaat, keisarit ja
jumalat. Tdimajuontanee siitd, kunkan-
san keskipituus on ollut todella pieni,
ja nykyéaéankin liharuoistaan huolimat-
ta paikallisia ei voi liian tukevatekoi-
siksi sanoa; poikkeuksena tietysti su-
mopainijat. Tastd syysta isoille moot-
toripyorille on laadittu kattava ja laaja
kasittelykoe, jolla viranomaiset varmis-
tavat ajokortinhaltijan olevan soveltu-
vajopa Gold Wingin tai Harleyn puik-
koihin.

Tésta myos seuraa, ettd vaikka kan-
sainviliseen ajokorttiin on merkitty
ajoneuvoluokka moottoripydrat, silla
ei saa ajaa yli nelisataista Japanissa.
Lisaksi lainsdatdja on tehnyt fiksun ra-
hankeruukeinon valtiolle: Kansainva-
liselld ajokortilla taalld saa ajaa maksi-
missaan vuoden. Eli, vaikka uudistai-
sit kansainvilisen kortin joka vuosi,
niin jos viisumissa maahantulopéiva
onyli vuoden takanapéin, kansainvali-
nen kortti ei endd kelpaa.

Monet poliisit eivdt nditd saantoja
tiedd, joten kansainvaliselld kortilla
yleensi ratsiat ja pienet ylinopeussa-
kot selviaa, vaikka ajaisi isoakin pyo-
rad. Mutta jos vaikka onnettomuus sat-
tuu, niin ihan oikea ajolupakin olisi
hyva olla olemassa.

Nyt itselldni oli tulossa vuosi tassa
maassa tdyteen, joten piti hankkia se
paikallinen ajokortti. Pyysin osastom-
me sihteerid soittelemaan ohjeita ajo-
korttitoimistosta, mitd vaaditaan japa-
nilaisen ajokortin saamiseksi.

Jos omistaa ajokortin, joka on ollut
vahintdan kolme kuukautta voimassa
omassa maassa, riittda sen virallinen
kaannos ja tukku rahaa. Yli nelisatais-
ten moottoripydrien korttiin tarvitaan
lisiksi ajokoe, joka suoritetaan isolla

pyorélld. Se kuulemma on ulkomaalai-
selle ldhes mahdoton, kun paikalliset-
kin kdyvit siind ajokokeessa keskimaa-
rin viisitoista kertaa, ja koska ne pyorat
on niin isoja ja vaarallisia...

Ensin ldhetettiin ajokortin kopiot
JAF:iin (Japan Automobile Federation)
eli paikalliseen Autoliittoon. Kahden
viikon paastd sielté tuli postissa viral-
linen kdannos, johon oli kadnnetty kaik-
ki mahdollinen ajokortista. My®s teks-
ti: nopeusrajoitus 80 km/h 20.2.1986
asti, ei koske moottoripyoraa.
Ajokorttitoimistossa tyttd lasin takana
kysyi, mitd haluan ajaa Japanissa, kun
ajokortissani lukee kuorma-autot, hen-
kildautot ja  moottoripydrat.
-Kuorma-autoako ?

Se tuli niin epdluuloisella ddnella tiskin
takaa, ettd sanoin sitten vain henkild-
autot ja moottoripyorat.

Siihen tyttd kommentoi, ettd OK: Hen-
kildautot, ja moottoripyorat 400 kuuti-
oon asti.

Tahén vastasin: Tarkoitin kyllaMOOT-
TORIPYORAT... Kaikki moottoripyd-
rat.

-Mu-mutta sitten taytyy ajaa se testi...
-Niin, enta sitten,

-Niin se tdytyy ajaa se testi, ISOLLA
pyoralla.

-Niin, sitten ajetaan se testi.

-Oh..

Pari kaveria meidan toimistolta oli
kanssa mukana, mutta hakivat vain
auton ajokorttia. Niinpd loikimme tis-
kilta toiselle makselemaan leimavero-
ja, naontarkastukseen, takaisin taman
tyténluojne. Viiden tiskinjdlkeen tiem-
me erosivat, kun kaverit 1ahtivét valo-
kuvaanja mind varaamaan aikaa kasit-
tely- ja ajokokeeseen.

Sopiva aika 10ytyi puolentoista vii-
kon paahéan. Sain mukaani kartan, mi-
ten ajotestireitti menee ja mitd siina
pitda tehda. Sain my®s listan virheistd,
jotka aiheuttavat hylkddmisen.

Puolitoista viikkoa perhosia vatsas-
sa, vaikka koe néytti kaikinpuolin lapi-
huutojutulta. Mutta jos kerran paikal-
liset ajokoulunkin jalkeen kédyvit siina
kymmenenkin kertaa, niin pakko siina
on olla joku knoppi...

Pelitty ajokoepaiva koitti. Satoi kuin
aisaa, ja inssisetd ei puhunut sanaa-
kaan muuta kieltd kuin japania, joten
siina sitten heiluteltiin késia, ja yritet-
tiin kommunikoida, mité pitda tehda.
Totesin itselleni, ettd hyvin alkaa...

Ajokoe

Ensin oli “kylma” koe. Inssi vetdisi
seiskapuolikkaan poliisihondan keski-
tuelle. Seurasin mitd muut tekivat, kos-
ka heilld oli kokemusta useista aikai-
semmista kerroista.

Py®ré piti ensin pudottaa tuelta alas
ja taluttaa sitd kahdeksikko. Sitten
inssin avustuksella se laskettiin oikeal-
le kyljelleen. Siita se piti nostaa pys-
tyyn, nousta oikealta puoleltasatulaan,
vasemmalta pois, ja nykdistd pyord
viela takaisin keskituelle.

Monella pienikokoisella japanilai-
sella jo tdssd vaiheessa nousee seind
pystyyn, kun pyoraa ei vaan jaksa nos-
taa pystyyn tai keskituelle. Testipyo-
rissa oli painopiste alempana kuin en-
tisessd Super Teneressani, eika se edes
ollut kaatunut sammaleiseen kalliorin-
teeseen sarvet alaspdin, joten mika sen
kanssa oli jumpatessa.

Sitten seurasi ajotesti. Taalla ajotes-
tit ajetaan “lasten liikennepuistossa”



eli suljetulla muutaman pikkukorttelin
kokoisella ajoaluella, jossa on ihan oi-
keat liikennevalotkin.

Reput tulee, jos ei pysdhdy missd
pitaisi, vilkuttaa liian myohéén, ajaa
metrinkin vastaantulevan kaistalla tai
ei tunne paikallisia sumean logiikan
lilkennevaloja.

Reittiin kuului T-risteys juuresta
vasempaan ja oikeaan. Ensin yksikais-
taiselta, sitten kaksikaistaiselta tielta.
Liikennevaloista piti kdantyd vasem-
paan ja oikeaan, ja ajaa vield pari muu-
ta risteystd ja pakollista pysdhtymistd,
ja siina kaikki.

Liikenneradalta kddnnyttiin suo-
raan kisittelykokeeseen. Ensin pujo-
teltiin yhteen suuntaan kuusi keilaa,
keilavili noin kolme-neljd metria. Sit-
ten tehtiin jyrkkd ahdas 180 asteen
mutka, ja ajettiin kolmereikéinen “kah-
deksikko” yhteen suuntaan lapi. Sitten

ahdas 90 asteen vasen ja samanlainen
oikea. Sitten U-kddnnos ja tikapuut.
Nama “tikapuut” ovat kuin 10 metria
pitkét, maahan kaadetut tikapuut, jos-
sa “askelmat” ovat rautaplootusta tai-
tettuja kupruja puolen-puolentoista
metrin paéssa toisistaan. Kuvaavat kai
jonkun sortin monikiskoisen tasoriste-
yksen ylittdmistd. Se piti ajaa seisaal-
taan. Lopuksi viela pari knoppimut-
kaa “tielld”, ja 20 metrinen n. kuusi
tuumaa levea “lankku” (rautaa, nous-
urampit paissd) jossa piti kuluttaa 10
sekuntia.

Sitten kuulin ainoan englanninkie-
lisen sanan koko aikana inssin suusta:
“Pass”.

Siind se oli, pelétty testi kerrasta
lapi ja kortti taskuun. Ei mitaan knop-
peja. Kokeeseen mennessé jo ajattelin,
ettd jos ei ennakoivan ajon kouluttaja
lapéise testid, joka on
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vaatimuksena kaikille taélla ajaville
ison pyoran kuskeille, niin ei ihme, jos
taalta

Japanista niitd Haradoita ja Aokeja
RR:n mestaruussarjaan sikida.

Pyori, jolla ajokoe tehtiin, oli kieltd-
mittd aavistuksen epakiitollinen késit-
telypydrd: Yamaha FZX 750, jossa
FZ:oille tyypillinen on-off kaasu ja
moottorijarru on yhdistetty cruiserin
ajogeometriaan. Homman luonteeseen
kuului tietysti, ettd siithen testipyoraan
ei saanut edes koskea ennen testia.

Tilastot kertovat, ettd tuon testin
lapaisyprosentti on 10-20, ja keskimaa-
riinen kurssinkin kdynyt mopokoke-
las yrittad sitd 15 kertaa. Mistd tdma
johtuu, sitd en ymmarra. Moottoripy6-
rakurssi kasittda yli kolmekymmenta
tunnin ajokertaa, ja kaikilla autokou-
luilla on omalla harjoitusalueellaan sa-
manlainen liikennepuisto ja vastaavat
kasittelyharjoitusradat. Téstd voinem-
me vain paatelld jotain opetuksen ta-
sosta, opettajien vastuuntunnosta ja
paikallisten motoristien asenteista.

Samaan aikaan kokeessa kanssani
oli yksi vietnamilainen, joka oli yritta-
nytjo kolme kertaa 400-kuutioisen kort-
tia. Nyt hin ajoi 250-kuutioisen kortin,
kun siind ei tarvinnut pujotella...

Niin, piti vield mainitsemani niista
sumean logiikan liikennevaloista...

Ensinnikin valot on yleensé piilo-
tettu liikenteen yldpuolelle jonnekin
risteyksen toiselle puolelle. Jos kysees-
sd on vaikka viiden tien risteys, saatat
nihda kolmet rinnakkaiset valot edes-
sdsi. Arvaa siind, mita kaytat.

Valot ovat punaiset... Tulet risteyk-
seen. Valot vaihtuvat keltaisiksi, sitten
takaisin punaisiksi. Jossain lghistolla
syttyy vihred nuoli jonnekin. Nuolen
suuntaan voi siis mennd. Seuraavassa
hetkessa valot muuttuvat keltaisiksi, ja
taas punaisiksi, mutta punainen vilk-
kuu. Nyt taas nuolen suuntaan saa
mennd, muualle kai saa yrittdd, kun
noudattaa darimmaista varovaisuutta,
ja punaisen vilkkuessa on voimassa
pakollinen pyséhtyminen. Sitten vilau-
tetaan taas keltaista, ja punainen kiin-
ted palaa yksin. Jos tdssd vaiheessa olet
viela risteyksessd, olet todennakdisesti
jattanyt huomaamatta jonkun nuolen.
On olemassa my0s meikéldisittdin
“normaaleja” liilkennevaloja, muttajois-
sain liikennevaloissa ei ole vihreéda ol-
lenkaan. On vain punainen, keltainen
ja vilkkuva punainen.

Motoristeja ajatellen mielenkiintoi-
nen piirre liikenteessd on pysdytysvii-
van etupuolella oleva pari-kolme met-
rid pitka alue, johon on maalattu yleen-
sa kanji-kirjaimet ni-rin-sha, jotka tar-
koittavat kaksipyoraistd. Kunjonot sei-
sovat, pyorit ajelevat autojonojen va-
lista riviin télle vyohykkeelle, ja valo-
jen vaihtuessa pakenevat alta pois...

Sellaista raportoi Japanin kirjeen-

vaihtajanne
Tero Ahlqvist
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Kevit keikkuen

Joskus tuntuu, ettd kaikella sitten-
kin on jokin salattu logiikka. Viikkoa
ennen pyoran vakuutuksen alkua toin
ajokamat t6ihin, jossa talvisdilytan pyo-
rddkin. Seuraavana aamuna olikin sit-
ten pakkasta kymmenen astetta. Sina
aamuna kun vakuutuksen voimassa-
olo alkoi, oli edelleen pakkasta, mutta
vain viisi astetta - sensijaan y6ll4 satoi
toistakymmenta senttid lunta. Vanhan
surmaa, joo. Mutta toivoisin, ettd sota-
rikoksiin otettaisiin mukaan useampi-
kertainen surmaaminen, jotta tuohon
hommaan saataisiin edesjoku kohtuus.
Tosin lumisade voi johtua myds siitd,
ettd olin edellisend iltana ottanut nas-
tat pois autoni talvirenkaista.

Tehorajat

Piikkien tehot on sitten rajattu sii-
hen viiteentoista polleen. Asiassa on
tietysti monta puolta, mutta ainakin
minua hiukan drsyttaa siiné se, kuinka
kiltisti, taas kerran, uudistus nieltiin.
Ikddnkuin Brysselistd tuleva méaarays
olisi kaiken jarjen ja kritiikin yldpuolel-
la. No, samalla lailla minua potuttaa
muun muassa tuo pelleily talvi- ja ke-
sdajan kanssa.

On janndd nahd4, vaikuttaako tuo
uudistus todella onnettomuuksiin.

14

Piikkipyorilld sattuu suhteessa melko
paljon henkilévahinkoja, mutta tilas-
tollisesti merkitsevdd aineistomaaraa
voimmejoutuaodottamaan muutaman
vuoden. Entés jos muutosta ei tapah-
dukaan? Saammeko sitten siirtya ta-
kaisin vanhaan systeemiin? Ai miksi
ei?

Moni on epdillyt, ettd tehorajoitus
karsii harrastajia. Voi tietysti olla. Itse
ajattelen, ettd ne jotka autokortin saa-
tuaankin jatkavat my6s moottoripyo-
rdilyd, tuskin ovat niit4, joille teho on
tarkein asia. Nahdakseni uudistuksel-
la on siis kaikki mahdollisuudet onnis-
tua. Onnistumisena pidén sitd, etta kiih-
keimmat vinguttajatkaan eivétihanniin
usein riko itseddn. Toisaalta harrasta-
jat saavat ajaa sellaisilla moottoripyo-
rilla, joilla liikenteen seassa olo on sie-
dettavaa. Siihen tuo 11 kilowattia on
kylld minusta hiukan liian vadhin, 15
kW olisi ehké parempi. Mutta saa nih-
dé. Eikd minulta kysytty, vaikka olen-
kin alan asiantuntija - heh.

Omat kommervenkkinsa tuo sitten
se valiluokka - jokohan Suomeen ale-
taan tuomaan kuristussarjoja, joilla saa
jonkun raaserin sopimaan tehorajoi-
hin. Luulisi moisen kérémopon olevan
josellainen sekasikio, ettd sellaisen joku
ihan piruuttaankni hankkii - Super

Blackbird, V-Max tai vaikka mohkoKa-
wa kuristettuna!

Toimittajien tavat

Minua on nyt sitten ainakin kaksi
kertaa haastateltu tietdmattani. On kiel-
tamatta hiukan outo tunne tormété leh-
tijuttuihin, joista saa sellaisen kuvan,
ettd olen nimenomaan sanonut toimit-
tajalle jotain. Toisessa ei missdan koh-
taa edes vihjata, ettd kyse on tutkimuk-
sen pohjalta tehdysta jutusta. Sitaatit
onmuokattu kirjoittamani tekstin poh-
jalta, ja esitetty kuin olisin ne toimitta-
jalle pdin naamaa sanonut.

Julkinenhan se teksti toki on, eikd
kummassakaan jutussa ollut kovin
pahojamokia. Sellaiseksi eilasketa pik-
kutyperyyksid, kuten ettd kuolemaan
johtaneen onnettomuuden seuraukse-
na oli varma kuolema.

Minut on todella helppo tavoittaa.
Tydnumero on siind raportissa, jota
siteerataan, ja ainakin sihteeri ja kes-
kus ovat virka-aikaan aina paikalla,
niin ei olisi kait suuri homma ollut
soittaa yksi puhelu. Loytyy sdahkopos-
tiosoite ja www-sivukin, ja tietysti ta-
vallinen postiosoite. Toimittajan ensim-
madinen ja tarkein ohje kuulemma on,
ettd asiat pitdd tarkistaa. Eipa jattanyt
vakuuttavaa kuvaa.

No, en aio repid ajopukuani moises-
ta. Mietin vain, kannattaisiko soittaa
niille toimittajille, kertoa mistd minut
vastaisuudessa tavoittaa, ettei tarttisi
turvautua itse keksittyihin sitaatteihin.

Survival ja Liikenneturva

Taméan kevddn Motoristi Surviva-
lillakokeiltiin onnettomuustietojen tut-

kimista ryhmétyond. Tavoitteena oli
saada kurssilaisille selvaksi, minkalai-
set vaarat todella uhkaavat motoriste-
ja. Anoimme kokeiluumme rahaamyos
Liikenneturvalta, mutta niille rahoille
oli parempaakin kayttoa.

Kokeilu onnistui hyvin. Perasta
kuuluu, kuten torventekijd sanoi. Jos
muualtasaatavatkokemukset ovat yhta
myoOnteisid, voi olla, ettd motoristit
voivat jo ensi kesdnd ostaa kohtuuhin-
taan yhden péaivéan kurssin, johon kuu-
luu riskien tunnistamista ja ajoharjoit-
teita.

Kokeilu toivoakseni vahvisti sitd
tyonjakoa, joka ndyttda luontojaan
muovautuneen Liikenneturhan ja
MP69 vilille. Liikenneturva huolehtii
asennekasvatuksesta ja kehottaa aja-
maan hiljempaa ja varovammin.
Kuusysi taas kertoo miké on vaarallis-
ta ja opettaa miten sdilytdan hengissa.

Lehtitiedon mukaan viime vuonna
kuoli kuusitoista motoristia. Pelkés-
tdan polkupyordilijoitd menee vuodes-
sa seitsemisenkymmentd, joten on sel-
v4, ettei Liikkenneturva tai kukaan muu-
kaan jaksa kovasti innostua motoris-
tien turvallisuudesta. Siitd on siis huo-
lehdittava itse.

Juppikassi

Lahtiessédni sinne Survivaliin pak-
kasin sellaiseen mustekaloilla kiinnit-
tyvan juppikassiin vdhédn vaatteita,
yhden kaljat6lkin ja aineiston, jota ryh-
maétyOssd tarvittiin. Sitten vain kassi
kuskin taakse satulaan. Paéstyani Her-
vannasta moottoritien rampin padhan
tunsin, etta kassi putosi. Syyn tajusin
my6s my6s heti: olin unohtanut kiin-
nittdd sen. No, olin menossa Surviva-

15



liin, joten ennakoin tilanteen. En tehnyt
akkijarrutusta, koska joku voisi tulla
rampista niskaan. Padtin, salamanno-
peasti, ettd ajan seuraavaan liittyméén,
kierrdn ympérija haen kassini kaikessa
rauhassa.

Senverran harmitti, ettd ajoin sen
viitisen kilometrid mahdollisimman
nopeasti. Kun seisoin valoissa, viereen
ajoi auto, kuski veivasi ikkunan alas, ja
sanoi, ettd sun kassis roikkuu tuolla.
Mitds mind siind muuta kuin kiitta-
maéén. Yksi mustekalanlonkerooli tart-
tunut kyydittdvan jalkatappiin. Kaike-
ti kassi tajusi itsekin, kuinka tarkea sen
sisdlto oli

Hammastyttavasti kesti kotimainen
kassikangas, kympin kolikon kokoisia
reikid parissa kohdassa, vaikka koko-
nailoniset remmit olivat sulaneet ai-
van puuroksi. Voimakas palaneen haju
tuntui reikien ldhelld. Takuuseen ei
kuulemma kassi mennyt, joten uuden
hankinta on edessd, kunhan niita yksit-
tdin késityond valmistuu. Ellen sitten
noyrasti paikkaa tuota uskollista, joka
ei halunnut tiukassakaan paikassa luo-
pua hajamielisestd isannastaan.

Risto Kaivola

Markkmat

MYYDAAN!

Honda Africa Twin 750 -91
Sin/pun/valk. Aj 42000km.

Mukana halytin, 3 laukkua,
kaatumaraudat, keskituki.

‘Hinta 45000mk. ;
P ﬁ:h.~ 09-3745281 / Tap1o Sehnf.,

| Yamaha FZ HOn%da’VTEI“{;:tai

OSTETAAN'

a X] 900 tai vastaava.

Puh 0400 739749 tai
03-3170699
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69 SHOP

Poolopaita ........cceevveiiiiiiiiiiniinene, 140
OB v o e i i e e 110
T-paita (musta, harmaa).................. 55
Kontio-95 t-paita.......ccccceeeveenniinnnnnns 55
K-18 -paita ......cccvovvvvieiiieceiieeen, b5

L SR o s i e a3 60
RUKAKUKSA ..o eeeeeeen 95

Motoristi-KansSio......c.ccceevvivieeneeeennnn. 30
KangasmerkKi ..........ccccccvviiiiiiinnnnnn, 25
b B s e s v i s s e s 5
Pienitarra.....ccoccoeveiiiiiiniieeee 3
Linssitarra ......ooeeeeveeiiieeeeeen 10
PoStiKOrtti ....coevvevneieiiiiiiiiiceeeeee <
Vuosilaatta (Kontio ja Talviralli)........ 15
Peruslaatta (Kontio ja Talviralli) ....... 50
Pyoéramerkki (etukéteismaksu) ....... 110

Monitoimitydkalu ...........cccceevriiiinnnnns 80

69 shop on aina auki, soita ja tilaa!
69 Shop
Yidkaskentie 8 L 56
00730 HELSINKI
p. 09 3463303
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SUOMEN PARHAAT
MOOTTORIPYORAILYTIET

Tiediitko tieosuuden joka on erityisen makoisa moottoripyordlli ajettavaksi?
Haluaisitko kertoa siitd muillekin?

Motoristi-lehti  ja (8
MP69:n www-sivut ha-
luavat tietdd mahdolli-
simman monesta moto-
risteja huvittavasta ties-
ta. Lukijoiden tehtavana
on etsid ja ajaa sellaisia
pitkin sekéd kertoa siita
meille. Motoristi vastaan-
ottaa ja julkaisee ehdo-
tuksia ilomielin. Jos idea
on suosittu kootaan eh-
dotuksista ajantasalla
oleva tietokanta www-
sivuillemme.

Mukava tiehdn voi
olla vaikka minkalainen.
Soraa tai asfalttia, mut-
kia tai suorempaa, péda- |
asia on vain, etta sita on
hauska ajaa juuri kaksi- §
pyordiselld. Ja voihan
maisema tien varrellakin
olla erityinen. Ehdotuk-
sia voi lahettaa viereisen
esimerkin mukaisesti:

Mutkasta mutkaan.

Tie nro: 351

Mistd mihin: Hamina - Virojoki

GT-kartta: 3, ruudut R5 - S5

Pituus: Noin 35 km.

Miksi suositeltava: Todella mutkainen ja hyvéapintainen asfalttitie
Pidillyste: Asfaltti

Nopeusrajoitus: 60 km/h

Muuta: Museotie, joka valitettavasti on my&s autoilijoille tuttu
18

Huom!

Muistattehan jisenetumme SRM:1td

Olemme SRM:n jisenjéirjestd. Se merkitsee jisenille etuja ja alennuksia

hostellimatkalla.

Kotimaassa:

15 markan alennus SRM-hostellien
normaaleista majoitushinnoista jasen-
kortin esittamalld. Etu koskee myds
mukana matkustavia perheenjasenia.

Ulkomailla:

Hostelleissa yopymiseen tarvitaan
kansainvilinen hostellikortti. Jasenet
saavat sen 70 mk:n hintaan, kun nor-
maalihinta on 100 markkaa.

Lisdtietoja: Marja-Liisa Aho, SRM:n jérjestosihteeri.
Puh. 09-694 0377 Fax. 09-6931349

Onko osoitetietosi
ajantasalla?

Ovatko
jasenrekisteritietosi
muuttuneet?

Jos vastasit myontavasti,
niin kidtevin tapa korjata
ne on kerhon WWW-
sivuilla oleva lomake.

Myos lehden takana
olevaa lomaketta saa
kayttaa.

m renkaat asennustdineen |
tarvikkeet, varaosat
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AJOVARUSTESTANDARDIA

NIKKAROITIIN

HELSINGISSA

Toni Korppi

Euroopan standardisoimiselimen CEN:in asettama moottoripyoriiilijoiden
suojavaatetusta pohtiva tydryhmd kokoontui Helsingissd 26.-27. toukokuuta. MP69:n ja

EMA:n osanottajana paikalla oli ajovarusteet tyonsd puolesta hyvin tunteva Antti

Kortesuo. Antin mukaan kokous oli opettavainen, ei kuitenkaan asialistansa ansiosta.

On ehkd hyva kerrata mihin ajova-
rusteiden standardisoinnilla on pyrit-
ty. Nykyiselldanhdn on olemassa di-
rektiivi erilaisista henkil6kohtaisista
suojavarusteista. Direktiivissa esitetdan
vaatimuksia eri ammattiryhmien kdyt-
toon tarkoitetuille varusteille. Yhden
ammattilaisryhmadn muodostavat tyok-
seen moottoripyorélld ajavat, esimer-
kiksi poliisit, joiden terveyden vaali-
miseen pyritddn jokapdivdisen tyo-
suojelun nimissd. Suojavarusteet on
tassd direktiivissd jaettu vield eri suo-
jaustasoihin.

Lisdksi tulee toinen direktiivi, joka
antaa ohjeita ja pakkoja eri ryhmille
em. suojavarusteiden kaytosta. Hyva-
né esimerkkind voitaisiin mainita vaik-
kapa palomiesten kdyttdmd kypara.
Motoristien rivissd on paljolti pelétty,
ettd valmis eurostandardiajovarusteis-
ta veisi harrastuksekseen ajavat moot-
toripyorailijatkin samaan joukkoon.

Standardisoimisasiantuntijoiden
tavoitteena on ollut luoda yhtendinen
Euroopassa sovellettava standardi.
Néin ajovarusteiden valinta kaupan
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tiskilld kavisi nykyistd helpommaksi
kuluttajille, siis meille motoristeille.
Ajotakin niskasta 16ytyva CE-merkki
kertoisi vaatteen tayttavan selkedt va-
himmaisvaatimukset suojaavuuden ja
muiden teknisten ominaisuuksien osal-
ta. Tydryhmén tehtdvana on ollut maa-
rittdd nditd vahimmaisvaatimuksia.
Taméanhetkisen kdytdannon mukaan ajo-
varustetehtailija voi hakea tuotteisiin-
sa CE-merkin jonkin yksittdisen maan
standardien mukaan. Esimerkiksi Ita-
liassa tama kay oikein sujuvasti. Har-
mi vain, ettei [talialainen standardi ta-
kaa kummoisiakaan motoristeille tér-
keitd ominaisuuksia. Tdssd asiassa har-
monisointi olisi siis suotavaa.

Standardia valmisteleva tyéryhma
“CEN TC162 / WG9” on ollut koossa
jo seitsemédn vuoden ajan. Vuosien ku-
luessa sen ty6 on kdynyt yhé kaootti-
semmaksi. Oman ammatillisen kési-
tyksensd mukaan hyvalld asialla olleet
alkuperdiset jasenet ovat saaneet seu-
raa motoristien edustajista. Mukana
haarad herroja niin FIM:std, FEM:sta
kuin EMA:stakin. Eri osa-alueita on
pudotettu standardiehdotuksista pois

ja nyt jdljelld ei endd ole juuri muuta
kuin iskusuojausta koskeva osa. Siind
ehdotetaan tietyin testimetodein var-
mennettavaa vahimmadisiskunvaimen-
nuskykyd ajopuvuissa kdytettédville
polvi-, lonkka-, kyynér-, olkapaa-, yms.
iskusuojaimille.

Motoristien toiminta tyéryhmaéssa
on ollut joidenkin mielesté hyvaa, tois-
ten mielestd ei. Kdytannon seuraukse-
na on ollut se, ettei eteenpdin péasta
milldan. Liikenneministerion tiloissa
Helsingissa pidetyssd kokouksessa tun-
tikaupalla aikaa kului osallistujien &a-
nestysoikeuksien pohtimiseen ja muu-
hun tyojdrjestyksen selvittamiseen.
Lyhyttd tyoaikaa leikkasi entisestdan
isdntdna toimineen Liikenneturvan in-
sind6ri Matti Koivurovanhaluttomuus
jatkaa ensimmadisen paivan tydskente-
lya kello 18 jélkeen. Vajaan parinsadan
markan suuruinen tuntivuokra tiloista
olisi kuulemma ollut liian suuri. Mita

siitd, ettd valtaosa muista paikallaoli-
joista kulutti lentomatkoihinsa tuhan-
sia markkoja ja sai mahdollisuuden
tehda tyotd vain nelja tuntia.

Lis&a hankaluuksia ryhmén tyémo-
tivaatiolle tuo alan teollisuuden ja mo-
toristien itse puuhaama paéllekkdinen
teollisuusstandardi. Se on valmistu-
massa syksyksi ja tulee olemaan vas-
taava kuin tyoryhman tekele. Nayttaa
siltd, ettd WG9 odottaa liki valmiin
iskusuojainosuutensa kanssa mita tu-
leman pitda. Kenties se tullaan yhdis-
tamaadn teollisuusstandardin osaksi.
Samalla WG9 joutuu miettimaén mika
sen tehtdva endd on. Kykeneekd se tar-
joamaan jotakin todellista lisdarvoa
kuluttajille vai onko sen tehtdva sinan-
sa poikkeuksellinen ratkaisu tyonsa
lopettamisesta tuloksettomana? Téta
varmasti pohditaan seuraavassa koko-
uksessa Pariisissa 15.-16.12.

Elokuun Motoristin
aineston viimeinen
jattopdiva on 21.7.1997

Muistakaa, etta
julkaistuista jutuista on
luvassa juttupalkkioita...
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Antti Kortesuo

Experienced Rider
Training Symposium

European Parliament, Luxemburg, 30.-31.5.1996

Moottoripyordilijoiden jatkokoulutusta on harrastettu Suomessa jo kohta 20 vuotta.
Teihéin asti koulutusohjelmia kehitettdessd esikuvina ovat olleet Saksalaisten ja
Amerikkalaisten vastaavat kurssit. Kun alan ensimmdisestd kansainviilisestd
konferenssista tiedotettiin, péicitimme mekin olla ldsnd katsomassa, onko Suomi
jatkokoulutuksen kehitysmaa ja miti meillii on saatavana muilta. Vai olisiko meilld jotain
annettavaa kansainvdlisille yhteistyokumppaneillemme?

Konferenssi oli kaksipdivainen, jos-
ta puolitoista pdivda kuunneltiin eri
maiden edustajien esityksid heidan jat-
kokoulutuksensa periaatteista ja saa-
duista tuloksista. Esityksid oli Saksas-
ta, USA:sta, Hollannista, Ranskasta,
Englannista, Ruotsista ja Luxembur-
gista. Toisen pdivan lopuksi saimme
niahdd demonstraatioita naytoista ja
harjoituksista.

Konferenssin jdrjestelyista vastasi
FIM yhteisty6ssd Luxemburgin Moot-
toriunionin kanssa Achilles Damenin
johdolla. Avajaisseremonioita kunni-
oitti ldsnédolollaan kokenut motoristi
Belgian kuningas Albert II. Hénen ja
muutamien muiden merkkihenkil6i-
den puheiden jdlkeen pééstiin asiaan.

Esitykset

Aluksi Dr. Reiner Brendicke kertoi
saksalaisesta: koulutuksesta. Kurssit
ovatyhden pdivan mittaisiajajarjestet-
ty perusteellisella saksalaisella jarjes-
telmallisyydelld. Kurssillakayddéan lapi
tasapainoharjoituksia, slalomharjoitus,
jarrutus suoraan ajettaessa, jarrutus
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kaarteessa ja vaistoharjoitus. Lopuksi
on niistd yhdistelty hatatilanneharjoi-
tus. Koulutuksen tavoitteena on saada
oppilaat aavistamaan ja valttaimaan
vaaralliset liikennetilanteet seka niihin
joutuessaan myds selviytyméaan mah-
dollisimman pienilld vahingoilla -
siis kuljettajan riskien alentaminen.

Seuraavaksi moottoripyoran ajaja-
koulutuksen johtaja Stephen Garets
Oregonin yliopistosta USA:sta kertoi
Motorcycle Safety Foundation’ista
(MSF) ja Team Oregonin toiminnasta.
Samat kouluttajat antavat jatkokoulu-
tusta sekd poliiseille ettd siviileille, jo-
ten koulutuksen taso on taattua. Kuten
saksalaisillakin kurssit pidetdan sulje-
tulla alueella. Oregonin yliopistossa on
my0s kdynnissd tutkimus jatkokoulu-
tuksen vaikutuksesta onnettomuusti-
lastoihin. Lopullisia tuloksia ei vield
ole saatu, mutta alustavasti nayttda
koulutuksella olevan onnettomuuksia
vahentdva vaikutus.

Ranskalaisten toiminta koulutuksen
saralla on melko uutta, koska kursseja
onjérjestetty vasta vuodesta-95. Vauh-
dikkaasti kayntiin polkaistusta koulu-
tuksesta oli kertomassa FFM:n puheen-

johtaja Michel Mazeran ja entinen RR-
kuljettaja Hervé Duffard. Heidan ta-
voitteenaan on pysyva oppimisproses-
si, jossa keskitytddn sekd ajotekniik-
kaan etté ajon aikana paanupin sisalla
tapahtuviin asioihin. Kurssia kuvaa
hyvin heiddn kayttdménséd ilmaisu
“Clever Driving”. Ajamisen analysoin-
tia varten FFM on kehittanyt erittdin
havainnollisen jasentelyn eri ajotilan-
teista ja mahdollisista riskeistd niissa.
Kurssit jarjestetdan RR-radalla, jotta
niille saadaan houkuteltua oppilaita.
Samalla taataan opetuksen turvalli-
suus, kun muuta liikennetta ei ole hai-
ritsemassa. Kustannuspuolikin on heil-
14 hyvin hanskassa, sillé valtio jarjestda
radat ja vakuutusyhtiét ja mp-kauppi-
aat antavat sponssia.

Ensimmadisen pdivan paatteeksi
kuulimme esityksen naapurimaamme
koulutuksen kehityksestd. Ruotsihan
on kehittyneimpid maitamp-koulutuk-
sessa ja sielld on jarjestetty kursseja jo
vuodesta -73. SMC:n Anders Bruks
kertoi aluksi vakavien onnettomuuksi-
en vahentyneen 60 % kurssien ja ajo-
korttiuudistuksen vuoksi. Nykyisin
Ruotsissa on yhd enemman pyritty siir-
tamaan koulutuksen painopistetta ajo-
tekniikan kehittdmisestd ajatteluteknii-
kan kehittamiseen. Aiemmin kuulluis-
sa esitelmissd esiintyneet ajotemput
kuulostivat yht'dkkid vanhanaikaisil-
ta.

Toisen pdivan esitykset aloitti
BMF:n koulutussuunnittelija (?) Mal-
com Palmer, joka kertoi, kuinka alun-
perin poliiseille tarkoitettu koulutus




onsovellettumyos siviilikayttoon. Brit-
tien koulutuksessa on nahtavissa pitkat
perinteet ja yhteistyd MSF:n kanssa.
Toisin kuin monilla muilla mailla kurs-
sit jdrjestetddn liikenteen seassa. Oppi-
laita houkuttelee vakuutusyhtididen
antama alennus kurssinkayneille. My6s
Brittien koulutus oli hyvin jasenneltya
ja sisélsi muistisdantojd kuten “havain-
noi, suunnittele, toimi”. Nadiden saan-
téjen avulla pyritddan kuljettaja pitimaan
jatkuvasti valppaana. Téta valppautta
auttaamyoskurssilla opetettu kommen-
toiva ajaminen.

Seuraavaksi Marc Pannachi kertoi
nuorten kuljettajien koulutuskeskuk-
sesta Luxempurgissa, johon iltapéival-
14 saimme tutustua.

Loppukeskustelu

Esitysten jdlkeen seurasi vilkasta
keskustelua koulutuksen tavoitteista ja
menetelmistd. Keskustelun lopuksi to-
dettiin yksimielisesti, ettd jatkokoulu-
tus

- ei ole ajanhukkaa

-ei houkuttele ajamaan lujempaa

-on paras tapa lisdta kokemusta seka

liikenteen vaaratilanteiden havait-
semisessa ettd niiden ennustamises-
sa.

Yksimielisesti totesimme myos kaksi
ongelmaa koulutuksessa:

Kuinka houkutella oppilaita kurs-
seille?

Kuinka rahoittaa kursseja?

Kaytinnon harjoitukset

Lopuksi saime tutustua Luxembur-
gin nuorten kuljettajien ajokoulutus-
keskukseen ja sielld eri maiden ajohar-
joituksiin. Paljon ndimme samaa kuin
on omalla Motoristi Survivalillakin vii-
me vuosina kehitetty, muttaldytyisiel-
td jotain uutta ja mielenkiintoistakin,
jota padsemme tulevilla kursseilla ko-
keilemaan.

Kiitokset

Matka Luxemburgiin taalta Pohjo-
lan perukoilta ei ole halpaa millddn
menetelmalld. Niinpa toivoimme mat-
kaa jdrjestdessimme, ettd timan hank-
keen kustannukset olisi voitu jakaa
kaikkien moottoripyordilyn “kattojar-
jestojen” kesken. Helpottaahan koulu-
tuksen kehittdminen ja sitd kautta on-
nettomuuksien vihentdminen meidan
kaikkien motoristien tulevaisuutta.

Suurkiitos Liikenneturvalle ja Suo-
men Moottoripyodrdkouluttajille
(SMoK r.y.) sekd henkisesta ettd rahal-
lisesta tuesta. Ndin MP69 ei joutunut
yksin kantamaan tdméan suomalaisen
koulutuksen kehittamiseen tarkoitetun
matkan kustannuksia

VI ]ogevatreffen
01.-03.8.1997

Eesti Motomatka;ate Klub1 (EMMK) ja EMF:n matkamoottonpyora—
jaosty |
Paikka:
Viro, J ogevan maakunta, Kuremaa. Talhnasta Jogevalle 156 km Tapah—
tumapaikka ent. Kuremaan kartano ja sen puistoalue jirven rannalla.
Luonne: ,
Viron suurln kansmnvalmen mp-kokoontumisajo; vuosittain n. 600
osanottajaa n. 10 eri maasta.
Osanottomaksu:
300 EEK (n. 115 FIM), sis. telttapaikan, saunan, 4 ruokailua, seké
runsaan kulttuuriohjelman.
Ohjelma
pa1k1nt03en Jako Jne OhJelmaa myos perjantalpawalla .
Sisdmajoitus: . .
200 majo1tuspa1kkaa 60 EEK/hlo/yo (n. 23 FIM) sis. 111navi ttect
Varaukset Kaijalle puh. +372-7-405129 (autom. vastaaja ai e-mail:
kalja@ut ee. Varauksen yhteydessé ilmoita nimesi, yhteysﬂetom, monta-
ko tulee, huonetoivomuksessi (2- 4 hh) seka mlollahtoalka (to pe/su,ma)

' Muuta:

IImoittautuminen paikan paalla. Opasteet Poltsamaalta lahuen Pa1kan

padlld uimaranta, saunat, kioskeja, baant Jne ~

LlsatletOJa -
Igor. Elhson +372-5-253989 (kannykka)
Raido Remmelg +372-2-511135 -

Urmas Kaumste +372 2-439336

TERE TULEMAST!
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Mielipide! Mielipide!

Kirjoitus "monikansallisessa mp-
lehdessa" kevailla 1997, oli otsikoitu
seuraavasti: Motoristin sudenkuoppa
vai mahdollisuus edulliseen mootto-
ripyordkauppaan?

Itseasiassa moottoripydrakauppa
lienee edullinen vain kauppiaalle! Asi-
akkaan onkin sitten valittava, haluaa-
ko maksaa ryostoverotuksen lisaksi
vield ylimaaraisia tukiaisia kauppiaal-
le, vai tekeekd vahemman epdedulli-
sen kaupan ostamalla "harmaan” pyo-
ran. Samalla voi aiheuttaa myds "viral-
liselle" maahantuojalle hinnoittelupai-
neita Ruotsin malliin. Ndma hinnan-
alennuspaineet ovat sitten nahtdvissd
hinnastoissa sekd luettavissa manipu-
loivinakirjoituksina, esimerkiksi Moto-
Suomessa, jossa julkaistussa mainok-
sessa oli edellisen, harmaatuontia kési-
telleen kirjoitukseni referaatti. "Provi-
sio" mainoksessa referoidustakirjoituk-
sestani on kylld edelleen saamatta.
Haluan silti kommentoida monikan-
sallisessa moottoripyoralehdessa ollut-
ta Raikku Granlundin kirjoitusta.

Itsekehua harrastaakseni, voin mai-
nita, ettd minullakin on yli 25 vuoden
kokemus moottoripyoraalalta, vaikka-
kin vain kuluttajana. Mutta eipd ole
Raikkukaan tainnut ostaa yksityishen-
kiloéna itselleen, omaan kdyttoon mon-
taakaan uutta moottoripyoraa? Muu-
ten ei ole nimittdin selitettdvissa, ettei
esimerkiksi 15.000 markan hinnanero
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hanen mielestddn tee "harmaasta” py6-
rastd huomattavasti edullisempaa.
Tallaiselle tavalliselle palkkatydlaisel-
le se merkitsee kuitenkin reilusti kah-
den kuukauden nettopalkan jaamista
"omaan plakkariin"!

Ylivuotisuus ei ole ainoastaan "har-
maiden" pydrien ominaisuus, silld ovat-
han niitd myyneet "virallisetkin" piiri-
myyjdt. Lisdksi, my0s "harmaita” on
myyty - kenties maahantuojan tieta-
métta? - myos virallisten piirimyyjien
toimesta. Siina voikin piilld se mainittu
sudenkuoppa, jos asiakas ei tiedoste-
kaan ostavansa "harmaata", joka tulisi
saadaedullisemmin, kuin "virallinen"...
Eiki siitd maahantuojastatodellakaan
tule mitdin merkintda rekisteriottee-
seen, eihdn otteessa ole edes sellaista
kohtaa! Eikd autorekisterikeskuksen
intresseihin voi mitenkdan kuulua sel-
laisen asian merkitseminen ja tiedos-
ton yllapitdminen siitd, kuka minkékin
py6rdn on maahamme tullannut. Suo-
meksi sanottuna tama merkitsee sita,
ETTEI HARMAATUOTUA PYSTY
TUNNISTAMAAN MITENKAAN!

Mité taas tulee niihin ikadviin ylla-
tyksiin huoltojen ja korjausten yhtey-
dessi: Sen jokainen huoltoja teettdva
motoristi tietdd, ettei halpaa huoltoa
ole olemassakaan. Eikd varaosia ole
"kenellikdan" hyllyssd, XJ900:n neula-
venttiileitd odoteltiin yli puoli vuotta...
eikd uutena ostettuun GPZ: aan 16yty-

nyt kauppiaan hyllystd huollossa tar-
vittua dljynsuodatinta, onhan se niin
arvokas ja huonosti menevé artikkeli!
Silloin oli turvauduttava tarvikesuo-
dattimeen, joka sitten "purskauttikin"
oljytbuutseilleja... No, se on jo ihan eri
tarinaa!

Kannattaisikohan "virallisten " maa-
hantuojien matkia Ruotsin mallia ja
tarkistaa hintojaan alaspdin. Se toimi-

nee nimittdin paremmin, kuin totuutta
vaaristelevit kirjoitukset lehdissa! Sa-
moin kannattaisi harkita, ettd ottaisi-
vat edes huollot ja korjaukset tehta-
vikseen, jos eivit kerran pysty uusien
pydrien myyntihinnoilla kilpailemaan!

Kaunista kevddn jatkoa kaikille
motoristeille ja totuudessa pitdytyvil-
le kauppiaille toivottaa

Pekka Lankinen

Mielipide! Mielipide!

Motoristi- kerholehti on aivan ok.
Mutta! Nykyisinjuttujenkirjoittajatjat-
tavit jostain kumman syystd kuvien
kuvatekstit pois, miksi? Kuvateksti on
mielestdni aivan olennainen osa juttua.
Siit4 selvenee, missé kuljetaan ja osal-
taan se myos eldvoittda paikkaa. Toi-
mitussihteeri tai taittaja tuskin jattaa
kuvateksteja poisjos ne onkuvien taak-
se tai tekstiin kirjoitettu.

Jotenkin tdmé Pirkanmaan, Tampe-
reen seutu, on saanut pyyhkeitd si-
saanpdinlampidvyydestd, vaikka on-
kin ehka aktiivisin jdsenistoltddn, noin
rivimiesten sanomana. Miksi esim. Sii-
taman korkeatasoinen kokkare ei kel-
paa endd motoristeille, vaikka posti
kulkee jokaiselle aikaisemmin mukana
olleelle. Voiko syyna olla se, ettd jarjes-

tdjand onkin Hameenlinnan 69:laiset?
Vai onko syynd hamaldinen kulttuuri?
Josnédin on, niin ollaan kylla hakoteilla!

Ajokausi alkoi allekirjoittaneella
1.huhtikuuta 1997 ja pééttyi 5. huhti-
kuuta ilkivaltaan; Honda oli kaadettu
parkkipaikalla, melkein omien ikku-
noideni alla ja ainakin 100 muun ikku-
nan alla. Kukaan ei ndhnyt tekijaal
Vahingot olivat tosin pienid; vilkku,
peili, vaihdekeppi ja katenaarmuja.
Kylld timm&iset autojen ja seinien t6-
hertéjit ja pyorien kaatelijat taytyisi
hakkiin saada. Mitakohén tekijoilld liik-
kuu mielessd, kun siita ei saa edes ta-
loudellista hyotya. Ja vaikka joku sat-
tuisi ndkemaankin ne paikan paalla,
itse teossa, ei niitd saada kiinni.

Terveisin, Panhelainen + Bold'or F2
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Elamaa moottoripyoran

jalkeen

Kun myin rakkaan pyorani puoli-
toista vuotta sitten, sydamesséni kuo-
hui tuhannen hevosvoiman syyllisyy-
den virta. Se raastoi sisuskalujani epa-
madrdisen tuntuisiksi, mustiksi moy-
kyiksi. Olin tehnyt syntid. Ilman mi-
tadn syytd, ja vaikka olisi ollutkin jokin
syy myyda eldméantyylinsd, luovuin
osasta itsedni. En enda voisi ajaa huris-
tella loivia mutkateitd, kantata tiuk-
koihin mutkiin, enkd kdyda ajamisen
puuduttamana juomassa pullakahveja
sateen suojaamalla huoltoasemalla.
Toki minulla oli syy myyda pyorani;
raha. Ei ollut endd "varaa" maksaa ju-
malattomia vakuutusmaksuja sun
muita kuluja. Pelkkd renkaan hankinta
merkitsi kolmen kuukauden tonnika-
lakuuria. Ei kiitos.

Syyllisyyttani auttoi hieman lupauk-
seni, ettd "joskus tulevaisuudessa" aloit-
taisin, tai oikeastaan jatkaisin siitd mi-
hin jdin, ja ostaisin sitten taas pyoran.
Nyt alkaa ndyttdd siltd, ettd “joskus
tulevaisuudessa" on todellakin JOSKUS
tulevaisuudessa. Ei se mitddn. Kuulen
nyt teiddn, rakkaat lukijat, miettivin
"EI SE MITAAN! MIKA TOIKIN LUU-
LEE OLEVANSA, MOKOMAKIN
PETTURI! SAISIVAT RIISUA HANET
ALUSHOUSUSILLEEN JA LAITTAA
KAIKEN KANSAN NAHTAVAKSI
LUONNONTIETEELLISEEN MUSE-
OON!" Mutta todella; ei se mitdan.
Tyydyn sithen ajatukseen, ettd huriste-
len sitten joskus, kun menee paremmin
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taloudellisesti ja eldméantilanne muu-
tenkin olisi parempi harrastukselleni.
NYT ei vain sovi.

Kévimme vaimoni kanssa Messu-
keskuksessa katselemassa vuoden '97
uutuuksia jokin aika sitten. Kiertelim-
me ja kaartelimme ndyttelyn kaytavis,
kantaten kulmasta toiseen. Katselin
unelmaani haikein tuntein. Yhyy. Pu-
naiset, vihredt, siniset ja vaikka minka
kokoiset ja muotoiset kaksipyoGradiset
lumosivathenkevyydelldan. Olivathan
ne sielukkaita ja hiveloitavid, vaikka
naytteilleasettajien omaisuutta olivat-
kin. Silti en katunut, tai ajatellut myy-
da AUTOANI nédyttelyn aivojen sisdi-
sen ajattelukyvynharhautumisreaktion
takia, ei ei. Sitd en tekisi.

En viita, etteiko olisi kivaa omistaa
pyord, mutten myoskddn vaitd, ettd
eldma olisi tylsda ilman sitd. Loppujen
lopuksi sehdn on vain metallia, muo-
viajakumia. On olemassa tarkeampié-
kin asioita, kun liihotella lampiméana
kevétpédivand suloisen pehmeitd maa-
seututeitd. Thmissuhteeni ovat talla
hetkelld niin hyvidssd kunnossa, etten
valittdisi, vaikka joutuisin olemaan
koko loppueldmaéni "ilman" (pyoraa
siis). Kaikki muu on nyt plussaa , mita
eldmadssd voi saada. Eloa voi savyttaa
tietyilld, itselle mieluisilla tavoilla.
Moottoripyordily on yksi niista. Sitten
joskus.

ic 4

MOTORISTI KYSYY??

Onko yllidoleva kuva kenties otettu Siitaman ensimmaisessi
treffenissd, 69:n vuosikokouksessa, vaiko hallituksen
palaverissi?

Milti vuodelta kuva on ?

Jos loydat kuvasta jotain tuttua, kenties itsesi, niin ole
ystdvillinen ja kerro tietosi meille. Voit soittaa tai lihettaa
postia pditoimittajalle tai toimitussihteerille.
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Jasenyydesta etuja

MP 69:n omat kerhoedut Kesakuussa 1997:

SRM:n alennukset

Viking Linen Ruotsin laivalipuista alennuksia

Karstulan Motocamp-leirintdalueella erikoishinta

Moto-Osat Tampere, erikoishinta kdytetyistd varaosista
Mototrip Ky Espoo, 15%:n alennus MP69:n jadsenille renkaista ja

varusteista

Shellisti 8 p/1 bensa-ale Euroshell kortilla
Mister Minit, jasenkortilla 15%:n alennus

Naiden lisdksi viela EMA:n kautta tulevia etuisuuksi mm. lauttamat-
koistaja majoituksista. EMA eduista saat tarkempaa tietoa Motoristin
edellisestd numerosta tai varapuheenjohtajaltamme.

http://www.sci.fi/~mp69

UUTTA WWW :ssa

Nyt voit muutaa / tdydentaa
{};}senrekisteritietojasi kerhon

WW kotisivuilla.

Katevin tapa ilmoittaa muut-
tuneesta osoitteesta on surffata
yllaolevaan osoitteeseen, napaut-
taa linkkia ja ilmoittaa tietonsa.

Webistd 10yddt myos ajanta-
saiset tiedot kerhon tapahtumis-
ta.

My®6s kerhon jaseneksi liitty-
minen onnistuu kerhon kotisi-
vuilta 10ytyvalla lomakkeella.

Jos sinulla on ideoita siita,
kuinka kerhomme kotisivuja voi-
si edelleen kehittda, niin ifmoit—
tele niistda Toni Korpille
(toni.korppi@sci.fi).

Huom kaikki kevaristit!

Piikilla

Kesdn suurtapaus Kontio-
rallildhestyy "uhkaavasti'.
Jos haluat Yéihteii piikilla
Kontioon, ei sitd kannata /
tarvitse tehda yksin. Vaan
kootaan hyvad porukka ja

Kontioon

ajellaan yhdessa kohti seik-
kailua Kontion asuinmailla
4.-6.7.-97

Lisdd infoa Tiia Tylli puh.
03-532 0693




