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Terveisia vaan kaikille Talviral-
lista, jotka eivit padsseet itse paikalle.
Ja terveisia sinne Kiteelle kiitosten
muodossa hyvista jarjestelyista. Ajel-
tuani koko pdivan, paastdkseni perille
lauantai-illan pimeydessa, kelpasi saa-
pua perille, kun viimeinen tieosuus lei-
ripaikalle oli reunustettu suurin jaa-
lyhdyin. Niiden valo sytytti mieleen
rallitunnelman, jota olin kotoa ldhties-
sani arvellut kohtaavani, ja joka jo péi-
van monien ajotuntien aikana oli ehti-
nyt painua hieman taka-alalle. Portilla
tata tunnelman kohoamista vain ruo-
kittiin lisdd ystavalliselld vastaanotolla
seka tarjoamalla mehua, joka lammitti
muutakin kuin mieltd. Rallissa oli ta-
vallisten majoitustilojen lisédksi tarjolla
sisétilaa ruokailuun ja yleiseen seurus-
teluun. Niinpd aika-ajoin tunnelma
haalareihin sonnustautuneiden ralli-
laisten keskuudessa olikin kasinkoske-
teltavan tiivis. Kauimpaa vaivautunei-

Puheenjohtajan

palsta

ta niin kotimaisia kuin ulkomaisiakin
osallistujia, naisia unohtamatta, muis-
tettiin asiaankuuluvin palkinnoin. Se-
remoniat pidettiin ulkosalla, tietty.
Tahédn kun lisdtaan vielda mausteeksi
pohjois-karjalalainen kirped talvisaa,
hyvé nuotiopaikka ja muuten mukava
ymparistd, on keitos valmis. Voila!
Herkullista.

Kontioralli -97:n kohtalo

Olisipa tulevan kesan ykkostapah-
tuman, Kontiorallin jdrjestelyt yhta
hyvidssd jamassa, kuin Talvirallin oli-
vat. Vaan kun eivit ole. Suomennie-
men luoteiskulmilta olevan, jarjesta-
maéan lupautuneen, kerhon ollessa ika-
vasti ylldttden estynyt onkin jo vuosi-
kymmeniseksi muodostuneen merkit-
tavan suomalaisen motoristiperinteen
jatkuminen vakavasti vaakalaudalla.
Hetken aikaa toivo eli katseiden koh-
distuttua 1998 Kontion jdrjestdjiin. Oli-
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sikoheilld mahdollisuutta aikaistaajar-
jestamisvuoroaan vuodella? Pian sel-
visi kuitenkin ettd ei . Aiottu paikka oli
varattu tarvittavana ajankohtana mui-
hin tarkoituksiin. Smoton tarjoudut-
tua viestiméan asioiden laidasta myos
omassa tiedotteessaan, olemme saa-
neet viestia levidmdan myd6skin Moto-
ristin levikkialueen ulkopuolelle. Yksi
kysely on tullut, joten téta kirjoittaes-
sani kaikki on kuitenkin vield tdysin
auki. Niinpd mahdollisuuksia jarjesta-
miseen ndkevait saavat lisdtietoja vaik-
kapa minulta tai kerhoisannalta. Toi-
vottavasti motoristihenked 10ytyy vie-
la Suomesta jarjestaimisvoiman muo-
dossa, ja 1967 alkanut toiminta jatkuu
vuoden 1997 Kontiorallin ndhdessa
paivanvalon. Niin kaikki olemassa ole-
va kirjallinen perimaétieto, kuin halli-
tuksen muu tukikin, tapahtuman jar-
jestdjille on luonnollisesti tarjolla, joten
aivan yksin ja tyhjin késin taistoon ei
tarvinne kdyda. Rohkeat ilmoittautu-
koot.

Motoristien nayttelya
Mp97- néyttely pidettiin Helsingin
Messukeskuksessa tammi- ja helmi-

kuun vaihteessa. Moottoripyordauu-
tuuksiin ja muuhun alaan liittyvdan

tutustuttiin yli 30000 nayttelyvieraan
voimin. Oli taasen mukava tavata van-
hoja tuttuja vuosien takaa, jotka kavi-
vat kerhomme osastolla pistaytymas-
sd. Tuli sama tunne kuin aina kesdai-
kaan Kontiossa menneitd muistellessa
ja tulevia suunnitellessa. Kerhomme
sai myoskin muutamia kymmenia uu-
sia jasenid. Olette kaikki tervetulleita
joukkoomme. My&s uudet jasenet saa-
vat halutessaan ldhettaa kirjoitelmiaan
ja/tai ajatuksiaan lehdessd julkaista-
vaksi. Kaikenlainen mielipiteiden vaih-
to jaseniston kesken olisi varmastikin
omiaan antamaan toivottua sisdltoa
lehdellemme.

Loppumutinat

Taman lehden mychdéisesta ilmes-
tymisajankohdasta huolimatta kaikki
eivat saaneet jasenkorttiaan, vaan kar-
humaksulapun. Katsokaa ensin peiliin
jakipittakaa sitten kiireen vilkkaa mak-
samaan vuosimaksunne. Seuraavan
lehden ilmestymisaikoihin pitaisi lun-
ta olla maassa huomattavasti vahem-

man ja pydrille jo annetun raitista ul-
koilmaakin.

Odotuksen huumassa, hyvaa kevat-
ta kaikille.

Hannu




Tuskien taival eli vaikeuksien kautta voittoon.

Tdssd lyhyt kertomus kolmen matkaendurofriikin eli Timon, Markon ja Jussin matkasta
Talviralliin Kiteelle. Matka tehtiin luonnollisestikin hiekkateitéi pitkin mahdollisuuksien

mukaan.

14.2.-97, perjantai.

Koko homma alkoisilld ettd Tenere-
Timo lahti kotoaan Sarkolasta kohti
Ruoveden ja Vilppulan rajalla sijaitse-
vaa Tammikoskea, jossa on Markon koti
ja Mc Sukkamehun mopotalli (http:/ /
www.sci.fi/ ~maajussi/enska.htm).
Sieltd oli tarkoitus ldhtea liikkeelle ai-
kaisin lauantaiaamuna sahuri-Markon
ja Maajussin kanssa. Matkalla Timo
poikkesi Kurun matkahuollon baariin
juomaan kupin kuumaa. Baarin ainoa
vapaa paikka oli vastapdata oluttaan
horppivaa vanhaa vaaria. Vaari kom-
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mentoi jotta sielld on kylma keli moot-
torikelkkailuun. Sithen Timo sanomaan
ettd han on liikkeelld moottoripyoralla.
Vaari vain kommentoi jotta ei sovi huo-
patossut sithen hommaan, menee tuuli
lapi. Taisi pappa tietdd mista puhui.
Sen jédlkeen vaari vaikeni ja keskittyi
oluensa maisteluun.

Sitten Timo jatkoi matkaansa kohti
Tammikoskea. Matkalla Jammun no-
peusmittarin vaijeri alkoi osoittaa miel-
tadn pitamalld pahaa ddntd aina no-
peuden ylittdessda 80km/h (eli melko
usein...) ja vaikeni vasta renkaan py-
sdahtyessd. Muutaman kerran pysah-
dyttydan Timo kyllastyi ja hiljensi da-
nen tekemalld aina valilla lukkojarru-

tuksen etujarrulla. Saavuttuaan Tam-
mikoskelle Timo oli taivaltanut jo 130
kilometria. Sitten vaan mopo talliin ja
kuski saunaan sulamaan.

15.2.-97 lauantai.

Aamulla oli tarkoitus paasta lahte-
main kello 8. Jussikaan ei myohasty-
nyt normaalia enempaa kun Suzuki
suostui kdynnistymaan pakkasesta
melko nopeasti saatuaan hiukan apu-
virtaa puimurin akusta. Timo oli irrot-
tanut nopeusmittarin vaijerinsa jottei
se hairitsisi ajoa. Noin kello 8.15 paas-
tiin matkaan mutta paastyamme pari
kolme kilometria Markon auki unoh-
tunut takalaukku kylvi omaisutta pit-
kin tietd aina isommissa routaheitois-
sa. Marko itse ei tietenkédan asiaa huo-
mannut vaan jatkoi matkaa. Timo ja
Jussi kerdilivat omaisuutta tieltd ja
matkaa péastiin jatkamaan. Vaan het-
ken kuluttua Marko muisti ettei lau-
kussa ollut nakynyt Ray-Baneja ollen-
kaan. Tayskaannos ja etsimaan. Samal-
la 16ytyi puuttuneet korvalédpat, kartta
ja otsalamppukin. Josko nyt jatkettai-
siin paremmalla onnella.

Muutamaa kilometrid myShemmin
Jussin nopeusmittarin vaijeri irtosi yla-
paan kiinnikkeestdan. Vaijeri sidottiin
mopon runkoon kiinni ilmastointi tei-
pilld ja taas mentiin. Vilppulan Essolla
pysahdyttiin tankkaamaan ja ystaval-
linen myyja katsoi meitd hiukan hy-
myillen kun kuuli ettd aioimme matka-
ta Kiteelle asti. Sadlista han antoi meil-
le suffelipatukat kouraan.

Heti Méantan jalkeen Jussilta pimeni
lyhyet valot kun juuri ennen matkaa
vaihdettu Philipsin polttimo oli kesta-
nyt huimat 40km. Pitkat paalle ja lisaa
kaasua. Korpilahden Nesteelld poiket-
tiin kahville ja samalla vaihdettiin uusi

polttimo. Katselimme huvittuneina
moottorikelkkailijoitaja totesimme etta
hulluja ovat kun ovat uskaltautuneet
ulos ndin kylména pdivand, pakkasta
oli sentddn 16 astetta.

Hiukan ennen Juvaa Timo huomasi
ettd Jussin takarengas on tyhja. Timol-
la oli paikkavaahto pullo jota lammi-
tettiin pakoputkessa mutta eihdn se
silti suostunut toimimaan. Vaihdettiin
venttiili josko se olisi ollut vuodon syy
ja sitten kasipumput esiin. Markon
pumppua ei mahtunut alkuunkaan
kdyttdmaan takarattaan ja jarrulevyn
vuoksi. Jussin pumppu painoi ilmaa
vain joka kymmenennelld painallauk-
sella, ilmeisesti pakkaseen sopimatto-
mat tiivisteet, joten hiki tahtoi nousta
pintaan ennenkuin renkaassa oli ilmaa
sen verran ettd silla uskalsi jatkaa mat-
kaa.

Juvan Kesoililla renkaaseen painet-
tiin ilmaa ja nautittiin ravitseva ham-
purilaisateria. Ruokailun aikana ohjel-
masta vastasi vanha vaari joka tuli kal-
jalle ja hopisi itsekseen kaikenlaista se-
kavaa, mm. alamakijuoksuharjoittelus-
ta (kylld mindkin nuorena...) Seuraa-
vaksi vaari kaivoi taskustaan esiin kan-
nykan vaikka olut painoi paalle jo sen
verran ettd antennin ulosvetidminen-
kin oli vaivalloista. Lieneeko odotellut
tyttdjen soittelevan.

Uusi takarenkaan painetarkastus
vahvisti asian, rengas vuotaa. Paikkaa-
minen ei oikein innostanut joten ostim-
me paikavaahtopullon kun Timo ker-
toi ettd on niistd joskus ollut apuakin.
Timo laski renkaan tyhjaksi ja laski
vaahtoa renkaaseen unohtaen tietysti
venttiilin pois. Pullo irti ja vaahdot
pihalle. Hiukan hymyilytti. Venttiili
kiinnitettiin ja lisda vaahtoa painettiin
renkaaseen. Vaahto tuntui toimivan ja
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ilmat pysyivat sisdlld joten matka jat-
kui.

Eraassakin risteyksessa Timoa al-
koi kiinnostaa off-road ajo ja niinpa
hén paatti taas koetella Jammun lumi-
ominaisuuksia, mutta tiukkaan aura-
tussa lumessa Jammu hyytyi kuitenkin
jo alkuunsa. Ja Marko tietysti yllytys-
hulluna ajoi viereen hiukan lujempaa
ja pisemmalle. Onneksi kukaan ei néh-
nyt kun tyénsimme pyoria pois kinok-
sesta naureskellen.

Savonlinnassa poikettiin kahville ja
Jussi osti pikaliimaa korjatakseen irto-
amaisillaan olevaa lampovisiirin joh-
toa. Liima ei tuntunut tarttuvan kiinni
lainkaan mutta sitten sitd valui sormil-
le ja nahkaa se tuntui liimaavan erin-
omaisesti. Johto vedettiin kyparaan
kiinni ilmastointiteipilla.

Loppumatka Savonlinnasta Kiteel-
le, 70km, jouduttiin suorittamaan ve-
sistorajoitteista johtuen isoa paallyste-
tietd pitkin. Renkaita sddstddksemme
ajoimme tietysti mahdollisuuksien
mukaan reunassa jaista ja lumista kais-
taa. Kypsa patkd, vasytti hiukan ja pie-
ni lipsahdus liian reunaan olisi voinut
olla ikdvda. Illalla yhdeksdn maissa
saavuttuamme perille Talvirallipaikalle
huomasimme iloksemme ettd Jussin
takarenkaasta puuttui taas ilma ala-
puolelta. Paikallisen mp-liikkeen omis-
tajakin oli sopivasti kertausharjoituk-
sissa ja liikkkeen avaimien haltijat olivat
kuka missakin mutta lopulta ystavalli-
set jarjestdjat saivat sovittua asiat niin
ettd aamulla paasisimme liikkeeseen
vaihdattamaan sisdrenkaan.

Todettiin ettd olimme ajaneet ta-
naan 450 kilometria ja aikaa oli kulu-
nut vain 13 tuntia joten keskinopeu-
desta muodostui huima. Sitten ruokaa

poskeen ja nukkumaan puolijoukkue-
telttaan lampiméan kaminan viereen.

16.2.-97, sunnuntai.

Pakkasta oli edelleen samat 16 as-
tetta kuin koko edellisenkin paivan.
Valoisassa ehdimme hiukan katsele-
maan ymparillemme ja totesimme etta
tandkin vuonna saksalaiset olivat nos-
taneet kaminan ulos teltastaan. Kylmia
tyyppeja. Ja teltan nurkalla nokotti
muutama niin itserakennellun ja rupi-
sen ndkoinen Bemari sivuvaunuineen
ettd meidan Suzukimmekin alkoivat
ndyttad yhtakkia lahes uusilta sportti-
pyorilta.

Aamupalanjéilkeen saimme kyydin
mopoliikkeeseenjossasisarengas vaih-
dettiin, ja vieldpa eeerittain edullisesti.
Kunrengasoli paikallaan paastiin kayn-
nistyspuuhiin. Apuakku kaivettiin esiin
heti suosiolla ja py6rat horahtivat ky-
madn. Timo ei apuakkua kaivannut
mutta hanellapa oli pieni kaasupoltin
mukana jolla Jammun kone hehkutet-
tiin lampimaksi.

Marko antoi Suzukinsa kayda ko-
koajan pakatessaan kamojaan. Tasta
mopon kone ei tykdnnyt vaan lampeni
sen verran ettd alkoi vuotaa 6ljyé ker-
taalleen paikatun vaihteensiirtajan kan-
nen vilista. Vikisinkin alkoi taas hy-
myilyttdd. Pikainen paikkausyritys
“hermetitelld” ei oikein vakuuttanut ja
niinpa parinkymmenen kilometrin jal-
keen pysahdyimme huoltoasemallejos-
sa kansi irroitettiin ja korjattiin araldii-
tilla. Ehka araldiitti hoyryistd johtuen
taas hymyilytti. S6imme ja ihmettelim-
me maailman menoa araldiitin kuivu-
essa. Paikalle pysdhtyi myos heppu
jonka DR 500 oli levinnyt rallipaikalla

ja oli nyt auton karryssd. Timon aika-
taulu oli senverran kiireinen ettd han
paatti tassd vaiheessa lahted omille teil-
leen jotta ehtisi kotiin ennen aamua.
IImeisesti tatd saattoi pitdd pienena
epaluottamuslauseena Suzukin toimin-
tavarmuutta kohtaan, koska Timo ar-
veli kotiutuvansa nopeammin ilman
meita. Sitten Marko kokosi koneensa ja
pyora tyonnettiin ulos hallista.

Oho, eturengas oli tyhja. Pyora sa-
mantien takaisin halliin ja rengas irti.
Nauratti vakisinkin. Onneksi huoltik-
seltaloytyisopivasisdarengasjottei van-
haa tarvinut paikkailla. Optimistisina
jatkoimme matkaa.

Markonnopeusmittarin pyoritinlo-
petti tyosuhteensa. R.I.P. Eipa se oike-
aa nopeutta olisi kuitenkaan nayttanyt
oikein koska oli kotoisin erilaisesta py6-
rastd mutta matkamittarin puute vai-
keutti hiukan suunnistusta.

Savonlinnassa pysahdyttiin Nesteen
pihaan tarkastelemaan paremmin jos-
ko Oljyt olisivat pysyneet koneessa.
Marko meni maahan makaamaan jotta
ndkisi paremmin lohkon kyljen ja otti
samalla tukea pyorasta silld seurauk-
sella ettd koko mopo kaatui ja Marko
tietysti jdi alle. Oli siina pikkupojilla
hauskaajaniin myos meilla. Tassa has-
sdkédssd ainoastaan vaihdepoljin vaan-
tyi hiukan ja kytkinkahvan paasta irto-
si nuppi. Oljyt kuitenkin pysyivit ko-
neessa joten taas jatkettiin matkaa.

Illan hdmartiessa hiukan ennen Ju-
vaa Markolta pimeni lyhyet valot. Ar-
velimme ettd nyt meni Markoltakin
Philipsin polttimo pimedksi. Kokeilu
huoltoasemalla kuitenkin osoitti ettd
polttimo on ehja ja vika on sahkopuo-
lella. Ja taas remonttia, onneksi pyora
saatiin taas huoltoaseman halliin lam-
pimdén. Epdilimme ettd Markon oma-
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asennus valokatkaisija mallia Lada oli-
si hajonnut mutta onneksi vain johto
oli irronnut katkaisijasta.

Myohemmin poiketessamme kah-
ville Marko huomasi hukanneensa ta-
kalaukkunsa avaimen. Se oli revennyt
irti kiinnitysrenkaastaan ja pudonnut
jonnekin. Viimekesdisestd Eestinreis-
susta viisastuneena Markolla oli kui-
tenkin vara-avain mukana. Silloin ai-
noa avain hukkuija vara-vaatteita yms.
tarpeellista tavaraa sisédltavaa laukkua
ei saatu auki.

Illalla kahdeksan jalkeen ldhella
Kangasniemed huomattiin ettd Jussin
DR savuttaa hirmuisesti. Oljytikun ir-
roitus paljasti ettd koneen sisdlld oli
melkoinen paine ja 6ljyt olivat jo kriit-
tisen vahissa. Epailys kodistui heti huo-
hotinletkuun. Padsimme viereisen maa-
tilan lampimaan autotalliin tekemaddn
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tarkempaa tutkimusta. Irroitettuamme
vasemmanpuoleisen tankin totesimme
etta huohotinletku oli umpijadssa. Siis
vain pikkuvika, ja taas uskalsi naures-
kella ongelmien maaralle. Letku sula-
tettiin ja saimme hiukan lisda 6ljya jo-
ten paasimme jatkamaan Kangasnie-
melle jossa sdimme ja ostimme lisda
oljya. Kun Jussi aikoi alkaa 6ljynlisdys-
puuhiin iski shokki: missa on 6ljytik-
ku? Ei kai se vaan jadnyt sinne maati-
lalle? Tédma oli kuitenkin onneksi vain
Markon pila, joskaan ei kovin hyva
(paitsi Markon mielesta :) koska Jussia
ei hymyilyttanyt lainkaan. Tikku oli
siis Markon taskussa piilossa, joten
mitaan vahinkoa ei ollutkaan tapahtu-
nut.

Nyt alkoi nayttaa silta ettd kotiutu-
minen menisi tosi myo6hdan. Ja matkaa
oliniin paljon ettd uusia vikojakin saat-

taisi talla vauhdilla tulla viela muuta-
ma. Korpilahdella alkoi hiukan vilut-
taa joten jarjestimme lossikuskille hiu-
kan ohjelmaa: Kaksi hullua motoristia
helmikuussa sunnuntai-iltana puolen
yon aikaan tulee lossille ja alkaa hyp-
pid paattomasti paikallaan. Kas kun ei
tilannut valkotakkisia paikalle. Kaikki
huoltoasemat olivat jo kiinni ja niin oli
Korpilahtelainen ravintolakin jonne
yritimme hakeutua lammittelemaan.
Taas juoksentelua ympariinsa ja hiljal-
leen alkoi tarkenemaan.

Koskenpdallda Markon pyord meni
vara-tankilleja paikallisella huoltamol-
la ei ollut seteliautomaattia. Huoles-
tuimme hiukan polttoaineen riittavyy-
desta joten seuraavalle huoltoasemalle
Manttaan ajettiin normaalia huomatta-
vasti hiljempaa.

Jo aamuyolla Vilppulasta Tammi-
koskelle ajettiinkin sitten taysilld ja hiu-

kan kisailemalla. Mutkaisella kylatiel-
1a rinnakkain ja hana auki. Kipeeta
muttakivaa. Hymyillytti aivan sairaas-
ti. Samalla Jussilta pimeni pitkien valo-
jen merkkivalo autuaammille metsés-
tysmaille.

Vihdoinkin kotona. Kello olikin jo
kaksi maanantai-aamuna. Saappaita rii-
suessaan Jussi havaitsi etta irtohuovat
olivatjaatyneetkiinni saappaisiin. Thme
ettd varpaita oli palellut valilla...

Kotimatkaan oli kulunut aikaa vai-
vaiset 15 tuntia, ja uni maittoi harvinai-
sen hyvin seuraavaan iltapdivdan asti.
Olo oli vdasynyt mutta onnellinen.

Talvimoottoripyoraily on kehitta-
va harrastus.

Vakuuttaa Maajussi & kumpp. (still
alive)




Menetin syddmeni matkamoottori-
pyordilylle vuonna 1976, joten 20 mo-
toristivuoden taytyttya ajattelin taas
tarpeelliseksi kirjoitella muidenkin tie-
toon ajatuksiani ja viime vuosien ta-
pahtumia. Niihin on nyt 8-vuotiaan
Marjo-tyttoni myo6ta tullut uusi ja mie-
lenkiintoinen “lapsellinen” lisd. Toi-
von tdman juttuni rohkaisevan muita
motoristiperheitd ajattelemaan, ettéd lap-
sen tai lapsien tulo perheeseen ei vilt-
tdmatta pakota hankkimaan sivuvau-
nua tai myymaan moottoripyoraa ja
kokonaan luopumaan rakkaasta har-
rastuksesta. Sivuvaunua en itse ole
koskaan halunnut hankkia, koska olen
katsonut liian kalliiksi ylldpitdd seka
hyvaa sivuvaunu- ettd soolomoottori-
pyorda kdaytannon syista pakollisen
auton lisaksi.

Kevaalld 1996 ostin uuden BMW K
1100 LT/SE:n, jossa on vakiona mm.

12

ABS-jarrut, nelikaiutin stereot, takana-
istujan selkdnoja, sdahkoisesti saddet-
tava tuulilasi ja lammitettavat kahvat
(hinta 149 900 mk). Se on ajo-ominai-
suuksiltaan, teholtaan ja matkustus-
mukavuudeltaan unelmieni tayttymys
ja erittdin sopiva my0s lapsimatkusta-
jalle. Ensimmadisen kesdn jalkeen mit-
tarissa on 16 200 km ilman mitaan
murheita. Tdmd on seitsemds matka-
moottoripyordni ja samalla viides Be-
mari. Moottoripyorilld olen ajanut
ndiden runsaan kahden vuosikymme-
nen aikana yhteensd noin 400 000 km.
Olemme vaimoni Riitan kanssa mat-
kailleet moottoripyorallda pitkia
kesdlomareissuja ldhes 30 Euroopan
maassa. Moottoripyorakerho 69:an lii-
tyin heti harrastuksen aloitettuani.
Marjon synnytta syksylla 1988
emme aikoneetkaan luopua moottori-

pyoréilystd. Muutamana kesana jou-
duin ajamaan enimmaékseen yksin ja
kavin joitakin kertoja ulkomaillakin
Jugoslaviaa myoten vaimon jaddessa
lapsenvahdiksi. Viikonloppuisin kar-
kasin aina ajelulle Marjon nukahtaessa
paivdunille. Kaipasin kuitenkin mu-
kaan kaveria. Marjon ollessa 2-vuotias
aloitimme varovaisen yhteisen moot-
toripyoraharrastuksen. Koskaan en
painostanut tai pyydellyt Marjoa mu-
kaan, vaan hin sai itse sitd haluta.
Ensimmaiset kesdt Marjo istui Bema-
rin katteen suojassa minun ja tankin
vilissd laskettelukypérd ja suojalasit
padssa pitkdlld nahkavyolld minuun
kiinnitettyna. Vyo oli turvallisuuden
vuoksi valttdmaton, koska tyttoa alkoi
aina nukuttaa moottorin hyrind. Reis-
sut olivat silloin lyhyitd, pisimmillaan
noin 50 km.

Marjon ollessa 4 vuotta vanha ei
edessani istuminen endd onnistunut pi-
tuuden takia. Oli tullut aika siirtya

taakse istumaan. Sitd varten hankittiin
kdytettyna erittdin kevyt Lemin lasten
kokokypari ja siihen kyparapuheli-
miemme (Peltor, stereo) asennussarja.
Kypérapuhelin oli aivan vélttdimaton
tyton Viihtyvyyaen ja sen var-
mistamiseksi, ettei han padse nukahta-
maan takanani. Muutoin ajovarusteik-
si kelpasivat vield lasten tavalliset
ulkoiluhaalarit ja varusteet. Romutta-
molta hain kevarin takajalkatapit ja
rakensin niistd Marjolle sopivalle kor-
keudelle omat jalkatapit, jotka saattoi
taittaa ylos vaimon kayttaessd alkupe-
rdisia tappeja. Nahkapukuni paélle
laitoin ylimadrdisen nahkavyon, josta
Marjo pitda kiinni. Sind kesdna teim-
me jo useiden satojen kilometrien
matkoja.

Seuraavaksi kesdksi 5-vuotiaalle
Marjolle hankittiin uutena kevyt (930
gr) Cabergin lasten kokokypérd, johon
siirsin kyparapuhelimen asennussar-
jan, kdytettynd natti punainen nahka-

puku, punaiset nahkarukkaset ja

nahkasaappaat sekd sadepuku.
Tytto oli varusteisiinsaerittain tyy-
tyvainen. Ajomatkat pitenivat ja
teimme mm. vajaan viikon reis-
sun Kalajoen Hiekkaséarkille.
Paivamatkat olivat yli 500 km ja
jopa useita satoja kilometreja
kaatosateessa. Mitddan ongelmia
ei ollut ja seka tytto etta isd nautti-
vat ihanasta yhteisesta harrastuk-
sestaan. Vaimokin paasi mukaan
muutaman kerran kesassa, mm.
| bemarikokoontumisiin. Talvella
aloimmekin suunnitella tyton
! kanssa ulkomaanmatkaa.
Marjon 6-vuotiskesdnd osallis-
tuimme FIM-Ralliin Norjan Jaa-
meren rannalla Malselvissa. Mi-
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nulle se oli viides FIM-Ralli, joka on
vuosittain eri maissa pidettava suuri
kansainvédlinen matkamotoristien
kokoontumisajo. Heti matkan ensim-
maisenad paivana ajoimme 850 km Van-
taalta Pelloon noin 12 tunnissa ja seu-
raavana paiviana viela lahes 600 km
perille. FIM:ssd asuimme leirintdmo-
kissd ja osallistuimme kaikkiin asi-
aankuuluviin tilaisuuksiin sdankin ol-
lessa ylldttavan hyva paikka huomi-
oon ottaen. Viihdyimme molemmat
hienosti FIM:ssé ja paatimme osallis-
tua vield uudelleenkin, kun se on taas
sopivassamaassa. Kotimatkalla telttai-
lli.mme Oulun Nallikarissa, Vaasassa ja
Ahtérin eldinpuistossa kaksi yota kus-
sakin. Oisin oli pakkasta, mutta tyttd
halusi valttamatta telttailla, koska isa
oli erehtynyt niin lupaamaan. Léhes
kahden viikon reissu meni taas hienos-
ti. Vaimoa taisi harmittaa, koska ha-
nen motskarireissunsa jdivat taas pal-
jon vahaisemmiksi.

Seuraavana eli kesdlld 1996 Marjo
oli 7-vuotias ja olin kevéailld ostanut
alussa mainitun uuden Bemarin. Oli
tullut aika toteuttaa monta vuotta kyp-
syttelemd@mme reissu Tanskan Jyllan-
din Legolandiinjasieltd saksalaista tut-
tavaperhettimme tapaamaan Bayeriin
Niirnbergin lahelle. Perhe on ollut tut-
tujamme yli 15 vuotta ja olemme vai-
mon kanssa tutustuneet perheen van-
hempiin moottoripyérareissulla Nord-
kappissa. Heilld on my6s 7-vuotias
tyttdé Nina, joka oli 4-vuotias perheen
vieraillessa meilld. Marjo oli jo kdynyt
koulun ensimmadisen luokan saksan
osittaisen kielikylvynluokallaja hénel-
ld oli suuri halu vierailla Ninan luonaja
puhua saksaa.

Liahdimme reissuun heindkuun
puolivilissd laivalla Helsingista Tuk-
holmaan. Ruotsin ldpi ajoimme pai-
vassa Varbergiin Goteborgin lahelle ja
yovyimme Marjon vaatimuksesta tel-
tassa. Sieltd menimme seuraavana aa-
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muna laivalla Tanskan Jyllantiin
Grenahonja vield samana paiva-
nd ajoimme Legolandin leirinta-
alueelle. Legoland on valtavan
suurijamonipuolinen huvipuis-
toalue, ja sielld vietimme haus-
kan ja ikimuistoisen pitkédn pai-
van. Marjo mm. suoritti ”ajo-
korttikokeen” ja sai kortin.
Suosittelemme paikkaa lampi-
masti lapsille ja lapsenmielisille
aikuisille. Yksi pdiva lepdiltiin ja
sitten ajoimme tuttaviemme luo
Eteld-Saksaan Autobahneja noin
850 km pdivassd. Sielld vietim-
me mieliinpainuvanbayerilaisen

viikonlopun ja kdvimme mm.
kolmissa kyldjuhlissa. Marjo
nautti ajasta ystdvansa Ninan kanssa,
ja saksankieli luisti ihan riittavasti.

Kotimatkalla ajoimme kovassa hel-
teessa taas yhté pitkdn matkan Fehmar-
nin saarelle Saksan pohjoisimpaan
osaan. Sielld leireilimme kaksi yota ja
vietimme ihanaa rantaeldmaa. Aioim-
me ajaa kotiinkin Ruotsin kautta, mut-
ta reissun ensimmaisen sateen viimein
sattuessa ajoimmekin Travemiindeen
ja tulimme kotiin Finnjetilla. Takana
oli lahes kahden viikon ikimuistoinen
reissu, noin 2 500 km Ajamisen Iloa ja
kivaa yhdessdoloa. Niita on mukava
muistella pitka talvi ja suunnitella ensi
kesan reissuja, ehka Norjan Nordkap-
piin. Vaimokin péadsi kesan aikana
mukaan muutamalle reissulle, mutta
tytolle moottoripyorakilometreja ker-
tyi taas paljon enemmaéan. On muka-
vaa, kun perheen kaksi naista kisailee,
kumpi padsee motskarireissuille mu-
kaan.

Yhteenvetona totean, etta moottori-
pyoréilystd on tullut perheemme yh-

teinen harrastus, joka samallasuo mah-
dollisuudenisille viettda paljon yhteis-
ta aikaa rakkaan tyttdrensd kanssa.
Lasta ei saa painostaa eikd houkutella
tallaiseen erikoiseen harrastukseen. Jos
lapsi itse haluaa tulla siihen mukaan,
hanen venymishalunsa ja -kykynsa on
hammastyttava. Kaikkikotiolojen pik-
ku kitinat unohtuvat, koska “moottori-
pyorailijat eivat pienesta valita”, kuten
Marjo on jo monta vuotta toistanutisal-
ta oppimaansa. Lapsen ajovarusteiden
ja istumisolosuhteiden pitda tietenkin
olla mahdollisimman mukavat ja tur-
valliset. Kypardpuhelinta pidan va-
héankin pidemmilld reissuilla aivan
valttamattomana, jotta lapsi ei paase
nukahtamaan tai pitkdstymaddn taka-
na. Tulkaa siis mukaan lapsimotoris-
miin!

Motoristi Esko Vahasoyrinki
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Pirkanmaan Matkamotoristien perinteinen talvinen

KERTAUSHARJOITUS

11. - 12. tammikuuta 1997

Jajalleen oli tullut aika pirkanmaa-
laisten matkamilitaristien kokoontua
sekopdiselle retkelleen metsaan... Ko-
koonnuimme Peltolan, Juupajoella, tu-
kikohtaan lauantaina kello 12.00. Pai-
kalla piti olla ajoissa, silld nyt oli todel-
lakin kiire odottamaan. Ja siindhan me
onnistuimme; ensin odottelimme, etta
meita kuljettamaan maaratty miehis-
ton kuljetustraktori suostui irtoamaan
lumilingon perasta (?) ja sitten odotte-
limme muuten vaan. Aurinko kylla
paistui pilvettomalta taivaalta, mutta
se ei tuntunut juurikaan lammittavan,
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silld elohopeamittarin mukaan pakkas-
ta oli enemman kuin 25° Celsiusta.
Perille, eli keskelle ei mitaan paas-
tyamme, pystytimme puolijoukkuetel-
tan ja rakensimme kunnon nuotion
meitd ldmmittamaan. Katso kuvasta
eteldn miehen nuotiota. Illan jo hamar-
tyessa, olimme siis saaneet odotella jo
noin nelja tuntia, paikalle saapui tilai-
suuden jarjestdjd sotakoirineen ja saa-
toimme alkaa ohjelman. Ensin sy6tiin
hernekeittoa notkotilla ja kermalla
hoystettynd, sitten Mummon parem-

paa perunamuusia ja notkottia ja jalki-
ruoaksi jaista suklaata.

Illalla saimme koulutusta valopis-
toolillaammunnassajakilpailimme eri-
laisissa sotilaallisissa lajeissa; kuten Ja-
timatikin lippaan taytossa ja tyhjenta-
misessd, ketjusilmukoiden virkkaami-
sessa, pystykorvan lukon purkamises-
sa ja kokoamisessa ja tietenkin eri juo-
mien tunnistamisessa. Koska allekir-
joittanut suoriutui, nuoresta iastaan
huolimatta, viimeisestd lajista erityi-
sen hyvin, sai han palkkioksi hapan-
kaalimehua hienossa matuskatolkissa.
Siis kuvittele; hapankaalin mehu ja hie-
man hiilihappoa sekaan. Se on pahaa!

Yo6n kuulaat tunnit vietimme asian-
mukaisesti pukeutuneena nuotion da-
relld ja taisi pieni sissiryhma seikkailla

metsassikin katselemassa tahtia. Niin,
ja hyvéaa yota, Jani.

Kilpailun tuloksista voinen maini-
ta seuraavaa:

Voittajat: Todelliset Voittajat:
1. KooHoo 4. Pekka
2. MiniJouni 4. Kikka
3. Jape sotakoiraTassu

ja kaikki muut 16

Lisaksi haluan kertoa, etta Eversti
ei ole enda eversti vaan sotavoimien
ylip...alokas.

korpraali Kikka




Pikku-Jounin kanssa
moottoripyoranayttelyssa

Nuotion lammossa, -28° seldn taka-
na Jouni alkoi esitella hulluja, matkaa
Helsinkiin MP-97 nédyttelyyn. Lupasi
ottaaisomman auton, etta sopii muuta-
ma muukin kyytiin.

Lahtoa odottaessa sdd oli kylma, ajoi
~ pakanatkin kirkon suojiin. Lahtijoita
oli noin 30, vanhimman januorimman
ikdero oli 54 vuotta.

Matkalla tietysti laulettiin ja juotiin
evaita. Linnatuulessa poikettiinjuomas-
sa lisda ja taas laulettiin.

Nayttelyd katsomaan oli tullut muu-
tama muukin, kavijoitd oli yhteensa
31470. Polkupyoria oli vahennetty, sii-
td huolimatta naytteilleasettajia oli 100
kappaletta 97 osastolla.

Osastoista kiinnostavin oli ilman
muuta MP69:n osasto. Sielld oli tuttuja
esittelijoitd ja esiteltdvia; Anne, Hossi,
Toni, teltan puolikas ja Timon Tenere.
Teneren huonoja valoja on ehké hiukan
liioiteltu, tuskin se myrskylyhty tagos-
sa paljon valoa lisdd, paitsi silloin kun
seisoo. Se pyora tietysti. Itselldni oli
tulukset taskussa, mutta Toni kielsi
valmiin nuotion sytyttamisen. Kum-
maa nipottamista.

Naapurissa ajettiin kovaa tehody-
namometrissa Honda CBR 1100
XXXL:1la. Oli kuulemma takapyoralla
127 hv vastaten noin 270 km / h nopeut-
ta. Kiistamatta noin 10 000 varvia kuu-
loelimissa aiheutti ihan toisissa elimis-
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sd outoja tuntemuksia. Kun dani alkoi
kuulua, vaki kulki aanta kohden kaula
pitkalld. Vrt. joku tarina jostakin pilli-
piiparista, joka houkutteli kaupungin
lapset mukaansa.

Polliisien osastolla oli moottoripy6-
ravaked kiinnostavia videoesityksia to-
sielamastd, kuljettiinhan siellakin ko-
vaa. Kysyjille annettiin lisda tietoa au-
liisti.

Suomen moottoripydrakauppiaiden
osasto oli varmasti nayttelyn pelkiste-
tyin, 2 pers jakkaralla ja kartta seinallé.
Anti oli kuitenkin runsas, oli koottuna
tuhti tilastopaketti tietoa moottoripyé-
rakaupan alalta. Kysyjille vastattiin.

Erilaista muoti-, renkaanvaihto-,
kypardmaalaus-, yms tapahtumaa pyo-
ri miltei nonstoppina esiintymislaval-
la.

Vaihtelevia esityksia oli kyllda muu-
allakin nayttelyalueella, osan niisté ai-
heutti noin 6 oluenmyyntiosastoa, joi-
hin joutui jopa jonottamaan. Saman jo-
notuksen takia tdytyi tietysti aineen
hédviaméttomyyden lain perusteella jo-
nottaa poisto-osastollekin. Myydyn
oluen maara pidetdan visusti salassa.

Jonottaa taytyi hampurilaisosastol-
lekin. Savuttomalle kahvi- ja donitsi-
osastolle ei tarvinnut jonottaa, koska
koko osastoa ei ollut.

Moottoripyorid, varusteita, kumeja
(mustia, ei makuja) ynnd muuta asiaan
kuuluvaa ja kuulumatonta kraasaa oli
tarjolla lahes joka ldhtoon. Hintatasos-
ta on paha sanoa juuri mitdan muuta,
kuin ettd se on mielestdn ikauttaaltaan
liian korkea. Esimerkiksi pyorien hin-
noissa on aina yksi numero liikaa.

Uusia pyorid oli naytilla 312 kpl.
Itse huomioin varsinaisen kromiaar-
teen, F6C:n. Lienee kaikki kiiltava kay-
tetty itse pyorddn, kun on nimi jaanyt
lyhyeksi. Tulee vanhat ajat mieleen:
BSA, EN, FJS, JAP ym. En kuitenkaan
taitaisi ihan ensimmaisend olla Flat Six
Customia ostamassa. Pitkdn matkan
miehid tietysti kiinnostaa diesel-En-
field, naftaa ja nostalgiaa. Voisi Putkis-
kin toteuttaa unelmansa tankillisella
Ivaloon.

Kaikki hyva loppuu aikanaan, ja
paastaan lahtemaan pois. Bussiin oli
tulossa enemman vaked kuin mennes-
sa.Saatiin kuitenkin pyrkijatuskomaan,

ettei auto ihan pikkurahalla koukkaa
Vammalan kautta.

Kotimatkan keskeytti salaperaisen
auton odotus jossakin risteyksessa.
Autosta kannettiin tunnistamaton pak-
kaus. Mita se sisdlsi? Kotieldimia? Li-
saa olutta? Salaisia tietokoneohjelmia?
Kaikkia edelldmainittuja?

Poistullessa taas laulettiin ja juotiin
evditd. Linnatuulessa poikettiin tuli-
aisostoksilla, ja juomassa hiukan lisaa.
Jataas melaulettin, paitsi ne jotka eivat
laulaneet.

Niin, se laatikko: Taisi olla tama tie-
tokone- arvaus varsin liahella, koska
laatikko paatyi erddan tietokonegurun
verstaalle.

Mennéaanhéan ensi vuonnakin nayt-
telyyn?

Jorma L, 54 v

Ps. Olisihan siina voinut olla olutta-
kin?

Motoristin ilmestyminen ja myohastyminen

Hyva Lukija

Helmikuun motoristi saapuu sinul-
le vasta maaliskuussa. Se saapuu maa-
liskuussa, vaikka sen erdpdiva on jo
helmikuussa. Motoristiisi on kiinnitet-
ty my0s jasenkorttisi, tai maksulappu
niille, jotka eivét ole ehtineet maksu-
aan vield maksaa. Erdpdivaan mennes-
sd maksettuja jasenmaksuja oli alle 900
kappaletta. Koska halusimme saada
jasenkortit mahdollisimman monille
tassa postituksessa, jouduimme hiukan
odottelemaan.

Tasta huolimatta otan kuitenkin
suurimman syyn lehtesi myhastymi-
sesta itselleni.

Lupaan jatkossakin tehda parhaani
pysydkseni aikataulussa.

Paatoimittaja

Ps. Jotta huhtikuun lehti saadaan
ajoissa painoon, siihen tarkoitettujen
juttujen on oltava perilld viimeistaan
21.3.1997
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Muistatko Motoristin viime numerossa olleen ehdotuksen leiriytymisrekisterin
perustamisesta. Tassa hieman lisatietoa, siitd kuinka systeemi toimisi

Telttapaikan luovuttaminen kuusysildiselle

sddannot:

- telttapaikan luovuttaja antaa luvan toiselle kuusysildiselle leiriytya
hallitsemalleen maa-alueelle

- leiriytyminen on maksutonta ja koskee vain telttapaikkaa

- vierailusta ilmoitetaan etukateen esim. puhelimella

- telttapaikka saadaan kayttoon nayttamalla MP69:n jasenkorttia

- leiriytyja kayttaytyy kohteliaasti ollessaan vieraana

- sauna, aamupala ym. ovat extrapalveluita, eivitka siis kuulu sopimukseen

Ilmoittaudu telttapaikan luovuttajaksi tai anna systeemille nimiehdotus (lyhyt ja

* ytimekas) ottamalla yhteytta

Hannu Konolaan,

Kappelitie 9 C 15
92500 Rantsila
puh. 08 251 188 (varmimmin iltaisin)

Missa se kelloon ...?

Kadonnut Kontiorallisssa 1996 saunan terassilta saappaan sisalta rannekello-
kronometri Omega Speedmaster Mark IV. Tuntomerkkeja: is6 klontti, terdksinen
(my0s ranneke), musta kellotaulu takana sotu 130256-

Kelloja on Suomessa vain noin kymmenkunta, se on siis harvinainen.

Sina rehellinen motoristi, jos tiedat asiasta jotain, tai olet nahnyt kaverillesi
ilmestyneen Kontion jalkeen uuden ison rannekellon, voit ehkd katsoa onko
kellossa lasi halki ja takana sotu 130256-, ja sitten vaikkapa soittaa kellon omista-
jalle puh. 09 206 115 tai 040 583 7935.

Terveisin nimimerkki ”Ei 70-luvulla ralleissa kelloja kadonnut”

PS. Palkkio luvassa
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Markkinat

MYYDAAN!

Moottoripyora BMW K75
vuosimallia 1995, ajettu 12.000 km.
Pyo6ra on kuin uusi ja lisdvarusteena
BMW laukkusarja, Pichler kokokate,
radio ym. Hinta 68.000 mk

Soita puh. 06 484 7639 Jussi Kotoneva

Moottoripyord Yamaha FZ 750 -86
Ajettu ~70tkm. Siisti ja kunnossa.
Hinta 22.000,- Lisavarusteena
tavarateline ja ketjunvoitelin.

Puh. 03-317 6969 Arttu Kotilainen

OSTETAAN!

Kawasaki GPX 750 nokka-akseli,
ehjd ja hyvakuntoinen. Soitella voi
iltaisin: 09-349 2803, Tero

EAK-kouluttajat HUOMIO!!!

MP69, SML, SMOK ja Liikenneturva
haluavat EAK:n uudistamisen yhtey-
dessi saattaa yhteisen kouluttajarekis-
terinsé ajantasalle,joten jos olet koulut-
taja-kurssin kaynyt tai apukouluttaja
tehtdvissd toiminut ja edelleen kurssi-

en vetamisestd kiinnostunut, niin il-
moittaudu koulutusvastaavalle 31.3.
mennessi. Vainilmoittautuneet tullaan
kouluttamaan uudistuvan EAK:n pita-
mista varten.

20. Motoristin Kirkkopyha

Kirkkopyha kokoaa joukon motoriste-
ja osallistumaan aivan tavalliseen ju-
malanpalvelukseen.

Tavallisesti tilaisuuden jérjestaja va-
raamahdollisuuden kokoontua viikon-
lopun viettoon jo lauantain puolella.

Perinteiden mukaan lasketaan seppele
sankarihaudalle ja juodaan kirkkokah-
vit.

Tana vuonna 25.5.1997 Nuijamaalla.
Saapua voit jo edellisiltana.
Lisdtiedot: Pekka Voutilainen
Puh. 05 - 379 3503

21




Arvoitus Motoristeille

Kuva on otettu Pariisissa, Ranskassa, tdlla vuosikymmenelld ja kysymys kuuluu:

Mika tehtava on pyoraian kiinnitetylld pompelilla?

g,

Oikein vastanneille on luvassa mainetta, kunniaa ja ehkd myos palkintoja
Hauskimmat ehdotukset julkaistaan seuraavassa lehdessa, joten:
Lahetd vastauksesi huhtikuun alkuun mennessa toimitussihteerille osoitteeseen

Kikka Honkala
Matti Tapion katu 1 A 2
33720 Tampere

Nyt ei ole syyti siikkyé, vaikka kevéaan tullen Kasper, Jesper ja
Joonatankin heraivit talvihorroksesta, silla on olemassa

OVH. 365.-

Quorum”

Pyora/ Tavarahalytin
Tarinasensori vesitiiviissa kotelossa
® laukaisee halytyksen, jos py6éraan
kosketaan tai 1,5 metria pitk& kumilla

suojattu terasvaijeri yritetdan katkaista

® viiden sekunnin hélytysviive
® 103 dB:n halytyssireeni

Quorum A-160 turvamonitori suojaa tehokkaasti pyoréatallisi
murroilta ja ilkivallalta.

OVH. 1890.-

OVH. 595.-

Quorum TM international on Ltd Applied
Electronicsin tytaryhtio, joka on yksi
maailman suurimpia
elektroniikkatuotteiden
alkuperaisvalmistajia.

Kaikilla tuotteilla on yhden vuoden takuu.

Tilahalytin

* ¢i tarvitse erillisia sahkdkytkentdja
oviin tai ikkunoihin, pistorasia riittaa.
® reagoi ilmanpaineen muutokseen

* halytyksen tapahduttua kaksi 103
dB:n sireenia aiheuttaa halytysaéanen
® valmis liitynta jatkohalytykselle,
(esim. puhelin)

* valvoo noin 300 m” kokoista tilaa

® akkuvarmennus

Lisavaruste

¢ ulkohalytin

* kytketaan A-160 tilahélyttimeen
® suojattu ilkivallalta

* 103 dB halytysaani ja kirkas
strobovalo ilmaisee halytyksen

® akkuvarmennus

Tiedustelut ja Myynti

Anneli Kopra puh/fax 09 241 1456

Veli Kdhkonen puh 09 241 8639
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MP 69:n palsta Moto-Suomen nu-
merossa 1/97:

Survival Gamea
matkustajan kanssa

Ajokauden alku on aina jonkinlai-
nen totuuden hetki: ajotauon aikana on
kertynyt intoa ja toiveita alkavaa kaut-
ta kohtaan. Toisaalta intoa saattaa var-
jostaa epdvarmuus ja pikku pelkokin
kun edellisistd ajeluista on vierdhtinyt
noin puoli vuotta. Lisdksi pyora on
talven aikana saattanut vaihtua toisen
tyyppiseen tai uudet varusteet vaikut-
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tavat merkittavasti pyoran ajamiseen
ja muuhun hallintaan. Ajaminen mat-
kustajan kanssa saattaa myos olla edes-
sa ensimmaistd kertaa. Jokainen naista
asioista voi jo yksindankin vaikeuttaa
ajamistaliikenteessa, joten kevaalla aja-
miseen on suhtauduttava tavallista
huolellisemmin ja ajamisen jatko- tai
kertaus opinnot eivit koskaan ole pa-
hasta.

Moottoripyorakorttiin liittyvan
koulutuksen laatu on Suomessa vihin-
taan kohtuullista , mutta opetustavat
ja se taso vaihtelevat silti paljon. Har-
joitteluluvalla itse opettelemalla on
edelleen yleinen menetelma kortin han-
kinnassa, mutta “kirjekurssilla” voi-
daan tietamattd oppia puutteellisesti
tai kokonaan vaarin, mikd saattaa myo-
hemmin kostautua. Tastd johtuen on
suositeltavaa tidydentdd opintoja eri-
laisilla ennakoivan ajon kursseilla, joi-
den kouluttajat ovat motoristeja ja jou-
tuvatjatkuvastiliikenteessa painimaan
samojen asioiden kanssa kuin oppi-
laatkin. Parhaimmillaan EAK on sil-
loin kun oppilasta voidaan ohjata asi-
oissa, joihin ei ajokokemuksen puut-
teen vuoksi voida kiinnittdd huomiota
korttia hankittaessa. Vapaaehtoiset ajo-
koulutustapahtumat tarjoavat loista-
vantilaisuuden oppia tuntemaan oman
pyordn ominaisuudet, kehittya pyoran
hallinnassa ja omien kykyjen ja rajojen
tuntemisessa. Kurssilla hiottu ajo-taito
parantaa turvallisuutta normaaliliiken-
teen tilanteissa, vaikeissa olosuhteissa
ja daritilanteissa. Sanalla sanoen taito
lisad harrastuksen nautittavuutta - tur-
vallisesti!

Liikenneturvan tuoreet onnetto-
muusluvut vuodelta 1995 ovat moto-
ristien osalta synkkaa luettavaa. Kuol-
leita oli vuonna 1994 kymmenen ja
vuonna 1995 kolmetoista. Vield rajum-
paa on onnettomuuslukujen kasvu:
1994 tapahtui 365 loukkaantumiseen

h

johtanutta onnettomuutta; viime tilas-
toissa 446. Vuodessa onnettomuuksi-
en maard kasvoi noin 22%!!! Ja viela
pahempaa seuraa: viime vuoden on-
nettomuuksista 320 eli 72% ajettiin ke-
vytmoottoripyoralla matkustajan kans-
sa. Vuotta aikaisemmin luvut olivat
141ja 38%. Halytys! Vahainen ajokoke-
mus ja matkustaja ovat vaarallinen
yhdistelma, joten ajamisen jatko-opin-
noista puhuminen ei ole turhaa.

Kursseille kaivataan enemman uu-
sia kasvoja. Uusilta osanottajilta sai-
simme tuoreita mielipiteitd kurssien
kehittimistd varten. Palautteen saami-
nen on merkittava osa kehittamistyota
ja siten tarkeda MP 69:lle, Liikennetur-
valle ja muille tyohon osallistuville.
Toivon, etta kaikki ottaisivat harras-
tuksensa ja itsensd sen verran vakavas-
ti, ettd varaisivat aikaa ajamisen opis-
keluun, silld itsensd ja hienon ajoko-
neen tunteminen antaa uutta viehatys-
ta moottoripyorailyyn. Mahdollisuuk-
sia tdhan on ainakin tarjolla Pohjois-
Héameessa Kuorevedelld, jossa jarjes-
tetddn jokavuotinen Motoristi Survi-
val - tapahtuma 17.-18. Toukokuuta.
Tiettavasti HDCF tulee jarjestamaan
oman tapahtumansa Raumalla ja paa-
kaupunkiseudulla jarjestettanee use-
ampikin kurssi.

Lisétietoja saa Motoristia ja muita
alan lehtia lukemalla seka soittamalla
allekirjoittaneelle tai kerhon koulutus-
vastaavalle. Yhteystiedot ovat lehden
ensimmadiselld aukeamalla.

Hannu Hoskari
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Turva ja turpa

Ei ole kovinkaan turvallista, jos ei
Osaa pitaa turpaansa kiinni. Tulee tur-
vaton olo, kun huomaa tulevansa vai-
rinymmarretyksi.

Huomasin tuossa taannoin, etta
minut oli erddn motoristijarjeston j-
senkirjeessd luokiteltu turvapuvun
puolustajaksi. Samassa yhteydessa
kovisteltiin MP69 puheenjohtajaa.
Ikadnkuin tamén jarjeston jasenena ei
saisi olla ketdan, jolla on téstd asiasta
Vaara Mielipide. Than tuli nuoruus
mieleen: jos et ole puolellamme, olet
meita vastaan.

Mikas siina, ei se luokittelu ollut
kovinkaan vaara. Mutta en silti haluai-
siollaihan niin yksisilmainen. Minusta
asiat ovat paljon vivahteikkaampia
kuin pelkkd puolesta tai vastaan. Tur-
vapukuasiassa on seka hyvii etti huo-
noja puolia, ja minusta ne hyvit voitta-
vat ne huonot.

Minusta on hyvia se, ettd se antaa
mahdollisuuksia ajovarusteiden kehit-
tamiseen. Melkein kaikissa markkinoil-
la olevissa goretex tms. -kalvolla va-
rustetuissa puvuissa on jonkinlaisia
toppauksia. Nayttavat olevan mainos-
ten mukaan oikein myyntivalttikin.
My6s monessa nahkapuvussa on aina-
kin vahvikkeita niissa kohdissa joihin
kaatuessa yleensa tulee luunmurtumia
yms. Vanhemmissa ajohousuissani suo-

jatonjopaommeltu sinne polveen niin,
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ettei niita pois saa ratkomatta, ja sitten
pitdisi saumat tiivistda taas vedenpita-
viksi. Tosin se iskusuojaus on kylla
niin heikko, ettd vaihtaisin ne, jos jak-
saisin viitsia.

Jos nuo toppaukset ovat hyvii, ne
suojaavat. Toisaalta, kun ne toppauk-
set sielld kuitenkin ovat, niin miksei
samantien sitten niista tehda hyvia.

Terve, tarve ja turva

Turvapuku voi tietysti olla yksi asia
tadlla, missa lampo on tirkeds, ja toi-
nen asia jossain muualla, missd ihmiset
ajelevat ihan séallisissd oloissa ympari
vuoden. Téaalld jos ajaa pidempié siivu-
ja, tulee yleensa mieleen pukeutua asi-
allisesti. Ekan parinkymmenen kilsan
jalkeen ajatus ajopuvusta tulee ihan
itsestddn esiin, ilman direktiividkin,
lukuunottamatta ehkd muutamaa has-
sua pdivdd vuodessa.

Jossain pdin EUta sitten paahde-
taan mopolla tai skootterilla kraka lie-
huen t6ihin muutaman korttelin taak-
se. Turvapuku sinne voisi olla liian
kova juttu tungettavaksi ldpi, kunhan
nyt saisivat niille sen kyparan paghan.

Toisaalta, saatiinhan tannekin pap-
pojen pottapakko menemaén lapi, huu-
dosta huolimatta. Ja onko somempaa
nakya kuin pappatunska, vaari ja ky-
pardassa MAX-teksti isolla otsassa. Than
tulee mieleen nuo koko perheen Mad-
Max elokuvat. Huudosta huolimatta,
aika monen vaari lienee siilyttanyt ai-
noan jarkikultansa sen ansiosta.

Mikéhén siind muuten on, etti tun-
tuu kuin tdmé sama keskustelu olisi
kdyty jo. Nopeusrajoituksista 60- ja 70-
luvulla, kypérastd vahan myshemmin
ja turvavyopakosta sen jalkeen. Sitten
talvinopeuksistaja mistahan timén jal-

keen. Vastakkain ovat aina vapaat kan-
salaiset ja holhoajat.

On toki asia niin, etta turvallisuu-
dessa voidaan menna liian pitkalle. Jos
esimerkiksi kaikkia vaaditaan aina ja
joka paikassa kdyttamaan suojavarus-
teita, niin johan siina lapsiluku laskee.

En malta olla viittaamatta tata kir-
joittaessani ajankohtaiseen keskuste-
luun HI-viruksen levittdjasta. Ne, jot-
ka ovat aikoinaan pitdneet hauskaa,
mutta muistaneet myds turvallisuu-
den vaatimukset, lienevdt nyt paljon
tyytyvaisempia kuin ne, jotka muiste-
levat sitd yhta kertaa, jolloin jai kaytta-
mattd, ja kuitti tuli kerrasta. Onko se
niin paljon kurjempaa kunnon suojai-
men kanssa, etta riski kannattaa ottaa,
se on viime kddessd jokaisen oma asia.
Ja sama moottoripyordilyn kanssa.

Ruotsin tauti

Elaméa on vaarallista ja se pddttyy
kuolemaan. Tama totuus tuntuu jos-
kus hamartyvan hyvéaatarkoittavilta
ihmisilta. Ruotsin tielaitoksen turvalli-
suuspaallikko Claes Tingvall asetti vii-
me vuoden lopulla tavoitteeksi nolla
tielitkennekuolemaa.

Temppuon tuttu tydturvallisuudes-
ta ja laitoksien luotettavuudesta, tai
vaikka lentotoiminnasta: pyritaan nol-
lavirhesuoritukseen. Kaiken pitdd men-
nd putkeen, missdan ei saa tehda isoja
mokia. Koska ihmiset kuitenkin mo-
kaavat, pitda ymparistOstd sitten viela
tehda sellainen, ettd se ohjaa mokan
jalkeenkin toimintaa turvalliseen suun-
taan.

Tingvallin visioon kuuluisi siis li-
sda moottoriteitd, turvattomien auto-
jen kielto ja kovemmat vaatimukset
kuljettajille, ynna tietysti paljon muu-
ta. Jossain yhteydessa han myds esitti,

ettei moottoripydrille ole paljon tilaa
tuossa visiossa - tosin sitd ennen hin
oli ehtinyt vaatia niiden kieltoa. Tays-
kielto olisi kuitenkin ilmeisen epavii-
sas ajatus, joten sitd piti kierrella.

Asiasta nousi tietysti myrsky, kuin-
kas muuten. Liikenneministeri sanou-
tui irti ajatuksesta - mutta ministerit
vaihtuvat, virkamiehet pysyvit. Joten
kannattaa odotella ja katsoa - vahin-
goniloon ei ehken ole niin kovin suurta
aihetta, ties mitd jonkun takaldisen ih-
misen paahan palahtaa.
MP-lehdisti

Siitd asioiden monipiippuisuudes-
ta tuli mieleen erds mieltdni vaivannut
seikka. Kirjoittelen silloin talloin - mak-
susta - noita lehtijuttuja oikeisiin (heh,
anteeksi herra padtoimittaja) lehtiin-
kin.

On tietysti ymmarrettavaa, etta
pohjoismaiden suurimmalla tekniikan
yleisaikakauslehdelld tai pohjoismai-
den suurimmalla sanomalehdelld on
eri tavalla hynda maksaa avustajille
kuin pienilevikkisilla mp-lehdilla.

Toisaalta sitten, kaupallisia nuo mp-
lehdetkin ovat, elijos niihin jutun myy,
niin rahalla se sitten pitdisi my6s mak-
saa, ajallaan ja mitd on sovittu. Sem-
minkin kun olen suostunut osapuil-
leen kolmasosaa tai puoleen siitd, mita
vastaavista jutuista muualla saa. Ja
minulla on tuttuja, ty6ttémia toimitta-
jia, entisid kollegoja, jotka eivit var-
masti tykkdd hyvaa, jos annan ilman
sellaista kamaa, jota he yrittavit rahaa
saadakseen kaupata.

Ristiriitainen tilanne, monessa suh-
teessa. Kun soppaan sitten viela lisa-
taan se, ettd kahden yleis—mp—lehden
olemassaolo on mielestdni ainakin pik-
kaisen nostanut molempien kunnian-
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himoa tehdd hyvéaa lehtes, ja se, ettd
toisaalta lehdet sitten kisaavat samois-
ta mainosmarkoista ja tilaajista, ollaan
jo hankalassa tilanteessa.

Pitaisiko olla pitkdmielinen ja kir-
joittaa edelleen, vaikka sen palkkion
kanssa on vahan niin ja ndin, makse-
taan kun ehditddn ja se mitd on varaa.

Vai pitaisiko ottaa tiukka linja, aja-
tella, etta se on lukijoista kiinni. Jos he
haluavat, ettd taalld ilmestyy useampi
lehti, niin sitten pitdd tilata tai ostaa
kans. Miten on, koska viimeksi luit itse
maksamaasi suomalaista moottoripyo-
ralehted?

Unia

Jo tuossa ennen joulua aloin nahda
ajamisesta unia. Sen jdlkeen tilanne on
vain pahentunut. Taytyy valilla kdyda
katsomassa pyoraa tallissa, istua paal-
ld ja senjdlkeen kuivailla parisyttelysta
syntyneitd pikku roiskeita.

Niin pahaksi en kuitenkaan ole
mennyt kuin erds motoristituttu. Han
kuulemma istui valilld ajovarusteet
paalla katsomassa alan videoita. Sit-
temmin mies on siirtynyt talvimootto-
ripyordilyn aktiiviseksi harrastajaksi.

Risto Kaivola

Motoristi Survival

17.-18.5. 1997

Sammalniemen lomakylassd, Juupajoella

Motoristi Survival ei ole pelkka kokoontuminen, vaan paljon, paljon enemman.
Se on tdysipainoinen ennakoivan ajamisen kurssi teoria ja ajo-opetuksineen.

Aamupdivit kuluvat teoriatunneilla ja iltapdivien ohjelma koostuu monipuo-
lisista ajoharjoituksista. Illat kuluvat samanhenkisten motoristien kanssa rupatel-
len, saunoen, makkaaraa paistaen ym. ym.

Tule sindkin mukaan hauskaan seuraan ja “siisteihin” ajoharjoituksiin.

Kurssiin siséltyy:

-Majoitus (makuupussi/lakanat)
-aamupala (la,su)

-lounas (la,su)

-pdivéllinen (tukeva iltapala, la)

-paatoskahvit (su)

-rentoa menoa

Koko tima komeus maksaa vain
300mk, ja alle 18 v. puoleen hintaan.

Lisatietoja ja ilmoittautuminen:
Tony Lind, 0400-558922 tai 03-3481226
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15. Rusktreffen 10/96

SMC:n rallikalenterin ilmestyessa
on aina mukavaa katsella onko ruétsa-
laisten ”pystymetta” viela mukana mil-
loin minkin vuotisessa kalenterissa.
Niin my6s armon vuonna 1996. Ajan-
kohdallisesti ralli osuu hyvaan ”sau-
maan”, koska silloin ei enda ole koti-
maiset rallit hdiritsemédssa paatoksen-
tekoa osallistumisesta tapahtumaan,
jota jo sikaldisen perinteen tapaan vie-
tetadn lokakuun toisena viikonloppu-
na.

Tana vuonna rallikalenteri lupaili
tapahtumalle uutta pitopaikkaa, van-
han kdytya vadjaamattd hieman pie-
neksi. Nyt 15. kertaa pidetyn tapahtu-
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man vakimadra nousi uuteen ennétyk-
seensd ollen 246 henkea eli sisaankir-
joittautunutta. Ja kuten suomalainen
tapahtumakaimansa, timéakin ralli on
melko kansainvilinen kerdten osallis-
tujia naapurimaidensa lisiksi myos
muualta Euroopasta. Suomi, Eesti,
Norja, Saksa ja Englanti olivat ainakin
edustettuina tandkin vuonna.

Torstai on toivoa tdynni
ja torstaina toivo on taynna -sanonta
passasi hyvin tapahtuman alkuun, kun
sinnikas joskin hivenen pienehkd ryh-
ma motoristeja saapui tutunomaiseen
aikaan kello 17, varsin tutunomaiseen
lahtoselvitykseensé Katajanokalle. Pu-

naisen laivan pysakointialueellalasket-
tiin osallistujat ja matkanjohtaja jakoi
liput, sitten laivaan ja ottamaan...

Laivauksen sujuttua tutulla laillaan
ja matkalaisten kadottua kuka-minne-
kin, pdatti meiddn seurueemme suun-
nata kulkunsa aulabaarin jilkeen pe-
rinteiseen lihapullapdytdan neljanteen
kerrokseen, jossa saisi syodd mahansa
tayteen kohtalaisen halvasti,muttaerit-
tain hyvin. Niinpa marssimme 10 hen-
gen ryhmitykselld k.o. paikkaan ja kas-
asimme tarjottimemme tayteen ateri-
ointiin tarvitsevia vélineitd ja kurlaus-
vesid. Tutussa porukassajonottaminen-
kin on hauskaa, eikd puuttuvien tar-
vikkeiden vilistivetiminen aiheuta
nardd. Aina iloinen kassantdti aloitti
palvelunsa ystavilliselld kysymyksel-
1a: 7 Ja, mita saisi sitten olla teille?”

Totta Mooses lihapullia, kuului vas-
taus jne... Ja tati jatkoi... lihapullat ovat
seuraavalla kannella olevassa... jne...
Noin viisi minuuttia kestineen maa-
nittelu- ja ylistyspuheen jalkeen jatim-
me ystavillisesti hymyillen ja tapahtu-
nutta pahoitellen 10 puolitdytta tarjo-
tinta kassalle ja poistuimme Kkiroile-
maan kylmaa kohtaloammme taas au-
labaariin.

Suurryhmamme kutistui vaivaiseen
kahdeksaan nilkdiseen persoonaan, jot-
ka uhmasivat kohtaloa ja lahtivat etsi-
maan uuttalihapullapaikkaa, sieltd jos-
takin kapteenin komentosillan ja pot-
kurin viliselta linjalta, kuka ties mista-
kin. Loytyi paikka ja tarjoilijakin oli
lupsakka ja hauska mies, palvelu pela-
si, kunnes tuli aika tuoda ( tilattu) kuu-
luisa lihapulla-annos poytaan. Sita ei
kuulunut, mutta alkupalat, joihin oli
sekoitettu salaattien joukkoon jo hiven
perunasosetta ja muutama nokare jau-

helihaan, maksoi 57mk ja samma med
kronor attio kr. Me ilmaisimme erimie-
lisyytemme niin ruoasta, juomasta kuin
hinnastakin, ja poistuimme, emme sen-
tdan laivasta, mutta kyseisestd annis-
kelupaikasta kylldkin ja voi poijjaat
milld metelilla. Osaa se suomalainen
olla sika rudtsinlaivalla, onneksi, syys-
takin.

Uusi ennatys

Kesti vain kymmenen minuuttia sii-
td kun olimme ajaneet ulos laivasta ja
koko toistakymmen henkinen ryhmam-
me oli tien paalla kohti uutta tuntema-
tonta. Tutut reitit, tutut pysahdyspai-
kat, tutut tuttavat, ainainen ” pytt i
panna” ja niinpa olimmekin jo Arlaan
vievén tienviitan kohdalla. Viimeinen
pysdhdys ennen ralliporttia ja kartto-
jen seka kellojen tarkastus. Kaikki hy-
vin.

Saavuimme uuteen rallipaikkaan,
ihastuen heti alueen pinnanmuotoon
viertavaa nurmea ja meille ihan oma
paikka, oma jalkapallokentta. ...kele,
varmaan on meita, suomalaisia, varten
eika tule muita tanne alueelle. Teltan-
pystytys tapahtuu aina rivakasti eika
se tarvitse mitdan erikoiskaskytystd,
riittdd pj:n pieni vihjaus, josko olette
ajatelleet nukkua jossain sisdlld ensi
yona, niin ... Pienten supliikkijarjeste-
lyjen jalkeen ”vierasmaalaisille” jarjes-
tyi kuivia puita, pinottain. Eipa niita
sitten muille riittanytkaan.

Ja kylla meilla kaikilla oli hauskaa,
muistaakseni, Veijollakin.

Tuuli puhalteli ja pimenevi ilta sul-
ki sisddnsa alati kasvavaa osanottaja-
madrdd. Ralli-isannéat vaikuttivat tyy-
tyvéisiltd ja SAUNArannasta kuului
iloinen puheensorina. Syystapahtumas-
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sa sauna ja oikein jarjestdjan puolesta,
johan jotakin. Erehtyipé joku suoma-
lainenkin kdymadén saunassa, vaikka ei
sita kylla my6hemmin huomannut.
Lauantaipdiva kruunasi 15.Ruskt-
reffenin aurinkoisella sialla ja syksyi-
sella variloistolla, tapahtumia riitti
koko paiviksi, kilpailuja oli useita, jois-
taainakinjoukkuesoutukilpailuun saa-
tiin suomalainen voittajisto, kun St.
Michel MC Road Rats'n Artsi, Tede ja
Noviisi nédyttivat kenen kddestd mela
ei irtoa. Hyva meitd. “Svart runtan” -
kilpailu sitten joskus illalla olisi voitet-
tujos olisi ollut valoisampaa, olisimme
osanneet vastata oikein kysymyksiin,
olisimme olleet nopeampia, eikd sau-
napuhdas vahvistus olisi luiskahtanut,
kartan kanssa, ojaan. Mutta sunnun-
tai-aamuna olleesta palkintojenjaosta
sai vield ryhmamme yhden palkinnon.
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Suurin ulkomaalainen kerho, jélleen
kerran, St Michel MC Road Rats, Fin-
land. Julmetun painoista pronssista
palkintolaattaa sai sitten hypistelld jo-
kainen vuoronperdan, tai oikeammin
jokaisen tdytyi kantaa sitd vahan mat-
kaa, niin painava se oli. Lohduttavaa
oli kuitenkin siina se, ettei se ollut mi-
kdan miehenkorkuinen palkintopokaa-
li, jollaisia suurissa kokkareissa on ta-
pana jakaa. Télla kertaa se mahtui hy-
vin pj Artsin sivulaukkuun, josta ldhes
parikymmenhenkinen ryhmamme oli
saanut omaa syotdvaa koko rallin ajan.

Polis - katastrof

Laivanldhto kohti kotia alkoi olla
léhelld ja niinpd ryhmdmme nousikin
sitten konepyoériensa paille ja suunta
satamaan otettiin, kdyttden aritmeet-
tista kaavaa tai jotain sinne pdin, pis-

teestd A pisteeseen B. Mutta ei onnistu-
nut, koska polis katkaisi tieliikenteen.
[lmeisesti ajatuksenkulku ei toimi tual-
la naapurissa niinkuin meilld. Edes
moottoripyOrat eivat pdasseet jonkin
nokkakolaripaikan ohi vaikka kaksi-
kaistaa ja piennar olivat kdytettavissa.
No ndin naapurissa, eipa se meitd hai-
tannut isommin. Me vain kiersimme ja
kuinka ollakaan, aikanaan olimme taas

turvallisesti satamassa. Ja jossain vai-
heessa laivalla, kun vihdoinkin olim-
me matkalla kohti kotia, juolahti mie-
leen ajatus, ettd mitdpad sita olisi taas
tehnyt tandkin viikonloppunaellei Tede
ja Artsi olisi yhdeksdn vuotta sitten
saanut paahansa ajatusta ldhted johon-
kin Rusktreffeniin.

piirteli tonattavan BMW:n kuski

ne jatkuisi katkeamatta?

Kontio 1997 vailla
jarjestajaal

Loytyyko Suomestavapaaeh-
toisia, jotta 30-vuotinen perin-

Lihde rohkeasti mukaan tekeman ikimuistettavaa Kontiota!

IEPY

Lisdtietoja kerhoisdnnaltd,
puheenjohtajalta tai muilta hal-
litukseen kuuluvilta.
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KONTIOKARHUT

ANSIOISTA

Kotimaisten motoristien pdctapahtumassa Kontiorallissa kavijoitd ja kuus ysildisid
muutenkin on aika ajoin askarruttanut Kontiokarhujen jakoperiaatteet. Miksi joku saa,
mutta toinen seuraavana vuonna ei? Montako kertaa sellainen voidaan samalle
motoristille antaa? Missd karhujen jaosta on mustaa valkoisella?

Hyvin moneen kokoontumisajoon
on vakiintunut tapa palkita osallistujia
mitd moninaisimmin kriteerein. Samal-
lasaadaan mukava runko iltaohjelmal-
le ja syy koko ralliyleison kokoonkut-
sumiselle. On palkintoja pitkastd mat-
kasta, korkeasta idstda, matkamoottori-
pyordilyn maailmanmestaruudesta,
vanhasta moottoripyorastd, oluenjuon-
nin nopeudesta ja vaikka mista. Yhta
kaikki, palkintojen jakaminen on mai-
nio ohjelmanumero ja tietyissa tilai-
suuksissa niitd tavoitellaan aivan tosis-
saan.

Kontiorallissajaetaan Kontiokarhu-
ja. Reilun perinkymmenen sentin mit-
taisia, puusta kasipelilla veistettyja ot-
son kuvia, jollaista moni harrastuk-
seensa antaumuksella suhtautuva vuo-
desta toiseen havittelee. Valitettavasti
kaikille ei koskaan tarjoudu mahdolli-
suutta saada karhua takkansa reunalle
karjahtelemaan. Yrityksen puutteesta
eisiltiole paasty moittimaan. Siksi reip-
paita tempauksia on karhunkiilto sil-
missd moni toivorikas tehnyt.

Kaytantona on ollut, ettd kulloisen-
kin Kontiorallin jarjestdja jakaa karhut
oman harkintansa ja MP69:n vakiintu-

34

neiden periaatteiden mukaan. Tama
tarkoittaa sitd, etta on joukko karhuja,
jotka jaetaan aina, ja muutama sellai-
nen, joihin jarjestdja voi soveltaa va-
paata harkintaansa. Paljon kommen-
tointia ja ihmettelya on herattanyt se,
onko mielekasta tai periaatteiden mu-
kaista antaa samalle henkil6lle yhta
useampaa karhupatsasta eri vuosille
osuneista palkinnon arvoisista suori-
tuksista. Juuri tatd on hallitukselle osoit-
tamassa kirjeessaan tiedustellut van-
taalainen Juhani Vehnildkin. Mies, jon-
kajdsennumerosta 267 voidaan paatel-
la veteraanikarhun kaihertavan mie-
lessa. “Jos karhujen jaosta on olemassa
sdannot, niin voisiko ne julkaista Mo-
toristissa.”, kirjoittaa Juhani.

No, kirjoitettuja saantoja ei ole ole-
massa, eikd sellaisia voida ilman vuo-
sikokouksen siunausta tehdakaan.
Mutta sen sijaan voidaan palauttaa
mieliin niitd periaatteita, minkd mu-
kaan karhuja palkinnoiksi jaetaan:

Yksinkertaisesti palkinnon saannin
perustetta voisi kuvata hyvan motoris-
tihengen osoittamiseksi. Juuri sellais-
tahan Kuus'ysin sdannoissakin keho-
tetaan jaseniston keskuudessa ilmen-

tamaan. Kaytdnnossa tima on Kontio-
rallin palkinnoissa toteutunut ainakin
seuraavien, vakiintuneiden karhujen
muodossa:
* Pisin matka ulkomaalainen mies
*Pisin matka ulkomaalainen nai-
nen
® Vanhin osallistuja
*Pisin matka Suomessa suomalai-
nen mies
*Pisin matka Suomessa suomalai-
nen nainen
*Pisin matka alle 125cc (kuljettaja
alle 18-vuotias)
* Edellisen vuoden jarjestdjaryhma

Lisdksi kdytantona on, etta sama
henkil6 voi kustakin suorituksesta tul-
la palkituksi vain kerran. Eli ensim-
madisend piikkikesanddn pisimmasta
piikilld tehdystd Kontiomatkasta saa-
tua karhua ei voi saada enda seuraava-
na piikkikesana, vaikka sattuisi kilo-
metrejd eniten kerdamaankin. Kukin
siis vuorollaan kussakin kategoriassa.
Jotain toista karhua voi toki yrittaa
tienata ensimmadisenkin jalkeen.

Vieldpd on syytd antaa muutamia
suosituksia hallituksen Kontioissa kuu-
leman perusteella:

Piikkikarhu on tarkoitettu nuoriso-
motoristeille. Taman perustelut liene-
vit paivanselvit. Toisaalta nuoruuden
suosimisessa on nahty varjopuoliakin,
joidenkin ihmetellesséd koska Kontios-
satarvitaan kerhokatilod ratkaisemaan
nuorimman osallistujan henkil6llisyys.
Eli kohtuus kaikessa ja jarjestajalle har-
kintaa karhujen jakoon. Viime vuosina
on yleistynyt tapa ratkaista pisimman
kotimaisen matkan ralliin ajaneen pal-
kinto ldhestymiskilpailun avulla. Nain
muillakin kuin Eteld-Suomen niemien
kérjissa asuvilla on tasavertainen mah-
dollisuus osallistua kilvoitteluun.

Yhti kaikki Kontiokarhujenkin an-
saitsemisessa pitdda muistaa, ettei ky-
symys ole kuolemanvakavasta asiasta.
Seuraavana vuonna voi aina yrittaa
uudestaan, jos joku nappaa palkinnon
nendn edestd talla kertaa. Hyvaan
motoristihenkeenhdn kuuluu myos
iloitseminen kaverin saamasta tunnus-
tuksesta, vai mita?

Hallituksen puolesta, Toni Korppi

Rompetori

Parkanossa la 26.4.1997 klo 9-16
Tule myymaén, ostamaan ja tapailemaan tuttuja tai muuten vain viihtymaan!

Varaa myyntipaikkasi (hintaan 50.-
sis. munkkikahvit) numeroista:
03-4482033/ Parkanon autokoulu
0400-951205/ Makinen, Kyosti

Romutorialue sijaitsee Parkanon MP-
kerhotalon piha-alueella. Paikalle on
opasteet valtateiltd 3 ja 23

Ei Paasymaksua, Puffetti
jarj. Parkanon Moottoripyérékerho ry.
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Viisipdivdinen kaksipyoraisten eri-
koisndyttely jarjestettiin Kolnin mes-
sukeskuksessa viime lokakuun alku-
paivind. Nayttelyd on pidetty jo 70-
luvulla, aiemmin Frankfurtissa ennen
Kolniin siirtymistaan. Nain ollen ta-
pahtumaa voitaneen luonnehtia varsin
perinteikkddksi. Valtava messukeskus
kasittaa seitseman erillista rakennusta,
joita yhdistavat valtavat yhdyskayta-
vat. Koko kompleksin nikeminen on
ensikertalaiselle jo sindnsa kokemus.

Nayttelyn kdytossa olleista kolmes-
tatoista suuresta hallista kahdeksan oli
kokonaan taynna vain moottoripyorid,
niiden varaosia, varusteita ja tarvik-
keita, sekd yksi hallin puolikas vield
padlle varusteita. Loput tilat pitivat
sisdlladn polkupydrid ja niiden oheis-
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tuotteita. Naytteilleasettaja-luettelo oli
paksu kirja, néytteilleasettajien maara
tuhansia ja tuhansia. Naiden joukosta
16ytyi my0Os suomalaisia. Ainakin Ru-
kan ja Yokon ajovarusteet seka Jukka
Riekkisen suunnittelemat Speeding-si-
vuvaunut tulivat bongatuiksi.
Pyo6ravalmistajista japanilaisilla oli
kaikilla tarjota tulevalle kaudelle jo-
tain uutta, joillain useampiakin malle-
ja. H-D:ltd 16ytyi toinen toistaan nayt-
tavammat pyorat. BMW esitteli ensim-
maista kertaa K1200RS:n. Bimota ,
Buell, Laverda, Triumph, Ducati, Moto-
Guzzi. Pitka lista, josta jokaisella jotain
uutta. Niin myos enduropuolella. KTM,
Husqvarnaja Husaberg olivat mukana
ndyttavine laitteineen. Naitd kaikkia-
han olemme voineet ihmetelld jo va-

hian aikaa alan lehdistossa ja viimeksi
kotimaisessa MP-97 -ndyttelyssamme.

Paitsi pyOrid ja varusteita, ndytte-
lyssd oli esillda my0s jarjestotoimintaa.
Saksalainen Bundesverband der Mo-
torradfahrer , lyhemmin BVDM; joka
on EMAn jasenjdrjestd, oli mukana
ndyttelyssd jopa kahdella osastolla.

Myds itse EMA oli ndkyvasti mukana
nailld osastoilla muiden jdsenjarjesto-
jensé kera. Oli mukava nahdé Motoris-
ti-lehti seinélla roikkumassa tai vaik-
kapa tuttu kuva, jossa ajetaan Suomes-
sa talvella jarven jaalld, ja huomata,
ettd MP69 on muiden maiden organi-
saatioiden rinnalla yhdenvertaisena
mukana maailmalla. Oli myds mukava
nahda yleisen kansainvalisen
ilmapiirin liséksi oikeita ih-
misid niin EMAn Kkuin
FEM:nkin jdsenjarjestdista ja
keskustella heidan kanssaan
itse, sen sijaan, ettd vain kuu-
lisi puheita heistd. Pr-tyo
osastoilla tapahtuikin ritirin-
nan FEM:n kanssa. Erds var-
sin mukava hetki oli my®0s,
kun sain terveisia tuotavaksi
Suomeen toimittajallemme
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Europ

Motoreyelists FMA
Association

anhﬂ"g o

Rd&f" Rights

Eman Pj. Don Lewis tydvuorossa

Artulle hidnen kdytydan Euro-Demos-
sa ja Berliini-Kypros -ajossa.

EMAIlla oli nayttelyssa lehdistoti-
laisuus ja myos erdan tv-yhtion piti
saapuman paikalle. Ndin EMA sai tar-
vitsemaansa julkisuutta my0s saksa-
laisessa alan lehdistossd. Tv-yhtion
saapuminen tosin peruuntui aivan vii-
me tingassa. Nayttely poiki myoskin
neuvottelujen kautta EMAlle vakitui-
sen palstan englantilaisessa vanhassa
ja laajalevikkisessa Motorcycle sport
and leisure -lehdessa, jonka pitaisi nyt-
temmin olla saatavilla myos Suomes-
sa.

Néyttelyviikonloppuna pidettiin
my6s EMAn kolmannesvuosittainen
kokous. Vaikka kokous olikin enntys-
lyhyt, vain hieman yli viisi tuntia, mah-
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tui esityslistalle silti 22 koh-
taa ja noihin tunteihin paljon
keskustelua. Esilld oli tietysti
tavanomaista direktiivien
valmistumisen seurantaa
koskevaa keskustelua, niin
multidirektiivista, varasien
mallisuojasta, kuin puhetta
pyorien katsastamiseen liit-
tyvista kaytannoista Euroo-
pan eri maissa. Norjalaise-
dustusto toi esille Norjassa
meneillddn olevat oikeuden-
il| kdynnitkoskien laser-nopeu-
denmittausvilineiston kayt-
tod moottoripyoran nopeu-
den maarittelemiseksi. MP:n
pieni pinta-ala kun on aihe-
uttanut ongelmia sikaldiselle
virkavallalle. Italialainen
ADM oli tuonut esille halun-
sa liittya EMAan. ADM:n
tarkkailijajasen oli jo kutsuttu tdhan
kokoukseen, han ei nayttelykiireiltaan
ehtinyt tulemaan. Jasenhakemus lie-
nee esilld seuraavassa kokouksessa.
EMAn varainhankinnan menetelmit
tulevaisuudessa puhuttivat myos pal-
jon ja varsinkin sen suhde teollisuu-
teen. Kokouksessa oli my0s esilld syys-
kuussa Hollannissa pidetyn FIM/
EMA /FEM-kolmiyhteisty6kokouksen
hedelmait. Suomalaisittain oli harmil-
lista, ettd MP69 oli joutunut huonoon
valoon FEM:ssa. Toisaalta Suomesta
annetun tiedon mukaan MP69 on toi-
minut innokkaasti ajovarustestandar-
din puolesta ja jopa vaatinut vihem-
man korvauksianiille, jotka eivat mois-
ta varustusta kayttaisi. Vaarinkasityk-
setkuitenkinkyettiin oikaisemaan. Seu-
raava kokous pdatettiin pitaa Mossis-
sa, Norjassa 22.2.-97.

Koko viikonloppu kaikki-
neen pdivineen oli varsin
uuvuttava, mutta kuitenkin
loppujen lopuksi antoisa. Oli
mukava olla hieman osastol-
la toissa ja samalla katsella
pikaisesti maailman uutuuk-
sia. Ndyttelyd voin taatusti
suositella kaikille. Toivon,
ettd mennessdanne varaatte
useamman paivan messujen
kiertamiseen. Allekirjoittanut
kun joutui kahden péaivan
muutamina tunteina turvau-
tumaan vain esitteiden pikai-
seen keraamiseen ja laske-
maan toivonsa ndkemansa
jalkeenpdin sulatteluun.

Hannu Hoskari

Eman varaPj. haaveilee isommasta tulevaisuudesta (Hanella on 900 Sprint)
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