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Tapoja tehda osoitteenmuutokses:

. Laheta allaoleva kuponki postimerkilld varustettuna KH-Driveen,

. Laheta postista saatava "Osoite muuttuu” -postikortti KH-Driveen,

. Voit my6s FAXata allaolevan kupongin (931) 2540 201

. Tai tee osoitteemuutoksesi sahkopostiosoitteeseen

Email: kari.hanski@sci.fi

— Muista mainita jisennumerosi, sen saat vaikkapa timin lehden
osoitetarran oikeasta alalaidasta tai jasenkortistasi.

— Taydennd ja korjaa muuttuneet tietosi talld samalla kortilla,
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Moottoripyorikerho 69 r.y.
jarjestéd jasenilleen ja muille halukkaille

ENDUROPORAYKSEN

joka ajetaan perinteiseen tapaan Pirkanmaan perimettissa
7. - 8.09.1996
Kokoontuminen totuttuun tapaan Tampereella, néds, osoitteessa Teiskontie
60, (KESOIL huoltamon pihassa), josta lauantaina ldhto kello 11.00 kohti
médrinpiiti, jonne saavutaan ennenmin tai myShemmin.
Reitti on moottoripyorilli ajettavissa, ja sopii niin aloittelijoille kuin moh-
kdenduroillekin, vaikkakaan ei kaikin kohdin helppoa. Huoltoauto vie ldh-
topaikalta aremmat ja tarkeimmiit tavarat, kuten makuupussit ja -alustat Pel-
tolaan, jossa varattuna sauna ja sisimajoitusta n. XXX hengelle. Sunnuntai=
na matka takaisin, ja koko mukava viikonloppu “eurohintaan” 50 mk/osal-
listuja.
IImoittautumiset ja tiedustelut: Pekka Kulju 03-3761 841
Kari Hanski 940-5456 828

[otoristi

Nro 4 syyskuu 1996. 27. vuosikerta. Moottoripyorakerho 69 ry.

Ilmestyy helmi-, huhti-, kesé-, elo-, loka- ja joulukuussa.
Painopaikka: Tekstitaso Oy & Offset, Tampere 1996

Puheenjohtaja
Antti Kortesuo
Pengertie 11 as. 2
35500 KORKEAKOSKI
Puh k. (931)3358181
Email
kortesuo@ruuvi.me.tut.fi

Kassanhoitaja
Raine Honkanen
Fallkullantie 1—3 F 78
00730 HELSINKI
Puh. k. (90)346 4264
t. (90)8308270

Koulutusvastaava ja
varastonhoitaja
Markku Piispa
Suunnistajankuja 6 D 59
01280VANTAA
Puh. k. (90)3922677

Nuorisovastaava
ArttuKotilainen
Arkkitehdinkatu26B 18
33720TAMPERE
Puh.k (940)5409291

Hallitus

Varapuheenjohtaja

Hannu Hoskari

07110HINTHAARA
Puh. k. (915)545440

Kerhoisantd
Jussi Vanha-Aho
Risujoentie 92
63400 ALAVUSAS.
Puh. k. (965)5120281
Fax.(965)5120822

Varajasenet

NMR-vastaava
BoNyquist
QOunasvaarantie 1 E 121
00970 HELSINKI
Puh. k. (90)3281305
Puh. (949)407 606

Toimitussihteeri
Jarkko Jarvinen
Vélimédenkuja2 B 11
33430 VUORENTAUSTA
Puh. k. (931) 3482311
Fax (931) 346 2831
Email vipi@sci.fi

Sihteeri
Ritva Haikonen
Maurinkatu 14 A7
00170 HELSINKI
Puh. k. (90)2783151

Piitoimittaja
Pertti Luoma
Aijanahteentie 17
33420 TAMPERE
Puh.k./t.(949)836 069

Aluetoimintavastaava
AnttiJutila
Kiviméaentie 44
60550 NURMO
Puh. k. (964)4127742

Kerhotavaramyynti
Jarmo Lottanen
Vaasankatu8 A 11
00500 HELSINKI
Puh. k. (940)5449513

Mdottoripyﬁrﬁkerho 69 r.y.

Osoite
P169
00691 HELSINKI

Jasenmaksutili

SYP Tampere - Hervanta
224318-12479

Postisiirtotili

800013-1427226

http://www.sci.fi/~koohoo/mp69/



Pyorien rakentelusdannot selkeyty-
vat Liikenneministeriolta tuli lausunto-
pyynnolle “Liikenneministerion paatos
vaurioituneen ajoneuvon kunnostami-
sesta ja ajoneuvon kokoamisesta osis-
ta”. Oleellista meidan kannalta oli, etta
ajoneuvo -sanan tilalla on ennen luke-
nut auto. Nyt siis korjatut ja rakennel-
lut moottoripyorét sisdllytetdan saan-
nostoon samanvertaisina autojen kans-
sa. Sdannoston kannalta suurin vaiku-
tus on silla, etta "KORJATTU AJONEU-
VO” merkintd sdilyy jatkuvasti, kun
ennen se on poistettu kolmen vuoden
jalkeen. Ndin estetddn ns. tikapuumuu-
tosten tekeminen. Tikapuumuutoksilla
tarkoitetaan ajoneuvon muuttamista
perakkaisilla muutoksilla niin, ettd kan-
ta-ajoneuvoa ei lopuksi olekaan enda
jaljelld vaadittua 50%:a. Merkinnan sai-
lyttaminen rekisterissa ilman aikarajaa
lisdd my0s ajoneuvon ostajalle tarkeata
informaatiota. Sdannoston uusimisen
liséksi lilkkenneministerié haluaa myds
tarkempaa seurantaa siitd, kuinka
moottoripyOrien rakenteelliset muu-
tokset vaikuttavat onnettomuuksien
syntyyn. Tutkijalautakunnat kun ovat
16ytaneet onnettomuuksia, joissa ra-
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PJ:n palsta

kentelulla on ollut osuutta onnetto-
muuden syntyyn. Heilld ei kuitenkaan
ole laajempaa tilastollista tietoa. Tama
puute kuitenkinkorjaantuu ja saamme
tietoa onnettomuuksista ja niiden syis-
ta, kun Ripa Kin tutkimus viimeisen
kymmenen vuoden ajalta valmistuu.
Odotamme mielenkiinnolla Motoristin
palstalla julkaistavaa yhteenvetoa.
Home sweet home Huhtikuun nume-
rossa riemuitsin uudesta kodistamme,
jossa oli tilaa lapsille ja jopa tyohuone
minulle. Saatoin siis rauhassa keskittya
paperihommiin kuten tdmaén palstan
kirjoittamiseen... Luin juuri uutisen tut-
kimuksesta, ettd yli puolet pientaloista:
karsii homevaurioista. Ja valitettavasti
me satuimme kuulumaan tdhédn epa-
onniseen puoliskoon - ja nyt olemme-
kin nyt kesamokilld evakossa, mutta
emme endd karsi jatkuvasta yskésta ja
poskiontelotulehduksista, kuten ke-
viilld asuessamme homehuoneistossa.
Tulevaisuuden suunnitelmamme talon
rakentamisesta saivat vauhtia tastd
epdonnesta, silla paatimme, ettd seu-
raava muutto tapahtuu jo omaan ko-
tiin. Sen verran rankkaa se muuttami-
nenkin on. Kiitos vaan kaikille, jotka

ovat osallistuneet talkoilla talomme ra-
kentamiseen. Ja kiitos myds etukateen
niille, jotka vield aikovat tulla autta-
maan taloprojektissamme! Kuvanvaih-
don aika Kuva palstan nurkassa on
otettu yli neljd vuotta takaperin kam-
paajan kisittelyn jélkeen ennen tv-
nauhoitusta. Johtuuko sitten lisaanty-
neistd vuosista, pj:;n hommien rasituk-

sesta vaikko ehostuksen puutteesta,
mutta on ilmennyt, etta ihmiset eivat
osaa endd yhdistdd naamaani tuohon
kuvaan. Niinpéa lieneekin aika vaihtaa
palstan nurkkaan yusi kuva. Arvoisat
jasenet, tervetuloa runsain joukoin
vuosikokoukseen pdattamaan, millais-
ta kuvaa seuraavan vuoden haluatte
katsella nelossivun yldreunassa.

Antti

delle pidtoimittajalle.

Jutut seuraavaan lehteen
8.10.1996

mennessa.

Lihettik:iid materiaalinne vanhan toimituskunnan osoitteisiin, joista se
toimitetaan kyllid edelleen tulevalle vuosikokouksen valitsemalle uu-

Vanha toimitus kiittdd kirsivillisyydestién aktiivista jasenistoddn.

renkaat asennustdineen
tarvikkeet, varaosat
ajovarusteet

vaihtopyorat

purkuosat moottoripyoriin
— katteet, moottorit,

MOTO-OSISTA LAHTOON KUIN LAHTOON!

sdhkolaitteet, mittaristot...

Meiltd myos All Right-tuotteet!

Sammonkatu 64, Tampere
Puh./Fax (931) 2557 444




K-18

14.06-16.06. - 96

Kun 14.06. ldhdimme kavereitten
kanssa K-18: ta ainoat asiat, mita tapah-
tumasta tiesin, olivat, etta rallipaikkaan
on kontrollista Teiskontien Kesoilista
alle 100 km ja jutuista paaétellen K-18
on ollut “kevaristien” vuoden koho-
kohta. Jo Survivalissa sanoin Artulle,
ettd ” Silla alle 100:1la kilsallahan ma
paasen jo takas Halliinkin ( eli 80 km
Tre:lta)”. Arttu vaan myhaili salaperai-
send, ettd ”Niinpd niin”.

Ekat pahat aavistukset tuli Orituval-
la poiketessamme, kun tunnistin Hau-
en ja Ramin piikit pihassa. Sanoinkin
Nuntille ja Jukalle, ettd ” Ma tunnen noi
pyodrit ja paljosta vetoo noi tyypit on
tulossa kontrollista”. Sisdlta 10ysinkin
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Hauen, Ramin ja Kumppanit kahvilta.
Yritin epétoivoisesti kiristda rallipaik-

kaa tietooni, mutta ei! Joten jannitys

sdilyi loppuun asti, mika oli tosi nastaa.

Kontrollissa paikaksi selvisi Heimo-
la, Juupajoella. Mutta sitd ennen oli
edessd lahestymiskilpailu ja aivan
mahtava ajoreitti Viitapohjan kautta.
Skabassa tingimme jétskin hintoja Vii-
tapohjan kiskalla, selvitimme Korkea-
kosken SEO:n bensan hinnan jne...

Viimein paasimme perille pikkasen
vasyneind ja markind, mutta motoris-
tin intoa tdynnd. Yhdelld meista oli
jopa niin Iso Jano, ettéd oli valmis aja-
maan ”virvokkeidensa” takia viela
n.150 km kaiken palle.

Osa ennakkoilmoittautuneista lusmu-
si kotona mm. huonon ilman takia, vaik-
ka perilld olisi ollut odottamassa lammin
sauna, iltapala ja hieno sisamajoitus. Tyt-
tojakin saapui illan tummetessa vain
kaksi meikaliisen lisdksi. Mutta kylla me
hauskaa osattiin pitda poissaolijoittenkin
puolesta!!!

Lauantaina Arttu antoi mulle ”kunni-
an” tdyttdd taitava- ajokisan tasa- arvo-
kiintiot. Taisi isked aikamoinen ramppi-
kuume, mutta eiks” reilu peli ja yrittami-
nen oo tarkeintd, joohan?!?

ltapaivilld kdytiin Potsin johdolla
tankkaamassa pyorét ja kuskit Korkea-
koskella. Maittavan safkan jélkeen Korte-
suon Antti piti kerhoesittelyn ja sai muu-
taman ylipuhuttua jaseneksi, minut mu-
kaanlukien.

Saunan limmetessé Pertsa kerto juttu-
ja matkoiltaan ympari Eurooppaa. Mie-

tin, ettd ei kai motoristeillakin oo omia
”kalajuttujaan”. Sen verran uskomatto-
milta ne kuulosti. Ei vais, jutut innostivat
itseanakin ldhtemaéan vield jonain paiva-
né isommalla pyoralla seikkailulle maan-
osamme sopukoihin.

Sitten me ujot tytot padsimme sau-
naan, jonka jalkeen oli kaikkien vuoro.
Perinteitikin kunnioitettiin ja Potsi hei-
tettiin jarveen, mutta myos suurdiktaat-
tori Arttukin sai kasteen. Kunnes vedessa
oli baltiarallaa 15 ihmist ja mina "sain”
taas tayttaa tasa- arvokiintiditd. No lahti-
hin talviturkki pois ja ihka ekaa kertaa
vaatteet paalla.

Myohemmin illalla jérjestéjat katsoi-
vat turvallisimmaksi kulkuvélineeksi
kottikarryt. Mutta tassd skabassa meno
néytti puolet hurjammalta, kuin paivalli-
sessd taitava-ajokisassa! Ennen palkinto-
jenjakoa oli viela pikkuskabailua mitd eri-
ndisemmissé lajeissa.
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Yolla kolmen aikaan kuunnellessani
kymmenen jatkédn juttuja huoneessam-
me sanoin leikillani, ettd ” Olin hullu, kun
en lahtenyt Akkaralliin”. Mutta tosiasias-
sa en olisi vaihtanut tatd kokemusta mis-
taan hinnasta!

Aamulla jokaisen herdlityd omaan
tahtiin, lihdettiin kotimatkoille odottaen
uusia tdynnd eldmyksia. Tilastot pysyivat
komeina eli: ei tapeltu, eikd poliiseja kut-
suttu paikalle, pulloja ei séretty, tanko-
juopumuksia ei ollut (kottikdrryhan ei
ole moottoriajoneuvo) ja Potsikin muis-
tettiin heittaa jarveen. Eli kokoontumi-
nen pidettiin todellakin reilun rilluttelun
merkeissd! SIIS VIELA JATTIKIITOS
KAIKILLLE JARJESTAJILLE “KEVARIS-
TIN” VUODEN KOHOKOHDASTA!!

Kesiterkuin: Tiia Tylli

VIKING LINE

SOPIMUS/MP6996/FVDACK
01.06.96 — 31.12.96

MATKAT RUOTSIIN MP 69:nja Viking Linen vililld on tehty seu-
raava sopimus:

Reitti 1 TURKU—TUKHOLMA—TURKU
Sopimuksen mukainen etu ei koske 17.6.—
18.8.96 vilista aikaa.

Reitti 2 NAANTALI—KAPELLSKAR—NAANTALI

Sopimuksen mukainen etu voimassa ainoas-
taan 17.6.—18.8.1996.

Matkustajamaara Sopimuksen mukaan.
Matkustuspdivit Kaikki paivat.
Hinta - henkildliput veloituksetta reittimatkoil-

la, kun varataan hyttipaikka/henkil6
(muutoin henkiloliput voimassaolevan
hinnaston mukaan)

- ajoneuvot voimassaolevan hinnaston
mukaan.

- hytit voimassaolevan hinnaston mukaan.

- ateriat voimassaolevan hinnaston mu-

kaan.
Varaukset Viking Line, Turku, myyntipalvelu
(921) 333 1331 tai telefax (921) 333 1317
HUOM! Varattaessa on ilmoitettava viitetiedot sopi-
muksesta:

MP6996 ja varauskoodi FVDACK.

Lisaksi on ilmoitettava matkustajarekisteri-
tiedot kaikista matkustajista (nimi, ika tai
syntymaaika seké sukupuolijakansalaisuus).

Lippujen lunastus Liput lunastetaan kéteisella Viking Linen
matkamyymaldistd 1dhdon yhteydessa.



Suomea viakirikkaimmissa maissa on

usein myos paljon moottoripydria. Esi-
merkiksi Englannissa. Tuoreimmat tie-
dot ovat vuodelta 1994. Rekisterdityja
moottoripyérid oli silloin 500.000 eli
kymmenkertaisesti mitd Suomessa.
Mutta niin on véestokin 10-kertainen.
Yli kolmannes moottoripyorista on 500,
yli kolmannes alle 12 ja vajaa kolman-
nes 125-500 kuutioisia. Vuodessa kuoli
350, loukkaantui vakavasti 5.000 ja lie-
vasti 20.000. Yhteiskunnalliset kustan-
nukset onnettomuuksista arvioidaan
miljardiksi punnaksi. Traffic Research
Laboratory (TRL) on tehnyt monta
vuotta tyotd moottoripyoraturvallisuu-
den lisdamiseksi. Onnettomuustutkin-
nassa on selvinnyt, ettd 70% kuolemis-
ta oli seurausta paavammoista siita
huolimatta, ettd nykyaikainen kypéra
suojaa hyvin. Toinen huomattava kuo-
lemansyy on rintavamma. Erityisesti
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vaarallisia ovat yhteenajot, varsinkin
etupaatormdys moottoripyoran ja au-
ton kanssa. TRL kokeili ensin pitkdan
auton airbagid moottoripyoratormayk-
sissé laboratoriossa. Havaittiin, etta tal-
la jarjestelmdlla voidaan olennaisesti
vihentda vakavia vammoja ja kuole-
mia. Mutta tulokset myos osoittivat,
ettd auton airbag ei ole sopiva ja etta
moottoripyordd varten pitdd suunnitel-
la oma turvatyynyjarjestelma. Tallai-
sen suunnittelu aloitettiin 1994 ja teh-
tivan sai Lotus Engineering. Tyo alkoi
tietokonesimuloinnista siten, etta tyy-
ny suojasi useimmissa todenndkoisyys-
tapauksissa. Vaatimuksena oli, etta
80% ajajan liike-energiasta vaimentuu.
TRL on tehnyt lukuisan maaran nukke-
kokeita torméysradalla eri nopeuksista
ja kulmista. Tahdn mennessd saadut
tulokset osoittavat, ettd jarjestelma toi-
mii hyvin ja etti silld on mahdollisuus

vihentdd pddvammoja olennaisesti.
Airbag asennetaan ajajan eteen “bensa-
tankkiin”, eikd sitd sieltd havaitse.
Tankkilaukun kéyton se luonnollisesti
silloin estad. Tyyny tayttyy, kuten au-
tossakin kiihtyvyyden (hidastuvuu-
den) rajan ylittyessd tormayksessa.
Tyynyn tdyttyminen tapahtuu kuiten-
kin auton tyynystd poikkeavasti siten,
ettd siind kdytetdan kemiallisesti aktii-
visen aineen ja paineilman yhdistel-
maié eika siis rajahdyspanosta kuin au-
tossa. Vahingossa ajon aikana laukea-
minen on pyritty estimadn. Kokeissa
on voitu ajaa 110 mm korkuisen jalka-
kdytavan reunaan siten, ettd etuhaa-
rukka ja rengas olivat vaurioituneet,
mutta tyyny ei lauennut. Kokeita jatke-
taan auto-moottoripyoratormayksilld
eri nopeuksista erilaisilla tormdyskul-
milla ja -suunnilla. Samantapainen ke-
hityshistoria voidaan kertoa parikym-

mentd vuotta sitten ABS-jarruista. Ja
monista muista asioista. ABS ei ole pa-
kollinen, mutta kuka sen haluaa itsel-
leen, se on mahdollista. Saattaa olla,
ettd ABS on joskus pitkdn ajan pddssa
tulevaisuudessa vakiovaruste, mutta se
on eri asia. Niissd maissa missd mootto-
ripydrédveroja ei makseta, téllaiset jar-
jestelmit ovat itsestddn selvyyksia - jos-
kus. Kehitys se menee omaa rataansa,
yleensa eteenpdin. My0s moottoripyo-
rissd. Ovatpa nuo moottoripydratkin
aivan erilaisia nyt kuin aikaisemmin.
Tekniikan kehitys luo kehitysmahdolli-
suudet, miksipa tdtd kehitystd ei kay-
tettdisi myos turvallisuuden paranta-
miseksi. Voisihan sitd nauttia moottori-
pyoriilystd useampi ja pidempadn. Ris-
ki sailyy, vaikkakin pienempana.
Matti Koivurova
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FIMin kiertdjikaverini ja pditoi-
mittaja Pertsan kanssa tuli aikanaan
juttua HDCF:n toiminnasta ja sen ym-
pdriltd jatkuvasti kulkevista miti ih-
meellisemmistd tarinoista. Timin
vuoksi sovimme, ettid kerros Motoris-
tissa lyhyesti mistd oikein on kysy-
mys. Totuus on monesti toisenlainen.
Niin tdssikin tapauksessa, lasten
syonti on lopetettu ja naisten uhraa-
minenkin on jadnyt vihiin viime ral-
leissa.
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Mika ihmeen
HDCF?

HDCEF - Harley-Davidson Club Fin-
land ry. Perustettiin vuonna 1980. Ker-
hon tarkoitus on pitda ylld ja kehittaa
HD-harrastusta Suomessa ja pitda yh-
teytta alan kotimaisiin ja ulkomaisiin
harrastajiin ja jarjestoihin. Klubissa on
739 jdsentd ja se on avoin kaikille Har-
rikan omistajille. Eli kyseessa on puh-
dasverinen merkkipyordkerho, alal-
laan suurin Suomessa. HDCF:n toimin-
tamuodot ovat hyvin perinteiset. Jul-
kaisemme jdsenlehted ja jarjestimme

e

erilaisia tilaisuuksia. Valtakunnalliset
rallit ovat Leluralli, Perheralli, Int. HD-
ralli ja Ajokauden paattdjdiset, seka
toki pikkujoulut. Paikallisesti jarjeste-
tdan pienempid karkeloita pitkin kesaa.
Naiden lisaksi klubi jarjestdd enemman
tai vahemman sdannollisesti erilaisia
nayttelyitd, EAK-kursseja sekd osallis-
tuu monenkirjaviin tapahtumiin. Myos
kerhokaupan toiminta on varsin laajaa.
Kraasaa 1oytyy laidasta laitaan ja melko
edulliseen hintaan. My6s edunvalvon-
ta kuuluu kuvaan, elammehén jatku-
vasti hirvittdvien Brysselistd tulevien
uhkakuvien varjossa. HDCF kuuluu
perustajajasenend FHCDE:hen (Fede-
ration of European HDC). Sen tarkoitus
on normaalien ralli- ym. Touhujen li-
saksi valvoa, vaikuttaa ja lobata kan-
sainviliselld tasolla harrastuksemme

mm. liikenneministerille lausuntoja
erilaisista teknisistd kysymyksista.
Téana vuonna olemme myds liittyneet
Smotoon vaikutuskanavien lisddmisek-
si. Elamme uskossa, ettd mitd laajempi
ja yhtendisempi motoristien rintama
on, sitd paremmin eri viranomaiset
kuuntelevat meitd. Klubin toiminta on
moneen muuhun kerhoon verrattuna
poikkeuksellisen aktiivista. Esimerkiksi
kesdn paatapahtumaan osallistuu joka
vuosi noin 85% jdsenistd. Alueorgani-
saatio lddneittdin toimii my0s erittdin
vireasti jarjestden mita erilaisempia ta-
pahtumia lapi vuoden. Paikalliskerhoja
(talleja) 16ytyy maastamme satakunta.

Etkohan laittaisi itsellesi Harrikkaa
ja tulisi mukaan

jatkuvuuden turvaamiseksi. Myos koti- Toivottaa
maisia kuvioita hoidetaan mahdolli- Ilkka Valtonen
simman laajalla rintamalla. Klubi antaa Pressa
/;‘;/ - _. « o ’ -
Toimitusjohtaja
ja Rouva Toni
Korppi
Limpimit onnittelut
avioitumisen johdosta!
Toivottaa Hulipas Engineeringin henkilékunta
ja osakkeenomistajat Perheineen:
\_ Valtteri, Oskari, Hanna, Antti, Eetu, Pirkko ja Risto /
13



Vuosikokous
21.—) 22.09.1996

Sapsalammella
Alavudella

Lauantaina / lauantai-iltana saapuville yopymismahdollisuus
joko mokkimajoituksessa (rajoitetusti paikkoja) tai omassa
teltassa, kohtuuhinnoin Sapsalammen leirintdalueella, joten

Ilmoittaudu 18.9.-96 mennessa Tiinalle
puh. 964 - 4142 185
tai
kerhoisanta Jussille
965 - 5120 281

Sapsalammelta opastus kokouspaikalle,
jossa kokous alkaa
sunnuntaina klo 13.00

TERVETULOA KOKOUKSEEN
Hallitus
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Moottoripyorikerho 69 r.y:n saantomaardinen

VUOSIKOKOUS

Alavudella sunnuntaina 22.9.1996 klo 13.00

ESITYSLISTA

Kokouksen avaus
2. Kokouksen jarjestaytyminen
— puheenjohtajan vaali
— poytakirjanpitajan vaali
— kahden poytékirjan tarkastajan vaali
— aéantenlaskijoiden vaali
3. Kokouksen padtosvaltaisuuden toteaminen
Kokouksen tydjarjestyksen hyvaksyminen

Hyvaksytdan toimintakertomus ja tilinpaéatos 1995-96 seka paa-
tetdaan tilintarkastajien lausunnon perusteella tili- ja vastuuva-
pauden myontamisestd hallitukselle

Hallituksen varsinaisten jasenten ja varajdsenten vaali
Tilintarkastajien ja heidén varamiestensa vaali

Padtetddn jasen- ja ainaisjasenmaksun suuruudesta

v ® N9

Paatetaan toimintasuunnitelmasta ja talousarviosta 1996-97

10. Paatetdanjasenmaksunsamaksamattajattaneiden kerhostaerot-
tamisesta

11. Muut esille tulevat asiat
12. Ilmoitusasiat

13. Kokouksen paattaminen

Moottoripyorikerho 69 r.y:n hallitus
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Atteicsson, Atteicsson !!!

Kun ajokausi ldhenee loppuaan, niin alkaa

Pystymettia-96 Kokoontuminen

Lokakuun 25, 26 ja 27

péivind; satoi tai paistoi
Paikka: Pohjoisessa Kymenlaaksossa

Opasteet tieltd no 60 Kouvola — Heinola ja 369 Tuohikotti — Seldnpéé
Ensikertalaisille tiedoksi: moottorisahoja ei tarvita, niitd on jo kiytetty
(- ja sdrjetty!!!) aiwan tarpeeksi. (Paikan pailld)

Siispd motoristit
- pyorit ulos surwaiskaa ja perille itsenne kurwailkaa- Oujee!
Talo tarjoaa: juomaveden+polttopuut, pitkdnd- ja karsittuina pinoissa.
Tawaran loputtua, (jos ndin kdy?!) maastossa lowtyy kylld liséa...

ja pokasaha soi !!!
Kylikauppakin on kéytettdwissd, jos tarwetta 15ytyypi!

Terwetuloa- ja Turvallista matkaa !!!

T: Jaro + MC-Road-Runners n Ryski-Weikot

Huom! Pystymetti takuu:
Puut taatusti tuoreita- ja maasto méarkdi, joskin epitasaista!

Tiedonjanoisille- ja Uteliaille: p. 951- 3254 480

(Pssst. Pekka, tuo oma kirwes...)!

69 SHOP

FOOIGHIGIE AL 140
Collgglm L L i i 110
T-pale 55
Kontio=-Ge BReita . ... ... 65
Kei@BRRE 55
RUKaRE 95
SnapSI IR 1 50
Motorisli=sKansio . ................oiibveneinis 30
Kantasiie il ... i 16
|SOTaME L e e 5
PGl iRl i i i 3
Postikant ... .. L 3
Vuosilaatta (Kontio ja Talviralli) ....... 15
Peruslaatta (Kontio ja Talviralli)....... 50
Pyoramerkki (etukateismaksu) ....... 110

TUTUSTU, OSTA!
69 SHOP
Vaasankatu8 A 11
00500 Helsinki
SOITA, KYSELE, TILAA!
Jarmo (940) 544 9513
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3 Pesukarhua moottoripyoralld
Euroopassa

Kolmessa viikossa heindkuussa tuli ajettua n. 7000 km. Kaytiin yhdeksissi maassa.
Kaksi viikkoa oli aurinkoista ja aurinkolaseja koko ajan kiyttiden meisti tuli
pesukarhun nikdisid. Matkan aikana huomioitu:

Pisimmit pdivimatkat: 600 km

Matkanhuippu: 2473 m ( ST. Bernhard Sweitsissa)

Paras olut: Briisselin 1dhelld sijaitsevan Grimbergenin luostariolut

Pahin moka: Reppu, joka jéi jonnekin Kolnin laheisyyteen

Kauneimmat sdit: Ranskan ja Italian Rivieralla

Kylmin kohta: Alpeilla, jossa dskettdin satanut lunta

Toiseksi kylmin: Niirnburgringilla ( ajovehkeet pailld saappaineen ja hanskoineen
sekd paljon vaatteita alla pitkat kalsarit mukaan lukien) ja kuitenkin paleli
Pahimmat ydhairikot: Kaasuttajat ja paukuttajat Niirnburgringin leirintdalueella
Paras tehdasvierailu: Ch. Mummin champanjatehdas Reimsiss4, jossa 35 milj.pulloa
Paras viinialue: Moselin laakso

Kaunein linna: Cochemissa Eteld-Saksassa
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Kauneimmat kukkaistutukset: Reimsissi, Montreauxissa ja Lyonissa
Kauneimmat puutalot: Ranskan Obernaisissa

Hienoimmat (ja kalleimmat) moottoritiet: Ranskassa

Ruuhkaisimmat moottoritiet: Pohjois-Saksassa

Mutkaisimmat alppitiet: Sveitsissi ja Pohjois-Italiassa

Liikennesdannét ja -merkit: Eivit koske italialaisia?

Kaikkein turhauttavinta: Jatkuva rahanvaihtaminen (joskus 3-4 valuuttaa
pdivéssa)

Kummallisimmat tankkausjirjestelmit: Sveitsissa

Paras leirintdalue: Helsingorissa

Ystdvillisin teko: Ketjun ja rattaiden vaihtaminen Miinsterissi Hondan merkki-
liikkeessd (2-3 miestd, kaksi tuntia) taysin ilmaiseksi

Ystévillisin vuohi: Belinda leirintialueella Torinon lihell4

Parhaat pizzat: Italiassa tietysti

Hienoin hiekkaranta: Grossenbroden, lihelld Puttgardenia

Huonoimmat tieopasteet: Italiassa, koska ei mainita tien numeroa

Siltoja matkan varrella: Varmasti satoja, ei tullut laskettua

Tunneleita: Kymmenia kilometreja - jotkut viileét, jotkut kuumat

Tasaisin maa: Hollanti

Kiinnostavin museo: Nukketeatterimuseo Liibeckissa

Vaikeinta 16ytda: Tenua spriikeittimeen

Poliisin huomautus: Monte Carlon kasinon edessé ( sinne ei olisi saanut ajaa
moottoripyoralla)

Satoja portaita: Tanskan Mons Klint, parkkipaikalta rannalle

Suurin ja kaunein katedraali: Reimsissd ( Note D amen tapainen)

Paras rock-konsertti: Tukholman Kungstradgardenissa ennen kotiintuloa
Skoottereiden runsaus: Ranskan ja Italian Rivieralla, henkensa kaupalla sick-
sackia autojen valissa

Tavaroiden runsaus: Ventimiglin markkinoilla

Nauratti leirintdalueella: Puolalaisten touhua; 16 samanlaista ihmeellista telttaa
WC:t: Eteldssa pissoari, keski-Euroopassa on jo paperia, Saksassa jopa saippua
Tylsin teollisuuskaupunki: Torino

Thmeellisin kulkuneuvo: Moottoripyéra sivuvaunulla ja perakarrylla
Passintarkastus: Ainoastaan kaksi kertaa matkan aikana

Pahin ruuhka: Neljan kilometrin autojono Helsingorin lautalle lauantai-aamuna
(josta moottoripyorat tietenkin ajoivat ohi)

Pahin sade: Iserlohnissa

Kallein ilta: Kiinalaisessa ravintolassa Briisselin lahella

Ystivillisimmat autoilijat: Ruotsissa

Vaikeinta tajuta: Ulko-oven avaaminen sisdanpain

Vatsalihasten koettelemus: Ulospddseminen minimaalisista vessoista oven
avautuessa sisdaanpdin

Teksti ja kuva: Sol-Britt ja Jussi Kérki sekd Moritz Holmberg
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Ruotsissa ja ulkomailla

Tuli kdytya, perheen kanssa. Autolla,
joten ei siitd sen enempdd. Mutta Tans-
kassa huomasin jutun, josta joku yritte-
lids myyntimies voisi lyéda rahoiksi:
hyva tienviitta tuntuu olevan juutin-
maalaisille outo kapistus. Niita voisi si-
kalaiselle tielaitokselle joku saada kau-
paksi vinon pinon, kun vetoaisi turis-
tien tarpeisiin, jotka muuten on kiitet-
tavasti huomioitu.

Ensimmaiselle leirintdalueelle
osuimme, kun poikkesimme kaupassa.
Vilkuilin ohimennen tulosuuntaan, ja
kas, sielldhdn oli pensasaidan sisddan
huolellisesti piilotettu viitta, joka kertoi
suunnan leirintdalueelle. Viittaa ei na-
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kynyt tulosuunnastamme, siis lautta-
rannasta pain.

Muutenkin tanskalaiset tienviitat
ovat suurpiirteisid. Turisteille tarkoite-
tut paivankakkarateiden viitat on
yleensd laitettu vasta risteyksen jal-
keen. Normaalit tienviitat ovat riste-
tyksessd, ja silla puolella, jonne pitéisi
kadntyd. Kylla siind kumia helposti pa-
laa dkkindiseltd, ennenkuin oppii otta-
maan uparit risteyksen jdlkeen.

Ruotsia ja Tanskaa pitavat monet jut-
tujen perusteella tylsind ajettavina. En
oikein ole samaa mieltd. Molemmista
maista tietysti l0ytyy suoria ja tylsié pi-
kateitd. Mutta myos mutkalle laitettuja

maalaisteitd, joilla alkuasukkaat néyt-
tavat painelevan reiluja ylinopeuksia.
Tieda sitten, ovatko sikéil‘éiiset sakotus-
rajat korkeammalla kuin tdalla Suo-
messa, missé ylinopeutta ajetaan 10 - 15

kmh.
Jalkikasvu

Vein kymmenvuotiaan poikani mak-
karanuotiolle - kiitos vain Hannalle
ajokamoista. Kovasti sain kehuja, oli ki-
vempaa kuin Sarkdnniemessd. Aiti oli
kylld enemmaén kuin hiukan kauhuis-
saan. Mutta turvallinen kotiinpaluu
rauhoitti perhetilanteen. Voi olla, ettd
palautan kamat pikimmiten, ettei jou-
du joka maanantai ajamaan sinne Siita-
maan.

Edellisen kerran makkaraa paistel-
lessa mietti kuusysin edellinen pu-
heenjohtaja Potsi jalkikasvun saamista.
Siis MP69:iin, tietty. Potsin perhetilan-
teesta en tiedd mitdaan. Toisten mukaan
motorismi on kuulemma geeneissa, jo-
ten jalkikasvusta ei tarvitse sen kum-
memmin olla huolissaan, se tule ite ees-
taan.

Potsin mielestd asia oli hiukan toisin.
Vaikka motorismi perittya olisikin, ei
porukkaa saada mukaan ilman aktiivii-
suutta ja mukavaa toimintaa. Vasta nii-
hin osallistuessa monet huomaavat
mitd kaikkea muuta moottoripyorai-
lyyn liittyy, mitd muuta kivaa voi teh-
da. Jokunen aktiivikin aina sitten nou-
see porukasta, jos vain tarkeind pidet-
tyja hommia on nakopiirissa.

Suojavarusteista

Mittailin tuossa tydtoverini Antin
kanssa suojavarusteiden iskusuojausta.
Siina yhteydessa tuli pohdittua, milta

niiden oikeastaan pitdisi suojata. Jos
haluaa karkeasti luokitella suojausvai-
kutusta, niin se voisi olla: mustelmat,
luunmurtumat ja kuolema.

Mustelmia ei tietysti kukaan oikein
tahdo, mutta ne ovat aika vaarattomia.
Luunmurtumiakaan ei tietysti mielel-
laan kukaan ota, mutta nekin toki aika-
naan paranevat. Eli siis jos joltain oi-
kein todella suojata pitad, niin se on va-
kavat vammat.

Polveen, lantioon tai kyynéarpadhan
tulleesseen iskuun ei yleensa kuole. Ai-
nakaan heti. Selka on toinen juttu. Ky-
péran kdayton myotd kuolema aiheutuu
nykyisin aika usein selkdrangan tai nis-
kan katkeamisesta. Tama tieto on toki
sellaista tuntumaa, mutta toisaalta olen
juuri lukenut parisataa lautakuntara-
porttia kuolemaan johtaneista mp-on-
nettomuuksista. Iskut tulevat yleensa
kylla edestd, mutta seldlleen kaatunei-
takin joukkoon mahtuu.

Toinen suurehko kuolleiden ryhma
on saanut niin kovia tillejd, etta sisdiset
verenvuodot ovat kohtalokkaita.
Nama taas sattuvat usein sisdelimiin, ja
tietysti edesta.

Eli jos jotain pitdisi suojata, se olisi
selka ja vatsan alue.

Nykyisen brittildisen standardin ja
eurostandardiehdotuksen mukaan vai-
mennusmateriaaleihin tulee melko
kova isku. Sellainen, joka ainakin mi-
nun késitykseni mukaan murskaa luu-
ta, oli suojain tai ei. Esimerkiksi kun
raaja osuu sopivaan maakiveen liu'un
aikana - terveisid vain Hossille: kuidas
kés kayb? Toisaalta sitten suojain, joka
lapdisee testin, ei valttdmattd suojaa to-
sitilanteessa, se kun on mitoitettu ihan
toisenlaiseen tilanteeseen.

Eikd suojainta ole tarkoitettu sel-
kiin, ainoastaan noihin nivelkohtiin.
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Eli minun kasitykseni mukaan testa-
taan seldlle joltisenkilaista suojaa tar-
joavalla metodilla vaimentimia, jotka
on tarkoitettu polviin yms.

Kaiken huippu on se, ettd monilla
suojilla tilanne on se, ettd kun vaimen-
ninmateriaalin kdantda testitilanteessa
kova puoli sisddn pain, se antaa parem-
man tuloksen. Jarkevaa tietysti on pitaa
kova puoli ulkona -eihdn kypardssa-
kaan ole styroksi ulkona ja kova pinta-
materiaali sisélla. Eli siis valmistaja voi-
si saada brittistandardin mukaisen hy-
viksynndn suojaimelle, joka on ”vaa-

vat kuluttajille, etta laittakaa hyvit ih-
miset se oikein péin, heti kun ajovarus-
teeet saatte kasiinne.

Taitaa olla aihetta palata asiaan, kun-
han ehdin vihin tutkistella juttua.

Bensa-alennukset

Olen tahéan asti ollut kovasti tyyty-
vdinen MP69 Shelliltd saamaan 9 pen-
nin alennukseen bensan hinnasta.
Mutta sitten huomasin jostain, ettd Es-
son asiakkaana saisin jopa 19 pennia
alennusta samasta aineesta - tosin eri-

varisesta mittarista.

rinpdin”.
Tehkaa jotain!

Ehdotin, leikillani, eraille valmista-
jalle, ettd testauttavat ja hyvaksyttavat
materiaalin nurinperin, ja sitten kerto-

@ 2

Risto Kaivola

Mielipidepalsta é* ®
Nipertelya turvallisuudella

Matti Koivurovan ja Risto Kaivolan jutut viime lehdessi (Motoristi 3/96) rsyttivit minua
suunnattomasti. Ai miksikd? No timi jirjeton vouhotus ja hinku aikaansaada turvapuku-
direktiivi, aivankuin motoristien turvallisuus olisi puvusta kiinni. Herrojen kannattaisi
perehtyd huolella tilastoihinsa. Kuinka moni heppu olisi todella pelastunut turvapuvun tai
kypirin ansiosta? Kyseessd on marginaalinen mééri motoristeja (. jokainen ihmishenki.,
tieddn, tieddn). Todellinen turvallisuusongelma piilee aivan muualla. Jos puolet kuolleista
on ollut ajaessaan kinnissd, miksei timin ongelman ratkaisuun panosteta? Hiukan on
syntynyt sellainen kasitys, ettd pala on liian kova purtavaksi, onhan paljon helpompi
ldtrétd erilaisten réttien kanssa ja popottid turvallisuudesta. Ja mitd vakuutusmaksuihin
tulee, niin mikéikohin niitd todella korottaa? Turvapukudirektiivit ja muut standardit
johtavat aina sataprosenttisesti ennemmin tai myhemmin, Suomessa ennemmin, PAK-
KOON. Ja timi édrsyttédd minua erityisesti. Miksi pitdd marginaalisten onnettomuustapa-
usten vuoksi pilata kaikkien muiden harrastajien ajonautinto. Jos haluat ajella kesihelteel-
ld peltipurkki péilld, siitd vaan. Mutta anna minun kruisailla t-paidassa! Edelleen olen siti
mieltd, ettd kylld kuluttaja osaa poimia tarjottujen pukujen joukosta hyvit kamat ja jittii
roinat hyllyyn. Ei meiti tarvitse olla kokoajan holhoamassa, vaikka se virkamiehesti voikin
olla kivaa.
Ride Free Ilkka Valtonen
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Suomi-Finland

Menossa mukana

Néds se on menoa ny, sano Aksu kun
kevédlla BMW moottoripydransd sel-
kdan nousi. Joka kevit kun kokoontumis-
ajot alkavat, niin on jotenkin kuin sisi-
nen pakko heittdytyd nuoruuden innolla
menoon mukaan.

Namé eldkeldisen pdivdt ovat siita
mukavia, ettd saa olla tdysin oma herran-
sa, lahted baanalle silloin kun kutsu kuu-
luu. Se on kuin tervapiaaskysen lentoa ke-
sdillassa, ystavat ympérilld ja sama har-
rastus kaikilla.

Kotimaa on tullut erittdin tutuksi vuo-
sien varrella, mutta lisiksi matkat pitkin
Eurooppaa, pohjoisesta eteldén on tullut
matkattua. Etelddn pdin mennessa tuli
ndhtya Reininlaaksot, Gardajarvet, Mila-
not ja Moto-Guzzin tehtaat. Sveitsin puo-
lella Davos, jossa oli lunta parisen met-
rid. Garmisch-Parttenkirchenisti matka
jatkui Saksaan, sielli Hampuriin ja sil-
leen...

Norja myoskin piti nidhda tunturei-
neen ja tunturipuroineen. Eteldstid aina
Nordkappia my6ten. Kesa 1995 tuli kier-
rettya 40 vuorokautta motoristina.

Kotimaan kokoontumisajoista on yksi
yli muiden, Kontio-ralli. Muistona ko-
meilee kaapin péaélld komea Kontio.

Viron ajoista on muistoja neljaltd ke-
saltd, sieltd vanhimman osanottajan tuo-
misina toinen toistaan suurempia malja-
koita. Vuosittain ajokilometrejd kertyy
8000 - 10000 .

Mieleenpainuvia ovat oman koke-
mukseni mukaan motoristikirkot, kevéi-
sin ne kuuluvat ilman muuta ohjelmaan.

Onhan niita ajoja jokaiseen makuun ja
menoon ja kun kiirettd pitaa, ehtiipd yh-
den viikonvaihteen aikana kaksiinkin
ajoihin. Esimerkiksi 19.-21.7.-96 tuli ky-
tyd Kymppiralli ja VIII Nestori-ralli

Satuin saamaan kuuskytvuotispaivik-
seni kiikkutuolin ja uskokaa pojat, ettd
sitd on melko vahdn kaytetty, mutta
moottoripyora kehrad jatkuvasti lisda ki-
lometrejd, niin ettd se peli pelaa milla
vauhti riittdad, matka jatkuu ja mies sen-
kun nuortuu.

Téllaisin miettein tervehtii ajokaverei-
taan 72 -vuotias AKSU
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