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“Ilman viimetippaa moni asia jéisi te-
kematta” on kuuluisista sanonnoista ol-
lut eldmdéni eniten hallitseva jalleen
tandkin kevddna. Niinpd saatuamme
EMA-kokouksen virallisen osuuden
loppuun aloin jo murehtia tamén pals-
tan kirjoittamista ja kysyin brittildiselta
kollegaltani hyvaa aihetta. Hanen vas-
tauksensa “moottoripyordilyn tulevai-
suus riippuu kaksipyoraisella liikkumi-
sen hyvaksyttavyydestd” sisdlsi meille
motoristeille eldméanviisauden.

Me motoristithan olemme erittdin
pieni vahemmisté tdssd yhteiskunnas-
sa. Ja kuten historiasta tunnetaan, paat-
tdjat voivat sille tuulelle sattuessaan
keksid vaikka mitd harrastuksemme es-
teeksi. Nadiden esteiden keksimiseen
tarvitaan vain jokin sopiva aihe, joka
tekee harrastuksestamme epahyvaksyt-
tavan. Se ikaankuin liipaisee verojen,
kieltojen, tai rajoitusten keksimisko-
neiston kayntiin.

Onnettomuudet ja niissd loukkaan-
tumiset tulevat yhteiskunnalle kalliiksi,
joten niistd on pdastava eroon. Ja eikds
moottoripyordilyn kieltdminen ole hel-
poin tapa lopettaa kaikki moottoripyo-
raonnettomuudet. Taméa syy-seuraus -
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yhteys olisi hyva pitaa mielessd, kun
suunnittelemme toimintaamme. Histo-
rian esimerkki Suomessa on 70-luvun
hullut vuodet, jolloin onnettomuuksien
lisdéntyminen teki moottoripyordilysta
epahyviksyttavan. Ja tihan reagoitiin
ankarilla rangaistusveroilla.

Taman paivan esimerkkeja 16ytyy
Saksasta, Sveitsista ja Itdavallasta. Siella
paikalliset asukkaat ovat hermostuneet
meluavien moottoripyorien aiheutta-
maan héirioon ja saaneet valituksillaan
paattdjilta moottoripyorille liikkumis-
kiellon teilld, jotka ovat kuitenkin sallit-
tuja muille kulkuneuvoille. Ja kielto
koskee my6s meluamattomia moottori-
pyorid. Tallaisten kieltojen kanssa tais-
tellessa sopii sitten miettid, onko vika
yliherkissa asukkaissa, tyhmissd paat-
tdjissd vai viattomissa motoristeissa,
jotka ajelevat meluisilla pakoputkilla
varustetuilla pyorilla.

Kovadanisia pakoputkiahan ei tarvi-
ta muuhun kuin erektiokulman kasvat-
tamiseen, jos se ei muuten onnistu...

Ja sama asia toisinpdin:

Jos saamme liikkkumistapamme néyt-
tamaan hyvaksyttavalta - ja kenties jopa
kansantaloudellisesti hyodylliseltd -

saamme varmasti kannustusta talle
omituiselle tavallemme liikkua epamu-
kavasti sddn armoille altistettuna. Ta-
hénkin 16ytyy esimerkki historiasta. Sil-
loin kun kaikilla ei viela ollut varaa au-
toon, moottoripydré oli edullinen ja hy-
viksyttava - jopa saalittava - kulkuneu-
vo. Moottoripyorailya tuettiin edullise-
na koko kansan liikkumismuotona.
Mutta ei minéén ylellisyysharrastukse-
na, joka aiheuttaa turhia kuluja yhteis-
kunnalle.

Tandkin pdivand lajitoverimme
muualla Euroopassa kampanjoivat
moottoripydran puolesta vahapadstoi-

send vihan tilaa vievana ja edullisena
kulkuneuvona jokapéaivdiseen liiken-
teeseen. Siis asioilla, jotka tekevit moot-
toripyordéilysta hyvaksyttavan.
Moottoripyédrédilyn  tulevaisuuden
parantaminen alkaa siis omien rivien
kuntoonlaittamisesta. Seuraavaksi on
helppo valittaa epaoikeudenmukaises-
ta kohtelusta, kun siihen on aihetta.
Yhteiskunnan hyvaksynnan saami-
seksi meidén tulee olla yhteiskuntakel-
poisia. Eiké jaada sen ulkopuolelle.

Antti

Motoristi kysyy???

Edellisessi lehdessa ollut Miké Vuosi? -kuva oli tallennettu MP-
69:n perustamiskokouksessa Myllylammilta.

Oikean vastauksen soitteli toimitukseen
Jarmo Hollo Lohjalta

renkaat asennustdineen
tarvikkeet, varaosat
ajovarusteet
vaihtopyorat

— katteet, moottorit,

MOTO-0SISTA LAHTOON KUIN LAHTOON!

purkuosat moottoripyoriin

sdhkolaitteet, mittaristot...

SHOEI*NOLAN*MICHELIN*RUKKA * PENNZOIL

Meiltd myos All Right-tuotteet!

Sammonkatu 64, Tampere
Puh./Fax (931) 2557 444




Zoomailua Senaatintorilla

Kun 20 vuotta sitten alkoi ndytta-
maéan aivan hullulta valtiovallan kéytos
meitd motoristeja kohtaan, niin moto-
ristikansan syvistd riveistd alettiin ko-
koamaan porukoita, jotka saapuisivat
moottoripy6rilld ympari Suomea Hel-
sinkiin esittdytyméan ja samalla tuo-
maan joukkovoimaa asiansa taakse. Sil-
loin taisteli eduskunnassa Lyyli Aalto,
jo edesmennyt motoristien puolestapu-
huja, puheenjohtajan &énestysmaljan
vierelld ja Ripa teki omaa lobbausty6-
taan lehterilld ja eduskunnan kahvios-
sa. Zoomaillessani nakymié ja nojaten
Senaatintorin rappujen viereiseen kai-
teeseen josta loin katseeni “alas” torille
kun se pikku hiljaa téyttyi sadoista ja
taas sadoista moottoripyoristd, mielee-
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ni hiipi vain pari-kolme ajatusta. Onnea
omalle didille, kiitokset ” Ripalle ja Lyy-
lille” ja tietenkin M-A-H-T-A-V-A-A
Zo0o Mg, te teitte sen.

Auringossa

Aurinko loi omalla loisteellaan hy-
van pohjan tapahtumapdiville ja antoi
nopeasti 1ampod Rastilan leirintdalueel-
le, jonne osa kerhoamme oli majoittu-
neena. Viiledstd yostd huolimatta se on-
nistui valamaan uskoa myos meihin,
jotka illan myGhéisind tunteina olimme
epailleet tulisikokaan Helsinkiin ke-
taan. Vain hetki lampda vield ja sitten
taas olisimme satuloissa menossa kohti
Kaivokselan autokatsastusasemaa eli

kokoontumispaikkaa minkd Eldintar-
han Moottoripydriilijit ry, eli Zoo MC
oli valinnut Kevatpaivat -96:n paraati-
joukkojen lahtopaikaksi. Katsastus-
konttorin laaja piha tdyttyi moottori-
pyoristé ja paikan maisemointitoita teh-
taessd keskelle jatetty kallioalue muo-
dosti sopivasti ikdénkuin luonnollisen
kahtiajaon ~ marssirivistoon. Pyoria
néytti olevan tosi paljon ja kun Zoo
MC:n pj Alpo Erlin kertoi rallikasseja
pakatun 1600 kpl ja niiden tuota pikaa
loppuvan, niin kyllahén niitd moottori-
pyo6rid néin ollen paljon olikin.
Lihtopaikkani osui sopivasti ensim-
maisen ryhman puolivélin tienoille, jo-
ten Hameenlinnan tietd ajaessa nédkyi
sekd edessd, ettd takana vain loputon
jono moottoripydrid. Hieman arvuutel-
len katselin ihmismaééria, joita ei mie-

lestdni ollut paljoakaan katselemassa
ohi ajavia moottoripyoria, mutta suur-
kaupungissahan kaikki on aina suh-
teellista. Paraatijoukko sai ajaa ldhes
pysahtymiittd “Stokkan” kulmalle asti,
sitten virkavalta katkaisi letkan ja paas-
ti my6s muut kulkijat ylittimadn ajo-
reitin.

Senaatintori on ollut perinteinen
Kevitpaivien ”padjuhlapaikka” silloin
kun jarjestelyt ovat padkaupunkilaisille
sopineet ja onhan sielld riittavasti tilaa,
noin normaalisti. Nyt torilla oli hie-
man ahdasta kun sinne piti pakata jon-
kin verran yli 2000 moottoripydréa. La-
hes tunnin ajan ehtymatén motoristien
virta taytti lahestymiskadun ja joudut-
tiinpa pariin otteeseen moottoripyOrét
ajattamaan ylimaardinen kierros Kata-
janokan ympari.



Heta Lapparna

Zoolaiset vetivit itse paatapahtuman
lapi turhia kursailematta ja niinpa pe-
rinteiset pakolliset puheet aloittivat ta-
ménkin Kevatpaivan - 96. Puheenjohta-
ja Alpo Erlin, Zoo MC:sta piti jarjestdjan
avaus puheen ja luovutti sitten puheen-
vuoron ”Helskinkin kaapunnin etusta-
jalle” Alpo Erlinille. Herra Alpot piti oi-
keastaan lyhyen ja ytimekkéan puheen,
lyhyesta virsi kaunis. Se ei varmaan-
kaan jaanyt kenellekaan mukana olleel-
le epdselviksi ettd meidén kaikkien mo-
toristien tekemisid tarkkaillaan lahes
suurennuslasin avulla ja vain yhdessa
me pystymme kilven kiillottamaan,
myyjat ja ostajat. SML:n pj Martti Huh-
tamaki toi puheessaan julki ekologisen
ajattelun jota edustavat niin pyorailijat
kuin kelkkailijatkin. EU ja siihen liitty-
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vit aie- ja puitesopimukset tuovat meil-
le ison kasan direktiivejd, jotka pitavat
sisallaan mitd merkillisimpid asioita.
My®s itselleen Huhtamdelle oli salytet-
ty osa EU -toimista, eli ympéristoasioi-
ta. Virkavallan puheenvuoron kaytti
(MP-69ldinen jo vuodesta 1980) yliko-
misario O.Lempinen ja hdn muisti tuo-
da sen my®os kansalle julki eli tiedoksi.
Puheessa tuotiin my0s tietoa moottori-
pyordjengildisten maarastd ja lilkenne-
turvallisuudesta. Lopuksi lavalle nousi
SMOTOn pj.Jorma Koskinen ja hidn on-
nitteli kaikkia Suomen Aiteja vietetta-
vén péivin johdosta. Se olikin totta. Sit-
ten han puhui monesta muustakin asi-
asta. Ilmeisesti kaiutinlaitteissa oli jo-
tain vikaa, kun torin reunalle kuului ai-
van kummia juttuja. Mikéli dé@nentois-
tolaitteet eivdt muunna totuutta, niin
tuntuu uskomattomalta ettd SMOTO

vastaisi vuosituhannen vaihteessa suo-
malaisesta autokoulujen moottoripy6-
rikoulutuksesta, senkait piti olla mutta
mita sitten. Tapahtumaan oli saatu
muutakin hauskaa ja Kuumat huulet-
yhtye sopikin hyvin jammailemaan
Elainetta ja muita vuosituhannen alun
kappaleita. Kun Mami oli jammannut
osuuttaan, luovutettiin kiertovanne,

joka on merkkind jdrjestajasta vuodelle
97 ja vanteen vastaanotti Jari-Pekka
Stenroos, Konepyoréaklubista Porista.
Joten jos Pori selvida vuoden 1996
"jazzareistaan”, niin pdrekorien ja nah-
kiaisten joukossa tavattaneen taas vuo-
den paasta. Tiedéttekd muutoin paljon-
ko on Porin ymparilla ??

Se on satakunta.
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Olavinlinna Savonlinnassa toimi Linnareissun innoittajana.

Tutkalla 283 km/h, Linnareissu
-96

Jollainlailla rallikalenteria selaillessa
tuli mieleen, ettd olisikohan Linnareis-
su tapahtuma samakuin entinen Urbaa-
ni, jonka my0s Savonlinnan Motoristit
muutaman kerran jarjestivat. Eli keskel-
14 kaupunkia olleen “urbaanitapahtu-
man”, joka valtiovallan hulluilla paa-
toksilld, tai oikeammin niiden péaatos-
ten seuraamusten vuoksi jouduttiin lo-
pettamaan. Silla eipé taida maasta 16y-
tyad montaakaan moottoripydrakerhoa,
jonka talous kestda maksaa alv:n, vuok-
ran, jne... tdllaisesta pienimuotoisesta

10

mutta sitikin onnistuneemmasta rallis-
ta.

Niinpa niin, tuttua televisiomainosta
siteeraten ”astuin luuriin ja menin pj.
Peten luo Savonlinnaan”. Pete kertoi sa-
vonlinnalaisten vetdneen viime vuonna
ikdankuin henked ndissa rallinjdrjeste-
lyhommissa. Yhteisty6ssa kiteeldisten
kanssa tehty Kontio -95 vei oman osan-
sa ajasta ja ainahan sitd tulee valitettua
ja haettua selityksid miksi ei jotain ta-
pahdu, mutta tind vuonna savonlinna-
laiset eivit enda haikailleet vaan laittoi-

My Niitti, sin:laisten kummajainen.

vat pystyyn “vanhan rallin”, muuttaen
vain pitopaikan.

Tama tieto riitti minulle ja eipa muu-
ta kuin pakkaamaan matkamoottori-
pyoran sivulaukkujen sisdkasseja, oli-
han ensiksi ehtiville luvattu jopa sisa-
majoituspaikkoja, joten lakanat ja tyy-
nynpailliset mukaan ja kun vield luu-
rissa kerrottiin kyydityksen rallipaikal-
ta kaupunginkeskustaan olevan hoi-
dossa, niin liivikravattipuku toiseen si-
vulaukunsisikassiin yhdessa “marala-
keerikenkien” kanssa ja niin oli BMW
jalleen kerran pakattu

1. Linnareissu 1996

Savonlinnan Todelliset olivat valin-
neet jo useammastakin moottoripyora-
tapahtumasta tunnetuksi tulleen Kaar-

tilan leirikeskuksen rallipaikaksi ja pa-
ransivat muutenkin hyvdd ohjelmaa
vielakin paremmaksi sekd onnistuivat
tilaamaan saidenhaltijalta alkukesan
komeimman ilman. Ainakin siltd saa
tuntui kun perjantai-iltana verovelvoit-
teen jalkeen suuntasin etupy6ran kohti
Uralin kuulua pihlajaa, vai oliko se
kuulua Karjalan méntya.

Mantyharju - Ristiina - Anttola - Puu-
mala - Sulkava - Juva, joku itaisen
maanpuolustus alueen tieinsindoreista
on varmaankin motoristi tai sitten Lau-
nosen tilalta Viljakansaaresta on aikojen
alussa karannut “speedwaysonni” jat-
tden jilkeensé sellaisen uran, jota nyt
sitten ajetaan moottoripydrdllda ja
hmmmm...

Puolen yon aikaan perjantai-iltana ei
Kaartilaan viela ollut saapunut montaa-
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Talli Harrikalla ajettiin tutkaan yli 200 km/h vauhtia.

kaan motoristia, mutta lauantai-aamu-
na sitten heti kukonlaulusta alkoi saa-
puminen vilkastua. Oliko vilkkauden
aiheuttajana runsas ohjelmatarjonta vai
mika lie syynaé olut.

Savonlinnalaiset olivat yhdistdneet
rallitapahtumaan perinteisen kerhon
mittareiden tarkistusoperaationsa ja
niinpa halukkaat paasivat kokeilemaan
sielunsa kyllyydesta paljonko oma
moottripyord kulkee. Virkavallan sil-
mén seuratessa ja vakaassa kddessa ol-
leeseen tutkaan viki sitten sai ajaa. Har-
dy-merkkisestd kaiutinlaitteistosta ta-
pahtuman seuraajat saivat aina kuulla,
kuka milloinkin oli ohi kiitavan katu-
moottoripyodrankuljettaja.

Selityksia sille miksi ei kulje oli usei-
ta, parhaina ehké Repen py6ran mentya
261 km/h nopeudella kevyemmaén kus-
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kin alla, yleisostd eraan tyton toteamus,
”Repe, sie oot lihava.” Tai Essin lausah-
dus 258 km/h:sta: ” Pittdd manna ko-
vvempaa, jos nui heikost mant ”

Ja ei sitten muuta kuin sarvesta Su-
zukia kiinni ja menoksi. Tuloksena péi-
van komeimmat nopeudet, ensin 300
km/h naytolla varustettu tutka pime-
dksi eli nopeus oli joko yli mitta-arvo-
jen tai sitten mittausvirhe, paikalla ol-
leena epdilen ensimmaistd vaihtoehtoa.
Ja sitten jdi jo kolmannella kertaa mitta-
riin lukemat, jotka antavat aihetta ajat-
teluun 283 km/h, eli Suzuki (1100cc) -
katumoottoripydralld mentiin nopeim-
min, sitten Repe Yamahallaan (1000 cc)
259 km/h ja vield Jarkko omalla Yama-
hallaan (1000cc) 256 km/h. Eipa ollut
tapahtuman nimivalinta ainakaan huo-
noimmasta padstd, koska jos téllaisia

Kettinkijuoksu; jalkaraudoilla 60 m:n matka aikaa vastaan.

nopeuksia ajellaan tuolla kaupunkilii-
kentessd niin pitddhan siitd “Linnareis-
su” tulla, silld siind nopeudessa ehtii
paikalliset ”enoletehnytmitdanvaaraa-
taiajanutylinopeudellaminuavain-
vainotaantapanikansat” ohittamaan ai-
nakin kerran, ei muuta kuin linnaan
vaan.

Ja niinpa turvallisen terashakkiaidan
takaa siirryttiinkin vield turvallisem-
paan paikkaan eli vuolaan virran luo-
dolle, Olavinlinnaan, 1dhes kaksi met-
risten kiviseinien sisdan jonne jérjesta-
jat olivat saaneet sovittua perinteisen 2
tuntia kestdvan opaskierroksen sijasta
motoristiystévéllisen runsaan puolen-
tunnin “nahkat paalld” kéavelykierrok-
sen. Varmasti monelle oli tuttu jo aiem-
mista kdynneistd tamakin linna, muttei
historiallinen asiain kertaus ollut pa-

hasta nytkdan. Tama runsas puolitunti-
nen “kiven sisdssd” olikin hyva alku
herittdmaan julmetun kurkun kuivu-
misen ja jota ulkona aurinkoinen saa
vield lisdsi. Ylinopeudesta alkanut ja
Linnaan paattynyt kierros ei ndyttanyt
vieldkdan kéarsimysajan loppumista,
vaan jatkona seurasi Linnasta alkanut
kierre, joka vei ryhmat oluttuopilta toi-
selle ja melkoisella nopeudella. Perin-
teinen ”olutmarathonjuoksu” alkoi Sa-
vonlinnan torilta, heti kalansavusta-
mon vierestd, vain hieman tarkistetuin
saanndin. Suoritukseen ei endd saanut
kéyttdd apukulkuneuvoja, vaan matka
piti tehtdimédn ominjaloin. Kahden ja
puolen tunnin raskaan, rankan ja hel-
teestd uuvuttavan kierroksen paatteek-
si “joukkuemaratoonarit” saapuivat
maalilinjalle, jonka kaikki joukkueet
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Ja se olivm -62 "Z” (zetti), nopeus 103 km/h.

talld kertaa ylittivat noin viiden minuu-
tin sisdlld. Tuomaristo oli vaikean teh-
tavan edessa kun piti alkaa palkintojen-
jako. Téssa kilpailussa ei voi olla kuin
yksi voittaja, mutta kumpi joukkue
kruunattaisiin voittajaksi Team Imatra
vai Club of Kitee?

Kaartilan urheilustadion

Valittomasti ruokailun jdlkeen pads-
tiin ratkomaan illan jannitysfinaaleja,
joissa selkisi sitten ettd Imatralta tuli
”olutmarathon”-joukkue. Imatralaiset
selvittivat vaativan 4 pll tehtavan ja kir-
masivat voitonvarmistamiseksi majoi-
tusrakennuksen ympdri. ( ehtivat har-
joitella n. 2h aikana 23 eri ravintolassa
oluen juontia, ainakin kassakuittien
mukaan)
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Ja tasta olikin helppo siirtya aasinsil-
taa pitkin muihin Linnaan liittyviin kil-
pailulajeihin; Kettinkijuoksuun, kettin-
ginkatkaisemiseen ja koydenvetoon.
Télla kertaa kilpailut kerdsivat kaikki
rallilaiset paikalle ja kaikkien suorituk-
set saivat asiaan kuuluvat kehoitus-,
kannustus- ja suosionosoitushuudot.
Kilpailujen jalkeen, auringon jo vaipu-
essa horisontin taa, kelpasi vien menna
saunaan ja putituhtaina saapua vas-
taanottamaan puhtaaseen kiteen run-
saasta palkintoannista sen minka direk-
toraatti ja tulokset kullekin mééarési.
Palkintojenjaon jédlkeen alkoikin sitten
discoilta, jossa tanssilattialla saatiin
seurata toinen toistaan uskomatto-
mampia suorituksia, olisitte itse olleet
paikalla katsomassa niin tietdisitte, Pi-
simmédn matkan ralliin ajoi Piikkion-

Paimion Moottorikerhoa (PPMK) edus-
tanut Juhani Falck ja hdn vaimoineen
ajoi lahes 500 km:n matkan tutustuak-
seen “uuteen” rallitapahtumaan.
Kaiken kaikkiaan ensimmainen Lin-
nareissu ei tuntunut ollenkaan pahalta,
savonlinnalaiset osaavat saada ndem-
méd tapahtumaan kuin tapahtumaan
sen oikean rallihengen ja porukkaan

sen yhteenkuuluvuuden joka téllaisia
ralleja kantaa alusta loppuun. Muka-
vaan ralliin on varmaan kaikkien ldhes
(nyt) 50 hengen mielesta kiva tulla tois-
tekkin, eiké jarjestdjalld ole kuulemma
mitidan sita vastaan, edelleen tv-mai-
nosta siteeraten: tule ja tuo kaverisikin,
mutta varo halpoja kopioita.

-pl-

Linnareissun tuloksia:

olutmarathon imatralaiset

koydenveto imatralaiset

kettinginkatkaisu Kari, kiteeldinen

kettinkijuoksu (N jaM ) =Mervi (N), Kari (M), heinavetisia

Juhani, 498 km, paimiolainen , PPMK
Helinéi, noin 300 km, kiteeldinen

pisin matka miehet
pisin matka naiset

MYYTAVANA tiydellinen varustepaketti 36-38 kokoiselle:
BMW-kypéra (koko ~57 + vara- ja lampovisiiri), Gore-Tex -hans-
kat visiirinpyyhkimelld, Nonoko -limpdkintaat, Lookwell Leat-
hers -nahkapuku, Rukka Gore-Tex -puku, Daytona -ajosaappaat
(koko ~40). Yhteishintaan 2000 mk:aa. Soita 949 - 158 384

Attention Te neljan hengen porukka (3 miesta, 1
nainen) M/S Amorella 13.4. Tukholma - Turku

Olitte tulossa Barcelonasta, mind “pdinvastaisesta suunnasta”. Luovutin teil-
le paikkani autojonossa joutuen itse “lieviin vaikeuksiin” suomalaisen suvait-
semattomuuden vuoksi.

Léhetdn lampimit terveiset Sinulle s6p6 poitsu (musta nahkapuku; punaiset
pystyraidat), joka tulit kiittimaan minua baaritiskilld. Valitettavasti “linkkim-
me katkesi” sattuneesta syysta ja jotakin jdi vield sanomatta...

Ehka joskus...

Nain tervehtii se
"Slalom-Blondi"

Yhteystiedot saa toimitussihteerilti
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VIKING LINE

SOPIMUS/MP6996/FVDACK

01.06.96 — 31.12.96

MATKAT RUOTSIIN MP 69:nja Viking Linen vélilld on tehty seu-

Reitti 1

Reitti 2

Matkustajamaara
Matkustuspdivat
Hinta

Varaukset

HUOM!

Lippujen lunastus

16

raava sopimus:

TURKU—TUKHOLMA—TURKU

Sopimuksen mukainen etu ei koske 17.6.—

18.8.96 vilista aikaa.

NAANTALI—KAPELLSKAR—NAANTA-

LI

Sopimuksen mukainen etu voimassa ainoas-

taan 17.6.—18.8.1996.

Sopimuksen mukaan.

Kaikki pdivat.

- henkil6liput veloituksetta reitti matkoil-
la, kun varataan hyttipaikka/henkild
(muutoin henkil6liput voimassaolevan
hinnaston mukaan)

- ajoneuvot voimassaolevan hinnaston
mukaan.

- hytit voimassaolevan hinnaston mukaan.

- ateriat voimassaolevan hinnaston mu-
kaan.

Viking Line, Turku, myyntipalvelu

(921) 333 1331 tai telefax (921) 333 1317

Varattaessa on ilmoitettava viitetiedot sopi-

muksesta:

MP6996 ja varauskoodi FVDACK.

Lisdksi on ilmoitettava matkustajarekisteri-

tiedot kaikista matkustajista (nimi, ika tai

syntymaaika seka sukupuolijakansalaisuus).

Liput lunastetaan kateiselld Viking Linen
matkamyymaloista 1ahdon yhteydessa.

5.-7. 7. 96

Ei ennakkoilmoittautumista.
Hinta 140,- peritdan kontrollipaikalla.
Alle 12-vuotiaat ilmaiseksi.
Kontrollipaikka: Alko Paltamo.

Kontrolli avoinna perjantai klo 9-
lauantai klo 18 vélisen ajan.
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SUOMEN MOOTTORIPYORAKOULUTTAJAT

SMoK ry.

Moottoripyorakouluttajat kehittavat valmiuksiaan jarjestaytymalla

MOOTTORIPYORAOPETUS ON AMMATTILAISEN TYOTA

Yleista

Testit

Tavoite

Jasenet

Lisdtietoja

Vuoden 1994 kevialla Virtasalmen Moottoriradalla lausuttiin Suomen
Moottoripyorakouluttajat ry:n -lyhyesti SMoKin syntysanat. Yhdis-
tys ei ole vield tdhan mennessa pitdnyt melua itsestddn. Runsas vuosi
on kaytetty moottoripyérakouluttajavaatimusten hiomiseen ja ky-
vykkdiden kouluttajien seulomiseen ja valmiuksien lisddmiseen.
Jaseneksi hakeutuvalta vaaditaan melko paljon. Moottoripyorakou-
lutuksen ja kokemuksen lisdksi pyrkijd joutuu lapikdymaan testejd,
joissa teoriatietamyksen lisdksi mitataan kouluttajavalmiuksia, radal-
la ja maastossa ajotaitoja sekd py6ran hallintaa vaativissa tilanteissa.
Ajonaytteet ajetaan isolla pyoralld ja vaativimmat tehtaviat tehddan
maantienopeuksista.

Yhdistyksen tavoitteena on omalta osaltaan taata, ettd moottoripyo-
rdopetus on mahdollisimman tasokasta. Siksi yhdistyksen jaseniksi
pyrkiville pidettavat testit ovat vaativia. Ajokoulun moottoripyora-
kurssille hakeutuva oppilas voi luottaa sithen moottoripyoraopetta-
jansa ammattitaitoon, jos opettaja on Suomen Moottoripydrakoulut-
tajat ry:n - SMoKin jdsen. Opettajalla on silloin takanaan pitkd oma
ajokokemus, moottoripyorakouluttajakurssi sekda Suomen Moottori-
pyoréakouluttajat ry:n hyvaksymait testit.

Liikenneopettajia kouluttavassa laitoksessa Himeenlinnassa mootto-
ripyOrdopetus on eriytetty omaksi erikoislajikseen. Kaikilla autoilijoi-
den opettajilla ei ole vaatimuksia moottoripyoraopetukseen. Niille,
jolla on haluja ja kykyja jérjestdan moottoripydraopetukseen nyt oma
péatevoitymiskoulutuksensa.

Tahadn mennessa vasta 15 kouluttajaa on lapaissyt kaikki SMoKin tes-
tit. Testeihin halukkaita tai osan testeistd suorittaneita kouluttajia on
yli 40 kpl. Osa on ammatissa toimivia moottoripyodrékoulutuksen pe-
rehtyneita liikenneopettajia osa muuten vaan kokoneita moottoripyo-
rdopettajia ja/tai -harrastajia.

Yhdistyksen hallitukseen kuuluvat Pertti Jaakkola Porista, Jari Joen-
suu Lappeenrannasta, Jari Jokilampi Kangasalalta, Antti Kortesuo
Juupajoelta, Joni Kuusisto Vantaalta, Seppo Tuumi Porista ja Juha Vas-
kunlahti Punkalaitumelta. Puheenjohtajana toimii Jari Jokilampi.

Jari Jokilampi p. 9400-731 445

1300 motoristia

SMOTO:n vuosikokouksessa 27.4.1996

Moottoripy6riakerhokerho SMOTO
piti vuosikokouksensa huhtikuun lo-
pulla Kouvolassa MC Roadrunnersin
kerhotiloissa, joissa tilaa riittdd. Perin-
teisen laskentamenetelmdn mukaan
paikalle oli saapuneena kaikkiaan ldhes
1300 motoristin edustus.

Kokous kéytiin lapi sadntéjen maa-
rdadmien ehtojen mukaisesti. Edellinen
hallitus sai vapautuksen toimistaan,
myos tili- ja vastuuvapaus myonnettiin,
kun yhdistyksen pj soitti jollekin henki-
161le, kysyékseen oliko tilikirjat naytet-
ty ja mika oli lausunto. Tama episodi
siksi ettei rahastonhoitajalla ollut pyo-
rdssaan tilaa mihin pakata kaikkia pe-
rinteisia vuosikokousmateriaaleja.
Huomioitavaa oli ettd mm. valtion apu-
rahaa oli myonnetty yhdistyksen toi-
mintaan ja kaikkiaan tulos-tase oli jo-
tain 32.716 mk:n luokkaa. Perinteiseen
tapaan SMOTO:n kokouksissa ei dédnes-
tetd, ei ole tarvinnut kun ”breesnevilai-
sestikin” voidaan asiat hoitaa, jalleen
valittiin yhdistykselle sihteeri varsinai-
sen hallituksen ulkopuolelta jotta vél-
tyttiin taas kerran aanestykselta. Toi-
minta vuotensa -95 aikana oli yhdistyk-
selld 6 hallituksen kokousta ja toimin-
taakin oli. Aloitteita, lausuntoja tai sel-
vityspyyntojd tehtiin 12 kpl. Jopa Ruot-
sin Liikenneministerioonkin on ldhetet-
ty postia ajokorttiuudistuksista (???).
(Oliko sitten véddrin ymmarrys vai
mika, mutta meinasivat nostaa Ruotsis-
sa 125 ccm-pyorien ajoikdrajan 18 vuo-
teen.)

SMOTO osallistui mm. Nédetko Mei-
dat -kampanjaan, hoitamalla kampan-

jamateriaalien postituksen lahes 200:1le
kerholle ympari Suomea ja paatapahtu-
mat eli paraatit olivat 5:1la paikkakun-
nalla SMOTO -kerhojen jérjestamia.

SMOTO:n liittyminen FEM‘iin on li-
sdnnyt tarvetta lobbailuun ja sitd koh-
distetaan edelleenkin Suomen EU -kan-
sanedustajiin, poliitikoihin ja virkamie-
hiin.

Direktiivit, ajokorttiuudistus ja mo-
net muut muutokset tyollistavat SMO-
TOa muiden moottoripydréjérjestojen
kanssa tulevanakin vuotena ja yhteis-
ty6td pyritddn lisédamaan eritahojen
kanssa. Ajokorttiuudistus tuo muka-
naan myos tarpeen autokoulujen kou-
lutusuudistukselle. FEM tekee Euroo-
passa koulutuskartoituksen neljassa
maassa ja yhtend ndistd maista on mu-
kana Suomi SMOTOsta suomalaisen
moottoripySrakoulutuskartoituksen te-
kemisen yhteyshenkiloksi valittiin
moottoripyorakouluttaja Keijo Lumme,
Jokioisista.

SMOTOn hallitus vuodelle 1996: pj
Jorma Koskinen (TUMP), vpj Tapio
Suominen (PPMK), kas66ri Raimo Ryh-
td (FMM), Juha Nurmi (EMMP), Keijo
Lumme (JMP), Jari-Pekka Stenroos (Ko-
nepyoriklubi,Pori), Anu Puhakainen (
LBC), Daniel Ahlroth ( Steel MC), Kale-
vi Kankaansyrja (TUMP), Jukka Kulo-
vesi ( TF), Matti Tahlo (VIMPY), Hannu
Myller (MC Roadrunners, Kla) ja Mar-
ko Siiskonen (MC Road Rats, Mli). Sih-
teerind Ari Talikka (HaMPy)
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CEN/TC 162/WG 9

Kokousmatkaraportti ” Motorcycle rider protective clothing” -standardeja val-
mistelevan tyéryhman kokouksesta 16. - 17.4. 1996 Lontoossa. Italialaisen puheen-
johtajan ja sihteerin lisaksi kokouksen osallistujat maittain Italia (8), Englanti (8),
Saksa (4), Ruotsi (2), Hollanti (1), Sveitsi (1) ja Suomi (1)

Kisitellyisté asioista tarkeimmaéksi muodostui ensimmaisen standardiluonnok-
sen lausuntojen kasittely, joka oli juuri valmistunut ja jaettiin vasta kokouksessa.
Lausunnoista 7 oli kylla, 2 ei ja 2 danesti tyhjaa. Lisaksi ilmoitettiin Italian my06hés-
si tulleesta kylld-kannanotosta.

Saksalaiset yrittivdt vaikuttaa ennen kokousta puheenjohtajaan siten, etteivat
heidin mielestadn lausunnot anna aihetta oikeastaan mihinkaan. Toisin kuitenkin
kiivi, kun puheenjohtaja aloittikin lausuntojen perinpohjaisen lapikdynnin. Jo tans-
kalaisten esittdima ergonomisten seikkojen kasittely aiheutti pitkan kasittelyn.

Suomen lausunto; Suomella olisi pitdnyt olla TC:n edustajan mukaan myos eh-
dotus kohtaan 6.4. Hanen ehdotuksensa kohdan 5 testilaitteiden kéytosta lisattiin
tihin. Suomen ehdottama testausmenetelma ja muutkin nykyisen menetelmén
kanssa vastaavat tulokset antavat menetelmét tullaan hyviksyméén siind vaihees-
sa, kun ne osoitetaan “notified bodien” -kokouksissa yhtapitaviksi. Suomen vaati-
mus kosteustestisti on tihdn saakka tyrmétty kylmaésti alkuunsa. Nyt asia sai en-
simmaisen kerran asiallisen kasittelyn ehka siksi, ettd oli italialainen puheenjohta-
ja ( Italia on kannattanut kosteustestid koko ajan) ja saksalaisia edustajia oli niin
viihan kokouksessa. My&s ruotsalaiset huomauttivat omassa lausunnossaan kos-
teustestin puuttumisesta. Lisaksi parin moottoripydrajarjeston edustajan, erityises-
ti EMA:n puheenjohtaja Donald Lewisin voimakkaat puoltavat kannanotot asetti-
vat italialaisen puheenjohtajan pohtimaan, mité mahtaa ta pahtua “notified bodeis-
sa”, nailla kun on mahdollisuus vaatia asujen sailymistd turvallisina kosteinakin.
Niin paétettiin asettaa italialaisen Mr. Pretton vetama ryhma laatimaan esitysta
kosteusvaatimuksiksi. Ryhmaén ilmoitettiin Suomesta Rukan edustaja. Taman jal-
keen puheenjohtaja, joka itsekin on “notified bodyssa”, lupasi lahettad seuraavalla
viikolla kirjeen kaikille “notified bodeille” kosteustestien tarpeellisuudesta. Kir-
jeessd pyritadn ilmoittamaan néille, ettd ne huolehtisivat kosteuden tarkastukses-
ta, kunnes ryhmalld on valmis standardiehdotus siitd. Englantilainen Mr Travell
ilmoitti, ettd lahes puolet iskunvaimennusmateriaaleista on sellaisia, etteivat ne
toimi kosteina.

Selkasuojasta, ksineistd, jalkineista ja koko asusta jaettiin tyoryhmien tekemat
luonnokset, joita ei ehditty kasitella.
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Viela tassikin kokouksessa FEM:n edustaja yritti kyseenalaistaa tyéryhman tyo-
ti useaan otteeseen, mm. selkdsuojista kdydyn keskustelun yhteydessa. Lopulta
puheenjohtaja keskeytti hénet lyomalld kimmenenséd poytddn niin lujaa kuin olisi
ammuttu. EU:n PPE-direktiivi méaards, ettd jos henkilosuojainta markkinoidaan
turvallisena, sen tulee olla CE -merkitty.

Selkdsuojia myydéaan ja kdytetadn jo paljon, jotkut niistd jopa lisddvat vamma-
riskiz. WG 9:n tehtivina on laatia ehdotuksia, ettei néin olisi. Moottoripydrajarjes-
{6t eivit voi estdd tyots, vain vaikeuttaa ja hidastaa sita. Ty6ryhman ty6 on valmis-
televaa tyotd teknilliselle komitealle ja lopullinen standardi on hyvéaksyvaa elinta
eli “notified bodya” varten.

Moottoripyorajarjestot, jotka vastustavat téta tyota, tekevit hallaa 1ahinna itsel-
leen. Erityisesti EMA:n puheenjohtaja Donald Lewis on mainittava jarkevana ja
kauas tulevaisuuteen nikevina jarjestdedustajana, joka on vahentanyt tyon vaa-
rinymmartamistd. Valitettavasti hén on tullut myShéisessé vaiheessa mukaan ty6-
hon.

Seuraavan kokouksen pitopaikkadanestyksen Suomi havisi Belgialle niukasti
(11-13), vaikkakin puheenjohtaja ehdotti Helsinkia pitopaikaksi. Kokous on Brys-
selissd 7.-8.10.1996.

-Matti Koivurova-

Mp-96 néiyttelyssd Kontio -95:n jérjestdjdit Kari Kosonenja Harri Naukkarinenvastaanottivat
Suomen Moottoriliiton huomionosoituksen Suomen parhaasta rallista vuonna -95.
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ROTUTARALL]

Jalleen kumajaa
Loydon Kartanon mailla,
kun vuoden 1996 rallia vietetaan.

Seuraa opasteita Vt 13 ja Vt 15 -teilta.

Tule itse toteamaan...
Onko Rotta (my06s-96) Suomen suurin ralli,
kansainvalisin se varmasti on !

02.- 04.08. 1996
Jarjestajana:
Mc Road Rats,

St Michel,
Finland

Kysymyksia ???
(955) 164 164 / kerho, Artsi tai Mara
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Kansainvélisen CMA:n presidentti
Herbie Shreve tulossa

"Odotan innostuneesti Suomen EMC -rallia”

Keuruulla 16.-18. elokuuta jérjestettavd EMC -ralli saa paavieraan Yhdysvallois-
ta. Kansainvilisen kristittyjen motoristien liiton, CMA-koaliition presidentti Her-
bie Shreve saapuu Gospel Riders -kerhon vieraaksi timén kesan huipputapahtu-
maan EMC -ralliin.

EMC -ralli on Euroopan kristittyjen motoristien vuosittainen padkokoontumis-
ajo, johon tuyllaan tuhansien kilometrien paasté eripuolilta Eurooppaa. Se on yh-
dysside motoristien vélilld, jotka uskovat Jeesukseen ja haluavat olla kertomassa
ilosanomaa toisille motoristeille ja nuorille. Ténd vuonna tdma eri maissa kiertdva
t apahtuma jarjestetddn Suomessa.

-Odotan innostuneesti tulemista Suomeen ja Gospel Ridersin jérjestamaan EMC
-ralliin sek kristittyjen motoristiystdvien tapaamista sielld, Herbie Shreve sanoo.
Lampimien terveisten lisdksi hdn haluaa siunata rallin jérjestdvid gospelriderseja.
Hin uskoo myds, ettd Jumala haluaa olla ldsnd motoristitapahtumassa, jossa ru-
koillaan evankeliumin etenemisen puolesta.

-Olen varma, ettd EMC -ralli on suuri siunaus suomalaisille motoristeille, Shre-
ve sanoo. Keuruun Isossa Kirjassa jarjestettdvén rallin suojelijana on arkkipiispa
John Vikstrém ja hanen mukaansa ralli on hyva tilaisuus ndyttdd ulkopuolisille,
ettd kristityt, uskovat motoristit voivat kaataa turhia raja-aitoja. Samoin hén pitéd
hyvénd asiana sitd, ettd Suomessa on kristitty moottoripyorikerho, joka eldé ja toi-
mii keskelld elamaa.

Kolme paivaiseen ralliin odotetaan saapuvaksi muutamaa sataa motoristia, jois-
ta ehki puolet tulee ulkomailta. Rallin yhteyteen on jérjestetty ajeluretkia keski-
suomalaiseen luontoon ja tapahtuma huipentuu sunnuntaiseen motoristin mes-
suun, joka pidetddn englanniksi. Bass n Helen ja Foot Prints vastaavat perjantain ja
Jauantain hengellisen musiikin annista. Molemmat yhtyeet ovat aiemmin tehneet
itsensd tunnetuiksi, niin kiertueilla kuin my®s levyttamalla.

Lisdtietoja: Juhani Partanen (949 - 656 084 NMT)
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Portaita alas ja taipaleelle. Pasvalys.

Baltia

27.10.1994 torstaita vasten yolld kello
soi kolmelta. Avasin silmit ja kuuntelin
miten sade pieksi ikkunaa ja paholainen
alkoi kuiskuttaa korvaani, ettd ala 1ahde,
sataakin vield. Kylla sind jonkin selityk-
sen keksit kavereille tyomaalla.

Ei hemmetti, ylos vain ja teelle, olin
nimittdin 1dhdossd viiden péivan reis-
sulle Baltiaan moottoripyoralla ja Hel-
singistd laiva lahtisi klo 8.00, matkaa
Uudestakaupungista sinne on n. 250 km.
Klo neljin jalkeen olin taipaleella, sade-
kin oli tauonnut hiukan, lampétila oli
1. + 67

Helsinkiin saavuttuani alkoi sataa to-
della rajusti, mutta sain ajaa heti laivaan,
joten pédsin pelkélla saikdhdykselld.
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Tallinnassa nopea viisumin saanti, nyt
olin varannut valokuvankin mukaan,
hyvin néytti 15 v vanha valokuva kel-
paavan.

Luovutin Pursiaisen Sepon lahjoitta-
mat renkaat Urmas Kaunistelle ja han
antoi minulle Baltian kartan. En ollut ai-
konut poiketa Saarenmaalle, mutta Ur=
maksen lausahdus :” vois olla hyva”, sai
minut muuttamaan mieleni. Ankarassa
sivuvastaisessa tuulessa otin suunnan
kohti eteldd, ensin Via Balticaa ja sitten
...kohti Haapsalua.

Ohitin Haapsalun ja pian sen jdlkeen
Lihulan. Kello 16 paikkeilla saavuin sa-
tamaan, lauttalipun ostin satamaraken-
nuksesta ( 14 EEK, n.6 FIM) ennen laut-

taan ajoa. Lautalla tapasin suomalais-
miehen, joka vaimon ja lapsen kanssa oli
menossa samaan suuntaa. Han neuvoi
ajamaan Kuressaareen, ainut yopymis-
paikka olisi sielld.

Majatalo 18ytyikin ldhes keskustasta
ja hinta oli 100 EEK:a, n. 40 FIM + aami-
ainen 20 EEK. Veljet miké tunne , ulkona
satoi kaatamalla ja mind olin siséllad lam-
pimassa.

Aamulla palasin melkein samaa reit-
tid, poikkesin vain katsomassa Kaalin
kylassé isoon kraateriin muodostunutta
jarved. Palasin lautalla mantereelle ja
lihdin Via Balticaa kohti eteldd. Tuuli ja
sade jatkuivat ja todellisen voimansa
tuuli naytti niissé kohdin, jossa se péasi
puhaltamaan suoraan aavalta merelta.
En ollut varma oliko suolainen maku
kielellani meriveden parskeitd vai omia
kyyneleitdni. Suurimmasta osasta moot-
toripy®réllaajosta sentddn nautin, mutta
rajansa kaikella.

Latvian rajalla oli normaali, pitka jo-
no autoja, jotka ohitin, kuten tavallista.
Mutta kun padsin rajapuomille asti, var-
tija naytti kasimerkein, ettd palaahan
poika takaisin jonottamaan. Heti peraan
tuli kuitenkin leved virnistys ja vinkka-
us - annahan menné eteenpéin. Riikan
jilkeen pysdhdyin tienvarteen tutki-
maan karttaa. Kartta meinasi tipahtaa
kisistani, kun yhtakkia levedlld, kotoi-
sella pohjanmaan murteella kuulin:” No
mihinkés asti meinaat ajella?” IVO:n ka-
verit olivat veténeet linjaa Latviassa jo
puoli vuotta ja olivat juuri siind kohdas-
sa, missa pysdhdyin. Kévi vield ilmi, etta
kysyja oli naapuripitjan miehid llmajo-
elta. Turinatuokion jalkeen jatkoin mat-
kaa ja ylitin Liettuan rajan n. klo 18.00.

Suunnitelmissani oli ajaa Pasvalyk-
seen, jossa tiesin edelliseltd reissulta ole-
van kohtuuhintaisen majapaikan. Hotel-
li 16ytyikin pienen kyselyn jdlkeen ja

neuvoja, joka oli idkds pappa, oli niin
kiinnostunut pyorésténi, etten tahtonut
saada juttua loppumaan. Vasta kun olin
néyttanyt mittarista pyoran huippuno-
peuden 180 km/h (BMW R 45, max 140
km /h), pappa rauhoittui ja tyytyvaisena
kuulemaansa poistui.

Hotellissa meininki oli muuttunut
tdysin viimekertaisesta uneliaasta hoita-
jasta. Nyt vastaanotossa olevalla tytolla
oli apunaan pari riuskaa kaveria, jotka
heti kun olin maksanut, sanoivat etta
pyora sisdédn my6s. Niin puolittain kan-
noimme BMW:n ensimmaéisen kerrok-
sen tyhjaan huoneeseen. Kaverit olivat
taysin tosissaan sanoessaan, etta jos ha-
luat huomenna ajaa télla pyordlld, se on
otettava sisélle.

Iltalenkilld kiertdessdni Pasvalyksen
katuja ndin valoa eradstd ikkunasta ja
kuinka ollakaan, sisdltd 1oytyi pieni baa-
ri. Niin pieni, etté sielld oli yksi ainokai-
nen pdytd ja nelja tuolia. Liettualaismies,
joka istui baarin pdyddssé, osasi ihme
kumma englantia, joten tilaus hoitui ja
samalla lydtiin lukkoon se, mitd aioin
sy6dd seuraavana aamuna aamiaiseksi.

Hotellissa ei ollut vield lammitys
pailla, elettiinhdn sentddn vasta loka-
marraskuun vaihdetta ja ulkona oli vield
lampoasteita. Olin aamulla kuin jaa-
puikko herétesséni, enkd arvannut, etta
puolen tunnin kuluttua olisin hiesta
marka. Nimittdin kavereita, jotka auttoi-
vat nostamaan pyoréani sisélle, ei néky-
nyt missdén, joten niin BMW vaan tuli
alas hotellin portaita kadulla bussia
odottavien ihmisten hammastyneiden
katseiden saattelemana. Ei ablodeja,
vaikka olin syystdkin ylpea suoritukses-
tani. Minibaarissa odotti herkullinen aa-
miainen, ja se, sekd kauniin baaripitaja-
tyton ystdvéllinen hymy lammittivat
pitkdan kulkijan mielté ajellessani kohti
Vilnaa.
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Taivas oli hetkeksi tyhja vedestd, joten
sain ajella sumuisessa sddssd. Panevezy-
sin jalkeen tie muuttui moottoritieksi, jo-
ten matka Vilnaan taittui nopeasti. Vil-
nassa yritin sisukkaasti ndhda kaupun-
gin keskustaa, mutta kerta toisensa jal-
keen 16ysin itseni kaupungin laidalta, jo-
ten ei vikisin, kompassisuunta vain
kohti koillista tai itéd ja suunta kohti Ig-
nalinan kaupunkia.

Tama Liettuan itdrajan seutu muistut-
taa paljon Karjalan kylia ja kaupunkeja.
Kaupunki téélld ei tarkoita valoja ja mai-
noksia, vaan se saattaa hyvin usein olla
vanhoista taloista muodostunut taaja-
ma. Varsinaista keskustaa ei usein 10ydy
lainkaan. Ajovaloja tarvitsee myds kau-
punkialueella. Iltaisin kadut ovat tyhjid
ja elottomia, tekisi mieli sanoa ilottomia.

Ajoin Pabraden ja Svencionysin kautta
Ignalinaan, kuuluisien voimaloiden ohija
edelleen koilliseen. Ilta alkoi jdlleen tum-
mua. Yksindisen matkanteon keskeytti-
vit vain poliisipartioiden usein toistuvat
pyséytykset pimenevissa illassa.

Yksinani taivaltaessani nousi mieleen
monet kertomukset alueen susi- ja kar-
hukannasta, jotka kuuleman mukaan
olivat melko suuret. Pyoran valokeilaan
sattuneet keltaiset védldhdykset metsdn
pimennossa, vasynyt mieli helposti tul-
kitsi suden tai jonkin kissaeldimen pime-
dssd loistaviksi silmiksi. Hylkdsin aja-
tuksen yopymisestd metsassa.

Olin tulossa Liettuasta ja juuri ennen
hamairan laskeutumista ylitin Latvian
rajan. Jaatava tuuli puhalsi ja oli jahmet-
tanyt rajavartijoiden kasvoille ilmeen,
joka heilld oli ollut ilmojen ollessa lam-
pimdmman. Vaihdoimme suorastaan so-
tilaalliset tervehdykset rajamiesten
kanssa, jonka jélkeen otin suunnan Dau-
gaypilsiin, sieltd hyinen, pimed ajo Re-
zekneen ja lopulta Balviin, jossa aioin
yopya.
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Kyselyiden jélkeen 18ysin itseni suu-
ren kerrostalon edestd, jonka avuliaat
ihmiset vaittivit olevan hotellin, Ei
muuta kuin sisdén, kysyin varmuuden
vuoksi, ettd onko tama hotelli ja vastaus
oli kylla. Sitten hintaneuvottelut kdyn-
tiin, huone maksoi 7 USD, mutta koska
olin turisti, hinta minulle oli 14 dollaria.
Tulkikseni sain kauniin vaaleaverikon
hotellin ravintolasta, jossa oli railakas
lauantai-illan vietto kdynnissa. Tyttd eh-
dotti toistakin yopymismahdollisuutta;
Krhm... hinen luonaan omakotitalossa,
mutta mutta, voi perkule... valitsin ho-
telllin.

Huoneisto, jonka sain kasitti olohuo-
neen, makuuhuoneen ja 30 nelidmetrin
kylpyhuoneen. Elin herroiksi. Illalla me-
nin baariin, jossa liityin paikalliseen kol-
men hengen ryhméan. Hyvin parjattiin,
he puhuivat venéjad ja mina suomea.

BMW:n hotellikierros jatkui, nyt se sai
viettdd yonsd hotellin vastaanotossa,
valvojan silmien alla. Ilta kului kavereit-
ten kanssa rattoisasti, mutta raskas pai-
vi vaati veronsa ja baarikin suljettiin klo
23.00, joten nukkumaan.

Sunnuntaiaamuna taas taipaleelle klo
8.00, kuten kunnon tyomies konsanaan.
Noin tunnin ajon jilkeen oli Vi-ron rajal-
la. Rajan ylitys tapahtui melkein ilman
vaikeuksia. Tosin Latvian rajamiehet ei-
vit leimanneet passiani joten Viron raja-
miehet vaativat, ettd palaan takaisin Lat-
viaan leimattamaan passini. Néin tein,
kun muutakaan en voinut.

Lahelld Venajan rajaa kadnnyin kohti
Vérua, jonka sivuutin pysdhtymatté.
Tarton tie vilisti silmien alla BMW:n kah-
den sylinterin takoessa voimaa, joka lii-
kutti pydrad ja matkamiesté eteenpain.

Maisemat muuttuivat hiukan kum-
puilevimmiksi kuin lansi-Balttian mai-
semat. Kaikkea ndkemadani leimasi aa-
rimmainen yksinkertaisuus, néki hyvin,

Myrskydvad Peipsijdrvi.

ettd jokapaivainen leipéd ei ollut suin-
kaan itsestddnselvyys.

Tarton sivuutin sen kummemmin
kaupunkiin tutustumatta. Paikasta sen
historiasta voi lukea kirjastossa. En tul-
lut kertaamaa jonkun paikan vaiheita
1200 -luvulta tai mahdollisesti jopa en-
nen Kristuksen syntymaa edeltavilta
ajoilta, vaan ajamaan ja yrittimaan valit-
tda sitd tunnetta, minkd jokainen moto-
risti kokee. Vilun, nilédn, sateen ja sen
hyvéanolon tunteen, mika valtaa mielen
raskaan paivan jalkeen, kun on onnistu-
nut 16ytdimaan yosijan ja saanut ruokaa
syodakseen ja viinia juodakseen.

Mutta asiaan, Tartosta suuntasin koh-
ti Peipsijarved ja Mustveen kylaa. Tie
noudatteli Peipsijarven rantaa, paikoin
vain muutama kymmenen metria erotti
jarven ja tien. Tien piti olla kaunis, mutta
ehka vuodenaika sai kaiken nayttamaan

tavallista harmaammalta, ohi vilahtele-
vat talot ja kylat eivat paljon mielialaa
kohottaneet.

Ihan kuin lukien mustat ajatukseni,
Peipsijarveltd puhaltava tuuli yltyi suo-
rastaan myrskyksi, ja katsoin parhaaksi
kaantya kohti Kohtlajarved ja Narvaa.
Kohtlajarvelle en vield poikennut, vaan
ajoin n. 50 kilometrin matkan Narvaan.
Kaupungissa ei paljon vanhaa Narvaa
endd nakynyt joten syotyani otin suun-
nan takaisin Kohti Kohtlajarvea ja Tallin-
naa.

Jéalleen kerran ilta alkoi tummua ja al-
koi yosijan etsiskely. Kohtlajarvella etsin
turhaan majoituspaikkaa, kunnes ky-
syin hotellia kahdelta iltakdvelylld ol-
leelta neitoselta. Toinen puhui jonkin
verran suomea ja vakuutti, ettei Kohtla-
jarveltd hotellia 10ydy, sanoin jatkavani
Tallinnaan. Silloin toinen tytosta sanoi,
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Portti, jonka talvirallissa 1994 kdvijdt varmasti muistavat.

ettd tule meille, vanhempieni talossa on
tilaa yllin kyllin, hén itse asui Tallinnas-
sa, mutta oli kdymé&ssd vanhempiensa
luona.

Tytot vakuuttivat, ettd ei tdssd ole mi-
tddn probleemaa, joten seurasin heita 1a-
helld olevan talon pihaan. Pyysin tyttoa
menemaddn edeltd ja kysyméaan lupaa
vanhemmiltaan. Korviani hdristellen
kuulostelin, mitd sisdlld tapahtuu, mi-
nusta alkoi tuntua siltd, ettd yopymiseni
tadlla ei ollutkaan itsestddnselvyys. Lo-
pulta ovi aukeni ja tyttd sanoi, etta tule
sisdan vain, asia on selva. Saapastelin si-
sddn, jossa tyttdjen vanhemmat ottivat
minut vastaan. Aiti Mariaja isé Giorgio,
alkujaan Bulgariasta lahteneitd Stalinin
aikana siirrettyja.

Aiti Marian ilme ei luvannut hyvas,
mutta joka tapauksessa istuiduin keit-
tion poydén ddreen ja minulle tarjottiin
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teetd, kun kahvia ei kuulemma ollut. Sen
kuultuani noudin valittomasti kaksi
puolen kilon kahvipakettia, jotka minul-
la sattuivat olemaan mukanani. Jaa oli
murrettu.

Ilta kului kuulumisia puolin ja toisin
kertoillessa. Tyttojen veljet liittyivat
my0s seuraamme. MyShemmin otimme
isd Giorgion kanssa muulta perheeltd
salaa ryypyt. Sitten kdvimme tyttojen
veljien luona vierailulla toisella puolella
kaupunkia. BMW suljettiin visusti auto-
talliin, varmemmaksi vakuudeksi ajet-
tiin vield Lada sisddn Pyoréan eteen. Ovi
lukkoon ja koirat vartioimaan taloa yon
ajaksi.

Aamulla oli 1dht6 jélleen edessa (yon
olin nukkunut yldkerran huoneessa yk-
sin kirj.huom.) Pala oli nousta kurkkuun
katsoessani kumaraisia vanhuksia, pit-
ké, kova matka halki Venajan, Bulgarias-

Viimeinen yopymiseni "hotelissa" Kohtlajdrvelld ja "hotellin” henkilokuntaa.

ta, oli johtanut tdnne vieraaseen maa-
han. Kiittelin perheen ja suuntasin kohti
Tallinnaa. Koska lautan 14ht66n oli ai-
kaa, padtin ajella katsomaan Treppojaa,
viime talven talvirallin paikkaa.

Rallipaikalla parakit olivat tyhjillaan,
ei kaikunut iloisten matkamotoristien
nauru niin kuin se talvella 1994 kaikui.
Puista pudonneet lehdet peittivat maan.
Haikein mielin jatin paikan, jatkaen mat-
kaa Paldinskin entiseen Neuvostotuki-
kohtaan. Yhd enemmaén kaupunki alkoi
muistuttaa aavekaupunkia. Lukematto-
mia vendldisten jattdmid kerrostaloja,
joka ainut ikkuna rikottuna, kattopellit
varastettuina.

Reissun pdatos oli lahelld, paluu Tal-
linnaan ja ajo laivaan. Y6114 ajoin Helsin-
gistd Uuteenkaupunkiin. Vahdn Turun
jalkeen aloin tuntea muutakin kuin vi-
lunvéreitd ja 15 minuttia my6hemmin

tarisin kuin horkassa. Kotiin paastyani
yritin sytyttda tulta takkaan, mutta eivit
tahtoneet pysyé halot késissd tarinalts,
mittasin kuumeen, sitéd oli vahén yli 39
astetta.

Etta timmoinen tapaus télld kertaa.

Huomioita:

Lampodtila pysytteli koko ajan nolla ja
viiden asteen vililld ja sadepdiviné en
parhaalla tahdollakaan voinut sanoa
nauttivani ajosta. Ajoin n. 500 km pai-
vassd, aamuhdmardstd iltamyohaan.
Kiertelin osaksi hyvinkin pienia teitd,
nahdéakseni mahdollisimman paljon Bal-
tian todellista elamaa.

teksti: Jorma Vieremo
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Eliimé hymyilee - ja leveisti!

Kiittikdd onneanne, ettei tatd juttua
tarvinnut tehda pari viikkoa sitten. Sa-
toi, py6ra oli rikki ja rahapula vaivasi.
Olisitte saaneet oikean valitusvirren!

Nyt on kaunis ilma, pydrd on kasas-
sa ja kdy kuin mikékin, ja rahaakin on
ainakin vahaksi aikaa. Kaiken hyvin li-
siksi Motoristi Survival meni osaltani
ilman kaatumisia. Jokohan uskaltaisi
uusia sen viime vuonna kurssilla hajo-
neen vilkun?

Ei, en mini ole taikauskoinen, tai ai-
nakaan en tunnusta. Mutta sain palois-
ta kasaan jonkinlaisen, toimivan, jos
kohta ruman tekeleen. Se ei nyt sitten
enda sietdnyt sitd roykytystd, jota Sur-
vivalilla oli tarjolla.

Pyora

Sanoi sopimuksen irti, kun olin ke-
vailld saanut ensimmadiset pari sataa
kilsaa mittariin. Alaspdin vaihtaminen
onnistui, yléspéin ei. Joten ajelin ykko-
selld takaisin tallille. Mieli teki parkua
koneen kanssa kilpaa.

Pitkan pahkailyn, ahkailyn ja kurkis-
telun jalkeen pahaksi paljastui muuta-
ma muovinpala, muutamia sentteja
suuntaansa. Ne taas olivat kotoisin la-
turin ketjun laahaimesta.

Laahain taas on laitettu niin keskel-
lekonetta kuin ylipdansa voi. Paikalliset
pyoraliikkeet ehdottelivat rempan hin-
naksi paria tonnia, joten paatin yrittaa
itse.

Moottori irti, auki, vaihteisto paloik-
si ja uusi osa rikkuneen tilalle. Uusi,
niin, mutta mistd? Maahantuoja mainit-
si kylld hinnan, 75,30, mutta kun osaa ei
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ole koko Euroopassa, ja Japanista tule-
minen kestad, ja kestaa.

Seuraa tekstimainos. Jos et halua lu-
kea sitd, hae musta tussi ja suttaa seu-
raava sana!

Moto-Osat nimisestd purkamosta
16ytyi uuden veroinen muovilatkd, eika
hinnastakaan tullut riitaa. Tarjosin sa-
tasta, silkasta saamisen riemusta, mutta
Ahti ei huolinut kuin sen normaalin,
puolet uuden hinnasta.

Olin jo laittanut faksit menemaan
pitkin saksoja ja ruotseja, mutta onnek-
si apu 16ytyi lahelta. Olisi osa 10ytynyt
kaukaakin, mutta ei nyt sitten tarvin-
nut. Luulisi, muuten, vilkastuttavan
sekd maahantuojia ettd myyjia/korjaa-
jia, kun EU:n myoté osia voi vapaasti
postitella maasta toiseen. Luulisi.

Ostin tuon XJ 750 véhin silld puheel-
la, ettei sithen kertakaikkiaan voi tulla
vikaa. Mutta kun kone oli auki, paljas-
tui, ettd samainen laturin ketju oli syo-
nyt Oljyd paillensd ruittaavan tapin
melkein halki. Jos olisin ajanut vield
jonkin aikaa, olisivat dljyn paineet pu-
donneet, ja seuraukset voi arvata. Sem-
minkin kun koneessa ei ole dljylle pai-
nemittaria, vain méaaran varoitusvalo.

Kone oli kuitenkin muuten hyvéin
nikoinen siséltd. Joten ruitta tumpiksi,
pieni reikd padhan, kone kasaan ja me-
noksi. Loppui muuten aika iso osa laa-
haavaa aantdkin, jonka olin luullut
kuuluvan koneen luonteeseen.

Rahaa

Sain apurahan moottoripydraonnet-
tomuuksien tutkimiseen. Ei paljon,

mutta en mind paljon pyytanytkaan.
Nyt on sekin homma pakko tehdé, kun
hynét on jo tililld. Aika kenkkumaisesti
maksaa etukédteen ja jattdd toinen epa-
varmaksi siitd, koska on tehnyt tarpeek-
si ty6td apurahansa eteen.

Ensi kesélle on siis tiedossa taas kal-
saa hommaa: tapausselostuksia, joissa
luu murtuuy, aivot saavat ruhjeita ja sel-
laista. Kunhan tutkimus valmistuu, sii-
td syntyy myos uusi palanen kuusysin
ennestaankin tuhtiin liikenneturvalli-
suustyohon. Kontrahtiin kuuluu nimit-
tdin myos kalvosarja aiheesta MP69
kayttoon. Ja eikohdn siitd joku lehtijut-
tukin synny, kun oikein yritetaan.

SMOTO ja potta

Jos oikein ymmarsin viime numeros-
sa olleesta Keijo Lumpeen jutusta, vas-

tustaa SMOTO seka turvapukujen stan-
dardointia ettd kypardapakkoa. Mikis
siind, ajakoon kukin vaikka uikkareissa
ja NHL-lippiksessd. Mutta mina en ai-
nakaan halua maksaa vakuutuksina ja
veroina moisten yltidyksilodalisiden
plastiikkakirurgeja ja sairaalamaksuja.

Ilmeisesti en ole maksanut verpina
vield tarpeeksi, ettd jossain koulutuksen
vaiheessa olisi my0s jdrked saatu aje-
tuksi paahan. Opettajien palkat kun
ovat niin pienet, etteivat kaikki 1ahjak—
kuudet alalle hakeudu.

Toisaalta tietysti, eihan tyhjaa paata
tarvitse kyparalld suojata. Mutta silti:

Vapauden nimissa! Yltiyksilogalio-
vakuutus mukaan vakuutusyhtisiden
tarjontaan! SMOTO voi sitten yrittaa
neuvotella ryhmaalennuksia.
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Yksilonvapaudesta

Perusteluna esimerkiksi juuri ajova-
rusteiden standardoinnin vastustamisel-
le esitetidn usein yksilonvapaus. Mutta
jos asiaa miettii hetken, huomaa helposti,
ettil standardoinnin lisdys todellisuudes-
sa lisdd yksilon vapautta: han voi valita,
ottaako turvalliset ja standardoidut ajo-
varusteet vai ei. Samoin on mielestani
ihan kohtuullista, ettd vakuutusmaksut
ovat korkeampia niilld, jotka haluavat
eldd vaarallisesti.

Ongelma on kylld ihan todellinen, mis-
sd maarin yhteis6lla on oikeus ja velvolli-
suus suojella jaseniddn itsetuhoiselta kay-
tokselta? Ehdotonta totuutta ei tietysti
tassakaan asiassa ole, mutta ainakin mi-
nun terve jarkeni ja kohtuuden tajuni pi-
tdd niitd kypardn ansiosta vuosittain
sadstynyttd muutamaa kymmenta saas-
tynytta ihmishenked suurempana asiana
kuin sitd hankaluutta ja vaivaa, joka siita
meille yksilgille aiheutuu.

Jos kypérittd ajo on niin kivaa, niin

Jutut
seuraavaan
lehteen
2.8.1996
mennessa.

Motoristin toimitus ja Mp 69
ry toivottavat kaikille vauh-
dikaita, kuivia ja limpdoisid
kesilomareissukilometreja
pitkin ja poikin Eurooppaa.

miksei ilman ajeta yon pimeydessa sivu-
teilld. Tarkedmpad lieneekin padsta nayt-
tamaan, ettei paata palele.

Koska keltdan ei ole kysytty, haluaako
tanne rajoituksen ja holhouksen alaiseksi
syntyd, ei kai ketddn voida moraalisilla
argumenteilla vaatia tddllda pysymadén.
Mutta eiko kohtuullista ole my&s ottaa
huomioon, ettd olemme kaikki melkoi-
sessa maarin velkaa toisillemme, vaikkei
rahassa tietysti kaikkia asioita voikaan
mitata.

Survival

Motoristi Survival oli taas kerran ni-
mensd veroinen. Kunnon motoristihan
ei kylmaa kavahda - mitds siitd, jos kurs-
sille tullessa on pakkasta, mitas siita jos
majoituksessa ei ole lammitystd. Se on
sita hangissa ja hengissa selvidmista,
tamd moottoripyoraily.

Kiitokset kouluttajille ja muille jarjes-
telyihin osallistuneille, taas kerran.

Risto Kaivola

i
5,5%

PARASTA MIEHELLE,
PYORALLE JA.PUSSILLE!

Koska ei kuitenkaan ole sama,
mitd pééllesi laitat tai milld pyd-
rési varustelet, muista nimi Mo-
toport. Silld kun laatu, edullinen
hinta ja mahtavat valikoimat rat:
kaisevat, nimi on Motoport.
Jos et usko, kdy katsomassa:
soita ja kuulet lahimmén Moto-
port-jdlleenmyyjasi osoitteen!

Nuo muinaiset motoristit
tiarisyttavissa laitteissaan...

(amikazea, kivikasoja ja
katukulinarismia

Ateenan keskikaupungille olisi hie-
man hankala pystytelld yksiotd ja olin
kartasta katsellut, ettd Ateenasta Ko-
rinttiin johtavan tien varrelta pitéisi
l6ytyd kdamppéri. Delphin suunnasta
tullessani kurvasin tédlle paatielle ja
jonkin matkaa ajettuani 16ytyikin vii-
tat ‘Daphni-Camping’iin. Kdmppari
oli melko metsdisessd ja mékisessd
maastossa, joten ei ollut kovin hankala
[6ytaa teltalle varjoisaa paikkaa. Jos-

tain kumman syysta tdta varjoisuutta oli
alkanut arvostaa, kun aurinko paistaa
kirkkaalta taivaalta ja lampdatila ei laske
alle 30 Celsiuksen. Kuinka ollakaan, sil-
mad tavoitti punaisen yssariHondan RA-
788, jonka omistajanuoriparin olin ta-
vannut jo Epanomissa. Olivat saapuneet
hieman aiemmin leiriin ja pahkailivat
jatko-ohjelmaa. Koska pdiva oli vield
nuori, paatimme ldhted Ateenaan bussil-
la. Kémpparin portinpielessa oli pysak-
ki, josta oli vaivaton lihted kokeilemaan
paikallista joukkoliikennetta.
Bussikyydisté olikin sitten huikeat na-
kymat paikalliseen liikennekulttuuriin,
jossa alkoi olla otteita etelimaalaisesta
huimapaéisyydesta. Taytyy kuitenkin ko-
rostaa, ettd liikenne vaikutti perusluon-
teeltaan kurinalaiselta, mutta kun mo-
poskoottereilla ajavat kaverit laskivat
noin 70 km/h pujotellen autojen valissa
ilman kyparia tukat hulmuten, niin itse
aloin jo vaistomaisesti puristaa bussin
tukitankoa. Bussi oli todella vaivaton
ratkaisu siirtymiseen kaupungille, silla
ei tullut mitadn paikoitusongelmia, eika
huolta siitd, olisiko omaisuus viela tallel-
la, jos olisi ollut pydralla liikkenteessa.
Turistille Ateena varmasti on yhta
kuin Akropolis, joka kohoaa Parthenon-
temppeli laellaan, kuin kirkko kaupun-
gin ylle. Niinpa silma alkoi hakea talojen
vilistd kukkulaa ja ylvéadstihan se kohosi

Nikymi Delfoin oraakkelin sijaintipaikoilta
alas laaksoon.
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auringon paisteessa valkohohtoisena.

Liahelli kukkulaa olevat kadut olivat
kapeita basaarityyppisid, jossa kradsa-
kauppiasta oli solkenaana solkineen
yms. ja rakennukset olivat lievasti rah-
jilisen nikoisia. Kaukana oli se posti-
korttiglamour, jota saa katsella turisti-
saarien korteissa.Manjana,yes! Kukku-
lalle kiipeaminen oli kohtuullinen urak-
ka ja joillekin liian kova, silld joku mam-
ma oli saanut laakin temppelin rappu-
silla ja elvytysporukka odotteli apua
paikalle ohikulkiessamme. Piha-aukiol-
la oli valtavia valonheittdjapatoja, jotka
illan tullessa loihtisivat maagisen va-
laistuksen tahdn upeaan maamerkkiin,
joka nékyisi pimeydessékin kilometri-
en paahan. Jos Helsingistd on joskus
puhuttu Pohjolan valkeana kaupunki-
na, niin Ateena on se alkuperéisversio.
Kukkulalta avautui nimittdin huikeat
ndakymat eri ilmansuuntiin. Valkeita ra-
kennuksia joka puolella, kukkuloita,
merta autereen keskeltd Pireuksen
suunnassa ja turisti ihmettelemassa
kaikkea tata ihanuutta. Rakennusteli-
neet hieman hairitsivat temppelinaky-
mia lahelta katsellessa, mutta restau-
roinnit ovat todella tarpeen, silld Atee-
na on erds ongelmallisimpia paikkoja
ilmansaasteiden vuoksi ja ne, jos mitka
raastavat vanhaa arkkitehtuuria. Nyt
oli parempi onni, kuin Delfissd, silld
museo sattui olemaan auki. Tuhansia
vuosia sitten ihmisilld on ollut aikaa ja
taitoa ja materiaaleja, vaikkakaan ei ta-
man pdivan vilineitd, mutta jilked on
silti syntynyt. Huuli pyoreédna sita ih-
metteli kreikkalaisen kulttuurin aikaan-
saannoksia, joten on sitd tehty muuta-
kin, kuin istuttu varjossa. Kun olimme

Viirin arvattu! Ei ole Kossilan Timppa,
vaan opas Delfissd.
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astelemassa jo poispdin kohti porttia,
kuului eteldkantilta kova musiikin jyt-
ke. Sinne vaan muiden ihmettelijoiden
joukkoon dimistelemdén "hairikointiad’.
Olikin kyseessd vahan vauhdikkaam-
paa menoa, silld sielld treenasi joku
jenkkiryhmd jotain esitystdan varten,
joka olisi tuossa alhaalla olevassa amfi-
teatterissa. Se mikd kolahti korvaan
heti, oli hyva toistolaatu jopa PA-lait-
teiston lapi. Amfiteatterihan oli jo antii-
kin aikana erinomainen toiston kannal-
ta, mutta hyvin naytti pelaavan sailyke-
musiikkikin. Tarjolla oli niin hyvaa mei-
ninkia, etta siina vierahti minuutti poi-
kineen seuraillessamme jalkain juures-
sa tapahtuvaa mesoamista ja valilla kat-
seen noustessa ja silman tahytessa Pire-
uksen suunnassa haamottavalle merel-
le. Hermolepoa ja kiireetontd naa-
tiskelua, naas.

N

satamakaupunki) ja Vilimeri.

Akropolis-kierroksen jalkeen tavoitti
katuvarresta nykyajan varjossaistujia,
silld nuoret ja vanhat pelailivat tuoleil-
laan noppapelejdan, mita lie. Erdan au-
kion laitaan oli sitten kokoontunut pai-
kallista pyoraporukkaa ja yleisin pyora-
tyyppi ndytti olevan pienehko 4-tah-
tienduro. Eika ihme, silla ‘kylalld” var-
maan ketteryys ja ymparistoystavalli-
syys olisivat kova sana. Toisen pikku
aukion laidalta lI6ysimme kuppilan, jota
lahdimme tutkimaan tarkemmin, silld
alkoi jo nélka painaa péélle, janosta pu-
humattakaan. Eteldmaalaiseen tapaan
tarjoilija raahasi meidat kyokkiin pato-
jen ddreen ja sieltd sai sitten sormella
osoitellen valita oman ‘monjyynsa’.
Eikd jaanyt ndlka, ei. Aikamme jalkoja
lepuutettuamme ja katueldmda tark-
kailtuamme oli aika siirtyd bussilla ta-

Akropoliin amfiteatteri tanssijoiden harjoitusareenana. Taustalla Pireus (Ateenan

kaisin kamppaérille ja illan pimetessé oli
hyva siirtyd pubin puolelle seuraamaan
jalkapalloa telkkarista.

Hengen jattildisid ja ruu-
miin kulttuuria

Ennenkuin aamuaurinko dityi heitta-
maéan kaiken lamponsa niskaan, alkoi
teltan pakkaaminen ja sonnustautumi-
nen sotisopaan. Reitti oli katsottu jo sel-
vaksi ja suuntana oli Korintin kanava ja
kyld kanavan varrella. Hondapariskun-
ta oli kaavaillut omat reittinsd ja heidan
paamaaransa oli muistaakseni Kithiran
saari Peloponnesoksen eteldpuolella.
Niin otimme oman marssivauhtimme
ja tiemme erkanivat muutaman kilo-
metrin padssad. Itse korottelin lahelle
Korinttoa, jossa apostoli Paavalilla oli
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haasteellinen tydmaa pari vuosituhatta
sitten, Korinttohan oli silloin vilkas sa-
tamakaupunki ja tidssd kansainvilisessa
{Imapiirissd kukoisti yksi sun toinen
puuhastelu, mika ei ollut teltantekijan
mieleen. Nyt tuosta rakennusarkkiteh-
tuurista ei ollut kuin kivikasoja, enem-
min tai vahemmaén alkuperéisind muis-
tuttamasta menneistd. Varsinaiseen Ko-
rinton kaupunkiin en ajanut, vaan jdin
kanava-alueelle tutkailemaan. Kanava
jylhyydessdin ja syvyydessidn onkin
melkoisen huikea ilmestys, ja sen érel-
ld oli hyva pysahtya ihmettelemain ja
kuvailemaan nidkymid. Nakymid oli
kaikenlaista, silld kun seisoskelin kana-
vasillan alla olevalla kavelysillalla ja
tutkailin maisemia kameran lipi ja vil-
kaisin senjalkeen rannalle, niin sielld
kyykisteli mustiin puettu kreikkalais-
mummo hameenhelmat ylhalli ja vaa-
leaa hiekkaa myéten valui mérk vana.
Kun mummo ei ollut minua huoman-
nut, kdansin paan taas kohti kosteam-
paa uomaa, kanavaa ja annoin mum-
mon hoitaa askareensa. Passinhan mi-
nékin aikanaa sillalta pois ja tutkimaan
kanavan rannalla olevia kragsimarkki-
noita. Korintin kanavan ylitettyani olin
saaapunut itse asiassa Kreikan eteldi-
simpdén osaan, Peloponnesoksen nie-
mimaalle. Sieltdhédn 16ytyy muinaisen
Kreikan toinen suurista kulttuurikei-
taista, se sotaisampi eli Sparta. Ateena-
han edusti aikanaan titi henkevampaa
puolta tdssd elimintapakulttuurissa.
Spartaa en aikonut kuitenkaan bonga-
ta, vaikka ajellessani Argosin kautta
kohti Tripolia, josta olisi kiinnyttdvi
Spartaan, heitin mielessini arpaa joo-
pas-eipds-tyyliin. Tiest6 nailld kulmilla
oli hyvikuntoista, vaikkakin kapeaa,
maisemat vehmaita ja oikea kantri-mei-
niki, silla kaupunkeja ei ollut kuin
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mainitut,mutta kylid sen sijaan sielld
taalla. Ajoreittini kulki melkein keskel-
td niemimaata kohti lintt4 ja syheroi ja
toyrastakin alkoi 16yty4, silli kun par-
haimmillaan maasto kohoaa yli puolen-
toista kilometrin, ei sielld menni aivan
viivasuoraan. Téssd herkutellessa ja
keikistellessd vilahti Olympian kylin
viitta ja eikun liinat kiinni. Jos olin odot-
tanut jotain mahtavaa Dallasta 16yty-
véksi, niin aatokset piti kylld mitoittaa
uudestaan, kun lihdin laskeutumaan
kohti kylda. Kylahan tuo Olympia oike-
astaan on, silld padkadun varresta 16y-
tyy turistipyydykset ja sen takaa muut
liikerakennukset ja siinépa tarkeimmiit.
Toppasin pdakadun varteen ja suoritin
pienen tilannearvion. Leirin pystytyk-
seen ei ollut varsinaista kiirettd, joten
lahdin suorittamaan pients vakoilua
Olympian lehtoon, missa sytytellaan
aina néitd olympiatulia isolla peilills
nykyédn. Varsinaisen syventivin kier-
roksen aioin jittd4 seuraavaan pdivaan.
Pieni joki liplattelee kylén halki ja se on
taannut kai menneisyydessi isojenkin
joukkojen puhtauden ja muun vesi-
huollon.

Kun Olympiassa oltiin, ei ollut kai
yllatys, jos kimppérin nimi oli Cam-
ping Olympia. Alue oli rinteessi ja ai-
van siistinoloinen. Varjoon kun taas ha-
lusi, niin ei muuta kuin appelsiinipui-
den katveeseen. Sijainti oli muuten mai-
nio, mutta maaperd oli savimaata ja
mydntad taytyy, ettd en ole sitd ennen ja
sen jilkeen joutunut murjomaan teltta-
tikkuja niin kovaan maahan. Oli nimit-
tain alumiinitikut melkein korkkiruuvi-
na, kun yritti niitd maahan, eiki autta-
nut muu, kuin ottaa ruuvimeisseli ja ki-
venmurikka, joilla sai aikaiseksi reiit ,
jonne saattoi tikut pujottaa. Kokemus
sekin. Kun yksi6 oli pystyss4, piti tehd

kaydess.

pieni katselmus kamppirilla ja 16ysin
upean uima-allasalueen. Ihmettelin
vain, kun keskelld oli iso kyltti, joka
kielsi kaikenlaiset nautinnot altaan sy-
leilyssa. Olisihan tuonne tehnyt nimit-
tdin mieli. Joten ei kun suihkun kautta
kyldlle katsastamaan iltaelimaa ja heit-
timédan pilppua huuleen. Kyl oli pal-
jolti turistien kansoittama ja kauppaa
kdytiin yomyo6haan pimeyden jo las-
keuduttua tunteja sitten. Kaupankaynti
el itsedni suuremmin kiinnostanut, silla
vield ei ollut matkamuistojen hankki-
minen ajankohtaista, mutta olihan tuo-
ta kaupantekoa hauska seurata, silla
tarjolla oli todella tyylikkaiita ja arvok-
kaita tuotteita, joita ei taskurahoilla
hankittaisikaan.

Seuraavana aamuna heréttyini kom-

Zeuksen temppelin mutterivalikoima ilman kierteiti. Elokuvastarat vauhdissa kameroiden

min teltasta ja nappasin telttakepin ja ti-
putin yldpuolella roikkuvista oksista
pari appelsiinia alkajaisiksi ja tiytyy to-
deta, ettd en ole sydényt koskaan niin
mehukkaita appelsiineja, vaikka niiden
ulkondks olikin hieman kuppainen. Se
ei kuitenkaan riittdisi aamupalaksi ja
niin otin suunnan kohti kylaa. Olin ni-
mittdin ‘vakoiluretkelld’ huomannut,
ettd erdaan sivukadun varressa oli iso lei-
pomo, ja eihén se olisi puoti eikd mi-
kéan, joka ei olisi ennen seitsemia auki.
Tuoksuista saattoi arvata, ettd en jaisi il-
man evastd ja suurin ongelma tuntui
tulevan siitd, ettei alkuun osannut paat-
tda ruhtinaallisesta tarjonnasta, mit ta-
ndan aamuna syétiisiin. Kuola valui
suupielistd, kun astelin lammin evés-
pussi kourassa takaisin.
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Olympia-areenalla

Pdivd oli pyhitetty varsinaiseen
Olympia-areenaan tutustumiseen ja
sinne suuntasinkin ajovalon aamupa-
lan jilkeen. Olympia-areena on ollut
monien jéaristysten ja mullistusten run-
telemana, joten alueelta kaikki kor-
keammat rakennelmat ovat sortuneet
enemman tai vahemmadn. Ensimmai-
nen jaristys on runnellut aluetta v.374
eKr ja nelja viela sen jalkeen 600 luvulle
tultaessa, joten Remontti-Reiskalla on
ollut hommia. Uskonnollahan oli kreik-
kalaisille suuri merkitys ja tadaltakin
|0ytyy Zeuksen temppelin jadnteet, jon-
ka pylvdsmutterit tosin olivat kaatu-
neet nattiin riviin. Lehto-nimitys tésta
alueesta on suomalaisittain ajatellen
turhankin ylevd, silld vaikka sielld on
puustoa, niin ei se mitdan lehtomaisen
rehevéd ja vihantaa ole, siitd pitda au-
rinko jalampétila huolen. Alueen histo-
riahan on erittdin pitkéd, ei mikdan vuo-
dessa rakennettu kisakyla, silld jo vuo-
delta 776 eKr 16ytyviat ensimmiaiset ti-
lastomerkinnét kilvanajoista voittaji-
neen. Alttari oli Zeukselle rakennettu jo
n. 1000 eKr., joten perinteet ovat hieman
pitemmat kuin Kontio-rallilla. Alueen
koko on n. 500x500 metria ja lisdksi toi-
sessa paddyssa oleva stadionalue, jon-
ka koko on n. 100x200 metria penger-
ryksineen. Sisdantuloportin lahelld vir-
tailee jo aiemmin mainittu joki ja lisaksi
alueella on ollut kylpylantapaisia kuu-
mine ldhteineen, jossa on voinut vetre-
ytelld jaseniddn. Nyt ei taallakaan voi-
nut hypata uima-altaan syleilyyn, ku-
ten 2500 v. sitten, joten joissakin asiois-
sa on kehitys kulkenut takaperoisesti.
Alueella oli monenlaista turistisystee-
mistd poikkeavaa toimintaa. Huomio
kiinnittyi ensin varikkaisiin dampaérei-
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hin, jotka kuuluivat maata kaiveleville
arkeologeille. Vaikka paljon on 16ydet-
ty, niin pitka historia pitda vield monia
asioita piilossa. Jonkin aikaa katselin
heidan pikkutarkkaa puuhaansa ja to-
tesin sen vaativan karsivallisyytta lahes
yhtéd paljon kuin norsulla posliinikau-
passa. Sitten huomio kiinnittyi suuriin
alumiiniheijastimiin Zeuksen temppe-
lin raunioilla. Uteliaana léksin tutki-
maan, mité sielld tapahtuu ja huomasin
sitten elokuvakameran, jonka taakse
kuvaaja oli piiloutunut rétin alle aurin-
gon porottaessa taivaalta lahes tyynes-
sa sddssa. Kyselin hieman mité oli me-
neillddn ja sain tietdd heidan kuvaavan
jotain olympia-aiheista filmid varten
otoksia aatteen alkuldhteilla. Pari juok-
sijaa ravasi edestakaisin Zeuksen temp-
pelin parketilla. Katosta ei ollut tietoa-
kaan ja mutteripilarit olivat komeasti
riviin kaatuneina. Monet kivipaadet
olivat menneet aikojen saatossa pala-
siksi ja entisoijat olivat kehitelleet las-
toitusmenetelmén paasien korjaami-
seksi. Ala-osa saattoi nokottdda maassa
ja ylapuolella roikkui isossa orressa yla-
o0sa, joka laastilla ja tukilastoituksella oli
niputettu yhteen ja varttui kuivumista.
Aikamoinen homma, mutta kukapa ar-
vostaisi muovista tehtyjd paasia.
Tullessani erdan korkeaseindisen ka-
tottoman rakennelman luo, silmaan
osui kyltti ‘Feidias’, ja silloin kupolissa
kilahti. Nimittdin mielleyhtyma lapse-
na luettuun Aku Ankkaan. Jostain
Akusta oli jaanyt nimittdin mieleen ku-
vanveistdjd FE.Idias ja nyt sattui rele
vetimain, ettd tuossahan se onkin, al-
kuperdinen verstas. Tama jumalkuva-
patsaita vaantanyt taiteilija oli saanut
verstaansa jo v.430 eKr, alkaen puurtaa
yli 12 m korkean Zeuksen patsaan kim-
pussa. Jaristykset ovat runnelleet tata-
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kin tyopajaa, joka sai kirkon ymparil-
leen joskus 400-luvulla. Ilmeisen mer-
kittavd mies tdma Feidias. Katsomista-
han riitti, mutta oli aika siirtya katsele-
maan varsinaista tapahtumain keskus-
ta, eli stadionia.

Stadionille johti tietysti portti, sellai-
nen katettu kdytava, jonka suulta avau-
tui sitten avara nakyma stadionkedolle.
Se oli nimittdin laakeaan maastoon teh-
ty alue, jossa varsinainen kamppailua-
reena oli vajaat sata metrié leved ja pari-
sataa pitkd ja reunoilla kohosivat pen-
gerrykset nouseviksi katsomoiksi. Jo ai-
emmin tutuksi tullut Delfoin stadion oli
ymparistoltdan jylhempi, mutta tanne
mahtui varmaan enemmaén populaa.
Stadion on my9s vanha pituusmitta ja
radan pituus oli yksi stadion eli 600 jal-
kaa, n.192 metria. Toisella puolella oli

Ken tisti voittajana kay... Antiikin olympiaportti kilvoitteluareenalle.

tuomariston pilttuu ja vastapdita taas
alttari ja papittaren istuin. Talld areenal-
la oli harjoitettu hyvin erilaisia lajeja al-
kaen aina kilpa-ajoista, jatkuen juoksu-
jen, viisiottelun, painin ja nyrkkeilyn
kautta varsaraveihin. Ehkd kuuluisin
olympiavoittaja kautta Teutateksen ja
maailmanhistorian on keisari Nero, tuo
vanha vainooja ja Rooman pyromaani,
jonka mainetta vaimo yritti pelastaa
huutamalla:’Lisaa letkua Nero,lisaa let-
kua!” Keisari Nero nimittdin on kuusin-
kertainen voittaja vuodelta 67. Ei han
kuitenkaan mikdin kuntoihme ollut,
mutta lipevasti lahjoi tuomarit saadak-
seen itsekseen tilastomerkinnit urhei-
luhistorian sivuille. Osoittanee kisojen
arvostusta sen ajan maailmassa, kun
keinolla milld hyvédnsd yritetddan kah-
mia voittoja. Historia toistanee itseaan
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Olympian lehdon isojen poikien hiekkalaatikko. Argeologit tyossdian kaivelemassa vanhoja...

ja mitd me olemme historiasta oppi-
neet? Kysyn vain.

Oli aika jattaa hyvastit olympia-aree-
nalle ja todeta vain, ettd alueella askar-
televat arkeologit olivat tehneet tarkkaa
tyota kautta vuosisatain, silla viereinen
joki peitti joskus keskiajalla hiekkaan
alueen, joka loydettiin taas 1700-luvun
lopulla ja 1800-luvulla alkaneet kaiva-
ukset ovat pala kerrallaan tuoneet alu-
een 3000 vuotta vanhan historian ihme-
teltdvaksemme.

Sadionilta katsellessani haamotti
noin kilometrin padssa korkea toyrés ja
paluumatkalla 1ahdin kiipedmadan sin-
ne kiharaista tietd pitkin. Sielta avautui
ymparodivaan maisemaan esteeton na-
koala, mutta silma sai vihan aikaa ha-
roa, ennenkuin tavoitti olympialehdon,
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silld korkeiden maamerkkien puuttues-
sa se piiloutui harvan puuston suojaan.

Seuraava pdiva meni vield rattoisasti
Olympian kulmilla, silld olisi aika kdan-
tad kokka kohti kotia, mutta vield oli
herkuteltava pienilldi mummolakier-
roksilla ldhiseudulla pitkin pienia tiesy-
heroita. Liikennettd ei pikkuteilld ollut
nimeksikdan, jokunen aasi nyssakat se-
lassa, ei juuri muuta. Sitten meinasi veri
pyséhtyd, kun vastaan tuli pyorakolon-
na, kahdeksan saksalaisrekkareissa ole-
vaa GS Bemaria. Oli kiva huomata, ettei
ollut yksin liikkeelld, mutta niitd pyoria
en kylléd senjakeen nahnyt edes vilauk-
selta, kun palailin ehtoolla takaisin ky-
lalle. Kilometreja oli kertynyt tdhan
mennessad 5500 ja ajattelin palkita moot-
torin uusilla 6ljyilld. Oli vain epdileva

aavistus, saisiko taaltd mieleistd Oljyd,
silld than mitd hyvansa tervaa en kylla
koneeseen laittaisi. Mutta yllatys, ylla-
tys. Padkatua eteenpdin ajaessani ohi
kdmpparin, 10ytyi sieltd vaatimattoman
nidkoinen huoltis, jonka pihassa puu-
nattiin isoja turistibusseja. Pieni kyse-
lykierros selvitti, ettd ndma bussit sa-
haavat kolmiota Olympia-Delfi-Ateena
ja niitd sitten huolletaan yleensa taalla.
Ankesin tuvan puolelle ja sieltahdn 16y-
tyi Helix'id, tosin 15W-50, mihin en ole
kotona torméannyt koskaan. Ei muuta
kuin proput auki ja uudet 6ljyt konee-
seen. Kun menin tiedustelemaan kasi-
enpesumahdollisuutta, kaveri osoitti
raanan ja ikkunalta pesuainetta, nimit-
tiin paketillisen Surf’ia. Kylldhdan ne
liat 1dhti hyppysistd, hyva ettei kynnet
myds. Tarvii olla pojilla vahva nahka,
jos vuosikaudet ovat pesseet hyppysi-
dan tuolla aineella. Kun saavuin leiriin,
lahelle omaa telttidni oli parkkeerannut
muutama ranskalainen kaveri endu-
roillaan. Heilld néytti olevan niin omat
gallialaiset kuviot, etten viitsinyt edes
yrittdd juttusille. Sitten tomahti mie-
leen, ettd oli juhannusaatto ja sehan
vaati hieman juhlahumua, joten suun-
tana paakatu ja kuppila. Siina terassilla
istuessa oli aikaa kelailla retked, josta
kaksi viikkoa olin sahaillut manner-
Kreikkaa ristiin rastiin. Eika voi vaittaa,
ettd olisi ollut millian muotoa petty-
mys. Kaiken sen, mitd oli haaveillut na-
kevénsd, ja jotkut asiat bonuksien kera,
oli avautunut eteen, joten retken tarkoi-

tus oli saavutettu.

Kohti pohjoista

Ei vastannut tarkoitusta lahted enda
jaljilleen Korinton suuntaan, vaan pa-
rempi vaihtoehto néytti olevan oikaista

lautalla lahden poikki mantereelle.
Rantatietd ajellessa merelld haamotti
Zakintosin saari, joka lienee monelle
suomalaisellekin turistille tuttu, rauhal-
linen saari. Sen eteldrannan toinen nie-
mi on tunnettu ja suojeltu merikilpi-
konnien muninta-alue. Patrasin kau-
pungin jilkeen saavuin Rio’on, joka ei
kyllakdan ole mikdan karnevaalipaik-
ka, vaan pieni kyl4, josta lautat lahtevat
yli Korinton lahden. Siiné rannassa ta-
pasin erdan autoilevan forssalaisparis-
kunnan, jonka kanssa vaihtelin kuulu-
miset. Lahden ylityksen jdlkeen alkoi
marssi pilvistyvassa sadssa kohti Ionni-
naa, josta kaarsin kohti Keski-Kreikkaa.
Tie alkoi taas rannikon jalkeen nousta ja
tama patka kohti Kalambakaa oli yksi
herkullisimmista keikistelypatkista. I1-
lan suussa ehdin Meteora-Garden'iin,
joka on ldhelld niita luostariyhdyskun-
tavuorentoppyroitd. Vastaanotto oli
kreikkalaisen ystdvéllinen, silla sain
tuskin pyoran sivutuelle, kun omistaja
tuli jo Uszolasi kourassa toivottamaan
tervetulleeksi. No, sehdn oli oiva tapa
saada asiakkaat jadmadn paikoilleen,
eikd ollut kylld intoa edes jatkaa matkaa
enaa sind paivana. Pari viikkoa oli ollut
yhtd aurinkoa, mutta kyseisena iltapai-
véna oli alkanut jo pilveilld ja ylhaalla
vuoristossa oli paikoin ollut jo vilakkaa,
kun oli kevyt vaatetus nahkojen alla.
Seuraavana aamuna alkoi marssi
kohti kotia ja sivut olivat melko pitkia,
silld kolmessa péivéssé tuuppasin 3500
km:n matkan Hampuriin, ja edes silloin
Jugoslavian ldpi ajaminen ei ollut mi-
kédan nopea toimitus, saatikka nyt, kun
se on melkeinpa mahdottomuus.
Kesdkuun viimeisend pdivan ehdin
kotimaan kamaralle ja takana oli upea
kolmeviikkoinen taivallus. Mittarissa
9500 km Finnjetilld mennen tullen sei-
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laillen ja ndiden kilsojen jélkeen en yh-
tiléin haikaillut Ruotsin lapi ajoa.
Suosittelen. Kreikkaa nimittdin. Ko-
nepyorilld. Mutta tdnd pdivina ehka
[talian kautta. Jos ajankohdan péaasisi
valitsemaan, niin huhti-toukokuu voisi
ajallisesti olla makein, kun luonto on
herdnnyt ja vehreys parhaimmillaan.
Myohemmin alkaa polte ruskistaa mai-
semia ja vaatithan nuo lampdtilatkin
oman veronsa, kun nahkoissa pitéisi pi-
temmit siirtymét ajella ihan oman tur-
vallisuutensa vuoksi. Nahkojen hyo-
dyn olin saanut kokea edelliskeséna 1&-
hellad Sarajevoa, jossa sellaisessa takai-

sinpdin kadntyvassa 360 asteen kurvis-
sa lahti etupyora alta, vaikka rojut eivat
ottaneet edes maahan, kun oli tuota
kyytid kallistukseen turhan reippaasti.
Ajosormikas smirglaantui pilalle, hi-
hasta léhti vetskarin nuppi, lahje hie-
man hioutui, katteen pleksi katkesi ja
sivulaukkuun hioutui reikd, joka oli
paikattava Superepoksilla. Sieluun ei
jadnyt vammoja, mutta se opetti kulki-
jaa pitamdan kunnon ajovarusteet paal-
14, niin sailyy oma nahka kasassa.

Reijo Relander

LIIKENNE-
RAITTIUS-
KAMPANJA

ysayta
Pattijuoppo.
aj0issa.

Polilsi, Likenneminister®, Lilkenneturva, Sosiaali- ja Terveysministerit, Stakes
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Tapahtui hyisena Marraskuun-iltana Pohjoisessa-Kymenlaaksossa, (Mooseksen
kiskyn toteutuessa Eteld-Ladnissa.) kun kyseiselld Motoristilla syttyi kiping, se si-
sdinen tuli palamaan... on paastdvé vield kerran ajamaan, kun se lataus kerrankin
pelaa ja putket on puhtaat. (Ainakin sisépuolelta naapureiden Huom!). Niinpa ta-
rinamme sankari - my&haisestd vuodenajasta, pimeydesté- ja hyisesté ilmasta huo-
limatta eikun pyoraa ulos tallista. Ajatuksenaan - kerran wield, vasta sitten on kesd
ohi ja kilometrit tdys...

Jatimme tdssd waiheessa tarinamme henkilén puuhastelemaan mydhaissyksyn-
iltaan, ja hyppadmme katsojanosassa siwusta seuraamaan lajitowerimme touhuja
laulun siiwin tekstid tarkkaillen.

~ \

Lopuksi,
Tapsaa siteeraten:
Hywit kuulijat,
Téma Tarina on Tosi...




Sawel: Levanterin laulu
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weti kopan kiinni ja samassa sen padtti | Qe it iiiiume sebiimasisnases 11
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ole ndilld mailla ei T-palta ............................................. 55
Nahty Lekanderin Suzukia nopiampaa. Kontio-95 t pal ta 65
Kun Lekanderi Suzukinsa tallista hén riipi, ‘ _ = '

poliiseile pakokaus miclehen o hitpi K-18 [ sntassrsssnonsssssnsnsnsnnsnsens 55

#Hura- .4 | Rukakuksa ..........ccccoeviiiiiiiiinenne 95
Lekanderi tarjos wasta kakkosta peséédn, ;

no silloin lahti Puupéa-Auto pusikosta peraan S n apSI ku ksa ................................... 50
#Hura - .. # e .

Silloin se tutka wahén liikaa jo naytti, ‘ MOtO r Stl -kanSIO ............................... 30
waikka Leka laatikossa kolmosta vain kaytti I 3
G g - KangasmerkKi ............cccccvviiiinennnnnn. 15

Polliisit koitti wahadn apuwoimii tilaa, | |Iso tarra
Lekanderi tuumi - tdd on Pirun kiwaa pilaa...

5
#Hura- .4 Pienitarra ......cooveeveeeeiiieiciiiieeainn, 3
3
5

Wallesmanni koitti my6skin Lekan kiinni ottaa, . .
Leka nauroi sille - Aja Saabis romukoppaan POS'[I kO R e e S
#Hura - 4 ' Vuosilaatta (Kontio ja Talviralli) ....... 1

Kapia se oli siina sillassa portti, |
i vaan Ahtildhin wielékasn se Lekanderin kont | Peruslaatta (Kontio ja Talviralli)....... 50
| Lekanderi ajoi talliin | Pyéramerkki (etukateismaksu) ....... 110
£ pyoransa hén riisui, j

esiin otti kossupullon siitad pikku siiwui |
#Hura - ..# |
Polliisit ne katseliwat sieltd- seka taalts, ‘ TUTU STU ’ OSTA .
hakiwat he metsastd ja myoskin Kymenjaalta. ‘ 69 SHOP
#Hura- .. # I
%' Kun Lekanderi Suzukinsa paketteriin tyonsi, l Vaasankatu 8 A 11

siind waiheessa Polliisitkin wihdoin jo sen my®onsi... 00500 Helsinki

Hura-huh-hah-hei, ,‘ SOITA, KYSELE, TILAA!
|

ole néilld mailla ei !
Nahty Lekanterin Suzukia nopiampaa... k

‘Jarmo (940) 544 9513
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