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19. KIRKKOPYHA

Kuusankosken kirkossa
su 26.5.1996 klo 10

Jumalanpalveluksen jilkeen siirrytiéin paraatimuodostelmassa kirkko-
kahveille seurakuntakeskukseen noin yhden kilometrin matka.

Jos srk:n leirikeskuksen peruskorjaus valmistuu aikataulussaan, voivat
lauantaina saapuvat motoristit yopy litin Pytynlahdessa, joko sisitiloissa
tai piha-alueella teltoissaan. Iltasauna ja makkaranuotio luvassa. Varmista
yopymismahdollisuus allekirjoittaneelta.

TERVETULOA!

Villepekka, Rauni ja Pekka Voutilainen
puh. 951-3793503

Motoristi

Nro 2 huhtikuu 1996. 27. vuosikerta. Moottoripyorikerho 69 ry.
Ilmestyy helmi-, huhti-, kesé-, elo-, loka- ja joulukuussa.
Painopaikka: Tekstitaso Oy & Offset, Tampere 1996

Puheenjohtaja Varapuheenjohtaja Sihteeri
Antti Kortesuo Hannu Hoskari Ritva Haikonen
Pengertie 11 as. 2 Maurinkatu 14 A 7
35500 KORKEAKOSKI 07110 HINTHAARA 00170 HELSINKI
Puh k. (931) 335 8181 Puh. k. (915) 545 440 Puh. k. (90) 278 3151
Email

kortesuo@ruuvi.me.tut.fi

Kassanhoitaja Kerhoisanta Piitoimittaja
Raine Honkanen Jussi Vanha-Aho Pertti Luoma
Fallkullantie 1—3 F 78 Risujoentie 92 Ajjanahteentie 17
00730 HELSINKI 63400 ALAVUS AS. 33420 TAMPERE
Puh. k. (90) 346 4264 Puh. k. (965)5120 281 Puh. k./t. (949) 836 069
t. (90) 830 8270 Fax. (965) 5120 822
Varajasenet
Koulutusvastaava ja NMR-vastaava Aluetoimintavastaava
varastonhoitaja Bo Nyquist Antti Jutila
Markku Piispa Ounasvaarantie 1 E 121 Kiviméaentie 44
Suunnistajankuja 6 D 59 00970 HELSINKI 60550 NURMO
01280 VANTAA Puh. k. (90) 328 1305 Puh. k. (964) 412 7742
Puh. k. (90) 392 2677 Puh.  (949) 407 606
Nuorisovastaava s Toimitussihteeri Kerhotavaramyynti
Arttu Kotilainen Jarkko Jarvinen Jarmo Lottanen
Arkkitehdinkatu 26 B 18 Viliméenkuja 2 B 11 Vaasankatu 8 A 11
33720 TAMPERE 33430 VUORENTAUSTA 00500 HELSINKI
Puh. k (940) 540 9291 Puh. k. (931) 348 2311 Puh. k. (940) 544 9513

Fax  (931)346 2831
Email vipi@sci.fi

Moottoripyorakerho 69 r.y.

Osoite Jasenmaksutili Postisiirtotili
P169 SYP Tampere - Hervanta 800013-1427226
00691 HELSINKI 224318-12479

http://www.sci.fi/~koohoo/mp69/
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Mikai on tilanpuutteen ennitys? Ai-
nakin minun mielestdni se on yksio
Hervannassa neljilla hengella. Ja tama
oli valitettavasti tilanne meilld vield
hetki sitten.

Perhe on nimittdin lisiédntynyt sitten
viime lehden ilmestymisen. Tuli jlleen
uusi poikamotoristi kerhoomme —
nayttad tuo tyttomotoristien tekeminen
jadvan muiden harteille.

Nyt vaan odotellaan K-18:aa, jossa
on jaseneksiliittymistarjous alle 18-
vuotiaille...

Niin, ei me sitd tilanpuutetta ratkais-
tu heittamalla ketdan ulos, vaan muut-
tamalla - muistakaa katsoa uusi osoite
kolmossivulta.

Muuttaminen itsessaén oli helppoa;
kiitos siitd kaikille ystdvillemme, jotka
olivat kantamassa tavaroitamme. Oli
oikein hienoa saada kaikki muutettua
pédivassa.

Meille vaikein vaihe tuntuukin ole-
van vasta edessé: asunnossa on rykki-
oittain pahvilaatikoita ja jatesdkkejd
tdynnd omaisuuttamme. Eikd se vaan
16yda paikkaansa hyllyistd, kun kaksi
“riiviotd” vie kaiken aikamme.

PJ:n palsta

Home
sweet
home!

Motoristi Survival

Motoristeilla on kisilld vuoden (ti-
lastollisesti) vaarallisin aika. Toki ym-
péristd on nyt vaarallisempi kuin ke-
silla: asfaltilla voi olla hiekkaa, lumisa-
de voi yllattaa, autoilijat eivat ole tal-
ven jiljiltd tottuneet meihin, jne. Mutta
suurempi vaaratekija on meidén jokai-
sen korvienvilissd: kevaan aiheuttama
hurmostila. Ne, jotka ovat nahneet leh-
mien kirmauksen ensimmaéisend paiva-
na kevitlaitumella varmasti ymmarta-
vit asian. Olo on onnellinen, mutta jar-
jen kdyttd unohtuu helposti.

Niitd mielentilaan ja ndkemiseen
liittyvid asioita sekd paljon muutakin
on ollut viime talvena kouluttajiemme
pohdittavana. Niinpa heilld lienee jo-
tain uutta annettavaa kurssilaisille kaa-
tuneitten muistopaivan viikonloppuna
kerhon omalla kurssilla sekd muuta-
milla muilla paikallisilla kursseilla.
Kayttikaa hyvaksenne tamé koulutus-
tarjonta, se voi olla pieni uhraus koko
loppueldmastanne.

Nauttikaa keviisistd ajeluista, mutta
pitdkad samalla ajatukset ajamisessa!

Antti

69 SHOP

Poolopaita............ §. £ p s s b b 140
College.....cc.cuuuue. e e e 0 i e B 5 110
T-paita.......... < i 0 o 55
Kontio-95 t-paita ................. e - 65
K-18 -paita .......ccceevveennnnnns i, S b 55
Rukakuksa ........... s » el o b RORER, Y -
SNAPSIKUKSA ...cooruverrnnerenienininennes 50

Motoristi-KanSio.........ccceeevieenieiennnnne 30
KangasmerkKi .........cccoevenmninniiinenn 15
LSO LRI w5 st om w5 5w m o ok i 5
Pienitarra ......ccoevvvviininennnnn. B 3
200 75) (10 ) 1 4 [T 3
Vuosilaatta (Kontio ja Talviralli) ....... 15
Peruslaatta (Kontio ja Talviralli)....... 50
Pyoramerkki (etukéteismaksu) ....... 110

TUTUSTU, OSTA!
69 SHOP
Vaasankatu 8 A 11
00500 Helsinki
SOITA, KYSELE, TILAA!
Jarmo (940) 544 9513




Nuo muinaiset motoristit
tirisyttivissi laitteissaan...

Oli niet ruvennut aikoinaan kut-
kuttamaan ajatus ldhted tutustumaan
siihen kulttuuriin, joka vaikutti sii-
hen, etti meidinkin harrastus alkoi

‘tasaantua, nimittiin ajomukavuudel-

taan. Kun aikansa oli toyssytelty neli-
kulmaisella pydrimuodolla, he ne-
rokkaina ajattelijoina péittelivit, ettd
kun tehdiin kolmionmuotoinen pyd-
rd, niin on yksi téyssy vihemmin. Ih-
meellisté tuo kehitys...

Haaveita ja yritysta

Haaveissa oli todellakin ollut tehdé
retki Kreikan maalle ja kdyda tutustu-
massa niihin asioihin, joista niin paljon
oli saanut kuulla historian, musiikin ja
uskonnonkin puitteissa. Yhdelle kansa-
kunnalle oli nimittdin siunaantunut
sulkia hattuun yllattavan suuri maara.
NykyKreikallekin se tietysti on onni,
silla turistit ovat merkittavaa riistaa ja
olinhan itsekin tarjoutumassa vapaaeh-
toiseksi “uhriksi”.

Edellisend kesana olin jo ollut mel-
koisen lahelld Kreikkaa, kun tulin ran-
nikolta Albanian rajan pinnassa Tito-
gradin kautta Skopjeen.

Kelin ankeus vaan vaikutti siihen,
etti luovuin paivéajelusta Kreikan
puolelle ja paatin jattaa rajaseremoniat
seuraavaan kertaan.
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Suunnittelua

Takaraivoon oli jadnyt pieni nakutus
ja kolke, etté sinne kulttuurin kehtoon
oli paastdvd. Talven aikana alkoikin
kirjallisuuden tutkiminen, jotta valke-
nisi hieman, mitd kannattaisi ldhtea ta-
voittelemaan siitd runsaudesta, mita
Kreikalla oli tarjottavana.

Kun paaasiallisena nimittajana tuli
olemaan muinainen historia ja siihen
kuuluvat nihtivyydet, kohteet alkoi-
vat seljetd aika pian. Jarkevan reitin
suunnittelu paapiirteissdan oli oma
osansa, silld ei olisi mielekasta ajella
turhaa siksakkia.

Saksalaisella tarkkuudella ei ollut
tarkoitus lahted retked suunnittele-
maan, silli improvisaatiollahan on
suuri osuus myos Vilimeren maiden
ihmisten eldméssd. Suunnitelmia oli
laadittava myos siirtymavilille, silla
monet reitit Suomi-Jugoslavia- valilld
olivat kéiyneet siihen mennessa tutuik-
si. ;

Meidén suomalaisten ongelmahan
on nimenomaan alyttdmat siirtymatai-
paleet uusiin maisemiin, kun lahitie-
noot on tutkittu.

Saa vdantid tuhansia kilometreja,
kunnes kulttuurit vaihtuvat. Mutta
eipa tullut joku suihkuputki edes mie-
leen.

Laukkaa ratsu reima..

Koitti vihdoin kesé ja loma ja 1dhto.
Finnjet oli jarkevin vaihtoehto mennen
tullen valttdd turhaa ajamista, silld ki-
lometreja oli mittariin luvassa ilman
Ruotsin lapiajoakin. Hampurin pakol-
linen kuvio oli, ei Reeperbahn, vaan la-
histdlld tuttu wasserpolizei perhei-
neen, jossa oli mahdollisuus yopya ja
vaihtaa kuulumiset. Aamulla keula
baanalle ja ‘luutunut” asento aivoihin
ja kohti etelaa.

Joskus on saanut lehtien palstoilta
matkakertomuksista lukea, ettd Sak-
sassa ei ole mitaan nahtavaa. Se pitaa
paikkansa autobaanalla, mutta sehén ei
olekaan Saksa, vaan kulkuputki. Baa-
nan ulkopuolella alkaa sitten elamyk-
set ja kokemukset, mutta se vaatii ai-
kaa. Keskinopeus putoaa tuonne 40
km/h tuntumaan, joten silld vauhdilla
ei kaukana kiyda kuin kdantymassa.
Joten, ei kun baanalle.

Illan suussa heitin ankkurin Saksan
puolella ldhelld Salzburgia. Kurvasin
baanalta sivuun ja etsin pienesta kylds-
td majatalon, josta kohtuuhintaan sai
majapaikan. Miksi ei telttaan. Olihan se
mukana, mutta sithen maailmanaikaan
kun sai Saksasta, kuin naapurimaista-
kin katon péan paalle ja aamupalan 40-
50 Smk:lla, ei kannattanut edes taka-
laukun avaamista harkita. Eikd tama
ole mitddn proystdilyd, vaan silkkaa
matematiikkaa, silld telttapaikat pesu-
mahdollisuuksilla ja kunnon aamupa-
loineen menisivat melko samoihin. On
tietysti huomioitava, ettd olin yksin
liikkeelld, jolloin kustannukset ovat
telttamajoituksessakin ~korkeammat.
Pitkissa reissussa majoituskulutkin
nayttelevit melkoista osaa, joten totta-
han sekin puoli pitda harkita.

Jugoihin

Ttavalta kyldpaaskysineen jai ‘talla
kertaa suuremmitta huomioitta, sikali
kuin komeilta toyrailtd voi silmédnsa
sulkea. Suunta oli Villach’iin, josta otin
suunnan kohti Jugoslavian,Italian ja
Itavallan rajanurkkausta. Tulli sijaitsee
korkealla toyraalld, n. 1500 m:ssa, kor-
keimpien huippujen kohotessa yli 2500
metrin. Vehmaiden maisemien keskel-
14 kun padsee Riegersdorfin kylaan, al-
kaa varsinainen nousu kohti rajaa. Rek-
koja ei taalla ndy, silld 26% nousu karsii
yrittajat. Henkilautoillakin on ilmisel-
vid vaikeuksia ja ykkoselld ja kakkosel-
la saa suurin osa jurnuttaa serpentiinia
ylos. Konepydrille on ilo antaa kauraa
jalaukata aivan oma tahtia ja jattaa eta-
naosasto taapertamaan itsekseen. Mut-
kiin on rakennettu ‘keinulautoja” eli
vastamikid, mihin saa vauhdin hillit-
tyd, jos vaikka jarrut sattuisivat petta-
main. Herkuttelun jélkeen suupielista
valui vield Nalle Puh’in hinajaa, kun
miliisi oli lapa ojossa haluten passia.
Itavallan tulli ei turhia nipottele, mutta
jugoilla virkaintoisuudessa oli aatteen
mukanaan tuomaa savytysta. Méenlas-
kuosuus alkoi tullista kohti Kranjska
Goraa, joka monelle suomalaisellekin
on tullut tutuksi laskettelumaastois-
taan. Lihistdl1d on my®s Planican hyp-
pyrit, mutta en aikonut tehda talla reis-
sulla mitian Nyqvisteja. Kyldn lapi
kulkee paavdyld, josta olisi voinut ottaa
suunnan kohti Ljubljanaa, Zagrebia ja
Kreikkaa, mutta oli mummolareissujen
aika reippaan marssiosuuden jalkeen.
Olin paattanyt ottaa suunnan Planican
ohi pitkin Italian rajaa kohti Rijekaa.
Pitkien valtaviylien jilkeen pujottelu
pitkin vuorenrinteita upeissa vuoristo-
maisemissa oli silkkaa hermolepoa. Al-
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kutaival oli jylhempda ja mutkaisem-
paa ja oli pakko suorittaa kuvausru-
peamia, silld kotomaasta néista maise-
mista voi vain haaveilla. Kun alkoi ala-
miiki kohti rannikkoa, alkoi asutus ja
normaalimman ndkoinen maisema ta-
loineen ja peltoineen. Vasta kaupunki-
en laheisyydessa lisadntyi teollisuussa-
vujen maaré ja elo vilkastui muuten-
kin. Jugoslavian rannikoseutu on iat
ajat ollut varsin vilkasta turistiseutua
oivallisten ‘biitsien” ja muhean ilmas-
ton ansiosta. Rannikolla oli pilvipou-
taa, ja ennen Rijekaa piti kdyda vilkai-
semassa Opatijan rantabulevardit, jot-
‘ka ovat kdyneet tutuiksi vanhoille RR-
kdvijoille. Naytti olevan sitd samaa tu-
ristipyydyshulinaa, kuin muissakin
vastaavissa paikoissa, eikd meikaldisen
kemialle sopivaa tilla kertaa, joten Ri-
jekaan. Ilta lahestyi, joten majapaikan
haku oli paikallaan. Rijekan liepeilta
16ytyi kdmppéri, johon heitin yksion
pystyyn, ja ei kun suihkun hiveltavak-
si. Terassilla juttusille tuli pari fillaris-
tia, toinen Sveitsista ja toinen Kanadas-
ta. Olivat hekin matkalla Kreikkaan,
tosin saarille. Heill oli hieman véljem-
pi aikatauly, silld niissd maisemissa on
py6railykunto kovemmalla koetuksel-
la kuin Pohjanmaalla. Siin4 sitd virvok-
keita nautiskellen kertoiltiin kuulumi-
sia ja parannettiin maailmaa, mutta ei
se ainakaan tuntunut Jugoslaviaa aut-
taneen.

Rannikolta sisaimaahan
Rantatie E 27 Rijekasta eteladn on

upeaa aurinkoisella sdalld, joka saatteli

Kiipeilyosuus alkamassa Planican mdkien
léihistolli nykyisessd Sloveniassa.

kulkuria matkaan. Kun katseli Adrian-
merelle, ihmetteli sen sinisyytta ja saa-
rien siintoa, ymmaérsi syyn, miksi erdal-
likin tuttavaperheelld oli yhteisomis-
tuksessa iso huvipursi juuri néilla ran-
noilla. Upea tapa viettad lomiaan. Va-
lilla oli holliltava ja siirryttdva virvoit-
telemaan, silld etelin aurinko alkoi
hautoa matkalaista ja keittolampdtila ei
ollut kaukana. Ennen Klenovicaa oli yl-
haalla rinteessé joku hotellin tapainen
ja vieressd linnan rauniot, joita oli ki-
vuttava katsomaan, kun pyoralla paasi
melkein viereen. Aina joskus kopsah-
taa kaaliin tuo ‘nokipoikakompleksi’, ..
yha ylos yrittaa..., silld toyrailta on
hauska kurkistella merten ja maise-
main taa, kuten pieni oravanpoika ta-
hyillessddn maailmanpiirii. Aikansa
kutakin sano passi, kun paata leikattiin
ja suunta kohti Senj-nimistd kaupun-
kia, josta kurvasin vasemmalle kohti

Plitvickaa ja sen kuuluja putouksia.
Plitvicka Jez on valtava kansallispuis-
toalue, johon olisi varattava paivatol-
kulla aikaa, jos aikoisi saada siitd kun-
non késityksen. Ydinalue keskittyy pit-
kuliaan jarven ympérille ja jarveen las-
kee isompien ja pienempien putouksi-
en kautta useita jokipahasia. Todellakin
pystysuoria putouksia eika koskia, jo-
ten laskijat alkdot vaivautuko. Maise-
mia kuvatessani aloin ihmetelld lievaa
holtittomuutta pitkdssd zoomobijektii-
vissani ja havaitsin, ettd soviterenkaan
Jukitukset olivat muljahtaneet sellai-
seen asentoon, mihin niitd ei pitdisi
saada kuin purkamalla ja uudelleen
kokoamalla. Arvaa herkistiko. Reissu
alkuvaiheessa ja taltiontilaitteet pottui-
lee, eikd muuta pitempad putkea mu-
kana. Varjoon istumaan ja ruuvimeisse-
lit esiin ja purkuhommiin pienen noi-
tumisen siestykselld. Noin puoli tuntia
siind vierdhti, kunnes putki alkoi olla
laulukunnossa ja  takuuvarmassa
myos, silld monen viikon kuvat oli vie-
14 ottamatta. -Elaméhéan olisi liian si-
loista ilman pienid vastoinkdymisia,
mietin ja tulin siihen tulokseen, etta
matkaan taas.

Suunnaksi otin pikkutien kohti
Bihac’ia, josta sitten ldhdin lykkaa-
maan maalaismaisemassa kohti Jajcea,
joka on Sarajevon tien varrella. En kui-
tenkaan lidhtenyt Sarajevon suuntaan,
jossa olin edelliskesdna kdynyt, vaan
Banja Lukaan, josta pédsisin valta-
viylalle kohti eteldd. Naissa maisemis-
sa pyorilld padsee herkuttelemaan, sil-
14 tie ei kovin kauan suoraan mennyt,
ei pysty, eikd vaakasuunnassa. Kun ol-
laan kilometrin korkeudessa, niin alkaa
tuota profiilia 16ytya. Ongelma on vaan
sama kuin Saksan kakkosteilld, aikaa
alkaa kulua.

Banja Lukassa yllatti ukkoskuuro, ja
ei ihan koyha malli, silld alkoi tulla
peukalonpédan kokoisia rakeita. Pysah-
dyin puun alle suojaan, silla ajaminen
alkoi tulla epamiellyttavaksi, kun ky-
pérd soi kuin viidakkorumpu. Siind hy-
myssa suin katselin kansalaisia, jotka
vetivit peittoja autojensa suojaksi, silld
Jommoutumisen vaara oli ilmeinen.
Kun rakeet suvaitsivat loppua, 16in us-
vaa putkeen ja ldksin kohti valtavaylaa.
Sadekin loppui hetkeksi ja iltataivas
rusotteli paikoin saapuessani vuoris-
tosta laaksoon, jossa kyseinen paavay-
14 kulkee. Laakso on Sava-joen puhko-
maa ja joki laskee my&hemmin Tona-
vaan, joka kurvaa tinne Unkarin puo-
lelta. Kyseisella tielld liikkuu melkein
kaikki raskas lilkenne ja osa on mootto-
ritietd ja osa kapeampaa. Moottoritiet
tietysti rahastettiin, mutta siella matka
joutui, toisin kuin kapeammilla pétkil-
14, jossa rekkojen seassa oli ylevaa mat-
taa sateen taas kiihtyessa ja illan pime-
tessd. Kaiken lisdksi tuuli yltyi tasan-
golta sivuvastaiseksi ja paiskoi vetta
epamiellyttavasti. Veden tulo lisdantyi
niin, ettd raskas liikkenne alkoi lyoda
parkkiin tien sivaun. Aika ajoin litken-
ne pysahtyi tdysin ja muistan eraan
rekkakuskin saalivan ilmeen, kun jou-
duin pysihtyméaén héanen kohdalleen.
Ajovalojen hamyssé erotin kymmenien
metrien pagssi tieltd ison ruotsalaisis-
sa rekistereissd olevan kartanoVolvon
mudan keskelld ja turkkilaiselta vieras-
tydliiselta ndyttavan miehen ihmette-
lemassd kurssimuutosta. Pddsin erdan
rohkean jugorekan imuun tuulensuo-
jaan ja siind alkoi matka maistua hie-
man inhimillisemmalt, silla pieni vilu
alkoi iskeytyé pintaan ulkolampdtilan
pudottua jo kotimaisiin lukemiin.
Yleensd viltin monestakin syystd rek-
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kapeeseji, mutta nyt se tuntui jarkeval-
td vaihtoehdolta ja kun rekka kurvasi
aikanaan ramppiin, niin nostin lapaa
kiitokseksi, jota kuski tuskin naki illan
hamyssa. Olin tullut myrékéassé lahes
200 km ja hiipi tunne, etté olisi ankku-
rin heiton paikka. Ei vaan ndkynyt
kdmppdrid tai motellin merkkejd ja
matka jatkui. Edellisesta tankkaukses-
ta oli kulunut jo sen verran, etta kohta
kutsuisi jalkautuminen, joten silma al-
koi tahytd muutakin kuin majapaikkaa.
KotoSuomessa on tankkauspisteita
joka maitokopilla, mutta itéisilld mailla
on melkein tankattava, kun asema I8y~
tyy, silld muuten voi mennd jannéksi.
Vihdoin ndkyi valoa maisemassa ja
aloin toppailla ja kddnnyin huoltamon
pihaan, jossa oli paljon rekkoja parkis-
sa. Kun katsoin rakennusta tarkemmin,
niin padsi pieni drrapaa, silld tima oli
sama huoltis-ravintola ldhella Rumaa,
jonka vieressid olevassa bungalowky-
lassa olin yopynyt edellisvuonna takai-
sintulomatkalla. Tankki tdyteen ja
kamppad kyselemaan, silld teltta ei tul-
lut mieleenkdén taméan riepottelun jal-
keen, vaikka sade oli jo hieman hellitta-
nyt. Olo tuntui muheelta, vaikkakin
maraltd, kun aloin kantaa tavaroita tu-
van puolelle. Kamppeita riisuessani
katsoin verhojen raosta haamottavia
ravintelin valoja ja mielessa viikkyi jo
kullankeltainen olut suun napsuessa.
Mutta limpimén suihkun kautta, kiitos
ja pyyhkeitd esiin. Sitten jyrédhti ukko-
nen ja rdiskyi salamat ja torppa pimeni.
Katsoin ravintolan suuntaan, ei valon
valoa. Kullankeltainen vélke silmissa
alkoi my®6s haalistua ja pieni pelko hii-
pi perperiin, kuinka kdy suihkun kans-
sa. Hapuilin pimedssd ulos ja kohti
suihkuja, jotka eivit onneksi olleet kau-
kana, ja kokeilemaan. Séhképumput
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tietysti,eika tipan tippaa. Lottovoittaja-
fiilis kaikkosi ja tilalle tuli ajatus, ettd
mitd pahaa mind taas olen tehnyt, kun
minua néin rangaistaan. Ei ollut mon-
taa tekemisvaihtoehtoa ja valitsin sen,
josta seuraavana paivana olisi eniten
hyotyé, eli unta kuulaan.

Etelddn, eteldan...

Osa varusteista oli aamulla vield
kostean nihkeitd kdmpan miedosta
lammosté johtuen ja ei tietenkaan pai-
kallinen sihkélaitos ollut saanut séh-
kojd, joten suihkut sai unohtaa. Tavarat
kyytiin ja menoksi, silld asia ei ihmette-
lemailld paranisi. Ajopdiva oli pilvipou-
tainen, viileahko, mutta pysyyhén pir-
teimpénd, sanoisi joku. Ennen Skopjea
oli kaivettava sadevehkeet paille ja ei
aikaakaan, kun tuli taas tuttu myrdkka
paélle. Nyt tuli valkoisia peukalonpéi-
ta niin sakeasti, ettd oli pysahdyttava,
sill4 tie oli aivan valkoisenaan ja pyora
alkoi lipsua alla. Taisi olla Gabrican
kyld, jossa pidin viiden minuutin tau-
on, kunnes tie tummui ja saatoin lahteé
jalleen liikkeelle. Kreikan tullissa vie-
rahti jonkun aikaa itseéni tankatessa,
silld syomiset olivat jaaneet vahiin ja
suolenmutkaan oli syytd saada taytet-
ti. Sadekuuro saapui pédélle ilman ra-
keita ja en pitinyt matkan jatkamisella
kiiretts, silld samalla saatoin vaihtaa
valuuttaa ja vilkaista hieman reitti-
suunnitelmaa.

Vilkaisu kelloon sai toimintaa aikai-
seksi, silld ilta alkoi painaa paille ja
matka laskettiin vield sadoissa kilomet-
reissd. Pimeys ehti laskeutua, kun kat-
se hapuili kdmppariviittoja suunnan
ollessa kohti Thessalonikia. Niin héé-
mottivat kaupungin valot, eikd maja-

Niikcalamerelle (Aigeian) ikddinkuin paremmastakin yksiostd. Epanomi-camping Khalkideen

kulmilla.

paikasta vield tietoakaan. Kaupungilla
silma tavoitti Epanomi-campingin kyl-
tit ja se alkoi kiinnostaa, silld kylkiaise-
ni néytti olevan valtion leimat, joten
Juultavasti jonninmoista tasoa oli odo-
tettavissa. Kaupungin jalkeen tie muut-
tui aika syherdiseksi ja sadekuuro oli
lipunut tastékin ylitse ja tie oli marka.
Erddssa kurvissa oli sydan pyséhtya,
kun etupyoré vaelteli vdahdn matkaa
omiaan. Se sai hieman holladmaén kyy-
tia, silld iltapimedssa ei kiinnostanut
ruveta tekemdan ojanpohjalta inven-
taariota. Lopulta tulin t-risteykseen,
jonka vastakkaisella puolella olevassa
aidassa oli kylttejd ja kilpid, kuin mita-
leita sotaurhon rintapielessd. Vauraam-
man nakoiset nayttivat oikealle, ja ei-
kun sinne. Tulin kalastajakylaén, jossa
tuntui olevan kaikki paikallinen viih-

de-elama tarjolla. Tie loppuikin toiselle
puolelle kyldd, eikd mitaan kampparia
16ytynyt. Ajoin takaisin risteykseen ja
katulamppujen hamyssé tutkin kyltit
uudelleen ja 1dytyihdn seasta Epa-
nomin kyltti. Ei kun menoksi. Muuta-
ma sata metrid ja taas oli iso kyltti ha-
mirassd vasemmalla puolella ja nuoli
alalaidassa naytti vasemmalle. Naytti
olevan pimeda peltoa, jossa haamotti
kuitenkin valoa, joten vinkkari vasem-
paan. Tie oli rehellista peltotietd, joka
vihén ihmetytti. Keskella oli ruohotup-
sua ja laidoilla pydrdurat, mutta mie-
Jeen tuli Walesin heindpeltomajoituk-
set, joten epiilys ei vield hiipinyt téssa
vaiheessa mieleen. Valo tuli omakotita-
losta, joka oli pellon keskelld ja siella ei
olisi mitdan majoitusta, joten ympari
vaan ja eteenpdin. Tie alkoi muuttua
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yhi savisemmaksi ja liukkaammaksi ja
kun ylitin pienen sarkaojan, niin mie-
leen tuli, etté ei voi olla tadlla. Nyt vaan
katsomaan sopivaa kaantopaikkaa,
mika ei ollutkaan helppo homma. Tien
vieressa oli paksua heinikkoa ja rdnni
savista, ettei paasisi tekeméaan kunnon
kaarrosta. Yhtakkid etupyora lahti luis-
telemaan alta ja pyora alkoi sortaa tiel-
ta ulos. Siind sité oltiin karsallaan ja ei
kun repimédén pyoraa ylos. Pyord kdyn-
tiin ja tutkailemaan tilannetta. Olin
metrin paéssa mutaisesta, muutaman
metrin levyisestd ojasta ja hiukan l&hel-
14 oli ollut muikkusukellus. Oli todella-
kin pimeéa, niinkuin eteldssa voi olla ja
suoritin tilannearviota.Vajaan kilomet-
rin padssd naytti haamottavan valoa
sen tien varressa, jolta olin pellolle
kaantynytja pienet drrdpaét eivit olleet
kaukana. Oli todella vaikea saada sa-
vessa pyora lasteineen kdannettyd edes
endurotyyliin sudittamalla, kun ei tah-
tonut 16ytya pitoa. Viimein pyora oli
jalleen oikeaan suuntaan ja kamat ojen-
nukseen ja hanaa. Meno tuntui tahme-
alta, takapyoré suti ja etupyora lipsui.
Eikd kauaakaan, kun etupyora lahti
alta ja olin taas turvallani. Pyora pys-
tyyn ja taas menoksi. Suti ja suti eikd
meinannut saada millddn vauhtia.
Muutama metri ja taas turvallaan. Mita
hel—? Joku piiputti nyt. Sitten paljas-
tui ajovalojen haileassa loimotuksessa
koko koreus. Savikitti oli liistraantunut
py®rin ja lokasuojan véliin ja etupyora
oli aivan jumissa. Ai etta miksiko endu-
ropyoréssd on lokasuoja ylhaélla? En
enad ihmettele. Pyora sivutuelle toivo-
en, ettd se ei painu pohjaveteen ja tyo-
kalut esiin. Ruuvimeisselilld aloin kai-
rata reikaa savikittiin ja homma tuntui
oikein ylevalté ja hygieniseltd. Suurim-
mat pois ja menoksi. Kymmenen met-
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rin paassd vauhti taas hiipui ja uusi ki-
tinpoisto. Kolmannen kerran joutui
operaation viela toistamaan, ennen-
kuin padsin sellaiselle keskipenkalle,
ettd se ei endd kasvattanut paakkua.
Vihdoin takaisin isolle tielle ja vasem-
malle valojen perddn. Sieltdhdn se
kamppadri 16ytyi ja kun kurvasin pi-
haan, en iljennyt edes respan sisddn as-
tella, silld niin saamarin savessa olin.
Telttamerkki kouraan ja paikkaa etsi-
maan.

Illan pimeydessa yllatti vehmaus ja
runsas kasvillisuus, vaikka oltiin kui-
vassa ilmanalassa. Sitd ei kuitenkaan
ehtinyt filosofoida pitempéén, silld nyt
vaan teltta pystyyn, savet pois lokkarin
vilistd ja varusteiden pesuun. Naapu-
ripilttuussa naytti asustelevan joku kal-
vakka saksalainen olmi teltassaan, jota
en nahnyt koskaan péivéasaikaan. Taisi
olla varsinainen menninkdinen, kun
liikkui vain pimealla.

Maisemakierroksia

Seuraava aamu valkeni kirkkaana ja
lampiména ja sen aioin ottaa 16hdillen
ja hieman sotasuunnitelmia laatien tu-
leville péiville. Teltalta avautui ndkoala
merelle kuin paremmassakin lukaa-
lissa.Ympirilld oli pensaita rajaamassa
telttapaikkoja pilttuiksi ja kookkaam-
paa puuta 16ytyi myos varjostamaan
piivan paahteelta. Tama alkoi vahén
ihmetyttds, silldi ndissdé maisemissa
yleensi oli enemménkin kuivuutta tar-
jolla. Astelin puskan juurelle ja sielta-
hin alkoikin ratkaisu 16ytya. Oli naet
vedetty reidllista letkua pitkin pilttuita
reunustavien pensaitten juuria ja ei tar-
vinnut juosta kastelukannun kanssa
ympiri isoa aluetta. MyShemmin selvi-
si sekin, ettd puputus, mika kuului jon-

kin matkan paéstd, oli pumppuasema,
mika syotti vettd koko alueelle. Muu-
tenhan vetta riitti vuoristosta, ettei sitd
tarvinnut merivedestd haihduttaa. Ne-
rokasta.

Lohéillessdni 15 min. rannalla kart-
taa tutkiskellen poltin jo mahanahan,
mikd osoitti auringonpaisteen infer-
naalisen tehon.Oli aika tehdd mummo-
laretki No.l. Varhain seuraavana aa-
muna, ennenkuin auringon polttava
paahde alkoi painaa paalle heitin ka-
meralaukun selkddn ja kevyessd, va-
hemmain EU-normitetussa ajovarus-
tuksessa 16in usvaa putkeen. Vaivihkaa
uskaltauduin vilkaisemaan pellon
suuntaan, missa olin tullessani suorit-
tanut mutapainia ja paivanvalossa ei
olisi tullut mieleen suunnistaa sinne-
painkaan. Hetken péésta aloin katsella
maisemaan, ettd kuka keskelld lam-
mintd aamua hiostaa autonrenkailla
ponttod punaiseksi. Ei nakynyt mis-
saan haikuja, mutta katkua oli ilmassa
ja tuntui aika voimakkaalta. Aloin vil-
kuilla alaviistoon ja huomasin, etté etu-
renkaasta nousi savua. Liinat kiinni ja
tutkimaan. Savipaakku peijakas oli lo-
hjennut kuivaessaan lokasuojasta ja
pudonnut tukiraudan ja renkaan valiin
ja jaanyt sinne hioutumaan ja oli pais-
tanut jo rengasta, niin ettd kupeessa
kulki komea vana. Ruuvimeisseli taas
esiin ja piikkaamaan palaset irti ja
menoksi.Olin siis Thessalonikin eteld-
puolella Khalkidiken = niemimaalla,
joka kartassa muistuttaa kilpikonnaa ja
tarkoitus oli kiertdaa keskimmainen me-
reen pistiva niemeke. Sinne johtava tie
oli pienehkdd risteillen ylangdn ja ran-
takaistaleen rajamaastossa ollen mau-
kasta konepyorille. Tama alue ei ole
muinaisuudessa ollut mitdan kulttuu-
rin kehtoa eikd antiikista ole paljon

merkkejd. Silma tavoitti kuitenkin
eraan kinkaman reunalta isohkon val-
koisen patsaan ja se oli kdytava bon-
gaamassa. Oli hénta Aristoteles, joka
siiné kivettyneend katseli silma kovana
kaukaisuuteen. Muutamat kuvat ja
matka jatkui. Aurinko oli paahtanut jo
jonkun aikaa tdydeltd terdltd ja varjos-
sakin oli yli 30 astetta ja paistelukemat
jotain muuta. Palaneen lihan kéry tah-
toi nousta satulasta, kun siihen istahti
paussin jalkeen. Ajohanskoja ei saanut
hikisiin késiin ja kdmmenselét olivat
ahavoituneet ja olivat kuin variksen
koivet. Oli pakko kaivaa katteen loke-
rosta sadehanskojen sisélta metsurinla-
paset kiteen ja olivathan ilmavat ja
paisteelta suojaavat ajokasineet. Upea
sinivihred meri tervehti vélkehtien au-
ringonpaisteessa, kun saavuin niemen
tyveen ja lahdin kiertimdan niemed
myotaiseen. Miksi ndin? Joku viisas ai-
kanaan totesi, ettd on parempi ajaa ou-
toja ja vaikeita reittejd sisdkurvin puo-
lella, ettei tarvitse heti sukeltaa jont-
kaan, jos tulee joku hassakka. Mita kau-
emmaksi niemimaalle ajoin, sitéd vahai-
semmiiksi ja karummaksi kavi kasvilli-
suus. Rannalla haamotti valkoinen
hiekka houkuttelevasti, mutta pudos-
tusta oli noin sata metrié, joten tyydyin
katselemaan vain harjoittelevia surffa-
reita, joiden purjeet piirtyivat upeasti
merta vasten. Taustalla hdamotti meri-
usvan seasta itdisin ndistd kolmesta
niemestid, Agion Oros, joka tunnetaan
myGs teokraattisena tasavaltana joka
on itsehallintoalue. Sinne péasy ei ole
yksinkertaista, silla vanhan sdaannon
mukaan sinne on paasy kielletty par-
rattomilta henkildiltd, naaraseldimiltd,
lapsilta ja eunukeilta. Kun lisaksi vaa-
ditaan oman konsulaatin suosituskirje
Kreikan ulkoministeri6lle tai Pohjois-
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Kreikan ministeriolle, vaikeusastetta
[6ytyy. Kun ei ollut kirjettd, niin paatin
jattda niemimaan 11 luostaria valiin.
Jossain vaiheessa maisema muuttui ai-
van ruskeaksi, auringon polttamaksi ja
suuta alkoi kuivata. Pelastusta oli odo-
tettavissa, silla eraalld kielekkeelld oli
kuppila, joka oli kuin keidas keskelld
erdmaata. Valtakunnan sihkod ei kier-
tinyt ympdri harvaanasuttua niemi-
maata ja kuppilan omistaja oli hoitanut
homman agrikaatilla, joka puputti
muutaman kymmenen metrin paassa.
Se hieroi tarvittavan sahkon kylmalait-
teille, jotka todella olivat tarpeen. Li-
mua huuleen ja menoksi,silla sisdlla oli
lihes yhta kuuma kuin ulkona, eika
taukoa voinut véittdd kovin vilvoitta-
vaksi. Lahden takana haamotti "‘Munk-
kiniemen” karjessd Athos-vuori, joka
kohoaa 2 km:n korkeuteen. Se on kai
munkeille sama, kuin Fujijama japani-
laisille, sikéli kun ortodoksit kummem-
min vuoria kumartelee. Niemimaan
lansirannalta 16ytyi jo laajempaa asu-
tusta ja Porto Carras, aikanaan laivan-
varustaja Carras’in perustama loma-
keskus oli taas sarjaa keitaat. Oli kome-
aa aitaa ja porttia ja kerberos, joka tut-
kaili kai lompakon paksuutta. Oma
tuntui melko ohuelta ja kdannyin ym-
pédri katsellen komeaa golfrataa, johon
itselldani ei ollut asiaa, koska minulla ei
ollut kuin golfsukat, 18-reikéiset. Ilta al-
koi hamartia, kun saavuin leiriin aurin-
gon kullatessa horisonttia. Komea paa-

tos pdivan yli 300 km:n taipaleelle.
Kavalaa Dramaa

Oli aika pakata yksio ja vaihtaa mai-
semaa. Nahkapukua paélle nykiessani
kuului oikeasta kainalosta vuorien ruti-
naa ja kun otin Riku Kiri ilmeen ja
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murjaisin, niin rutina senkuin lisdédntyi.
Jo piti vilkaista, ettd mistd piiputtaa ja
penteleen lihava toukka oli vaantanyt
vahvan kotilon silkkivuorien sekaan ja
kangas senkun repeili, kun alivuokra-
laista karkoitteli kainalosta. Uusi ylla-
tys odotteli vield mychemmin, kun ys-
tavat olivat liimaamassa makuupussia
ilmapatjaan kiinni. Senjéilkeen loppui-
vat teltassa avoimien ovien pdivét
vaikka tuuletus olisi ollutkin poikaa.
Pienen viiveen jdlkeen vain keula hal-
komaan Khalkidiken niemimaata koh-
ti itad. Oli kiinnostus herannyt tutustua
hieman raamatunhistoriallisiin kohtei-
siin ja siksi 16in leirin pystyyn Kavalan
kaupunkiin, josta oli ndkyma 30 km:n
padssa haamottaville Thassokselle.
Sinne en kuitenkaan ldhtenyt kelluske-
lemaan, vaan suuntasin Kavalan toisel-
le laidalle tutkimaan varikdsta satama-
ndkymaa ja jylhad akveduktia, jolla oli
johdettu aikanaan vettd vuorilta lin-
nakkeelle. Jokaisella katolla naytti ole-
van vakiovarusteena aurinkopaneli,
jolla varmasti taalld sai veden kuumak-
si. Katteeksi kavi. Varikkaasta Kavalas-
ta suuntasin seuraavana paivana sisa-
maahan, kohti Dramaa. En kuitenkaan
aikonut perille, vaan kohteeni oli suun-
nilleen puolessa vilissa sijaitseva Filip-
pi, joka on sarjaa muinaisjidannokset,
eikd sielld ole varsinaista asutusta talld
hetkelld. Parkkipaikan puolella rintees-
sd sijaitsee upea amfiteatteri, jossa nay-
tellddn kuulemma jalleen antiikin nay-
telmid, mutta tihan vuorokauden ai-
kaan sain kuljeskella sielld yksin. Tien
toisella puolella oli sitten kaupunki-
maisempi ndkymad, tosin raunioitunut,
mutta sinne vaan kivenpalasien se-
kaan. Oli foorumia nakyvine perustuk-
sineen, pylvaikkdjd, valtavia marmori-
paasia ja jadnteitd kirkosta, joka aikoi-

s

Filippi. Téissi on ensimmdinen eurooppalainen, Lydia, kastettu kristinuskoon.

naan oli sortunut ja homma oli jaényt
kesken. Mielenkiintoinen oli yleinen
kdymald marmori-istuimineen, jossa oli
vesihuuhtelu, silld jonkinmoinen puro
liplatteli vieldkin pyttyjen alta.

Tien vieressa kalliorinteessad sijaitsi
luola, jonne apostoli Paavali ja kump-
paninsa Silas oli teljetty vierailullaan n.
v.50 jKr.

Parin kilometrin paasta 10ytyi sitten
paikka puron varresta, jossa Paavalin
sanotaan kastaneen ensimmdisen eu-
rooppalaisen, Lydian, kristinuskoon.
Paavalihan oli juutalainen, mutta vapaa
Rooman kansalainen ja siksi hanen oli
helppo kulkea kaupungista toiseen,
vaikka aina valilld koppi kolmonen ko-
lahtikin. —Viisaat istuvat varjossa, to-
tesivat kreikkalaiset aikanaan ja tama
muistui mieleen, kun auringon hehku

alkoi pikkuhiljaa kypsyttdad ja oli aika
ottaa suunnaksi Kavala.

Keski-Kreikan kallioluos-
tareista ennustajien tyko

Kavalasta palasin pariksi péaivaksi
Epanomiin takaisin, silld paikka oli
upea ja viikonloppu edessé ja se oli
mukava velttoilla paikallaan. Juhan-
nusviikon alkajaisiksi otin suunnan
kohti Ateenaa, mutta Larisasta pokka-
sin sisimaahan kohti Trikalaa ja Ka-
lambakaa. Maisema muuttui &kisti.
Toyraat pyoristyivat ja sielld taalla tor-
rotti pyoredpdisia sokeritoppia. Aivan
uskomaton naky. Tallad alueella on ollut
kaikkiaan 24 luostaria, joista vain nelja
on enda toiminnassa ja turisteillekin
avoimia. Munkit olivat piiloutuneet ai-

15




Meteora, Kalambaka. Eroosion jyrsimdit kalliot ja heikkohermoisten luostari, kun ei ole
kallion laelaa.

kanaan kai jotain vainoja luoliin ja
myo6hemmin oli rakennettu luostarei-
ta toyraitten paalle. Ylos oli vaikea
péastd, silld ainoana keinona saattoi
olla koysi. Tata Meteoran ndakymaa &i-
mistelin pitkdan huuli pyoredna ja en
yhtddn ihmetellyt, jos kreikkalaiset
ovat kehitelleet teravid oivalluksiaan
ndissa huikaisevissa maisemissa.
Lahdin jatkamaan kohti eteldd pit-
kin vesimeloonikauppiaitten reunus-
tamaa tietd. Oli hupaisaa katsella tien
vierelld isoja meloonikekoja ja ajella
vililla pienen kuormurin peréssa, jon-
ka peralaidassa roikkui iso vaaka, jon-
ka osoitin souti topparista toppariin.
Varmaankin kruunattu malli. Tie Kar-
ditsasta Lamiaan oli suht’ tasaista,
lipi maaseudun. Vasta Lamiasta tie al-
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koi taas nousta Amfissaan ja ajoittain
paési kunnolla keikistelemdén, sillé tie
nousi noin kilometriin. Delfissa 16in lii-
nat kiinni, silld ilta alkoi taas olla kasilla
ja paikassa olisi ihmettelemistd riitté-
miin seuraavana paivana. Olympos-ni-
minen kamppari oli aivan tien vieressa
ja luultavasti kilpailua ei pienessa kylas-
sd juurikaan olisi, niin ei muuta kuin ka-
pasiteettia kyseleméan. Leiripaikka oli
aivan jyrkdnteen reunalla ja alhaalla
haamotti [tean kaupunki ja taustalla Ko-
rintin lahti. Upeaa!

Delfihan on historiasta tunnettu
oraakkelistaan, eli ennustuspaikastaan,
Apollon temppelistd, josta sotapaallikot
ja muutkin kavivat kyselemassd, kuinka
sotaretket ja muut operaatiot sujuisivat.
Paikalliset papit sitten huumehdyryis-
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saan lottosivat jotain sekavia vastauk-
sia ja kysyjat lahtivat koteihinsa enem-
mén tai vihemmaén onnellisina. Alue
on laaja ja sijaitsee rinteessd, tosin eri il-
mansuuntaan kuin kdmpparin naky-
miét ja sieltd 16ytyy mm. hyvakuntoi-
nen stadion, riemukaari ja temppelin
raunioita. Turisteja ndytti olevan paljon
ja erds persoonallisimpia oppaita oli id-
kds, lieriskdpdinen partajeesus, joka
persoonallaan tuntui lumoavan kuuli-
jansa kuin nasaretilainen aikanaan.
Hollywoodilaismuoti kun on valaa be-

toniin kuuluisuuksien ké&palat, niin
delfoilainen muoti vastaavasti naytti
olleen hakata kiveen jalanjiljet stadio-
nilla kunnostautuneille.

Kun keskipaivan helle alkoi pehmit-
taa kupolia, oli aika vetdytyé varjoon ja
suunnitella liikkeelleldhtod, kun mu-
seokin pahaksi onneksi oli suljettu. Ta-
varat kyytiin ja kohti Ateenaa.

Reijo Relander

Jatkuu seuraavassa numerossa...

ajokortteja.

haltijoilta endé uutta tutkintoa.

Moottoripyoriin tehorajat

16-vuotiaan moottoripyord enintddn 11 kW

Moottoripyorien ajokorttiluokitus muuttuu ja eri luokille asetetaan tehorajoitukset.
Uudistus tulee voimaan 1. heindkuuta 1996 ja se koskee 1.7.1996 jilkeen suoritettavia

Kevyille moottoripy®rille tulee uusi luokka Al. Kortin edellytyksend on 16 vuoden
iki. Kortti oikeuttaa kuljettamaan enintéén 11 kW moottoripydréa.

18-vuotiaana saa A-luokan ajokortin, joka oikeuttaa aluksi enintdédn 25 kW moottori-
pyorin kuljettamiseen. A-luokan ajokortin saaminen ei edellytd Al -luokan ajokortin

Y1i 25 kW moottoripyérin kuljettaminen edellyttda A-luokan ajo-oikeutta véhintdidn
kahden vuoden ajalta tai erikseen suoritettua ajo- ja kasittelykoetta vihintdan 35 kW
moottoripyorilli. Erillisen kokeen voi suorittaa 21-vuotiaana.

Liikenneministerio




”Turvapukupakko” - totta vai tarua

Eli ajovarustestandardin ensimmdi-
nen osa toisella lausuntokierroksella

Moottoripyorilehdistd on jo jonkin
aikaa saanut lukea tarinoita turvapu-
vuista ja pelottelua suojahaarniskojen
kiyttopakosta. Nyt pelitty turvapuku-
standardi on tullut toiselle lausunto-
kierrokselle Suomeen ja mekin olem-
me siitd motoristien mielipiteen sano-
neet. Niinpd lienee sopiva hetki kerra-
ta, ettd misti oikein on ollut kysymys.

EY:n ministerineuvosto keksi direktii-
vin 89/686/EEC henkilokohtaisista suo-
javarusteista vuonna -89 ja se on ollut
voimassa jo vuodesta -92. Direktiivi on
tarkoitettu padsasiassa teollisuudessa
kaytettaville suojaimille, mutta siind on
nyos oma ryhméansa moottoripydréilijan
soveltaa, suojavarusteiden oleelliset omi-
naisuudet on standardoitu. Niinpa Eu-
roopan standardoimiskomitea on perus-
tanut tyoryhman (CEN TC162/WG9)
kehitteleméddn tdtd motoristijarjestojen
kyseenalaiseksi asettamaa standardia.
Valitettavasti keskustelun tuoksinassa on
sotkettu toisiinsa aidat ja aidanseipdat ja
ndin luotu kauhukuvia hyvaa tarkoitta-
vista asioista.

Standardeista on hyotya...

Esimerkiksi renkaiden ostaminen olisi
vaikeaa, jos niistd ei olisi olemassa stan-
dardeja. Kauppias saattaisi myyda palo-
letkun pétkdn raskaan matkapyoran
vanteen suojaksi, jos ei olisi renkaiden
kantavuus- ja nopeusluokituksia. Sa-
moin ruuvien ostaminen olisi vaikeaa,
jos niiden kierteita ei olisi standardoitu.
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Samalla logiikalla ajopuvun ostajan
elamaa helpottamaan on suunniteltu
standardia. Ei ole harvinaista, ettd ko-
kematon kaveri luulee ostavansa hie-
non ajotakin, kun ostaa pyoraliikkeesta
suurella pyordan merkilld varustetun
toppatakin. Tulevaisuudessa kuluttajan
valintaa on tarkoitettu helpottamaan
tieto, ettd standardin mukainen puku
takaa tietynlaiset iskusuojausominai-
suudet onnettomuuden sattuessa. Nain
pyritddn saamaan kauppiaalle ja asiak-
kaalle yhteinen kommunikointikieli.

...paitsi huonoista stan-
dardeista

Alunperin standardin piti sisdltad va-
himmaisvaatimukset kolmelle ominai-
suudelle: iskusuojaus, kulumiskestavyys
ja repeytyminen. Standardityéryhma on
kuitenkin ollut erimielinen naiden asioi-
den mittaustavoista. Niinpa se ei ole
padssyt yksimielisyyteen muusta kuin
iskusuojauksen mittauksesta.

Hyva tietysti niinkin, mutta kun se-
k&dan osuus ei ole tehty kunnolla. Lienee-
ko sitten liian vaikea asia vai onko eu-
rooppalaisilla puvun valmistajilla ollut
pelko liian tiukasta standardista, koska
vaatimukset eivét ole teknisestikdan aja-
tellen asiallisia saati sitten kéyttajan kan-
nalta ajateltuna. Suurin moka standardi-
ehdotuksessa on iskusuojauksen mittaus
ainoastaan huoneen lampétilassa ja -kos-
teudessa (vai pitdisikd paremminkin sa-
noa kuivuudessa). Ei siis mitdan todelli-
sia ajo-olosuhteita, joissa varusteet ovat
kosteita hiesta ja sateesta, aurinko lam-
mittdd tai on kylmaa.

Ensimmainen lausunto-
kierros

Standardi oli vuosi takaperin ensim-
maiselld lausuntokierroksella ja silloin
edellimainituista epdkohdista huomau-
tettiin virallisesti. Tokihan niitd oli osoi-
teltu jo aiemminkin tyoryhmiélle. Perus-
teena huomautukselle on ollut yleisesti
kéytetty iskunvaimennusmateriaali, jon-
ka moni saattaa varusteistaan tunnistaa.
Sen vaimennusominaisuudet ovat erin-
omaiset yllattden juuri standardin ehdot-
tamissa mittausolosuhteissa. Mutta kun
lampotila nostetaan 35 asteeseen, isku-
suojaus pienenee puoleen. Ja jos se kos-
tutetaan, on vaimennusominaisuuksista
jaljella viidesosa! Materiaali on pehmeaa
kuin vaahtomuovi.

Koska standardiin ei kuitenkaan ole
saatu lampiméand/kosteana mittausta,
on syyta epdilld, ettd téllaisten vaimenti-
mien kayttdjilla on ollut liikaa vaikutus-
valtaa standardiehdotusta sorvattaessa.

Toinen lausuntokierros

Huomautukset standardin asiattom-
uudesta ovat kuitenkin kaikuneet tyo-
ryhméssd kuuroille korville. Niinpa toi-
sella lausuntokierroksella ei ollut muuta
mahdollisuutta kuin toistaa ensimmai-
sen lausuntokierroksen vaatimukset: tes-
taus kahdessa eri lampétilassa, jotta ma-
teriaalin lampdtilariippuvuus selvidisi, ja
testaus myods kosteana, koska vaikka
aina ajettaisiin poudalla, ihminen hikoi-
lee sen verran, etteivit varusteet voi olla
rutikuivia kadytossa.

Kaytto- vai maksupakko

Yleiseurooppalaisen suojapukustan-
dardin suunnitteleminen on tuonut mu-

kanaan my®os kdyttopakkohysterian. Va-
litettavasti hysterian on aiheuttanut kah-" -
den toisiinsa kuulumattoman asian sot-
keminen toisiinsa: standardin ja turvalli-
sempaan litkkumiseen ohjaamisen.

Joissain maissa vakuutusyhtiot ovat jo
halunneet jakaa motoristit kahteen kas-
tiin: niihin, jotka kdyttavat suojavarustei-
ta ja niihin, jotka haluavat ajaa “vapaa-
na” ilman asiallisia varusteita. Tarkoitus
on silyttdd osa onnettomuuden seurauk-
sien maksamisesta sellaisen harteille,
joka ei ole halunnut niitd pienentdd kayt-
tamalla suojavarustusta.

Onhan tunnettua, ettd kaaduttaessa
kunnollinen ajopuku estdd asfaltti-ihot-
tuman syntymisen ldhes kokonaan, mut-
ta jos farkuissa yrittaa liukua 50m asfal-
tilla on todennakdistd, ettd plastiikkaki-
rurgi joutuu vaihtamaan uuden persna-
han. Ja nykyiselld systeemilld kuitenkin
kaikki vakuutuksenmaksajat maksavat
taman yhteisvastuullisesti. Olisihan se
reilumpaa antaa kuljettajan valita, mak-
saako halvemman vakuutusmaksun ja
kdyttdd kunnollisia ajovarusteita, vai
ajaako farkuissa ja on joko kaatumatta tai
kaatumisen sattuessa maksaa esimerkik-
si ajopuvun hinnan suuruisen omavas-
tuun. Niin kustannus olisi kaikille edel-
leen sama, paitsi ettd ensimmainen vaih-
toehto pienentda vakuutusmaksuja, kos-
ka plastiikkakirurgia ei tarvita niin usein.

Todellisuudessa ne, jotka vastustavat
tallaista ”vapaaehtoista kdyttopakkoa”,
ajavat itseasiassa kunnollisia ajovarustei-
ta kayttiville motoristeille maksupak-
koa. Pakkoa maksaa my0s suojavarus-
tuksensa laiminlydvien motorististien ai-
heuttamat tarpeettomat kulut.

Antti Kortesuo
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FEM haluaa kumota “holmot” direktiivit

KUKAHAN NE KAIKKI KEKSII?

Euroopan motoristien etujarjests FEM
- jonka jasen my06s suomalainen SMOTO
on - piti kevatkokoustaan Brysselissa hel-
mikuun viimeisena viikonloppuna. Tél-
likin kerralla padosan kokoukseen vara-
tusta ajasta varastivat erilaiset eurodirek-
tiivit.

Varaosamonopoli?

Eraat eurooppalaiset moottoripyora-
valmistajat ovat vaatineet EU:lta “malli-
suojadirektiivid”, joka toisi mukanaan
uusille moottoripydrille erdénlaisen teki-
janoikeuden. Toteutuessaan tama tar-
koittaisi sitd, ettd uuden pyoramallin tul-
tua markkinoille, ei kukaan muu kuin
pyoran valmistaja saisi markkinoida sii-
hen sellaisia varaosia kuin esim. rattaat,
vaijerit, suodattimet, pakoputket tai kat-
teet.

Valmistajien alkuperdinen vaatimus
oli, ettd tuotesuoja kestdisi 25 vuotta! Di-
rektiiviluonnoksessa puhutaan nyt kol-
mesta vuodesta, mutta tamakin on
FEM:in jasenjérjestjen mielesta kohtuu-
tonta, jos samaan aikaan halutaan puhua
vapaista markkinoista ja hintakilpailus-
ta.

Taistelu mallisuojadirektiivid vastaan
on lahtenyt kédyntiin, ja FEM:in vahvana
tukijana on koko “aftermarket” -teolli-
suus. FEM:in sihteeri Simon Milward
kertoi pitivansd todenndkdisend, ettd
koko direktiivihanke kompastuu jo alku-
metreilla omaan mahdottomuuteensa.
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Rengasmonopoli?

Komissiossa sorvattavana olevasta mul-
ti-direktiivistd on 16ytynyt montakin ham-
mastyttavaa yksityiskohtaa. Yksi niistd
koskee moottoripyorien renkaita.

Direktiiviehdotukseen sisdltyy vaati-
mus, ettd moottoripyoraan saisi vaihtaa ai-
noastaan sellaiset renkaat, jotka siina on sil-
loin kun se tyyppikatsastetaan EU:n alueel-
le. Toisinsanoen, kun joku uusi pyoramalli
tyypitetadn joillakin renkailla, ei pyoréan
tamén jélkeen saisi vaihtaa muunlaisia ren-
kaita. Ei sen paremmin kokonsa, kanta-
vuutensa kuin nopeusluokkansa osalta. Ja
nyt seuraa jutun ydin: ei mydskaén valmis-
tajan osalta.

FEM:in kokouksessa asiasta keskustel-
tiin pitkéan, ja todettiin kéytettdvissé olevi-
en dokumenttien valossa etti tédssd on nyt
menossa aika raaka peli. Muuan saksalai-
nen rengasmerkki katsoo rahankiilto sil-
missain kohti tulevaisuutta, ja yrittad mita
ilmeisimmin turvata jonkinlaisen monopo-
liaseman itselleen. Saksa on valtava mark-
kina-alue, ja tulevaisuudessa moottoripy6-
rat tyypitetddn pitkalti Saksan sanelemien
ehtojen mukaan. FEM:in nykyinen pu-
heenjohtaja, italialainen Riccardo Forte,
kertoi kokoustauolla lasnéolleille tiedotus-
valineiden edustajille, ettd kysymyksessa
on ilmiselvda “Trade Barrier”, eli vapaan
kaupan rajoittaminen. Forte piti varmana,
ettei EUn parlamentti misséan tapaukses-
sa tule hyvaksymaan tallaisia menettelyta-
poja.

Oravanpyora

Brysselin kokouksessa oli vierailijana
Honda Europen edustaja Hans van Dri-
essche, joka totesi varsin osuvasti ettd
“Yksi turvalaite johtaa aina seuraavaan”.

Kaikki alkoi joitakin vuosia sitten sii-
ta, kun muuan tekniikan tohtori suunnit-
teli moottoripydriin jalkoja suojaavat
raudat. Naiden kylkidisena tuli sitten se,
ettd tormadystilanteessa kuljettajan ylé-
ruumis iskeytyy voimakkaasti péin polt-
toainetankkia (tai ohjaustankoa, pyora-
mallista riippuen). Tama puolestaan aja-
teltiin ratkaistavan silld, ettd maarataan
iskua vaimentava “airbag” (kuten au-
toissa) pakolliseksi. Joka taas johtaa sii-
hen, ettd mikali kuljettaja kdyttaa kypa-
rdd, on tutkimustulosten mukaan aika
usein seurauksena niskan katkeaminen.
Nyt ihan viime kuukausina onkin sitten
aloitettu suojalaitteen kehittely ndiden
niskavammojen torjumiseksi...

FEM:in kokous paatti yksimielisesti,
ettd lobbailu tdtd oravanpyorad vastaan
tulee jatkumaan. Hans Van Driessche
kritisoi voimakkaasti niitd olosuhteita,
joissa kyseisid “turvalaitteita” on testat-
tu. Koetilanne on aina jérjestetty niin,
ettd moottoripydrd tormaa pysahtynee-
ni olevan auton kylkeen, tismélleen etu-
oven kohdalle, ja tésmélleen 90 asteen
kohtisuorassa kulmassa. “Entdpé jos
auto sattuu lilkkumaan, tai tormdyskul-
ma ei olekaan kohtisuora?” kysyi Van
Driesshe.

Pritkat bussikaistoilla?

Joissakin EU:n jasenvaltioissa on hy-
viksytty - osin paikallistasolla kaupun-
kikohtaisesti - ettd moottoripyorat saavat
kayttaa ns. bussikaistoja. Tama on herét-
tanyt laajaa vastarintaa (ei liene vaikeata

arvata, millaisten ajoneuvojen kuljettajis-
sa)...

- “On kyseenalaista sallia kaksipy6-
raisten moottoriajoneuvojen kulku bus-
sikaistoilla” toteaa ESC (Economic & So-
cial Committee of EU). Komitea kertoo
epéilevinsd, ettd téllaisen kdytannon ta-
kia my6s henkildautoilijat rohkaistuvat
enenevissd madrin kayttimaan bussi-
kaistoja.

Asiaa on nyt tutkittu Avonin piirikun-
nassa Englannissa, ja tutkimustulosten
perusteella kyseinen piirikunta maarasi
lain jonka mukaan moottoripyorat saa-
vat kdyttaa bussikaistoja. Edut ovat mo-
ninverroin suuremmat kuin haitat...

FEM on nyt saanut tutkimustulokset
kdyttoonsé, ja vaatii koko EUn alueelle
samanlaista kaytantoa!

Ja taas turvapuku?

Suojavarustestandardi on jélleen na-
kyvésti esilld - nyt laajempana kuin
kertaakaan aikaisemmin. Talld kerral-
la ei puhuta enda pelkdstd ajopuvun is-
kusuojauksesta, nyt ollaan tekemdassa
standardeja my0s selkdsuojauksille,
ajokasineille ja -jalkineille. Heijastavat
materiaalit aiotaan myo0s sisdllyttaa
standardeihin.

FEM:in kokouksessa edustettuina
olevat 15 kansallista jasenjérjestod tote-
sivat, ettd FEM ei tietenkdan halua vas-
tustaa moottoripyoréilijéiden turvalli-
suuden lisddmistd, mutta tapa jolla asi-
oita nyt aiotaan hoitaa on véadra. Vapaa
kilpailu tulee sdilyttdd. Jos tuote on
huono, sen myynti ja valmistus loppuu
ilman standardejakin, koska se ei mene
kaupaksi. Alan lehdet ja niiden suorit-
tamat testit ndyttelevat tassa hyvin tér-
kedtd roolia, koska ne ohjaavat kulutta-
jien ostokadyttaytymista.
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Motoristi- lehden palstoillakin on joku
joskus vakuuttavin sanankaéntein todistel-
lut, ettd standardi ei tuo mukanaan kaytto-
pakkoa. Nyt ovat kuitenkin saksalaiset va-
kuutusyhtiot julkisesti ilmoittaneet, etta sit-
ten kun suojavarustestandardi on valmis ja
hyvéksytty, tulee jokaisen moottoripyorai-
lijein kayttdd sen mukaisia varusteita liiken-
teessd. Muutoin kéy niin, ettd mahdollises-
sa onnettomuustilanteessa ei korvauksia
tulla suorittamaan tdysimaardisina! Vastaa-
vasti joidenkin maiden vakuutusyhtict
ovatantaneet ymmartad, ettd nekin edellyt-
tavat standardisoitujen varusteiden kayt-
t6d, mikéli joku aikoo saada itsensa ja pyo-
ransa vakuutetuksi...

Kansainvélinen moottoriliitto FIM on
lahjoittanut FEM:ille 20.000 ecua kampan-
jaan, jolla pyritdén estimaan suojavaruste-
standardin voimaantulo EU:ssa.
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- “On térkeétd, ettd moottoripyorailijat
ovat yhdessd rintamassa kun puolustam-
me itsedmme tallaisilta suunnitelmilta...
hienoa, FIM!“ kommentoi Simon Milward.

Pitaa kuitenkin muistaa, ettd motoristien
rintama ei sittenkdan ole yksimielinen. On
olemassa EMA - jonka jdsen my6s MP 69
on - ja sen kanta jostain kasittimattomasta
syystd on myonteinen néille suojavaruste-
standardeille. Luultavasti juuri tamén ky-
symyksen johdosta EMA ei nauti muiden

antoa ja luottamusta muissakaan asioissa.
USA:n kuulumiset

Brysselin kokouksessa vieraili my®os
ICOM:in (International Coalition of Motor=
cyclists) edustaja, Pepper Massey-Swan.
Hin ilmoitti olevansa hyvilldan siitd, ettd

S .

-~

- |I* .

Eurooppalaiset motoristijarjestt tekevat
tosissaan tyGtd moottoripydrdilyn jatku-
vuuden turvaamiseksi ja tarpeettomien ra-
joitusten torjumiseksi.

Parin viime vuoden ajan on USA:ssa ol-
lut voimassa laki, joka on edellyttényt etta
osavaltiot jotka haluavat saada liitovaltiolta
rahoitusta tiestonsa yllapitoon, ovat joutu-
neet noudattamaan erita liittovaltion maa-
rayksid. Sellaisia kuin esimerkiksi turva-
voiden kayttopakko henkildautoissa, sa-
mantasoiset nopeusrajoitukset, ja kyparan
kiyttopakko moottoripyoralla liikkuville.
Osavaltioiden enemmistd onkin taloudel-
listen syiden pakottamina sopeuttanut
omat lakinsa néihin liittovaltion vaatimuk-
siin.

Vuoden -96 alusta tilanne on kokonaan
toinen. 28.11.1995 allekirjoitti presidentti
Clinton lain (National Highway System Bill
S 440), joka kumoaa aikaisemmat sanktiot.
Toisinsanoen, nyt osavaltiot saavat liittoval-
tiolta tiemadrarahoja riippumatta siitd,
miké on niiden kanta esimerkiksi kypéra-
pakkoon.

Seki kongressi ettd senaatti ovat vahvis-
taneet timéan uuden lain. Yhtena peruste-
luna pastosasiakirjoissa on esitetty se, etta
ei ole olemassa puolueettomia tutkimustu-
loksia kypéaran kayttopakon valttamatto-
myydestd. Kongressi piti my0s térkedna
sailyttad osavaltioilla oikeuden omaan paa-
toksentekoon tdamén luokan asioissa.

ICOM:in edustaja piti Clintonin alle-
kirjoittamaa lakia hyvin tdrkeénd era-
voittona kyparan kadyttopakon vastaises-
sa taistelussa. “Kohta on mahdollista
kumota kypardpakko jokaisessa osaval-
tiossa”, totesi Pepper Massey-Swan.

Kyparidpakko ja Eurooppa?

ICOM:in edustajan puheenvuoron jal-
keen otti Ranskan ANDDB:n (“Angry Bi-

kers”) edustaja esiin kysymyksen, etta
milloin FEM aikoo aloittaa kypéréan kayt-
topakon vastaisen projektin Euroopassa. -
Kokousedustajat olivat yksimielisia siitd, ‘
ettd asiaan jossain vaiheessa tullaan pa-
laamaan, mutta juuri talld hetkelld on
paljon kiireellisempid ongelmia ratkais-
tavana.

SMOTO:n edustajat eivit tahan asiaan
suoranaisesti ottaneet kantaa, koska olo-
suhteet tadlld pohjoisessa ovat sittenkin
niin erilaiset kuin Keski- ja Eteld-Euroo-
passa. Nytkin oli helmikuun loppu, Suo-
men talvi vahvimmillaan, ja Brysselin
kokouksessa valtaosa porukasta paikalla
moottoripyorilla!

Ajokiellot nurin Kyproksella

Viime syksynd kirjoitti Kyproksen
motoristeja edustava CMF kirjeen kaikil-
le FEM:in jésenjarjestdille, ja pyysi ndilta
apua. Viranomaiset olivat laatineet ni-
pun kieltoja, joita motoristien tuli nou-
dattaa - esimerkiksi ajokielto iltapdivan
ruuhkatunteina. Kirje aiheutti sen, ettd
FEM:in jdsenet - SMOTO mukaanlukien
- kirjelmoivét asiasta Kyproksen viran-
omaisille ja lahetystoille. Kirjeiden paa-
asiallinen sisélto oli se, ettd mikali Kyp-
ros aikoo anoa EU:n jdsenyyttd, tulee
motoristeihin kohdistuva diskriminointi
lopettaa.

Nyt olikin Kyproksen edustajilla ker-
rottavanaan hyvé uutinen. Maan ylin
poliisijohto oli kumonnut ajokiellot, ja il-
moittanut muutenkin suhtautuvansa
motoristeihin vahan asiallisemmin.

CMF otettiin jaseneksi, joten SMOTO
ei enad ole FEM:in kuopus...

Keijo Lumme
SMOTOr.y.
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Triumph of Helsinki

myyddan edelleen ja uusia mallejakin
lanseerataan markkinoille sopivin va-
rassd olla nayttavyyttdkin. Vanhassa

lein. Ns. pehmeit arvot valtaavat alaa ja
nostalgian hengessa pitda moottoripyo-
vara parempi eli silloin kun tehdédan kau-
nista, sen pitad ndkyd myos muuallakin
kuin myymaélan hintalapussa ja pyoran
myyntiesittelykilvessd. Triumph n suun=
nittelijat ovat kdyttédneet aikaansa tehok=

Talven -95 — -96 aikana perustettiin paa-
kaupunkiin uusi moottoripyorakauppa,

joka tottelee nimeé Classic Bike Oy. Firman

toimipaikka 16ytyy osoitteesta Lonnrotin-
Helmikuussa avattu myymaéla on

osoittanut jo nyt tarpeellisuutensa, sil-
14 4-5 uutta pyoraa on myyty liikkeesta

jo huhtikuuhun -96 mennessa.

katu 31, 00180 Helsinki, eli tutummin ” nyt
se on avattu, Triumph of Helsinki”.

kaasti ja luoneet markkinoille uuden
mallin, jonka ensi esittely suoritettiin

huhtikuun 12. pdivind Helsingissd. Ja

millaisissa puitteissa ?

90°0€-'8¢
90°0¢-'8¢
90°€¢-"0¢
909171
9091-71
9091-v1
9091-v1
9091-€1
90'60-'80
90'60-°20
'90°60-"20
'90'20-'50° 1€
'90°C0-"S0° 1€
'90C0-'90° 1€
'90'C0-"'90° 1€
90'C0-'S0°T€
"'60'9¢-"4¢
"0°9¢-v¢
'609¢-v¢
'a0'9¢-v¢
wAg

Ison Britannian suurldhetystossa oli

Brittildiisen perinteen mukaan val-

Triumph’'n uusi tuleminen
mistettuja 3-sylinterisida moottoripydria
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Motopark
Karhula

PM-Road Racing

13.-14.07.

10.08.

SM-Speedway, finaali
SM-Road Racing

Motopark

10.-11.08.
12.-17.08.

Hameenlinna

MM-Enduro ”sixi”
SM-Drag Racing

SM-Maarata

Alastaro

30.08.-01.09.
01.09.

Pietarsaari

KOKOONTUMISIA EESTISSA

372 (76) 55919

Argo Raid

Otepaan MK

Otepda

14.-16.06.
28.-30.06.

372 (2) 6410798
372 (5) 230778
372 (2) 511135

Motosummer MC

Torgu Tour

Aadu Luuk

Touring Estonia MC

EMMK

Lepanina -96

19.-21.07.

Raido Remmelg
Aadu Luuk

V Jogeva Treff

02.-04.08.

372 (5) 230778
931 - 3187721
372 (2) 6410798

Touring Estonia MC
MP 69 & EMMK

Valge Daami Rally

16.-18.08.
23.-25.08.

Toni Korppi

Eestin Etappiajo
Enduro Militar 3

Motosummer MC

20.-22.09.

esittelyssa  Triumphn  “huuliharppu
Thunderbirdn” sisar- eli rinnakkais-
malli Adventurer, joka loisti kilpaa pai-
kalle  saapuneiden  kutsuvieraiden
kanssa. Tuskin mitdadn muuta mootto-
ripyordmallia on milloinkaan aiemmin
Suomessa esitelty vastaavissa ymparis-
tooloissa, no nyt on timéakin ihmeellisyys
koettu ja maahantuonnista vastaa-
va VI-Trading Oy ja Classic Bike Oy voi-
vat olla tyytyvdisid tdhdn esittelyti-
laisuuteensa. Monet koeistuivat nayt-
teilld olleet pyorat ja haaveilivat jostain
kaukaisesta, yhtend hetkenda Adventu-
rerin satulassa oli Ison Britannian suur-
lahettilds David Burns ja toisena aktiivi
moottoripy6rakerhokerholainen Jorma
Koskinen MP 69:sta.

Kaikkiaan Triuph n valmistusmallisto k&-
sittda 12 eri malliversiota, niin tosi mootto-

ripy6ran ndkoisia kuin muovikuorisiakin
versioita. Nyt esitelty Adventurer on siis
Thunderbirdin rinnakkais- eli sisarmalli ja
eroavaisuudet 10ytyvét vain pituudesta, le-
veydestd, korkeudesta ja painosta. Muu-
toin pydrien teknisetarvot vastaavat toisi-
aan. Siis Adventurer on 8 cm lyhyempi, 11
cm kapeampi, 14 cm korkeampija 5 kg pai-
navampi kuin sisarensa. (Onneksi engels-
mannit ovat oppineet painamaan esittei-
siinsd noita mittoja jérjellisind arvoina, ei-
vatka endd ilmoita pituus ja painomittoja
pintteind ja barreleina, (vai oliko ne leivis-
kojd ja senttaaleja, ellei hehtaareja?)

Triumph'n varusteet
Monipuoliset lisdtarvikeosat ja varusteet

kuuluvat Triumph'n tuoteperheeseen
myos. Perinteisen “karvalakkimallin” voi
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varustaa mitd moninaisimmin kromiosin ja
kannattanee jo ostovaiheessa suunnitella
mita aikoo hankkia pyGraansa.

Ilkka Valtanen, joka osaltaan isénnéi ta-
pahtumassa, Classic Bike Oy:sté kertoi, ettd
mm. Adventureriin on mahdollista saada
“perinteiset Triumph -putket” megafoni-
putkien tilalle, 16ytyy vaihtosatuloita ja sis-
sy bar’ia, kuljetusta varten on sivulaukkua
nahkaisena ja muovisena, 16ytyy erilaisia
plexejé ja ldhes joka paikkaan on vaihto-
osana kromattua “heepelia”.

Lisdksi ajovarustepuolella on tehty oma
the Triple Connection, josta loytyvit ajova-
rusteet: kuivan-, maran- ja kaikensaanpu-
vuista paansuojien kautta, kisien- ja jalko-
jensuojiin. Tavaraa on kuten muillakin mer-
keilla mitd erilaisimmille harrastesuunnille
aina pinsseihin ja kelloihin asti.

Ja kaikkia naité voi sitten ostamisten jal-
keen kanniskella sdvy-savyyn taiteilluilla
omilla Triumph-kasseillaan.

3- vai 4-pyttynen

VT Trading ja Triumph of Helsinki
(Classic Bike) esittivat kolmipyttyisen Ad-
venturer 900:n lisdksi laajasta valmistus-
skaalasta my®s 4-pyttyisen maantienielijan
Trophy 1200, joka autosta siirretyista lyh-
dyistd huolimatta oli ”sammakkoilmei-
neen” erds kiinnostavimmista malleista.
muita esilld olleita malleja olivat, Daytona
900, Trident 900.

Moottorin sylinterien lukuméaérésta ja te-
hoista, sekd niiden mittaamisista olikin sit-
ten mielenkiintoista keskustella pienta pur-
tavaa eli palanpainikketta ja perinteista brit-
tildista olutta nauttien, aurinkoisella suurla-

hetyston terassilla, jonne auringon sateet
loistivat ja eteldinen merenhenkays toi lam-
pimét terveisensd pian alkavasta uudesta
ajokaudesta. Haimme santsiannokset ja
nautimme olostamme terassilla, katselim-
me kauempana ajavia moottoripyorid, nii-
den perassé sinivuokot kukkien kiiruhta-
vaa "kaappiautoa” ja ajattelimme silld het-
kelld kuka mitakin.

Iikkaa ja Vesaa kutsusta kiittden Pertsa




Tauko paikalla. Eesti -94.

Eestia pitkin ja poikin

Jo hiljaiseloakin viettinyt Etappi-
ajo koki uuden tulemisensa kaksi
vuotta sitten. Yhteistyossi Eesti Moto-
matkajate Klubin kanssa aloitettiin
elokuussa -94 perinne Eestin Etappia-
josta. Suosittu retki on nyt kolmannen
kertansa kynnykselld, ja on aika sela-
ta valokuva-albumia kahden ensim-
mdisen vuoden osalta.

Teksti ja kuvat: Toni Korppi

1. Etappi 1994

Ensimmainen Eestin Etappi vei paa-
asiassa suomalaisista motoristeista
koostuneen ryhmén lépi maan pohjois-
ja koillisosien maisemien. Retki alkoi
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tavalliseen tapaan jo perjantaina. Tal-
16in saapuneet majoitettiin monelle tu-
tun Urmas Kaunisten vanhempien ke-
samokille. Noin 50 Tallinnasta etelan
suuntaan ajettua kilometria siirsi erityi-
sesti ensimmadistd kertaa Eestisséd ole-
vat kuin aikakoneella 50 vuotta taakse-
pdin. Vehmaan luonnonkeskelle piilou-
tunut mokki oli ilman moderneja mu-
kavuuksiakin sielunhoitola kiireisille
suomalaisille. Jotkut nukkuivat heini-
kasassa ja toiset pusseissaan tuvan lat-
tialla.

Lauantaiaamuna otettiin kédskyn- ja
karttojenjaon yhteydessd mukaan Tal-
linnan satamaan vasta saapuneet myo-

Ryhmd koolla Rakveressa. Eesti- 94.

haiset. Varsinainen Etappi saattoi al-
kaa. Kaija Rytkonen oli 16ytéanyt parin-
sadan kilometrin taipaleelle perati nel-
ja kartanoa tutkittaviksi: Kolga, Palm-
se, Sagadi ja Vihula. Alun matkaa vih-
redssd kansallispuistossa kulkevien
mutkateiden varrelta 16ytyi myos na-
koaloja Suomenlahdelle ja Toolsen lin-
nan rauniot. Syémaankin jossakin va-
lissd joudettiin. Mieleenpainuvaksi
ohjelmanumeroksi muodostui Jukka
Muilun trial-esitys Gold Wingilla lin-
nanraunioiden  seassa.  Muovin-
teippaustalkoilta sddstyttiin, talla ker-
taa.

Yoksi majoituttiin  Viithan cam-
ping-alueelle mokkeihin. Sikdli kun
krouvista nukkumaan edes paastiin.
Sunnuntain ohjelmaksi Kaija oli aktii-
visen ajamisen lisaksi l6ytanyt vanhan
kirkon Kadrinassa ja vield yhden suh-

teellisen hyvakuntoisen linnan Rakve-
ressa. Suurvaltapolitiikan rippeisiin
saattoi tutustua Tapan kaupungin lie-
peilléd sijaitsevassa entisessd Neuvos-
toliiton lentotukikohdassa.

Sittemmin uutiset ovat kertoneet
alueen olevan ldpeensd saastutettu
polttoaineilla ja 6ljylla. Iltapdivan ku-
luessa tihkusade yltyi tasaiseksi pauk-
keeksi kyparassd. Niinpa Janedan en-
tisen kartanon tiloissa nautitun lou-
naan jalkeen eijadnytmuuta jarkevaa
tekemistd kuin hankkiutua Tallinnaan
mahdollisimman nopeasti. Valitetta-
vasti vettd satoi ainakin Jyvdskylaan
saakka.

2. Etappi 1995

Koska etappeja on retkelld lukuisia,
on tavaksi ndemma tullut aloittaa vii-
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Kylli kiyp’ katteeks. Eesti -95

konloppu jo perjantaina. Viime kesin
perjantai-ilta 1dhti joukolla kdyntiin
lauttasatamassa. Muhun kautta Saa-
renmaalle liikenndivaa alusta piti ko-
koontumispaikassa Virtsussa odotella,
kuten maan tapoihin kuuluu.

Perjantaille ei oltu varattu muuta
kaksipyoréisilla tapahtuvaa ohjelmaa
kuin siirtyma aina Kuressaareen asti ja
siella omien majapaikkojen 16ytami-
nen. Vaan ehtivitpd jotkut onnekkaat
saamaan sakkolappukokoelmaansa
eestildistd jatketta. Pitdisi vain uskoa
kolmenkympin merkinkin tarkoitta-
van taytta totta!

Saarenmaa on erilainen paikka. Eri-
lainen kuin manner-Eesti ja vield eri-
laisempi kuin mikdédn lantisestd Eu-
roopasta 10ytyvda kolkka. Jollakin
kummalla konstilla saarelaiset ovat
kyenneet sdilyttamaan omaleimaisuu-
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tensa vuosikymmenien neuvostoajas-

ta huolimatta. Esimerkiksi Kuressaa- -

ressa eivat harmaat betonilaakot, sel-
laiset joita taloiksikin joissakin arkki-
tehtipiireissd kutsutaan, ole onnistu-
neet rumentamaan kaupunkikuvaa.
Toki tiet ovat Saarenmaallakin kuop-
paisia ja liejuisia, mutta sen ei pida an-
taa héiritd. Tuppi nurin vain!

Jaa toki valilla katsomaan vanhoja
maalaistaloja, niiden lahipiirissa ruop-
suttavia kanoja ja pihalla kéasipelilla
lypsdvda emantaa. Lisaa tujaus mieli-
kuvitusta ja voisit ndhda pienen gallia-
laisen kylan heindkattoisine taloineen.
Obelix tulee juuri metsaltd villisika
olallaan ja savukiehkura nousee taika-
juomapadasta kiemurrellen...

Vanhakantaisten kylien liséksi etap-
peja oli ripoteltu eteldstd pohjoiseen.
Eteldkérjessd parin ahkeran tiedetddn

Sotaromu uusiokdytossd. Eesti -95

nousseen majakan yldtasanteelle asti.
Lieko sieltd Latvian rannat nakyneet.
Pohjoisrannalla reitti loppuu huimaan
pystysuoraan pudotukseen . Meri on
sielld jossakin, kymmenid metreja
alempana. Ja onhan pohjoisrannallakin
torninsa, laivaliikenteen suunnannayt-
tdjd on rakenteeltaan avoin, eikd aina-
kaan allekirjoittaneen luonto antanut
mydden kiivetd tuulen tuiverruksessa
ylos asti. Onnellisia ovat pelottomat.

Padilmansuuntien valista 16ytyi tuu-
limyllyja, kauniinmuotoinen meteorit-
tikraateri, Kuressaaren linna konsert-
teineen ja paljon muuta. Illallispaikaksi
jarjestyi suureen tuulimyllyyn majoit-
tunut ravintola. Neljdssa ylospdin ka-
penevassa kerroksessa on paljon tun-
nelmaa. Ainakin kun sisdlld on lauma
kuus’ysildisia.

Museomylly
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Heinakuussa kaikki on toisin

Vuoden 1996 heinakuun alussa muut-
tuu moottoripyorien ajokorttien luoki-
tukset ja kuljetettaville pydrille tulee te-
horajoituksia. Nama ajokorttiuudistuk-
seen liittyvat tehorajoitukset koskevat
siis 1.7.-96 jalkeen moottoripyorakortin
suorittavia henkil6itd. Nykyisen mootto-
ripyordluokan A rinnalle tulee kevyiden
pyorien luokka Al. Kevyen moottori-
pyoraajokortin saa 16-vuotiaana, A-luo-
kan kortin 18-vuotiaana. A-luokan kortti
ei vaadi uutta tutkintoa, jos kuljettaja on
suorittanut kuljettajantutkinnon kevytta
moottoripyorad varten. Perusajatuksena
on ettd kuljettaja hankkii ensin ajokoke-
musta alemman teholuokan moottori-
pyoralla. EU:n ajokorttidirektiivi tuo tu-
kun muitakin muutoksia. Suomalaiset
ajokortit kelpaavat vaihtamatta kaikissa
EU- ja ETA-maissa viimeistdan heina-
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kuussa, Suomessa ndiden maiden kortit .

ovat voimassa jo helmikuussa. H-a:n- ja
mp:n-kuljettajien ndkovaatimukset lie-
venevat, mutta terveysvaatimusten
muutokset koskevat vasta heindkuun jal-
keen my6nnettéavia uusia ajokorttilupia.

Uuden EU 1996 -vuodenalku toi heti
tullessaan ensimmaisia muutoksia kos-
kien liikennerikkomuksia. Niiden henki-
16iden, jotka eivat valitd nopeusrajoituk-
sista tai eivat noudata véistdmisvelvolli-
suutta ja saavat kolttosistaan rangaistuk-
sen, kannattaa nyt olla huomattavasti
tarkkaavaisempia ja miettid omaa aja-
mistaan ja sitd mika ajamiseen vaikuttaa.
Vuoden alussa on voimaan tullut kuljet-
tajien ohjausjérjestelmé, joka mm. tar-
koittaa sitd, ettd useamman rikesakko-,
sakko- tai vakavamman rangaistuksen
saanut kuljettaja maarataan ajokieltoon.

Téhén ajokieltoon madraamiseen vaikut-
tavat jo vuoden 1995 aikana tehdyt rik-
komukset. Ajokieltojen pituudet vaihte-
levat rikkomuksen vakavuuden mu-
kaan. Uudessa jarjestelmassa liikennerik-
komusten maérd voi vaihdella ennen ajo-
kieltoon madraamistd, mutta tiukimpaan
seulaan joutuvat uudet kuljettajat, jotka
jo yhden rangaistuksen jalkeen saavat vi-
ranomaisilta varoituskirjeen ja seuraa-
vasta rikkeestddn joutuvat poliisin pu-
heille. Hallitusneuvos Jarmo Hirston
mukaankyseessd ei ole erillinen puhutte-
lu vaan poliisin on péatettdva ajokieltoon
maaradmisesta. Padsdantoisesti uusi kul-
jettaja madrataan ajokieltoon.

Maiaraykset, jotka sisdltyvat
kuljettajan ohjaus-
jdrjestelmdan

I. Ajoneuvonkuljettaja maddratiin
madrdaikaiseen ajokieltoon, jos hin te-
kee;

(A) vuoden aikana kolme tai kahden
vuoden aikana neljd liikennerikkomusta.

(B) toisen rikkomuksen jilkeen ARK
lahettdd kuljettajalle varoituksen, jossa
muistutetaan ajokieltoon joutumisen
uhasta.

(C) ajokieltoa madrattidessd otetaan
huomioon sakkoon johtavat litkennerik-
komukset kuten ylinopeudet ja véista-
misvelvollisuuden laiminlyonnit seka ri-
kesakolla rangaistavista rikkomuksista
ylinopeus- ja tutkanpaljastimen hallussa-
pitoon liittyvat rikkomukset. Muita rike-
sakolla rangaistavia vahdisempia rikkei-
ta ei rekisteridd eika siis oteta huomi-
oon.

IL. Uusien kuljettajien madrdykset
(A) lyhytaikaisen ajokortin haltija

madrdtaan ajokieltoon kahden rikko-
muksen jdlkeen, ja ensimmadisen rikko-
muksen jilkeen lahetetdan hénelle varoi-
tuskirje.

(B) pitkdaikainen ajokortti mydnne-
taan vasta 18 kuukauden kuluttua lyhyt-
aikaisen ajokortin saamisesta.

(C) 80 km /h nopeusrajoitus ja sitd
osoittava merkki poistuvat uusilta kuljet-
tajilta.

Ajokieltoon nopeammin ???

Uuden EU 1996 -vuodenalku toi heti
tullessaan ensimmadisid muutoksia kos-
kien liikennerikkomuksia. Niiden henki-
16iden, jotka eivat vélitd nopeusrajoituk-
sista tai eivdt noudata vaistamisvelvolli-
suutta ja saavat kolttosistaan rangaistuk-
sen, kannattaa nyt olla huomattavasti
tarkkaavaisempia ja miettid omaa aja-
mistaan ja sitd mika ajamiseen vaikuttaa.
Vuoden alussa on voimaan tullut kuljet-
tajien ohjausjérjestelmd, joka mm. tar-
koittaa sitd, ettd useamman rikesakko-,
sakko- tai vakavamman rangaistuksen
saanut kuljettaja mddrataan ajokieltoon.
Téhén ajokieltoon méaadraamiseen vaikut-
tavat jo vuoden 1995 aikana tehdyt rik-
komukset. Ajokieltojen pituudet vaihte-
levat rikkomuksen vakavuuden mu-
kaan. Uudessa jarjestelmassa liikennerik-
komusten maéra voi vaihdella ennen ajo-
kieltoon madraamistd, mutta tiukimpaan
seulaan joutuvat uudet kuljettajat, jotka
jo yhden rangaistuksen jilkeen saavat vi-
ranomaisilta varoituskirjeen ja seuraa-
vasta rikkeestdédn joutuvat poliisin pu-
heille. Hallitusneuvos Jarmo Hirston
mukaankyseess ei ole erillinen puhutte-
lu vaan poliisin on péétettéva ajokieltoon
madradmisestd. Padsaantoisesti uusi kul-
jettaja méaratadn ajokieltoon nopeam-
min ??
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KANSAINVALINEN MOOTTORIPYORAILIJOIDEN KOKOONTUMISAJO

26. KOKKO-TREFFEN
7.-9.6. 1996

Himangan luonnonkauniilla »Sautinkarilla’
noin 35 km Kokkolasta valtatie 8:n varrella, meren rannalla.
— KONTROLLIPAIKKA Sautinkari: AVOINNA 7.6 klo 17.00 - 02.00
8.6. klo 10.00 - 17.00
— OPASTUS KOKKOLASTA JA HIMANGALTA SAUTINKARIIN
_ OSANOTTOMAKSUUN SISALTYY: leiriytyminen, ohjelmat,
ateria, anmukahvi, saunominen ja kokoontumisajo-tarra
__ Lauantaina erilaisia kilpailuja, filmiesityksi sekii perinteinen kokonpoltto
— Palkintojenjako lauantai-iltana.
2 — Vuotuinen Kiivijiimiri n. 1000 henkilod
o __ ALUEELLA ON mm: Baari, sauna, uimaranta, Maretaario
mokkeji n. 40 sekii olu 2 :
_ ENNAKKOILMOITTAUTUMINEN SUOTAVA JARJESTELY-
TEHTAVIA HELPOTTAVASTI VIIMEISTAAN 31.5.-96
POSTISHRTOTILILLE TA 800014-328630

Jirj. KOKKO MC-CLUB r.y.

TIEDUSTELUT JA MOKKIVARAUKSET:
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Kerhokraasai hallituksen ylla

Motoristi-lehtien ilmestyessa miten sattuu ja milloinkin, on lehdesta jaanyt pois hallituksen
jisenten esittely. Tarpeellisia tietoja eli parstid 3. sivun nimille "kuka-kukin-on” on saanut
otsid vanhoista lehdistd, kuka mitikin tarvetta varten. Samoin on ollut epétietoisuutta siita
minki nikaisid ovat uudet “upeat” kerhopuserot eli poolokaulus versiot. Taman ylld ole-
van kuvan avulla voitte ihailla kerhokauppiaan paita-puserovalikoiman tuotteita. (Ald tur-
haan mieti ja kadehdj, astu luuriin ja tilaa omasi)

Ja sitten itse asiaan ( kerhonhallituksenkin esittelyd) alarivissa vasemmalta; piirtoheitin,
salkku, rahastonhoitaja Raine Honkanen, varapuheenjohtaja Hannu Hoskari, nuorisomi-
nisteri Arttu Kotilainen, Ylarivi oikealta; kaapinovi auki, ovi, aluetoimintavastaava Antti
Jutila, puheenjohtaja Antti Kortesuo, Sihteeri Ritva Haikonen, kerhoisanti Jussi Vanha-
Aho, NMR-valtuutettu Bo Nyquist ja dsken alarivilld mainittuun salkkuun nojaamassa
kerhotavarakauppias Jarmo Lottanen. Kerhotavara on vain materiaa, tutkijoille tiedoksi.
Kuvassa kameran takana paatoimittaja Pertsa ja jossain kauempana edellisen seldn takana,
koulutuksen-varastoinnista vastaava Pope.

W

-hallituksen puolesta, pt Pertsa-
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Turvallisuus

Tapasin pédtoimittajan ohimennen
eriiiissd  tamperelaisessa  moottori-
pyoriliikkeessa. Ei auttanut, vaikka
koitin olla tuntematta, eivat auttaneet
yritykset vaihtaa puheenaihetta. Mies
palasi sitkedsti otsikon aiheeseen. Ja
koska kaikilla perheenjasenilléani ei vie-
ld ole MP69-puseroa, yksi XXL-kokoi-
nen puuttuu, niin lupasin sitten kirjoit-
taa. Turvallisuudesta.

Tiedattehédn Esko Riihelan? Tuttu ra-
diodédni, joka sympaattiseen tapaan
aina varoitteli kelistd, liian kovasta
vauhdista ja puhui ndista turvavéleis-
td. Minua vélilla hiukan otti pannuun
ne jutut, se ettd tiesi aina jo danen kuul-
leessaan mité oli luvassa.

Nyt sitten oma olo kuin olisi liiken-
neradio. Kylldstyminen johtuu siité,
ettd kirjoitin sithen monikansalliseen
moottoripyorailylehteen tésta aiheesta
ison jutun. Jos se kiinnostaa, niin se 16y-
tyy kotisivultani: http:/ /ruuvi.me. tut.
fi/ person/ristok.html

Sitten valmistelin luennon aiheesta
ensi kevdan Motoristi Survivaliin. Lai-
toin apurahahakemuksen, jotta voisin
ensi kesdnd pari kuukautta kaivella
rauhassa niitd tapausselkkareita.

Epdilen, ettd voisin l0ytdad sieltd
tyyppeja, joille tietynlaisia onnetto-
muuksia sattuu. Epdilykseni perustuu
toki jo nyt jonkinlaiseen tilastojen ja ta-
pausselostusten tutkimiseen, mutta se
on ollut hakuammuntaa.

Eniten onnettomuuksia sattuu
moottoripyordilyn ekoilla kerroilla.
Kokemus astuu peliin merkittdvasti
vasta kun on ajanut yli 50 000 km.
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Onnettomuuksiin ei liity huonoa ke-
lid tai nakyvyyttd, ei risteyksid, ei hir-
vedn monesti hirved tai muuta epéta-
vallista. Suoraan ajettaessa vain suistu-
taan tieltd, kovin monessa tapauksessa.

Onko olemassa muita riskikuskeja
kuin juopunut, alle 25 vuotias tai vasta-
alkaja? Onko pyoran tyypilld merki-
tystd, ja voisiko olla sama asia? Onko
mahdollista tehda tapausselostuksista
mallia, josta 10ytyy jotain sellaista, jos-
ta voisi olla apua?

Niin tai ndin. Minusta tuntuu, etten
ole oikein muuta tdssd vidhaan aikaan
tehnyt kuin pyorittdnyt moottoripyd-
raonnettomuuksia puoleen jos toiseen.
Nyt on sitten kaiken hyvén lisdksi vield
ajokauden alku, ja tdndan laitoin ko-
neen kdyntiin ekaa kertaa tdnad vuonna.
Hetkeksi vain, kellarissa. Mutta se dani
- kirjoita tdssd nyt sitten jotain turval-
lisuudesta.

Aurinkokin ilkkuu tuolla, vaikka
kello on jo kahdeksan. Miksi en ole har-
joittelemassa jarrutuksia ja vaistoja?

Muutamia huomioita
propagandan teosta

Kéannyttiminen on paljon vaikeam-
paa kuin uskonvahvistus. Otto-Wille
Kuusinen ja Jeesus tiesivit sen, kaski-
vat molemmat puhumaan pikemmin-
kin niiden toisten kuin niiden omien
kanssa. Markkinoijatkin tietdvat saman
asian: on yleensi paljon helpompi pi-
tad asiakas kuin hankkia uusi.

Tété juttua tuskin kuitenkaan lukee
kovin moni, joka ei jo olisi uskossa vah-

va. Ne jotka eniten tiedosta tai asenne-
muutoksesta hyotyisivat, niille se on
vierainta.

Siksi aina valilld tuntuu, ettd jollain
Liikenneturvalla on véhén turhan iso
urakka. Kuusysi voi tehda joitain asioi-
ta paremmin, esimerkiksi juuri tuon
motoristien Ennakoivan Ajon kurssin.

Paatoiminen liikenneturvallisuusva-
listaja on helposti eskoriihelé: ei oikein
jaksa herdttaa kuulijoiden kiinnostusta
silloinkaan, kun olisi jotain annettavaa.
Kay niinkuin Ameriikassa kdynyt tut-
tavani kertoi, sielld superlatiivit ovat
kérsineet inflaation. Mikddn ei oikein
ole endad mitaan, kun megakin on kay-
tetty. Samalla tavalla turvapropaganda
voi kéddntyd itseddn vastaan, drsytta-
viksi. Varsinkin jos sen levittdja on aina
se sama.

Tastd on muuten hyviana esimerkki-
nd pelivaramalli, jota Liikenneturva on
markkinoinut: tiedattehdan, mopo kes-
kelld, ymparilld rengas ja sitten vaaroja
sen ympyran ulkopuolella. Jos nostat
nopeutta tai ajat liian ldhelld tai jotain
muuta, niin riskitaso kasvaa.

Minusta malli on hyvd, mutta olen
kuullut monen arvostamani aktiivimo-
toristin ja survival-kouluttajan siita nu-
risevan. Nurinalle ei kuitenkaan ole o0i-
kein 16ytynyt perusteita. Ehkédpa se nu-
rina on johtunut pikemminkin siitd,
ettd Liikenneturva on instituutio.

Asenteet

Yllatys, en kerrokaan nyt muiden
asenteista, vaan mietin omiani. Liiken-
teeseenhdn tulee niitd torveloita aina
yhtdaikaa minun kanssani. Ne eivit
osaa pitdd etdisyyttd, ajavat yli rajoituk-
sen ja kaikkea muuta.

Mutta senhén te kaikki jo tiedatte.

Samoin kuin sen, etta tietyn motorispo-
rukankin asenteissa olisi pikkaisen kor-
jaamisen varaan. Ja joillain oikein pal-
jonkin, mutta ne eivét sitten oikein
endd ole motoristejakaan.

Oma suhteeni turvalliseen ajami-
seen on ristiriitainen. Turvaton hurjas-
telu on nimittdin joskus hemmetin ki-
vaa. Jos oikein arvaan, niin jopa tuon
mainostamani Survival-kurssin kou-
luttajista aika moni suhtautuu hiukan
jakomielisesti turvallisuuteen. Samalla
tavalla kuin mina.

Mutta ei auta, todellisuus on ristirii-
tainen. Ollakseni rehellinen, on esimer-
kiksi kiva ajatella, ettd olen niin koke-
nut ja taitava, etta jos jotain sattuu, niin
se on sitten jo jotain sellaista jota ei
kertakaikkiaan voi vélttaa. Paitsi muut-
tamalla vanhainkodin kroonikko-osas-
tolle heti tandan.

Samalla tieddn hyvin, ettd tuo ei
pidd paikkaansa. Valtaosa tékaldisista
auton kuljettajista pitda iteddn keskim-
mardistd parempana kuskina. Paradok-
si on mahdollinen vain, jos kuva omis-
ta kyvyistd on turhan hyva.

Asenteet voivat muuttua. Olen ko-
toisin Helsingistd - tiedéttehdn sen sa-
tamakaupungin sielld Eteld-Suomessa.
Kun ajoin ensimmaisen korttini siella
joskus 24 vuotta sitten, oli kaistanvaih-
to temppu, joka vaati ennakointia ja
pelisilmaa. Nykyééan riittad, kun laittaa
vilkun péélle. '

Miten muutos on mahdollinen? Mi-
ten olisi mahdollista ja miten kauan
kestdad muutos yleisessa liikenneilma-
piirissd? Propagandan tehoa hiukan
epdilen. Mika ettei, kait se vaikuttaa,
jos sitd riittdvan kauan jauhaa. Mutta
esimerkkid ei voita mikaan.

Ripa
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MatkaEnduroSuraus II

Eli seitsemén urheaa muskettienduroa ja
armotonta kertomaa. Kevaalla 1995, eraana
varhaisena ja koleana lauantaiaamuna, he
kokoontuivat. Paikka oli kahden pienen
pyoredn lammen valissd, historiallisella
léhtopaikalla. Ja kun taskunauris oli naytta-
va kello seitseméan lukemaa, olivat kaikki
paikalla: kaksi Huge Muge Doctoria, Super
Sarkola Tenere ja nelja Afrikan Kaksosta.
Enempid aikaa tuhlaamatta lahtivit he ras-
kaalle taipaleelle, ensin oli tiedossa ankaran
kiharaista pohjois-hdmalaistd metsaauto-
tietd monine luistoineen. Sairaalan takapi-
hojakin jo matkallaan sivusivat, kunnes pi-
tivit pienta tulisijaa erdédssd matkahuollon
kahvilassa.
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Sieltd matka jatkui vihlovassa sateessa
pitkin makisid mantanvuoren tukkiteits,
joku siind huomautti “ohitimme tuon pol-
kupydran jo toistamiseen”. Mutta vaikeuk-
sistaan huolimatta ndmé karaistuneet vael-
tajat selvittivat tiensd luonnonkauniiden
pohjois-hamaldisten harjujen kautta, eral-
le historialliselle Tammikosken kylikaupal-
le.

Sielld oli alennusmyynnissa niinikaan his-
toriallista Gryndin juomatiivistetts ja polt-
toainekin loppui kaupan tankista kesken.
Siind samalla kun ihmettelimme erdén so-
turimme limonadilla Giwi-pestyja makuu-
varusteita, lainasimme paikalliselta sahu-
rilta polttoainetta.

Péivan jo ollessa iltapuolella he olivat
nauttineet moninaisista hiekkapaallystei-
sistd reiteistd ja saapuivat pohojanmaallen,
nauttivat he sielld paikallista perinneruo-
kaa soturien tapaan, pizzan. Sen jdlkeen he
tutkivat pohjanmaalaista tienviitoitustek-
niikkaa ja sankarimme I6ysivdt samaan
paikkaan kahta eri reittid, luullen kuitenkin
ajaneensa aluksi samaa matkaa. Thmeelliset
ovat maajussin tiet. Sitten viitisensataa mit-
tarinlukemaa myohemmin ja kymmenen
maissa illalla, matkalaisemme valitsivat it-
selleen oivan nuotiopaikan. Kun ritarilen-
kit oli karvistelty ja jalkipelit puitu, ottivat
he unta kuulaan heratakseen aamulla vir-
keind ja sladivalmiina.

Sunnuntai valkeni aurinkoisena ja nama
sorateiden kasvatit lahtivat liikkeelle iloisin
mielin jo aamuvarhain. Paattivat he kuiten-

kin osoittaa reittinsa pois pohjanmaalta kes-
kisen suomen helmen, Jyvasseudun poh-
joisosiin. Sielld aikansa temuttuaan, aiheut-
tivat he rastaille sydamentykytystd, ldhes-
tyessadn jalleen hamaldisid seutuja. Silld ar-
vaamattomat ovat kartanlukijan aivoituk-
setja historian haméran kinttupoluista syn-
tyneet hiekkatien muodot. Ja kun kilomet-
reja oli kertynyt kuin paitsissa ikaan, nautti-
vat he joukolla erddn kylakaupan pihalla
virvokkeita. Paahtava aurinko porotti pil-
vettomaltd taivaalta, kun he joukolla paatti-
vét kokoontua vuoden kuluttua tarkista-
maan uudemman kerran nappulakumin
pitoa suhteessa sorapinnoitteisiin. Samalla
he toivoivat sanansaattajien vievén tietoa
muutamalle muullekin samanhenkiselle,
korpireitin ystaville, tastd hullujen vuosi-
laskennasta. Eli pidemmittd puheitta alla
muutama tiedonjyvanen ja kartta:
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Lahtoaika:
Paikka:
Léahtopaikka:

Yhteyshenkilot:
Yhteysendurot:
Maksaapi:
Ohjelma:
Alueen palvelut:
Mukaan ehtii:

Muuta huomioitavaa:

YOépyminen:
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La. 1.6.1996 klo: 7.00, matka jatkuu

sunnuntaina aamulla klo 7.00 alkaen

EU:n vuoristotukialue.

Gt-4 - kartta, Himeenkyron lansipuolella, 23:nnen pi-
tuusasteen kohdalla, Kohkérd nimen itapuolella oleva
nuolen osoittama risteys on ldhtopaikka.
Doctor-Marko ja Tenere-Timo

Doctor 750 ja SuperSarkolaTenere 750

Kunhan on kullakin varaa ostaa omat bensansa...
"Pieni! ajo lenkki”

Mité nyt reitin varrelle sattuu...sorateitd summummuita
mukavia mutkia ja maisemia

Jos on ldhtopaikalla ennen 13ht53, ei ennakkoilmoittau-
tumista!

Minimitankkausvalin tulee olla 200 km, liikkumisvali-
neend matkaenduro (yli 500 cc ), RUPULIKUMIREN-
KAITA SUOSITELLAAN.

Extempore (omat makuupussit, teltat, safkat ym.), omat
vélineensd pitad pystyd itse kuljettamaan !

Historian siipien havinaa

Pynikin legenda

"Kyld warrrmaaan"
Nadis, jalleen jyrdh-
tdida Tampereella ja
Pyynikillj,
kun Pyynikin
Trollikkahallissa
jarjestetadn

31.5 - 2.6.96

moottoriurheilun
monipuolinen néyt-
tely...

Monipuolinen esittely Pyynikin Ajojen kilpapydristd, varusteista; filmein,
valokuvin ja &anitehostein. Mukana myos "Pynskidn kuskeja", kertomassa
omin sanoin millaista se oli silloin joskus, kun &ljynkéry taytti sieraimet ja

megafoneilla sai ajaa.

My®6s moottoriurheilun nykykaluston monipuolinen esittely ym.

Goodwill Racing
Team’n jarjestdma
Pyynikin Legenda -
nayttely kertoo siis
tapahtumasta jo
vuodesta 1932 alka-
en.

Ja tietysti mukana
omalla osastollaan
my6s MP 69 ry./
PMM




Politiikka ja politikointi

Hyppaa yli jos et jaksa titd moottori-
pyorépolitiikkaa - ei se minuakaan jak-
sa riemastuttaa. En silti malta olla al-
kuun kertomatta tyckaveristani, joka
ihmetteli, etta aina héanelle sattuu ken-
kut tyokaverit, tyhma ja inhottava
pomo ja hommatkin on ihan perseests.
En voinut olla sanomatta, etti kumma
juttu, vaan voisikohan asia jotenkin liit-
tya sinuunkin, eikd vain niihin muihin.
Seurauksena oli aidosti hélmistynyt
ilme.

Mistd muistuma? Olen katsellut eri
mp-lehdissd kiytyd keskustelua ajo-
korttiuudistuksesta, turvapukustan-
dardista ja muusta. Ja huomannut, ett
joillekin tuntuu omien mielipiteiden
pitdiminen ainoana totuutena olevan
itestdén selvyys.

Jos siis joku mp-jarjestd on paztta-
nyt, etta turvapuku on paha, niin se sit-
ten on paha. Jos on patetty, etti ajo-
korttiuudistuksessa ei ole mitaan hy-
vaa, sitd ei sitten ole kertakaikkiaan
lainkaan eikd ollenkaan, eiki yhtdan
mitddn. Ei vaikka osa moottoripyérilla
kuolleista voisi olla vielikin hengissa,
jos...

Kaikki muita mielipiteitad esittivat
ovat joko vihamielisesti motoristeihin
suhtautuvia, vainoharhaisia byrokraat-
teja tai herranpelkoisia motoristeja.

Jos yhteistyG ei aina jostain syystd
suju, niin onkohan se vika vain ja pel-
kédstaan toisella puolella? Tai jos esityk-
set tulevat poljiltd ja vihamielisiltd vir-
ka- tai edusmiehilti, niin onko aina
tehtdvé parhaansa, etts he pysyvit vi-
hamielisina?
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Hetken oli pois mielesti

Kaveri kéveli heikoilla jiill4, ja puto-
si, tietysti. Sitkednd sallini sai kuiten-
kin itsensé jaan reunalle, ja ehti vield
sisdllekin ennen jddtymisti. Kaverit sit-
ten Kyselivit tuota idnikuista “miltis se
tuntui” kysymystaan. Vastaus oli se ta-
vanomainen: No, olihan se edes hetken
poissa mielestd. Se. Moottoripyora.

Turvallisuudesta

Olisikohan MP69:n aihetta miettid
kampanjaa, jossa valistettaisiin pyoréan
lainaajia siitd, ettd iso osa kuolonkola-
reista sattuu ekoja kertoja ajettaessa.

Jos moisen kampajan jittda pelkis-
tdan jonkun Liikenneturvan kontolle,
siitd tulee kuiva ja ikdva. Kuusysilli
voisi olla kanttia sanoa asiasta niinkuin
se on, ja hauskasti. Lystikds tarra ja tie-
dostusvilineille tarkoitettu oheismate-
riaali voisi nostaa koko motoristiporu-
kan mainetta, joka nayttaa ryvettyneen
noissa MC-Bandidos kahinoissa.

Imagosotaa

Muutenkin tuntuu, ettd jos ikiné jotain
positiivista uutisoitavaa olisi moottori-
pyordilyharrastuksesta, niin sen uutisen
aika olisi nyt. Kaikista kokoontumisajois-
ta tai muista toimista - kunhan on positii-
viseksi miellettivaa toimintaa - kannat-
taa laittaa infoa paikallisille tiedotusvili-
neille. Mediasodassa havi, jos ei niy ja
kuulu - enké nyt tarkoita d4nenvaimen-
timien aukaisua!

Eikd sellainen nuorempi naistoimit-
taja asiallisissa ajovarusteissa takarit-
silld ole ollenkaan hullumpi juttu, kun
muistaa sille viela kertoa, ettd Ennakoi-
van Ajon kurssilla késkettiin pitaa kul-
jettajaa kunnolla vyétaisilta kiinni.
Mutta ei ihan niin alhaalta, etta kuljet-
taja pystyy keskittymaén liikenteeseen.

Motoristit ovat marginaaliporukkaa,
vihemmist6. Olisi siis parasta hyvik-
syé se, ettd meitd kohdellaan ennakko-
luulojen ja mielikuvien mukaan. Namé
mielikuvat sitten taas maaraytyvit jul-
kisuudessa.

-

Yksi motoristikerho tekee liikenne-
turvallisuus- ja muuta yhteiskunnassa
laajalti hyviksyttya ty6td reilun neljan-
nesvuosisadan. Jotkut motoristit taas
alkavat tapella ja ammuskella, kayttay-
tyé kaikin puolin kuten eivit olisi mis-
sddn suhteessa ihmisyhteiston. Ja kas,
vuoden padstd kaikki motoristit ovat
vahintaan epdilyttivia. Surullista, mut-
ta ndin se on. Ainoa keino ulos tilan-
teesta on positiivinen toiminta.

Risto Kaivola

ik

Jussi Vanha-aho, MP 69:n kerhois

Alavudella majaansa pitivi kerhomme kerhoisiinti Jussi Vanha-aho vahvisti tuossa ke-
viilld lempinimensd(Vanha-Jussi eli Old John) kiyton, tiyttimélld maagiset 50 vuotta.
Ikdistdéan paljon vanhemmalta néyttivi Jussi ei turhia kursaillut tarjoilussaan, vaan hal-
lituksen viki sai kokouksessaan nauttia kakkukahveja pitkin péivid ja kylld kakuissa
riittikin sy6tévid, kun tarjoilu ei loppunut yhteen kakkuun. Kerho (nhallitus) muisti
péivinsankaria ja hinen tekeméiinsi tyoti luovuttamalla Jussille 69:n standaarin. My6-
histyneitd onnitteluja ja lahjoja nuorekas sankari ottaa vastaan pitkin vuotta eri kokoon-
tumisajojen yhteydessi, toivottavasti, toivoo ainakin Pertsa.

anta
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AJATKO MOOTTORIPYORALLA, WAI OLETKO OSTANUT BMW:N ??2?

BMW on tehty kestiméén, niin ainakin luullaan. Totuudennimessi on yhdyttava
poismuuttaneen herra BMW.n lauseeseen, jossa hén totesi kaiken olevan mahdollis-
ta koska pydrillani on ajettu hiekkatielld, mutta sittenkin. Kun alle satatuhatta aje-
tusta keppivehkeesta katoaa yhteys moottorin ja takana pydrivin mustan kumin vi-
listd, niin jossain on matoja. Ei silfi, olihan niita matoja ja perkeleitd jo paria kuukaut-
ta ja paria tuhatta kilometrid aiemmin, kun my®s toveri Jarkon vinkujasta katosi veto
ja vieldpd kesken ajondytoksen. Ja ei kun ihmettelemazn ????

Kun BMW:hen uusitaan kardaaniakseli ja perdvaihde, niin se kustantaa rahaa.
Karkeasti laskettuna kartaani 1900 mk ja perd 4600 mk = 6500 mk (ja sitten ty6t paal-
le), eikd se hauskuus valttamatta lopu siihen. Varaosana ei moista vemputinta ole
maassa, eikd omalla kohdallanikaan 16ytynyt edes huippunopeasta Swean keskus-
varastostakaan, vaan jonotuslistalle jne... -kele.

Miti sitten, kuinka on nyt?

No, korjaantuihan se kartaani vield syksyn -95 aikana, ja ajamaankin ehdittiin lu-
mentuloon asti. Iltakeskusteluissa pohdittiin moisia vammoja ja mietittiin, etti olem-
meko ainoita vastoinkdymisiin joutuneita bemaristeja (toim. huom. ei motoristeja),
emme ainakaan ole kuulleet toisten mahdollisista samanlaisista kokemuksista. 'llie-
dustelimme muutamilta korjauspajoilta, josko he tietiisivit tillaisista harmeista. Y1-
latys oli melkoinen kun kuulimme ettemme olisikaan ainoita vaan meiti on kuulem-
ma muitakin ja epdilys siitd, etté lisidkin tulee on olemassa. Ovat jostain kumman
syystéd unohtaneet laittaa kohtalaisen tirkeén kohteen huoltoohjelmaan.

Talvi taittui, kevét koitti ja alati (painostuksista huolimatta) hengissd pysyva seka
Khé toimiva hdmeenlinnalainen moottoripyérékatl\lf&ias R.Myllymaa julﬁaisi my0s

ilpailukykyisen hinnastoluettelon erityyppisis B -moottoripydria varten. (vrt.
orig.osahint.) Ja kas kummaa sen kataloogin sivuilla on muutamia hyvia vinkkejd ja
ohjeita BMW-pybrien huoltamiseksi ja jopa huoltamatta(=rasvaamatta) jattamiseksi.
Ne jopa vaikuttavat jarkeviltd, ainakin jos niiden avulla saavutetaan hintasaastoj.

BMW K 100/ BMW K 75

Jos Sinulla on K 100 tai K 75 ( ei Paralevel), huolehdi perén ja kardaanin vélisen
“spoorin” rasvauksesta! Kardaanitunneliin on taipumus kondensoitua vetti ja se
ruostuttaa spoorin. Rihlaus héipyy kardaanista ja pienesti vetopydrésta.

Menettelyohje ja varoitukset

Irroita takapy®rd, jarrupuristin, aseta kardaanitunnelin alle vaikka tunkki tai muu
vastaava kannatin, irroita vasta sitten iskunvaimentimen alapéaa. Irroita myds nope-
usmittarin anturi. ALA IRROITA johtoa anturista. Tulee muutoin kallis irroitus. Fe—
ran saa irti takahaarukasta kun avaa nelji kuusiokoloruuvia. VARO edelleen retkaut-
tamasta kardaanitunnelia, ettei sen ja vaihdelaatikon vilinen kumi luiskahda pois
Faikaltaan ja vaurioidu. Ja sitten vaan rasvaamaan. Rasvaksi soveltuu : grafiittivase-
iini - kuparipasta - perdmoottorin vetoakselivaseliini -

Repan kataloogista, luvalla, Motoristiin kirjaili Pertsa.

Ps. Mikali liséksi haluat valttya halpojen kopiorasvojen mukanaan tuomilta mah-
dollisilta lisdsaastoilt, voit myds kyselld maahantuojalta aitoa BMW -kardaaninvoi-
telurasvaa, kaipa sellaistakin ¥6ytyy, omalla logollaan varustetussa purkissa, ja kai-
ken tekemadsi huoltotyon jilkeen siistit paikat vield omalla BMW -trasselillasi, unoh-
tamatta kiillottaa kardaanitunnelin B -merkkia.

Kumartakaamme.PL.
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PROUDLY
PRESENTS:

Nuorten oma kokoontumisajo
jarjestetaan

14.-16.6.1996

VAASA

JYVASKYLA

PORI

VAMMALA LAHTI

HELSINKI

TURKU

Kontrollipaikka on Teiskontien
{esoil huoltoasema Tampereel-
la, josta saat ajo-ohjeet ralli-
paikalle. Kontrollista on matkaa
rallipaikalle alle 100 km.

Kontrolli on avoinna

14.6. klo 16.00...24.00 ja

15.6 klo 10.00...14.00

Kielletty yli 18 vuotiailta

-18

Ha
USk
QN e
Pup A ing an "’//\'o Mo,

sisaltaa: so

(A
* Runsaat sapuskat
* Sisédmajoituksen (rajoitetusti,
ennakkoilmoittaudu)
* Ohjelmaa
* Kilpailuja
* Saunontaa, uintia
* K-18 tarran
* Opastuksen perille
* Kauppa-auton palvelut
* REILUA RILLUTTELUA

Ennakkoilmoittautumiset ja
lisatiedot:

* Arttu Kotilainen 940-540929
* Katta Heikkila 940-540929




Muistatko miki vuosi?

Perusmotoristi J.P:n vanhojen valokuvien joukosta 18ytyi a.0. muinaisjéénne ja
nyt esitetddn kysymys vanhoille kerholaisillemme, kuka muistaisi mista tapauk-
sesta tassd kuvassa on kysymys. Onko kysymyksessd joku hallituksen kokous, jos-
sa olisi pddtetty Motoristilehden julkaisemisesta, vai onko kuva MP 69:n perustus-
tilaisuudesta, vai ollaanko jossain Kontiorallin kontrollipisteessi. Kuvasta on tun-

no Tontila, Torolf Fagerholm ja Aimo Turunen. Jos kuka muistaa mista tilaisuudes-
ta kuva on otettu, niin ystévalliset vastaukset paatoimittajalle. Kiitos.

MOTO-OSISTA LAHTOON KUIN LAHTOON!

renkaat asennustéineen
tarvikkeet, varaosat
ajovarusteet

vaihtopyorat

purkuosat moottoripydriin
— katteet, moottorit,
sahkolaitteet, mittaristot...

Meiltd myos All Right-tuotteet!

Sammonkatu 64, Tampere
Puh./Fax (931) 2557 444

SHOEI*NOLAN *MICHELIN * RUKKA * PENNZOIL
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nistettu vasemmalta lukien Seppo Kankola, Unto Panhelainen, Eero Parikka, Mau- |

S5.~7.7. 96

Ei ennakkoilmoittautumista.
Hinta 140,- peritédan kontrollipaikalla.
Alle 12-vuotiaat ilmaiseksi.
Kontrollipaikka: Alko Paltamo.

Kontrolli avoinna perjantai klo 9-
lauantai klo 18 vilisen ajan.

e ———
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