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Jilleen on aika reippailla puhtaassa luonnossa ja raittiissa talvi-ilmassa! Perinteinen jo ties
kuinka monetta kertaa jirjestettivé Talviralli on tdnd talvena Parkanon seudulla Pohjois-
Himeessi. Rallin tarjontaan kuuluu paljon raitista ilmaa, saunomismahdollisuus, majoitus
puolijoukkueteltoissa, ateria lauantaina ja aamupala sunnuntaina, Kipini toimii oiden
aikana, ohjelmaa ym. ym.!

Paikka: Kontrolli Parkanon Shell-Simpukka, rallipaikka n. 20 km kontrollista.
Ajankohta: 10.-12.2.1995 £

Ohjelma:  Perjantai: Saapumista ja majoitusta, yleistd aktiviteettia,
Lauantai: Saapumista ja majoitusta, yleistd aktiviteettia.
Ateriointia ja saunomista, kilpailuja?, palkintojenjako
Sunnuntai: Aamupala, majoituksen purku ja kotimatka

Rallin palveluihin kuuluu siis kuuma sauna, telttamajoitus kipindlli, buffetti, jossa tupakkaa,
kahvia ja teetd, syotivéd ja juotavaa, mahdollisesti jopa II-olut tyyppisti, huoltopalvelu
kiynnistysongelmien varalta, mukavaa meininkid ym.

Osallistuminen: Osallistumismaksu 100 mk on maksettava MP 69 r.y.:n tilille viimeistdan
1.2.-95 mennessi. Jilki-ilmoittautuminen 150 mk.Ota maksukuitti mukaan ralliin!
Ennakkoilmoittautuminen on pakollinen, jotta jirjestdjdt voivat varata riittdvin méadrdn
telttoja ym. tarpeellista, kuten muonitusta.

Saaja: MP 69 r.y. Tiedonanto-osa: Talviralli 95
Saajan Pankki: SYP-Tampere-Hervanta ~ Nimi:
Saajantili nro: 224318 - 12479 Osoite:
? Lisitietoja: Heikki Alkkiomiiki
o Vaasa | ;#« Puh: - k. 931653 834
é s | t. 931 - 2407 360
¥ Varkano Terveisin Parkanon Moottori-
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\o Tampere pyorikerho r.y. ja MP6Y r.y.

N:o 6, joulukuu 1994. 25.vuosikerta.

Ilmestyy: Helmi-, huhti-, kesé-, elo, loka- ja jou-

@ Motoristi
lukuussa.

Hallitus

Puheenjohtaja

Antti Kortesuo

Insinoorinkatu 74 B 35

33720 TAMPERE

Puh k. 931-174333
Email kortesuo@ruuvi.me.tut.fi

Varapuheenjohtaja
Hannu Hoskari

Heinitie 12 B 18

01350 VANTAA

Puh. k. 90 - 873 4269

Kerhoisanta

Toni Korppi
Teekkarinkatu 13 C 46
33720 TAMPERE

Email k125366@cc.tut.fi
Puh. k. 931-318 7721

Sihteeri

Ritva Haikonen

PL 69

00691 HELSINKI

Puh. t. 90 - 404 2460

Kassanhoitaja

Raine Honkanen

Fallkullantie 1 - 3F 78

00730 HEL.SINKI

Puh. k. 90 - 3464264
t. 90 - 8308 270

Paitoimittaja
Jarkko Jarvinen
Pehkusuonkatu 21 B 51
33820 TAMPERE
Puh. k. 931-3186812
t. 931 - 3462 831
Fax 931 - 3465 739

Varajasenet

Nuorisovastaava
Arttu Kotilainen
Kanneltie 15

36200 KANGASALA
Puh. k. 377 3683

Koulutusyastaava
Markku Piispa
Suunnistajankuja 6 D 59
01280 VANTAA

Puh. k. 90-3922677

NMR-vastaava

Bo Nyquist

Kilpolantie 20

00940 HELSINKI

Puh. k. 90-304 883
949 - 407 606

Aluetoimintavastaava

Jussi Vanha-Aho

Risujoentie 92

63400 ALAVUS AS.

Puh. k. 965 - 5120 281
t.  965-5120 130
Fax.965 - 5120 822

Jasenmaksutili
SYP Tampere - Hervanta
224318-12479

Postisiirtotili
800013-1427226

Fuomen Retkeilymajajarjesto
Yrjonkatu 38 B

Jasenkirjuri

00100 HELSINKI
Puh. 90 - 6940 377 J

Toimihenkilot

Jutta Nyqvist

Ohrakujal A 6

01370 VANTAA

Puh. k. 90-873 3891
t. 90 - 358409

Varastonhoitaja
Jaana Korhonen
Kurkimientie 23 C 14
00940 HELSINKI
Puh. k. 90-34909151

Kerhotavaramyynti
Arto Hallikainen
Wiikintie 8 B 20
02400 KIRKKONUMMI
Puh. k. 90-2963232
t. 90 - 859 6525
Fax 90 - 859 6524

Toimittajat
Aktiivisetmotoristit

Tapiolan asioimisto
Nr 29E - 380869

Painopaikka
Tekstitaso Oy & Offset
Tampere

Ilmoitushinnat:

Koko 4-vari

kokosivu 1500 mk
ls-sivua 900 mk
Y4-sivua 500 mk

2-véri Musta
1000 mk 900 mk
550 mk 450 mk
350 mk 300 mk

T

Ilmoitushinta ei sisalld
mahdollisia ylim#draisid
filmitoitd.
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Pystymetti on pidetty ja motoristit ovat hil-
jentyneet Joulun odotukseen. Jos vaikka
pukinkontissa olisi jotain kivaa ensi kesin
ajeluihin...

Pystymettissd oli erinomaiset ajelu- ja
telttailukelit. Ei tarvinnut nastarenkaita eiké
pilkkihaalaria. Kiitos Jokelle ja Veli-Matil-
le haasteellisen paikan 16ytdmisestd tdhdn
survival-henkiseen kokoontumiseen.

Talvirallin poikkeava aika

Talvirallin ajankohdan pitkd perinne hel-
mikuun ensimmaiseni viikonloppuna viik-
ko Krystal rallyn jilkeen saa tdni talvena
viistyd. Koska MP-niyttely on jostain syys-
t4 haluttu pitd4 juuri tuona viikonloppuna,
katsoimme viisaimmaksi siirtdd Talvirallia
viikolla eteenpéin. Toivottavasti emme nyt
meneti kansainvilisid vieraitamme, jotka
yleens ovat tulleet Krystallin kautta Talvi-
ralliin.

EMA ja MP69 IFMA:ssa

Kansainvilinen moottoripydrikonferenssi
ja -niyttely pidettiin lokakuun alussa Kol-
nissi. Konferenssissa alan ammattilaiset -
eri korkeakoulujen professoreita ja tutkijoi-
ta seki teollisuuden edustajia - vaihtoivat
kahden piivin ajan tietoa esitelmien muo-
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dossa moottoripyoriilyn viimeisimmistd
tutkimuksista ja kehitysndkymistd. Koska
sain itsenikin tungettua tahén joukkoon,
yritin tehdd seuraavaan lehteen tiivistel-
min niistd huimista tutkimuksista.

Konferenssin ohessa ehdin viettdd muu-
taman tunnin niyttelyssdkin. Siitd sisdsi-
vuilla kokoelma valokuvia. Paljon aikaa
kuitenkin meni EMA:n osastolla mannekii-
nina esitteiti jakaen. EMA-lehtisié oli 5000
kpl ja kaikki meni néyttelyn aikana.

Viela kerran ajokorteista

Viimepiivien uutisissa on kovasti kirjoitel-
tu uusista rekka- ja linja-autodirektiiveistd
ja siité, kuinka ne tulevat haittaamaan Suo-
men liikennettd. Eikd pituuksista ja pai-
noista lihde kolmannestakaan pois. Piikki-
kuskeilta kun taas ldhtee puolet tehoista
pois, jos ajokorttidirektiivi joudutaan otta-
maan kayttoon.

Hevosvoimien rajoittamisesta tietysti
voidaan olla montaa mieltd. Kuka pystyy
médrittimain, missd idssd ihminen on kyp-
si hallitsemaan useampia hevosvoimia? Il-
meisesti ndiden siddntojen laatiminen ei ole
yksiselitteistd, koska jopa Pohjoismaista
16ytyy hyvin erilaisia ndkemyksid: Tans-
kassa ei ole saanut ajaa minkédnlaisella
moottoripyorilld alle 18-vuotiaana, kuntaas
Norjassa kevytmoottoripydréd on ollut alle
100 cc ja alle 7 heppainen. Meilld ja Ruot-
sissa on siis ollut tihdn asti kaikkein “va-
pain kasvatus”. Ainoastaan kuutiotilavuus
on rajoitettu 16-18-vuotiailta. Muualta Eu-
roopastaloytyy lisdd erilaisia versioita sdén-
noisté, joten yhtendiseen ajokorttidirektii-
viin sitoutuminen ei ole helppoa.

Meidin kannaltamme direktiivissd on
kyse kuitenkin olemassa olevan edun rajoit-
tamisesta ilman ymmiirrettiivid perusteita.
Direktiivihiin perustuu vain joidenkin mai-

den tiukkoihin sidnnoksiin ja virkamiesten
ennakkoluuloihin eikd mihinkéddn onnetto-
muustutkimuksiin.

Keviisen liikenneministerivierailun jal-
keen asiasta on kiyty keskusteluja sekd Lii-
kenneministerion ettd Liikenneasiain va-
liokunnan kanssa. Myds muut maantiemoot-
toripyoriilyn puolustajat, SML ja SMOTO,
ovat kolkutelleet nditd ovia ja esittdneet
omasta puolestaan motoristien huolestumi-
sen tulevaisuudestaan. Joten tieto padttdjil-
14 on. Toivottavasti vield jostain 1oytyy kei-
noja tilanteen pelastamiseen vaikkapa vain
riittivin siirtymaajan myontamiselld. Ja tatd
me vieli tulemme yrittdméin kaikkien kol-
men jérjeston yhteistyond.
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Joulujuhlista jaloin, hyvit motoristit. Ja
pikkujouluista myos. Tai sitten vaikkapa
taksilla...

Hauskaa Joulunalusaikaa,
Rauhallista Joulua
ja
Vauhdikasta Uutta Vuotta

Antti

PS. Oli kiva taas saada luettavaksi kan-
nustavia mielipidekirjoituksia. On taas hel-
pompi uskoa hallituksen olevan oikealla
linjalla.

Kokoontumisajokalenteri 1993
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Tapahtuma Aika  Jarjestdjad
Talviralli 10.-12.2. Heikki Alkkiomiki, 931-653 834

Motoristi Survival 20.-21.5.
Motoristin Kirkkopyhd 27.-28.5.

K-18 17.-18.6.
Akkaralli

Kontioralli

Perheralli 5.-6.8.

Pirkanmaalaiset kouluttajat

Jouni Valkeejirvi, puh. 943-771 416
Arttu Kotilainen, 931-377 3683
17.-18.6. Annikki Suoninen, 941-375 3047
30.6.-2.7. Harri Naukkarinen, 957-256 253
Kari Ketola, puh. 962-35 176

Saarenmaan Etappiajo 26.-27.8. EMMK & Toni Korppi, puh. 931-318 7721

Enduropdrdys
Vuosikokous 24.9.

16.-17.9. Pekka Kulju, puh. 931-379 2947
Hallitus

Pohjoisen Pystymettd 16.-17.9. NMP & Eero Tuomikoski, puh. 960-391 045
Pystymetta

28.-29.10. Jussi Sauramo, puh. 938-864 6022




Krystall-Rally
nr. 24

Paikka: Rondane Hgyfjellshotell, Otta.

Aika: 25 — 29 Tammikuuta 1995

Hinta: NOK 410,- / henkilé / yo kahden hengen huoneessa.
NOK 80,- / lisdhinta henkild / yo yhden hengen
huoneessa.

Maksu: Maksakaa hotellin vastaanottoon huone ja osallistu-

mismaksu (NOK 100,- / henkild).

IImoittautuminen: Lihettik#i ilmoittautumisenne
Krystallrally
Leif Arnesen
N-2080 EIDSVOLL

I[lmoittakaa saapumis- jaldhtopdivanne ilmoittautumi-
senyhteydessa.

Lihetdmme sinulle vahvistuksen ilmoittautumisestasi.

Osallistujat jotka eivit ole ilmoittautuneet eivit voi jadda hotelliin. Jos
hotelli on tiynni ennen 24 tammikuuta on meidén pakko perua viimeisim-
miit ilmoittautumiset.

Me toivotamme sinut tervetulleiksi ja miellyttédvid oleskelua Rondane
Hoyfjellshotellissa. Hyvid matkaa, ja ajakaa varovasti koska tiet voivat
ollaliukkaita.

Krystall Rally on ainoastaan moottoripy®rilld saapuville, eikd autoilijoille
joille leirintd ei ole sallittua.

Leif Arnesen ja Anneli Norén

L--—----—-----—-------_----J
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Moottoripyorikerho 69 r.y.

Toimintasuunnitelma 1994-95

Tulevana kautena pyrimme sdilyttdméan
sddntdjen madrittelemit ja jo 25 toiminta-
vuotemme viitoittamat toimintaperiaatteet.
Niyttelyihin osallistuminen ja muu yhteis-
ty6 kuuluvat edelleenkin oleellisesti toi-
mintaamme hyvien suhteiden ylldpitdmi-
seksi moottoripyoriilijéiden ja yleison vi-
lilla.

Rehtid motoristihenked ja vastuuntun-
toa liikenteessi harjoitellaan Motoristi Sur-
vivalilla toukokuussa Kaatuneitten muisto-
péivina.

Jisenistdlle suodaan tilaisuus mielipi-
teenvaihtoon ainakin seuraavissa kokoon-
tumisissa: Pohjoisen Pystymetté viikon paast
dvuosikokouksesta, Enduropordys kahden
viikon padstd vuosikokouksesta, Pystymet-
tilokakuun viimeisend viikonloppuna, Kon-
tioralli heindkuun ensimmiisend viikon-
loppuna, Perheralli elokuun alussa ja Saa-
renmaan ympiriajo elokuun viimeisend
viikonloppuna.Talvirallin, Kirkkopyhén ja
K-18:n jirjestijit sekd ajankohdat ovat vie-
14 till4 hetkelld avoinna. Kontiorallin 1996

on Kari Kulmala lupautunut jirjestdimadn
tyrviildisten avustuksella.

Kerholehteimme Motoristia julkaisem-
me perinteiseen tapaan kuusi kertaa vuodes-
sa. Lehden kehittdmiseen tullaan panosta-
maan, jotta se tulevaisuudessakin siilyisi
motoristien arvostamanakerholehtend. Myds
ajankohtaisista asioista tiedottamista yrite-
tdzn lisdtd lehtemme sivuille.

Kansainvilisessd toiminnassa saavutta-
mamme asema pyritdén sdilyttiméian ennal-
laan. Niin voimme vaikuttaa jo valmistelu-
vaiheessa Euroopan Unionin lainlaadintaan,
joka yleensi hyviksytién sellaisenaan tadl-
14 Suomessa.

Perinteistd motoristien edunvalvontaa
ta4lld kotimaassa tullaan jatkamaan olemal-
la aktiivisessa yhteistydssd vakuutusyhtidi-
den, Liikenneministerion yms. kulloinkin
motoristien elimidin vaikuttavien tahojen
kanssa.

Alavudella 11.9.1994
Moottoripy&ridkerho 69 r.y:n hallitus

-

METZELER

RENGAS KULJETTAJILLE, JOIDEN
L VAATIMUSTASO ON KORKEALLA.

"\ 15 % alennus MP69-jisenille %
renkaista ja varusteista
(varaosista sopimuksen mukaan).

MOTOTRIP vy

Lautamiehentie 1
02770 ESPOO
Puh. 90 - 859 6525
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Puolan poikki Portugaliin

“Mitd on kesi ilman kunnon lomareissua”,
arveli oululainen Sirpa julkistaessaan ke-
viittalvella -94 suunnittelemansa matkakoh-
teen ja -reitin. Mini - kuski - olin puolestani
lentid himmaistyksestd seldlleni! Ensinné-
kin olin luullut edelliskesin jo opettaneen,
etti kovin pitkéd reissua ei kannattaisi ah-
nehtia (silloinkin n. 9000 km), ja toisekseen
on loppujen lopuksi aika raskasta niin fyy-
sisesti kuin henkisestikin reissata yhteen
menoon neljd viikkoa (kuten nytkin oli tar-
koitus!).

Olin itse varovaisen toiveikkaasti ajatel-
lut Brittein saaria sopivaksi kdyntikohteek-
si. Sinnehiin ei olisi matkaakaan niin mah-
dottomasti ja ndkemistd silti riittdisi. Se
jdisi jilleen toiseen kertaan kun nyt pitéisi
ajella aina Portugaliin asti! Sinne kun ei
edelliskesiini “oikein ehditty” syrjdisen si-
jaintinsa takia.

“Huh huh, riittiikohin edes koko kesé-
loma”, aprikoin, katsoessani Euroopan kart-
taa. Portugal ndytti sentdédn olevan melko
kaukana Suomesta. “Noo, menniidn niin
pitkélle kuin ehditddn ja tullaan vaikka
kesken pois”, lohduttauduin hiljaa mieles-
sini. Mindhin olin (ainakin toistaiseksi)
sentddn ainoa kuski.

Lomat saatiin jérjestetty4 toukokuun lo-
pulta juhannukseen saakka, josta sai tieten-
kin vield muutaman ylimé#drdisen paivin.
Alkukesistihin ei kovin moni vield pidd
lomia, joten loman saamisessa ei ollut on-
gelmia. Paperity6t hoituivat myos vanhalla
rutiinilla. Kaikenlaista Camping-carnettia,
Green cardia ja Gesa-turvaa piti taas hom-
mata. Uutuutena tille vuodelle oli muuten
todistus Kelalta (kaavake E111), joka takai-
si kunkin oleskelumaan tdydet terveyskes-
kuspalvelut (esim. sairastumistapauksissa)
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oman maan kansalaisten tapaan. Se kuu-
lemma liittyi jotenkin ndihin Euroopan yh-
teison sopimuksiin. Vanhat hyvit retkeily-
vilineetkin 16ytyivit taas talvisdilostddn.
(Kai nuo 15-vuotiaat telttapatjat vield ta-
min reissun kestdisivit?”’).

Ajopeliin laitoin eteen ja taakse uudet
renkaat - vyosellaiset, ja huolsin sen muu-
tenkin niin pitkille kuin pystyin. Etupdéan
stefankin jouduin vaihtamaan, mikéd oli
ylldttivin kova homma, onneksi niitd me-
nee sentdin kyseisessd mallissa aika har-
voin. Itse stefa tuli kylld kiitettdvidn nopeas-
ti Hameenlinnasta - seuraavana péivind
puhelinsoitosta (Kiitos Repa!). Toiseen te-
leskooppiputkeen en sitten laiskuuttani vaih-
tanutkaan tuoreita 6ljyjd (vaikka olisi tie-
tysti pitanyt!).

Vield viikkoa ennen 1dhtod oli ajokkini
Suomen pohjoisimmassa moottoripyori- ja
jenkkiautoniyttelyssd Rovaniemelld, eikd
mielestini hivinnyt tippaakaan uudemmil-
le kaksipyoriisille!

Matkaan valmistautumiseen kului run-
saan kuukauden péivit, koska en vieldkdédn
eriden motoristien tapaan osaa tuntia ennen
14hto4 heitelld tarvittavia kamoja sivulauk-
kuihin ja painaa starttinappulaa.

Toukokuun 26. pdivin iltana oli kuiten-
kin kaikki kunnossa, ja samalla alkasi myos
juuri hankkimani Rukka Touring gore-tex -
puvun “kestotesti”. Kyytildinen aikoi luot-
taa vield nahkapukuun ja sadeasuun, jil-
kimmiisen mini tilld kertaa jétin omalta
kohdaltani pois. Olin my®s onnistunut saa-
maan Stormilta Turusta uuden visiirin kyy-
ditettdvin vanhahkoon Nolaniin. Hyvi asia
muuten, ettd joku myy niitd tdrkeitd kulu-
tusosia vanhoihinkin kypériin. Néin olim-
me valmiit myos pukeutumisen puolesta.

“Kylli lihtee..”

Kotipaikaltani Kemijérveltd oli Ouluun n.
300 km, jossa vield pakkasimme yhdessd
Sirpan tavarat. Kumma, kun taas jéi puolet
vaatteista mahtumatta mukaan. Evisté piti
my6s hakea kaupasta lisdd, ja minulle tuli
tunne, ettd taidamme pérjdtd omissa ruoissa
koko reissun. Sindnsé “harmi”, kun ei paése
tutustumaan vieraiden maiden ruokakult-
tuuriin.

Itapéivilld vasta viiden jilkeen pddsim-
me vihdoin liikkeelle. T#lld kertaa saimme
seuraksi myos toisen pyoran. Nimittdin tut-
tu oululainen motoristi, Tuomo, oli paétté-
nyt lihted mukaan - ainakin alkumatkalle.
Hin oli kylldkin myynyt entisen pyoransd,
mutta kirsittydin muutaman viikon “paho-
ja vieroitusoireita” oli ollut suorastaan pa-
kotettu ostamaan toisen tilalle. Reissuun-
15hto4 ei haitannut ollenkaan koneen 6ljyé
tihkuva kylkikoppa. Tietddhdn nuo kauko-
iddn ihmeet! Onneksi kaupassa oli tulleet
myos sivulaukut, ettd tydkalujakin mabhtui
mukaan.

Tuttu tamperelainen motoristipariskun-
ta, Eija ja Risto, oli mydskin 1dhdossd sa-
maan aikaan lomalle kuin me, ja olikin ollut
puhetta yhteisestd alkumatkasta. Hauska
sattuma muuten, ettd heilld oli tasmilleen
samanlainen pyori kuin meilld ja kaikenli-
siksi samanvirinenkin! Olikin tarkoitus
viettid ensimmiinen yo heiddn luonaan,
silld Oulusta tulee Tampereelle matkaa so-
pivasti viitisensataa kilometrid. Tankilli-
sella pédsin juuri ja juuri Jyviskylddn. Lop-
pumetreilld pydrd rupesi jo nykimaan uh-
kaavasti koneen ryystiessi viimeisid sentti-
litroja. Puoli kahdeltatoista raittiissa kuu-
den asteen sidssd olimme Tampereella.
Onneksi oli sisdmajoitus tiedossa!

Edullisin Itdmeren ylitystapa on Helsin-
gisti Gdanskiin menevd lautta, ja sithen

Valtava kulttuuripalatsi Varsovassa—lahja
kadonneelta valtiolta, Neuvostoliitolta.

meilld kaikilla oli liput varattuina. Tampe-
reelta ei ollut endé pitkd matka lauttaran-
taan, ja lauantai-iltapdivalld olimme Pol-
ferriesin terminaalissa pddkaupungissa. Nyt
onnistuimme saamaan myos hyttipaikat,
vaikka hytit olivat muka tdysin loppuun-
myyty matkalippuja kuukausi ennen tilat-
tessa. Moottoripyorit menisivit ilmaiseksi
yli, koska oli vield toukokuu ja kdytossé ns.
talviaikataulu. Tunnistinpa muuten siind
lippujonossa seisoessani erdan herrasmie-
hen Matti Viroksi — Euroopassa hyvin
tunnetuksi takavuosien matkamotoristiksi
ja Pannonia-harrastajaksi. Tosin hdn oli
t4ll4 kertaa ilman pyordd — tulkin tehtévis-
sé.

Pomerania laivalta saatu hytti osoittau-
tui ylldttden neljille hengelle tarkoitetuksi,
miki meille kahdelle riitti enemmén kuin




hyvin, Myts toiset saivat samanlaisen. Ti-
lun tuntui nitinollen olevan riittdmiin - niin
loppuunmyytyji kuin niiden piti olla. Tu-
tustuimme matkan aikana myds muutamaan
muuhun Helsingistd, Tampereelta ja Ou-
lusta lihtdsin olevaan pydrikuntaan.

Baarin puolella erds ulkomaalaisittain
murtava mieshenkild kyseli Tuomolta, onko
se¢ Green card ihan vilttdimdton? Tuomo
arveli, etti kylldhin se taitaa olla, ja mies jii
huolestuneena miettimdén tilannetta. Hidn
ei ollut ilmeisesti sitd hankkinut, vaikka sen
olisi saanut ilmaiseksi vakuutusyhtiolta.

Koska hyttiimme oli vain yksi avain, oli
hieman hankala liikkua erikseen ja siitd
muodostuikin pulma. Jos otti avaimen mu-
kaan, toinen tunsi itsensd lukituksihyttiin,
ja jos jitti avaimen sinne, toinen ei padssyt
sisédn jos toinen oli poissa. Onnistuin joka-
tapauksessa suututtamaan Sirpan perusteel-
lisesti ndilld avaintempuilla, ettd ajattelin-
kin jo, surkeastipa tdmi laivamatka alkoi.

Koska kysessd oli ns. nopeampi vuoro,
laivalla ei tarvinnut olla kuin yksi yo6. Seu-
raavan aamuna vaihdoin hyvissa ajoin 400,-
Suomen markkaa Puolan valuutaksi ja ko.
summallahan sai yli puolitoista miljoonaa
zlotya. Olin “Miljondéri”!

Puolassa

Laiva oli kylld aivan aikataulun mukaan
Gdanskissa, mutta jouduimme silti odotte-
lemaan toista tuntia ulospdésyi, koska sata-
massa oli ilmeisesti vain yksi ainoa ehji
trukki jolla sai laivalla olevat kontit ulos.
Tullimuodollisuuksista selvittiin passin
niytolld ja pitipa sitd Green Gardiakin vi-
lauttaa. Jonkunlainen valuuttailmoituskin
piti tdyttdd, mutta sekin jdi lopulta itselle.
Moikkasimme toisille motoristeille jotka
liihtiviit viilettimdédn omille teillensd.
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Koska sunnuntai-iltapdivi oli jo pitkal-
14, emme ajaneet kuin 64 km ldheiseen
Elblagin teollisuuskaupunkiin. Sen hiljai-
selta leirialueelta saimme vuokrattua vah-
vasti alkoholintuoksuiselta mutta ystavalli-
seltd hoitajalta kahdeksan hengen huoneen.
Meitihin oli viisi, joten tilaa oli taas riitté-
miin. Se muuten maksoi n. 78,- mk / yo. Ei
hengeltd vaan siis yhteensd! Pyorit voitiin
sijoittaakatokselliseen verkkoseindiseen va-
rastosuojaan, joka lukittiin yoksi. Sirpa oli
vieldkin kiukuissaan hyttijupakasta ja piti
mykkékoulua.

Seuraavana aamuna poikkesimme ensi-
toiksemme erdille huoltamolle aamukah-
ville. Sirpa odotteli kiukuspéissddn pihalla.
Sitten ajelimme aina pddkaupunkiin saak-
ka. Legenda tietdd kertoa Puolan padkau-
pungin saaneen nimensi siitd, kun meren-
neito houkutteli kaksi kalastajaa Warsin ja
Zavan perustamaan ko. kaupungin, eli siis
tietysti Varsovan, niinkuin fiksuimmat jo
arvasivat.

Retkeilymajaa etsittiin useampi tunti ja
kun se vihdoin 18ytyi, todettiin ettd pyorille
ei olisi ollutkaan asiallisia sdilytystiloja.
Saitila ei puolestaan ollut erityisen ldm-
min, ja ihmisilld niki jopa karvakauluksia
takeissaan parhaaseen syystyyliin. Varso-
vasta jii jotenkin sekava ja likainen vaiku-
telma. Ainoa rakennus joka jéi mieleen, oli
valtava kulttuuripalatsi, lahja Neuvostolii-
tolta. Olisi tietysti pitdnyt ehtid tutustu-
maan my®6s vanhaan kaupunkiin, niin mie-
lipiteet olisivat ehkd muuttuneet. Ensim-
miiset kortit postitettuamme jatkoimme mat-
kaa.

Illalla 16ysimme maaseulta, Radimin ja
Kielcen kaupunkien puolestavilistd Suched-
niowista, piskuisen leirialueen. Sielld sattui
olemaan muutaman vuokrattava huone pié-
rakennuksen yldkerrassa, ja nehén kelpasi-
vat. Jilleen kuitenkin leirialueen hoitaja
tuoksahti melkoisesti alkoholilta ja muu-

Krakovalaisen mp-liikkeen MOTOR KRAKIN komeaa vaihtopyordrivistod. (Tuli kylld
mieleen, etti onkohan tavallisella puolalaisella kaverilla varaa monen miljoonan zlotyn
Jjapanilaispyorddn?)

tenkin tuntui “pallo olevan hetkittdin hu-
kassa”.

Eihin siind mitdin, mutta ensimmaisek-
si taloksi asetuttuamme piti pieni kolmioik-
kuna tukkia tyynyilld, kun siind ei ollut
ollenkaan laseja! Pyorit saatiin myds jél-
leen ajaa lukolliseen suojaan, vaikka olisi
niiden luullut siilyvén rauhallisella maa-
seudulla muutenkin. Illalla keiteltiin kah-
via retkikeittimelld ja puuterassilla. Ei se
syttynyt — se terassi!

Samaisella leirialueella sattui myos ole-
maan suomalainen asuntoauto, ja kuinka
ollakaan, siitd kanssamme juttelemaan tul-
lut mies vaikutti minusta heti merkillisen
tutulta? Aamulla ollessamme jo pakkaile-
massa pyoridmme, oli sama mieshenkild
jakelemassa kahdelle lapselleen viikkora-

hoja — zlotyina. “Saavatpahan kerrankin
tuhansia”, veisteli mies iloisena. Mind roh-
kaisin lopulta mieleni ja kysyin (koska olin
viimeinkin saanut pidhini kuka hin voisi
olla), ettii olisiko hin ehki armeijan palve-
luksessa? Kylld hin oli, ja osoittautui, ettd
juuri hidnhin se oli aikoinaan nuorena luut-
nanttina tullut joukko-osastoomme Sodan-
kylddn jossa palvelin varusmichend tasan
kaksikymmentd vuotta sitten! Mukava oli
tavata pitkdstd aikaa.

Seuraava isompi pysdhtymispaikka oli
kaupunki, jonka perusti legendan mukaan
prinssi Krak. Taas fiksummat arvaavat sen
olevan Krakova! Sielld sdimme tukevan
mutta edullisen piivillisen pyoriemme he-
rittiessd melkoista kiinnostusta jalankulki-
joiden keskuudessa, olihan ne kylld parkee-
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Karmea Auschwitz — tddltd ei sitten karattu ihan helposti!

teys ravintolan ulkoterassille sdilyisi.

Erdén huoltamon yhteydessd sattui ole-
maan paikallinen mp -liike (Moto-Krak ni-
meltidin) ja myytivit pyordt ndyttivdt ole-
van jirkidin isoja japanilaisia! Eivit ihan
viimeisintd mallia, mutta kuitenkin. Varus-
teita ja lisitarvikkeita 16ytyi myos kuin lén-
nestii ikddn, Harmi kun emme tarvinneet
oikeastaan mitdin — olisi saanut aika edul-
lisesti, vaikka nahkapuvun.

Toisenlaista ““leireilya”

Otimme suunnaksi Oswiecimin, jonka sak-
salaisella nimelld on edelleen kolkko kaiku
— Auschwitz! Tuossa kaupungissa sijaitse-
vassa keskitysleirissihidn natsit surmasivat
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yli nelji miljoonaa ihmistd 29 eri maasta (ei
kuitenkaan tiettdvisti Suomesta). Tosin sak-
salaiset lihteet yrittédvit nykyisin vihitelld,
ettd ei niitd ollut “kuin” 700.000, jos nyt
ollenkaan! Tuo Auschwitzin leirihdn on
ilmaisena museona, ja sen portilla tapasim-
me ensitoiksemme eridin laivalla olleen hel-
sinkildisen motoristipariskunnan. Saatoim-
me jittdd portinvartijan koppiin kypéram-
me ja vartija lupasi pitdd silmdlld myos
ajokkejamme.

Sisadnkidynnin yldpuolella oli se kuului-
sa teksti. “Arbeit macht frei” (eli: “Ty0
vapauttaa”). Kivijoitd ndytti olevan bussi-
lasteittain — my®ds saksalaisia, sekd paljon
luokkaretkeldisid. Hiljaisina kdvelimme
mm. suurten huoneiden lépi joista yksi saat-
toi olla tdynni kenkid, toinen tdynné matka-
laukkuja, kolmas silmélaseja, neljés protee-

Birkenau — varsinainen "vankileirien saaristo". Vain sadat piiput ovat jdljelld parakeista.

Etualalla muutama entisoity.

seja, viides hiuksia jne jne. - kaikki tietysti
vankiparoilta jédneitd. Olipa muuten kar-
meaa, kun erdisti ikkunattomasta huonees-
ta sammuivat yhtidkkia valot, eikid sielld
ollut ketéin muita kuin mini ja Sirpa. Pda-
simme kuitenkin ulos ja ndimme vield kaa-
sukammiot, polttouunit ja teloituspaikat sekd
eri maiden juutalaisten kokoamat néyttelyt.
Olihan se kaikenkaikkiaan uskomaton muis-
tomerkki ihmisen pahuudesta!

Kivimme vield porukalla muutaman ki-
lometrin piissd sijaitsevassa Birkenaussa,
jossa vasta niki, kuinka valtavan laaja ko.
keskitysleiri oli ollut. Erddssdkin parakissa
ndimme kuinka mielettdmén kurjissa ja
ahtaissa oloissa vankien oli pitdnyt asua ja
eldd. Puuparakithan oli pddosin poltettu,
vain satojen savupiippujen torrottéessd
maasta. Muutama puuparakki oli kuitenkin

rakennettu malliksi uudelleen tarkasti enti-
seen asuunsa, kalusteiden ollessa ainakin
aitoja. Olipa “Schindlerin lista” -elokuvaa-
kin kuulemma kuvattu sielld. Punatiilipa-
rakkeja oli enemmin pystyssé ja ne olivat-
kin siilyneet suhteellisen hyvin. Pala kur-
kussa oli sieltikin ldhdettdva pois.

Yopaikaksi katsastimme ensin komeaa
Oswiecimiliisti hotellia, mutta pyorit olisi
pitinyt jéttdd kadulle. Loysimme uudehkon
nuorisohotellin, johon majoituimme. Ou-
lusta viime hetkelli hankkimastani leiri-
kortista oli ndinollen hyotyd.

Ko. nuorisohotellin erikoisuutena oli
muuten laaja Auschwitzin keskitysleirid sekd
muitakin -leirejd ja juutalaisuutta ylipdd-
tinsi kisittelevi kirjasto. Hintaa huoneel-
lemme kertyi nyt jo n. 100,- FIM, mutta
kylpyhuoneineen sun muineen se edusti jo
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luxus-tason, Hlalla kivin vield jo leppyneen
Sirpan kanssa kivelylld pimedssd lghiym-
pliristdssii, Katulamppuja oli nimittdin mel-
ko harvassa.

Kaikenkaikkiaan jdi Puolasta kuitenkin
mybnteinen ja edullinen vaikutelma, jonne
voisi palata vield toistekin (no, olihan tuo
minulle jo kolmas kerta, mutta silti).

Puolan ja Tsekinmaan rajalla yritimme
vield saada viimeiset zlotyt tuhlattua. Me
ostimme elintarvikkeita, mutta ryhmdmme
tupakanpolttajalla oli helpompaa, hinen
loppurahansa menivét kokonaan tuohon
kyseenalaiseen nautintoaineeseen. Tdssd
vaiheessa ryhmdmme my®os hajosi — kuten

¥

oli sovittu. Toiset jatkaisivat Wieniin, mei-
di suunnistaessa kohti Saltzburgia. Tsekin-
maan lipi Itivallan puolelle ajoimme sitten
yhti soittoa, ja toisistamme tietimattd oli-
vat toisetkin kiyttineet samaa tietd. Tdmd
paljastui myShemmin valokuvia vertailta-
essa!l Lampotila oli puolestaan kohonnut
varsinaisiin hellelukemiin, mutta gore-te-
Xini ei tuntunutkaan yhtdén tukalalta, min-
ki tyytyviisyydelld panin merkille.

Jatkuu seuraavassa numerossa...

Terveisin Kemijarven Jaska

A

KERHOETU ...
MP69:n jisenille

... SHELLISTA!

yhteydessa.

Shelliin.

ALENNUS bensiinisté 8 p/l
dieselistd 7 p/l

Alennukset ovat voimassa toistaiseksi ja ne otetaan huomioon ostohetkelld Shell-
huoltamoilla (Suomessa) voimassa olevista myyntihinnoista luottokorttilaskutuksen

Jos Sinulla ei vield ole Euroshell-korttia, tiytd hakemus huoltamolla, laita oikeaan
ylikulmaan koodi 5031 ja liitd hakemuksen mukaan valokopio jésenkortistasi.

Jos Sinulla on jo kortti, ldhetd valokopio jasenkortistasi sekd Euroshell-kortistasi

L Lisitietoja: SHELL INFO CENTER, puh. 9800-2424.
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~ 69 SHOP

' KERHON PYORAMERKKI

1

| Merkki on tehty tummasta messingistd seki varustettu kahdella
?‘f kiinnitysruuvillamuttereineen. Pintaon kiillotettu. Merkin korkeus on 56
\ mm ja leveys 54 mm.

| MERKIN SAANNOT

* Merkki on jisenkohtainen ja jasenen nimi kaiverretaan merkkiin kerhon
toimesta, ts. merkkié ei saa ilman nimed.

% Merkki on tarkoitettu pyoréén kiinnitettdvéksi.

s Merkin hinta tulee maksaa kerhon tilille etukéteen.

| \ % Merkin hankkiminen edellyttd kahden vuoden jasenyytta.
|

1 MERKIN HINTA KAIVERRUKSINEEN 110,
‘1

|

:‘ NAIN TILAAT OMAN PYORAMERKKISI

| ‘ Maksa summa kerhon postisiirtotilille 30001 3-1427226; merkitse maksun
| saajaksi Moottoripyorakerho 69 r.y. c/o Raine Honkanen Fallkullantie 1
‘ ‘ -3 F 78 00730 HELSINKI. Merkitse tiedonanto-osaan tunnus “PYO-
'; RAMERKKTI”, liittymisvuotesi ja nimesi (=kaiverrus) SELVASTL
' Huomioi my®s, etti merkitset maksajan tietoihin selkedsti nimesi ja
| osoitteesi, niin merkki 10ytda luoksesi nopeammin.
[
‘ KOSKA MERKIT KAIVERRETAAN USEAMPIKERRALLAAN,
] VOIT JOUTUA ODOTTELEMAAN MERKKIASI, MUTTA SE
| TULEE VARMASTT !

90-859 6525

l 69 SHOP / Mototrip puhelin
90-296 3232

Arto Kerhokauppias ~ kotiin




27. elokuuta kokoontui ldhes 1500 moto-
ristia ja takapenkkildisti Tukholmaan
esittamain ajatuksiaan Ruotsin mahdol-
lisesta EU-jasenyydesti. Kokoontumiseen
saavuttiin kahtena kulkueena lipi paa-
kaupungin.

Paikalle oli saapunut edustajia kaikista
valtiopdivipuolueista vastaamaankysymyk-
siin asenteistaan ja pdatoksistddn liittyen
moottoripyorid koskeviin EU-direktiiveihin.
Lihestymissd olleet vaalit ja tuleva EU-
kansaniinestys saivat tosin jotkut poliitikot
sortumaan yleistyksiin ja kysymysten kier-
telyyn. Useimmat paikallaolleista kansan-
edustajista ovat EU:n kannattajia, ja ylei-
nen kanta olikin tuttu: “...ainoastaan Ruot-
sin liittyminen Unioniin mahdollistaa osal-
listumisen ruotsalaisia motoristeja koske-
vaan péitoksentekoon...”.

Aivan kaikesta parlamentaarikkoja ei
kuitenkaan sovi haukkua. Kaikki olivat sitd
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Teksti: Toni Korppi
Kuvat: Lennart Sohlberg

Tukholman EU-
kokoontumises-
sal500 motoristia

Motoristit saapuivat kahtena kulkueena ldpi
kaupungin.

mieltd, ettei EU:n ajokorttidirektiivid olisi
saanuthyviksyi sellaisenaan Ruotsissakéyt-
toon kysymittda SMC:n kaltaisten liikenne-
turvallisuus-jirjestdjen mielipidettd. Jokai-
sen, myos Liikenneministerion edustajan,
mielestéd direktiivi ei ole yhtdpitdvd koke-
musten kanssa ja on siksi huonosti valmis-
teltu. Lisidksi se toimii mahdollisimman
viihiisten ja yksinkertaisten sddntdjen peri-
aatetta vastaan.

Niinollen paikallaolleet poliitikot lupa-
sivat yrittdd muuttaa direktiivié.

Kokoontuminen sai varsin paljon julki-
suutta. Sanomalehdet, radio ja TV kaikilla
kolmella kanavallaan kiinnitti huomiota
motoristien tahtoon saada selvid vastauksia
edusmiehiltd ja -naisiltaan valtiopdivilla.

Ruotsin EU-kokoontuminen toteutettiin
yhteistydssi EMA-jasen SMC:n (44.000
jdsentd), Harley Davidson Club Swedenin
(4.500), Gold Wing Clubin (2.500) ja Ruot-

Poliitikot osoittivat mielenkiintoa Motoristien asialle.

sin BMW Mc-clubin (1.500) kanssa. Yh-
dessd ndmi neljd edustavat noin 52.000
ruotsalaista motoristia.

Kidytetyt varaosat erikoishintaan\
jisenkortin esittamalla.

Nyt myos katteiden korjaukset
ja maalaukset.
Sammonkatu 64
33540 TAMPERE
Puh. (931) 557 444

L Muista: Kerhoetu!
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Saksalainen motoristien jirjesto BVDM kutsuu jdlleen kerran my6s MP69:n jésenet osallis-
tumaan perinteiseen Elefantentreffeniin, joka jarjestetdén 3.-5. helmikuuta 1995.
Talvikokoontumisen paikaksi on valittu kaunis ja rauhaisa Solla-Loh ldhelld Thurmansban-
gia Kaakkois-Saksassa. Paikkakunnan asukkaat ovat olleet innoissaan tapahtumasta jo
vuodesta 1989, jolloin Elefanten ensi kertaa tuotiin Lohiin. Tuolloin mukaan tuli yli 7000

talvipyordilijaa!

Solla-Loh sijaitsee 28 km luoteeseen Passausta, josta nopein tie perille lienee valtatic BAB
A 3 (E56 Regensburgista Passauhun). Oheinen kartta kertonee oleellisen.

Normaali osallistumismaksu on DEM 25, josta kuus’ysildiset EMA:n jésenind maksavat
vain puolet. BVDM muistuttaa vield, etté Elefantentreffen on mp-kokoontuminen, autoja ei

rallipaikalla suvaita.

Mikiili tahdot majoittua telttaa kuivemmin, ota yhteyttd jompaankumpaan turistitoimistoon:

The way to the
ELEFANTENTREFFEN

to Regensburg \h
0

“~ Deggendorf

O

Exit
HENGERSBERG

E 653 - BAB A 92

/m Munich

E 56 - BAB A3

Donau / Danube

Passau
Exit Y
PASSAU - West

to Austrie l

Verkerhrsamt Thurmans-
bang

Schulstrasse 5

D-94169

Puh: 990-49-8504 1642

Verkehrsamt Schonberg

Markplatz 16,

D-94513

Puh: 990 - 49 - 8554 821

Muihin Elefantentreffenid
itsedéin koskeviin kysymyk-
siin vastaa BVDM:n toimis-
to Baijerissa:

BVDMe.V.

Regionalbyro Bayern
Thomas Bauer
Regensburgerstrasse 118
D-85055Ingolstadt

FAX: 990-49-8415 9034

-

Tunneasioita

Olen haaveillut py6rén vaihtamisesta ja
pyoritellyt asiaa mielessini suuntaan jos toi-
seenkin. Pyorittely ja miettiminen johtuu ra-
hapulasta, huomasin.

Huomasin my®s, ettd tillainen valinta on
pohjimmiltaan tunneasia. Kaikkia ratkaisuja-
ni voin kyll perustella jarkisyilld, mutta vasta
jilkeenpiin, sitten kun olen valintani tehnyt.

Ensin tehdéin valinta, ja sen tehddén tun-
netasolla. Haluan vaihtaa pyoréi, koska ny-
kyinen ei sovi tyyliini. Sen jilkeen sille etsi-
tiAn sopivat perustelut, haetaan ne syyt, jotka
puolustavat titd valintaa. Joukossa saattaa
tietysti olla jarkisyitdkin, mutta jarkisyytkin
valitaan, koska jirkevyys tuntuu hyvélta.

Taitaa olla tuttua jokaiselle, joka on joskus
hankkinut moottoripyorédd. Tuttua se taitaa
olla my®s niille, jotka ovat joskus rakastuneet
(jarkevi kaiketi puhuisi puolison valinnasta),
dinestineet tai miettineet kantaansa Euroo-
pan Unioniin.

Jos siis pohjaisin pyorin hankinnan pelk-
kiin jarkisyihin, luopuisin koko jutusta - ihan
samalla tavalla kuin luopuisin tyttoystavisté-
ni, autostani, suurimmasta osasta vaatteita...

Rahapulakin on tietysti suhteellista. Ny-
kyinen py®rini ja ansiotasoni ovat ihan riittd-
vid, jos ollaan jirkevii: saan syddikseni joka
péivi, on asunto ja paljon muuta hyvaa.

Mutta kun mind haluan; pyorédn jossa on
kardaani, silli se on jirkevid. Pyorédn joka on
luotettava ja halpa pitid, sekin on jarkevad.

Niin jirkevd en kuitenkaan aio olla, ettd
vaihtaisin takaisin Jawaan, vaikka se tarjoaisi
melkein kaikki nuo edut joita pidén jirkevi-
nd. Kardaanin sijasta tosin olisi ketju, mutta
sekin on koteloitu, mikd on ldhes yhtd hyvé
ellei parempikin ratkaisu.

Muuten, jos tiedét jonkun, joka voisi vaih-
taa -78 Suzuki GS 500:n vaikka CX Hondaan
ja kohtuulliseen vilirahaan, niin ota yhteys.

Minut tavoittaa samasta tydpaikasta kuin Antti
Kortesuon, tiedot ovat sielld kakkos- tai kol-
mossivulla.

koK

Ajelin kes#aikaan paljonkin Kotkan suun-
nassa. Sielli oli tien tdydelté ldhinnd hollan-
tilaisia ruokarekkoja, menossa tai tulossa Ve-
maisesta. Tuntui, ettd kuskit pitavit Suomea
vield Vendjin osana.

Poikkesin my6s kevéilld Pietarissa, bussin
kyydissi. Sikéldinen liikkennekulttuuri on aika
hirvedd, tilanne ei ole muuttunut ainakaan
paremmaksi niisté ajoista, jolloin asuin Mos-
kovassa. Sielld ei vilkkaamman kadun yli
jalan kannattanut lihted, jos vain jossain auto
oli nikyvissi. Punainen valokin oli kait jon-
kinlainen kehoitus lisidtd vauhtia.

Kauhulla ajattelen tilannetta, joka Pietaris-
sa tai Moskovassa vallitsee, jahka venildiset
alkavat vaurastua ja ostella autoja. Nythidn
tilannetta helpottaa vield se, ettd sielld ei kovin
monella ole varaa omaan kotteroon.

Oletteko muuten koskaan néhneet keski-
kokoista perhettd; isd, diti ja kolme lasta,
reissussa sivuvaunupyorilld? Isi oli ilmeisesti
perheen huoltaja, silld hinelld oli kypéré.

skskok

Moottoripydrien mallin ién voi suurinpiir-
tein arvata kirjainten lukumédréastd. Mitd uu-
dempi malli, sitid enemmin kirjaimia. Kolme
taitaa kuitenkin olla maksimi, joten sen jil-
keen tiytyy laittaa viliin numeroita, tilavuus.
Mutta taitaa silti olla niin, ettd markkinamie-
het siirtyvit pikkuhiljaa yhd enemmén ni-
miin. Saa nidhdi.

Risto Kaivola
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Seppeleen lasku sankarihaudoille!

Tloisen Motoristin
Kirkkopyha

Jukka Muilun ja Sari Nevanperin Muura-
meen jirjestimé Kirkkopyhd vaali taattuja
perinteiti liikuttelemalla noin kolmeakym-
nentid motoristia toukokuun lopun takatal-
vessa, keskelld vesi- ja rdntédsateita.

No, onneksi Jukan ja Sarin 10ytdméi ma-
japaikka Muuramen Kukkaniemessé tarjosi
kylmin ja kostean sdén vastapainoksi lam-
poiset sisitilat ja kuuman saunan kaikille
tutiseville, tiriseville ja vettd valuville mo-
toristeille.

Tuntuikin hyvéltd saada kuppi kuumaa
kahvia ja vidhdn mutusteltavaa kupuunsa.
Tuo dsken mainitsemani tdrind taas johtui
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osaksi hyvin mielenkiintoisesta “hiek-
ka” tienpétkistd, joka oli juuri lanattu ja
savisen liukas. Toisaalta pieni ajohajoittelu
liukkaalla ajettaessa tekee itsekullekin hy-
vid keviisin joskin taisi siind yksi tai use-
ampikin ajaa kieli keskelld suuta nuo muu-
tamat kilometrit.

Perjantai-ilta kuluikin sitten normaalis-
sa illanvietossa saunoen, makkaraa paista-
en sekd iltaa istuen. Taisi siind myohdisind
yon tunteina kuulua jotain musiikintapais-
takin harmoonista.

Lauantaiaamu tuli sitten ylldttdvdn no-
peasti vastaan silld vastahan muutaman tunti

R el

aiemmin olivat viimeiset ja vilkkaimmat
painaneet pidnsi tyynylle ja siirtyneet hdy-
hensaarille miettimién syntyjd syvid. Aa-
mupalan jilkeen kokosimme joukkomme
saattueeksi matkalle Muuramen kirkolle.
Yolli oli satanut hiukan lunta, mutta jatku-
va pieni tihkusade oli sulattanut sen mel-
kein kokonaan muutamaa varjopaikkaa lu-
kuunottamatta. Ja ah, taas tuo mukava tien-
pitkd, joka viimeistddn karisti viimeisetkin
unenrippeet matkalaisten silmistd.

Itse jumalanpalvelus suoritettiin, seura-
kunnan ihmetellessd meitd Motoristeja, jok-
seenkin vauhdikkaasti noudattaen tutusta
poikkeavaa, nuorekasta kaavaa jota aina-
kaan itse en kertaakaan aikaisemmin ollut
kuullut.

Kirkonmenojen pédtyttyd ajoimme vield
saattueessa liheiselle hautausmaalle laske-
maan seppeleen sankarihaudoille. Vaihteek-
si satoi.Hautausmaalla tulee kuulemma aina
kylmi joten kirkkoherran johdolla ajoimme
vield kerran seurakuntatalolle jossa nautit-
tiin kuumaa lihasoppaa. Sen aikana kirkko-
herra kertoi Muuramen ja sen kirkon histo-
riasta. Jilkiruuaksi nautimme vield hyviit
pullakahvit. Limmin kiitos Muuramen seu-
rakunnalle.

Lopuksi Jukka ja Sari ajeluttivat meité
vield tutustumiskdynnille Sdynitsaloon jon-
ka jilkeen itse kukin suunnisti vaihteeksi
vesisateessa kotia kohti.

Terveisin PT

Mutkia
matkassa -
Kkilpailu

Hei!

Viitaten mutkiin, niin tissd Z:ssa olisi
hiukkasen pitempi matka. Kovasti
syherod Bembolestd - Kunnarlaan,

Terveisin jasen nro 1167




European Motorcyclists Associationin
(EMA) hallitus kokoontui kuluvan vuo-
den viimeiseen kokoukseensa 5. marras-
kuuta Fleetiin Englantiin. Paallimmaise-
ni havaintona kokouksessa oli jirjeston
suuresti kasvanut tyomaéri. Lahes koko-
péiviatoimisen puheenjohtaja Lewisin
taakkaa helpottamaan valittiinkin uusi
varapuheenjohtaja Ruotsin SMC:sta.

Teksti: Toni Korppi

Jasenmaksu nousee

Paikka, jossa EMA:n, niinkuin varmaan
minkitahansa muunkin kansainvilisen jar-
jeston, aktiivisuuden lisddntyminen nékyy
vahvasti on pankkitili. Jatkuva matkusta-
minen Brysseliin, Strasbourgiin ja muihin
pittdjien miehittdmiin metropoleihin vaa-
tii rahaa. Ensimmiisen kokonaisen toimin-
tavuoden aikana on pelkdstddn lentolippui-
hin kulunut aikaisemmin arvioitua enem-
miin varoja. Tdmin johdosta hallitus pédtti
korottaa kunkin jasenjdrjeston maksamaa
jisenmaksua 25 prosentilla. MP69:n tdimén-
hetkiselld jaisenmaaralld timé tarkoittaa ensi
vuodelle noin 300 punnan suuruista jasen-
maksua. Suuret jasenjérjestot, Britannian
BMF ja Ruotsin SMC, toki raottavat raha-
kirstujaan eniten. Toinen varteenotettava
rahoituksen lihde jisenmaksujen lisdksi on
ollut maailmanlaajuisen FIM:n taloudelli-
nen tuki EMA:n projekteille.
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Ruotsalainen
varapuheenjohtajaksi

Uudeksi varapuheenjohtaksi on siis valittu
SMC:n entinen nokkamies Mikael Bran-
ting. Mikael jitti ruotsalaisten luotsaami-
sen vasta tind syksynd ja saanee EMA:
parista uutta tdytettd vapaa-ajalleen. Am-
matiltaan Mikael on insinori ja hin lienee
ollut yksi SMC:n historian nuorimmista
puheenjohtajista, ellei jopa nuorin. Johtu-
neeko juuri vetredstd idstddn, ettd Mikael on
saanut tyossiin EMA:n parissa perin tar-
mokkaan miehen maineen. Noh, tarmoa
hin tulee tarvitsemaan vastakin vaihdettu-
aan BMW:nsi aivan hiljattain yhteen Ruot-
sin ensimmiisisté uusista sportti-Nortoneis-
ta.

EMA on esilla

PR-rintamalla tapahtuu paljon. Tuskin on
keritty kddrimidn banderollit rullalle loka-
kuisen KoInin IFMA-néyttelyn jilkeen, kun
jo suunnitellaan EMA:n osastoja ja tietopis-
teiti tulevissa kokoontumisissa ja messuta-
pahtumissa. Talvella ollaan mukana Ele-
fantentreffenilli Saksassa sekd Suomen,
Ruotsin ja Tanskan valtakunnallisilla mp-
messuilla helmi- ja maaliskuussa. Talvi-
kauden avaajaksi voitaneen lukea Birming-
hamissa Englannissa vuosittain pidettava
brittien suurin kaksipyoraalan nayttely, jos-
sa EMA esitteli motoristiensa asiaa marras-

__rr——,

kuun alussa. Ensi kesidn paddpaino tullaan
varmastikin laittamaan nyt norjalaisten jar-
jestamisvuorossa olevaan FIM-ralliin. Mat-
kamotoristien mm-kilpailuksikin tituleerat-
tu kokoontuminen on viety kauas pohjoisen
Malselviin, jonne meiddn suomalaistenkin
on mukava suunnistaa jadhdyttelemddn
Kontiossa ja kotimaisessa hellekeséssd hi-
onneita kainaloita!

Motoristeista ulospdin suuntautuvaa tiedo-
tusta edustaa ensi kevédksi kaavailtu Eu-
roopan laajuinen “Motorcycle Awareness
Campaign”, mité se sitten suomeksi tulee-
kin olemaan. Isolla pyoralla liikkeelle lah-
teneen projektin tarkoituksena on ensi tou-
kokuun aikana herittdd autoilijoita huo-
maamaan moottoripyorien ilmestyminen
kaduille ja teille. Menneend kes#nd testat-
tiin ideaa pilottiprojektien avulla Ruotsissa
ja Tanskassa, nyt laajennetaan kohderyh-
miid kutsumalla mukaan useampia euroop-
palaisia maita ja niiden mp-organisaatioita
tyontekijoiksi. Aloite hankkeeseen on syn-
tynyt EMA:n ja FIM:n piirissé, mutta asias-
ta lisid kunhan konkreettisia uutisia Suo-
men ja Kuus’ysin osalta on enemmin ker-
rottavaksi asti.

Virkamiehet eivat koskaan
muutu

Viranomaisten saralla on tapahtunut ja ta-
pahtuu koko ajan enemmén ja vihemmén
mukavia asioita. Ajovarustestandardia ka-
sannut CEN:in tyéryhmd numero 9 lipsuu
aina vain kauemmaksi ladultaan. Motoris-
tien ajovarusteet aiotaan CEN:issé pudottaa
kategoriaan 0, miké tarkoittaa sitd, ettd
suojaavuudelle elintirkeitd yksityiskohtia
voidaan entistd enemmén heittad romukop-
paan. Kéytdnnossd lahestytddn tilannetta,
jossa koko standardi menettdd merkityk-
sensi asiallisten ja turvallisten ajovarustei-

den merkkini. Tdmd hamértad pahasti ide-
aa valinnan vaikeutta helpottavasta CE-
merkistd ajotakin sisdvuorissa.

Englannista ja sikidldisesta standardoimis-
laitoksesta BSL:isti sen sijaan kuuluu jota-
kin hyvid. BSI:ssd on kaikessa omatoimi-
suudessa kehitetty ikiomaa ajovarustestan-
dardia, joka vaikuttaa edelld esitettyjen kri-
teerien valossa paljon mukavammalta mo-
toristien kannalta. Onkin esitetty mahdolli-
suus, ettd teollisuus omachtoisesti ottaisi
kiyttoon BSIin médrittelemit vaatimukset.
Tami tarkoittaisi jotakin samankaltaista
kuin esimerkiksi villavaatteissa oleva val-
mistusmateriaalia osoittava merkki. Kuka-
pa sen kissan hdnnan nostaisi ellei kissa
itse?

Moottoripy&rien tehoa ja vigntomomenttia
rajoittamaan suunniteltu erillisdirektiivi on
edennyt EU:n rattaissa toukokuisen parla-
menttidanestyksen jilkeen pikkuhiljaa. Nyt
on esitetty, ettd annetaan rajoitukselle kah-
den vuoden koeaika ja teetetidn puolueetto-
massa tutkimuslaitoksessa selvitys tehon ja
onnettomuusalttiuden todellisesta yhteydes-
ti. Naita tutkimuksiahan on tehty jo useita.
Tilaajan mielipiteestd riippuen ne ovat tai-
puneet suuren tehon vaarallisuuden tai ei
havaittavissa olevan yhteydenkannalle. EU-
poliitikot tahtonevat selvityksestd mahdol-
lisimman laajan ja moniuloitteisen, miké ei
vilttimittd palvele motoristien asiaa. Tal-
laisen laajan tutkimuksen yhdeksi puuhaa-
jaksi on noussut lobbareita palveleva kon-
sultointiyritys European Public Policy Ad-
visers (EPPA), johtajansa tri Schepers etu-
nenissi. EMA tulee pyrkimddn vaikutta-
maan tutkimuslaitoksen valintaan siten, ettd
raportin tekijaksi valittaisiin todellakin puo-
lueeton taho. Eikohin sellainenkin vield
Euroopasta 16ydy. Toisekseen EMA on jat-
Kkuvasti komission kiytettdvissd uusien selvi-
tysté vaativien yksityskohtien tullessa esille.
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LOBBARIT JA PAATTAJAT KOOLLA
STRASBOURGISSA

Motoristeille my6tdmielinen eurokansan-
edustaja Roger Barton kutsui lokakuun 27.
piiviiksi koolle Strasbourgiin mp-teollisuu-
den, motoristien ja eurooppalaisten viran-
omaisten, mukaanlukien komission, edus-
tajia keskustelemaan multi-direktiivistd,
joka sisiltdisi monen pikkuasian lisiksi ra-
joituksia pyorien peukalointiin sekd me-
luun ja muihin pédstoihin. Tilaisuus oli
ainakin valaiseva, jollei muuta.

Peukalointirajoitusten eli “anti-tampe-
ringin” soveltamisesta pyoriluokkaan A eli
mopoihin kaikki olivat samaa mieltd. Mo-
poja ei pidé virittdd omatoimisesti, senhén
me kaikki tiedimme. Sen sijaan luokka B
eli meidin kevytmoottoripydramme aiheut-
ti kinastelua. Lopuksi Barton pdityi siihen,
etti myoskddn niihin ei sddnnostd tulisi
soveltaa. Isot pyorit, eli direktiivin luokat C
ja D ovat pahin eripuran aiheuttaja komis-
sion ja muiden asianosaisten vililld. Ko-
missio kiyttdd myos titd direktiivid hyvék-
seen saadakseen motskarien tehon rajoitet-
tua 100 hevosvoimaan. Lisdksi kaikenlai-
sen omatoimisen korjaamisen ja osien vaih-
tamisen kieltdminen olisi katastrofaalista
monelle motoristille. Yhteisymmarrysti téltd
osin ei vieldkdin saavutettu.

Melusaasteen uudeksi yldrajaksi komis-
sio on esittinyt 80 dB(A):d. Tdmai tarkoit-
taisi vield kahden desibelin nipistdmisté
nykyisestd 82 dB(A):n yldrajasta. USA:ssa
vastaava rajoitus on 83 dB(A):4. Moisen
pudotuksen tekeminen ei moottoripydrien
valmistajille ole ongelma. Pdinvastoin. Teh-
taat pyrkivit yhd enemmén markkinoimaan
motskareita ympéristoystivillisind kaupun-
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kikulkuneuvoina ja liikenteen meluhan on
tunnetusti suuri ongelma kaupunkien kes-
kustoissa. Itse asiassa pahimmin meluavat
pyorit ovat niitd, joihin omistaja itse on
vaihtanut laittoman avaramman &inenvai-
mentajan. Juuri ne saavat yleisossd esille
kielteisid reaktioita. Samalla tavalla ovat
reagoineet myos direktiivin valmistelijat,
jotka loppujen lopuksi lienevit liikkelld
hyvinkin tunteellisella pohjalla. Roger Bar-
ton tulee esittimdén nykyisen 82dB(A):n
rajoituksen sdilyttdmisté.

Pakoputkista tuprahtelevien kaasumais-
ten pédstjen suhteen tuntuvat korttipakat
olevan vihin kaikilla sekaisin. Yhtd mieltd
ollaan siitd, ettei direktiivi saisi maérata
keinoja, joilla moottoripyorit saadaan alit-
tamaan vaaditut pidstorajat. Teollisuus on
vakavasti sitd mielti, ettd ainoastaan kaksi-
tahtiset kulkineet tarvitsevat katalysaatto-
rin pakokaasujen riittdvédin puhdistukseen.
Heillehinkysymys on pelkastidén rahan siés-
timisestd. Valitettavasti kukaan kokouk-
sessa olleista ei kyennyt esittimadn selvid
vertailua henkildautojen ja moottoripyorien
padstdjen vililld. Toki pyorien osuus koko-
naispédstoistd on pieni, mutta suuntaus on
kuitenkin vahvasti kohti mahdollisimman
vihiistd saastutusta. Ja mikés siind. Keino-
jen on kuitenkin oltava kohtuullisia, eikéd
motoristeja tule taloudellisesti rasittaa suh-
teettoman paljoa.

HeR R

Via Baltican kautta
Eurooppaan

Paatimme jo talvella, etta tulevana kesa-
ni suuntaamme kulkumme Keski-Eu-
rooppaan Via Baltican kautta. Tuo reitti
tiaytyy ajaa lipi ennen kuin Viro, Latvia

ja Liettua linsimaistuvat tiysin. Samalla

saa selon kaikista huhupuheista, millai-
sia ongelmia matkalla saattaa ilmaantua.

2.7.-94 Aamulla menimme lautalla Tallin-
naan, tullimuodollisuudet sujuivat kymme-
nessd minuutissa Viron puolella. Aurinko
suosimatkantekoamme Latvianrajalle saak-
ka — ja my®s siitd eteenpdin. Asfaltin laatu
parani, mitd pidemmille matka joutui, ajet-
tavassa kunnossa se oli kuitenkin koko ajan.
Polttoainetta sai Virossa — 95 E Nesteen
asemalla — noin 1,50 FIM litra. Latviassa
joutui pulittamaan vihidn enemmin. Lei-
rintdalueen paikallistimme Carnikavasta,
vihian Rigan pohjoispuolelta.

3.7. Matka
jatkui kohti
Puolan rajaa.
Liettuan tul-
lista selvi-
simme myo0s
aivan vaivat-
ta. Yksi tullimies halusi vilttamattd 1100
ZZR:n kyytiin ja Vesku kivi heittdméssd
pienen lenkin tullimies takajakkaralla.
Vilja kypsyi silmissé, mitd etelammaksi
pyorin keula suuntautui. 350 Jawat ja sivu-
vaunu-Uralit olivat Baltian maissa suosi-
tuinta kalustoa. Tulimme pelitylle Puolan
rajalle iltapaivdlldi — motoristeille se ei
tuottanut ongelmia. Busseja ja rekkoja oli

kylld paljon jonossa, henkildautoista puhu-
mattakaan. Kyseisestd sunnuntai-illasta paa-
tellen autolla Kalvarijasta ylitys kestisi
monta tuntia. Hevosia ja lehmié pidettiin
paljon ketjussa tien pientareella, aivan reu-
naviivan tuntumassa. Huomautuksena vain,
etteivit ajolinjat eksy kovinpitkéksi aikaa
pientareen puolelle.

Tien kunnosta antaisin kouluarvosanan
seitsemin ja puoli. Reitin voi ajaa Puolaan
hyvin minké tyyppiselld pyorilld tahansa;
jousitus tdytyy kuitenkin olla kunnossa,
koska vililld asfaltti on melko roykkyista.
Yoksi painelimme Puolaan Augustowiin.

4.7. Augustowista pudottelimme suoraan
eteldin kohti Krasnikkia. Aurinko suosi
meiti heti aamusta, +24 C kello kahdeksal-
ta. Ruokaa sai kympilld per naama tienvar-
sikuppiloista — tosin Suomen laatutasosta
on pystyttdvd hiukan tinkimédn.

Matka eteni 400 km — minusta se on
hyvin kahdeksan pyorin porukalla — valo-
kuvia otimme kylld melko harvakseen. Puo-
lan maaseutu on minun mielestini daretto-
min kaunista aluetta, isompia teitd véltte-
len mielellini kahdestakin syysti: Fiat 126:t
ja Kamazin rekat jurruttavat tuskastuttavan
hitaasti kohti auringonlaskua.

5.7. Janow Lubelskin pikkukylédstd suunta-
simme Krakowaan tai oikeastaan Osvicimi-
in, missi sijaitsee Auscwitchin keskityslei-
ri. Kylld linsipyord on vield ihmettelyn
kohde Puolanmaassa; minne vain pyséhtyy-
kin, niifl pian on pikkupoikia ja véhén isom-
piakin nopeuksia kyseleméssd.
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5

Kapteeni Koukun laiva EuroDisneyssd. (Kuva Kemijdrven Jaska)

6.7. Tulimme niin myoh#in Auscwitchiin,
ettd kidvimmekin sielld tdndén. Edellisen
yon vietimme todella hyvitasoisella leirin-
tdalueella Wadowicessi. Alueella oli hyvin
vihin ihmisid meidin lisiksemme, eméntéd
osasi hyvin saksaa ja leirinuotiolla oli illalla
mukava kansainvilinen meininki. Niin,
Auscwitchin ja Birkenaun leirien kiertdmi-
nen vei lihes koko piivin. Dokumenttifil-
miesitys oli heti sodanjilkeinen — sitd ei
ole pakko kiiyda katsomassa. Kaksi ja puoli
miljoonaa juutalaista pdatti paivinsa tuolla
tuhoamisleirilld sodan aikana. Seitsemin-
tuhatta ihmisti — tai ihmisrauniota — oli
vield hengissd saksalaisten paetessa alueel-
ta.

Kaksoislapsia pelastui myds monta sa-
taa, koska Auscwitchin lddkéri kaytti heitd
lidketieteellisissd kokeissa. Kylld ihminen
osaa olla julma — keskitysleirilld pidetdén
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kunnossa menehtyneiden juutalaisten muis-
tolle ja muistutukseksi tuleville sukupolvil-
le, ettd vastaisuudessa vilttyisimme saman-
tapaisilta teoilta.

Auscwitchisti Hondan keula suuntautui
kohti Tsekinmaata ja Havirovia, missé olisi
timénvuotinen Fim-ralli. VFR ei ottanut
ollenkaan nokkiinsa, vaikka mind huruut-
telin 94-oktaanisella, toki 98 ja lyijytontéd
oli tarjolla. Fimistd en tdssd yhteydessé kir-
joita, siitd voi lukea vaikka Super-Biken
numerosta 6.

10.7. Aamulla lihdin rivakasti painelemaan
kohti Prahan lentokenttdd tyttOystivad ha-
kemaan. Lahtoddni siivitti sade, moottoritie
muuttuisi tylsdiikin tylsemméksi. Prahassa
sade oli jo onneksi hellittinyt ja pystyin
heittiméédn ilmastointiteipilld korjaamani
sadekengit tankkilaukun perukoille.

Tottakai eksyin Prahan keskustaan — ei
minulla tietenkéin ollut mitédn karttaa kes-
kustasta — joten pistin taksin ajamaan edel-
liini kentille. Neitonen hyppisi tarakalle ja
seuraavan yon yévyimme Niirnbergissd Ho-
verin Gasthausissa.

11.7. Niirnbergistd starttasimme suoraan
baanalle, haasteena ajaminen Pariisiin sind
piivind. TyttOystivini pystyy muuten nuk-
kumaan takana vield 150-160 km/h nopeuk-
silla. Moottoritie vilisi Hondan katteen alla
tappavan tasaiseen tahtiin. Poikittaisliiken-
ne tuntui vetivin E50:114 maanantaipdiva-
nii; eteli-pohjoissuunnat ovat huomattavas-
1i enemmin tukkoisia.Saksassa ylitimme
mm. 185 metrii korkean moottoritiesillan;
pikkuisen oli laakson pohjalle nakyvyyttd.

Ranskanpuolelle saapuessamme mahta-
va limpdaalto toivotti meidit tervetulleeksi.
+36 °C varjossa — Hondan séhkoflekti pu-
halsi kiukaanhdyryjé suoraan jaloille. Vauh-
tia tdytyi hidastaa jo taloudellisuussyisté:
bensa maksoi lahes kuusi markkaa litra.

Saavuimme migrinpddhin iltapdivélla -
EuroDisneyn huvipuistoon. Hakeuduimme
alueen leirintdalueelle. Onko ennakkovara-
uksia? Kaikki oli tayttd ainakin kolmeksi
piiviksi eteenpidin. Telttapaikka olisi muu-
ten maksanut 275 F! Saimme kuitenkin
opastuksen Touquin-nimiseen kyldn (Pro-
vinsin suuntaan), missi olisi lahin leirinté-
alue. Matkaa tuli noin 30 km, telttapaikka
33 F! Suosittelen limpimésti EuroDisneyn
kdvijoille.

12.7.-14.7. Tuskattuvassa kuumuudessa
hurautimme shortsit jalassa huvipuistoon.
Moottoripyorien parkkimaksu 25 F, koh-
tuullista. Kahdenpiivin sisdénpddsylippu
475 F, sisdltid kaikki laitemaksut. EuroDis-
ney oli kylld viimeisen péélle siisti, tyylikis,
satumainen eiki laadusta oltu tingitty.

Seuraavat pari piivdd meni minulla hil-

jaiselona: kuume ja mahatauti vativit mie-
hen makuulle, eikd niistd péadssyt eroon
ilman lddkidrin antibioottikuuria.
15.7. Pakko ldhtei hotellia etsimdén, kuu-
me ei hellitd. Ajoimme sata kilometrid l4-
hemmiis Saksan rajaa Mountmour-Lucy ni-
miseen pikkukylddn. Taas hilytettiin 144-
kiri tontille — nyt tuli jo ruiskeita ja uudet
antibiootit. Seuraavan pdivin vietin samai-
sessa paikassa lepdillen.

17.7. Uudet ladkkeet pitivéit kuumeen sen-
verran loitolla, etti jaksoin tarttua Hondan
sarviin ja suunnistaa kohti kotia. Luxem-
burgissa kivimme tankkaamassa ja yopai-
kan 16ysimme Saksan puolelta E 29 varrelta
Stadkyllista.

18.7. Pikkuteiti myotiillen saavuimme iloi-
seen majataloon Hampurin eteldpuolelle -
60-vuotispdivid vietettiin.

19.7. Liibeckistd ostelimme marsipaanipos-
suja tuliaisiksi, toivottavasti ne eivat rutistu
perélaukussa muodottomiksi. Ilialla kdvin
VFER:1l4 autobaanalla hehkuttamassa, oli
unelma olosuhteet: Sain kelattua mittariin
250 km/h.

20.7. Trawemiinden satamaan lauttaa
odottelemaan, paljon oli muitakin pyorid
Suomeen pyrkiméssi. Johonkin ihme tyo-
kaluvajaan survottiin kuusi popérii.

21.7. Suomi-Finland.

Reissu tuli paitettyd keskimédrdistd suu-
rempien ongelmien kera. No, se kuuluu
matkailun henkeen, ei pidd jaadd mietti-
miin kovin vakavasti. Heti kun tulee mah-
dollisuus ldhden uudestaan!

Tarinan tallensi Yrjo Kokko
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Puheenjohtaja lupasi edellisessd lehdessd
kirjallisen selvityksen Kontion taloudesta.
Kontiosta, sen hinnasta ja merkityksestd
koko kerhon talouteenhan on kiyty enem-
méin tai viihemmdn kiivasta keskustelua
sekd timdn lehden palstoilla ettd vuosiko-
kouksessa. Tissi lyhennelty versio Konti-
on rahaliikenteesta:

Tuotot

Kontion tuotot koostuivat tdnd vuonna
paitsi padsymaksuista myds KontioMoto-
ristin ilmoituksista. Pddasymaksuja tuli yh-
teensd 146 734,70 mk. Epitasaluku johtuu
rallin toimistoon maksetuista ei-standar-
deista padsymaksuista, esim, Norjan kruu-
nuina...

Lehden mainostulot olivat 30 299,99 mk.

Menot

Menot voidaan karkeasti jakaa kolmeen
luokkaan. 1) kiintedt menot jotka ovat riip-
pumattomia osallistujamaréstd, siis Kon-
tion rakentamiskulut. Johtuen rallipaikas-
ta, nditd kuluja kertyi hieman normaalia
enemmin. 2) Muuttuvat kulut, lahinni ruo-
ka- ja kahvimaksut. 3) KontioMotoristin
kulut, jotka koostuvat painatuksesta ja mai-
noshankinnan kuluista.

Lihinni kai on kéyty keskustelua kiin-
teiden kulujen suuruudesta. Tiesimme paik-
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Kontion
talous

kaa valitessamme, etté rallin jérjestelyt tu-
lisivat maksamaan. Mutta koska tarkoi-
tuksena oli jirjestdd ikimuistoinen Kontio-
ralli, eikd pelkidstdédn kerdtd kerholle rahaa,
pédtimme ko. paikan valita. Paikan valintaa
ei siis suoritettu taloudellisin perustein, vaan
paikan itsensd vuoksi. Yritimme sitten jér-
jestid alueelle tarvittavat peruspalvelut
mahdollisimman hyvin. Telttasaunat osoit-
tautuivat erittdin toimiviksi, limminté vet-
td oli riittdvisti (joka ei ole ollenkaan tavan-
omaista Kontioralleissanoin yleensi), WC:t
pysyivit kiyttokunnossa koko yon, louk-
kaantuneet tai muuten hoitoa tarvitsevat
padsivit ldmpimiin konttiin lddkérin val-
vovan silmin alle jne.

Kuten vuosikokouksessa mainittiin,
emme maksaneet alueesta vuokraa lainkaan.
Sen sijaan maksoimme

kuumasta vedestd

ylimadriisestd jatehuollosta alueella
polttopuista (nuotiot ja saunat)
kuljetettavista kdaymailoistd
soppatykeistd

béandistd

Vain muutaman esimerkin mainitakse-
ni. Ja koska niistd vessoista aina on puhetta:
Jos joku tietdd keinon, milld saa kymmen-
kunta kuljetettavaa kdymildd ‘keskelle ei
mitdin’ kauas ruuhka-Suomesta alle kymp-
pitonnilla, niin ilmoittakoot siitd HETI ker-

Venejoki -highway yksi aluen kolmesta valtavéyldstd joskus aikaisin aamulla.

hoisinnille. WC:t ovat kokoontumisajojen
jirjestelyssd yksi tarkeimmistd pikkuasiois-
ta! Eiki jitteiden ‘kuoppaaminen’ endd ny-
ky#in ole oikein missédan sallittua, WC:t on
my®os tyhjennettdvd, jopa useamman kerran
viikonlopun aikana.

Siiti tankkiautosta. Lémpimin veden riit-
tiivyys perustui siihen, etté sitd voitiin tarvit-
taessa hakea lisdd. Ja auton paikallaolo oli
kylld tarpeen ihan palovaarankin vuoksi.
Olimme testanneet, ettd auto padsee tarvitta-
essa ajamaan pitkin alueen ‘teité’ mahdolli-
sen tulipalon sattuessa.

Muuttuvat kulut olivat reilusti alle 50 mk/
osallistuja, sisdltien sen kuuluisan keiton
seki kahvin + leivoksen kontrollissa.

Kontiomotoristin menot olivat n. 23 000
mk, joten lehti itsesséén tuotti voittoa. Kiitos
aktiiviselle padtoimittajalle Pertsalle!

Kontion tulos oli n. 20 000 mk (minulla
ei titi kirjoittaessani ole kerhon tilinpéé-
tostd kiiytossini). Tulostavoitettamme (45
000 mk) ei siis saavutettu. Laskin, ettd jos
osallistujia olisi ollut n. 300 — 400 kpl
enemmin, olisimme olleet reilusti tavoit-
teessamme. Alunperin arvioimme osallis-
tujia olevan n. 1300 — 1600 kpl. Jostain
syystd maérd oli kuitenkin huomattavasti
pienempi. Osallistujamérén vihdisyyteen
on varmasti monia eri syitd. Valtaosa pai-
kalle ajaneista oli kuitenkin kokemaansa ja
nikemasnsi tyytyviisid, limupullojen hin-
nasta huolimatta!

Anne Aaltonen
Kontio -94 rahoista vastaava
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Viime numeron kirjoittelussa on huo-
mattavissa pddasian unohtaminen - mootto-
ripyoriily harrastuksena.

Olemme pieni ryhmi, jolla ei ole varaa
olla eripuraisia tai muut tekevit meille sdén-
t0ji, joista puuttuu jirki ja kdytdnnollisyys,
halusimme sitd tai ei. Eldmi jdrjestdyty-
neessi yhteiskunnassa on jatkuvaa kompro-
missien tekoa - pyritdén siis siihen, ettd ne
ovat jiarkevid meiddn kannalta.

Mielestini hallituksen kanta on ainoa
oikea, silld turha suunsoitto ja melu ei aja
meidén etua ja jirkevien ehdotusten hyvik-
syminen edesauttaa yhteiskuntakelpoisuu-
den ylldpitdmisessi.

Turvallisten varusteiden kadyttdo mm. Ky-
pirin, tuntuu meididn kaikkien lompakos-
sa, silld me kaikki motoristit maksamme
myos ilman kypédrdd ajavien vahingot, halu-
sivat he sité tai ei. Maksajana siis kannatan
kypirdpakkoa myds oman mukavuuteni ta-
kia.

Itse kiiytin kypirié jo kuuskytluvulla eiki
se ollut Ohei vaan se toinen kaupan ollut -
ruotsalainen, sen ansiosta titikin kirjoitte-
len. 1968 Kontiosta palatessani u-kdannok-

sen edessini tehneen taksimersun jiljet ovat
siind edelleen nihtdvissd. Ajoin myds ajo-
valot pdilld piivélldkin vastaantulijoiden
vilkuttelusta huolimatta, olivat ainakin huo-
manneet minut. Kidytin kunnon ajoasua eiké
ole reuma eikd muitakaan ismeji, joista
voisi moottoripyordd syyttdd. Se kunnon
varusteista ja niiden tarpeellisuudesta.

KONTIORALLI on aina rahansa arvoi-
nen myos lama-aikana ja siitd ei saakkaan
tulla “kulmankiertdjien” rymytilaisuutta
vaan tosi motoristien VUODEN TAPAH-
TUMA, jossa tavataan tuttuja ja puhutaan
moottoripyoristd sekd nautitaan Suomen
luonnosta, sielld jossain.

Viimeaikojen suunta ldhelle palveluja on
hyvi, kuten kaljatarjoilukin. Oluen ystévit
saavat keskitetysti nauttia juomastaan ja
muillekin jdd kuivaa nurmikkoa oleskella.
Viime kesind nautimme kylpyldstd, jossa
kipeytyneet lihakset saivat uutta voimaa, ja
hullun poron kéristyksestd. Suur kiitos niil-
le, jotka tietden saavansa pelkkdd moitetta,
vuodesta toiseen jirjestdvit meille nautis-
kelijoille téllaisen tilaisuuden.

Terveisin ja iloa kaamokseen
Jussu “Tivari”’ Vehnila, jasen 267

Anastetut nastarenkaat:

Crossirengas IRC, 21 tuumainen, vanhoilla kunnon viistopddnastoilla,
muutama tavallinen mantsanasta keskipaloissa.

Metzeler Unicross, 17 tuumainen, pakettiauton nastoja ja reunoilla
matsanastoja. Uusi, vain yhden Talvirallin kdynyt.

Edellinen omistaja: Jussi Raivio puh (tyo) 917 - 621 2234
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KYSYMYKSIA JA KOMMENTTEJA KON-
TION JA SMOTO:N NURKANVALTAUSYRI-
TYKSEN JALKEEN.

MP69:n vuosikokous tyrmiisi pakkoavio-
liiton yksimielisesti, sulhanen sai rukkaset.
SMOTO:n perustaja ei nikojadn téstd mi-
td4n oppinut, vastineensa edellisessd Moto-
ristissa puhukoot puolestaan. Kivi kuin
entiselle miehelle rukkaset saatuaan, huono
nainen, en sitd olisi huolinutkaan.

SMOTO:n hallitus puhuu tiedoitteessaan
myonteisesti yhteistydstd, mutta samantien
entinen puheenjohtaja potkaisee tuolin alta,
miten lienee tillaisen yhteistyokumppanin
uskottavuuden laita? Mihinkdhdn on ka-
donnut se rehti motoristihenki, joka on ollut
harrasteemme selkéranka, ja jolla asioita on
aikaisemmin hoidettu?

Kisittimaton on myos lievisti drtyneen
maksajan vuodatus menneen kesin Konti-
osta. Jos palkattomasta talkootydstd saa kii-
tokseksi tillaisen ryopytyksen, niin ketdhin
se enii innostaa tekemidn yhtidén mitddn?
Palkinnoksi toisten hyviksi tehdystd tyostd
saa vain mielipahan.

Joillekkin miki#n ei ndytéi olevan riitté-
vin hyvi, teki niin tai néin. Jos soppalauta-
sesta ei saa mahaansa tdyteen niin minkds
sille voi, jos aikuiset miehet ei ymmarrd
lisia pyytdd, turha siitd on kerholehden
palstoilla jilkikiteen kiukutella. Sensijaan,
etti vaivauduttaisiin ottamaan selvid asi-
oista, maristaan ja puhutaan paskaa kuu-
kausitolkulla jilkeenpdin kuin pahimmat-
kin juoruimmit, hdvetkda.

Onkohan kokonaan unohtunut, ettd on
kyse vapaa-ajan harrasteesta, jossa motoris-

tit jdrjestdvit toisilleen mahdollisuuden
kokoontua tapaamaan kavereitaan ja pitd-
miiéin hauskaa? Kontion jérjestéjit ovat aina
tehneet parhaansa, etté rallikansa viihtyisi,
niin nytkin, se on ollut kunniakysymys jar-
jestdjille.

Kerhoiséntinid ja puheenjohtajana toi-
miessani huomasin, ettd ddnekkdimmat ar-
vostelijat olivat usein henkildité, jotka syys-
ti tai toisesta eivit padsseet toteuttamaan
pitemisen tarvettaan kuusysiss. He siirtyi-
viit pitemidn toiseen kerhoon tai perustivat
uuden yhdistyksen ympirilleen, jonka siipi-
en suojassa sitten kohottivat itsetuntoaan
parjaamalla kuusysissd toimivia motoristi-
kavereitaan. Johtuiko se sitten kateudesta,
vallanhimosta vai suoranaisesta ilkeydestd,
omaan pesiin kuitenkin paskoivat.

Noista ajoista mikéddn ei ndytd muuttu-
neen piinvastoin, likaisen politiikan peli
harrasteemme ympdrilld vain pahenee. Se
hajoittaa entisestddn sitd motoristien jouk-
kovoimaa, jota tulevien haasteiden voitta-
miseksi tarvitaan.

Jotain on nyt tehtdvi, vai sallimmeko
tdman oman pesén likaamisen jatkua vuo-
desta toiseen? Annammeko muutaman hen-
kilon tehdi tyhjiksi se tyd, jolla moottori-
pyoriily harrasteena on nostettu sithen ar-
vostettuun asemaan, jossa se tdnd paivand
maassam me on?

Pertti Saarenheimo
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Makkaraakin paistettiin muutama metri(ylld). Urhoolliset saapuvat endurolenkiltd (alla).
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Sulassa sovussa laavut sekd teltat ja nuotion alla kypsyy Rymyn erikoinen.

Kaatopaikan leiritulilla

ai sitd mennddn jos ei 0o metrid

lunta, kysyin alkuviikosta Niemi

elti. Ja oikeastaan kysymittikin

oli selvdd mistd puhuttiin. Pystymettd oli

kummankin huulilla. “Se on jossain turussa

piin”, sano Nieminen ja me kaivettiin Mo-

toristi -lehti esiin ja haettiin ilmoitus sielti.

Pahaenteinen sanonta “opastettu Merimas-

ku - Rymiittyld teiden risteyksestd”, antoi
esimakua siitd mitd tuleman piti.

“Otaks sdd perdkédrryn mukaan, meinaan
vaan, jos toi Anu lihtee mukaan, ettd saa-
raan teltta mahtuun tavaroihin. Mid voi
ottaa kaminan ja telttakepit”, kysy Niemi-
nen, johon méi vastasin, etti tottakaaaaaai
mid otan, perdkdrryn naéas.
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Perikirryd pakatessa meinas tulla hiki,
mutta sitd ennen tuli Masa ja Klenkka.
Porukkaa alkoi tulla enemmainkin seuraa-
maan hymy huulillaan meirdn pakkaushom-
maa. Mutta niin vain kdrryyn mahtui puoli-
joukkueteltta, telttalyhdyt, lepotuolit, ku-
mipatjat ja ilmakompressorit, yolliset puu-
tarpeet pienittyné ja pakattuna ja kuin kir-
sikkana kermakakun piailld kdrryn péaille
vield isokokoinen “pelikassi”. Ja niin sitten
lahrettiin, meinaan mind ja Nidminen. Ja
tietenkin muutkin kaa.

Kylld se on hullunnékoistd hommaa is-
tua peltikuoren sisélld ja osoitella epikor-
rektisti sormella (ei keski-) reippaita moto-
ristinuorukaisia, jotka lievistd vesisateesta

Tervetuloa Pystymettddn -94.

huolimatta taivaltavat kohti yhteisid riento-

jaan. Meiddnkin 5 hengen ryhmidmme sai

osakseen “epiduskoisia” péadnravistuksia ja
sormella osoittamisia, vaikka ryhmén yh-
teenlaskettu ik ylitti 200 vuotta. Levidhdys-
paikalla liki turun kaupunkia, Aurassa, ta-
pasimme ensimmadiset “‘muut’” moottoripy6-
rit, kuljettajat olivat ilmeisesti kahvilla kos-
ka heitd ei ndkynyt. Himéra iski ylle vaikkei
kello ollut vasta kun 16.10. Vesisade lakka-
si ja paikka paikoin taivaalla erottui jo sinis-
td taivasta, mahdollisuuksien rajoissa olisi
viettdd sateeton viikonloppu.
Turku-Naantali-satama, sitd reittia kun
ajatte niin olette nopeimmin perilld, oli
ohjeena kun suuntasimme kulkuamme koh-
ti jarjestyksessddn 15. Pystymettdd. Tamén
kertaisen tapahtuman jérjestelyt oli taas
annettu aktiivisten kyysysin rallijarjesteli-

joiden Veli-Matin, Joken, Klepan, Ramin ja

Manun tehtidviksi. Edelld mainitut olivat jo
aiemmin yhdessd ja erikseen olleet jérjestd-
massd Pystymettd -tapahtumia. Pystymettd
on aina ajokauden huipennus ja lokakuun
(sananmukainen kuu) kelit ovat ennalta ar-
vaamattomia. Jdrjestelykoneiston nimet
kitkeytyvit “ikimuistoisten” rallien taakse
niin Kustavissa kuin Jokioisten “pellolla-
kin”, joten odotettavissa saattoi olla mitd
vaan.

Kylakauppa

Ilmoitus lupaili matkan varrelta 16yty-
van kyldkaupan, josta saisi evistdydennys-
td. Pimeys oli jo levinnyt seudun ylle kun
pienoisen ‘kaupunkikiertoajelun” jdlkeen
olimme I6ytidneet opasteet rallipaikalle.
Miettiesséni tuota ainaista kummajaista sii-
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Pekka ja Henkka hyvin ilmastoidussa majapaikassaan.

td kuinkakohan pitkd matka vield on perille,
ylldttden tien oikealla puolella paloi muuta-
ma ulkotuli luoden ldampoisen valonsa teks-
tiin “Pystymettd kauppa”. Jarrutus ja asioi-
maan kyseiseen puotiin. Palvelu oli todella
hyvii ja kauppias apulaisineen jutteli niité-
ndité ja jakoi jopa kunnantoimiston matkai-
luesitteitd. Kysymykseen kuinka pitk jne..,
kauppias kertoi rallipaikan olevan linnun-
tietd vain 1 km:n pdéssi, mutta joutuisimme
kiertelemddn n. 7 km:n peltotienpitkin
kautta perille. Jérjestédjdt olivat ilmeisesti
ottaneet oppia Ripan muutaman vuoden ta-
kaisesta kiertoajelusta reittid valitessaan. Ei
muuta kuin kiitokset kauppialle ja matka
jatkui.

Peltotietd pitkin karavaanimme taivalsi
kohti tuntematonta. Oli taas niin perinteisti
Pystymetti -tietd ettd. Perdkérryllinen juhta
suti liejukkoa pitkin eteenpiin. Kerrankin
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baijerilainen suti ja sivuvaunu etsi oikeita
ajolinjoja ja Masa taituroi pikkupyoriiselld
Kawalla kakspailld. Aikamme ajoviylilld
sudittuamme saavuimme vihdoin perille lie-
Jjuiseen vastaanottopisteeseen. Ns. rallipor-
tilla Veli-Matti toivotti meidit tervetulleik-
si ja kirjasi saapuneet henkil6t nimilistoi-
hin.

Kampanpystytys

Jostain pydrien pysikointipaikalta pai-
kalle ilmestyi Koskisen Jokke ja hiin toivot-
teli myds osaltaan saapuneet limpimisti
tervetulleiksi ja jatkoi heti perdin, ettd pyo-
ridt voi sitten jéttdd tdnne portin ldheisyy-
teen tai sitten voi suorittaa ajondytoksen ja
ajaa leiriytymisalueeksi rajatun alueen pe-
rille asti. Vallitseva pimeys ja kolmenkym-

Kaatopaikan mdnnyn alla on motoristin maja, sielld...

menen metrin pddssd kyljellddn makaava
pydrd saivat meidét vakuuttuneiksi siiti et-
temme télld kertaa edes havittelisi muiden
hauskuuttamista ajondytoksillimme. “Kuka
tarvitsee kaatuneita pyorid, en mind eiké
Nieminen”, mielessdni mukailin uusia sa-
noituksia tunnettuun lauluun, ja jatkoin “
sitd tarvitsee yhteiskunta tdmd motoristi-
nen”. Joten olimme n#hneet tarpeeksi ja
vanha porukkaviisaus pati myos tdlld ker-
taa. Laheltd pysdhtymispaikkaa 16ytyy aina
poikkeuksetta paras telttapaikka. Tutustu-
mispartiomme ldhti liikkeelle vapaasti mu-
kaellen alueen reunanauhan péiti ja lihelta
l6ytyikin sopiva telttapaikka ja sitten vaan
kdmppd pystyyn ja rakentamaan. Telttaseu-
rueeseen kuuluva Timppa ilmestyi muuta-
man kutsuhuudon jilkeen paikalle ja niin

Risuvalkealla ldmpidd isompikin soppa.

meilld oli riittdvisti porukkaa naruihin ja
kulmakeppien pystytykseen. Hikistd puu-
haa, kylld napsaa suu, taivaalla paistaa kuu
jaeis

Teltta oli saatu asuttavaan kuntoon ja
kuivilla “mukana tuoduilla” puilla oli mu-
kava sytytelld kaminanhenki, tuo, joka aina
loppuy0std niin kummasti ramasee. Niemi-
nen kaivoi repusta sytytysnestettd ja niin
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Enduropolulla oli haasteellisuutta, Jussi selviytyi kaatumatta (Kuva: Klepa).

ldhti limakalvoista liiat rasvat pois. Muka-
va ldmpd valtasi alaa meidén teltassa. Hetki
siind istuttiin ja sitten ldhdettiin taskulam-
pun valossa tarkistelemaan ket tilld kertaa
olisi paikalla. Olipa paikka melkoinen ri-
sukko ja mirkdd 16ytyi, mutta onneksemme
16ysimme ldheltd telttaa sellaisen puunrun-
gon, ettd saimme nuotiopaikallemme kun-
non tulet. TV:std tuttu juttu “tdhden paikka

" poy

on huipulla”, sopi ainakin meididn mieles-
tdmme nuotiollemme hyvin kuvaavaksi tun-
nukkeeksi. Alemmalla vilitasolla vilkehti
mekaaninen valo vilkutustaan pimeiin yo-
hon ja dédnestd péitellen Pete ja Jaro pitivit
majaansa sielld suunnalla.

Kaatopaikka

Lauantaiaamu valkeni kirkkaana ja tel-
tastanousun jidlkeen saatoimme todeta et-
temme illan hamairdssd olleet tehneet oike-
astaan yhtddn hullumpaa valintaa valites-
samme teltamme paikaksi tdmin kallion.
Yon synkkind tunteina oli muutama muu-
kin teltta ilmestynyt ldheisyyteemme. Ja

Henkka tarkasti pdivinvalolla missd tuli
illalla ajettua.

4

Rosvopaisti on peitetty, alkaa kulinaristien odotus.

niin lihdimme tutustumaan uudelleen alu-
eeseen. Puuttui vain taikapeili jollainen oli
aikanaan Arja -tddilld. Tuolla nden; Jounin,
Remun, Topin, Pekan ... Tutunomaisten
tervehdysten ja rupattelujen jilkeen mel-
kein kaikki vihin ihmettelivit titd paikkaa,
mutta aikansa asiasta keskusteltuamme pal-
jastui kaamea totuus. Pitopaikka oli todella-
kin Merimaskun entisen kaatopaikan alu-
eella. Voimalinjan vilissi sijaitsevalla hak-
kuuaukealla oli timénvuotinen “risusavot-
tamme”, josta poltettavaa 10ytyi tarpeeksi..
Tulipahan alue siivottua ainakin kunnolla
koska siivoustalkoisiin osallistui kaikkiaan
217 motoristia ja ihailijoita kévi aina paik-
kakunnan asukkaista, kunnan ympéristo-
lautakuntaan asti. Monet kdvivit jopa use-
ampaan kertaan tapaamassa meitd ‘“moto-
risteja”. Taisivat olla yllattyneitd sielld suun-
nalla, ettd motoristitkin ovat ihmisia.

Lauantain ainoa jérjestetty ohjelma oli
enduroajelumahdollisuus jota monet kiytti-
viit hyvikseen. Metsitraktorien ajourille
tehty endurorata oli vaativa eikd sitéd oikein
kaatumatta tahtonut paéstd ajamaan. Mutta
ilma suosi ottajaa ja syksyinen kaunis pdivd
antoi jopa auringonsiteitd vililld maahan
saakka. Sauramon Jussi on lupautunut jér-
jestdmaién -95 vuoden Pystymettin ja epéi-
lemiittd sielldpéin missd Jussi porukan ko-
koonnuttaa tulee olemaan mielenkiintoinen
enduropolku, ainakin niin tarkasti tdmén
vuotinen rata héntd kiinnosti. Toki radalla
kiersi muitakin, mutta noin niinkuin etuké-
teistietona.

Télld kertaa paikan vesihuolto pelasikin
hyvin eikd tarvinnut pelétd, ainakaan sdé-
tiedotuksen mukaan pari vuotta sitten vai-
vanneen pakkasen mukanaan tuomia ylld-
tyksid. Lauantain ja sunnuntain vélisen yon
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"Nikkas-Timppa" toimi puuhuollosta vastaavana meirdn teltalla.

vesisade ja ukonilma olivat ainoita negatii-
visia tapahtumia koko Pystymettin aikana.
Kun on omin eviin liikkeelld eikd tarvi
maksaa mistddn mitddn ellei halua, niin
silloin kaikki on hyvin. Nidminen kylld
vihin valitteli, ettd riuku oli liian kaukana,
hétddn nahtynd. Mutta sittten sekin meini
huumorin piikkiin kun todettiin, ettd sehin
taas on pelkkdd paskanpuhumista. Ralli-
vuosi 1994 oli pian tapahtumiensa suhteen
pédttyméssd, Moottoripyorikerho 69 ry oli
viettidnyt toimintansa 25. juhlavuotta ja jat-
piiin, olipa joku erimieltd tai sitten ei. Me
ruvettiin Niemisen kanssa, siis Eskon, pur-
kamaan majapaikkaamme ja olihan siind
melkein kaikki meirdn porukasta mukana,
paitsi mind, Ristokin. Kamppeet pakattiin
ja sitten ldhted sai meistd kaksi, meinaan
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mind ja Nieminen, polku muuttui kai tu-
tummaksi, kun kotia kohti me ldhdettiin.

1968 jasen, toistaiseksi

P.S. Auran Shellilld poiketessa, joku pik-
kupoika kysy meiltd jotta; “Tidritteks te
mikd on parasta turussa?” JOO, se on tie
Tampereelle.

'alven tullen

Vajaa kuukausi on Jouluun tité kirjoitel-
lessani ja katsellessani ulos ikkunasta niden
vain talvisen maiseman jonka vahvistuk-
seksi lampomittari nayttdd -8 °C pakkasta.
Olisi kai taas kohta oltava kiltti jos joulu-
pukki vaikka sattuisi tuomaan jotakin.

Nyt kun nédyttdd siltd, ettd syvin lama
lopulta olisi ohitettu voisi jopa investoida
ajovarusteiden ja pyoridn huoltoon. Kenties
talven jéljiltd olisi vihdoin ja viimein mo-
nen vuoden “asuntolainaloukun” jilkeen
jopa varaa tehdd taas jonkinlainen ulko-
maanmatka. Voisi vaikka aloittaa tuosta
FIM Rally’std johon ei sitten Barcelonan -
89 ole tullut osallistuttua. No, ei tuolla
Pohjois-Norjassa ehkd ole eteldn ldmpod,
mutta pddseepd ainakin pois nurkista pyori-
mistd — voisi tuntea itsenséd taas Matka-
motoristiksi!

Sattuipa tdssd erddnd lokakuun iltapai-
vind (kesken tyopdivin) tulemaan Pelas-
tuspalveluhilytys — eli pddsimme etsi-
midn kadonnutta ihmistd. Siispd puhelin
soimaan ja hilytyksid tekeméin. Reilun tun-
nin kuluttua, sovittuna aikana, sovitussa
paikassa oli kuusi motoristia Vapaaehtoi-
sen Pelastuspalveluorganisation kéytettavis-
sd. Kyseinen jérjesto on koottu SPR:n, Re-
servildisjirjestojen, Autoliiton, Radioama-
toorien, Pelastuskoirien, Moottorikelkkai-
lijoiden, Partiolaisten ja meiddn Motoris-
tien edustajista. Tdhdn kyseiseen etsintddn
saimme kokoon reilut 100 etsiji4 eri jirjes-
toistd, joten tosi paikan tullen olemme to-
dellinen valttikortti osaavan poliisiviran-
omaisen taskussa.

Pddtoimittajan nurkka

Tampereen alueella poliisi on jo oivalta-
nut vapaaehtoisten voiman silld nytkin va-
pautimme ne harvat poliisit tehokkaaseen
autopartiointiin.

Moottoripydrien valttihan on sen nopea
kyky liikkua poluilla ja paikoissa joihin
poliisi autopartioillaan ei yleensd mene,
eikd aina jalkamiesk#dn. Niin nytkin, saim-
me tehtdviksemme haravoida noin 15 km
harjualueen lenkkipolut ja etsid samalla ka-
donneen henkilon polkupyordd. Noin kah-
dessa tunnissa olimme etsineet kyseisen ul-
koilualueen ja kyselleen josko hammisty-
neet (alueella on moottoriajoneuvoilla ajo
kielletty) ulkoilijat olisivat ndhneet tunto-
merkkeihin sopivaan ihmistd. Tdlld kertaa
emme kyseistd henkilod 10ytidneet, mutta
saavuttuamme médrdnpadhdmme, kuulim-
me etsinnénjohtokeskuksesta, ettd poliisi
oli jo 16ytinyt kyseisen ihmisen nipinnapin
hengissé kahdesta metsdssd vietetystd yostd
huolimatta.

Etsinnin jdlkeen tunsikin tehneensé jo-
tain arvokasta ja hyodyllistd,melkeinpd sen
vuoden “hyvidn tyon” ja kiilloittaneensa
motoristien, joidenkin mielesta, likaista kil-
ped. Siispid jos moinen toiminta paikallisia
kerhoja kiinnostaa, niin ottakoon yhteyttd
paikalliseen poliisiin, apu otetaan kylld vas-
taan.

Lopuksi Hyvéd Joulua ja Vauhdikasta
Uutta Vuotta niin ja kunnon talvista kelid

Talviralliin.

Terveisin Jarkko
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McKIKSA KIRPPUTORI

Joka toinen lauantai klo 9-14

94/95 talven ajan.
M I 6 9 Jos sinulla on jotain ylimaaréista mistd haluat luopua tule

myymé&én omasi tai tekemain itsellesi edullinen 16yté muilta
myyijilta. Tilat tarjoaa McKIKSA . Myyntipaikkoja n.20 kpl ja
myynti sallittu vain moottoripydrien harrastajille . Tiedustelut
931-2128888 McKIKSA Ky.

5.09.94

Kiitimme kaikkia Eestin
Etappiajoon osallistuneita.

Kaija Rytkonen
&

Urmas Kauniste
(EMMEK sihteeri)

MOTOPORT,HONDA,YAMAHA,PIAGGIO

[ e e e

Talloin lehti viela ehtii ilmestymééan ajoissa
jasenistolle.

: Motoristi 1995 !
: Lehden aineiston viimeiset jattopaivat: :
: Helmikuu: 14.01.1995 :
1 Huhtikuu: 18.03.1995 i
: Kesakuu: 13.05.1995 :
1 Elokuu: 15.07.1995 [
i !
[ I
| |
: I
| |

Terveisin Jarkko

R R SRR R R
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69 SHOP

COlIREE evenrssessesussassnsassassossessasansassassessssassassassassssassassssassnse 110
T-PAIB oo cirtarissersersasansenses sasesesnnse e oxvrenessetanteninacnvine ssacasnss .58
LAPPIS cccaciismmasansnsscssonsssessanasssssss sesesusseasnsssisnatssntos seeasananens 25
MAtKAPUESE (i icarsorsanasesccssssssassansssesensssnsensssspsnnssanse seserein 45
MOLOTISE-KANEIO c.teueessovsenssensessnsensassosssssssssssasssnatassassessassss 30
KangasmerkKi .....cccoceueeecaessessecacsesnsnsasansasnsassesssossasansassess 15
ISO LAYTA L .. ieeasinsnssaciccrernusarsnstsssisensnnonse rasresreshesennsusvinas 5
Pieni (81D oociiscrcnssssssinesssaisissssasnssrsonsoss C Mreekivessiasntuinsanans 3
POSHKOTEEL i et iiiieutnsnnnsssurntrasessesnensussassssassssassssoancensnvanss 3
Vuosilaatta (Kontio ja Talviralli) ........ceeeeveeineecccsncsacnnes 10
Peruslaatta (Kontio ja Talviralli) .....cceeeveeereeneesacsnesecanss 40
Pyoramerkki (etukiteisSmaksu) ......cceeeeceeincsnssnssiosecsecaces 110
KerhOPYYHE ..ccccceecsecncsacsansassncnsassnssncnssnnsnssnsnsansassassnsasens e 08
Juhlatuoppi (etukiteiSmaksu) ......cccecvvrieccarcnssnsanseccacaenes 180
HopeamerkKi .....occoceevensniniinisnnssnnsnsssssnsnsasssssssansscsssscncans 50
PiKeetak Kl e tavetssrspassssissrsensunsasenssssersnssrnsnras 150
Solmio ...... R eoaeresnaess seesssass S0
TULE, TUTUSTU, OSTA!
69 SHOP Mototrip
Lautamiehentie 1
02770 ESPOO
SOITA, KYSELE, TILAA!

Arto 90 - 859 6525 tai 296 3232
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Tdmd kuva on ollut joka lehdessd. Silléi voi ilmeisesti todistaa olleensa IFMA :ssa. Itse C BR
600:han ei ole kokenut muuta kuin kosmeettisia muutoksia.

IFMA -94, Koln

Jo kaukaa ihmettelin, ettd miki on ruuhkauttanut kay
olivat...

tdvdn, mutta taiteenystdividihén ne

hessa kuvasatoa kansainviilisesti moottoripyoranayttelystia Kolnista.

IFMA :ssa niikee paljo tuttuja hyvid pyorid,
Joita ei endd tuoda Suomeen. Esimerkkind
Yamaha TT 600..

.. Ja Yamaha Super Tenere.

Itapyérikuskin unelma: Ural Kaikilla

Tulevaisuuden kaupunkikulkuneuvo. Illalla
mausteilla.

topseli seinddin niin aamulla pddsee toihin.
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MISTER MINIE

Q

MP-69 r.y:n jasenkortifla
edulliset alennukset

-15%

Palvelupisteemme I6ytyvit johtavissa

2 %%

Jalkinekorjauksista
Avainvalmistuksista
Nahkatyot - ompelukorjaukset
Nahanhoitotuotteet

tavarataloissa kautta maan

% %k % 2k %k 3k %k ok Ok %k % ok 2k % ok % % % % % % % %

CitySokos
CitySokos
CitySokos
Wiklund
CitySokos
CitySokos
CitySokos
CitySokos
CitySokos
CitySokos
CitySokos
Prisma
Prisma
Prisma
Citymarket
Citymarket
Citymarket
Citymarket
Maxi

Maxi
Elanto
Asematunneli
Carilson

Helsinki
Tapiola
Tampere
Turku
Hédmeenlinna
Savonlinna
Seindjoki
Oulu

Lahti
Lappeenranta
Jyvéskyla
Malmintori
Piispanristi
Oulu
Itédkeskus
Tampere
Vaasa
Joensuu
Helsinki
Espoo
Hakaniemi
Helsinki
Kuopio

HELSINKI-TALLINNA-HELSINKI

EESTIN G LINJAT

WOTORISTIRISTEILY

Tallinna 4.2.1995

Moottoripyoranayttelyviikonlopun lauantaina 4.2.1995 jarjestavat Suomen Motoristit
ry ja Eestin Linjat MOTORISTIRISTEILYN. Risteilylle ovat tervetulleita kaikki moottori-
pyorailijat ja moottoripyérailyn ystavat. Tarkoituksena on viettdd hauska lauantaipéaiva
laivalla ja Virossa. Tallinnassa laiva on viisi tuntia , jolloin voi tutustua veljeskansan
paskaupunkiin seka tehda edullisia ostoksia.

Aikataulu:

Asiapaperit:

Varaukset:

Hinta:

Lisamaksut:

Majoitus
Helsingissa:

Nayttelyliput:

L&hté Helsinki klo 8:00 Tulo Tallinna klo 11:30
Lahto Ta_llinna klo 16:30 Tulo Helsinki klo 20:00

Mukaan voimassa oleva passi.
Risteilyviisumin hankkii varustamo, jos matkustaja nousee maihin
Tallinnassa.

Risteily varataan EESTIN LINJAT puh. 90 - 669944.

Varauksen yhteydessé mainittava Moto 4.2.95 / Oman kerhon nimi.
Varaus on tehtdva ennen 15.1.95, jolloin liput tulevat postiennakolla
tilaajille.

Jos varaus tehdéan 15.1.95 jalkeen, liput on itse noudettava EESTIN
LINJAT -toimistosta FABIANKATU 9, 00130 Helsinki.

100 mk hengelta

Maihinnousu ja bussikuljetus / seké paluu Viruaukiolle 20 mk.
Maihinnousu on ilmoitettava varausta tehdessa. Talléin on ilmoitettava:
sukunimi, etunimet, syntyméaika ja -paikka sek& passin numero. Tiedot
tarvitaan viisumia varten.

Lauantai-sunnuntain vélisen yén majoituksen voi varata Eurohostelista,
joka on kivenheiton paassd satamasta. Majoituksen hinta on 2 tai 3
hengen huoneessa 85 mk/hlé. Yhden hengen huone 145 mk. Varausta
tehdessa on mainittava Suomen Motoristit. Majoitustarjous on voimassa
15.1.95 saakka. Taman jalkeen tehdyt varaukset maksavat enemman.
Eurohostel, Linnankatu 9, Helsinki, puh. 90 - 664452.

Moottoripydrakerhot voivat ottaa yhteyttd moottoripyéranayttelylipuista
numerosta 90 - 827 4679 / Raija Suomalainen.
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