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Enduroporays
24 - 25.9.1994

Enduroporiys ajetaan viime vuotiseen malliin safarina Tampereelta
Juupajoelle (Peltolaan). Ldhtd Kesoil -huoltoasemalta Teiskontie 60
lavantaina 24.9. klo 11.00.

Reitti paspiirteissiin viimevuotinen. Sopii myds aloittelijoille, vauhti ja
ryhmit kuskien mukaisesti. Mohkoendurollakin pagsee reitin lapi.
Sisdmajoitus 20 ensimmiiselle (makuupussi mukaan). Varusteet,
varakanisterit yms. kulkevat huoltoauton kyydissa.

Lisitietoja kertoo Pekka Kulju puh. 031 - 3792947.
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Pi:n
palsta

Kontiosta

Lama on ollut jo turhankin usein puheenai-
heena, mutta nyt sen vaikutukset nahtiin
Kontiossa: keli oli mitd parhain, mutta vain
1200 motoristia saapui ihailemaan Levi-
tunturin rinteitd. Harvassakokoontumisajos-
sahan avautuu teltan oviaukosta ndin komea
Lapin maisema. Kiitos Reijalle vuoden kes-
tineestd organisointityosti sekd muille Pir-
kanmaalaisille rallia edeltidneen viikon ra-
kennustalkoista.

Kontiossa kuului mutinaa, ettd olipa kal-
lis soppalautanen: 120 mk. No joo, se kym-
pin korotus viime vuodesta oli minun syyta-
ni; en halunnut turhaa taloudellista riskid,
koska kerhon ylijidmairahat on tuhlattu jo
viiden vuoden takaisessa juhlinnassa.

Tapahtuma oli kaukana pohjoisessa, jo-
ten sinne ei ollut odotettavissakaan niin
paljoa ihmisid kuin viime vuonna. Osallis-
tumismaksuilla on kuitenkin katettava kévi-
jaim#drdstd riippumatta kiintedt kulut kuten
esim. alueen vuokra. Moni valittaja ei var-
maankaan muistanut juoneensa synttérikah-
via Kontrollissa. Ja ne, jotka kdyttivit tuoli-
hissid, eivit maksaneet siitd tdyttd hintaa.
Eik# ne huussitkaan aivan ilmaiseksi tulleet
Lappiin... Kaikki on kallista, kun se jirjeste-
tddn noin kaukana.

Mutta paikanpitdjin ruokahinnoista ker-
ho ei ollut vastuussa - kyseinen ravintoloit-
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sija oli valitettavasti niin ahne, ettei héntd
saatu mitenkddn pysymiidn kohtuudessa.
Hyvini esimerkkini tidstd ahneudesta oli
aamupala, jonka neuvotteluissa oli sovittu
maksavan 15 mk - nyt se olikin 20 mk!
Toivottavasti kuitenkaan kukaan ei kama-
lasti ndrkdstynyt, silld suurin osa rallikan-
sasta tuntui tyytyvaiselti.

Ajopuvuista teoriassa...

Historia toistaa itseddn. Noin kymmenen
vuotta takaperin suunniteltiin suomalaista
ajovarustestandardia ja toimikunnassa oli
kuus’ysin edustaja asiantuntijana. Standar-
di olisi mééritellyt, millainen ajopuvun tulee
olla, jotta se antaa kdyttdjdlleen suojan on-
nettomuustilanteessa. Asian tiimoilta kdy-
tiin Kirjoittelua my6s Motoristin palstoilla.
Monet olivat huolestuneita, ettd jos tulee
standardi, tulee myos kiyttopakko. Koko
juttu kaatui silloin erimielisyyksiin.

Nyt on CEN:in toimikunta suunnitellut
eurooppalaista standardia, joka médrittelisi
vaatimukset motoristin suojapuvulle. Ja jil-
leen on ollut vallalla sama pelko standardin
muuttumisesta pakolliseksi.

EMA:n perustamisen myotd myds me
olemme myos saaneet ddnemme kuuluviin
standarditoimikunnassa. EMA:n periaat-
teenahan on ollut (kuten myds uskoisin
useimpien kuus “ysildistenkin), ettd jos stan-
dardia tehdién, siitd pitdd olla hyotyéd meille
motoristeille. Eiki se saa silti aiheuttaa meille
kayttopakkoa. Muuten se on tarpeeton stan-
dardi.

Alunperin standardissa piti olla vaati-
mukset ajopuvun iskusuojaukselle, kulumis-
kestdvyydelle ja repeytymiskestivyydelle.
Tyon edetessi toimikunta ei kuitenkaan péés-
syt yksimielisyyteen kulumis- jarepeytymis-
kestivyyden mittaamistavoista - eri maiden
yliopistojen professorit viittelivit ndiden

hankalien asioiden mittaamisesta. Niinpd
homma pitkittyi ja mutkistui.

Toimikunnalla oli kuitenkin aikataulun-
sa, jonka mukaan edetd, joten keviilld stan-
dardista olikin loppujen lopuksi tulossa vain
iskusuojausstandardi. Naistd vaatimuksista
toimikunta ei myontéinyt olevansa erimieli-
nen - osa jisenistd ei ymmirtinyt asiaa
lainkaan ja osalta oli vain suut tukittu, jotta
tyoryhma viimeinkin saisi jotain aikaiseksi.

Tissd vaiheessa teimme mittauksia Ru-
kan ja TTKK:n avustuksella, jotka osoitti-
vat myos iskusuojauksen osalta standardin
vaatimukset kyseenalaisiksi (= Saksalaisia
puvunvalmistajia suosiviksi...). EMA:n pu-
heenjohtaja esitti ndmé tulokset toimikun-
nalle sanoen, etti “koska viime kddessd me
motoristit maksamme standardin aiheutta-
mat kulut ja sen lisiksi maksamme vield
huonoista tuotteista ja standardeista kat-
kenneilla luillamme ja vuotavalla verelldm-
me, emme voi hyviksya tdllaisia epdmad-
ridisyyksid vain sen vuoksi, ettd CEN saa
standardinsa”.

Tilld hetkelld kaikkien motoristien pi-
tdisi olla tyytyvéisig, silld toimikunnan pu-
heenjohtaja Dr. Hubert Koch on sanonut
standardiehdotuksen menevin nurin.

... ja kdytannossa

Kesikuussa jouduin myds kidytinnon testei-
hin ajovarusteitteni kanssa. Ja totesin ne
erittidin hyviksi. Nimittdin palatessani vii-
me EMA-kokouksesta loikki peuranvasa
iloisesti eteeni moottoritielld Turussa. Vaik-
ka ei niiden aamupdivilld pitdisi liikkkua-
kaan, sanoi poliisi. Ei siind auttanut vaisto-
eiki esteenylitystaidot, vaan homma meni
voltin teoksi.

Yllittivin pitkille (n. 60 m) pyord liu-
kuu kyljelldin moottoritienopeudesta muo-
visten katteiden ja sivulaukkujen varassa.

Mutta hyvi oli kuskinkin liu’uskella (n. 50
m) kevlartoppausten varassa - ei tullut as-
faltti-ihottumaa! Vain pari mustelmaa ja
aristavat lihakset olivat seuraavana aamuna
muistona tapahtuneesta. Voi vain kauhulla
kuvitella, minkd verran oma nahka olisi
kirsinyt, jos olisin ollut huonossa ajopuvus-
sa tai esim. farkuissa liikkeelld... Olisin
saanut makoilla sairaalassa pdivid vakuu-
tusyhtion (= vakuutustenmaksajien!) las-
kuun.

EU-politiikkaa

Ajopukustandardi on vain yksi asia, jota
valmistellaan Euroopan tasolla ja johon on
enid turha valittaa, kun suomalaiset viran-
omaiset sen esittelevit meille. Sehidn kuu-
luu silloin jo neuvoteltuun EU/ETA-sopi-
mukseen!

Ajokorttiuudistus on toinen esimerkki
direktiiveistd, jotka EU on laatinut ja neu-
vottelijamme hyviksyneet. Sehidn on hy-
viksytty tietdmittd, ettd suurin osa mootto-
ripyérikannastamme on soveltumatonta ndi-
hin uusiin ajokorttiluokkiin.

EU - kylla vai ei?

— Kysymykseen tiytyisi vihitellen olla jo-
kaisella kansalaisella mielipide. Siksi kan-
nattaa hieman miettid, mitd EU tuo tulles-
saan meille motoristeille.

Aluksi luultiin, ettd autuus alkaa jo, kun
kuulumme ETA-sopimuksen piiriin. Ei ole
kuitenkaan tullut halpoja vakuutuksia suo-
malaisille motoristeille eikd muitakaan etui-
suuksia.

Velvollisuuksia sen sijaan on tulossa.
Edelld mainittujen ajokortti- ja ajopukuasi-
oiden lisiksi EU (ja myds ETA) tuo muka-
naan tyyppihyviksyntidirektiivin ja 100
hevosvoiman rajan.




Tyyppihyviksyntadirektiivi sisdltdd mm.
sellaiset meluvaatimukset, ettd puolet timén
piiviin pyoristd (jotka ovat jo nyt todella
hiljaisia) tiytyisi suunnitella uudestaan. Ja
vaikka kukaan ei voi viittii, ettd moottori-
pyorit aiheuttaisivat ympéristdongelmia,
asetetaan myos niiden pakokaasupéistoille
yhii tiukempia rajoja. Kaikki tdma lisdd kus-
tannuksia pyorin ostajalle ja kdytajille. Di-
rektiiviin my®os sisiltyvi virityksen ja raken-
telun kieltdminen voisi aiheuttaa ylldttdvid
ongelmia. Enéi ei vaihdettaisikaan parem-
pia iskareita ja jarrupaloja alkuperiisosien
tilalle. Puhumattakaan muista muutoksista.

Jos taas sadan hepan raja hyviksytdén, on
sen jilkeen mahdollistahyviksyd myos alem-
pia rajoja. Esimerkiksi Ranskassa ehdote-
taan nyt jo 89 hevosvoiman rajaa.

EU ja motoristit

EMA :ssa on pohdittu, ettd miksi EU on néin
motoristivastainen. Motoristit eivit aikai-
semmin ole osanneet hoitaa “lobbausta” eli
keskustelua poliitikkojen kanssa. Moottori-
pyoriilylld ei ole myoskédn kunniallisen
harrastuksen mainetta; joidenkin EU-byro-
kraattien mielestd olemme vain “paskaisia
bikereita”. Eivitki tiedotusvilineet ole ha-
lunneet korjata titi ndkemystd. Moottori-
pyoriilyd pidetdin myds vaarallisimpana
harrastuksena nyrkkeilyn jilkeen. Ja nyrk-
keilyhin halutaan kieltdd.

Kuunneltuani niitd juttuja kansainvéli-
siltd kolleegoiltani on alkanut tuntua, ettd
me suomalaiset motoristit taidamme olla
paljon yhteiskuntakelpoisemmassa mainees-
sa kuin eurooppalaiset keskiméérin!

Tulevaisuudessa— riippumatta siitd kuu-
Jummeko EU:hun — suurin osa moottori-
pyoriilyd koskevasta lainsdéddénnostd tulee
Europarlamentista. Jos haluamme vaikuttaa
meitii koskeviin pykiliin, meiddn tulee ak-
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tiivisesti olla yhteydessi pdittajiin sekd tddl-
14 kotimaassamme ettd EU:ssa.

Kuusysi ja Smoto

Kontiossa joukko Smoton aktiiveja, jotka
ovat myos Kuus’ysin jdsenid, jétti vetoo-
muksen Kuusysin liittdimisestd Smotoon.
Vetoomuksessa sanotaan, etti jos hallitus ei
tee liittymispddtosti, asia on siirrettdvd vuo-
sikokoukselle.

Olen keskustellut asiasta seké hallituk-
sen ettd usean rivijisenen kanssa. Ensim-
miinen kysymys on aina ollut, ettd mitd
hyotyd liittymisestd olisi meille. Nyt me
olemme piittdjienkin kuuntelema johtava
valtakunnallinen matkamotoristien jérjes-
t6, jolla on jo pitkit perinteet. Smotoon
liityttydimme olisimme vain yksi neljstd-
kymmenesta.

Monet ovat my9s sanoneet, etti Kuus ysi
on perustettu itsendiseksi kerhoksi ja néin
ollen tarjoamaan vaihtoehto suomalaisen
motoristin asioiden ajamiseen. Olemme myos
riippumattomia muiden jarjestdjen mielipi-
teisti ja periaatteista. Témé on ollut aika-
naan jo pohdinnan alla, kun on mietitty
Kuus “ysin ja Moottoriliitton vilistd suhdet-
ta. Silloin on paddytty yhteistyon tekemi-
seen.

Yhteistyotd olemme tehneet myds Smo-
ton kanssa viimeaikoina mm. romutusmak-
su- ja ajokorttiasiassa. Ja uskon, etté asioi-
den hoidossa on ollut enemmin painoarvoa,
kun me molemmat olemme olleet samaa
mieltd.

Smoto on kuitenkin ajanut my0s sellaisia
asioita, joiden en katso kuuluvan Kuusysin
toimintaperiaatteisiin. Silloin on mielesténi
ollut parempi, etti emme ole kuuluneet
Smoton alaisuuteen ja ndin joutuneet esitté-
miin ko. asioita myds omina mielipitei-
namme.

Kuus ysilld on siis ollut jo 25 vuotta oma
itsendinen linjansa enké mind ainakaan ha-
lua olla muuttamassa titd perinnettd turhan
kevyilli perusteilla. Tehkdamme siis jatkos-
sakin yhteistyotd.

Tissd hieman ajankohtaisia asioita —
jutellaan lisédd vuosikokouksessa. Tulkaanyt
ihmeessi sanomaan oma mielipiteenne ker-

hon tulevaisuudesta Alavudelle.
Antti

NURKANVALTAUSTA?

Téissi erédind pédivind sain kdsiini SMO-
TOINFON, jonka on allekirjoittanut
SMOTO:n puheenjohtaja. Sanatarkka lai-
naus Infon kuudennesta pykdldsti:

»SMOTOI/MP-69

Yli puolen tusinaa MP-69:n jisentd jatti
Kontiossa kerhonsa hallitukselle vaatimuk-
sen 69:n liittymisesti SMOTOon. Kerhon
hallitus ei kuitenkaan uskaltanut tehdd niin
radikaalia askelta ja asia tullaankin kisitte-
lemain vuosi-kokouksessa, joka on syys-
kuussa Eteld- Pohjanmaalla.

Auttaaksemme MP-69:44 tissd padtok-
sessd pitdisikin kaikkien SMOTOlaisten,
jotka ovat myos 69:n jdsenid mennd vuosi-
kokoukseen. Voisitte ilmoittautua sitd en-
nen puhelimitse Keijolle, 916-83803 tai Jok-
kelle, 921-798060. Yhteyshenkilot, asia on
tirkei, saattakaa se kaikkien jdsentenne tie-
doksi.”

Uskomatonta, ndinkd toimii SMOTO?
Kyseessihin on selvi nurkanvaltausyritys.
Kirjoituksesta ei kuitenkaan selvid mité
SMOTO:1la on meille annettavaa. Tadytyy-

hén liittymisestd olla meille motoristeille
jotain hyotyikin eikd vain kuluja kerholle.

MP-69 on toiminut itsendisend kerhona
jo neljinnesvuosisadan ajan jasilld on selke-
At toimintalinjat jatavoitteet. Jos SMOTO:on
liittyminen kuitenkin joskus on ajankohtai-
nen, siihen on oltava todellinen perusteltu
tarve. Se ei saa perustua MP69:n jisenyyden
taakse piiloutuvien SMOTO:n hallituksen
jdsenten vaatimukseen, kuten nyt on tapah-
tumassa.

[hmettelen, miksi motoristien keskuudes-
sa jo arvostustakin saavuttanut SMOTOryh-
tyy tillaiseen toimintaan? Vallanhimolla-
kin pitiisi olla rajansa.

Kysynkin, miten SMOTO voi koskaan
saavuttaa arvostettua asemaa kuusysildisten
keskuudessa, kun se kiyttdd jasenhankin-
nassaan tillaisia keinoja? Arvostusta ja luot-
tamusta ei myoskdin lisdd se, ettd puuha-
miehind hankkeessa toimivat SMOTO:n
nykyinen ja entinen puheenjohtaja.

Pertti Saarenheimo
kerhoiséintd 1980-86
puh.joht. 1990-92




Mennaanko naimisiin’

Pitkiisti aikaa on poydille nostettu ehdotus
MP69:n liittimiseksi Suomen Motoristit r.y:n
jaseneksi. Ehdotuksen tekijit ovat samoja
SMOTO -veteraaneja ja hallituksen edustajia
kuin aikaisemminkin. Onko siis vihdoin koit-
tanut aika Kuus’ysinkin lopettaa yksindinen
vaelluksensa ilman turvallisen emon ldmmin-
td sylid?

MP69:4 on moneen, moneen otteeseen
kosittu erilaisten jirjestdjen jaseniksi 25-vuo-
tisen toimintataipaleen varrella. Toivorikkai-
na on ollut piskuisia nuorisojarjestdjd, liiken-
neturvallisuusorganisaatioita ja toki myos
muita kaksipyoréalan jirjestojd. Varttuneem-
pi jasenkunta varmasti muistaa keskustelut
Suomen Moottoriliiton jisenyydestd, ja tietdd
kein kauneimman motoristien keskusjérjes-
ton tittelistd on sittemmin vadnnetty kéttd
urakalla ja SMOTO on tasaisesti pommitta-
nut Kuus’ysin hallitusta jisenyysideoillaan.
Ja miksi ei olisi, suuri jisenméird on valtti
mille tahansa jérjestolle.

69:n hallitus on aina sanonut:
»Ei”

On oikeastaan hyvi, ettd mariajoin toistuvil-
la jisenyysehdotuksillaan SMOTO on pakot-
tanut omankin hallituksemme arvioimaan
omaa ja 69:n toimintalinjaa. Toistaiseksi ei
etsimillikidn ole kyetty 16ytimédn riittavésti
painoa vaakakuppiin SMOTO-jidsenyyden
puolesta. Mutta sehin vain kannustanee tuota
keskusjirjestod vaikuttavampiin ndyttoihin.
Hyvi niin.

Ajateltaessa MP69:4 SMOTON:n jésene-
ni tulee ensimmiiseksi mieleen, kuinka ih-
meessi jisenméadriltidn samaa suuruusluok-
kaa olevan yhteenliittymén kannattaisi alistaa
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itsensi vertaisensa osaksi? Kuinka jo ennes-
taAnkin hajanainen jasenkunta nékisi mielek-
kiiksi maksaa jisenmaksua jirjestolle, jonka
toiminta ei endd tulisi juurikaan ndkymédén
omalla nimelldin? Toki voisimme jatkossa-
kin jdrjestdd Kontiorallin, mutta se ei taida

riittis. Tuskin motoristit tahtoisivat kustantaa
pillekkiisten Kuus’ysin ja SMOTO:n halli-
tusten tyoti. Emmeko jo ole oppineet, ettd
liiasta byrokratiasta ei seuraa juuri muuta kuin
suuri lasku. Nykyiselldén niiden yhdistysten
tavoitteissa ja kidytinnon otteissa on niin suuri
ero, ettd sen ylldpitiminen voidaan kokea
kannattavaksi.

Vireisti liikkkelle pyorihtineeseen kansain-
viliseen toimintaan jisenyys toisi eteen todel-
lisen mutkatien. 69 toteuttaa omia ajatuksiaan
EMA:n piirissd ja SMOTO taasen on hakenut
EMA:n kollegan, FEM:n, jdsenyyttd. Nama
eurooppalaiset lyhenteet kitkeviit taakseen
jarjestot, jotka, perin samalla tavalla kuin
SMOTO ja MP69 Suomessa, tydskenteleviit
koko Euroopan mittakaavassa. Tydtavoissa ja
vililld -kaluissakin on eroja, mutta pidmadrd
on yhteinen. Liittyminen SMOTO:on aiheut-
taisi ulkopoliittisen umpisolmun, jonka rat-
kaiseminen voisi olla ylitsepddsemétontd.

Tietysti on muistettava, ettd toteutuessaan
jasenyys avaisi MP69:n ideoille ja periaatteil-
le yhden kanavan lisdd. Saisimme varmasti
jasenmidrdamme vastaavan mairan paikkoja
SMOTO:n hallituksessa ja voisimme lopettaa
turhan kinastelun pitevimmistd motoristien
edustajasta. Mikipd sen mukavampaa.

SMOTO:nkannattaa
kosiskella

Parituhatta uutta jisentd olisi SMOTO:lle
kuin penneji taivaasta. Taikaiskusta katoai-

si kilpailu suurimman ja edustavimman tit-
telisti. Enid ei tarvitsisi mainostaa juuri
Meidin olevan virallinen suomalaismoto-
ristien #dnitorvi. Kun vield pidetddn mie-
lessi valtiolta saatavan avustuksen, silkan
rahan, tulevan SMOTO:n jasenmaardn hui-
man kasvun myo6td muutaman askeleen ver-
ran lihemmiiksi todellisuutta, ei liene epéa-
selvid misti virviysinnokkuus juontaa juu-
rensa.

Suurinta ihmetystd omassa hallitukses-
samme on herittinyt SMOTO:n toiminta-
tapa. Miksi SMOTO ei suoraan kerro mitd
etuja 69: lle sen mielestd koituisi jasenyy-
desti? Miksi SMOTO sisiisessi tiedottees-
saan kehottaa omia jiseniddn "avustamaan”
MP69:4 pidtoksenteossa, mutta ei tahdo
Kuus’ysin jésenjulkaisussa asettaa niko-
kantaansa puntaroitavaksi? Miksi SMO-
TO:n voimahahmot kovadénisesti paheksu-
vat 69:n hallituksen jdsenid henkildina,
pohtiessaan asiaa kaiken kansan parissa
leirinuotioilla? Eiko ns. reilu peli olisi huo-
mattavasti mukavampaa erityisesti tulevai-
suutta ajatellen? SMOTO ei kuitenkaan voi
olla vain muutaman tietyn motoristin oman
toimeliaisuuden varaan rakentuvaa ajan-
vietettd. Siti ei myoskiin ole MP69, miki
lienee neljinnesvuosisadan aikana tullut to-
distetuksi.

Miksi emme pyrkisi
yhdentyméaén?

Edelli esitetyn valossa on hyvin epitoden-
niikoisti, ettd MP69:n jasenisto katsoisi etu-
jensa mukaiseksi liittyd osaksi Suomen Mo-
toristit r.y:td. Mielekkddmpdd olisi hakea
entisti enemmin yhteistyokohteita ja pyr-
kii tulevaisuudessa yhdistdmédn voimava-
rat paremminkin yhteensulautumisen kaut-
ta. Tilld tavoin kummankaan jirjeston ei
tarvitsisi kokea varpailleen tallatun. Moto-
ristien etujirjestotoiminta ei saa olla kenen-
kidn yksityisen, ei Kuus’ysilédisen eikd SMO-
TO:laisen, oman oudon vallanhalun tem-
mellyskenttd. Sitd varten on parempi ryhtyé
vaikkapa kunnallispolitiikkaan. Palkkakin
on silld saralla tuntuvampi.

Toistaiseksi niyttda siltd, ettd tuon fuusi-
on aika ei ole koittanut vuosikokoukseen
mennessi. Ensin on katsottava miten Eu-
roopan tasolla saadaan vastaava ongelma
hoidettua pois piivijirjestyksestd. Meidin
kotimaisten aktiivien on silld vilin hoidet-
tava omat yhdistyksemme sellaiseen kun-
toon, etti molemmilla puolilla voidaan ko-
kea yhteisen pesdn perustaminen halutta-
vaksi. Motoristi-lehden lukijoille on var-
masti tihdellistd, ettd MP69 ei tule katoa-
maan yhdistysrekisteristd. Pakkoavioliitot
ovat niilld nurkilla jo historiaa.

Toni Korppi

Muista: Kerhoetu!

Kaytetyt varaosat erikoishin]
taan jasenkortin esittamalla.
Nyt myos katteiden korjauk-
set ja maalaukset.
Sammonkatu 64
33540 TAMPERE
Puh. (931) 557 444




... Ja taas Itavallasse

Girazissa — Itdvallan toiseksi suurimmassa
ja Arnold “Terminator” Schwarzeneggerin
syntymikaupungissa — kokeilin ensim-
miiisen kerran nostaa Visalla pank-
kiautomaatista rahaa, ja hyvinhin se onnis-
{ui. Automaatti sylki kiltisti 500 shillinkié
(= noin 240,- Fmk) odottaviin hyppysiini.
Sopivan pankkiautomaatin 15ytiminen vain
oli hieman hakemisessa, kun kaikkiin ei
Visa -kortti suinkaan kdynyt.

Tuli myohiisiltapdivd ja alkoi sopivan
leirintiialueen etsintd. Olimme jdlleen pik-
kuteillid ja campingien kylttejd oli aika har-
vassa. Pitkiin etsinnén jilkeen 10ysimme
lopulta Riederhofista erddn tenniskeskuk-
sen yhteydestid sellaisentapaisen. Nimen-
omaan -tapaisen, silld pienelld kapealla ruo-
hokaistaleella oli vain muutama teltta pys-
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Kemijirven Jaskan matkakertomus jatkuu.
Aiemmat osat on julkaistu Motoristin nu-
meroissa 2 ja 3 | 94.

Kumia

kuluttamassa
keski-
Euroopassa...

Kaunista Alppimaisemaa Grosslocknerin
rinteilld.

tyssd, seki pari asuntoautoa. Erééltd sveitsi-
ldiseltd nuoreltaparilta (kummallakin oma
moottoripy6ri) sain kKysyttyd, missd on vas-
taanotto, kun sellaista ei ihan suoralta kidel-
td nakynyt. No, se oli kuulemma viereisen
hotellin aulassa. Sielld vinosti naureskeleva
portieeri peri yoltd 204,- shillinkid. Minusta
rupesi tuntumaan, ettd paikalle olisi voinut
tulla, olla yoté ja hidipyd aamulla véhin &a-
nin. Epiilin nimittdin sveitsildistenkin ma-
joittuneen paikalle suurinpiirtein ilmaisek-
si, koska he eivit tienneet edes yopymisen
hintaa sitd heiltd tiedustellessani. No, me
rehelliset suomalaiset ainakin maksoimme.
Muuten paikka oli maisemiltaan upea ja
erittdin rauhallinen. Kun minkéénlaista val-
vontaa tai portteja ei ollut, niin aamulla
lihdimme liikkeelle kenenkddn oikeastaan
edes sitd huomaamatta.

Erds Sirpan kidyntikohteeksi merkitty
paikka oli Griffenin tippukiviluolat (Kla-

Itivallan Griffenissd kéytiin tippukiviluolilla ( salaa otettu kuva!)

genfurtista hieman alaspdin). Ne 16ytyivit-
kin helposti ja ylldttavisti keskeltd taajamaa
kirkon vieresti. Selvilld opastuksella oli
osuutta asiaan. Vieressd muuten ndytti ole-
van my®os paikallisen Harrikka -kerhon pdd-
maja. Luoliin ei kuitenkaan pddssyt tutustu-
maan yksin, vaan meidin piti odottaa seu-
raavaa opastettua Kierrosta. Sen veti sitten
nuori kaveri, joka laajasti kertoili saksaksi
luolista ja sen entisistd asukkaista. Kierros
ei ollut kovin pitké, mutta mielenkiintoinen.
Kiytiavit olivat vililld todella ahtaat. Filma-
ta ei tietenkidn saanut, mutta Sirpa otti salaa
muutaman kuvan. Kierrokselta palatessa
opas vield kysyi meilté, olimmeko saaneet
mitiin selostuksesta irti? “No joo — Ein
Bischen”, sanoin kohteliaasti (suomalais-
saksalaisittain).

Matka jatkui. Vastaantulevat motoristit
nostivat kittd kuin Suomessa konsanaan ja
erddt vilauttelivat jopa valoja. Sitten ym-

mirsin mitd se valojen vilkuttelu oikein
oikein tarkoitti, kun poliisi pysaytti meidét
ja ropsautti sadan shillingin sakot valoitta
ajamisesta! Yleensihidn mind tietenkin ajan
valot aina piélld — ihan automaattisesti,
mutta nyt muistinkin rdpldnneeni valokat-
kaisijaa jossain vaiheessa. Vastaantulevat
motoristithan olivat yrittdneet kiinnittdd huo-
miota valoitta ajamiseen ja mind kun olin
ajatellut heiddn vain moikkailevan. Ai, ettd
harmitti. Vaikka eihin tuo sakko tehnyt
kuin vihin alle viisikymppid Suomen ra-
hassa. Kumma muuten, kuinka kielitaito
unohtuu tasan tarkkaan, kun joutuu poliisiin
pysdyttamiksi.

Seuraava yo vietettiinkin sitten mer-
killisessd paikassa. Keutschach -nimisessd
kylissd keskelld maaseutua oli mukavan
nikoinen kuusiaidalla ympérdity leirialue,
nimeltiin F.K.K. Camping Miillerhof. Ky-
syin vastaanottomokissd olevalta nuorelta
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Kartanlukuharjoituksia Italian maaseudulla.

pojalta josko olisi tilaa (vaikka sitd kylld
ndytti olevan runsaasti). Kaveri vastasi, ettd
tervetuloa vaan, ja samantien maksoin yh-
deltéd yolta 125 shillinkié (laskussa tosin luki
225,- Sch, joka ehki oli se oikea hinta?).
Sirpa hyppasi portilla kyydistd ja mini 14h-
din kiertim@in aluetta pyorilld 10ytdidkseni
hyvin telttapaikan. Pieni jdrvi oli ldhelld ja
muutama leirildinen oli kdvelemédssd ran-
taan. Eihdn siind muuten mitddn outoa olisi
ollut, mutta sitten dkkédsin heiddn paljaat
takamuksensa! Ei hemmetti, hehin olivat
ilkosillaan! Seuraavan teltan kohdalla sei-
soskeli isoviiksinen mies — ja vain kengit
jalassa. Silloin rupesi mielessdni muo-
toutumaan ajatus, ettd olimme sattuneet oi-
kein kunnon nudistileirille. Palasin kiireesti
Sirpan luo ja hén oli huomannut kauhuis-
saan saman asian. Vaan no, mikds siind,
ollaan sitten vaihteeksi yksi yo télldisellakin
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leirialueella. Tilaahan tasaisella ruohoma-
tolla kylla riitti. Thmettelimme vain helppoa
sisddanpadsyd. Mitddn salaperdisid jasenkort-
teja ym. vastaavia kun ei kysytty. Nauruksi-
han se meni, kun Sirpa sanoi minulla nyt
olevan oivan tilaisuuden “menna heiluttele-
maan” aivan vapaasti — hah hah.

Sitten pystytellessimme telttaa, kiveli
sithen (pukeissa oleva) mies kyselemiin,
ettd sattuisinko tuntemaan Suomesta pyOra-
ni merkkikerhon entistd puheenjohtajaa.
Sanoin hyvinkin tuntevani. Kaveri, joka tie-
tysti edusti samaa pyordamerkkid, pyysu sa-
nomaan terveisid. Lupasin toimittaa.

Ilta oli jo aika viiled, mutta sitkedsti jak-
soivaterdit asukkaat olla pukeutuneina pelk-
kdan... 00h, sanotaanko kellonremmiin!
Vield voisi lisétd, ettd ndma naturistit (eivit
siis olletkaan nudisteja, vaikkei sitd piille-
pdin huomannut) olivat sellaista vanhem-

paa vuosikertaa. MyShemmin iltapesulle
mennessi heritti ihmetystéd sellainen seik-
ka, etti tarvitseeko sitd olla niin naturisti,
ettii vessat ja suihkutkin ovat yhteisid? Niin
se nimittdin vain oli. No, meiltd jdi kylld
tuon “luonnonmukaisen nahka-asun” kéyt-
to6 kokeilematta, vaikka kerrankin olisi ollut
tilaisuus... mutta kuten sanottu, ilta oli vii-
ledhko, eikd sitd ihan #kikseltddn oikein
arvannut (ujostuttikin).

Aamulla poistuimme hyvissd jirjes-
tyksessi tuolta "poikkeavalta" leirialueelta
ja otimme suunnaksi Grossglockner Hoch-
alpenstrassen. Tuo Grossglockner itses-
sddnhiin on Itivallan korkein vuorenhuippu
(3.797 m). Sédtila oli upea ja kurvailimme-
kin oikein sydimemme halusta pienilld, mut-
kaisilla teilla.

Heiligenblut on pieni kyld ja turistikes-
kus, jonne saavuimme iltapaivilld. Sielld oli
hyvin hiljaista, vain muutama patikoija oli
liikkkeelld. Vuoren kupeessa ndytti olevan
maksullinen hissi, jolla ilmeisesti pdési no-
peasti vuorta ylos, ellei ihan huipulle asti.
Heiligenblutista kuitenkin ldhti tuo Hochal-
penstrasse kohti yldilmoja. Vaikka tie oli
melko levei, oli se hyvin mutkikas ja jyrkk-
nousuinen (jyrkimmilldén jopa 14 %) ja
kuin moottoripydrille tehty. Jollain urheilu-
pyorilld olisi tieté ollut todella nautinnollis-
ta laskettaa menemaéén.

Sitten tuli totuuden hetki ja maksun
paikka. Viimeiselle etapille olisi pitdnyt
maksaa vield 250,- shillinkid / henki.
Olimme jo varsin korkealla, mutta sitten
taisi isked nuukuus, kun pddtimme palata
takaisin samaa tietd. Olivathan maisemat
jo tuoltakin korkeudelta melkoisen hieno-
ja. Toisaalta, nyt ajateltuna, olisi ehkd
sittenkin pitdnyt raatsia maksaa vaadittu
summa. Eip4 silti, moni autokin siitd pyo-
riahti takaisin, silld dkkipdédtd maksu tun-
tui aika kovalta. “Toisella kertaa sitten”,
ajattelin kuitenkin.

Muistin dkkié, ettd mindhén tdytin vuo-
sia juuri kyseisend paivind. Eipdhdn ollut
hullumpi paikka tuo Hochalpenstrasse viet-
t4d sitd. Sen kunniaksi ostimme muutaman
Sachertortun ja sdimme ne tielevennykselld
mahtavien alppimaisemien avautessa eteem-
me.

Timin jilkeen suuntasimme matkamme
Itivallan naapurimaahan Italiaan. Se oli
siitikin mukava matkakohde, ettd liiran
kurssi oli edullinen, eli muuttunut vihiten
markkaan nihden kaikista Euroopan valuu-
toista.

Ajettuamme jo Italian puolta, hieman
kehnoa tietd, ensimméinen tunnetumpi paik-
ka mikd tuli vastaan, oli Cortina d‘ Ampezzo,
jossa pidettiin Olympialaisten talvikisat
vuonna 1956. Saattoi hyvinkin kuvitella miltd
sielld niyttiisi talvella lumisten vuorenhuip-
pujen ympéroidessi sitd. Sitépaitsi sielld oli
erinomaisen kaunis kirkko ja kellotorni.

““‘Saarille ja paaluille
rakennettu kaupunki’

Seuraava paikka minki Sirpa halusi ndhdi,
oli yksi Euroopan kuuluisimmista matka-
kohteista eli Venetsia. Mindkin halusin tar-
kistaa, oliko tuo omalaatuinen kaupunki
muuttunut miksikdin kymmenesséd vuodes-
sa.

Nostimme Visalla automaatista 150.000,-
liiraa, joka lukuisista nollista huolimatta ei
ollut kuin n. 570,- Fmk. Paha kylld setelit
olivat senverran isoja etteivit ne kidyneet-
kiin bensa-automaattiin. Oli nimittdin pai-
vi vierdhtidnyt kuin huomaamatta melko
myohiiseen yohon ajellessamme kohti paa-
midrdamme. Huoltamot olivat jo kiinni.
Vaan eipi hiitdd, oli jo senverran nilkékin,
etti saatoimme mennd ldhimpéidn avoinna
olevaan pizzeriaan myohiiselle illalliselle.
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Gondoliajelua Venetsiassa.

Pizzat (15.500,- liiraa) maksettuani, oli taas
sopivan suuruisia seteleitd kiytossa. Poltto-
ainetta tuli automaatista 10.000 liiran sete-
leilld. Taas pédstiin huoletta eteenpiin.

Yo6lla vartin yli kaksitoista olimme Cam-
ping Venezian suljetun portin takana. Tuli
mieleen, ettd ei ndin myohailld kannata edes
yrittdd sisélle. Silloin portti aukesikin van-
han ydvartijan avaamana! Hén toivotteli
hyvin ystévillisesti meidét tervetulleiksi,
niinkuin olisi ihan jokapdiviistd, ettd si-
sadanpyrkijoitd olisi pitkin yotd (ja saattoi-
han niin ollakin?). “No problem”, hén sa-
noi, ja kehoitti meitd pystyttdimain telttam-
me minne vaan mahtuu. Hyvé juttu, yopy-
minen jossain taivasalla ei olisi oikein kiin-
nostanutkaan, kun ympdristo oli sellaiseen
lilan urbaani.

Seuraavana pdivdnd kidvimme tutus-
tumassa omalla ajokilla, kuinka pitkélle on
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mahdollista pddstd. Matka tyssdsi pdd-
rautatieaseman luona olevalle pysé-
kointialueelle. Alue nidytti kuitenkin sen-
verran levottomalta, etten mielelldni olisi
jattdnyt pyordd sinne. Teimme kuitenkin
vield kierroksen, ja taisimme ajaa sel-
laisillakin paikoilla minne ei varsinaisesti
olisi ollut edes asiaa. Sitten palasimme lei-
rillemme. Sieltd saikin ostaa bussilippuja
(a” 1.000 liiraa / suunta) ja bussit kulkivat
puolen tunnin vilein kahdeksan kilometrin
pddssd olevaan Venetsian keskustaan. Se
osoittautuikin kédtevimmaiksi liikkumis-
muodoksi. Pyori ja varusteet saattoi huolet-
ta jattdd leirialueelle, olihan se vartioitu ja
aidattu.

Tuikitdrkedn kaupungin kartan oston jil-
keen rupesimme todenteolla tutustumaan
Venetsian kapeisiin kujiin, ja varsinkin kul-
ta- ja hopeaesineiti myyviin kauppoihin.
Niitd oli varmaan satoja ja Sirpa kévi ne
kaikki ldpi! Mina tietysti perdssd, ettei ol-
taisi eksytty. Erikoisesti hopeasta oli val-
mistettu mitd moninaisempia esineitd. Var-
maan melkein jokaisesta arkisestakin kapi-
neesta saattoi ldytdd hopeisen pienoismal-
lin. Mini esim. olisin voinut ostaa hopeisen
n. kymmenen senttid pitkdn Gold Wingin
pienoismallin (sitd vanhempaa tonnista sar-
jaa). Sirpaa kiinnostivat tietysti enemmén
rannerenkaat ja sormukset.

Venetsia nédytti minusta entisenlaiselta,
ehkd kuitenkin taas hieman rapistu-
neemmalta, vajoaahan koko kaupunki pik-
kuhiljaa veteen. Entinen tunnelma oli toki
tallella. Gondolit lipuivat yhd kanavissa ja
vaporetit eli isommat moottorikayttoiset ta-
xiveneet kuljettivat turisteja, jotka kaikki
ndyttivit (taas) olevan japanilaisia.

Venetsia pdd(vesi-)tie on kysymysmer-
kin mallinen Canal Grande, jonka varrel-
la ovat vanhimpien ja hienoimpien palat-
sien julkisivut. Tuon kanavan poikki on-
kin vain muutama silta, ja kuuluisin niis-

Gondolien kokoontumisajo.

ti on myymildiden reunustama Rialto.
Istuskelimme ulkoterassilla lidhelld tuota
siltaa nauttien viriikkiistd nakymisté sekd
ravintolan edullisesta “turistimenusta”
(joka oluineen ja jélkiruokineen maksoi
48.400,- liiraa). Loppupéivdn vaeltelim-
me visyksiin asti ympéri kaupunkia ihas-
tellen siltoja, lukuisia kirkkoja ja julkisia
rakennuksia. Illalla hyppdsimme bussiin
jahurautimme leirialueellemme Mestreen.

Eihin yhdessd pdivissd ehtinyt ndhdé
paljoakaan, joten seuraavana aamuna loy-
simme itsemme jilleen Venetsian keskus-
tasta. Kdvelimme Pyhdn Markuksen to-
rilla, ihmettelimme miten makaronia voi
olla vaikka minkévéristd (miltdhdn mais-
tuisi esim. sininen makaroni?), ihailim-
me Muranon lasia ja kurkistimme jopa
Liberia Vecciaan — kuuluun kirjastoon.
Tietenkin ndimme myos “Huokausten sil-

lan”. Sirpa osti matkamuistoksi “hirveen
edullisesti” helmet ja rannekkeen.
Paikallisessa pankissa — Banca di Ro-
massa — vaihdoin loput Itdvallan shillin-
git liiroiksi. Turvatoimet vain olivat niin
tiukat, ettd suurinpiirtein yksi asiakas ker-
rallaan padsi piskuiseen pankkisaliin —
mik4 tietysti oli hidasta. Kun sitten koko
Venetsiasta ei 16ytynyt sellaista pankki-
automaattia mihin Visa olisi kdynyt, 16y-
simme sellaisen rahanvaihtoautomaatin
johon ki#vi jopa Suomen raha! Kaivelin
lompakkoani ja laitoin siihen pari koti-
maan satasta — ja katso, sieltd tuli iso
nippu paikallisia seteleitd ja kuitti jossa
oli selvdd suomea. Viksu vehje! Taas oli
kiiteistd, ja niinhidn se hurahti toinenkin
pdivé tuossa ihmeellisessd, mutta pahoin
kaupallistuneessa Venetsian kaupungissa.
Viimeiseen linja-autoon ehdittiin iltahé-
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mlirissd niukin naukin. Sitd ennen ehdin
kuitenkin huomata repaleisen julisteen, ettd
Leningrad Cowboys tunnetaan sielldkin.

Aamulla olivat lihdén hetket kasilld.
| eirialueen valvoja meinasi kuitenkin las-
luttan meitd siitd ensimmaisestékin yosté,
mutta Sirpa oli tiukkana, olimmehan tulleet
puolenyon jilkeen ja yovartijakin oli ollut
it mielti, ettd siitd yostd ei mene maksua.
Myrtyneeni oli valvojan lopulta kirjoitetta-
va lasku yhti yotd pienemmille summalle.
Me olimme kylld tyytyviisid — varsinkin
mini tomeraan kyytildiseeni.

Tapamme mukaan isoja valtateitd véltel-
len saavuimme sitten Italian kauneimpien
kaupunkien joukkoon laskettavaan Vero-
naan. Oli siestan aika ja bensa vahissd.
Sitipaitsi oli valtavan lammintd. Ei autta-
nut muu kuin jiddd erddn huoltoaseman
pihaan. Olisi siind ollut rahalla toimiva
automaattikin, mutta kun ei ollut sopivaa
setelid. Taas kun oli turhan “isoja” rahoja
mukana. Sirpa meinasi kuumissaan jo val-
lan hermostua, kunnes siihen tuli erds mo-
toristi tankkaamaan ja héneltd sain vaihdet-
tua sopivan kokoisia setelirahoja. Matka
piiiisi taaspienen viivytyksen jilkeen jatku-
maan. Kauppojen availlessa oviaan siestan
jiilkeen, ostimme eviiksi jugurttia ja kddre-
torttua eriistd Supermercatista. Samantien
soimme ne liheiselld ruohokentilld jonkun
suurmiehen patsaan juurella. Viimeisilld
kiteisilli liiran kolikoilla sain vield ostettua
puolentoista litran kivennéisvesipullon, joka
sidottiin pakkausten péille ajoviiman jdéh-
dyteltiviksi.

Saavuimme Italian suurimpiin jirviin
kuuluvan Lago di Comon rannalle. Kas-
villisuus yltyi oikein subtrooppiseen rehe-
vyyteen ajellessamme hiljalleen eteenpéin
mutkaista, mutta erinomaisen kaunista ran-
tatieti, Thmisten suosituin harrastus ndytti
olevan kalastus, silld rannat olivat tdynnd
pitkin vavoin varustettuja onkijoita.
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Tuli tietenkin ilta ja pimed. Jarven taka-
na olevat kylit alkoivat loistaa lukematto-
mina valopisteini. Leirialueita ei sensijaan
nikynyt! Oli kuitenkin hyvin limmintd ja
me ajoimme itsepintaisesti eteenpéin, kun-
nes sitten puolenyon tietimissd Kurvasim-
me péitieltd hieman sivummalle maastoon.
Ei siind arvannut oikein telttaakaan ruveta
pystyttiméin. Péisisi tarpeen vaatiessa no-
peammin liikkeelle, nimittéin kun ldheises-
td kylisti kantautui epamadrdistd molindd.
Kulkukissakin onnistui peldstyttimdan Sir-
pan pahanpiiviisesti. Torkuimme siind tai-
vasalla jonnekkin neljin seutuville, kunnes
taivas rupesi kirkastumaan.

Varhain ennen viittd jatkoimme reip-
paina (?) matkaa. Edellisend péivind nike-
mimme kaksi Ducatia suhahti ohitsemme.
Taisivat kaverit viettdd samanlaisen yon
kuin me, kun olivat yhtd varhain liikkeell&.
Moikkasimme tuttavallisesti kohtalotove-
reita. Mandello di Lariossa ohitimme kuu-
lut Moto Guzzin tehtaat.

Alpeilla

Sirpa tahtoi ndhdd kunnon Alppeja. Olihan
niitd jo ollut, mutta kaikessa mahtavuudes-
saan ne loytyivit vasta Sveitsistd. Rajan
sinne ylitimme niin pienessd paikassa, ettd
sielld ei edes yritetty myydi pakolliseksi
sanottua moottoritien kdyttomaksumerkkid.
Sitipaitsi olihan minulla vield muutaman
vuoden takainen merkkikin tuulilasissa Eh-
kiip4 se hdmasi?

Mutkainen alppitie alkoi nousta ylem-
miksi ja ylemmiksi. Mitd korkeammalle
pistiin, sitd enemman tihuutti vettd. Sitten
erddssi paikassa oli suuri lehmiélauma ylit-
tamissi tietd. Piti tietenkin pysihtyd odot-
tamaan. Olin vield jonon ensimmiisend,
kun eris isosarvinen lehmi pysihtyi ja alkoi
tuijottaa meitd. Pyorin vinkuva déniko vai

oranssi sadepukuko arsytti kantturaa? Se
alkoi uhkaavasti astella lahemmiksi. Pai-
menparka ei voinut sille mitddn. Mind aloin
jo peruuttaa varovasti, mutta takana oli tie-
tenkin auto. Lehmd, vaiko oikein sonni
ndytti silmissini jo varsin hurjalta. Ajatte-
lin hadissdni jo kiihdyttdd vauhdilla elikon
ohi, mutta siltikin se olisi ehk# ehtinyt
huitaista sarvillaan. Huh, huh, mitenkés
nuo alppilehmiit noin vihaisia ovat? Lopul-
ta uhkaavan tilanteen pelasti takana olevas-
ta autosta noussut reipas rouva, joka pe-
lottomasti kisid ldimayttelemdlld sai leh-
min lopulta muiden perdan. Huokaisin hel-
potuksesta — taidettiinpa selvitd.

Albula -nimisessi paikassa saavutimme
vesisateessa 2.315 metrin korkeuden. Sveit-
sin armeija harjoitteli samanaikaisesti, silld
kalustoa ja miehistd oli runsaasti liikkeelld.
Tloisesti sotamiehet heiluttivat kisiddn hei-

Aletaan olla melko korkealla Sveitsin Alpeilla.

ti ohitellessamme. Y1lh#llé oli paikoin suu-
ria lumikumpareita ja vililld tien yli virtasi
niin paljon vettd, ettd piti ajaa hyvin varo-
vasti kieli keskelld suuta eteenpdin. Oli
vaihteeksi tosi kylmai, eivitkd mérdt hans-
katkaan olleet jarin mukavat. Sinnikkaasti
kuitenkin ajettiin Alppeja ylos ja alas, valil-
li tunneleihinkin sukeltaen. Lopulta ka-
vimme em. Albula Passiakin korkeammalla
ja ndimme oikeita alppijadtikoitakin.
Innertkirchenisti 16ysimme hienon leiri-
alueen sopivasti mahtavien vuorten valista.
Olimme laskeutuneet Alpeilta alas laak-
soon ja ilma oli tietenkin heti lammennyt.
Aurinkokin paistoi taas. Levitimme ensi-
toiksemme mirit kamppeet liheiselle piik-
kilanka-aidalle kuivumaan. Ylhalld olikin
palellut melkoisesti, kun oli pitdnyt ajaa
visiiri auki, etté olisi ndhnyt edes jotain ja
jadkylma sade oli piiskannut kasvoja. Nyt
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Liffeltorni iltapdivdn valaistuksesssa.

olo alkoi taas tuntua ihmismadiseltd. Armei-
jan helikopteri lenteli muutaman kerran
leiralueen yli kuin meitd tutkaillen. Sirpa
ihastui joka tapauksessa Alppeihin ja yleen-
sikin Sveitsiin. Tdmd yopyminen maksoi
12,30 Sveitsin frangia.

Aamusella matka jatkui kuivin kamp-
pein kahden jérven vilissd olevaan Interlake-
niin, joka aikoinaan oli Sveitsin ensimméinen
suurempi matkailukohde. Hienoja purjeveneitid
seilaili Thuner See -jarvelld. Liittovaltion pad-
kaupungista, Bernistd, ldhetettiin muutama
postikortti. Sen kummemmin ei Berniin tu-
tustuttu,

Lihelldi Ranskan rajaa 19ysimme pienen
kiytosti poistetun huoltoaseman, jonka pihal-
la oli myynnissi kolme entisoimétontd Morris
-merkkisti automobiilia. Ne olivat pienid haus-
kan niikoisid kulkupelejé ja aika tdydellisen
nitkdisid aihioita.
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Sveitsin tullissa olin varma, ettd nyt ne
kuitenkin ostattavat sen moottoritien kadytto-
maksumerkin, mutta eipd sentddn! Kaiken
varalta emme olleet ajaneet pétkdakddn sveit-
sildistd moottoritietd.

“Ranskan malliin’’

Ranska on iso maa ja Pariisiin pitkd matka,
mutta sinne oli pédstivd, olihan se Sirpan
kéyntikohdeluettelon viimeisin tutustumiskoh-
de. Kun edellinen y6 oli nukuttu kunnolla
leirialueelld, oli seuraava yo taas “maastossa’.

Troyenista, Champagnen maakunnan péaa-
kaupungista, 10ytyi bensa-asema, josta sai ra-
halla bensiini ennen seitsemédd. Olimme siis
taas oikein hyvissd ajoin liikkkeelld! Sitten
16ysimme tien varrelta valtaisan herneviljel-
min. Pellot jatkuivat silmdnkantamattomiin.
Sirpa kerdsi heti muovikassillisen herneen-
palkoja matkaevadksi. Niitd riittikin sitten
koko loppumatkaksi.

Pariisi alkoi ldhestyd. Sen huomasi jo lii-
kenteenkin vilkastumisesta. Ehdotin Sirpalle,
ettd se kaupungin kartta pitdisi ostaa jo tdssid
vaiheessa, mutta sain vastaukseksi, ettd ‘“anna
palaa vaan”. Sirpalta taisi jaddd huomioimat-
ta Pariisin valtava koko. Liikenne kiihtyi kiih-
tymistddn, ja lopulta ei voinut muuta kuin
yrittdd pysyd liikennevirrassa mukana jai-
miittd jalkoihin. Paddyimme ensin jonnekin
keskustan seutuville ja siitd taas jonnekin
syrjemmille. Olimme totaalisesti hukkaeilla.
Sirpa alkoi nyt ksittdd, ettd ilman karttaa ei
tissd hullunmyllyssé selvid. Sen verran saa-
tiin pysékoityd, ettd Sirpa sai aluksi ostettua
matkamuistoksi muutaman pienen Eiffeltornin
(joista yksi oli minulle “myo6héstyneend synt-
tarilahjana”). Oli tuo pysékointikin tyon taka-
na, kun jokaisessa pienessikin rakosessa oli

Jjoko mopo, moottori- tai polkupyori, ja yleen-
sd usealla lukolla varmistettuna. Silti saattoi
nihdi esim. polkupyorin eturenkaan olevan

tukevasti lukittuna lyhtypylvédseen, loppu-
osan ollessa teilld tietyméattomilld!

Olin joskus ollut Pariisissa silld ilmeisesti
ainoalla (?) leirialueella, joka on keskustan
tuntumassa. Nyt sinne olisi tietenkin pitényt
osata sujuvasti, mutta miti vield. Kartta piti
kumminkin ostaa 60,- frangilla, sitten rupesi
jotenkuten sujumaan. Ennen sité kun olimme
kysyneet tietd, oli meille vastattu, ettd emme
olleet edes vielid Pariisissa! (Omasta mieles-
timme me kylld olimme jo sielld).

Koko piivd meni kaaosmaisessa lii-
kenteessd, ennenkuin kaivattu Camping Du
Bois De Boulogne 16ytyi. Teltta saatiinkin
sitten leviyttdd sopivasti vesipisteen ja kau-
pan viereen. Lihelld oli my6s leiriytyneend
kaksi moottoripyorilld liikkkuvaa tyttod, sekd
pariisilainen “Desperados” -harrikkakerho!
Viimeksimainituilla taisi olla meneillddn
periti joku kokoontuminen.

Hyvin nukutun yon jilkeen jétettiin seuraa-
vana aamuna ajokki leirille, ja mentiin portin
pielestd lahtevilld bussilla (4 10,- fr) metro-
asemalle ja sitten sillé (4 6,50 fr) keskustaan.
Nikemistidhin riitti ja mm. Louvren museos-
sa kiytiin kiireisesti katsomassa Mona Lisaa,
josta Sirpa otti (omasta mielestddn) matkan
parhaan valokuvan (siklikin kun ko. kohteen
kuvaaminen oli kielletty)! Riemukaarta ihas-
teltiin, Champs-Elyseeti kéveltiin, obeliskia
ihmeteltiin ja tietenkin Eiffel -torni piti néh-
d4. Koska oli sunnuntai, oli sinne niin pitkét
jonot, ettd tyydyimme katselemaan sitd vain
maasta kisin. Tornissa kéykin vuosittain kuu-
lemma n. miljoona ihmistd! Illalla palates-
samme visyneind leirillemme, tulivat myGs
Desperadot kauniisti parijonomuodostelmas-
sa — mp -poliisien saattelemina.

Kuitenkin uusimpiin Pariisin nédhtavyyksiin
kuuluva Eurodisneyland oli vield ndkemattd.
Sille varattiin vield seuraava pdiva. Olin kylld
maksanut jo kahdesta yostd, mutta jatkoin
leirivuorokautta vield yhdelld. Samalla kidyn-
nillid Desperadot olivat myds toimistossa sel-

vitteleméssd yopymissotkujaa. Erds suoma-
laisperhekin oli hakemassa leirieldmilleen
jatkoaikaa.

Istuessamme sitten maanantaiaamuna bus-
sissa, lahtivit myos Desperadot kotimatkalle.
Nyt olivat poliisit jo valmiina portilla odotte-
lemassa. Vihin kylld ihmetytti, kun koko ajan
ainakin leirialueella, nuo harrikkaveikot oli-
vat kiyttiytyneet tdysin siististi ja hillitysti.
No, ne Harley-Davidsonit olivat kieltimtté
aika kovaddnisid.

Infosta olimme saaneet selville, ettd
Eurodisney:iin paiseen suoraan metrolla vaik-
ka se ei ihan lihelld Pariisia olekaan. Matka
olikin yllzttavin pitki, 32 kilometrid Pariisis-
ta itdan. Kerran piti metroa vaihtaa nopeaan
RER -junaan, mutta silld 6,50 frangin kertali-
pulla mentiin perille asti.

CuroDisneyssa

Saavuimme Marne-la Vallée-Chessyn RER -
asemalle, joka olikin suoraan Eurodisneyn
sisddnkdynnin edessd. Ostimme luottokortin
nikoisen pédsylipun joka maksoi 250,- fran-
gia per henki (tai 80,- D-markkaa). Akkisel-
tdin se tuntui kalliilta, mutta sisddnpédstyd
kaikkiin laitteisiin ja paikkoihin pddsi rajoi-
tuksetta.

Ensimmiinen havainto oli, ettd kaikkindytti
hienolta ja uudelta, ja etti koko ajan suuri
joukko henkilkuntaa omissa uniformuissaan
siivoili ja kerdili roskia maasta. Missddn ei
ria tai tupakantumppia. Sitten tuli suorastaan
valinnan vaikeus, misti aloittaa. Ensiméisené
avautui kuitenkin silmiemme eteen vuosisa-
dan alun amerikkakainen péékatu (Main Street
USA). Ko. pidkadulta 1ytyi runsain mitoin
vuosisadan alun viktriaanista charmia. Van-
hantyyliset talot, kaasuvalot, jopa postilaati-
kot toivat tuulahduksen menneilti ajoilta, sa-
moin kuin hevosen vetdmit raitiovaunut
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"Ameriikan raitilla" EuroDisneyssd.
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(“voi hevosparkaa”, sanoi Sirpa) ja kaksi-
kerroksiset omnibussit.

Fantasiamaassa (Fantasyland) ajoimme
karusellilld ja pyorivilld teekupeilla, seik-
kailimme Liisan ihmelabyrintissid ja Peter
Panin lennon ja Pinocchion seikkailut ohjat-
tuina kiertoajeluina. Seikkailujen maassa
(Adventureland) tutustuimme Robinson
Crusoen puussa sijaitsevaan majaan. Puu oli
muuten betonista tehty valtaisa rakennelma,
ja jokainen lehtikin oli kisin tehty. Silti
yllittavdn aidon nikdinen. Seikkailimme
myos Karibian merirosvojen luolissa pienis-
sd veneissi keikkuen. Merirosvot olivat me-
kaanisia nukkeja, mutta erittdin eldvédn né-
koisid ja hurjasti liikkuvia. Seikkailijen saa-

Téissd on todellakin Jaakko ja pavunvarsi!
(EuroDisneyssd)

Robinsonin maja puussa (tai itseasiassa
sielld oli useampiakin majoja ja ra-
kennelmia).

relta 16ytyi mm. purjelaivan hylky ja padkallo-
luola.

Rajaseutumaassa (Frontierland) oli reipas-
ta villin linnen tunnelmaa ja jarved kiersim-
me oikealla siipiratasaluksella. Rannallandim-
me mm. valtavan dinosauruksen “kivetty-
neen” luurangon sekd toimivan kuuman léh-
teen (“Old Faithfull”) joka purskautteli ko-
meita vesikaaria jirveen. Kummituskartanos-
sa pelkdsimme aaveita ja luurankoja. Oppaat
siikyttelivit sielld Sirpaa oikein erityisen mie-
lelliin! Vaikka kylld itseénikin véhén hét-
kéhdytti, kun peilistd ndki luurangon istuvan
tuolinkarmilla ja kd#ntyi katsomaan, ei sielld
mitizn ollutkaan — “Tiiiik”. Eldméni hurjim-
man vuoristorata-ajelun koin (keinotekoisil-

Karibian merirosvojen kellareissa tavattu
"luuranko”. (Eurodisney)




Kuuma lihde purskahtelee rikinkatkuisia ryoppyjdcdn EuroDisneyssd.

la) Big Thunder -vuorilla. Vaunut olivat
olevinaan vanhoja kaivoskérryjd jota pieni
hoyryveturi veti, ja rata olevinaan erittdin
hutera ja kapea kaivosrata. Meno oli sellais-
ta, eti fiilikset olivat tdysin “Indiana Jones
ja tuomion temppeli” -luokkaa. Sirpahan
olisi tietenkin mennyt samantien uuden kier-
roksen! Vilill kierrettiin koko aluetta van-
halla hoyryjunalla, ja mieleen jii erikoisesti
hieno Grand Canyon -diorama. Tutkimus-
matkailijoiden maassa vierailimme aidon
oloisissa basaareissa, jotka hajuineen ja
kauppatavaroineen eivit varmaan paljoa-
kaan poikenneet oikeasta. Myytidvien tuot-
teiden juokossa oli myos kovasti Disney -
kamaa.

Discoverylandissa ei erdédnlaisessa tule-
vaisuuden maassa niimme kolmiulotteisen
science-fiction elokuvan, jossa esiintyi itse
Michael Jackson kapteeni EO:na. Koimme
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myos hurjan avaruusmatkan erééinlaisessa
simulaattorissa, joka ldhtokiihdytyksineen
kaikkineen tuintui uskomattoman todelli-
selta. Mietin vieldkin, miten saadaan ai-
kaan tunne, ettii oikein liimautuu selkéno-
jaan “raketin noustessa avaruuteen”. Ryh-
miamme keikkui kylld turvavoissdan monis-
sa asennoissa siind simulaattorihytissa.

ltapiivilld moniin paikkoihin sai jo jo-
nottaa melko pitkiiéin ihmispaljouden takia,
mutta piivé oli kulunut kuin siivilld. Emme
muistaneet edes syddi mitéin vaikka ravin-
toloita olikin enemmiinkuin tarpeeksi. Hin-
nat tuntuivat vaan melko kovilta — niin
oheiskridsissikin kuin ruuassa. Disneyn
hahmoista tapasimme ilmieldvdn Mikin ja
Hessun! Ja eikds vanha viittaniekka Zorro-
kin tullut meitd vastaan.

Koko piivi siis vierdhti EuroDisneyn
lumoissa, ja olisipa mennyt varman toinen-

kin pdivd. Oli kuitenkin maanantai ja seu-
raavana maanataina pitdisi olla jo toissd!
My®ohidn illalla poisléhtiessimme ja ostes-
samme RER -junalippua, maksoikin se ta-
kaisin Pariisiin 35 frangia / henki! Emme
olleet sitd tienneet, vaan kulkeneet — kai
hyvilld tuurilla — silld yhdelld ja samalla
kertalipulla (6,50 Fr) koko tulomatkan. Ju-
nanvaihdossakin oli metron portti auennut
silld “vadrdlla” lipulla — merkillistd. No,
sidstodhdn se kaikki oli. Vihoviimeiseen
leirialueelle meneviin bussiin ehdittiin vain
ankaran kilpajuoksun ansiosta. Viimeisend
ajatuksena ennen unten maille siirtymistd
oli, ettd onneksi Sirpa oli niin topakka, ettéd
yleensi lihdimme koko EuroDisneylandiin.
Olisi ollut todella harmi jos se olisi jdanyt
nakemattd.

Viimeisimmiit uutisethan kertovat, ettei
EuroDisneylli menisi kovinkaan hyvin.
Erddn selityksen mukaan ranskalaiset eivat
oikein osaa ostella kaikkea kridsid ja syodd
ja nauttia ko. paikasta koko paivad kuten
amerikkalaiset, mutta kuten sanottu, mi-
nunkin mielestini hinnat olivat aika yld-
kanttiin.

Tiistaiaamuna Sirpa sanoa pamautti, ettd
poislihtiessd ajetaan sitten Notre Damen
kautta. Mind olin jo ehtinyt kuvitella, ettd
lihtisimme suorinta tietd ulos koko Parii-
sista. Keskustan ruuhkaliikenteessd ajo el
tuntunut ollenkaan hauskalta ajatukselta.
Matkanjohtajan sana kuitenkin voitti! Sir-
pa lupasi luotsata meidit kartan avulla suo-
rinta tietd Notre Dameen — ja eikos helkka-
ri — niin tehnytkin.

Tuossa Ranskan piikirkossa olin itse jo
aikoinani kiynyt, joten Sirpa ldhti sinne
yksikseen, minun jaddesséni vahtimaan pyo-
ridd ja suunnittelemaan reittid kaupungista
ulos. Sitten siihen tulla tupsahti ylléttéen
nuorehko suomalainen pariskunta, joka oli
huomannut tutunnikdisen kansallisuustun-
nuksen. Hekin olivat motoristeja, mutta jét-

tineet ajokkinsa suosiolla parkitaloon, hur-
jaa liikennettd kauhistellen. Ihmettelimme
yhdessi suomalaisten motoristien vihyyttéd
maailmalla, silli hekiin eivit olleet muita
juuri tavanneet. Kai se oli sitd laman vaiku-
tusta?

Sirpa saapui Notre Damesta ilmeisen
tyytyviisend — rullallisen kuvia otettuaan.
Timeisesti kyttyraselkikazn ei ollut sdiky-
tellyt hintd. Niin no, toisaalta tuo kuulu
kellonsoittaja oli vain Victor Hugon romaa-
nihenkild. Vihdoin ja viimein olimme val-
miita poistumaan lopullisesti Pariisin hu-
linoista.

Pidsimmekin melko sujuvasti keskus-
tasta pois, mutta sitten taytyi ldhted jatka-
maan matkaa maksullisella moottoritielld,
vaikka olimme tehneet periaatepddtoksen
ettei niitd Kiytettiisi. Tie veti kuitenkin
hyvin, ja kun tunsimme olevamme kunnolla
maaseudulla, siirryimme heti pienemmille
teille. Eikd tuo moottoritien osuus sitten
maksanutkaan kuin yksitoista frangia. Sir-
pa katsoi sdikidhdyksissddn ensin hinnan
110 frangiksi ja ehti jo sujuvasti haukkua
minut ennenkuin huomasi oikean summan.

Ostettuamme jo kaksi kiloa persikoita ja
kilon aprikooseja erddstd pienestd kaupasta,
oli vieliikin paikallista rahaa jiljelld. Loput-

“kin Ranskan frangit piti saada tuhlattua

pois ennenkuin koko maa lopuu. Le Ca-
teaussa — jo parinsadan kilometrin pdassd
pédkaupungista — 10ysimme sitten valta-
van supermarketin (Supermarche ATACQ),
josta ostimme kahdellakin eri kauppareis-
sulla melkoiset midrdt matkaevéstd. Osa
syotiin heti parkkipaikalla. IImeisesti rans-
kalaiset einekset ovat suomalaisia halvem-
pia, koska melko pienelld summalla tuntui
saavan aivan médrdttomasti ruokaa.
Belgian rajan lihestyessd huomasimme,
etti jokunen frangi Kilisi vieldkin taskun
pohjalla. Ei muuta kuin niillakin ostamaan
leip#i ja makkaraa. Muutama kilometri en-
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Amsterdamin kauniita taloja ja vesibussiarmada.

nen rajaa tdytyi suorittaa vield uudelleen
pakkausta, etteivit kaikki nyssékit ja pussu-
kat kovin heréttdisi huomiota.

Tankkilaukustakin tuli niin korkea, ettei
mittareita pystynyt endd seuraamaan. Rupe-
si vallan epdillyttdmadn, ettd padsisimmeko
edes rajan yli kaikkine elintarvikkeinemme.
Turha pelko, rajanylitys oli taas pelkkd ysté-
viillinen kddenheilautus!

Kotia pain

Tuli pimed, ja dkkid Belgia tuntui olevan
pelkkiid moottoritietd ja rekka-autoja. Olim-
me jossain Brysselin seutuvilla, kun emme
toriteitd meni sinne sun tdnne, ja vieldpd
useassa eri tasossa. Sattui sellainen hassu
tapaus, ettd eriilld sillalla tunki nenddmme
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maalin ja sitten leivdn hajua — varmaan
jostain allaolevista tehtaista. Ajettuamme taas
moottoriteitd ylos ja alas — tulvehti taas
maalinhaju ja senjilkeen leivin tuoksu visii-
rin alta. Olimme taas silld samaisella sillal-
la, vaikka meidén piti mielestimme olla jo
vaikka missd! Taas ajoa, ja nyt alkoi leipé
haista ensi ja sitten maali — olimme siis
ajamassa ko. siltaa vaihteeksi vastakkaisesta
suunnasta — raivostuttavaa. Kiersimme siis
koko ajan jotain laajaa ympyrdd. Tietenkin
sitten jossain vaiheessa pddsimme siitd pois.

Kello oli jo yksitoista, kun bensa alkoi
kdydd vihiin. Olimme kuitenkin piésseet
Waterloohon, josta 16ytyi Shellin huoltoase-
ma ja automaatti. Siind ei kylld mainittu
Eurocardista mitdédn. Arvuuteltuamme het-
ken, péitin ottaa riskin ja kokeilla korttiani.
Hurraa — sepé kivi, ja taas oli bensaa tankki
tdynnd. Loytyihdn se Hollantiin johtava tie-

e

kin lopulta, mutta Belgiasta jai silld kertaa
mieleen pelkét moottoritiet ja monitasoliit-
tymit, huonoista opasteista ja valtavasta
rekkaliikenteestd puhumattakaan.

Edessi oli nihtivisti taas yo ilman teltta-
majoitusta. Ajelimme kuitenkin pikkuhil-
jaa koko ajan eteenpiin. Kun eviistidkddn ei
ollut pulaa, sdimme niitd vihemmiksi py-
sihdellen ahkeraan. Niin kului yo, vélilld
torkahdellenkin (ei sentdén sarvissa).

Aamulla ennen seitsemdd olimme jo
Amsterdamissa. Sateli vettd. Olikin pidellyt
kauniita ja limpimid ilmoja monta moni-
tuista paivid. Sateentihkusta huolimatta tah-
toi Sirpa kuitenkin tutustua Amsterdamiin.
Niin aloimme kierrelld viihtyisilld pikkuka-
duilla ihaillen samalla idyllisid kanavia ja
kukkien viriloistoa. Parhaiten tietysti olisi
kaupunkiin tutustunut matkaamalla veneel-
li sen ldpi, mutta moottoripyorakin mahtui
hyvin kapeille sivukujille. Mieleen jéivit
muutamat vanhat kerrostalot, jotka olivat
vahvasti kallistumassa kanavaan, eli kerta-
kaikkisesti vinossa. Tosin tdimd Pohjolan
Venetsia ei ollut silldtavalla rapistunut kuin
se esikuvansa. Matkamuistoksi Sirpa osti,
mitkdpds muutkaan kuin — pienet puuken-
git. Minun puolestani piti ostaa vield yksi
filmirulla! Parikymmentd kotoa ostettua
rullaa ei ndinollen ihan riittdnyt reissun
loppuun asti.

Saksan puolelle ei juuri ollutkaan mat-
kaa, ja hyvissd ajoin iltapdivilld aloimme
etsiskelld sopivaa leiripaikkaa. Eipd niitd
kovin tihedssd ollut. Sitten muutamia viitto-
ja seurailtuamme ja neuvoja kysyttydmme,
tulimme erdin omakotitalon eteen. Pihalla
leikkivit lapset ryntdsivit heti sisille, kai
ilmoittamaan, ettd nyt tuli turisteja. Siséltd
tullut kirttyisin oloinen vanha mies kysyi,
cttd aikoisimmeko mahdollisesti jadda yok-
si. Mini siihen, ettd pitéisi nahdé se leiri-
paikka ensin. Mentiin takapihalle ja suurten
kuusten katveessa olikin jokunen teltan-

paikka ja muutama rénsistynyt asuntovaunu
(ilman asukkaita). Paikka vaikutti niin rau-
haisalta, etti me padtimme jiddd, varsinkin
kun hinta oli vain kaksitoista D-markkaa
(ilman kuittia). Sitten ajoin pyordn talon
taakse, autolla ei olisi mahtunutkaan! Vessat
16ytyivit, mutta keittomahdollisuuksia ei ol-
luitkaan. Puuta polttava uuni kylld 18ytyi
erddsti rakennuksesta, mutta yritettydmme
sytyttdd siti, tulivat savut putkea pitkin suo-
raan sisille. Liettd ei oltukaan yhdistetty
hormistoon. “Nicht gut”, joten tottuneesti
laitoimme oman keittimemme suhisemaan.

Sitten ilmestyi toinenkin yopyjd. Nuori
kaveri polkupyorilli ja retkivarusteissa. Hin
oli jo toista viikkoa kierrellyt Saksaa ja kertoi
Alppien olevan aika raskaita poljettavia. Sen
saattoi hyvin hyvinkin uskoa. Y6lld nukutti
hyvin.

Seuraavana piivi toi taas sadetta jonkin-
verran niskaan, mutta iltapaivilld olimme jo
Puttgardenissa “Carl Carstens” -nimiselld
lautalla menossa Tanskan Rodbyhyn. Sirpa
oli hieman suutahtanut, kun painelin Ham-
purin ohi pysihtymitti, mutta silloin ei ker-
takaikkiaan tehnyt mieli kierrelld missdén
kaupungissa, vettd nimittéin tuli juuri silloin
oikein kaatamalla. Oli muuten kitevid kun
jo Puttgardenista saattoi ostaa lauttaliput
myos vilille Helsingor— Helsingborg (Ruot-
si). Ndmi kaksi lyhyttd lauttamatkaa mak-
soivat yhteensd 56,- Dmk. Samaisilla lau-
toilla meni my®s useita saksalaisia Harrikoi-
ta Tanskan puolelle.

Koopenhaminan ldhelld oleva hyvinva-
rustettu Absalom Camping kelpasi meille
yopymispaikaksi. Ollessamme kuitenkin vie-
14 kyseisen campingin vastaanotossa, halusi
erds amerikkalainen kaveri ehdottomasti
kuvata meidit pyorinemme ja varusteinem-
me. Hin selitti, ettd ldhettédisi kuvan Ame-
rikkaan eriille ystévilleen, joka oli tulossa
moottoripyorilld pohjoismaihin, ettd ndin
pitdisi pukeutua “arktisiin olosuhteisiin” ja
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Tdéstd tulee aina ajettua ohi: Husqvarnan
jdttildinen Ruotsissa.

ainakintuon verran tavaraa pitdisi olla muka-
na. Mehin olimme sadepukuinemme ja
melkoisine pakkauksinemme oivia man-
nekiineja.

Tilld kertaa ruuanlaittomahdollisuu-
det pelasivat erinomaisesti. Keittokatok-
sessa olevat kaasuliedet niet pelasivat
kolikoilla, mutta ne olivat sen verran ri-
kotut, ettdi kun kolikon laittoi siséén, se
antoi kaasua, mutta kolikko putosi sa-
mantien pois laitteesta. Samaa kolikkoa
saattoi siis kiyttdd jatkuvasti — ja pitdd
vield lopuksi itselldén! Suuri japanilais-
ryhmi oli juuri saanut keittettyd valtavan
kattilallisen riisid tullessamme omine kei-
toksinemme sisdin, silti keittolevyt olivat
aika varattuja. Saimme kuitenkin tehtyd

Tanskassa tavattu iso tuoli—tai sitten Sirpa
on kutistunut?

itsellemme oiken juhlaillallisen viinei-
neen kaikkineen. Yopyminen Absalomil-
la maksoi meilti sitten 84,- Tanskan kruu-
nua.

Perjantaina, juhannusaattona otti Ruot-
si meiddt vastaan kauniin ja limpimén
sddn vallitessa. Oli suorastaan pakko os-
taa kahdellakymmenelld kruunulla puoli
kiloa mansikoita tienvarressa olevilta po-

jilta — ja syodd samantien. Olivatkin

reissun ensimmdiset tuoreet mansikat.
Muuta evisti oli vield runsain mitoin
(mm. niiti Ranskan herneitd edelleen
melkein tiysi muovikassillinen!).

Samantien huitaisimme melkoisen pét-
kin Ruotsia Tukholman kautta aina jon-
nekin Hudiksvallin ja Sundsvallin vili-
maastoon. Limmin invalidivessa tarjosi
kohtuullisen torkkumispaikan muutamak-
si tunniksi, yolld kun satoi vettd. Tdytyy
taas todeta, ettd wc -kulttuuri on Ruotsis-
sa paljon korkatasoisempaa kuin Suomes-
sa. Tienvarren huussit ovat huippusiiste-
jd, laimmitettyjd ja pesumahdollisuuksin
(limmin vesi!) varustettuja.

Seuraavalle juhannuspiivillekin jéi
vield joltinenkin matka ajaa Haaparanan
kautta Ouluun, mutta niin vain illalla
oltiin puolinukuksissa ja kylmissddn pe-
rilld. Suomessa kun oli hyytivin kylméd
ja koleaa, eli tyypillinen juhannussda!

oppukommentit

Olimme kiyneet yhdessitoista eri valtios-
sa ja ajaneet n. 9.000 kilometrid neljin
Jomaviikkomme aikana. Sdit olivat vaih-
delleet lumisateesta hirvittivdan heltee-
seen. Yhtddn samanlaista pdivad ei oike-
astaan ollut. Ajopeli oli toiminut loista-
vasti. Sen kanssa ei ollut pienintdkédin
huolta, ja se takarengas kesti vield loppu-
kesinkin ajot. Toisaalta jatkuva tiivis

yhdessiolo koetteli vililli meiddn mat-
kaajien hermoja — miké ei liene epita-
vallista muidenkaan reissaajien kohdalla.
Kierroksemme oli Sirpan mielesté kui-
tenkin melko raskas (vaikkakin antoisa),
olihan se jatkuvaa etememistd paikasta
toiseen ja varsinaista retkeilyd telttama-
joituksineen sun muineen — ja aika mon-
ta yoti ilman telttaakin. Hin kuitenkin
niki kaikki suunnittelemansa kohteet.
“Kritiikkipalaverissa” todettiin sekin, ettd
ehki me sittenkin pihistelimme liikaa,
silli samaan aikaan lihtenyt toinen moto-
ristipariskunta oli kiyttinyt kolmen vii-
kon matkallaan n. 52 % enemmin rahaa
kuin me! Meidin matkabudjettimme siis
alittui siis huomattavasti - miké ei vélttd-
miittid ollut mitenkidn huono asia, yleen-
sihin tahtoo kdydd pdinvastoin. Pidimme
myos koko ajan tarkkaa kirjaa kaikista
menoista, ja siksipd miné saatoinkin tdssd
kertomuksessa ilmoitella mm. ydpymis-
ten hintoja eri maista (noin niinkuin vink-
kind muillekin). Sitdpaitsi muutaman
vuoden kuluttua nuo hinnat tuntuvat kui-
tenkin naurettavan halvoilta. Ettd sem-

monen reissu!
Muisteli Kemijarven Jaska

PS. Yllittivin pian matkan jdlkeen
tuli Shelliltd bensalasku, jossa oli siististi
kymmenen eri valtoin bensanostot rivis-
sa. Kaikki paikallisena valuuttana ja sit-
ten Suomen rahaksi muutettuna. Vieldpd
taysin oikein! Kaikki litrat ja summat
tasmisivit prikulleen omiin kuitteihini.
Voin niinollen suositella EuroShellin
korttia muillekin luotettavana ja kiitevéna
maksuvilineend (eikd timi ollut makset-
tu mainos!)
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Pisin matka miehet:

1973
1974
1975
1976

1977
1978
1979
1980
1981
1982
1983
1984
1987
1988

1989
1090
1991
1992
1993

Juhani Vehnild, Saudi-Arabia
Juha Lujala

Martti Toikka, Rymattyld

T'euvo Aro, Lahti

Seppo Rouhiainen, Lahti

Pekka Parikka, Kotka

Seppo Lonnakko, Kittild

Ismo Vairinen, Taivassalo
Antero Aalto, Inkoo

Timo Tuovinen, Rymiittyld

Aki Oura, Helsinki

Pentti Aaltonen, Taivassalo
Antero Nuuttila, Korppoo

T'imo Katajamaa, Ivalo

Arto Kumpula, Ivalo

Johan Wikstrém, Maarianhamina
Hannu Poutiainen, Hanko
Veijo Klemetti, Karjaa

Risto Liukkonen, Kirkkonummi
Olli Vasala, Ivalo

Pisin matka naiset:

1974
1975
1976
1977
1978
1979
1980
1981
1982
1083
104
1087
1989
1990
1991
1092
1993

Satu Savolainen, Riihimaki
FijaMikkola, Karkkila

Ulla Vilppo

Satu Savolainen, Riihimaki
Mari Holm, Helsinki

Senja Taponen

Ina Wikstrom, Vantaa

Merja Seppiinen, Tammisaari
"

Virva-Liisa Nyqvist, Helsinki
Marja-Liisa Saukkola

Marja Sorri, Helsinki

Flina Valolahti, Vihti

Tarfn Ingracus, Kotka

Fainn Soiniitty, Naantali
Ritva Heino, Helsinki

Satu Pakkanen, Rymiittyld

Koonnut Taina Piispa
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Kontio -71

Pienin pyori:

1974
1975
1976
1978
1979
1980
1981
1982

Tapani Sonninen, Helsinki (Yamaha 80 cc)
Kari Harju, Jalasji

Kari Harju, Jalas
Pekka Mononen, Jamsi

Mikko Naskari (Honda 100 cc)

Esko Alitalo, Vammala (Honda Dax ST 70)
Kari Suur-Nuuja (Honda S 65 63 cc)

9

Pisin matka kevytmoottoripyorit, mies:

1984
1985

1986
1987
1991
1992
1993

Hannu Riisinen, Salo

Sami Parikka, Vantaa (nuoret motoristit)
Harri Koskinen, Somero (nuoret motoristit)
Jukka Lahtinen, Lohja

Kalevi Autto

Jani Laurikainen, Helsinki

Petri Ruutikainen, Raisio

Janne Liukkonen, Hanko

Pisin matka kevytmoottoripyorit, nainen:

1983
1985
1987
1988
1989
1990
1992

Maarit Hernejérvi, Anjalankoski

Sanna Lantta, Kuusankoski (nuoret motoristit)
Katja Saletski, Maarianhamina

Helind Hakulinen, Pori

Carita Hult, Kirkkonummi

Sari Kiveld, Pohja

Sanna Antila, Tampere

Pisin matka ulkomaalaiset mies:

1975
1976
1977
1978

1979

Jacob Bachman, Sveitsi

Berdt Stobbe, (maasta ei tietoa)
Gerd Laskowski, Hampuri, BRD
Detlef Hoppe, Hampuri, BRD
Meuli Mathias, Sveitsi

Stalder Walter, Sveitsi

Horst Ebelt,Dusseldorf, BRD

1980 Oster Johannes, Sindelfingen, BRD
1981 Dominique F P Boeglin, Marseille, Ranska
]

1983  Adolf Sohnlein, Eichstitt, BRD
1984  Alberto Cottini, Napoli, Italia

1985 Gunther Hobing, Rarstefeld, BRD
1986 Robert Langseh, Bern, Sveitsi

1987 Uwe Lottman, BRD

1988 Lars Brockmdller, Hollanti

1989 Dieter Rammelmeyer, Basel, Sveitsi
1990 Karl Worlen, Sweitsi

1991 Manuel Ferreiro, Barcelona, Espanja
1992 Arnold Baltissen, Hollanti

1993 Peter Rhoscher, Rudesheim, D

Kontio -92

Pisin matka ulkomaalaiset nainen:

1980 Ingegerd Johansson, Grebbestad, Ruotsi
1986 Ursula Zumbach, Bern, Sveitsi

1989 Satu Niemi, Gislaved, Ruotsi

1990 Guiliana Rubessa, Italia

1991 Teija Salomiki, Viisby, Ruotsi

1992 Vibeke Synnove, Hestnes, Norja

1993  Else Stensrud, Moen, Norja

Pisin matka sivuvaunut:

1976 Ahti Lindstedt
1978 Matti Vahtera, Salo
1979 Kari Salonen, Turku
1980 Harri Honkanen, Kangasala
Fritz Beuger, Ludvigshaten, BRD
1981 Wilfried Heitfeld, Oelde, BRD
1983 Timo Tuovinen, Rymittyld
1984 Mikko Sani, Salpakangas
1989 Pekka Vininen (ja Rosa -koira), Kerava
1990 Pekka Voutilainen, Espoo
1993 Hannu Sonkki, Paimio

Vanhin osanottaja:

1974 Fritz Bahlo, Saksa (66 v)
1975 Leonard Zenjuga (64 v)
1976 Leo Zenjuga (66 v)

1977 Pentti Jokinen, Vammala
1978 Aarne Palander (53 v)
1979 Tauno Terévi (56 v)

1980 Aarne Palander (55 v)

Kontio -91

Viind Notkonen (54 v)

Yrjo Tuisku, Tampere

Rauno Vilkko, Kouvola (30.9.1931)
Raimo Teitto, Kadpala

Terho Kallio, Jokioinen

Ahti Niininen, Tampere (1934)
Holger Lindholm, Sipoo

Kai Tannijirvi (1928)

Erik Ahonen, Tampere (1926)
Aarre Kivivuori, Rauma (26.2.1924)

Nuorin osanottaja:

1974
1975
1976

Mikko Leivo, Nokia (7 v)

Terhi Tikkanen (3 v)

Anna-Maija Jadski, Seindjoki (7 kk)
Sami Vahtera, Salo (1,5 v)

Elma Ekblad, Helsinki (5 kk 2 pvé)
Emil Ekblad, Tuusula (7 vko)

Pekka Myyryliinen, Nokia (20.3.93)

Vanhin pyori:

1974

1975

1976

1977

1979

1980

1981

1984

1986

1987

1989

1990

1993

Olli Smeds

(Harley Davidson vm 1928)
Simo Nieminen, Himeenlinna
(Rudge vm -31)

Simo Nieminen, Himeenlinna
(Rudge vm -39)

Simo Nieminen, Himeenlinna
(Rudge vm -33)

Henry Poutala

(NSU 500 vm -39)

Simo Nieminen, Himeenlinna
(Rudge Special 500 vm -31)
Kapi Mutanen

(BMW R 51/2 vm -50)

Mauri Lahtinen

(Rudge Whithworth vm -28)
Harri Honkanen, Kangasala
(sivuv. Zundapp KS 601 vm -52)
Risto Heinonen, Vantaa
(Sarolea 500 vm -28)

Risto Heinonen, Vantaa
(Sarolea 500 vm -28)

Esko Mikinen

(BMW R 60 v -60)

Jouko Mikisalo, Joensuu
(Indian Chef 1000 cc vim -23)
Pauli Vasarainen, Enonkoski,
HD, vm- 47




Muut 1991  Pohjoisin osanottaja:
Frode Selnes, Milselv, Norja

1988 Kunniakarhu Kent Tore Johnsen, Malselv, Norja
Fero Mikkola, Siitama Halvard Tyldum, Mélselv, Norja
1U86  Plsin matka museokierros: Tyylikkiin rakennettu mp:
Matti Finska, Vammala Pauli Vasarainen, Enonkoski
194K Mr Kontio: (HD Panhead vm -48)
Pertti Rahkonen Erikoiskontio:
Ms Kontio: Mauno Tonttila, Villihde
Mia Lindgren (25 Kontion kiiviji)
1989 Sisukontio: 1992 Taistelijan karhu:
Yrj6d Tolonen, Vaala Igor Ellison ja pojat, Eesti
1990 Kontiopaikan omistaja: Eteliisin osanottaja:

Tunturikeskus Kiilopaa Jan Peter Kiveld, Tammisaari

Kontiokarhut 1994

Pisin matka ulkomaiset, mies: Wim Weldhuis, Haag, Hollanti
Pisin matka ulkomaiset, nainen: Else Kristin Stensrud, Mélselv, Norge
Vanhin osallistuja: Seppo Toivola, Synt. 1934 (60 v.)
Kotimaisen osallistujien lihestymiskilpailu:

Pisin matka, mies: Mauno Huhtanen, Imatra, 2208 km

Pisin matka, nainen: Sari Naukkarinen, Savonlinna, 1948 km
Pisin matka alle 125 cc, tyt6t: Anni Kuva, Jyviskyld, 676 km
Pisin matka alle 125 cc, pojat: Ei osallistujia

Lisiiksi palkittiin edellisen vuoden Kontion jérjestiji Taina Piispa

allysmiehena Kontiossa

Kello 22.00 herdilen hdamiréssd himyssi ja-
nontunteeseen sekd kuulen television Kym-
men Uutisten juontajan tutun d4nen. Silmis-
siini taitaa olla vield unihiekkaa, silld parhaal-
la tahdollakin pystyn erottamaan vain vaalei-
ta, epdmadrdisid varjoja liikkkuvan valon edit-
se. Nuori naisddni kysyy: “Millainen on olo?”
Kakistelen jotain kurkustani ja pdétinkin vain
nyokdtd ddnen suuntaan. OK.

Pitkén tovin kuluttua nikokykykin rupeaa
pikkuhiljaa palautumaan ja huomaan etusor-
mesani loistavan punaisen ledin, jonka vasta-
péisen puusta pudonneen ja kitensi katkais-
seen pojan kanssa ristimme “ET:ksi”, tuoksi
avaruusolioksi. Suu tuntui kuivalta ja pyysin
hoitajalta vihin juotavaa. Vihin sainkin, pari
pisaraa suun kostukkeeksi, mutta miten hy-
viltd se vdhdkin maistui.

Mieleen palautui ensiavun kaverin rento
Jutustelu, ettd pitdisi pitéisi poistaa tulehtunut
umpisuoli. No, jos silld tistd kivusta péisee,
niin siitd vaan, ajattelin. Aloin pikkuhiljaa
samaistua Aladobixiin, jonka kipedi mahaa
Jokainen kyldn asukas kivi painelemassa, ja
kysymissd: “Onko kiped tuosta, sattuuko ti-
hén?”

No, pienisté leikkauksista toipuu himmiés-
tyttdvdn nopeasti, vaikka ensimmidiselld ki-
velyreissulla sairaalan kéytdvin lattia tuntui-
kin olevan tdynnd monttuja. Toisena sairaala-
piivind jouduttiin sitten kohtalotovereiden
kanssa suihkuun ja vitsailtiin, etti jos saadaan
itse housut jalkaamme, niin ldhettdvit kotiin.

Pddatoimittajan nurkka

Ja niin tekivit. Mutta kukas laittaa kengiit
jalkaan?

Viikon kuluttua oma erikoissairaanhoita-
jani rupesi hieroskelemaan nautinnollisesti
késiddn. Oli aika poistaa tikit.
nen sujuisi. No, onneksi tarvittiin Kontioon
vield yksi huoltoauto. Lastautin auton tiyteen,
silld ladkérin mukaan seuraavan kolmeen viik-
koon raskain esine saisi painaa korkeintaan
kilon. Mitépi sitten tehdd Kontiossa aikansa
kuluksi? Kevyttd toimistotyotd, palovartion-
tia monkijin kyydissdé — toivoen mahdolli-
simman tasaista reittié, seké kevytti huussien
siivousta ja taksikuskina oloa. Tyhjien pullo-
jen keruu sujui my6s, kunhan muisti vihin
varoa, seki kevyttd kyykkyyn-ylos harjoitte-
lua pullojen ja roskien kerdilyn merkeissi.
Toisaalta olihan kerrankin hyvi syy katsella
sivusta, kun muut tekivit raskaimmat tyét,
lupasin kylld puhkua ja puhaltaa heidinkin
puolestaan.

Heindkuun puolessavilissid haavaa tuskin
huomasi, mitd nyt piti suuremmat ajovarus-
teet lainata, silld nahkapuvun vyétirénkohta
ei oikein kestinyt puristusta. Hmm, asialle
pitdisi kai tehd4 jotain.

Vuosikokouksessa tavataan, tule kiyt-
tdmddn &ddnioikeuttasi ja mahdollisuuttasi
vaikuttaa Moottoripy6rikerho 69 ry tulevai-
suuteen. Nyt on korkea aika olla aktiivinen
ITSENAISEN kerhon jisen, kohta se voi olla
jo myohéista! Terveisin Jarkko

Aineisto seuraavaan lefiteen

23.9. -94 mennessq.
X Terveisin Jarkko

e e e A s i e e s s e e e e )
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HeMMot jirjesti yhdessd ZOO MC:n,
TFMK :n ja Helsingin kaupungin MP-kou-
lun kanssa perinteisen motoristien ensi-
apukurssin huhtikuun loppupuolella. Mu-
kana oli 35 ensiavusta kiinnostunutta ker-
holaista.

Kurssi sisilsi sekd teoriaa ettd kdytdnnon
harjoituksia. Lahtokohtana oli parantaa kurs-
silaisten toimintakyky# onnettomuuspaikal-
la. Koulutuksesta vastasivat Risto Vuoren-
sola ja Matti Kaartinen. Risto antoi varsi-
naista ensiapukoulutusta ja Matti kisitteli
moottoripydrionnettomuuksia lahinnd kul-
jettajan ja litkenteen kannalta. Kdytdnnon
harjoituksissa avustivat Ristoa Seija Uotila,

Jalan lastoittamisen lisdksi harjoiteltiin
haavojen sitomista ja kdden tukemista
(kuvassa Tomille on juuri tehty kiden
kantoside).
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teksti: Taina Piispa
kuvat: Veli-Matti Kaipainen

EAK vai
EAK?..

el kun
EA-Kkurssi!

Elvytysti harjoiteltiin sekd yksin ettd
pareina. Huvitusta herdtti uudenaikainen
vyotdrdostd katkaistu “torso” Anne-nukke
mittareineen (valomerkit ndyttivdt, milloin
painallus oli tehty oikein).

Chrisse Vihervuori, Satu Willman, Minna
Ilvonen ja Taina Piispa.

Ristolla oli kdytdssdén mielenkiintoista
opetusmateriaalia kalvoina, dioina ja video-
nauhoina. Heikkohermoinen olisi tosin saa-
nut pahoinvointikohtauksen muutamista
onnettomuuden uhreja esittdvistd kuvista.
Hyvi kuitenkin ndhdé esimerkkikuvia, jot-
ka antavat onnettomuuksista todellisen ku-
van. Opettava muistutus ihmisen vahingoit-
tuvuudesta.

Kiytdnnon harjoituksissa opeteltiin on-
nettomuuden uhrin tutkimista, kypéran pois-
toa tajuttomalta, kylkiasentoon asettamista,
elvytysti sekd sitomista. Térkeintd oli oppia
muutamat perusasiat, joista on apua onnet-
tomuuspaikalla. Sitomisessa kaytettiin ai-
noastaan vaatteita ja luonnosta saatavaa
materiaalia, silld harvoin motoristeilla on
mukanaan kunnollisia ensiapuvilineité.

Loppupalaverissa kdytiin vield ldpi epi-
selviksi jddneitd asioita. Kurssi oli ollut
hyodyllinen ja antoisa, joten kevétperinnet-
{4 kannattanee jatkaa! Palaverin yhteydessd
arvottiin osallistujien kesken kaksi motoris-
tille sopivaa ensiapupakkausta sekd T-paita.

Ensiapupakkaukset lahjoitti Helsingin
kaupungin MP-koulu, joka kustansi myos
osan kahvitarjoilusta. Kiitos!

Potilaan ollessa tajuton on kypdrd aina
poistettava ja asetettava potilas kyl-
kiasentoon. Tdmd on tehtdvd, vaikka
selkdirangassa olisikin murtumia. Kuvassa
harjoitellaan BMW-kypdrdn poistoa
(harjoitus tehtiin myds tavallisella in-
tegraalikypdirdlli). Tdrkeintd olivat hitaat
ja rauhalliset liikkeet, niskan tukeminen sekd
sivuttaisliikkeiden ehdoton vilttdminen.
Ylldttivid oli, ettei BMW-kypdrdn luukun
aukaisu olekaan harjoittelematta helppo
juttu.

Chrisse ja Satu ndyttivdt, kuinka jalka
voidaan lastoittaa vaatteilla ja luon-
nonmateriaaleilla.
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MISTER MINIT

MP-69 r.y:n jadsenkortilla
edulliset alennukset

-15%

#* Jalkinekorjauksista
#* Avainvalmistuksista
* Nahkatyét - ompelukorjaukset
* Nahanhoitotuotteet

Palvelupisteemme I6ytyvit johtavissa
tavarataloissa kautta maan

CitySokos
CitySokos
CitySokos
Wiklund
CitySokos
CitySokos
CitySokos
CitySokos
CitySokos
CitySokos
CitySokos
Prisma
Prisma
Prisma
Citymarket
Citymarket
Citymarket
Citymarket
Maxi

Maxi
Elanto

% % ok ok % %k Ok ok %k Ok % % % 2k b 3k %k % % % X % %

Carlson

Asematunneli

Helsinki
Tapiola
Tampere
Turku
Hameenlinna
Savonlinna
Seindjoki
Oulu

Lahti
Lappeenranta
Jyvaskyld
Malmintori
Piispanristi
Oulu
Itdkeskus
Tampere
Vaasa
Joensuu
Helsinki
Espoo
Hakaniemi
Helsinki
Kuopio

10 ohjetta kyparasta

Ali osta kaytettya kyparaa
Kokeile hyvin ennen ostoa

Ala tingi kypérin laadusta
Ala kayta leukakuppia

Pida hihna aina kiinni!!!
Iskun jialkeen osta uusi Kypara
Ala maalaa tai kiinniti tarroja
Pida visiiri aina puhtaana
Suojele silmiasi avokyparassa
10 Vaihtovili on 3 - S vuotta

X TAU R W=

KERHOETU ...
MP69:n jisenille

ALENNUS bensiinisté 8 p/l
dieselista 7p/l

... SHELLISTA!

Alennukset ovat voimassa toistaiseksi ja ne otetaan huomioon ostohetkelld Shell-
huoltamoilla (Suomessa) voimassa olevista myyntihinnoista luottokorttilaskutuksen
yhteydessa.

Jos Sinulla ei vield ole Euroshell-korttia, tidytd hakemus huoltamolla, laita oikeaan
ylikulmaan koodi 5031 ja liitd hakemuksen mukaan valokopio jasenkortistasi.

Jos Sinulla on jo kortti, lihetd valokopio jisenkortistasi sekd Euroshell-kortistasi
Shelliin.

Lisitietoja: SHELL INFO CENTER, puh. 9800-2424.
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Puheenjohtajamme Antti on mennyt nai-
misiin motoristi Hanna os. Pohjalan kanssa.
Onnea vaan, sitd tarvitaan. Hédlahjaksi pa-
riskunnalle ostin kymppituumaisen jakoavai-
men ja Robert M. Pirsigin kirjan Zen ja
moottoripyoridn kunnossapito. Hanna on
paitsi motoristi, my0s kitilo, ja sellaisethan
tarvitsevat isompia jakoavaimia. Lukaisin
kirjan ennen hiitd itsekin. Olen sen joskus
aikoja sitten lukenut, mutta uusinta kannat-
i1,

Pirsig kdy ldpi monta asiaa. Ldnsimaisen
filosofian historiaa, itdmaisia uskontoja,
oman pidnsd ongelmia, suhdetta poikaansa.
Ja moottoripyorddnsa. Itse asiassa kirja ku-
vaa Pirsigin suhdetta maailmaan, ihmisiin
i tydntekoon nimenomaan moottoripyorin,
kunnossapidon ja ajamisen kautta.

Tarkat kuvaukset huoltotoimista, saadois-
1l ja koneen tarkkailusta opettavat itdmaista
filosofiaa tuntemattomallekin tiettyd ajatte-
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Hanna ja Antti haluavat kiittdd Mp-kuus’
ysildisid hddpdivin johdosta 11.6..-94.

lutapaa. Koneeseen ei suhtauduta kuten elot-
tomaan ja hengettomiin olioon, vaan kuten
ithmisen tekemdin laitteeseen. Koska se on
ihmisen tekemd, se sisdltdd henked yhtd
paljon kuin esimerkiksi kuuluisa taideteos.

Suunnittelija ja valmistaja ovat tarkoitta-
neet koneen toimimaan tietylld tavalla. Jos
laite huolletaan ymmarrykselld ja sitd tark-
kaillaan, voi matkantekokin jatkua rauhalli-
semmalla mielelld.

Pirsig arvioi tapaamiaan motoristeja ja
moottoripyorid huoltavia ihmisid my®os silld
perusteella, miten he suhtautuvat moottori-
pyordén tiivistyneeseen inhimillisyyteen.
Hyvid mekaanikko ja motoristi ymméartavit
tamin puolen asiasta, vaikkeivit kenties ole
sitd koskaan ajatelleetkaan, ainakaan néilld
sanoilla.

Joillekin ihmisille kone ja tekniikka ovat
jotain vierasta, omia, vieraita lakejaan nou-
dattavaa. Heiti ei kiinnosta, miten moottori-

pyOri toimii, riittdd kun se toimii, tarjoaa
fiiliksia. Toisille fiilikset eivit riitd. Heille
asiaan liittyy ymmirrys, tieto siitd miksi ja
miten asiat ja koneet toimivat, miksi ajami-
sesta saa hyvii fiiliksid.

Pirsigin kirjasta on tullut pokkaripainos,
hinta on alle kuusikymppid. Mind pidin
siitd, ja luulen ettd moni muukin filosofi-
semmin maailmaa katseleva voisi pitdd. Tai
motoristi.

Pidsin muuten testaamaan Pirsigin aja-
tuksia neuvokkuudesta ja jirjestelméllisyy-
desti heti kilytinnossd. Ajoin toistd Tampe-
reelta mokille Pyhtiille, viikonloppua viet-
timéin. Ennen Lahden seutua alkoi jo sa-
della ja Korian kohdalla alkoivat Suzukin
sidhkot hiljaa vihetd. IImid oli tuttu, niin oli
kiynyt joskus ennenkin ja kuivuminen oli
korjannut tilanteen. Valot pois ja matka
jatkui jotenkuten perille asti.

Mokin pihassa latasin akkua auton avul-
la, mutta pyordn oma laturi ei suostunut
toimimaan. Vikaakaan ei 10ytynyt, kuten ei
ennenkidin. YO kului asiaa miettiessd, mutta
tuumailu ei tilannetta auttanut sen enempéa.
Niytti, ettd edessd on autokyyti takaisin.
Ainoa keksimini syy ongelmiin oli, ettd
minulle huomautettiin Antin hdissi MP69
jisenmaksuni olevan maksamatta. Kysyin
uskallanko ldhted siitd huolimatta matkalle,
ja lupa annettiin. Joten uskoin, ettd kyse on
vain huomautuksesta.

Aamulla mokin vuokraajan saksalainen
poikaystivi tuli ohimennen juttelemaan, ja

kivin hinen kanssaan vield kerran ylimal-
kaisesti johdotuksia ldpi. Selitin vield, ettd
joskus sdhkovika voi olla tosi harmillinen,
johdon eristeessd on niin pieni vaurio, ettei
sitid helposti 16ydd. Vesi sensijaan sen kylld
loytad.

Heinz tokkisi sormensa jannitteensdéta-
sormeili sddtdjin maajohtoa, joka irtosi.
Kaapelikengin ja johdon vili oli syopynyt.
Ensin niin, ettd kontakti katkeili sateella,
sitten lopullisesti irtipoikki. Pikkuvika, joka
oli helposti korjattu.

Ajaminen on mukavaa. Autoa ohjataan,
moottoripydrid ajetaan. Mutta tie pitdd vali-
ta huolella. Mieluimmin sellainen, josta sa-
volaiset sanovat, etti tietd tuli tehtaalta lii-
kaa, ja se piti laittaa mutkalle, kun muuten ei
mahtunut.

Nimi uudet tiet, joista mutkat on yritetty
karsia vihimpéin, ovat tylsid. Tietysti, jos
vain pitdd siirtyd paikasta toiseen. Mind
ainakin haluan olla matkalla, en vain siir-
tyd. Enkd lakkaa ihmettelemisti sitd, miten
kiire tarttuu. Muutaman sekunnin aikaséés-
ton tai puhtaan kilpailun takia otetaan riske-
ji. Mikis siind muuten, kyllahédn riskejd
eldmiidn mahtuu. Mutta kun muutkin saavat
osansa riskeistd, eikid ainakaan minulta ole
kysytty lupaa.

Risto Kaivola

& & & &

Kylikaupanpihalla 4: Mullakin oli silloin viiskytluvulla viissatanen Arieli.” Missds se
nyt on? “Kun méé ostin sitten sen Mossen, niin m#4 vaihdoin sen Arielin viinapullolla
pikkupojille mettipyoriks. Oli se semmonen reumatismivehje.”

Lentoseppa
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Lautta onkin navetta

— eli ne suomen hauskat sanat

Suomalaisten mielestid Viron kielessd on
hupaisia sanoja, mutta asia on myos pdin-
vastoin.

Kun suomalainen ‘“kallistaa” moottori-
pyorid, tarkoittaa se viroksi sen syleilemis-
L.

Jos jostain syystd olet eksynyt ajokaveris-
tasi, dld vain erehdy Virossa sanomaan, ettd
“hukkasit” hiinet, koska se taas tarkoittaa
teloittamista.

Virolainen virnuilee, kun suomalainen
rankaisemista.

Hymyn saavat aikaan my6s huudahduk-
set “kamala katku” tai “nyt méd keksin”.

b

Katku on viron kielessi rutto, keksiminen
yhdelli jalalla paikallaan hyppimista.

Autolautta on viroksi praam. Jos kysyt
saarelle menevii lauttaa, voi virolainen al-
kaa hihittiméin kuvitellessaan sinun sei-
laavan navetalla merelld.

Hyvin yleinen virolaisten kidyttdma sana
on raiskaaminen — se tarkoittaa suomeksi
tuhlaamista ja kuristaminen tarkoittaa suo-
meksi kurlaamista, joten ei syytd hirmuun.

Jos virolainen hotelli ehdottaa moottori-
pyorisi sijoittamista yoksi “panipaikkaan”
— pidé pokkasi. Se tarkoittaa varastotilaa.

HEAD RAAKIMIST!

Kaija Rytkonen

69 SHOP
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Motoristi-Ultrajuoksijat oikealta, Risto, Juhani, Vuokko ja Erkka.

Kontion kav

Heindkuun ensimmdinen viikonloppu on
perinteisesti pyhitetty Kontiolle, ndin meil-
ldkin.

Oma Kontiorallini alkoi vuonna -72, jol-
loin kokoonnuttiin Simojdrven rannalle.
Kontrolli oli Amminsaaressa. Se oli aikaa
Jolloin vield pelittiin meneekd pyori katsas-
tuksesta ldpi. Jdlki-ilmoittautuminen oli
my0skin vieras kisite, turha oli kontrolliin
ajella, jos ei ollut maksua suorittanut. Duca-
ti =350 oli pyord, jolla eka Kontioreissuni
tein,

Sitten seurasi neljan vuoden hiljaiseloa

tai piinvastoin. Kontiot jdivét kuitenkin
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1jan valivuosi

kdymattd. Tuli vuosi -77, keviilld ostettiin
veli-Timpan kanssa Honda 500 K.

Tulppio oli tuona kesidnd paikka, jonka
motoristit valtasivat. Monet muistelevat tuo-
ta vieldkin viimeisend oikeana Kontiona.
“Tahdon olla sulle helld” soi taustalla kun
tuomarineuvosto kokoontui kellojupakan tii-
moilta. Monenlaista Kontioreissua tuli 17
vuoden aikana tehtyd. Mikdhdn mieheen
meni, kun lupaava ura katkesi v. -94. “Miten
niin lupaava?” (Kirjottajan huom.)

Syyt ja seuraukset 16ytyvit toisesta har-
rastuksestani. Vajaat kymmenen vuotta on
tullut holkkiiltyd eri pituisia matkoja. Ke-
sdlld -88 juostiin vaimon kanssa ekat mara-

tonit. Niitd on kertynyt n. parikymmenté per

nend, siis enemmain kuin Kontioita.
Yrittivithdn ne minullekin urheiluliik-

keessd juoksukengdt myydd, vaan kun ne

jalkaani laitoin niin heti muuttuivat holkka-

kengiksi, joten se vauhtipuolesta. Nopeutta
kun on ty6ldampi lisdtd, niin laiskana mie-
heni satsasin matkan pituuteen.

Vuodesta -73 on Hartolassa jérjestetty
vuosittain 100 km:n juoksu. Ténéd vuonna
tapahtuma sattui Kontion kanssa yhtd ai-
kaa. Piitos oli kuitenki tehty, ja se piti.
Heindkuun toinen péivd oltiin perhoset
mahassa satasen lihtoviivalla. Jos viisas
olisin, niin véistyisin, vaan kun tuli vaimo-
kin houkuteltua mukaan. Myohdisti oli py-
ristelld, kun kupillinen oli jo housuissa.

Startti pamahti ja 55 juoksijaa 1dhti mat-
kaan, viisi kierrosta kahdenkympin lenkkid
“voi helkkari, olisinpa Kontiossa”, ajattelin
hiljaa piilossani. No, vauhtihan se tappaa —

juoksussakin. Siispd hissukseen matkaan.

Vaimon kanssa tasatahtia matka taittui Suo-
men suvessa. Maratoni juostu, aikaa kulu-
nut 4/4tuntia, eikd juoksu ole vield kunnolla
alkanutkaan.

Matkaa oli takana noin 70 km, kun Vuo-
kolla teki polvi tenin, irvistys oli hurja ja
rumasanakin tuli sanottua. Varovasti ontu-

en kivelyyn ja siitd juoksuun, tuska on kova
mutta ei ole muuta keinoa kuin juosta niin
kauan, ettd jalka on turtana, eikd kipu tunnu
enii niin pahalta. No, eihén tdnne ole valit-
tamaan ldhdetty, rakot ja jalkavaivat paran-
nellaan juoksun jilkeen. Ldhdossd pédtet-
tiin, ettd sivuun ei hypitd. — No, eipd olis
kylld jaksettukaan. 100 km on matka, jolla
kipukynnys mitataan, loppumatkasta kun
jalat eivit tahdo endd liikkua niin silloin
mennéin “korvien valilla”.

Maaliin péistiin, tunne oli ennenkoke-
maton ja mahtava. Rehellisesti voi sanoa:
“Visynyt mutta visynyt”.

Tilastoista 16ytyy ainakin neljd motoris-
tia, jotka ovat juosseet Hartolan satasen.

- Juhani Kirkkiinen (isd), Haapajdrvi, Ya-

maha 900
- Risto Kirkkidinen (poika), Haapajirvi,

Yamaha 900
- Vuokko Niskanen,Sotkamo,CX -custom
- Eero Niskanen,Sotkamo, CX -matka

Hieman alle 400 juoksijaa on suorittaneet
ultramatkan Hartolassa sen 23 vuotisen his-
torian aikana. Porukasta 16ytyy 23 urhoollis-
ta naista, ja yksi aviopari (vaimon huom.)

Olikohan tdssd hieman selittelyn makua.
No, olkoon. Ensi kesind sitten tavataan Kon-
tiossa ... Tai Hartolassa?

METZELER

RENGAS KULJETTAJILLE, JOIDEN
\_ VAATIMUSTASO ON KORKEALLA.

Terveisin Erkka
"\ 15 % alennus MP69-jisenille W
renkaista ja varusteista
(varaosista sopimuksen mukaan).

MOTOTRIP «vy

Lautamiehentie 1
02770 ESPOO
Puh. 90 - 859 6525

.
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MOOTTORIPYORAKERHO 69 R.Y:N SAANTOMAARAINEN MOOTTORIPYORAKERHO 69 R.Y:N SAANTOMAARAINEN

VUOSIKOKOUS VUOSIKOKOUS

Paikka: Alavuden Kaupungintalo Alavudella sunnuntaina 11.9.1994 klo 12.00
Aika: 11.9.-94 klo 12.00
. . ESITYSLISTA
Muuta: Jo lauantaina saapuville jéirjestetiiin majoitus, mah-
ﬁf}lhs'llms mm. seurata silloin ajettavaa MotoCross - 1. Kokouksen avaus
ilpailua. N ;
Oplzlstus perille. 2. Kokouksenjirjestaytyminen

- puheenjohtajan vaali
- pOytékirjan pitdjidn vaali

Lisitietoja:  Jussi Vanha-Aho
Risujoentie 92
93400 Alavus
Puh. 965 - 512 0281

- kahden poytakirjan tarkastajan vaali
- dantenlaskijoiden vaali
3. Kokouksen pédtosvaltaisuuden toteaminen
4.  Kokouksentyojdrjestyksen hyviksyminen

5. Hyviksytiin toimintakertomus ja tilinpaatos 1993-94 seka
J pidtetddn tilintarkastajien lausunnon perusteella tili- ja
( s vastuuvapauden myontidmisestéd hallitukselle
6. Hallituksen varsinaisten jasenten ja varajdsenten vaali
Lon ) 7.  Tilintarkastajien ja heidén varamiestensé vaali
= e 8.  Piitetddn jasen- ja ainaisjasenmaksun suuruudesta
9. Piitetdsin toimintasuunnitelmasta ja talousarviosta 1994-95
Shell Tl 10. Péitetddn jisenmaksunsa maksamatta jéttaneiden kerhosta
& INA-~ :
Jok | erottamisesta
= 11. Keskustellaan vaatimuksesta liittyd Smotoon
Vastauksia tyhmiin kysymyksiin: "Pddseeks” tilld kovaa?” Joo. "Paljonko ti# vie Ben- 12. Muut esille tulevat asiat
saa?” Kaiken minka antaa. ”Kuinka pitkién ndd nykypyorit kestdd?” Niin kauan kun 13. Ilmoitusasiat
hajoo. "Eik6 noin suuri pyori ole hirvein raskas liikutella?”” Onneks” siind on moottori. seve
"Ton hinnallahan sais autonkin!” Nii-in. “Onko tuo kalliskin?” Vain koyhille. "Miti [4. Kokouksen paattamlnen
varten siinié on noi leveit renkaat?” Ilman niitd ei voi ajaa. “Eiksse oo vaarallista
kallistaa mutkassa?” Suoralla se on vield vaarallisempaa! ?7? SRl s .
p— Moottoripyorikerho 69 r.y:n hallitus
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Maastokin oli aidon kaltaista.

Itépyoriralisssa kavi ja kuvasi
Jussi Kotoneva.

Uusi kerho perustettu.

Cezeta -skootteri
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nantoimistossa.

Kaunis aurinkoinen sii saatteli kokouksen osal-
listujat Juupajoen uuden kunnanvirastoraken-
nuksen suojiin.

Kokous sujui kaikenkaikkiaan mukavissa mer-
keissi leppoisasti keskustellen kuten nykyhalli-
tuksen tapoihin on alusta alkaen kuulunut.

Kokoksen kulku oli pédpiirteissddn seuraa-
va.

- Raine esitteli kerhon vilitilinpddtoksen josta
totesimme rahojen kuluneen ennakoidusti
paitsi mp-lehden asiamiestoiminnan osalta.
Asiamiestoiminta ei ole tuottanut kuin kulu-
ja vaikka lehti ei ole ilmestynyt endd aikapdi-
viin.

Tileilld on rahaa yhteensid noin 110.000 mk.
Eestin Etappiajon pdivdmairiksi vahvistet-
tiin 27 - 28 elokuuta mukaan pddsee noin 30
nopeinta ilmoittautujaa.

Kontiorallin jirjestelyt etenevit suunnitel-
mien mukaan, osallistujille on jérjestetty
kontrolliin pieni yllatys.

K-18 rallin ilmoittelu tehdddn alan lehtien
viilitykselld.

Lisiiksi jaetaan mainoksia autokouluihin, jois-
{a toivotaan tavoitettavan uusia piikkikuske-
ja.

Motoristi Survival jérjestetddn normaaliin
tapaan kaksitasoisena, lisdksi HeMMot jér-
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jestivit yhdessd Nuorten liikennetoiminta-
keskuksen kanssa kurssin joka pidetdin Num-
melan lentokentilld.
EMU kokoontui tilld kertaa Suomeen. Ko-
kous pidettiin keskelld kotimaista talvimai-
semaa. Osallistujat olivat tyytyvdisid jarjes-
telyihin, ja varmasti huomasivat Suomen
poikkeavat olosuhteet keskisemméin Euroo-
pan olosuhteisiin ndhden.
Kokousta kisitellddn tarkemmin huhtikuun
lehdessi, joten lukekaapa niin pysytte ajan
tasalla.
Turvapukustandardi tulee, halusimme tai
emme. Standarditoimikunta on kuitenkin ol-
lut hyvin riitaisa.
Joten saattaa olla, ettdi saamme odotella pit-
kiddnkin standardin voimaantulemista (lue
standardia ei tule).
Liikenneministerio on esitellyt ehdotuksen-
sa uudesta ajokorttiasetuksesta. Kerhomme
kouluttajat ovat laatineet lausunnon uudesta
asetuksesta, sek# antaneet ehdotuksensamuu-
toksista jotka tulisi sisdllyttdd uuteen ase-
tukseen.
Kerhon lippujen tilanne péitettiin saattaa
ajantasalle.
Tilaamme uusia lippuja 4 kpl jolloin koko-
naismiiriksi tulee 10 kpl.
Matkakorvaukset: Sanna 130 km.
Raine 400 km.
Toni 130 km.
Puhetta johti Antti ja sihteerind Pope.

S 0 Myytivini Sq <«

HONDA ST 1100 Pan Europa vm.-91. Ajettu 33 th km, lisdvarustein; stereot,
limpokahvat,varashélytin, vetokoukku, jne... Viri metallinhohtoharmaa. Mukana
lisaksi perdkirry. Myynti, ei vaihtoa. Hinta 85 000 mk. Puh. 9400 - 622 511

BMW K 100 LT tdysvarusteltu matkapyoré, jossa lihes kaikki BMW:n lisétarvik-
keet; lampokahvat, stereot, varashilytin, Gabelstabilator, sdddettdva Ohlins -takavai-
mennus, skuuppi jne... Viri 655 Stratoksenharmaa, vm -89 / lievi 90, ajettu 85 000 km,
vain harvoin sateessa ja kuumassa auringonpaisteessa. Myytivina perékirryn kanssa
tosiostajalle edulliseen 87 500 mk:n hintaan, ei vaihtoa. Puh. 949 - 836 069

SIVUVAUNU, kaunis, matala malli. Valmiiti kiinnikkeet Yamaha FJ:hin.
Sopivasti (hinta).

NAISTEN NAHKAPUKU, Jofama, tikkivuori, koko XS - S, viri siniharmaa.
Puh. 981 - 472 960 iltaisin tai viikonloppuisin.

Pystymetta
Merimasku 28-30.10.1994

Ohjelma :
- yksin- ja kuorolaulua (esiintymispalkkioneuvottelut vield kesken )
- arvontaa makuupaikoista kantojen seassa
Poltettavaa I8ytyy , muusta ei voi olla varma. - taitoajo- ja voimamieskilpa.ilu endurotaipaleella , jota ratamestari
Telttapaikan ja sille vievan "tien" raivaamiseen ei itsekaén ole paassyt lapi
tarvitaan saha , kirves ja kenttélapio . (Moottorisahan  p&asymaksu :
kaytts ehdottomasti kielletty ympéristohaittojen takia) - palveluihin nahden kohtuuton (tavanomainen )

- mahdolliset tulot kaytetaan lyhentamattdmina jérjestajien
Matkan varrella on kylakauppa , josta I6ytyy evasta. pakomatkakassan kartuttamiseen

Lisatiedot : Veli-Matti Kaipainen , puh. 90-412492 . T k
Jorma Koskinen,  puh. 821-798060 Naantali u r u

HEMMOT / SMOTO Team

Perinteellinen survival viikonloppu .
Opastus Merimasku / Ryméttyla teiden risteyksesta

‘Merimasku

) Rymattyla



