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Tervehdys kaksipyoriiset kansalaiset!

“Onko juhannuksen jilkeistd eldméd”, miettii moni kovia kokenut. Tdhdn
jokainen tdysverinen motoristi on vuosia voinut vastata vakaalla rintadsnelldin,
etti ON! Jo kaksikymmentikahdeksan kertaa ovat kaksipyordiset ympéri
maailmaakokoontuneet HEINAKUUN ENSIMMAISENA VIIKONLOPPUNA
Kontioralliin, ihkaeldvien otsojen asuinmaille. Juoni onkin siini, mikd meidt
vetdd tdnne, Jumalan hylkdimédén korpeen, katteiden naarmuuntumisen
uhallakin?

Perinteiden kunnioittaminen, ja niistd kiinni pitiminen antavat meille
tukevan ponnistuspohjan tulevaisuuteen! Kun tiedossa on jotakin tuttua ja
turvallista, hieman outoa ja herkullista, kuitenkin kiihottavasti erilaista, ei voi
muuta kuin odottaa innolla sitd, mitd vuosia on jo kokenut. Sill4, ystivini, aina
on eldméa vield virstanpylvién jilkeenkin!
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Reija Helminen
Rallipaallikko
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Kuus’ysi eilen,

tanaan, huomenna

Kontioralli on Kuus’ysin vanhin ja perinteisin
tapahtuma - jopa pari vuotta vanhempi kuin
kerho itse. Ensimmdiset Kontiorallin
kdvijathdn ovat olleet myds kerhomme
perustajajdsenid. Niistd ajoista ldhtien
jasenmddramme on kasvanut tasaisesti ilman
suuria vaihteluja ollen viime vuosina
muutamaa vaille 2000. Vakaasta kasvusta
saamme olla kiitollisia kerhomme menneille
hallituksille, joiden toiminnalla on ollut selvét
tavoitteet ja maltillinen uudistuspolitiikka.

Kerhomme tavoitteet on lueteltu saéntdjen
3. pykidldssd ja tdytyy todeta niiden
toteutuneen erittdin hyvin koko 25 vuoden
ajan.

Kuus’ysin toiminta on aina ollut rehdin
motoristihengen mukaista. Jdseniltd on
edellytetty vastuuntuntoa liikenteessa, mika
edesauttaa hyvien suhteiden sdilymisté
motoristien ja yleison vélilla. Hyvid suhteita
on luotu myds erilaisilla ndyttelyilld,
tapahtumilla ja tempauksilla.




“..jirjestamalli illanviettoj a,
kerhoajeluja, retki ja ralleja.”

Monelle Kontioralli on ainoa asia, minké he
tietidvit Kuus’ysistd. Kontiorallin historia
siis on pari vuotta vanhempi kuin kerhomme
historia. Aluksi Kontio oli melko korpi-
henkinen tapahtuma. Vield 80-luvun
puoliviliin asti jarjestetty ohjelma haluttiin
pitid minimissddn. Lauantai-iltana oli
pulkintojen jakojajoitain paikallisia esiintyjid
ekl mahdollisesti joku motoristi-trubaduuri
omasta joukosta. Vuosikymmenen puolivilin
jilkeen ohjelmaan tulivat humppapumput -
Kontiotanssit - ja lopuksi rokkibandit ja
runsaampi ohjelmatarjonta. Néin siirryttiin
viihitellen Korpikontiosta kaupallisempaan
kokoontumiseen, jossa on totuttu saamaan
hyviit palvelut jajopa mokki-/hotellimajoitus
tarvittacssa.

Kontio on tilld hetkelld massatapahtuma,
jolla on jo kilpailijoita. Se kuitenkin erottuu
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muista suurista kokkareista silld, ettd joka
vuosi tapahtumalla on uudet jirjestdjit ja
uusi erilainen salainen kokoontumispaikka,
kuitenkin aina tietyt perinteet sdilyttden.
Tirkeimpéind perinteend lienee mielen-
kiintoisen reitin suunnittelu kontrollista
rallipaikalle. Kontio pystyy uudistumaan joka
vuosi eikd toista itseddn kuten monet
paikallaan pysyvit tapahtumat séilyttden ndin
motoristien mielenkiinnon tulevaisuu-
dessakin.

Nihtiviksi jad kuitenkin, suositaanko
enemmin palvelu- vai korpikontiota.
Jotkuthan vain haluavatistua nuotion déressad
ja jutella kavereiden kanssa vuoden
tapahtumista, kun taas. toiset taas haluavat
irroitella rokkibindin tahdissa. Niinpd hyva
Kontio tarjoaakin jokaiselle jotakin ja timéhén
on jo perinteisesti toteutettu jakamalla alue
erilaisiin “meluvydhykkeisiin”. Térkeintd
kuitenkin on peruspalvelujen laatu: ruokaa on
saatavana ja WC:t toimivat.

Seuraavaksi tunnetuin tapahtuma lienee
Talviralli. Se on aluksi ollut pieni talvi-
kokoontuminen Kouvolan seudulla, mutta -
82selahtikiertdimaan eri jarjestdjilla Kontion
tavoin. Vield kymmenen vuotta takaperin
Talvirallissa oli runsaasti nuoria jokakelin
motoristeja. Viime vuosina paikalla ovat
edelleenkin olleet samat motoristit - mutta
eivit endd niin nuorina. Vilill4 on tuntunut
siltd, ettd tulevaisuudessa me saamme
kokoontua invalidimopoilla Talviralliin
keskenimme mikdli saamme karattua
vanhaikodin hoitajilta. Onneksi viime
vuosina on ruvennut liikkumaan uusia
innokkaita talvimotoristeja, joten eikohin
kannettu huoli ole ollut turhaa.

Ulkomaalaiset 16ysivit Talvirallin 80 -
luvun puolivilissd. Téalld hetkelld heitd on
noin kolmannes kévijaméarista ja he kovin
ylistdvit tapahtuman askeettisuutta ja hyvii
tunnelmaa.

Sddnnoissd mainitut kerhoajelut ovat
jddneet viimeaikoina vdhemmaille. Sun-
nuntaiajeluita eiole ollutkymmeneen vuoteen
jaEtappiajelukin hiipui pari vuotta takaperin.

Syynd lienee se, ettd ihmiset liikkuvat
muutenkin paljon, joten innokkaita osal-
listujia ja jérjestdjid ei ole ollut. Uutta intoa
tuonee reviirin laajentaminen, silld ensi
syksyn Eestin Etappiin on kuulemma
ilmoittautunut jo runsaasti innokkaita
motoristeja.

Hieman yli kymmenen vuotta vanha
kokoontuminen Pystymettd on yllattinyt
suosiollaan sekd jarjestdjit ettd osallistujat.
Runsas kidvijamiara kertoo ihmisten halusta
alkeellisiin kokoontumisiin, joissa kaikki on
itsestd kiinni. Mielenkiinnolla odotamme,
saavuttaako Pystymettd joskus tulevai-
suudessa Kontion kaltaisen suosion.

“Edesauttaa jisenid omak-
sumaan oikea ajotapa...”

Moottoripyoriilijoiden jatkokoulutus on
kuulunut Kuus’ysin tidrkeisiin paino-
pistealueisiin jo 70-luvulta, jolloin en-
simmdinen Ennakoivan Ajon Kurssi
kehitettiin Liikenneturvan kanssa. Va-
litettavasti EAK ei pysynyt kehityksessi
mukana. Vihitellen moni EAK:lla opetettu
asia alkoi kuulua jo motoristien pe-
ruskoulutukseen ja paineet kurssin ke-
hittdmiseen kasvoivat. Aluksi Kuus’ysi yritti
saada Liikenneturvaa kehittimién kurssia
tarjoten tdlle apuaan. Ehdotukset eivit
kuitenkaan saaneet vastakaikua. Néiin
ainoaksi ratkaisuksi jéi kehittdd oma kurssi:
Motoristi Survival. Apuna on kiytetty
muiden pohjoismaiden sekd Englantilaisten,
Saksalaisten ja Amerikkalaisten kurs-
simateriaalia.

Valitettavasti kehitystyo on hieman
kesken. Resursseja koulutusmateriaalin
tekoon ei tahdo 16ytyéd ja kouluttajat ovat
tyystin vidsyneet pelkkddn talkootyohon.
Jostain tarvittaisiin auttava kiddenojennus
tai kehitys koulutusrintamalla taantuu.




Nuorisotoiminta

Nuorisotoimintaa ei saannoissa varsinaisesti
ole mainittu, mutta kaikkisen tarpeellisuuden
ymmirtivit muutenkin. Ilman uusia nuoria
jlisenid kerholla ei ole tulevaisuutta.

[ desmennyt toimittajamme Eero Mikkola
kiynnisti 80-luvun puolivilisséd erinomaisen
perinteen: K-18 - tapahtuma vain piik-
kikuskeille. Olihan monissa kokkareissaollut
havaittavissa, ettd nuoria katsotaan ne-
ndnvartta pitkin tyyliin “mitds tinne olette
tulleet meluamaan”. K-18:ssa nuorilla on
ollut lupa mellastaa sydamensd kyllyydesta,
mutta samalla heille on annettu vastuu
tapahtuman jirjestyksen pidosta. Ja-
rjestyshairioitd on ollut vihemmin kuin
“nikuisten” kokkareissa ja kaikilla on ollut
erittiin hauskaa. Niin on joka vuosi kasvanut
parikymmentd uutta vastuuntuntoista
motoristia kerhoomme.

K-18:n tarpeellisuutta kuvastaa erddn
nuoren motoristin kommentti: “eikod téita
voisi jarjestdd kolme kertaa vuodessa?”

«“Vaikuttaa moottoripyoraalan
lainséidéiintoon, vakuutussaan-
noksiin ja eri sidosryhmiin...”

Kuten toisaalla tissi lehdessd voimme lukea
Kuus’ysi on toimintansa alkuvuosina
joutunut osallistumaan hyvin voimakkaaseen
taisteluun moottoripyorailyn sailyttamiseksi
Suomessa. Ja sen taistelun tuloksena me
saamme vieldkin ajaa kohtuullisesti
verotetuilla moottoripyorilld ilman min-
kidnlaisia tehorajoituksia. Monen maan
motoristit ovat kateellisia meille ndistd
asioista.

Tulevaisuudessa ei kuitenkaan riitd, ettd
me olemme saaneet asiat sovittua omien

I~

LIKENNETURVA
Hiameen aluetoimisto
Polvikatu 2 E 25
33100 Tampere

p. 931 2122 156
fax.931 2131 478

3¢ KOILLIS-LAPIN SAHKD OY

KEMIJARVI

byrokraattiemme kanssa. Monet liikennettd
koskevat sainnokset ovat jo meilldkin
lihtoisin Brysselistd. Jotta voisimme
vaikuttaa moottoripy6riilyn tulevaisuuteen,
meilld tulee olla oma kanavamme kes-
kusteluun eurobyrokraattien kanssa ja téksi
kanavaksi Kuus’ysi on valinnut EMA:n.

“Ylkipitaa yhteyttd ulkomaisiin
moottoripyorikerhoihin seki
yleensiitiedottaajésenillemoottori-
pyorimaailmantapahtumista”

Jotta emme aivan itseksemme painiskelisi
moottoripyoriilyn ongelmien kanssa, pe-
rustettiin NMR (Nordisk Motorcykel Rad)
tiedonvaihtokanavaksi Pohjoismaisten
motoristien vilille. NMR:n kautta olemmekin
vuosien saatossa saaneet runsaasti tietoa

moottoripyordilyn ongelmista ja niiden
ratkaisuista eri maissa.

Euroopan yhdentyessé olemme kuitenkin
tulleet tilanteeseen, jossa Pohjoismaisesta
yhteistyostd on tarvinut siirtyd Euroop-
palaiseen yhteistydhon. Ratkaisuksi tahdn
perustivat NMR-jérjestot yhdessa eng-
lantilaisten ja saksalaisten motoris-
tijarjestdjen kanssa EMU:n (European
Motorcyclists Union) vuoden 92 lopulla.
Nimi jouduttiin kuitenkin jo vuoden péésta
vaihtamaan EMA:ksi (European Mo-
torcyclists Assosiation), jottei sitd sotkettaisi
Euroopan rahaunioniin.

EMA on mahdollisuutemme vaikuttaa
moottoripydrasddnnoksi in tulevaisuudessa.
Se onkin tihdn mennessd otettu vastaan
arvostettuna FIM:iin kuulumattomien
motoristijirjestdjen yhteenliittymédnd mm.
keskusteluissa tehorajoituksista ja turva-
pukustandardeista.




Tulevaisuus

Moottoripydrailyn tulevaisuutta Suomessa

on vaikea ennustaa. Nykyinen moot-
toripyorien hintakehitys tuntuu tuntuu
uhkaavan harrastuksemme tulevaisuutta.
Kenellid on tulevaisuudessa varaa hankkia
uutta pyorda? Nain miettiessd taytyy
kuitenkin muistaa, etti samanlaisia
pohdintoja kiytiin viimeksi edelliselld
lamakaudella toistakymmentd vuotta
takaperin.

Toinen harrastuksemme uhka ovat
Furoopan yhdentymisen mukanaan tuomat
direktiivit, ajokorttidirekdiivi ja tehon-
rajoitusdirektiivi, jotka aiheuttavat meille
suomalaisille motoristeille aivan uudenlaisia
vaatimuksia. Olemmehan tihdn asti tottuneet
siihen, ettd ainoat kulkuneuvot, joiden tehoa
on tarvinnut valvoa, ovat mopoja. Mopojen
suhteen on astuttu askel eteenpdin, kun on
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saatu viimeinkin eurodirektiivin mukaiset
tehokkaammat ja turvallisemmat mopot.
Moottoripyorien kanssa ollaan kuitenkin nyt
astumassa askelta taaksepdin, kun niihin
ollaan suunnittelemassa tehorajoituksia
uusien direktiivin mukaisten ajokorts
tiluokkien mukaan. Saavatpa poliisit siirtyd
viritettyjen mopojen jahtaamisesta Viri-
tettyjen moottoripyorien kiinniottamiseen...
Ehki kuitenkaan ei ole syytd vaipua
epitoivoon. Kuten kerhon historiasta
tiedimme, tillaiset harrastustamme haits
taavat uhkatekijit on saatu ennenkin hallittua
yhteisvoimin. Nyt me vain voimme tehdi
sen paljon suuremmalla joukolla kuin
parikymmenti vuotta takaperin.

Antti Kortesuo

kerhoisintd 1989-92, puh.joht. 1992-94
Pertti Saarenheimo

kerhoisinti 1980-86, puh.joht. 1990-92
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HD ja Herrasmieshotelli
Pyhatunturi kaytossasi.
98530 Pyhatunturi,

puh. (9692) 120 81.
1.7. alkaen (9692) 812 081,

TUNTURI

RITTTAVAN KAUKANA ARJESTA

KONTIORALLIIN OSALLISTUJA!

Pysahdy hetkeksi Kemijarvelld. Nae ja koe
sunnuntaina 3.7. Voimamieskisat ja Ke-
mijarven Ravit. Tutustukansainvéliseen
Taidekeskus Puustelliin, jossa on esilla
ympari maailmaa olevien taiteilijoiden teke-
mia puuveistoksia.Pyhétunturin opastus-
keskuksessa Pyhatunturilla esitelldan si-
nulle aluetta diakuvin seké pysyvélla naytte-

Iylla.

Majoitu Suomulla, Kemijarven keskustan

majoitusliikkeissé tai Hietaniemen leirinta-

alueella kauniin Poylidjarven rannalla.

Ruokaile keskustan ravintoloissa ja kahvi- LISATIETOJA

oissa. . Kemijérven matkailu-
Kokeile vaihteeksi Valtatie 5:n erinomaista toimistosta

tietd, sen jylhia maisemia ja mielenkiintoisia p. 9692-13 777 (813 777)
pysihdyspaikkoja.Nauti olostasi! fax9692-12032(812032)
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Kontiosyndrooma

Eli kuvaus eriifisti vuosittaisesta epidemi-
asta kumuloituvine seurauksineen.

Eris autuaasti edesmennyt tétini, joka lu-
kuunottamatta ajoittain esiintynyttd taipumus-
taan piipunpolttoon ja pilsnerinjuontiin
muutoin vietti ylen jumalista ja kunniallisen
tidillistd elimid, sanoi minulle kerran, ettd
mihinkiin asiaan ei pidd suhtautua liian vaka-
vasti, mutta sen voi tehda tyylikkaastikin.

Kontiosyndrooma on téllainen ilmid. Sen
sininsi lyhytaikainen akuutti vaihe aiheutta-
nee kuitenkin jo yli neljdnnesvuosisadan
jatkuttuaan paitsi vuosittaisia my6s joidenkin
vuosien kuluessa ilmaantuvia jalkitauteja, ja
kun lopulta pdadytian asteelle “Mummon
muistot”, - koko homma todenndkdisesti
rijiihtii kisiin.
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Kontio-kuume on hyvin voimakas, ja
aiheuttaa akuutissa vaiheessaan jopa tajutto-
muuteen yltivid lamaannustiloja ja ns. Kor-
vasirkya.. Vilittomésti akuutin vaiheen jéls
keen potilas tuntee syvaa vasymystd, velttos
utta ja tyohaluttomuutta.

Tarkastelen tissid Kontiosyndrooman nel

jaa vaihetta, joista neljitta ei riittdvén tutkis

mustiedon puutteessa ole aiemmin tohdittu
julkistaa.

1. Tartuntavaihe

Jotakuinkin kesidkuun lopussa alkaa hulvas
ton viinan varastointi ja kerdily sekd eukolti
piilottelu muutoin kunniallisissa perheissily

Asiaan perehtymittomat tyokaverit, su-
kulaiset ja ystavit kautta maan himmastele-
viit tiettyjen tyyppien harhailevaa ja etdisyy-
feen tuijottavaa katsetta, poissaoloa pédivén
todellisuudesta.

He eivit tiedd Suuren Hengen puhuvan, ja
eivit tajua katsovansa tartunnan saaneen
nykypédivian Vasco da Gaman, aikamme ko-
kemusten 16ytoretkeilijan henkistyneitd kas-
voja.

Samoin esiintyy epatavallisen suurta huol-
totarvetta kaksipyordisten moottoriajoneu-
vojen omistajissa ja haltijoissa siind optimis-
tisessa luulossa, etté linjapihdeilld, jakarilla

ja eritysnauhalla voidaan tehdéd katuenduro

mistd tahansa lysdhtdneestd vehkeesta.
Toisaalta puhtaiden ja kiiltdvien mootto-
ripyorien omistajat - ne, joiden pyorissd on
vihintddn nelja kaasuttajaa yhtd venttiilid
kohden, alkavat kiihkeésti kiilloitella mono-
grammeja ym. ja hankkivat oluttolkin sijaan

seisontalapuksi ruostumattomasta terdkses-
ti tehdyn, nimikirjaimin koristellun hand-
made-lapun.

( Joka ei kuitenkaan estd koko siististi
aseteltua moottoripyOrérivistdd sattuneesta
syystd kaatumasta oikealle. )

Erdissd piireissd suhtaudutaan heindkuun
alkuun huolestuneen vakavasti. Vuokrataan
moottoripyoran kuljettamiseen sopivia pa-
kettiautoja, jotta esittelykunnossaolevat pyo-
rit saadaan kuraantumatta perille. Viimei-
set parisataa kilometrid on valitettavasti
kuitenkin ajettava. Odotettavissa on nimit-
tdin miltei ainoa asia, jonka tdhden rantaros-
vot (herttainen, moottoripyorakauppiaiden
maahantuojille antama lempinimi ) lahtevit
korpien kiatkdihin saalistamaan sairastuneen
ja avuttoman uhrilaumansa keskelle.

Mutta Kontio-kuumeen taudinpesike on
muhinut jo kauan kolkkojen suomalais-
metsien pimennossa.




On suorastaan kammottavaa, ettd taudin
seurauksena jotkut sen sairastaneet ovat
menneet avuttomaan korpikuntaan, jonka
foimijat hitipdissdin eivit osaa torjua tulos-
sa olevaa epidemiaa, vaan antavat ndille
kummallisille ihmisille luvan raahata pai-
kalle tonneittain makkaraa, keppanaa, peru-
naa, simpylid, juustoa, limua, kahvia seka
Punaisen Ristin ambulansseja, jotka viime-
mainitut jostain syystd aina jadvit syomdtta.

Miksi? Miksi néin aina tapahtuu?

Taudinpesiike paisuu, kypsyy, ja alkaa
levittid mystistd vetovoimaansa koko Eu-
rooppaan, imien kohtalokkaan tartunnan
saaneet uhrinsa sisélleen kuin musta aukko
avaruuden tyhjyydessa.

2. Akuuttivaihe

Varsinaisessa taudinkuvassa on neljé
perustyyppid:

- Klassinen Kontio-kuume ilmenee siten,
clti sairastunut perjantaina klo 16.00 tai jos
mahdollista vihidn aiemmin, ryntdd pyoransa
piiiille vapisten kiihkosta ja ajaa ranne vinossa
tuhat kilometrié tautipesadkkeeseen, pystyttaa
hitdisesti teltantapaisen, havaitsee sai-
rastuneensa Korvasérkyyn ja juo yhtésoittoa
kolme pullollista Korvaldikettd, nukahtaa
jonkun toisen teltan péille ja herdi tille tau-
dinkuvalle ominaiseen p...an makuun suussa.

Kuumeen jilkitilana on tydhaluttomuutta
ja viisymysta.

Uusklassinen Kontio-kuume iskee ve-
renkierroltaan parempiin - siis nuorempiin
sekil jostain syystd pienituloisempiin potilai-
siin.

He lihtevit mukanaan ainoastaan miltei
tyhjii lompakko ja yksi pullollinen Korvaléé-
kettit, He eivit kiytd telttaa lainkaan, vaan
kuvittelevat kuumehoureissaan nukkuvansa
hevosensa vierelld Texasin kuumilla aavi-
koilla,

I8

Jilkitilana ilmenee aivastelua ja rohki-
mista.

(Joillakin ryhmilld ilmenee tautitilan vaih-
toa Oisin. Olen itse seurannut, kun huolelli-
sesti ja tosi tyylikkadsti pystytetyn puoli-
joukkueteltan asukkaat jo toisen Korvaldd-
kepullollisenjilkeen saivat uusklassiset oireet
—%koko porukka nukkui aamuydstd oman
tyhjan telttansa ulkopuolella somasti
ryhmiteltyna.)

-Vakava — ilmeisesti tarttuva Kontio-
kuume ilmenee siten, ettd ajetaan valitussa
seurassa tuhat kilometria paikkaan, jossa on
yli puolitoistatuhatta ihmistd, ja halutaan
olla tapaamatta ketdan.

Nimi potilaat eristetdan henkilokunnan
toimesta aidatulle alueelle. ( En ole paéssyl
selville, ruokitaanko heité aidan yli vai ali. )

- Neljis kuumetyyppi ihmettelee tumput
suorina kaikkia edelldolevia Kontio-potilai-
ta, ja harhakuvissaan kuvittelee olevansa
villi ja vapaa.

Mainittakoon, etti pidosalle potilaita ei
synny immuniteettia, vaan tauti uusii jatku-
vasti viimein nddnnyttien potilaan hénen
vanhoilla péivilldén.

3. Jalkitilat ja -taudit

Varsin yleisesti kun varsinaisesta kuumes
kohtauksesta on toivuttu, esiintyy valokuvien
katselua, Motoristi-lehdessd joka numeross
esiintyvien henkildiden kuvien katseluay

humalapdissd hopottimistd, karttojen.

selailua, uskomatonta uhoilua ja kuumes
kohtauksen aikana ongitun kymmensenttisen
ahvenen kasvamista.

My6hemmin talvisaikaan on havaitti
moottoripydrdn tankin silittelyd, kyparin
kiilloitusta ja uusien ajoasujen hans
kintasuunnitelmia.

Positiivisena on pidettévé sitd, ettd sen
kunnan asukkaat, jossa kuumekeskus sijaits

si, eivit ole yleensa lainkaan pédsseet sel-
vyyteen siitd mitd oikein on tapahtunut, pait-
si kunnan suurin keskiolutkauppias, joka
ostaa seuraavalla viikolla mersun.

4. Kumuloituvat
seuraukset

Nyt, Kontio-kuumeen esiinnyttyd siis yli
neljannesvuosisadan, on tutkijoiden piirissd
havaittu huolestuttavia ilmioitd sekd maam-
me eldinkannan ettd tulevan vanhuusvées-
ton turvallisuutta ajatellen.

Koko tautihan on saanut nimensi siitd,
ettd kuumepesikkeet ilmaantuvat paikkoi-
hin joissa karhuja tiedetddn liikuskelleen.
Ongelmaksi muodostuu se, ettd n. sadan
kilometrin siteelld Kontio-kuumepesikkees-

ti ei kylld ndy minkaédnlaista elukkaa muu-
tamaan vuoteen.

Kun lisiksi on tiedossa, ettd kansamme
luonteesta, luontomme karuudesta ja kar-
meista vuodenajoista johtuen eldinkuntam-
me kehittyy synkkédmieliseksi ja murjotta-
vaksi, ja kun nykyisen hallituksen verotus-
kiytintd on johtanut siihen, ettd ldhes ainoa
kannattava elinkeino on salametséstys - tyon
tuloksesta kun saa ruokaakin - on odotet-
tavissa villin karhukantamme hévidminen
Venijian metsiin sen rippeiden pelastautues-
sa suojaan Korkeasaaren kaltereiden taakse.

Parinkymmenen vuoden sisddn on odo-
tettavissa Kontio-kuumetarinoiden kerto-
mista lastenlapsille. Tdma tullee levidmain
ja saamaan kulttuurissamme sotamuistoihin
rinnastettavan aseman.

Kun mummo kertoo lastenlapsilleen kuin-
ka vaari kdnnipdissddn “nukahti” Pyhdtun-
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B Kawasaki

Let the good times roll.

HALUAMME TARJOTA SINULLE HYVIA HETKIA
MOOTTORIPYORAILYN PARISSA USEIKSI VUOSIKSI

turin Kontio-kuumeessa teltan ulkopuolelle,
jilityi perseestddn yolla kiinni maahan ja
sillii ei s....nut kahteen viikkoon sen jélkeen,
ennustetaan vanhusvieston keskuudessa
tapahtuvien myohiisten avioerojen ja pa-
hoinpitelyjen aaltoa.

Niiden kasautuvien vaikutusten seurauk-
sli visioidaan parhaillaan.

KAWASAKI GPZ 500 S$/94
HINTAAN 53.740,-

RAJOITETTU ERA, VARAA OMASI
KAWASAKI-KAUPPIAALTASI.

* * £
Timin ns. artikkelin on kirjoittanut
Kojosen Kake.

“s Maahantuoja

h¢ Sumeko

Nihtisillankuja 6, 02630 Espoo, puh. (90) 502 812
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aanfhaas
SR RN A

SIVULAUKKUSARJAT

laukut

alk. 484,-

NONFANGO SIVU-
LAUKKUSARJAT

SIDEKIT

alk. 274,-

alk. 665,

PAC MERKKIKOHTAINEN TELINE

MYYMALAT:

HELSINKI: Viides linja 2 puh. 90-715 730
POSTIMYYNTI:

PUHELIMITSE: 921-2422 022
FAX: 921-2421 520

TURKU: Piispanristintie 1, puh. 921-2422 022
SEKA JALLEENMYYJAT KAUTTA MAAN
POSTITSE: PL 52, 20761 KAARINA, Piispanristi

Eurobyrokraateille
namaékin kuvat
todistavat...

...etta
pitdd maarata
moottoripydriin

suojaraudat...!

Suojaraudat (leg guards)...
melunormit...

térmaystyyny (air bag)...
virityksen esto... yms... yms...

turvapukustandardi... tehorajoitukset...

Tulevaisuuden Euroopassa voi moottoripyéraily olla hyvin vaikeaa - ellei jopa mahdotonta -
mikali eurobyrokraattien tahto toteutuu.

Mitd tehdaan?
Ollaan vaan ja ihmetelldan?

FEM:in (Federation of European Motorcyclists) jasenet MAG UK, MAG Austria, MAG
Holland, MAG Belgium, MAG Ireland, Irish Bikers, Motoe Greece, ABATE Denmark, MMS
Hungary, Biker Union Germany... plus monet muut motoristijarjestét eri puolilla Eurooppaa
ovat aloittaneet tyon byrokraattien suunnitelmien kaatamiseksi. On jarjestetty infotilai-
suuksia ja mielenosoituksia, palkattu juristeja, teetetty tutkimuksia, ja viety oikeaa tietoa
asioista paattaville.

Me suomalaiset motoristit aiomme olla mukana taistelussa. SMOTO (Suomen Motoristit
r.y.) on littyméassa FEM:in jaseneksi.

SMDtﬂ

AND

Myds sind ja kerhosi voitte olla mukana.
Liitytte SMOTO:n jéseneksi.
40 kerhoa ja yli 4000 motoristia ovat jo mukana!

Kysy lisdtietoja! 921 - 798060 Jokke Koskinen, 916 - 83803 Keijo Lumme, 917 - 6756464 Ari Talikka
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AVATTU UUSI MP-LIIKE
HAMEENLINNASSA!

Meilta saat MP-tarvikkeet laidasta laitaan.
Huollot seké rempat. Soita tai tule kdaymadéadn!

e METZELER, MICHELIN, AVON -renkaat

* RUKKA, SINISALO, HELD -agjovarusteet

* AGV, MARUSHIN, CABERG, BIEFFE -kyparat
* REGINA GOLD ketjut

* JT -rattaat

* NGK -tulpat .

* PENNZOIL, SILKOLENE, OHLINS JSljytuottieet
* FERODO -jarrupalat

J
RY upﬂﬁ' VALTUUTETTU
Ill”’m, e 1ol MERKKIKORJAAMO
Korja®™ . avh iy oo
I o, réiis °* BMW
Jo 1 aivosd oo Al osat - SUZUKI
Z'n iss0® jo fdrvfke;,’“’ * KAWASAKI
xA{K;;’,’j, * CAGIVA
pYOR o KTM
« HVA

VA
42mmﬂ5§¢

Larin Kyéstinkatu 20, 13130 HAMEENLINNA
Puh./Fax (917) 612 2222

KAIKKI SAMAN KATON ALTA

e Liikematkat ¢ Messumatkat e Ryhméamatkat e

NN
NN
NN
N
NN
N

RANTALOMA ¢ KAUPUNKILOMA

KESALOMA ¢ SYYSLOMA
JOULULOMA e HIIHTOLOMA

KUNTOLOMA ¢ LOHOLOMA
LAIVALOMA ¢ LENTOLOMA
BUSSILOMA ¢ JUNALOMA

Matk'a%@aleva

HELSINKI, yhteinen vaihde (90) 61811

SSSSSS

opi oikein — opi autokoulussa

Pirkanmaan suurin
moottoripyorikoulu

Tammerkosken

PAREMMA

AJAMISEN a“l“.nmsn] lyl

KouLu

opi oikein — opi autokoulussa

Juvankatu 4 TAMPERE
Kaukajarvi p.563 770
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Taivasta hipoen

Alpit ja serpentiinitiet kuuluvat ldhes
pakollisina kuvioina matkamotoristien
reissuohjelmaan. Eteldinen Saksa, Itdvalta,
Sveitsi, Pohjois-Italia ja Ranska ovat ehti-
neet hinkkautua kartoista monien suunnitte-
luiltojen seurauksena jo pehmopaperiksi
ennen kuin edes laivaliput mantereelle on
chditty tilata.

Hyvikuntoiset alppitiet ovat motoristille
pelkkiad juhlaa. Yli kolmensadan kuuden-
kymmenen asteen kanttaukset serpentiinien
silmukoissa ovat pratkélld makeaa mannaa.

Huikaisevat ndakymét lumihuipuille. Kup-
pi kahvia ja leivos jyrkdnteen reunalla roik-
kuvassa hotellissa. Mutkan takaa vyoryva
sidekuuropilvi. Ohi viuhahtava riippuliita-
[P
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Ahot, viinaset ynnd muu kotimaan tajun-
taa turruttava pakkopullapainajainen ovat
mielestd kuin pois pyyhkdistyja. Taalla vain
ajetaan ja nautitaan. Olo on omenainen.

“Anna suojelusenkelille mahdollisuus” «
muistuttaa motoristin hahmolla koristeltu
varoitusmerkki alppitaipaleen juurella.

- Fiksu huomautus, ajattelen, varsinkin

kun katselen paikallisten kamikazojen ma-

talalentoa. Parhaille, mikd kdytdnnossa tar
koittaa hengenvaarallisimmelle paikoille
kertyvit paikkakuntalaiset lyomain vetoa,
kuka hurjapiistd sinkoutuu ensimmaisenil
puolen kilometrin syvyiseen rotkoon.
Odotus palkitaan muutaman kerran
kesdssd. Kuolinmessuna kaikuu pelastushes
likopterin roottoreiden kumu ilta-auringon

punaamien vuorenseindmien vélistd. Jakohta
starttavat taas uudet yrittdjat.
Lehminkellojen kalke kantautuu korviin
kypirin ja moottorinhuminan lipi. Amylit
ndyttavit kirjavilta ayshireiltd, vaikka
sveitsildisen maitosuklaapaketin kyljessd ne
ovat aina sinisid. Vastaniitetyn heindn paksu
tuoksu tunkeutuu visiirin alle. Ah titd elamaa.
Vield kymmenen kanttia ja sitten kahville.
Silmukka edessé on tyhji. Kurkistan ylos
oikealle. Ei ndy rekkaa, ei matkailuperakar-
ryd hinaavaa ruotsalaista volvoa eikd muita-
kaan tulijoita. Nyt on eldmén tilaisuus pui-
kata kaarre tiukemmin kuin koskaan ennen.
Kakkonen silméén ja menoksi. Vaude,
miki kallistus.. ja juuri silloin tordyttaa sil-
mukan perukasta nikymattomista tielle pie-
ni, vihred traktori. Jarrutus, luiskahdus ja
rysihdys. JUMALAUTA! Istun héperoni
asfaltilla, sveitsildispappa puistelee traktorin
pukilla harmaata paétddn. Pratkd, juuriennen

reissua ostettu tuliterd seiskavitonen pi-
kimusta bemari, savuaa kate paskana ja
naarmuttuneena kyljelldan keskelld silmuk-
kaa!

- Ei perkeleen perkele, hoen mielessini,
eihdn tdssd ndin pitdnyt kdyda. Oikean ki-
den pikkusormi tuntuu hanskan sisdlla aral-
ta. Oikeaa polvea jomottaa. Nousen varovai-
sesti jaloilleni.

- Téhanko tama lysti padttyi, ihmettelen
mielessdni kun tartun pratkdén ja alan véan-
tdd sitd pystyyn. Arvioin vahinkoja: vilkku ja
peili tuusannuuskana, katteessa ja sivu-
laukussa pahanndkoiset naarmut.

Starttaan syddn pamppaillen. Ei inahdus-
takaan. Ai niin pakkokatkaisin on paalla.
Uusi yritys, ja huh, mikd helpotus, kone
hyrrdéd kuin ei mitddn olisi tapahtunut. Ke-
rdilen isommat sirpaleet talteen, pienemmat
potkaisen tien sivuun. Fiilinkit nollilla rul-
laan kahvipaikalle.

MOOTTORIPYORAPURKAAMO
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KYLLA MULLA TAAL-
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. .VENTTAAS VAHA
VARMAAN KOHTA
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Raikas alppituuli hyvdilee kiihtynytté
mieltd. Kahvi vie késien tirindn. Jarki alkaa
kulkea.

Tiyttd tyhmédnrohkeutta ja oma vika
koko tilli. Vauhtia yksinkertaisesti kykyihin
ja tilanteeseen nihden liikaa. Ja tiysin per-
scelleen mennyt jarrutus, analysoin ja nap-
suttelen samalla pikkurillin nivelii.

- Onneksi kuitenkin luut ehjéni ja pyori-
kin teippauksen jélkeen ajokunnossa. Hyvi

etten ollut paljain késin. Suojelusenkeli taisi
sittenkin saada tilaisuuden, tuumailen jo
lauhtuneena.

Vihitellen kaatuminen véistyy mielti
painamasta. Matka jatkuu. Aurinko paistaa.
Ja elimd hymyilee. Suojelusenkeliliiken-
nemerkki ei tunnu endd yhtdin turhalta.
Mutta silti: moka mikd moka.

Pertti Ronkko

Maailman johtava
metsakonevalmistaja

Timberjack

Timberjack Ryhma, PL 203, 00171 Helsinki
Puh. 90 182 851, Fax 90 1828 283

3
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951-272 88 86
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TAMPEREEN

M=SSUT:
asaa_ pnateygma -

Tampereen Messut Oy
PL 163, 33201 Tampere
Puhelin (931) 2131 110
Telekopio (931) 2123 888

Maan virkistivin lomakohde

Ota ystavisi mukaan ja lihde pitimiin hauskaa, rentoutumaan ja nauttimaan rajattomista
harrastusmahdollisuuksista Suomen suosituimpaan kylpyliin Ikaalisiin!

AARIKKA, NURMESN IEMI, PENTIK
POHJOINEN DESIGN,SUOMALAISTA OSAAMISTA;
KOLME NAISTA — 3 ELAMANTYOTA

Tf}IDETEOLLIN EN
SUURNAYTTELY 21.5.-21.8.94
myos laaja tehtaanmyymila, auki klo 10-19. Liput 20 mk.

Kansainvilinen VAHAKABINETTI 1.3.-31.12.94

Maaﬂmaqkienueclle.l:'ihtcvii Pietarin Historiallisen Vahamuseon suurndyttely.
Avoinna joka piivé klo 12-20. Liput: 18-/aik., lapset erik.hinnoin.

\“
a

=~ IKAALISTEN KYLPYLA

39510 Ikaalinen, puh. 933-4511 vaihde, 933-4512100 varaukset, 933-451 2032 telefax

Moottoripydrailyn erikoislehti
ihmisille, jotka uskovat seka
itseensa etta tulevaisuuteen.

"“ Pyorien testaukseen ei mutu-menetelma riitd. Kunnon

“5 testiin vaaditaan tarkkoja mittauksia, hikea ja vaivaa.
Siksi Superbiken vertailutestit tehdaan yhteistyossa
Ruotsalaisen sisarlehden ja Espanjalaisen
Motorciclismon kanssa. Perusteellisesti.
Vertailutesteissa ei kotimaisuus voi olla itseisarvo.

“'“\“ Hyva matkajuttu on muutakin kuin kuvapaivakirja

‘“\\ lomamatkalta. Superbike neuvoo valmisteluissa ja
taloushuolissa, esittelee kiinnostavia matkakohteita
ja reitteja. Matkailu kotimaassa on tuttua puuhaa ja
siksi panostamme mielummin kaukomaille.

- 1 Road Racing, Enduro, Crossi, Drag Race, Trial...
yilpait

Kuka on kukin ja missa mennaan. Superbike seu-
raa kilpailuja seka katsomon, etta varikon puolelta.

“'\a\ Nykyhetken ymmartamiseksi on hyva perehtya myos

5““ historiaan. Historiaa emme voi muuttaa, mutta uusia
pyoria voi customoida tai muuten vain raataléida
mieleisekseen. Superbikella on sormet rasvassa yota
paivaa.

Sulankuja 3
04300 Tuusula

VASTAUSLAHETYS

Maksan yhdessa erassa 265 markkaa per vuosi.
Saastan irtonumeroihin verrattuna 45,50.

Maksan kahdessa erassa yhteensa 285 mk/vuosi.
S&astoni irtonumeroihin verrattuna 25,50 markkaa.

Tilaan Superbiken kestotilauksena.
Tilaan Superbiken kestotilauksena.

Sopimus 04300/23

: |
3 |
= |
£ =
= |
0 !
2 :
- |
% bike |
. ; :
S |
o !
s :
: |
3 |
>
g \
= |
3 !
|

Tilaajan nimi
Postinumero
Ja -toimipaikka
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Jos auto olisikin moottoripyora

- raivauil

Frityisen kutkuttavalta tuntui kaivella
autoaan talviteloilta, jonne se lokakuulla tuli
ajettua. Talven aikana mieli paloi moneen
kertaan auton puikkoihin, mutta oli vain
{yydyttivd vanhaan talvimoottoripydrién,
jota yllipiddn valttdmattoménd kulku-
villineend. Tallilla tuli pitkdn talven aikana
rassailtua auton parissa moneen kertaan
huoltohommia ja asentelinpa isokuutioiseen
matkakulkineeseeni vdhdn pientd va-
rustettakin.

Huhtikuun alkupuolella alkoi sitten
rasvanpoltto. Siirsin halvat moottoripydrin
vakuutusmaksutautoonija pienirahanpydrre

tuntui kdyvdn ohuessa kukkarossani.
Maksumiehen rypyt kuitenkin oikenivat
otsaltani, kun piésin puleeratulla autollani
ajamaan ensimmadiset kilometrit. Tiessdédn
olivat ne tunkkaisella moottoripydralld ajetut
talvimatkat. Tyomatkalle osuva mutkainen
asfalttitien patka oli nyt pelkkdd nautiskelua.

Tyopaikallani olen ainoa autoilun
harrastaja. Parkkipaikka autolleniloytyy aina
liheltd pddovea. Kymmenet harmaat
moottoripyordt nokottdvit kauempana
omissa ruuduissaan. Tyopaikan nais-
valtaisessa kahvihuoneessa saan osakseni
itsetuntoa hivelevia katseita, kun marssin

sisdan tyylikkddssd autoilijan nahka-
puvussani. Ruokatunnilla on mukava
piipahtaa torilounaalla ja aistia kesd
parhaimmillaan. Autoillessa pddsee su-
keltamaan kesin kaikkiin tuoksuihin ja
{untemaan vapaan tuulen henkaykset.

Autoilijoiden omaan matka-autoi-
lukerhoon olen kuulunut jo toistakymmentd
vuotta. Samanhenkisten kavereiden kanssa
on kiva kokoontua ja suunnitella ajokauden
varrelle ohjelmaa. Kerhomme tekee
miclestini ansiokasta koulutusty6td autoili-
joiden parissa.

Koulutuksen tarve on aivan ilmeinen.
Auto on jo ajoteknisesti vaikeampi laite
hallittavaksi kuin moottoripyord. Liiken-
(cessd selvidmistid eivit myoskddn edesauta
auton heikko havaittavuus ja moot-
toripyoriilijoiden kielteinen asenne koko
autoilua kohtaan. Autosta puuttuu moot-
(oripyoradn verrattuna suojaava kori
(brmaysvoimia vastaanottavine rakenteineen
ja turvavoineen. Joustava yhteispelijaitsensd
ikidin kuin nikymattoméksi kuvitteleminen
ovat meille autoilijoille tirkeitd suo-
jautumiskeinoja.

Kevytautoja ajavien nuorten joukossa on
aina muutamia, jotka mustaavat koko
autoilua harrastavan porukan maineen.
Pelkkd revittely liikennevalojen vilissa ei
ole oikeaa autoilua. Tilanne ei kuitenkaan
parane vain kevytautojen teho-paino-
suhdetta lainsaddinnon kautta rukkaamalla.

Tarvitaan entistd parempaa autoilijoiden
peruskoulutusta, asennekasvatusta ja hyvaa
jarjestdtydtd. On aivan nurinkurista, ettd
ajotekniikaltaan helpommin opittavan
moottoripyoran ajokortin saa vihemmalld
koulutuksella kuin kevytautoajokortin.

Valistajien ja asennekasvattajienkaan ei
tulisi unohtaa meiti autoilijoita. Emme ole
mikéin tarpeeton marginaaliryhmé. Ei ole
synti, vaikka tielld liikkumisesta voi saada
autoillen vihin nautintoa. Parhaimmillaan
viranomaisten ja eri vaikuttajaryhmien
toiminta on sen ollessa yhteistyotd autoi-
lijoiden jarjestdjen kanssa.

Toivon, ettd meidin autoilijoiden vilinen
hyvi henki tarttuisi my6s muihin tien-
kiyttdjiin. Autoilijalla on varaa olla tien
ritari. Jos moottoripy6riilija on pysdhtynyt
tienposkeen tutkailemaan piiputtavaa
kulkuvilinettiin, pysidhtyy hyvin harva
motoristi tarjoamaan apuaan. Meidédn
autoilijoiden keskuudessa auttaminen on
luonnollinen juttu.

Parhaimmillaan matka-autoilijan eldmi
on, kun kaivaa hienon ajomatkan jélkeen
eviit esiin mukavassa paikassa ja seurassa.
Voi vaikkapa heittéytyi seldlleen ja katsella
ohi kelluvia pilvid. Niin on helpompi kestéa
pimei talvi ja ankea moottoripyoralld
konydminen.

Pekka Rintamaki

BB MC -Clul

onnittelee 25 vuotiasta Moottoripyoridkerho 69 ry:ta
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Onneksi olkoon MP69 ry.

Till MP 69 Finland.

Tilllykke med de Forste 25 &r. Det glaeder mig at se, at vi i de nordiske lande kan arbejde
sammen om vores faelles interesse:

MOTORCYKLISME

Det er ogsd betryggende at se, at ogsd Finland, gennem MP 69 deltager i det europgiske
arbejde i EMA. Med gnsket om endnu mange lykkebringende ar siger DMC endnu engang
tillykke, og takker for godt samarbejde.

Formand f. DMC

Torben “FESKER” Kristensen

Grusswort

Liebe Motorradfreunde,

was gibtes fiiruns Motorradfahrer Schéneres,
als gemiitlich durch eine reizvolle, kurvenreiche
Landschaft zu fahren. Finnland, das Land der
1000 Seen, ist fiir ein aufregendes Tourenerlebnis
wie geschaffen, hier bietet sich dem Motor-
radfahrer alles, was sein Herz begehrt. Doch was
wiire die Begeisterung fur das Motorrad, wenn es nicht auch die Gelegenheit gibe, mit
Gleichgesinnten iiber das Motorradfahren zu klénen: ein Wochenende mit Benzingesoprichen
am Lagerfeuer, Spiel, Spass und Unterhaltung.

Wenn MP 69 in diesem Jahr ihr 25 jihriges Jubildum mit einen grossen Treffen, dem
“Kontioralli”, feiert, ist das ein gutes Zeichen dafiir, dass der finnische Motorradfahrerverband
MP 69 die Interessen und Belange seiner Mitglieder und aller Motorradfahrer in Finland
Frnst nimmt und sich dafiir einsetzt. Das dies nicht nur fiir Finland sonder auch fiir Europa
pilt, dafiir ist nicht zuletzt die Mitarbeit in der EMA der beste Belag.

Im Namen des Bundesverbandes der Motorradfahrer e.V. wiinsche ich MP 69, seinen
Mitgliedern und allen Teilnehmern an der “Kontiorally” ein gutes Gelingen ihres
Jubiliumstreffens. Wer zu deisem Treffen kommt, weiss die besonderen Seiten des
Motorradfahrens in Finland zu schitzen.

Man kann nur hoffen und wiinschen, dass alle beteiligten noch viele, viele Jahre an der
gemeinsamen Freude am Motorradfahrer haben werden.

In diesem Sinne: allzeit gute Fahrt fiir die nichsten 25 Jahre.

Henning Knudsen

M

A Very Happy Birthday and Congratulations to MP69 for the succ.esful
completion of its’ first 25 years of working for and with motorcycl!sts.

It is only in the most recent years that the FIM has become fully acquainted with the
enthusiastic and succesful efforts which have brought to your organisation the respect and
ndmiration of those beyond your national borders.

Such achievements are a credit to all concerned and the FIM which celebrates its”’ own 90th
anniversary this year is proud to join with your many other overseas friends in wishing you
u very succesful future with the hopes that it may continue for many years to come.

with best wishes

Neville Goss

President CIAP

Fédération Internationale Motorcycliste
Geneve, Suisse

TULE NAUTTIMAAN TROPIIKIN LAMMOSTAL

Talla lipukkeella paaset paratiisin
lloihin tarjoushintaan

- Aikuiset 40,-/2,5 tuntia

- Lapset (4-12 vuotta) 30,-/2,5 tuntia
Tarjous on voimassa 1.6. - 30.9.1994
valisena aikana.
Yksi lipuke / kayntikerta.

NOKIAN KYLPYLAHOTELLI

) @) MENEVAA MOTORISTIKESAA
qu TOIVOTTAEN

Paratiisikatu 2, 37120 Nokia NOKIAN EDEN

Puhelin (931) 280 1111, Telefax (931) 421 800
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Kawasaki Der BMW Spezialist

SUZUKI
moottoripyorat
varusteet
varaosat

gEj.fo MYLLYMAA k¥

Etu-Silmontie 2 (Lahdentie) HAMEENLINNA Puh. 917-61 61 548, fax 61 61 516

Voiko turvallinen olla
hauskaa

Muistatko ajan jolloin moottoripyoriily oli
vaarallista ja seksi turvallista? Miki
mopoilussa kiehtoo - miki taas saa
viranomaiset keksiméin lisdd erilaisia
kicltoja ja muita kiusanteoksikin koettuja
rajoituksia?

Motoristeilla on kokemus valttia hengissi
selvidmisessd. Onnettomuuksia sattuu yleensi
viihiinajaneille, kuolleita on ollut viime aikoina
parikymmentd vuosittain. Vaikka kuusi-
loistavuotiaana saa vain kevarikortin, eikd
“oikean”, kuten vield parikymmenti vuotta
sitten, on ajelu suhteellisen vaarallista.
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Kiehtova vaara ja
holhousyhteiskunta

Ajaminen on vaarallista - miti sitten?

Asiaa voi tarkastella ainakin kahdelta
kantilta. Voidaan miettid, mikd mopoilussa
on niin kivaa, ettd siti harrastetaan vaaran
uhallakin - vai onko vaara juuri se syy, jonka
vuoksi sitd harrastetaan. Toinen nikékulma
voisi olla sosialidemokraattisen holhousyh-
teiskunnan.

Huvipuiston erilaisissa vemputtimissa on
ainakin minulla kivaa. Yksi selitys hyviin

[iiliksiin voisi olla “turvallinen” vaaran
unne. Ndko ja tasapaino varoittelevat
suurista nopeuksista ja kiihtyvyyksisté, ja
silti voi huvitella turvallisin mielin.
Moottoripyordilyssd on samaa viehdtystd.
Nautintoa lisdd vield tunne siitd, ettd
sclviiminen ja riskit ovat omista taidoista ja
uskalluksesta kiinni. Moottoripyordily on
faitolaji, ja minulle ajaminen antaa myos
osaamisen tuottamaa mielihyvaa.

Todellinen ja koettu riski ovat eri asioita.
Kun todellinen vaara on koettua suurempi,
on onnettomuus ldhelld. Jos siis haluat ottaa
riskejd, pitdd hauskaa ja silti selvitd hengissd,
kannattaa tietd, milloin vaara on todellinen.

Yksi keino on selvitelld tapahtuneita on-
nettomuuksia, toinen verrata kokeneiden ja
kokemattomien kuskien eroja. Omista ja
pyorin todellisista rajoista kannattaisi myos
olla selvilla.

Miljoona on pieni raha

Yhteiskunta on meihin jokaiseen satsannut
rahaa, kaikenmaailman neuvoloita, ter-
veyskeskuksia, kouluja ja muita péii-
viihoitoloita. Meiddn pitéisi ne rahat tienata
takaisin yhteiskunnalle, joko veroina,
tuotteina tai palveluina. Tdltd kantilta
katsottuna ei miljoona ihmishengestd ole
kovin suuri raha.

Keskipalkkainen ihminen maksaa sen-
verran vilittomid veroja vajaan kol-
menkymmenen vuoden aikana. Vililliset
verot ja muuta kautta valtiolle ja kunnille
seki toisaalta yrityksille tulevat rahat ovat
vield isompi 14ja.

Moiset summat ovat hyvé perustelu aika
monelle rajoitukselle. Mutta ei kai ka-
teuttakaan voi unohtaa...

Elintarviketeollisuuden
tuotantoprosessien ja
materiaalivirtojen
suunnittelija
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Moottoripyorin turvatyyny:
testattu

Autoista tuttua turvatyynyi on vapuksi
ilmestyneen Teknikens Virld -lehden
mukaan tutkittu Englannissa. Auton kylkeen
ajettacssa motoristin paélld on taipumus
kolahtaa auton katonreunan tienoille.
Viidenkympin vauhdissa kolahdus vastaa
tutkimuksen mukaan tilannetta, jossa pii
painaa 377 kg.

Turvatyyny olisi jossain bensatankin
korkin kohdilla. Kolmella pyorityypilla
tehtyjen testien mukaan se vaimentaisi iskua
niin, ettei niska enéi katkeasikaan. Tyynysti
pitdd vain tehdd riittdvin iso. Testeissi
kiytettiinsuunnilleen samankokoista tyynyi
kuin autoissa pelkddjin paikalla.

Brittien mukaan 62 % sikiliisisti
onnettomuuksista on sellaisia, joissa
motoristi ajaa pahki esteeseen. Erityisen
inhottava tdssi suhteessa on juuri tuo
henkildauton katon reuna. Autojahan on
aivan liikaa ja ne ovat ajettaessa yleensi
tiella.

Motoristin kuulo vaarassa

Jos tiesit jo ennestiddn, ettd laillisilla
maantienopeuksilla ajettacssa kyparin
sisdssd on melua kuulovaurioon asti, voit
hypiitd seuraavaan juttuun. Jos taas tieto oli
uutinen, kannattaa lukea vihin pidemmiille.

Eridt ensimmaisistd kisiini osuneista
tutkimuksista ovat 70-luvun alusta, jolloin
USAssa puuhailtiin kypardpakkoa. Pakon
vastustajat koettivat selvittid, haittaako
Kypiri kuulemista. Ilman kypirii kuitenkin
Kuuli huonommin. Poliisien tyosuo-
jeluongelmana asia on ollut tiedossa jo
kuusikymmenluvulla.

Omissa mittauksissamme saimme satasen
vauhdissa 97..99 dB(A). Kirjallisuudesta
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16ytyy samalla vauhdilla jopa 106 dB(A):n
tasoja. Jos vauhtia lisitdin sataankah-
teenkymppiin, nousee melutaso vield 3...5
dB. Moinen meteli on senverran kovaa, etti
jo suhteellisen lyhytaikainenkin altistus voi
aiheuttaa kuulovamman.

Kypérimelu on matalataajuista. Mah-
dollinen kuulovauriokin tulee alueelle, jota
ei edes tutkita rutiinimaisessa kuuloseulassa.
Matalataajuisellamelulla on myés visyttiva,
turruttava vaikutus.

Tavallisen motoristin kuulon siis-
timiseksi on olemassa helppo keino:
korvatulpat. Kokeile. Muutaman markan
tulppa korvassa Kontiosta kotiin ajettaessa
voi illalla antaa omituisen tunteen: korvat
eivit soi. Mutta jos korvien soiminen
melualtistuksen jilkeen on jo ajan myota
lakannut itsestidn, kannattaa poiketa
tutkimuksissa.Niille joilla on varaa, tai
suurempi huoli, voin suositella kup-
pisuojaimista tutun vaimennuksen teet-
tamista tai napertelemisté kyparin. Ajaessa
eron huomaa selviisti.

Kypirinvalmistajatkin ovat kantamassa
korteaan kekoon. Veikkaanpa, etti muu-
taman ajokauden kuluttua on hiljaisuus
kypérdmyyjien mainosvaltti. Senverran
asiasta on Kkirjoiteltu alan lehdissi maail-
malla.

Risto Kaivola

.o KUN

FOG CITY huurteenestokalvo on kaikessa yksin-
kertaisuudessaan nerokas. Se on helppo kiinnit-
t&d visiirin sisdpuolelle. Se on valmiiksi muotoon
leikattu ja siind on liimapinta valmiina.
Asentaminen aloitetaan irroittamalla kypdrén
visiiri ja puhdistamalla se. Sen jalkeen kalvo
yksinkertaisesti painetaan paikoilleen siten, efta
sen reunoilla oleva liimakaistale tarttuu visiiriin
kiinni. Téstd kaikesta selvidt muutamissa minuu-
teissa.

Ja mikd parasta, Fog Cityé ei edes huomaa hyval-
& kelilla, mutta sateella’ja kylmalla sadllé se on
korvaamaton. Visiiri ei enad koskaan huurrul
FOG CITY kestdd yhtd pitkaan kuin visiirikin.
Suosittelemme naarmuuntumatonta visiiria FOG
CITY huurteenestokalvon kanssa, silld siten piid-
set pisimpaan visiirin kaytoikadn.

HINTA: 150,-

&
BOUG POLEN,  kaksinkertainen Suberbiken  Saatavissa mp-liikkeisti | {7
wwsllmanmestari: - Minulta kysytdan usein, kauvtta maan. ef b
Wil pidan visiirin vapaana huurusta, etenkin “ x W
G /,,.

!m‘ulnlm kisassa. Vastaus on yksinkertainen:

4. linja 17-19
() 00530 HELSINKI
P. 90-773 4545

£ CITY huurteenestokalvollal Nykyddn kaik-
| MM sarjan kisakuskit kéyttavat sitd.
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Etualalla 600 -kuutioinen BMW vuosimallia 1958. Seuraavana on 70 -luvun alﬁh Moto Guzzi

850 ja saman vuosikymmenen tuhatkuutionen boxeri-bemari. Kauimpana BMW K 100 RS 80

-luvun puolivalistd.

Ei mitaan helvetin enkeleita

Maassamme on moottoripyoréipoliiseja - niin
montako; viisikymmenta, sata vai kaksisataa?
Reippaasti ennen sotia Viipurissa tapahtui
jotakin, mutta mitd? Montako metrid pyoraa
on tyonnettivd kolmessa minuutissa?
Helsingissd kdvi huonosti vuonna 1967.
Pikkupoika katsoi ihaillen: “On sullla janna
ammatti!”

Siitd kinastellaaan joskus vieldkin;
aloitettiinko poliisin moottoripydratoiminta
ensin Viipurissa vai Helsingissd? Joka
lupauksessa elettiin vuottal926.

Soolopyorii ei tuohon aikaan virkavallan
njokkina tunnettu. Kaytossd oli pelkdstdédn
sivuvaunullisia - ja merkiltddn Harley
Davidsoneja,
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Sodan jidlkeen HD-kaluston rinnalle tuli
muutamia Ziindapp KS 750 “sotanorsuja”.
Soolopydérit pysyivitedelleen poissakuvioista.

Mutta niin vain kévi, ettd sivuvaunullisten
tiimalasissa aika loppui. Viimeisisté luovuttiin
vuonna 1964.

Ensimmadiset soolopyorit oli hankittu jo
kuusi vuotta aikaisemmin. Ne olivat BMW-
merkkisid ja 600 kuutioisia. Samantien
pyoritoiminta sai “uuden yrittdjan” eli
liikkuvan poliisin. Aikaisemmin yksinomaan
paikallispoliisin kdsissé ollut pyorikalusto alkoi
hitaasti siirtdd painopistettddn liikkuvan
poliisin suuntaan.

Nykyédn poliisin mootttoripydramiehet ovat
jakautuneet siten, ettd liikkuvassa poliisissa

palvelee 65 toimenhaltijaaja paikallispoliisissa
41, eli yhteensd 106(20.5. piattyviltd
peruskurssilta valmistuu lisdksi 13 uutta
pyoramiestd).

Pohjoisin pydrien sijoituspaikkakunta on
Oulu. Kalusto on pédosaltaan BMW- ja
Yamaha -merkkisti. Yhtd pyordd kohti on
keskimadrin kaksi kuljettajaa.

Keita he ovat?

Mootoripyéripoliisiksi ei jouduta, vaan siihen
(chtivddn padstddn. Ensinndkin poliisin
normaali peruskoulutus on oltava suoritettu
(perusjakso ykkonen 11 kk, perusjakso
kakkonen n. 6 kk), eikd ikdvuosia vield saa olla
kolmeakymmentd. Toiseksi miehen on
palveltava yksikossé, jossa poliisilla on pydrid.
Kolmanneksi esimiehet ovat valinneet hénet

Pyiri on Yamaha FJ 1200, mutta kuka pitelee kaasukahvasta? Ahtirissd pidetyssa Poliisin

pasisykokeisiin silld perusteella, ettd hin on hyvé
poliisimies. Neljanneksi padsykokeetonpystyttava
ldpdisemaan.

Padsykokeisiin kuuluu kolme aluetta: on
tentittiva tietyt kurssimonisteet, tyonnettéva 240
kg:npainoistamoottoripyoréda460metridkolmessa
minuutissa ja on selviydyttdva tietyntasoisesta
taitoajokokeesta.

Enti aikaisempi ajokokemus?

Teoriassa sill ei ole merkitysté. Kéytannossa,
jolleiole kokemustajollakin kaksipyoraisella(mp,
mopo, polkupyord) lifkkumisesta, sisdénpéésy on
erittdin epétodennékoistd.Monilla on vuosien ja
kymmenien tuhansien kilometrien ajokokemus
moottoripydralla.

Naisia ei kurssille ole padssyt - ainakaan
toistaiseksi. Ongelmaksionosoittautunutfyysinen
testi.

Keviilld -94 peruskurssin keski-ikd kurssin
péitdspdivand on 27 vuotta ja 6 kuukautta.

i

plivi -tilaisuudessa nahkapuvun veti pédlleen itse Topi Sorsakoski.
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Peruskurssejajarjestetdén tarvittaessa, toisin
sanoen vanhemmasta padsté niin monilopettaa,
eltd uusia tarvitaan tilalle. Kédytinnossi
peruskursseja on joka toinen vuosi. Koulutus
tapahtuu Suomen Urheiluilmailuopiston
tiloissa ja alueilla Lopen Réyskilzssa.

Moottoripydripoliisien kouluttamisesta
vastasi Poliisiopisto vuoteen 1979 saakka, mutta
sitten tdimén erityskoulutuksen vastuusiirrettiin
pysyviné projektina liikkkuvalle poliisille.

Hiked, hikei, hikei...

[tse koulutus on rankkaa puuhaa. Kurssi kestii
seitsemén viikkoa; nelji elo-syyskuussa, ja
loput kolme seuraavan keviin toukokuussa.
Todellisuudessa kurssi on oikeastaan
huomattavasti pitempi, silld suunnilleen joka
toinen kurssipdivd on 12 tunnin mittainen.
Teoriapuolella kisitelldan mm. ajotekniikkaa,

b Bl |

lainsédantod, moottoripyorin varustemézrayksi,
moottoripyoran rakennetta, héilytysajoa, liikenne-
valvontataktiikkaa, saattueajoa, moottoripyora-
onnettomuuksia.

Kéytannon puoli keskittyy annetun teorian
harjoittelemiseen.

Alkuvaiheessa taitoajoon uhrataan runsaasti
aikaa, samoin maastossa ajamiseen. Harjoitellaan
tehojarrutuksia. Selkirangassa tiytyy olla tietyt
taidot“‘ohjelmoituna” ennenkuinnopeatasfalttiajo-
harjoitukset alkavat.

Kellot kiyvit ja tietyt tasovaatimukset on
saavutettava. Aina joku tarvitsee lisdharjoitusta ja
sitd annetaan.

Luitakin joskus katkeaa. Toisaalta pahoilta
onnettomuuksilta ollaan viltytty. Tilastollinen
todennékoisyys kummittelee koko ajan péin
pailla...

Moottoripyoripoliisit opetetaan ajmaan
kovaa — sitd vaatii jo heidin oma tyotur-
vallisuutensakin. Toisaalta mitdin Miinc-

Lukuun ottamatta endromalleja, kaikki poliisi koulupyordt ovat entisid partiopyorid.
Vuonna 1985 otetussa kuvassa varsinainen kestopakkaus: 600 -kuutioinen BMW R 60-2.
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vaikka niitd kierteleekin asian tiimoilta
himmistyttavilla sitkeydelli. Me emme
csimerkiksi opeta tekemdidn asfaltilla
kiinnoksidjalkatapin varassa sadan kilometrin
(untinopeudesta.

Sellaisessa leikissd loppuisivat niin pyorit
kuin miehetkin hyvin nopeasti.

Tyota... Ajelemista?

Kurssilta tullut uusi pyordmies sijoitetaan
kokeneemman partiokaveriksi. On aika alkaa
opettelemaan varsinaista tyoté ja testaamaan
saatujen oppien soveltuvuutta kdytantoon.

Moottoripydrdpartio nivoutuu omaan
organisaatioonsa kuten “automiehetkin”.
l'oimintaryhmaa johtavalla ylikonstaapelilla
on yleensd kolmesta viiteen partiota. Yksi
partioista voi olla kahden pyo6rdmiehen
muodostama.

Samoja toitd on tehtdvd kuin muidenkin,
mutta toisaalta erikoiskaluston jarkeva kaytto
cdellyttdd painopisteen suuntaamista
scllaisiin toihin, jotka pyordmiehille
parhaiten sopivat: kaksipyoriliikenteen
valvontaan.

Poliisin kannalta huolettomimman
ryhmén muodostavat matkamotoristit, ja
vastaavasti vaikeimman erilaiset yolliset
korttelinkiertdjat paukkuvine pakoputkineen.

Kevyenliikenteenvaylilld ajelevat ns.
lappajamopot ovat osoittautuneet erittdin
suureksi riesaksi monella paikkakunnalla.
Poliisille soittelevat kansalaiset kdyvatjoskus
kuumana.

Myds yleinen ajotapavalvontakdy pyorilla
helposti. Pyséytettivé on helppo ottaa kiinni.

Erilaiset yleisOtapahtumat eivit ole
pyordpoliisille vieraita. Jostain syystd
virkavallan ja kansalaisen véliin jadva
moottoripyord laskee kommunikoinnin
kynnysti ratkaisevalla tavalla; jutellaan kuin
vanhat kaverit.

Moottoripyorédpoliisin tyd ei siis ole
ajelemista paikasta toiseen. Tehtdvit ovat
vaihtelevia ja vaativia.

Teoriassapyorapoliisien tyonpitiisi ollamelko
vaarallista. Tilastot ndyttdvit kuitenkin
toisenlaisilta. Viimeksi moottoripydrapoliisi on
saanut surmansa vuonna 1967 Helsingissa
ajaessaan takaa pakenevaa saksalaista pyorad.
Lievempidloukkaantumisiatoikisattuuvuosittain.

Voiko poliisi olla ihminen?

Muistan vield hyvin senkin ajan, kun
moottoripyOrdilyd harrastavaa poliisimiestd
virkakunnan sisédlld vilkuiltiin tietylla
epiluulolla: kummankohan puolella se
loppujen lopuksi on?

No, ne ajat ovat olleet ja menneet.

Moottoripy0riilyd ei endd ole koettu
episosiaalisena harrastuksena vuosikausiinsen
enempdd poliisikunnan keskuudessa kuin
yhteiskunnassa yleensdkddn. Téstd saavat
minunsubjektiivisen kdsitykseni mukaan pistda
“sulan kypérddnsa” erityisesti ne moto-
ristikerhot, jotka ovat tehneet kovasti tyotd
viestittidkseen kaikille suomalaisille, ettd
maamme motoristien imagoon ei kuulu ajella
polkupyoran ketjut takataskussa epdsiistin
nikoisend ryhménd kirkkymadssd erilaisia
rikoksentekomahdollisuuksia.

Toivottovasti timd myonteinen imago ei
ole muuttumassa.

Kisittadkseni moottoripyoripoliisikaan ei
tunnu motoristiporukassa kovin autoritériseltd
virkavallan edusatajalta ajokorttia kysyessdan.
Hénen tehtdvdndan on veronmaksajien tyo-
miehenayrittddkitkedlaittomillaasioillaliikkuvia,
jotteivat ndmd péddsisi mielin madrin mus-
tamaalaamaan tavallisia kunnon motoristeja.

Ai mitenkd moottoripyordpoliisit pitdvit
omasta ajokunnostaan huolta? Sen kertominen
meinasi unohtua. Jokainen osallistuu kahden
paivan harjoittelukurssille ennen ajokauden
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alkamista. Pidimme téllaista tyturvallisuuden
kannalta hyvin tirkeina. Virkapyoérilla
liikkuessaan moottoripydripoliisi ei harrasta
moottoripydriilya. Kysymysontysti - monien
mielestd kerrassaan mukavasta.

Suomen moottoripydrapoliisien puolesta
haluan onnitella moottoripyérikerho “kuus-
ysid” tind juhlavuotena. Samalla tyylilla
cteenpdin!

T'dmdn artikkelin kirjoittaja, ylikomisario
Olavi Lempinen on toiminut poliisin
moottoripyorikurssien johtajana ja opet-
tajana vuodesta 1979. Hiin on myés vanha
konkari, MP-69:n jisen. Ensimmdinen
Kontioralli vuonna 1971.

A

etg) AT Terigtiloa hyvn
suzuki palvelin paikkaan |

Kypdarat: Arail,
Katu-, mantsa- Ja crossivarusteet: Sinisalo
Saappaat: Bleffe, Wind

Laukut: Elite, Giwi

Renkaat: Dunlop, Brld?es’rone, Michelin
MP 6=Jyf Castrol, Mo

Muovit: Acerbls, UFO

Bieffe, Caber Premier

Yliopistonkatu 60

Penna

33100 TAMPERE
931-2143 777

apyéria mopoja, polkupydrid, tarvikkela

HOP

| KURIRITIE: 68, 01300 VANTAA < (90) 8574036 Fax (90 90) 8574016 |

MP-veistokset:
Hinnat alkaen 1500 mk.
Pikkukuvan HD:n pituus 55 cm.
(Toimitettu HD:n tehtaalle.)
Soita, kirjoita, faxaa.

Penna
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Moottoripyoriperusopetuksen
kehitys Suomessa 1969-1994

Vuonna 1969 olin alun toisella kymmenelld
oleva tamperelainen pikkupoika, kiin-
nostunut muiden poikien tapaan jadkiekosta,
tytoistd, mutta myds moottoripyorit ai-
kaansaivat ohimennessddn jonkinlaisia
viiristyksid. Pyynikin ajoja katsomaan
mennessd harjun rinteet olivat mustanaan
crilaisia ajoja seuraamaan saapuneiden
moottoripydrid, ja jo silloin muistan monesti
miettineeni missi nuo kaverit ovat oppineet
ajamaan.

Vuonna 1969 moottoripyoriajoluvan sai
kiytinnossd ilman koulutusta ja jo 16-
vuotiaana padsiniin tehokkaan pyorinsarviin
kuin halusi. Japanilaisten pyorien esiinmarssi
-70 luvun taitteessa ja niiden tehojen valtava
lisidntyminen senaikaisen mittapuun
mukaan aikaansaivat onnettomuuskehi-
tyksen muuttumisen voimakkaasti huo-
nompaan suuntaan.

Myds varusteet olivat mitd olivat jamuistan
itsekin ajaneeni kypdrd kiinnitettyni
tavaratelineeseen, eikd padhdn ! Kaikki
tekivitsilloin niin. Koulutusja valistus olivat
miti olivat, tai menivat kaikilla ohi korvien.
1972 alkoi tapahtua. 16 -vuotiaana péisi
ainoastaan 125 -kuutioisen sarviin ja 18
tiytettyddn olilupa siirtyd isompaan pyoraén.

Koulutus oli edelleen kéytinnossid va-
paachtoista ja kun itse ajoin 1973 en-
simmiisen moottoripy6rdajokorttini, minua
pidettiin kavereiden keskuudessa tosi
kummallisena, kun kerroin ajavani auto-
koulussa sen aikaisen ns. tidyden kurssin.
Opettajani istui takana antoi neuvoja silloin
tilloin, taisipa painaa joskus jarruakin.
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Ajotutkintokin oli jo tilloin olemassa, se
ajettiin samanaikaisesti “ inssissid” olevan
auton takana, ja tutkinnon vastaanottaja
seuraili autokokelaan lisdksi peilin avulla
taakse mp -kokelaan selviytymistd. Varsi-
naista voiton maksimointia !

Mp- verotuksen voimakas lisdys 74-75
sai aikaaan jonkinlaisen jihmettymisen
moottoripyodrdrintamalla. My6s koulutus
pysyijdissd. 70 -luvunjélkipuoliskolla herisi
vapaaehtoinen koulutustoiminta ennakoivan
ajon kurssin muodossa, ilmeisesti myos
suurelta osin sen takia ettd autokoulusektori
ei kyennyt luomaan yhtendistd koulutus-
jarjestelmdd. Tosin opetukseen liséttiin
autokouluissakin mp- erityistunteja, ja
ajotutkinnoissa otettiin kayttoon kisittelykoe.

Mutta.... liikenneopettajieneli autokou-
lussa koulutusta antavien mp -koulutus
kédytdnnossa puuttui. Tai olihan sitd, kun itse
opiskelin liikennneopettajaksi v.-82 seu-
rasimme 4 tuntia museolaitteiden esittelyé
Helsingissd. Siindpa se.

Vasta kymmenen vuotta sitten alkoi
liikenneopettajilla siadnndllinen oman
ajamisen koulutus ja opetuskoulutus
moottoripyordilyyn. Kédynnistdjand oli
silloinen autokoululiiton koulutuspéallikkod
janykyinen motoristi itsekin, Jari Jokilampi.

Tista aikakaudesta alkaen voi sanoa
suomalaisten autokoulujen moottori-
pyoOrdopetuksen saaneen jonkinlaista
yhtendisyyttd. Ainakin teoriassa. Taso on
ollutkuitenkin hyvin vaihtelevaaja useimmat
autokoulut ovat pitineet mp- oppilaita
jonkinlaisena tdytemateriaalina muun

foiminnan ohella. KiytinnOdssd tdméi
tarkoittaa esim. harjoituslupavaihtoehdon
larjoamista edelleenkin oppilaille, koska
autokoulu padsee tassd tapauksessa “hel-
pommalla”. Mutta kaverin oppiminen

jitetddn oman onnensa nojaan.

90 -luvun alun suuria muutoksia on ollut
vihdoinkin toteutettu auto- ja moot-
toripydrékortin eriyttiminen, joka tarkoittaa
siis sitd ettd saadakseen mp- kortin pitid jo
keskittyd ainakin aitoon vilineeseen,
moottoripyodrddn. Auktorisoitujen mp-
koulujen syntyminen on asiakkaiden eli
nuorten motoristien kannalta todella tirked
asia, hédn ja hdnen vanhempansa tehdessédin
piatostd koulutuspaikasta voivat olla varmoja
siitd, ettd nuori saa ndissd tehokasta ja
(urvallista mp- opetusta.

YOUNG DRIVERS OF FINLANDIN
MOTORCYCLE DIVISION on tilldinen
koulutuspaikka. Muitakin huippupaikkoja
Suomessa toki on, niistd pitdd vain kertoa
asiakkaille. Voisi myds sanoa ettd meilld
vanhemmilla motoristeilla pitdd olla
velvollisuus ohjata nuoria ndihin hyviin
koulutuspaikkoihin. Ndin meilld kuusysissa
riittdd toimintakykyisid jdsenid vield
scuraavatkin kaksikymmentéviisivuotta !

Risto Miikinen
Mp- padkouluttaja
Young Drivers Of Finland

MOTOTRIPxy

LAUTAMIERENTIE 1 02770
° ESPOO
PUA 90-859 6525 FAX 90-859
6524




KOLARIT EIVAT OLE SATTUMIA

VOIMME TODISTAA SEN

YOUNG DRIVERS on oppinut kouluttaessaan yli 500.000 kuljettajaa ympiri maailman sen, etti suurin
osa "onnettomuuksista" on estettdvissi.

Siksi kehitimme YOUNG DRIVERS - ohjelman. Voimme tarjota niin yrityksille, kuin yksityisillekin
henkildille keinon vihentii dramaattisesti kuljettajan aiheuttamien kolareiden kalliita ja traagisia
seurauksia.

Opettajamme on koulutettu havaitsemaan kolaririskeihin johtavia ajotapoja ja korvaamaan ne
todellisilla kolarinvilttimistaidoilla.

Kuten miki tahansa asia, my6s turvallinen ajaminen voidaan oppia.

Kukaan ei opeta siti paremmin kuin YOUNG DRIVERS.

ﬁ;, ‘#1;
Young Drivers 1|0 } ofFinand
N

MotorcycléT)ivision

HONDA KAWASAKI SUZUKI YAMAHA
APRILIA CAGIVA BMW

KAIKKIIN MERKKEIHIN

® HUOLLOT

® KORJAUKSET

® KOLARIKORJAUKSET

® VARAOSAT

® MP-VARUSTEET, TARVIKKEET

METZELER AVON

® RENKAAT 10V°
® RENGASTYOT

Lahti-Motors

Okeroistentie 1, 15800 Lahti, 918-7819559

MAAILMANMATKAAJAN UNELMA
- mukava ajoasento vakiona -

moottori: 2-syl.
4-tahti, 1064 cc,

75 hv, 9.3 kgm DIN
voimansiirto:
5-vaihdetta, kardaani
renkaat:

etu 110/90 VB 18,
taka 140/80 VB 17
paino: 245 kg

ovh: 94500,-

MOTO ITALIA
IMPORT OY
Tammisilta, 21500 Piikkio
puh 726 414/896 414
(ma-pe 10-18,1a 10-14)
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-renkaat asennustoineen
-tarvikkeet, varaosat

-ajovarusteet
-vaihtopyorit

-katteet, moottorit,

MOTO-OSISTA
LAHTOON KUIN LAHTOON!

-siahkolaitteet, mittaristot...

SHOEI - NOLAN - MICHELIN - RUKKA - PENNZOIL |

Meilta myos All Right-tuotteet!

-purkuosat moottoripyoriin Iw

Sammonkatu 64, Tampere
Puh./Fax (931) 557 444

SC

A\

AN

D s e S s T T A
A R S T P S
LT L e

R A R L R
ISR
R

h 4

2T

P. (931) 2662 848, Lentokentankatu 9, 33900 TAMPERE

52

Valmistamme
yli 20 vuoden kokemuksella

PIIRILEVYT

elektroniikkateollisuudelle...

1 -kerroslevyt

2 -kerroslevyt

4 -kerroslevyt

maski- ja merkintipainatukset
filmitulostukset HPGL- ja Gerber -tiedostoista
liima- ja pastalevyt

liittimien kultaukset

erikoissyovytykset

nopeat PROTO- ja PIENSARJAT

HVIRTAPHRIT
H PERKA JARVINENKY

Teivaalantie 7 ; Puh. 931 — 3462831
33400 TAMPERE " Fax. 931 — 3465739

53



5 . ;“""»‘- =4 a8
i\ 2 S -‘ I Py
e/ \ p\-‘ 4 ) Ry "\ ~\,y’ \
D/ A ;"
2 ; "“
. .‘ K
\\\\\\

\\\\ \ VALTUUTETTU HD g |

GENUINE H-D PARTS
g Apriia AJOVARUSTEET
\\ Honda TARVIKKEET

MHLHHIHHIIN \\\\ M)

WESTERH BIE

Savolankatu 1 A @ N\ Puh. 957-510 260

934 - 4718 321 () 949-5113{]

B7100 SAVONLINNA N\ Fax. 957-510 270 Tammikoski VILPPUL A
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Reija Helminen seka

esittavat parhaat KITOKSENSA Teille,
jotka osallistuitte Kontio -94 ralliin ja
kaikille kasiohjelman ilmoittajille.

VARATTU

buh. (939) 372 790

Maksamalla leimausmaksun ja
paluttamalla tdméan lipukkeen Info-

tstoon osallistut Rukka Goretex -ajo-
puvun arvontaan ;.

Osoite — — —

Postios __ __
Koko . OM ON
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Kontioralli 1994
Levitunturi
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Guaranteed To Keep You Dry

Helminen seka

Reija

+ KeVIARR_ + CORDU

KONT

®

RUKKA — TURVAKAA

GORE-TEX




