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EU ja ajokortit

Euroopan yhdentymisen vaikutukset alka-
vat tuntua suomalaisen liikenteen kehityk-
sessi yhd enemmin. Eikd aina niinkéddn
positiivisina yllatyksina. Kaikkihan muista-
vat, kuinka autojen ajovalojen pesimet ja
pakollinen ruostesuojaus taannoin poistui-
vat. Juuri kun ne oltiin saatu edistimédén
suomalaista liikenneturvallisuutta.

Viimeisin yhdentymisen mukana tuleva
uudistus on ajokorttidirektiivi. Sen vaiku-
tuksetautoilijoille ovat vihiisid, mutta moot-
toripyoriilyn tulevaisuus sensijaan huoles-
tuttaa.

Jasenneuvotteluissa hyviksytty direktii-
vi sanoo, etti 16-vuotias motoristi saa ajaa
alle 125 cm3 moottoripydrdlld, jossa on te-
hoa korkeintaan 11 kW (=15 hv). Kun mo-
toristi tiyttdd 18 vuotta, hin saa siirtyd pyo-
r#n, jossa on tehoa 25 kW (=34 hv) ja jonka
tehopainosuhde on alle 0,16 kW/kg. Ajettu-
aan kaksi vuotta téllaisella lypsykoneella
motoristi viimein pédsee tdysitehoisen pyo-
ran puikkoihin (jos ei siithen mennessd ole jo
hyviksytty 100 hevosvoiman kattoa).

Direktiivin tarkoituksena on harmoni-
soida ajokortti ja sen myontdmisen vihim-
miisedellytykset EU:n alueella. Ndin ajo-
korttia ei tarvitsisi vaihtaa muutettaessa
maasta toiseen. Direktiivi tulee kuitenkin
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aiheuttamaan kipeitd ongelmia suomalai-
selle moottoripydriilylle.

Meilli on jo pitkidén myyty paljon direk-
tiivin rajoja tehokkaampia piikkejd. Mitd
niille silloin tapahtuu? Endi ei harrastuk-
seemme voisikaan tutustua ostamalla kave-
rilta vanha pyori vaan heti ensimméiseksi
pitiisi ostaa direktiivin mukainen uusi pyd-
ri. Sama ongelma on ns. vililuokalla. Mark-
kinoillamme on ollut tosi vdhdn alle 34-
heppaisia pyorid. Ja niistikin iso osa on niin
kevyiti, etteivit lipiise 0,16 kW/kg rajoitus-
ta. Joten jilleen 18-vuotiaana olisi ostettava
uusi direktiivin mukainen pyora.

Tuntuu niin kalliilta touhulta, ettd mo-
nilta potentiaalisilta harrastajilta taitaa jaé-
dd aloittamatta. Tuntuu myos kansantalou-
dellisesti ajatellen tuhlaukselta. Vanha kayt-
tokelpoinen pydrikanta joudutaan uusimaan
direktiivin mukaan sopimattomana. Moto-
ristit asetetaan my0s epdtasa-arvoiseen ase-
maan muihin tielldliikkujiin verrattuna: ei-
hin autoilijoidenkaan tarvitse ensin ajaa
kahta vuotta Ladalla paéstakseen ajamaan
muita tehokkaampia autoja.

Moottoripyérékortin ajaneita ikdluokis-
sa 16-20 vuotta on 25000 kpl, joten uudis-
tuksen kohteena ei ole aivan pieni maérd
ihmisid. Ja miten kdy moottoripyordurhei-
lun nuorisotoiminnan? Kaikki enduro- ja
trialpyorithin olisivat kiellettyjd alle 20-
vuotiailta.

Liikenneministerio antoi Kuus’ysille asi-
asta lausuntopyynnén ja antamamme lau-
sunto julkaistaneen elokuun lehdessi. Kes-
kustellessani lausuntopyynndstd muiden lau-
sunnonantajien kanssa koin monia hidm-
mistyksid. Esimerkiksi kysyessiini liikenne-
turvan toimitusjohtajalta, mitd he aikovat
vastata, sain vain vastaukseksi ihmettelya.
Hiin ei tiennyt lausuntopyynnosti mitddn! Ja
moottoripyOriasiantuntija Koivurova oli lo-
malla... Uselmmat muut lausunnonantajat
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Kuka raottaisi ovea?

Taidanpa kantaa timin tietokoneen parvek-
keelle ja ruveta naputtelemaan tétd kesikuun
Motoristia. Lampoa ulkona riittaa reilusti yli
20 °C. Parvekkeelta alas ketsellessani néen jo
tassi pienessd osassa Hallilaa hetken lasket-
tuani 5 moottoripydrad. Aika hyvin noin pa-
rinsadan neliémetrin suuruiselle alueelle. Jos
haluasin olla oikein aktiivinen kerholainen
voisin jopa tarttua itseéni niskasta kiinni ja
vaikka tyrkita varastoistani vanhan Motoristi
-lehden pyoran satulanrakoon. Tai voisihan
sitd jopa kenties ihan kasvotusten jutella ndi-
den viiden pydrin omistajien kanssa ja koittaa
saada heidit mukaan téhén “sekopdisten” ker-
holaisten joukkoon.

Mutta, mutta... Jos se sittenkin se pyordn
omistaja kuuluukin jo johonkin muuhun mp -
kerhoon, tai jospa se vaikka puree ja potkii tai
on muuten vikivaltainen. Taidanpa jattaé ndi-
den viiden pydréin omistajat kuitenkin omaan
ravhaansa ja odottamaan sitd ihmettd, ettd
JOKU MUU KUIN MINA tai SINA tuo niille
motoristeille tietoa omasta kerhostamme. Tien
pailli moikataan aina kun vaan nahdddn ja
varmasti autoilijoista ndyttdd, ettd tunnemme
kaikki hyvin toisemme tai ettd olemme ehké
joskus muutenkin nihneet jossain muulla tatd
ennen.

Hmm... jospa tuon aatteen voisi jotenkin
siirtdd meihin myos silloin kun satumme muu-
ten vain tormdamaén toisiimme omilla koti-
kulmillamme ilman moottoripyoré... Totuus-
han on, etti mihinkdin kerhoon, etenkdéin
moottoripyorakerhoon, ei voi HELPOSTI liit-
tyd ilman, ettd meilld olisi joku tuttu joka
meidit “liittdisi” kerhon “vanhoihin partoi-
hin” ( tai sitten ilman partaa). Vaatii pitkéai-
kaista tyotd meiltd vanhemmilta jo paikkam-
me vakiinnuttaneilta motoristeilta “sulattaa”

Pdiditoimittajan nurkka

niamai uudet kasvot omaan porukkaamme, jos-
kus se onnistuu kivuttomasti, joskus taas Kipi-
nd sammuu jommaltakummalta puolelta ja
tuleva jisen menetddn ellei héntd tai hénen
mielipiteitdén tai “pérstakerrointaan” hyvak-
syté.

Siispé pitéisinkin ehdottoman térkeénd, ettd
nidmi vanhemmat motoristit tarttuisivat néita
kerhoon vield kuulumattomia jésenid lem-
pedsti niskasta kiinni (porkkanaa heiluttaen
tietysti, motoristihan on komea ja vastustama-
ton. Hups, tuosta taidetaan kuulla vield kotona
mydhemmin.)

Josko sittenkin rohkaisisimme mielemme
ja ottaisimme itse sen ensimmaisen askeleen...

Kesékuu... kiireitd... lomakin alkaa kohtapuo-
liin. Kontiotakin pitéisi olla mukana jérjesta-
missi. Muissakin “kokkareissa” pitdisi keretd
kdymaan. On tuo moottooripyoriHARRAS-
TUS jiinyt jotenkin viime vuosina véhem-
mille. Vielikohin tapaisi noita 4 vuoden ta-
kaisia vanhoja naamoja leiritulien hdmysté ja
saunanlauteilta.

Niinpd Motoristi -lehti yhékin kaipaa sitd
vakituista toimittajaa (yhteys hallitukseen jos
jotakuta kiinnostaa) joka véhentdisi yhteen
henkiloon kohdistuvia tydpaineita. Samalla
taattaisiin lehdenteon tietotaidon (onko sité?)
siirtiminen useammalle kuin yhdelle henki-
lolle, joka taas antaisi minulle véhdn lisdd
aikaa HARRASTAA moottoripyoréilya. Pers-
keles, kun se on niin kivaa, ettei sanotuksi saa.

Ah, hartiota kuumottaa ja janottaa, taidanpa

lahted limpparille vaikkapa Poriin tai Rau-

malle tai Turkuun, onkos sen nyt niin vélid
mihin!

Jarkko
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MY OWN PRIVATE BAJA 1

Dave Cooperin Motoristi 2/94 alkanut juttu
Jatkuu...

Day 4: Mulege - La Paz

Travelling south, hugging the coastline of
the Gulf, we were flanked on the east by the
massive escarpment of the Sierra de la Gi-
ganta. This is perhaps the most outstanding
scenery along the Transpenninsula High-
way. The beautiful, tropical beaches of the
Bahia Concepcion are dotted with campsites
and thatched beachhuts alongside the clear,
warm waters - the colours reminiscent of the
Caribbean. When 1 return to Baja, this is
where T will come for a beachy, languid
holiday.

As the rain intensified and the road con-
ditions deteriorated, my bike began to miss,
and finally spluttering along on only one
cylinder, I reckoned I had fouled a plug.

Jim flew on ahead, my troubles unbekno-
wnst to him for the time being. I pulled off
the road under the great cloud-enshrouded
escarpment. After removing the fairing and
the plugs and noticing no fouling, I was
baffled. Within a few minutes, some friend-
ly Americans whom we had noticed earlier
at a Pemex station along the route stopped to
help.

We checked for spark and for compressi-
on and all seemed well. It was the top
cylinder that was problematic. A few minu-
tes later, the only American motorcyclist we
encountered in all of Baja pulled in to offer
his assistance. He was vagabond type -
fleeing the US on a clapped out Yamaha he
had picked up in San Diego for $400 - on his
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way to Central America. His main concern
was how to procure the local “mota” (mari-
jauna).

After some fresh orange juice from the
Americans, Jim’s headlight could be seen
coming up from the horizon. By then my bike
was miraculously starting OK again, and we
determined it was water in one of the float
bowls. The K&N open air filter was sucking in
the rain and spitting annoying reddish oil all
over the bike - disconcerting to say the least!

We continued to Loreto.

From Loreto, the road heads southwesterly,
crossing the Sierra de la Giganta. Here, we
encountered the worst road conditions in Baja.
The road deteriorated into a series of ruts
covered in loose gravel, and our speed was
drastically curtailed. In the wet conditions it
was often hard to tell what was pure gravel and
what was just poor, wet bitumen surface.

Coming out of the mountains and onto the
flat interior desert plain, the road stretches out
for some 32 miles to Ciudad Insurgentes. It was
here that I maintained my highest sustained
speed of a minimum of 130 mph and a maxi-
mum of 135 mph. I tried hard to push it over
135 mph, but I just couldn’t get it there...
whether this is because of my lack of experien-
ce and poor technique, or just reaching the
bike’s limits, I’'m not sure. At 135 mph, there
is considerable vibration, and the bike really
feels like you're throttling the living daylights
out of it.

At the Pemex station at the halfway point
before Cludad Insurgentes, I stopped to wait
for Jim, Normally he would lead with me

pulling up the rear... something was wrong.
He was experiencing some trouble with
loosening fasteners. After tightening them,
we continued to Cuidad Constitucion.

The final stretch...

From Ciudad Constitucion the road imp-
roves greatly and over the vast, straight
stretches we were able to sustain prolonged
high speeds of up to 125 mph, maybe more.
But the road eventually rolls over coastal
escarpment as it approaches the Gulf of
California, and our speeds were curtailed by
the gentle twisties and the increased traffic.

We pulled into La Paz at sunrise. It was
warm and tropical. The town reminded me
a lot of Cairns... and it was time to celebrate
our arrival. We chose a beach-front hotel,
top floor, with a balcony overlooking the
Bay... Los Arcos was not bad: although
catering to the foreign tourists and offering
all the amenities, it was still a deal: 292
pesos!

The bikes were parked ina private, locked
parking area, and we proceeded to relax,

shower, and dine on fresh seafood along the
promenade, guzzling excellent Mexican la-
gers and first-class Tequila.

What I began to notice right away was the
superb quality of Mexican food - everything
is fresh and most of it home-made. Little is

pre-processed, and happily nota microwave
oven in sight!
TOTAL DISTANCE: 307 miles

Day 5: La Paz -
Mulege

We were up at the crack of dawn - the
objective was to get as far north as possible
- perhaps San Ignacio (after all, we knew the
road now). Jim had to get back to San
Francisco for that boring Christian event
called Christmas.

We recaptured the same speeds with per-
haps greater confidence and ease on the
road back to Ciudad Constitucion. With




some disappointment, Inoticed the threate-
ningly black skies looming over the Sierra de
laGiganta. Fuck.

Entering the Sierra, the rain began, and
travelling over the gravelly, wet surface was
harrowing - at least for me... I suddenly lost
allconfidence. The rain intensified along the
coast, and it was really raining cats and dogs...
| was getting seriously wet, and the kangaroo
leather on the Held gloves turned into a slimy
mass, akin to a wet chamois cloth. Put that
against the smooth rubber Tomaselli grips and
you have in fact no grip at all! Twould open the
throttle, and it would slowly slip back; I'd have
to haul it back again... great control when you
need it most.

Soon after we roared by some Camino
Federales (highway patrol) at about 110 mph,
we slipped into Loreto for an assessment. Jim
said to me, “Hey, you remember the fireplace
at the Hotel Hacienda?” No need to even
discuss it, I said “Yes,” and we zoomed away
headed for Mulege.

Talking about the Camino Federales - in all
of Baja, we had only seen two police cars, and
none of them batted an eye as we sped by. Only
in Guerrero Negro did they stop us to ask for
donations (Police Day or something like that).
The repressive pervasiveness of the polizei in
the US is just nonexistent in Mexico... ah, life
in “land of the free!”

They’d get me in Mulege, though...

By the time we lumbered into Mulege, I was
drenched, the town was slowing drowning in
a sea of mud, and I didn’t recognise the blokes
on the corner, gesticulating at me NOT to turn
down a one-way street. Fuck... all T wanted to
do was get to that fireplace, and I knew this
town already - I was taking the short cut! Being
the pushy tourist didn’t pay off. The police
came by and very casually, almost apologeti-
cally asked if T knew what I was doing. We
needed an interpreter, and Jorge at the Hacien-
da Hotel translated. I conceded defeat and my

8

lame excuse didn’t work, so Iaccompanied the
officer to the local police station. Under the
portrait of El Presidente, and with the sound of
some ancient typewriter clacking away in the
next room, I paid the 30 pesos and proceeded
in some friendly quasi-Frencho-Spanish-La-
tin with the officers. Thank the gods, I know
some latin-based language - it’s amazing how
much my French helped: just add an “a” or an
“0” to the word and it seems to convey the right
message! Ave Roma!

We became pals within a minute or two; the
chief pulled out a telephoto lens and asked if I
wanted to buy it! Ah, Mexico!

The evening was spent in a long Tequila-
drunken stupor with some yanks from the
Lawrence Livermore Lab... the Hacienda fil-
led up with tourists escaping the rain, and with
the local French horde we all watched some
silly American Harley-Davidson action mo-
vie. It was good amusement, as we turned it
into a comedy much to the chagrin of the
American kidswhowere obviously impressed.

TOTAL DISTANCE: 307 miles

Day 6: Mulege -
Catavina

The original intent was to make it from Mulege
all the way to San Diego in one giant leap.

The rain had stopped - the sky was blue, and
the clouds were quickly moving south. I was
happy.

But obviously we had not placated enough
ofthe gods... notenough libation was given: we
had not been generous with our Tequila!

Vicious cross winds dogged us across the
Vizcaino, our speeds were greatly curtailed,
and Jim leading in front of me was being blown
outof our side of the road and into the on-
coming lane. T estimated the bikes were lea-
ning at an angle of about 60 degrees and

wobbling frantically. Those big fairings act as
a real sail under these conditions. Jim, being
lighter than me was having real difficulty, and
I had to eventually pass him.

The winds intensified in the central Baja
desert south of Catavina, and even I was
beginning to drift across the road. I slowed
down at one point to a paltry 40 mph in order
to maintain control.

I had lost Jim by now, and decided to reach
Catavina and wait for him there.

I had been there for about half an hour when
I began to get worried. Finally a Mexican
driver in a pickup truck pulled up and said my
friend was having difficulty back along the
road some 16 kilometres back. He said he
thought he had a flat tyre. Hmmmm, those
bloody fasteners, methought. Only a few miles
back down the road, I rendezvoused with Jim
heading north.

We were continually having to adjust the
chains by now... the DID stock chain was
wearing out quickly.

If it wasn’t the bloody weather holding us
back, when we reached the Pemex station at
Catavina, there was a petrol queue that looked
unfriendly... big RVs packed with screaming
American kids. Time for the automatic wea-
pons.

Two hours passed and Jim still could not get
petrol. Then the power went out. Then some
southerly-headed traveller said there was a
delay up the road some miles while they
resurfaced a portion of the road. We were not
going to make it to the border.

We checked into La Pinta.

At the little roadside restaurant we met our
third set of motorcyclists... again, not Ameri-
cans, but Germans. They had shipped their
Paris-Dakar BMW (an unrecognisable model)
to San Francisco. From the City they have
traversed the Yucatan and Belize and travelled
into Guatamala. They were now heading back
up Baja to San Francisco to return to Germany.

In a previous year on the same bike, they had
toured Australia - crossing the Nullabor plain,
the coast of Western Australia, and down
through the Red Centre from Darwin! One had
a broken foot - they had recently crashed near
Santa Rosalia; hitting an oil slick on a turn in
the nearby hills.
TOTAL DISTANCE: 316 miles

av 7: Catavina - Santa
Barbara

Anticipating the road construction ahead, we
decided to beat the workers. It worked. They
weren’t there yet. The gravel was thick, but
that part wasn’t as long as reported by the
exaggerating American informer.

By now I began to notice the whirring,
whistling noise coming from my transmission.
[ was hanging on by the skin of my teeth no
doubt. Got to at least make the border!

High winds continued to badger us all the
way to southern Alta California. Our speeds
were again curtailed.

The hardest part of the trip was yet to come:
travelling through the Restricted States of
America after the freedom of Mexico!

We lied to the American police at the
border, saying we had only visited Tijuana for
the day and we entered the police-infested,
highly regulated traffic congested, tortuously
slow freeways of the Evil Empire.

The first thing we noticed on crossing the
border was the rancid smell of McDonald’s
french fries permeating the atmosphere like
some vile pollution. A car alarm alerted me to
the fact that I had not heard one the whole time
Ihadbeenin Mexico...and looking down at my
Kryptonite lock, I noticed I had not used it in
all the time in Mexico - it had remained where
it was when I left the City. So much for that
advice!




I'raffic was thick all the way out of San
Dicgo and got progressively worse as we
approached LA. The weather cooled consi-
derably as well.

At Long Beach we pulled off the 405 and
ate dinner at the only place that I considered
decent in the area: Hamburger Henry’s on
the Belmont Shore.

By the time we reached Santa Barbara, it
was apparent these bikes were beat. We’d
rung their necks; throttled the life out of
them; squeezed every last drop out of them

they were clapped out after having been
riding for what they had been built for!

TOTAL DISTANCE: 528 miles

Day 8: Santa Barbara
- San Francisco

The coastal weather, although cooler than
Baja, was at least tolerable. But turning
inland and passing over the Coast Ranges at
Buellton, I was sure I was suffering from
frostbite! I had to stop frequently to warm up
-even drinking that brown beverage they call
coffee in in America-Outside-of-San Fran-
cisco (I had to approach it as just something
hot).

With the restricted speed limits and the
omnipresent cops, I was still able to test the
bike’s power: yes I could still take it up over
110 mph.

What was apparent as I reached the San
Francisco Bay Area was the appearance of
motorcycles again! One, two, three, four,
Harleys, Japanese, and then in San Jose,
Triumphs even! Ah... I could see the walls
of the City on the horizon!

Stopping in at Tom and Beth’s... sadly no
one home: I wanted to show off all that thick,
encrusted Mexican mud that coated every
square inch of my Ducati Superlight. I was
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proud of that mud: I felt I had earned the
stuff, and I wanted to show it off. At Red-
wood City, I turned off 101 and headed for
Cindy’s house. She was duly impressed. I
like Cindy!

Home at last - I pulled the Ducati into its
warm, pampered San Francisco garage... I
ripped off my stinky clothes and flopped
down into a steaming hot bath.

Made it.

TOTAL DISTANCE: 284 miles

>arting Words

Mexico reminded me of a lot of places. It was
pretty much like the old"Portuguese East
Africa that T used to visit when I lived in
Rhodesia. Parts of the dry interior reminded
of me the Great Karoo in South Africa, and
I’ve already mentioned La Paz reminds me
of Cairns in Queensland.

Has anyone been to Patagonia? My dad
tells me that the winds there are notorious,
but I wonder if they could match the winds
of the central Baja desert?

Has anyone been able to take their Duca-
tis over 135 mph? I believe I could have
reached 140 mph, but it would have been
one helluva slog.

The effects of the riding position were
negligible. I was comfortable at all times,
and I suffered no ill effects after riding long
distances. The Dainese kidney belt was one
of the best purchases though, and I doubt if
my back would have been able to sustain
theconditions.

The petrol issue isn’t a problem. We even
used the cheapest kind, Nova,when Magna Sin
wasn’t available, and with a little octane boos-
ter it was fine. We ran Magna Sin without
octane booster and we had no pinging, even at
the very high speeds we were travelling. So
much for that advice from someone!

Wear and Tear

o 2brand new Michelins (MX89 and AX89)

- more than half gone

DID stock chain - finished

Header nuts on front pipe gone

Gear shift lever bent (Dog accident)

Left footrest plate bent (Dog accident)

Carbon fibre front fender wind/sun burnt

(fixed with Gordon’s Western Australian

treatment: suntan lotion)

o Slight oil leaks from oil cooler hoses and
crankcase oil breather

o Possible main transmission bearing failing
(lubrication?)

o Choke lever sticking (grit inside
mechanism?)

o Pitted fairings

o © © © O

Problems

o K&N filter sucks in too much moisture
- make a wall-cover around the front and
sides
o Questionable efficacy of Chain Wax
- change back to conventional lubricant
o Tomaselli grips too smooth and slippery in
the rain
- change to rougher foam grips
o Silicon-treated Held gloves’ palms were
not waterproof in continuous heavy rain
- change to Aqua waterproof glove

Successes

o General superb performance by the Ducati
motor even when using petrol of any octane
rating

o Michelin tyres (completely reliable)

o Alpinestars motocrossboots (saved me from
a broken leg)
o Dainese kidney belt

Advice

o If you use synthetic oil, take more than one
quart, although
I had no problem finding oils like Castrol
GTX 20/50w.
o T used only a fraction of the tools I took.
They weighted me
down, but I might have needed them. I
might take less next
time.
o No need for brake fluid.
No need for octane booster.
o Noneedfortoilet paper (some stupidadvice
from some dill)
o Don’t go in winter.

=]

Dave Cooper
San Francisco
25th. December, 1993

—

L Muista: Kerhoetu!

Kaytetyt varaosat erikoishin-
taan jasenkortin esittamalla.
Nyt myos katteiden korjauk-
set ja maalaukset.
Sammonkatu 64
33540 TAMPERE
Puh. (931) 557 444
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Kumia kuluttamassa
keski-Euroopassa

Kemijdrven Jaskan juttu jatkuu...
Tsekkien maaperalla

Dresdenisté asti ajelimme E 55:sta pitkin ja
Tsekinmaan puolelle siirryttdessd tullimuo-
dollisuudet olivat taas pelkkd passin heilau-
tus. Vihin oikeastaan jénnitti, millaiselta
kahtia jakautunut Tsekkoslovakia oikein
tulisi ndyttamaan? Heti rajalla oli virallisen
nakoinen rahanvaihtotoimisto (vaihtokurs-
sit siis selvisti seindssd). 40,- Dmarkalla sai

sitten 667 tsekkildistd kruunua valityspalk-
kion toki lohkaistessa siitd kolmekymppid.

Edelleen jatkuva E 55:nen ldpiisi sitten
Krusné Horyn (eli “Rautavuoret”), jossa oli
kauniita metsid ja jarvia. Tien pinta ei tosin
ollut endd mitenkadn hyva. Asfaltti oli hal-
keillut pahoin suomalaiseen routavauriotyy-
liin.

Saavuimme Teplicen teollisuuskaupun-
kiin. Siitd alkoi valtava, kymmenien kilo-
metrien mittainen laskeutuminen kohti ala-
vampia seutuja. Olin jostain lukenut, ettd
nailld paikoin rajaa ylitettdessd prostituutio
yleistyisi huimasti. Se tieto muuten piti paik-
kansa! Seutu rupesi suorastaan kuhisemaan
vihédpukeisia nuoria naisia, jotka keinoja
kaihtamatta ja avujaan peittdmattd tarmok-
kaasti pyrkivit ohiajaviin autoihin. Kuor-
ma-autoliikenne olikin lievasti sanoen val-
tavaa. Oikeastaan katkotta junnasi raskaas-
sa lastissa olevia kuormureita meité vastaan.
Ne ajoivat suurinpiirtein kavelyvauhtia, kos-
ka heille koko matka oli ylamiked. Meille-
hiin se tietenkin oli alaspéin hurruuttelemis-
ta pienelld vaihteella. Meidédn suuntaamme
ei jostain syystd ollut juuri ollenkaan liiken-
nettd. Tienvieret olivat tdynni taukoa pitd-
vid kuorma-autoja ja tytt6ja - ja kauppa kévi
vilkkaana. “Melkoisia sutteromuoreja”, kuu-
lin jonkun mutisevan takapenkilténi. Ndim-
me sitten sellaisenkin tapauksen, ettd yksi-
néinen saksalainen motoristi ohitti meidat ja
hetken padsta naiimme hénen kdantyvin pie-

Tutustuminen kirkkoon jossain Tsekinmaan
pikkukaupungissa. huom. pyérdin pddlld
olevat "pienehkot" pakkaukset.

nelle sivukujalle kaunis tienviereltd poimit-
tu tyttolapsi takana istuen!

Piistyimme vihdoin eroon alamékiosuu-
desta, alkoi tie halkoa viljavaa maaseutua.
Oli iltapaivd menossa, kun rupesimme Kat-
selemaan tarkemmin leirintdalueiden Kylt-
teja. Niitd oli aika harvassa, mutta saapues-
samme Terezinin (saksaksi Theresienstadt)
pikkukaupunkiin, 16ysimme sellaisen vii-
tan. Kyltti néytti sivukadulle, seurasi toinen
ja kolmas... jne. kunnes saavuimme Auto-
camping -lerintdaleelle. Paikka ei ndyttényt
isolta, mutta vaikutti mukavan rauhalliselta.
Yhtiin telttaa ei kyllikiddn nakynyt. Yksi-
nidinen asuntovaunukin oli ruotsalainen.
Jonkinlaisesta ravintolantapaisesta 10ysin
rouvashenkilon, joka ehdottikin bungalo-
wia. Ilmanala oli tummennut uhkaavasti,
joten padtimme vaihteeksi ottaa mokin, eri-
toten kun se oli vain 240 kruunua / yo.
Hintaan sisiltyi myos vuodevaatteet. Kun
leiriytymisongelma oli niin ratkaistu, pda-
timme “elelld oikein herroiksi” ja menni
mydohiisillalliselle sithen jo mainittuun ra-
vintolaan. Olimme ainoat asiakkaat tunnel-
mallisen hidmiridssd salissa ja saimmekin
nopeasti tuhdit kyljykset tykotarpeineen
eteemme. “Karvalakkipuolelta” kuului sen-
tadin vaimeaa melua kylan ukkojen seurates-
sa televisiosta jalkapallo-ottelua. Illallinen
maksoi sitten enemmén kuin yo mokissé, eli
kokonaista 265 kruunua (joka on n. nelisen-
kymppia Suomen rahassa)!

Yolld satoi kuin satoikin vettd, mutta
meilldpd oli oikein kodikasta ja mukavaa
omassa bungalowissamme! Seuraavana aa-
muna sain sitten ensitdikseni seurata muuta-
mien lihavien ihmisten juoksunlonkyttelyé
ympiri viereistd urheilukenttdd. “Valmen-
taja” oli tiukkana ja ldpsytteli heti perspos-
kille, jos joku yritti hidastella. Kentén takan
oleva iso harmaa rakennus oli varmaan jon-
kinlainen “laihdutusfarmi”, koska ndénty-
neen oloiset isot ihmiset lopulta raahautui-

vat sinne. Rankkaa puuhaa tuo painonpudo-
tus, tieddn sen hyvin itsekin.

Pakkasimme, palautimme Kiittden mok-
kimme avaimen ja ldhdimme hieman pilvi-
sessi sidssd liikkeelle. Ajellessamme kau-
pungin lipi, huomasimme vanhan linnoi-
tuksen, joka sodan aikana oli ollut jopa
keskitysleirind. Muurin seindssa oli mielen-
kiintoisen nikdinen kyltti “Ghettomuseum”,
mutta se jii silld kertaa tutustumatta. Lin-
noituksen vieressi oli suuri hautausmaa ja
arvatenkin tiynni leirin uhreja.

Nakemisen arvoinen
Praha

Itse padkaupunki Praha ei ollut enédé kuin
kuudenkymmenen kilometrin padssa. Ajoim-
me suoraapiiti keskustaan, ylittden samalla
yhden Moldau -joen kahdestatoista sillasta.
Sillalta ehdimme my6s néhdé véldhdyksen-
omaisen nikymén Prahan vanhasta kaupun-
gista, Staré Méstosta, joka on séilynyt ldhes
keskiaikaisessa asussaan nykypdiviin asti.
Eris syy siihen on, ettd Praha on saddstynyt
muutenkin sodan tuhoilta. Se néytti usko-
mattoman jannittdvalta ahtaine katuineen ja
salaperdisine taloineen.

Vilttimiton kaupungin kartta saatiin
hankittua erddstéd infopisteestd viidelldkym-
menelld kruunulla. Samantien selvisi la-
himmin leirialueen sijainti. Tullessamme
juuri ruokaostoksilta eradsti keskustan kau-
pasta, tuli keski-ikdinen saksalais / tsekki-
ldinen pariskunta ihailemaan py6raidmme ja
juttelemaan. Hekin olivat aikoinaan kdyneet
Nordkapissa asti samanmerkkiselld mp:1ld
kuin meilld - kylldkin silla vastaiskumalli-
sella. Vaimo yritti vield miehensé selén ta-
kana antaa meille merkkejd, ettemme kovin
innostaisi rakasta puolisoa aloittamaan taas
koko mp -touhua. Liséksi he neuvoivat meita
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Prahan vanhan kaupunginosan sokkeloissa.

menemédn erdaseen laheiseen Penzion Kell-
neriin, vakuuttaen sen olevan edullisen ja
mukavan yodpymispaikan, varsinkin kun
heiltd sanoisi terveisid. He piirsivit vield
varmuuden vuoksi karttaluonnoksen kéyn-
tikorttiinsa, ettd varmasti osaisimme perille.
Vakuuttelimme tietysti kovasti harkitsevam-
me asiaa. Kédytimme kuitenkin loppupéivin
ajelemalla ympéri kaupunkia. IThastelimme
kullattuja torneja ja upeita vanhoja raken-
nuksia. Ylitimme varmasti kaikki kaksitois-
ta siltaakin. Lopulta ldhdimme sitten etsis-
kelemién sitd leirialuetta.

Leirialueemme sijaitsi Trojassa, kaupun-
gin laitamilla. Pienten eksyilyjen jdlkeen
16ytyikin “Camping Dana” -niminen piskui-
nen kdmppdri. Tuntui hieman siltd, kuin se
olisi perustettu omakotitalon takapihalle.
Paikka oli melko kansoitettu, mutta mah-
duimme sisédén, ainoina motoristeina. Pesu-
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ja suihkutilat todettiin heti siisteiksi ja var-
maan aika uusiksi. Keittomahdollisuuksia ei
kuitenkaan ollut, ellei sellaiseksi oltu tarkoi-
tettu ikivanhaa priimuskeitintd joka ei toi-
minut. Ilta oli limmin, mutta yolla oli hie-
man rauhatonta junien kolistellessa lahistol-
1a ja ihmisten kuljeskellessa edestakaisin.
Leirialueelta olikin hyvét bussi + metroyh-
teydet keskustaan. Yksileirivuorokausi mak-
soi meiltd 340 kruunua, eli enemmain kuin
edellisyon mokki, mutta padkaupunkiseu-
dun ldheisyys tietenkin vaikutti hintoihin.
Jotain “veroa”laskussa huomasin olevan
kolmenkymmenen kruunun verran (olisiko
ollut lvv:ta tai vastaavaa?).

Aamun ensimmadisid tehtdvidni oli aina
keittad pari pannullista kahvia -toinen heti
nautittavaksi ja toinen mukaan termospul-
loon. Bensakeitin tuntui ihan kétevaltd, mita
nyt bensa tahtoi aina maistua suussa kun sita
imeskeli pyorin tankista keittimeen.

Leirialueelta poistuttuamme ajelimme vie-
lakin keskustassa, paityen lopulta erédille
patsaiden reunustamalle vanhalle sillalle.
Se olikin kuuluisa Kaarlen silta, tdynnd ih-
misid, taiteilijoita ja kaupustelijoita. Soitte-
lipa muutaman miehen jazz -orkesterikin
sillan toisessa padssid. Kauppatavaroista jéi
erikoisesti mieleen tdydellinen kaasunaa-
mari! Mahdollisesti vendldistd ylijadmaa?

Aamulla olin muuten tehnyt sellaisenkin
toimenpiteen, ettd olin kiristinyt ajopelin
ainoan takajousen ddrimmilleen. Meno oli
alkanutkin tuntua heti paljon tukevammal-
ta, olihan tuota kuormaa sentdin melkoisesti
palli.

Malttaessamme sitten jattad tuon Prahan
ihanan kaupungin, oli ldmpétila kivunnut
kahteenkymmeneen asteeseen. Oli perjan-
tai-iltapdiva ja kaupungista poispiin oli tie-
tysti valtava ruuhka maaseudun rauhaan.
Mekin matelimme kiltisti jonon mukana,
silla edes keskikaistalla ei tuntunut olevan
tilaa luikerrella eteenpdin. Takapenkiltd

kuului kylld jotain kommenttia, ettd “eks sdd
ny uskalla humauttaa tosta vilistd, ei tissd
ny kokopéivéi jouda olemaan”. Kylldhén ne
ruuhkat sitten pikkuhiljaa alkoivat purkau-
tua teiden ruvetessa haarautumaan useam-
piin suuntiin.

Otettuani polttoainetta huomasin huolto-
aseman vieressi kaverin joka maksua vas-
taan tarkasteli renkaista ilmanpaineita. Miné
tietenkin pddtin heti tarkistuttaa omani. Pai-
neet olivat ihan kohdallaan, mutta alkaessa-
ni kaivelemaan rahaa taskusta, huitaisi ka-
veri kiadellddn, ettd antaa olla vaan. Taisi
olla motoristi hinkin? Samalla alkanut sa-
dekuuro ei kuitenkaan ollut kovin mukava.
Tottuneesti puimme taas sadekamppeet ylle.

Kauaa ei kuitenkaan jaksanut sataa ja taas
paistoi aurinko. Siirryttyamme pikkuteille,
saimme ajella liahes yksiksemme upeassa
maalaismaisemassa eteentupsahtavien pik-
kukylien aina vérittdessd nakymaa. Itseasi-
assa olimmekin Tsekinmaan silld kaikkein
kauneimmalla alueella. Erdén pellon pien-
tareella pysihdyimme syoméin eviiti, ih-
misten iloisesti vilkutellessa viikonloppu-
tunnelmissaan ohiajavista autoista. Olo oli
kuin lauantai-iltana 60 -luvun suomalaisella
maaseudulla! Limpidvin sauna tuoksu vain
puuttui. Lihestyessaimme iltapuolella Jihla-
van (huom: ei juhlavan!) kaupunkia, yhyt-
imme Pdvov -nimisessi paikassa, jarven ran-
nalla, metsikon keskelld sijaisevan leirialu-
een. Autokempink Pavovoli sen virallinen
nimi ja oikeastaa se oli varsinainen ympri-
vuotinen vapaa-ajankeskus. Se mainosti it-
seddn silld, ettd turistit jo 76 maasta olivat
nauttineet sen vieraanvaraisuudesta. Lisdksi
talviajan aktiviteetteind mainittiin luistelun,
laskettelun ja murtomaahiihdon mahdolli-
suus. Sijaitseehan koko Pavov viisisataa
metrii merenpinnan ylapuolella. Silld het-
kelld oli kuitenkin varsin hiljaista. Yhtddn
telttaa ei ollut pystyssd ennen meitd. Muuta-
massa mokissi niytti olevan asukkaita.

Maksettuani leirintimaksun, totesin, ettd se
oli meilti tilld kertaa vain 170 kruunua. Nyt
siihen ei olut ainakaan laitettu mitdin “ve-
roa” (ellei se sitten sisiltynyt jo hintaan?).
Pesutilat todettiin kunnollisiksi ja kaasuhel-
lalla oli mahdollista valmistaa omia keitok-
sia. Tyonjako oli selvd: mind jdin pystytta-
maéin telttaa, Sirpan ldhtiessd keittelemdén
illallista.

Lauantaina Itdvallan rajanldhestyessd,
kiytimme viimeiset tsekkirahamme paikal-
liseen salamimakkaraan. Sehén on melko
kallista Suomessa, mutta me saimme sitd
pikkurahalla useamman poétkon. Parempaa
makkaraahan ei varmasti olekaan, puhu-
mattakaan séilyvyydesti.

Itavaltaa
ihmettelemassa

Mukavien ihmisten ja edullisten hintojen
Tsekinmaa jii taaksemme, kun sujuvasti
siirryimme Itévallan puolelle. Wien oli mer-
kittyna Sirpan kédyntikohdeluetteloon, joten
lihdimme suunnistamaan sitd kohti. Itse-
kadn en ollut kiiynyt sielld aikaisemmin.

Kuten aina vieraaseen kaupunkiin saa-
vuttaessa, piti ensin ostaa Kartta. Seuraavak-
si alkoi leirintdalueen etsintd. Sellaiseksi
valitsimme Wienin ulkopuolella Klosterneu-
burgissa sijaitsevan Osterreichicher Cam-
pingclubin ylldpitimén Donaupark Cam-
pingin. Taikka ehki ei voi sanoa, ettd valit-
simme. Nimittdin itse kaupungista emme
kertakaikkiaan 1oytéineet leirialuetta, vaikka
karttaan niitd kylld oli merkitty. Erds polku-
pyoriilevi ystavillinen “alkuasuakas” neu-
voi meidit vihdoin em Klosterneuburgiin.

Tuo Danaupark Camping osoittautui
melkoisen isoksi ja tasokkaaksi alueeksi,
sekd myos melko tiydeksi. Telttailijoita oli
kuitenkin vihemmistod, suurimman osan ol-
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Wienissi voi tavata ndinkin ihastuttavia
kulkupeleji kaikkien autojen ja rai-
tiovaunujen seasta.

lessa asuntovaunuilla tai -autoilla liikkkeella.
Muutama polkupyoriilevé urho oli sentdén
uskaltautunut joukkoon piskuisine telttoi-
neen.

Wienhin on palatsien, kirkkojen, linno-
jen ja aateliskartanoiden kaupunki. Monet
niistd ovat perdisin jo 1700 -luvulta eli baro-
kin kultakaudelta. 1900 -luvun alussa koho-
si Wieniin runsaasti jugend -tyylisid raken-
nuksia, joihin meikildinen on erityisesti
heikkona. Kaupungin keskipiste ja tunnus-
merkki on kuitenkin ehdottomasti Stephans-
dom eli Tapaninkirkko.

Sirpasta oli jo kehkeytynyt melkoinen
kartanlukija, ja aika suvuvasti padsimme
keskustaan. Saatuamme paikoitettua pyo-

Pyhiin Tapanin kirkko Wienissd ei mahdu
yhteen kuvaan milldidn.

Wienin suuren pojan —Mozartin patsas.

rimme rauhalliselle sivukadulle, siirryim-
me jalkaisin Tapaninkirkon edustalla ole-
valle aukiolle. Sielld oli mm. hevosajureita
virikkdine vaunuineen kuljettaen halukkai-
ta turisteja ympéri keskustaa. Itse kirkko oli
suunnaton, harmaaksi patinoitunut raken-
nuskolossi. Niin iso se oli, ettei se mahtunut
kokonaan edes valokuvaan. Jopa sen torni-
kin kohosi 137 metrin korkeuteen. Sisélld oli
juuri menossa jumalanpalvelus, mutta nah-
tavad riitti siltikin. Erityisesti japanilaisia
turisteja tuntui olevan eniten. Mieleen hiipi-
kin ajatus, ettd muilla kuin heilld ei nykyisin
taida juuri olla varaa matkustella. Matka-
muistot, kuten erilaiset ja monista materiaa-
leista valmistetut kirkon pienenpienet pie-
noismallit, tekivit hyvin kauppansa. Mekin
ostimme muutaman postikortin.
Ajellessamme iltapdivilld kaikesta néke-
mistimme puolipkerryksissa kohtileiridm-

me, oli jo sen verran pimea, ettd jo kaukaa
saatoimme ihailla Klosterneuburgin luosta-
rin upeasti valaistua rakennusryhmad yl-
h4alla kukkulan rinteelld.

Kun nihtivid tuntui riittdvan, padtimme
olla toisenkin yon samassa paikassa. Seuraa-
vana piivini ajelimme mm. Praterin suures-
sa ja suositussa puistossa. Oli sunnuntai ja
viiked oli tietysti valtavasti liikkeelld. Ko.
puistossahan liikkui aikoinaan koko elegant-
ti Wien vaunuissaan, ja sieltd aloitti wiener-
valssi voittokulkunsa 1800 -luvulla. Tavalli-
nen kansa huvitteli Volkspratterissa, ja oli-
han tuo huvipuisto edelleenkin olemassa.
Huvipuiston 64 metrié korkeaa maailman-
pyorid kiytti mm. Orson Welles ohjatessaan
aikoinaan “Kolmatta miestd”! Ehkd joku
vield muistaa elokuvasta disen Wienin néky-
miit, jotka oli kuvattu maailmanpydrin olles-
sa korkeimmillaan.
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Kun poisldhtiessimme maksoin leirinté-
maksun, vihensi se matkakassaamme 310,-
shillinkid (kadelta vuorokaudelta). Liksidi-
siksi piti vield kdyda pyorahtiméssi Kloster-
neuburgin tuhatluvulla perustetun luostarin
pihalla. Nykyinen valtava rakennusryhma oli
kuitenkin vuodelta 1730. Sitten ndiimme tien
vieressd Jaguar -autojen huolto- ja myyntiliik-
keen. Piha oli tdynna toinen toistaan komeam-
pia ajoneuvoja aina E -typestd viimeisimpéin
V12 -moottoriseen luomukseen. Piti suoras-
taan pyséhtya katselemaan. Suomi alkoi tun-
tua oikeastaan aika koyhéaltd maalta!

Jossain vaiheessa aikoi sadella vettd, kun
Parndorffissa pysahdyimme huoltoasemalle.
Sisilté tullut vanha mies kysyi hieman tylysti,
ettd tulimmeko siihen pitdméaédn sadetta vai
ottaisimmeko kenties polttoainetta. Sirpa ar-
veli villittomasti, ettd jatkettaisiin matkaa eiké
otettaisi edes bensaa ndin epdystivallisestd
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Heti Unkarin rajalla havaittua yksityisyrittelidisyytta.

paikasta. Minun oli kuitenkin tankattava, kos-
ka polttoaine oli jo vihissd. Paatin myoskin
ensimmiisti kertaa tilla reissulla kokeilla luot-
tokorttia. Kylldhén se kelpasi, mutta jotenkin
tuntui, ettd se oli vanhukselle hieman outo(?),
kun sen kasittely oli niin vaikean tuntuista.
Kaipa hin jopa soitti siitd kysyakseen onko se
voimassa? Hetken kulutua ylitimme rajan ja
olimme Unkarissa.

“Sukulaisissa”

Olivatpa Unkarissakin tullimuodollisuudet
helpottuneet sitten viime kdynnin. Ei tarvin-
nut enda téytelld valuuttailmoituksia eiké
muistella didin tyttonimed.

Lampétilaoli kohonnut hellelukemiin kun
ajelimme pitkin tasaista maaseutua. Kuu-
luuhan Unkari lauhkeaan vyohykkeeseen,

jolle mannerilmasto on ominaista. Oli todel-

lakin kuuma ja péitin pysédhtyd hetkeksi
tauolle lihimmalle parkkipaikalle. Saatuani
sitten pyorin pysihtyméin erdalle sellaisel-
le, ryntési vilittomasti kuin tyhjastd kaksi
rihjdistd eukkoa, jotka vimmatusti alkoivat
pesti katteenlasia ja etulamppua. Alkuhdm-
mistyksestd toivuttuani, kaivoin heille tie-
tenkin taskunpohjalta muutaman kolikon.
Tarkemmin sitten ympirille katsottuani,
huomasin nditd “pesijoita” olevan oikein
perhekunnittain, sangot ja ritit valmiina.
Ehki heille tuolla pesuhommalla irtosi jon-
kinlainen toimeentulo, mutta muutern oli
koko parkkipaikka erittdin sikamaisessa kun-
nossa, etteivit he ainakaan ympéristostdan
huolehtineet. Kyytildinen oli hyvin vihainen
tuhlattuani ndin pari shillinkid “aivan tur-
huuksiin”. Katteenlasi oli jokatapauksessa
puhdas!

Budabest - tuo “Tonava kaunoinen” - oli
seuraava kohteemme. Leiripaikaksi loysimme
itse kaupungista hieman syrjemmilld olevan
Tiinderhegyi Campingin. Se sijaitsi kukkulan
rinteelld (itseasiassa 320 metrid merenpinnan
ylipuolella) ja metsikon keskelld. Se ei myos-
kédn ollut koolla pilattu, mutta vaikutti erittdin
viihtyiséltd. Vain muutama turisti ndytti asus-
televan sielld, joten mahduimme viljasti jouk-
koon. Vastaanoton tyttd puhui hyvia englan-
tia, joten kielivaikeuksia ei ollut. Héntd hie-
man huvitti, kun katsoessani seindlld olevaa
hinnastoa, kysyin, ettd miksi naisista menee
eri maksu kuin miehistd? Hinnastossa oli ni-
mittdin symbolisesti kuvattu ihmisen hah-
moilla hinnat ja olin tulkinnut lasta kuvaavan
hahmon naiseksi. Tyttd sanoikin, ettd jostain
syysté kaikki yleensi kysyvit samaa asiaa.

Saatuamme teltan pystyyn ja liiat tavarat
sisidn, oli aika lihted tutustumaan Bupabes-
tiin. Senkin takia, etti saisimme paikallista
valuuttaa. Lahimmastd pankista kahdellasa-
dalla D -markalla saatiinkin 10.022,- forint-
tia.

Kaupungin syddn on monia runoilijoita ja
sdveltdjid innoittanut Tonava, joka erottaa
toisistaan Budan ja Pestin. Erikoisesti joen
ylittévit kaikki kahdeksan siltaa olivat upei-
ta ja ne kaikki ylitettiin varmasti useam-
paankin kertaan. Tunnetuin ndistd on Lan-
chid eli “Ketjusilta”, jonka rakensi skotlan-
tilainen Clark Adam. Sillan lansipdén au-
kiokin on saanut hdnen nimensé.

Keskustan liikenne oli vilkasta ja sitd
saattoi hyvinkin verrata jonkin linsimaisen
suurkaupungin vastaavaan. Paikallinen ajo-
kalusto niytti uudehkolta ja linsimaiselta.
Sinistd savua lykkéivid Trabantteja oli tie-
tenkin jonkin verran. Rekisterikilvissd oleva
Unkarin lippu ndytti mukavalta. Tapa voisi
yleistyd muihinkin maihin.

Budan puoli tarjoaa monta hienoa néko-
alaa. Gellérthegy oli erds kiymdmme kuk-
kula, missd oli valtaisa monumentti puna-
armeijan voiton (1945) kunniaksi. Sielld
viihdyimmekin pitkdan katsellen hienoja,
eri suuntiin avautuvia nikoaloja. Evéiksi
olimme ostaneet Kirsikoita, joita kilo mak-
soi vain 68,- forinttia. Ilta kului sitten kau-
pungin humussa niin pitkille, ettemme pi-
mein tullen meinanneet endd osata leiril-
lemme.

Yksi piivi ei riitd Budapestin tutkimisel-
le, joten seuraavana aamuna olimme taas
keskustassa. Pyorin tankkaus onnistui ih-
meeksemme Shellin Eurocard -kortilla, mika
ei etukiteistietojeni mukaan pitdnyt vield
ollamahdollista! Ravintolassa jdi sitten miel-
tini vaivaamaan erds meididn jilkeemme
sisdn tullut kaveri, joka hyvin paljon muis-
tutti sitd helsinkildistd motoristia, jonka ta-
pasimme edelliskesind Nordkapissa. Pai-
kallisiakaan hin ei ollut, kun puhui englan-
tia tarjoilijalle. Puhevileihin ei kuitenkaan
péisty, joten asia jai mysteeriksi. Illalla en
sitten taaskaan meinannut osata leirialueel-
lemme, vaikka silld kertaa ei ollut edes pi-
med. Sirpa suorastaan suuttui, “onhan me jo
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Ndkymid Budabestin Gellert -kukkulalta.

niin monta kertaa tdd vili ajettu, et pitdis
osata”.

Vield seuraavakin pdiva kului, vaihteeksi
Pestin puolella, joka on se kaupungin mo-
dernimpi puoli. Tonavan rantaa reunustivat
uudet loistohotellit sekd suuri uusgoottilai-
nen parlamenttitalo. Viimeksimainitun pi-
halta onnistuimme nidkemaién joidenkin ar-
vohenkil6iden 18hdén poliisisaattueessa. Mp
-poliisit muuten ajelivat Yamaha 750 Seca -
pyorilld, ja lyhythihaisissa paidoissa!

Pyord paikoitettiin vaihteeksi parkkita-
loon 60:n forintin tuntitaksalla. Sitten 16y-
simme vilkkaan, tungokseen asti tdynna ole-
van torin, josta olisin mm. saanut kaipaama-
ni shortsit - reissun halvimpaan hintaa. “Ka-
totaan vield muualtakin”, sanoi taloudelli-
sesti ajatteleva Sirpa, ja niin jaivat shortsit
saamatta. Kas kun kaikkialla muualla ne
tietysti olivat paljon kalliimpia. Ei siind
muuten mitdén, mutta kun olin jattanyt omat
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shortsini kotiin, kun eivit olleet mahtuvi-
naan mukaan!

Paivilliselld kdytiin ruokapaikassa jonka
nimi oli komeasti Gyopar Press Bar. S6im-
me kanaa, joka oli “lihotettu” tunkemalla
jotain puuroa sen nahan alle. Saattaa kuulos-
taa hassulta, mutta oli se ihan syotavaa.
Jélkiruokineen sun muineen upposi naihin
syominkeihin 1.470,- forinttia (miké on kui-
tenkin hieman alle sata Suomen markkaa).
Illalla en taaskaan vaihteeksi ollut 16ytaa
leirialueelle. Sirpa meinasi rdjahtda! Olihan
meilld kartta, mutta on se Budapestkin iso -
ettd sikali.

Kolme péivad samassa leirissa riitti meil-
le. Sitten aloimme pakkailla kamppeitam-
me. Kolme leiriytymisvuorokautta maksoi
2.360,- forinttia. Camping Carnetista ei he-
runnut alennuksia, kun vastaanoton tytto ei
oikein uskaltanut sitd antaa. Yleensdhdn
Carnetilla saa hiukan helpotusta. Toisaalta,

Balaton -jdarven idyllistd rantaviivaa.

eipd tuo niin jarin kallista ollut. Olihan
hintaan kuulunut kaasuhellan kéyttdoikeus
ja limmin vesi. Leirialueen kissa jai haike-
ana katselemaan jialkeemme, olihan se hy-
villd halulla syonyt meiddn kanssamme sa-
lamia.

Sitten piti omin silmi nahdé, onko Keski-
Euroopan suurin jarvi Balaton niin saastu-
nut kuin puhutaan. Sinnehén ei ollut Buda-
pestisté pitkdkadn matka, ja ajatuksena oli
menné vieldpd samalle leirialueelle Tihanyn
niemelle, jossa olin majaillut kymmenen
vuotta aikaisemmin. Eihdn sitd tietenkédin
endd meikéldisen taidolla 10ytynyt, mutta
rantaa pitkin kaarteleva pikkutie oli mukava
ajaa. Aurinkoakin tulilevahdyspaikassa otet-
tua muutama tunti. Oli mahdottoman 1dm-
minté.

Leirialueista ei totisesti ollut puutetta.
Valitsimme yopymispaikaksi Balatonfured
Campingin. Se oli suuri ja hyvinvarustettu.

Lisiiksi se oli rannan yhteydessd (kaikki
eivit nimittdin sitd olleet). Matkakodin pys-
tytyksen jilkeen menimme rannalle, ja vesi
niytti yhtd vihrealtd kuin vuosiassitten. Kuol-
leita kaloja ja ankeriaita oli kuitenkin ajau-
tunut rannalle; ehké niissd saastumispuheis-
sa oli jotain perdd. Ihmiset uivat kuitenkin
jirvessd kuten ennenkin, joten emme jddneet
pekka pahemmiksi. Ainakin se virkisti mu-
kavasti, joskaan ne kuolleet kalat eivit olleet
oikein miellyttdvda uimaseuraa.

Kivimme vield illalla ajelemassa ldhiym-
paristossd. Sitten ldhimmalld huoltamolla
tankattuani ja yrittdessdni maksaa suureh-
kolla setelilld, se ei kelvannutkaan bensanja-
kelijalle. Se oli liian suttuinen! Vai télldista
oli se ns. “likainen raha”. Thmettelin asiaa
kovasti, kun Unkarin rahat muutenkin olivat
kuin vessapaperia. Polttoaine oli maksettava
“puhtaammalla” rahalla. Onneksi oli tar-
peeksi mukana.
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Leirialueemme oli aika tdynnd ja nuori-
son takia hieman rauhaton. Toisaalta suih-
ku- ym. tilat olivat erinomaiset. Aamulla
Sirpa valitteli nukkuneensa huonosti melun
takia, kulkihan valtatiekin aika ldhelld. Yo6-
pymisemme (790,- forinttia) maksoin pois-
lihtiessaimme. Hieman jannitti kelpaisiko
nyt se “likainen” seteli. Kylld kelpasi!

Nyt alkoi erittdin kuuma ja raskas taival-
lus kohti Itdvaltaa. Limpomittari huiteli jos-
sain neljinkymmenen asteen paikkeilla.
Eridn pikkukyldan ruokapaikassa — nimel-
tddn Tuskevar Non-Stop Bistré — poikke-
simme kuitenkin syoméddn gulassikeittoa,
joka oli tulista ja erittdin hyviaa. Tité erikoi-
suutta ei kannata jdttad maistamatta, ja eri
paikoissa Unkaria sitd saa vield eri muun-
noksina.

Rajan ldhestyessd huomasimme, ettd
Unkarin rahat pitdisi saada tuhlattua pois,
joten ostimme niilld Kérmend -nimisessa
paikassa makkaraa ja muutaman viinipul-
lon. Mm. Unicum -merkkistd viinid (tai
oikeastaan taitaa olla jotain viakevimpdd)
olisi saanut vaikka minkéikokoisissa pullois-
sa, kunhan se oli pallonmuotoinen. Sirpa
osti vield matkamuistoksi kauniin késin-
maalatun puisen munan, arvellen sen kesta-
vdn matkan rasitukset ehjinéd (kuten kesti-
kin). Itdavallan puolelta oli tulossa loputon
autojono Unkariin. Olihan perjantai-iltapdi-
v ja viikonloppu edessd. Myos saksalaisia
moottoripy0rid nédkyi paljon.

Jatkuu seuraavassa numerossa...

Kemijirven Jaska

QA s

NURMEKSEEN

KUOPIOON

JOENSUU

LIKOLAMPI -

KITEELLA KUUTOSTIEN TUNTUMASSA
PALVELUKSESSANNE 01.06. — 15.08.

Leirintdalueen koko 4000 m?  Leirintdmdkkeja (séhkoistettyja)

e Metsdstysmaja, jossa vas- ® 7 kpl4 vuodepaikan
taanotto ¢ 4 kpl 3 vuodepaikan

e Kioski, kahvio e 3 kpl 2 vuodepaikan

e Huoltorakennus, jossa keitto,

ruokailu, astianpesu sekéa

suihku ja pesutilat (lammin -~ VAPAA-AIKAAN

vesi) e Kuntopolku, lentopallokentta
o Ulkogrilli SAVONLINNAAN & ASEMA
¢ Rantasaunoja 3 kpl ’
o Asuntovaunujen paikoitus VUOKRATTAVANA " KITEE
(sahkoistetty) * Vene, vesipolkuri, jolla, ’
o Telttailualue kanootti 'l
L4

Tiedustelut ja varaukset:

Avoinna 1.6. — 15.8.

Varaukset muuna aikana
puh. 973-422 210

LIKOLAMMEN LEIRINTA
82380 Tolosenmaiki
Puh. 973-422 222

HELSINKIIN

Kesa on taas kaikilla

Vlissa ovat motoristin
aaranpaikat?

Edesséni on nippu loppulausuntoja mootto-
ripyoréllé ajetuista kuolonkolareista. Tutki-

jalautakunta on Tampereen ja ldhikuntien

alueella viimeisten kymmenen vuoden aika-
na selvittinyt 19 vahinkoa, joissa moottori-
pyoréd on ollut osallisena.

Vakavat liikenneonnettomuudet ovat
omaisille ja liheisille elimén ikdvimpid ko-
kemuksia, joita ei tee mieli muistella. Kou-
lutus- ja valistustyossd on kuitenkin pakko
ammentaa optimismia ikavistikin asioista.

Vahinkoraportit kertovat autovahinko-

jen ohella seikkaperdisesti myos sen, mistd

kaksipyordisten vahingot johtuvat.

Kuolonkolarit tutkitaan

Liikennevahinkojen tutkijalautakunnan teh-
tivini on tutkia kaikki moottorikdyttoisessa
ajoneuvossa mukana olleiden kuolemanva-
hingot. Viime vuosina eri ladneissd toimivien
lautakuntien tyomadrd on selvisti vihentynyt.
Moottoriliikenteen turvallisuus onkin 90 -
luvun alkupuolella vuosi vuodelta parantun-
tut.

Kuolleiden ja loukkaantuneiden maéralld
mitaten moottoripyorailyn turvallisuus on
parantunut eniten. Surmansa saaneiden maa-
ri on laskenut vuoden 1991 34 kuolleesta
13:een ja loukkaantuneiden madrd vastaavasti
623:sta 346:cen (vuoden 1993 ennakkotieto).

Mitd sitten lautakuntien raporteista voi
piitelld? Motoristi on autoilijan kanssa sa-

manarvoinen, mutta suojattomampi litkenteen
osapuoli. Onko moottoripydrin kuljettajan osat-
tava aavistaa liikenteen vaaratilanteet autoili-

jaa paremmin?

Ajaminen on nopeuden sditelya

Kesi on motoristeille liitkkumisen aikaa. Va-
hingot sattuvat useimmiten hyvissi keliolo-
suhteissa. Vakavalle mp -onnettomuudelle
on myds usein ominaista tormiys tai tieltd
suistuminen maantienopeudessa (80 - 100
km/h).

Vauhti ei itsessién ole niin paha asia kuin
yleensi viitetdadan. Toki maanteilld nopeus on
motoristin kannalta kohtalokkaampaa. Olen-
naista onkin nopeuden sditely tilanteen mu-
kaan. Mutta miten se parhaiten onnistuu?

Suoralla valtatielld ajaminen on sujuvaa
ja turvallisen tuntuista, varsinkin kun muu
liikenne on viihdistd. Niin on tilanne usein
myohiisini kesi- tai syysiltoina. Ja silloin se
juuri tapahtuu, kun sitd vdhiten odottaa -
hirvi ryntéa tielle eikd mitdédn ole tehtéivissi.

Kaikissa moottoripyorilld ajetuissa hirvi-
kolareissa pitee sama kuvio: kuljettaja ei ole
chtinyt tehdi juuri mitdén vahingon estami-
seksi. Myos moni autolla hirveen torménnyt
sanoo samaa: “Se vain tulee...”

Autoilijaa suojaa kuitenkin peltikuori,
useimmissa tapauksissa. Motoristille hirvi
on kohtalokas tormaysosapuoli, kypirikidén
ei aina auta.. Kuolintapauksissa syynd on
ollut yleensi kaularangan tai selkiytimen
katkeaminen.

23




Hamiréin ja pimein aika on otettava to-
desta, vaikka hirvistd ei aina liikennemer-
killd varoiteta. Néissd oloissa jo pienikin
nopeuden alentaminen antaa mahdollisuu-
den aikaisempaan havaintoon, viistoon ja
jarrutukseen. Hirvivahingoista kolme on
sattunut valtatiellda 9 Tampereelta Orivedel-
le ja yksi valtatielld 11 Nokialla.

Kylla lahtee

Vauhdilla on tietysti suuri merkitys tiella
pysymiseen ddrioloissa. Moottoripyorilld aja-
misessa patevit samat fysiikan lait kuin autoi-
lussakin: tarpeeksi lujaa kaarteeseen ja pyora
lihtee saman tien metséhallituksen puolelle.

Yksittdiset tieltd suistumiset sattuvat yli-
suurissa nopeuksissa useinmiten juuri fysikaa-
listen voimien vaikutuksesta. Pyord kun ei
suostu kulkemaan kuljettajan toivomaan suun-
taan. Veren alkoholilla on usein osuutta ulos-
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ajossa, sitd 1oytyy yleensd yli 1.5 promillen
verran.

Ajaminen on havainnoimista ja
ennakointia

Risteys on motoristille vaaran paikka kahdes-
takin syystd. Ensin on tietysti varmistettava
turvallinen tien ylitys tai kdéntyminen omalta
kannalta. Mutta pelkké oikeassa oleminen ei
estd onnettomuutta. Vahinkotapaukset osoit-
tavat selvésti, ettd tima ei riit.

Toinen vaaramomentti syntyykin siitd, ettd
autoilija ei aina noteeraa motoristia. Risteys-
tilanteissa ennakointiin kannattaa todella
satsata, koska vastapuoli - yleensi autoilija -
ei vilttamittd havaitse paitietd lihestyvaa
moottoripyOrdd lainkaan. Omaa havaitta-
vuutta parantaa virikds suojapuku ja ajova-
lon kdyttdé myos taajamassa.

Kypari Kkiinni ja skarppina
iikkeelle

Vahinkotapausten perusteella voi sanoa, etté
moottoripyorilld ajon selviytymiskeinot ovat
pitkilti samoja kuin autoilussakin. On kui-
tenkin muutama keino, joiden avulla moto-
risti voi selviytyd vieldkin paremmin.
Kypérin kidyttaminen on ollut vahinkoti-
lanteissa miltei sataprosenttista. Yhtd tar-
keiita olisi myos pitad se kunnolla kiinnitet-
tyné. Talloin olisi kuljettajan tai takana istu-
van henki ainakin kolmessa tapauksessa sads-
tynyt. Kypéréan irtoaminen tai 1oysa kiinni-
tys on ollut ilmeistd kuudessa vahingossa.

Autoilijan viistdmiseen risteyksessi ei
kannata luottaa sokeasti. Ajamiseen on hyvé
kehittii itselleen malli, joka antaa riittdvasti
pelivaraa - my6s muiden toppayksille. Skarp-
pina ajamisen mallia voi jokainen edelleen
kehittdd ennakointitaitoa parantamalla.

Kuten otsikko toteaa, kesé on taas kaikilla
- ihmisilld ja luonnon eldimilld. Lopuksi
sanonkin vield kaikella kunnioituksella:

muistakaa ne hirvet.

Matti Joki
Koulutussuunnittelija
Tutkijalautakunnan sihteeri

Aineisto seuraavaan lehteen

¥

i

22.7. -94 mennessa.
Terveisin JarKKo
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KERHOETU
MP69:n jisenille

ALENNUS  bensiinistd 8 p/l

dieselista 7 p/l

... SHELLISTA!

senyhteydessa.

Shelliin.

Alennukset ovat voimassa toistaiseksi ja ne otetaan huomioon ostohetkelld Shell-
huoltamoilla (Suomessa) voimassa olevista myyntihinnoista luottokorttilaskutuk-

Jos Sinullaei vield ole Euroshell-korttia, tdyta hakemus huoltamolla, laita oikeaan
yldkulmaan koodi 5031 ja liitd hakemuksen mukaan valokopio jésenkortistasi.

Jos Sinulla on jo kortti, ahetd valokopio jasenkortistasi sekd Euroshell-kortistasi

| Lisitietoja: SHELL INFO CENTER, puh. 9800-2424.
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Aina loytyy yksi joka kéyttid Bootseja.

Lossivahtina Saimaalla

Heridn puhelimen pirinddn, kukakohan tihin
aikaan mahtaa soittaa meille. Asian luulisi
olevan tirkeetd. Riennidn oikopéaiti vastaa-
maan haloo, langan toisessa pidssi on Kalle.
Michemme yolliseltd maantieltd, kuules nyt
tarttis lihtee aamulla reissuun niinkun puhe oli
taannoin. Kymmeneltd aamulla téytyisi olla
tallilla. Vilkaisu ulos ikkunasta paljastaa, on
tiys kuu, pakkasyo tulossa. Vaatteita piille sen
mukaan, ettei vilu padse yllittimiin. Kertauk-
sen vuoksi, jos on padssyt unohtumaan. Alle
pitkd kerrasto, jalkaan villasukat ja niiden
piille nallepuku vartalon suojaksi. Péillim-
maiseksi laittanet vettépitivin & hengittivin
ajoasun, jalkoihin huopavuoratut kumisaap-
paat, niilld luulisi parjaévian. Meinas unohtua
kypiirii & ajorukkaset. Reppuun otin mukaan
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yhden vaihtovaatekerran, lisiksi safkaa yhden
péivin tarpeeseen (5 1) riittinee mulle ainakin
nykyjéén!

Purkkiorjana

Matkaa olis tarkoitus tehda sivarilla, kun on
timmoinen talvikeli tiedossa. Tavaratkin
kulkevat matkassa mukavammin, on niis
tilaa enemmin kéytettédvissid! Vaihdamme
ensitoiksi alle talvikiekot mallia CITIKKA 2
CV. Tarkistamme vaunun kiinnitysti, 16y-
tyy klappia yhdestd pultista. Suoritamme
kitevin pikaliimauksen kéyttden apuna ES-
APIN kehittdmaa oivaa pikaliimaa, joka tart-
tuu & kuivuu nopeasti. Toinen sivari saapuu

Listaykkonen vihdoinkin?

paikalle, kestdd vield tovin ennen kuin olem-
me valmiit aloittamaan matkanteon. Kello
on vierdhtinyt jo iltapdivin puolelle. Néin
ollen emme selviydy ajourakasta valoisan
aikana. Mind yritan totutella ahtaan kabii-
nin oloihin, ilmavirta kuljettaa aluksi sil-
miin hiekkaa. Tuntuu oudolta istua kyydis-
sd, kun perse viiltda melkein asfaltin pintaa.
Matkaa taittuu kauniissa auringonpaistees-
sa satakilometrid kerrallaan, jonka jilkeen
oijomme jaseniamme vetreiksi. Kuppi kuu-
maa piristdd mukavasti raitista roppaa, kiy
limmin henkiys talvisdassa!

Kurnivat vatsat

Saavumme Parikkalaan, pimeys laskeutuu,
on aika kdydd murkinalle. Kuinkas olla-
kaan, Juhan kotitalo sattuu olemaan téssi
aivan ldhistolld. Astumme pirtiin, eménté

on meitd ovella vastassa, keittiostd kantau-
tuu hyvén ruoan tuoksu nendin! Kohta is-
tumme poydidssd, nauttien sen antimista,
hyvéa on. Ylos, ulos, olemme taasen tien-
pdalld, tahdet tuikkivat ja matka taittuu.
Asfalttitie loppuu, alkaa todellinen sorasir-
kus. Poly haittaa ajamista, ei tahdo nahdi
missa tie kulkee ylos & alaspdin.
Saavumme perille, nimet kirjoihin. Hie-
man yli 100 henked on saapunut paikalle
kauniiseen méannikkoon. Sielld niitd honkia
humisee & padtd ndytetdan hakattavan Kar-
jalan mantyyn oikein urakalla. Kaivan peré-
kontista moottorisahan, lihden metsisti-
miédn keskisalkoa teltaan. Pystytys sujuu
vanhalla rutiinilla, olemme harjoitelleet titi
useamman kerran. Polttopuut ovat ldpimar-
kid, kaminan lammitys tuottaa ongelmia.
Nuotioita ndkyy olevan aikalailla, evisti
mukaan ja kierteleméddn aluetta ristiin ras-
tiin. Y6 kuluu mukavissa merkeissa turistes-
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st & tiristessid aamuun asti. Pidivinvalossa
meillekin selvidd paikan kauneus! Otamme
kameran kidyttoon, napsimme muutaman
ruudun muistoksi keité taalla tilla kertaa oli
mukana. Hitdisimmat ovat saaneet tarpeek-
seen yhdessidolosta, lahtevit pois. Kaikki
kulkupelit ndyttédvat toimivanomalla voimal-
laa. Unikekoja kuuluu olevan monessa tel-
tassa, tadllakin ndytetddn pidetdvin matalaa
profiilia, hyva niin.

Humiseva paa

Tanner tyhjenee pikkuhiljaa tavaroista. Pik-
kupojat kerddvit innolla lestejd ja hykertele-
vit kdsiddn, tddhan taitaa olla oikea kulta-
kaivos, rahan tuloa ei voi estii mikain.
Olemme viimeisten joukossa poistuessam-

me alueelta. Péivinvalossa kaikki ndyttid
toisenlaiselta kuin tullessa yolla.

Palaamme samaa reittia kohti kotia kuin
tullessa. Liikenne ndin sunnuntaina on pal-
jon vilkkaampaa. Motskareitakin osuu mat-
kan varrelle muutama letka. Autojen veti-
mit perdkirryt kerddvit perddnsi valtavia
letkoja, joidenka ohittaminen turvallisesti
on aika hankalaa sivareille. Aurinko laskee
taivaanrannan taakse, lampatila putoaa nol-
lan alapuolelle. Ndinollen tienpinnat tulevat
liukkaiksi, onneksi nasta puree tiechen! Vih-
doin ja viimein saavumme kehikolmosen
sisdpuolelle, kotona siis. Matka on saatu
turvallisesti Tallinnaan?

Yksi Lossi Vahti, vastarannalta
SULO PETTERI-HAAKANA
suomentanut Huru-Ukko Kari Saalasti

d

Turku—Tukholma
Helsinki—Tukholma
Vaasa—Uumaja
Vaasa—Sundsvall
Pietarsaari—Skellefted
Malmo—Travemiinde

SILJA LINE -alennus

Ruotsin SMC on tehnyt koko EMA:n jisenkuntaa, siis myds MP69:n jisenii koskevan
sopimuksen 10% alennuksesta seuraavilla Silja Linen laivalinjoilla:

SILJA LINEJ

Alennus lasketaan normaalihintaisesta matkalipusta, johon voidaan matkustajan lisiksi
sisillyttdd myds ajoneuvo ja hyttivaraus. Edun viimeinen voimassaolopiivi on tilli erii
31.8.1994.

Edun saadakseen voi matkan varata normaaliin tapaan matkatoimistosta tai Silja Linen
omasta toimistosta suoraan. Mukaan tarvitaan luonnollisesti MP69:n voimassaoleva
Jisenkortti, josta 16ytyy EMA-logo.

Sopimuksen yksityiskohdat tuntee Patrick Frick Silja Line Skandinavien AB:Iti, puh.
+46-21-180155 tai fax: +46-21-124479. Laivayhtién henkilokunta paikalliskonttoreis-
sakin on ongelmien ilmetessd valmis auttamaan. Astu laivaan!

Pyoramerkki (etuk'a‘telsmaksu)
Kerhopyyhe .......... sasasens
Juhlatuoppi (etuka elsmaksu) vese
Hopeamerkln vesssosusnsessssasas
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Moottoripyora ei ole pelkki kulkuvéline

Kun herra X keksi moottoripyorin, tiesiko
hiin, mité siitd seuraa. Han varmaan kuvitteli
kehittineensd vain tavallisen kulkuneuvon
jokapiivdiseen kayttoon. Jos herra X nikisi,
millaiseksi moottoripyorakulttuuri on kehitty-
nyt viimeisen sadan vuoden aikana, hin ei
uskoisi ndkeméadnsa. Herra X:n keksimi laite,
moottoripyord, tai oikeastaan sen kiyttijt,
ovat muuttaneet muotoaan. Moottoripyoriili-
jOistd on muodostunut oma “kansa”. Kansalai-
suudella ei ole vilid, kunhan alla on kaksi
pyoréd ja 125 kuutiota. Kaikki ovat veljid ja
siskoja keskendén.

Motoristin “Raamattu” Robert Pirsingin
“Zen ja moottoripydran kunnossapito” kertoo
selvisti motorismin perusajatuksia. Pirsing
kirjoittaa, ettd motoristi nikee maailman toi-
sin ajaessaan. Hén ei istu kopissa eiki katso
maailmaa kuin televisio-ohjelmaa. Motoristi
muuttuu osaksi maisemaa. Tunnustan timén
viitteen todeksi - olen kokenut sen. Kun ajan
moottoripy0rélldni (sininen Kawasaki ZZ-R
600 vm. 91), tunnen maailman kypérini sisil-
ld. Mind haistan lannan hajun, kun ajelen
maaseudulla. Mind tunnen sateen ropisevan
kypdréni visiiriin. Tunnen, kuinka vesi jollain
merkilliselld tavalla valuu housujeni sisdén.
Tunnen tuulen voiman, kun ajan metsin kes-
keltd peltoaukealle.. Tunnen painovoiman it-
sessani, kun kanttaan tiukkaan S -mutkaan.
Auringon siteet lepaavit kasvoillani, viljapel-
lot tervehtivit minua, meren tuoksu saavuttaa
sieraimeni. Kun ajan moottoripyorilld, rakas-
tan kaikkia (paitsi ehké autoilijoita), koska
tunnen olevani vapaa. Tunnen, kuinka asfaltti
kiitda allani viidentoista sentin piissi. Jos
kohtaan motoristin, tervehdin hénti kadelld,
silli tieddn, mitd hdn sisimmésséin tuntee.
Olemme veriveljid.
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Miné sain ensimmadisen moottoripydrini
18 -vuotiaana. Olin jo kauan haaveillut omasta
pyOréstd. Paiskin toitd puoli vuotta ja sain
kokoon sen verran, etti voisin ostaa moottori-
pyoran. Kun koitti pdiva, jolloin tiytin 18 -
vuotta, 1ihdin innokkaana hakemaan Tampe-
reelta ostamaani Honda NX 250 -moottori-
pyOréddni. Kun astuin Tampereen asemalla
junan ovesta ulos, tunsin olevani astumassa
kohti jotain sellaista, josta olin kuullut puhut-
tavan, lukenut, nihnyt, unelmoinut. Pyorin
myyjd haki minut asemalta ja lahdimme pyo-
rdn luo. Sydidmeni hakkasi ylikierroksilla. Hin
avasi hitaasti autotallinsa oven. Siiné vaihees-
sa en kuullut mitdan, en haistanut mitién.
Olin jossakin, mutta en tied4 missi. Oli vain
mind ja pyord. Viritkin hédvisivit hetkeksi
maailmasta. Voisin vannoa, etta silla hetkelld
maailmassa ei sodittu. Siind se oli. Sydin 16i
tyhjéé pari kertaa. tunsin, kuinka pééni rijihti
tuhansiksi ziljooniksi osiksi. Virit palasivat.
Kuulin, kuinka huusin riemusta. Olin moto-
risti. Pyord seisoi tallissa kauniimpana kuin
koskaan. Maailma néytti silmisséni erilaisel-
ta. Se jopa maistui erilaiselta. En ostannut
itselleni kulkuneuvoa, vaan elimintavan.
Takaisinpaluuta ei ollut. Aurinko paistoi kirk-
kaammin ja linnut lauloivat minulle, vain
minulle. Lihdin ajamaan Hondaani kotiin.
Tunsin, kuika ihmiset katsoivat minua, “Kat-
sokaa MOOTTORIPYORAILIJA!”

Me olemme kavereita, mind ja pyord. En
voisi koskaan tehdd pahaa pyorilleni. En kos-
kaan jattaisi sitd talveksi ulos pakkaseen, silli
jattdisin samalla itsenikin sinne. Jos sairastuu,
vien sen ladkériin. Jos se kaipaa huoltoa, vien
sen huollettavaksi heti enkd 17. pdivd. Kun se
ryvettyy sadekelien jilkeen, pesen sen huolel-
lisesti ja rakkaudella. Kaikki tosimotoristit

tekevit samoin. Moottoripyord on motoris-
tin paras ystivi - Wife? Yes. Dog? Maybe.
Motorcycle? NEVER.

Kun ihminen (nainen, mies, lihava, ruma,
ty6ton, uskovainen, juoppo, ylioppilas, puu-
tarhurin apumies) ostaa moottoripyoran, hén
ci osta kulkuneuvoa, vaan lipun vapauteen.
Hiin saa paljon uusia ystdvid (kaikki moto-
ristit ovat ystévid keskenddn). Han erottuu
massasta: hinesti tulee yksilo. Han voi kat-
sellamoottoritien ylikulkusillalta alas ja kiit-
t44 “Jumalaa”, ettei ole yksi noista autoissa
istuvista “solmiokireéllahapannaamakiire-
ikuinenmanaavasta” raukasta, jolla on povi-
taskussaan lentolippu Torremolinokseen. He
ovat menossa lomailemaan?

Motoristi viettid lomansa pyorénsa pail-
li kierrellen Eurooppaa pienié kylateitd pit-
kin ja nauttien luonnon lidheisyydestd. Hén
asuu teltassa ja syo omia evditddn. Lihtee,
kun jaksaa ja nukkuu kun nukuttaa. Ei ota
paineita. Motoristin ei tarvitse lomallaan

P Ey:

pyytéd (lue: huutaa) takapenkilld moykkéa-
ville kakaroille olemaan hiljaa, kun isin
pinna on katkeamaisillaan. Motoristit ke-
radntyvit leirintdalueilla omiksi ryhmiksi
nuotion #ireen ja jakavat kokemuksiaan ja
vinkkejé toisilleen. He ajavat syysusvan
ympirdimind kohti auringonlaskua.

R.Pirsing kirjoitti, etté sitd kasvaa kiinni
pyoriénsi. Sen pyorin salat oppii ja samalla
oppii tuntemaan itsensd. Moottoripyorily
on tie sisimpéén, tie harmoniaan. viis Juma-
lasta, Allahista tai Jahvesta, moottoripydréi-
ly ja siihen liittyvit asiat ovat minun juma-
lani. Se on aika vahvasti sanottu, mutta se on
totta. Minusta ja pyOréstdni on tullut pari.
Olemme yhtd. Tunnen pydrani katteessa ole-
vat naarmut ja kolhut yhtdhyvin kuin se
tuntee minun kolhuni. Py6réni on identiteet-
tini. Kun ihmiset kysyvét miké olen miehia-
ni, vastaan: “Olen motoristi”.

Henrik Tanabe
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Kylitien rauhaa syyskuun hamdrtyvissd illassa.

Matkalla Suomessa 2

Suurimpien kaupunkien viliset valtatiet ovat
yleensd hyvikuntoisia ja melko nopeita (ja
ruuhkaisia!). Vaihtoehtoisia reitteja on kui-
tenkin olemassa. Kuljen usein Turun ja Tam-
pereen vilid, ja vaikka matkan voi tehd4 joko
kaahaamalla Loimaan kautta 9-tietd pitkin tai
sitten pohjoisempaa reittia Huittisten ja Vam-
malan kautta, valitsen usein ko. teiden vilissi
kulkevan, mutkittelevamman ja mielenkiinto-
semman ajoreitin. Linjalta Turku - Lieto -
Aura - Poytyd - Oripéd - Alastaro - Punkalai-
dun - Vesilahti - Tampere 16ytyy paitsi erittiin
mutkaisia teitd ja kauniita maisemia myos
kiinnostavia pyséhtymispisteita.

Liedossa Aurajoen varrella on paitsi Lou-
nais-Suomen huomattavin linnavuori (Van-
halinna) my6s Kukkarkosken vanha kalmis-
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toalue Nautelankosken partaalla. Ei uskoisi
veden nykyisti virtausta katsellessa, ettd pai-
kalla on toiminut 1800-luvulla mylly. Nau-
telan koski 16ytyy Liedon kirkon ja Auran
vilisen vanhan mutkaisen tien lansipuolel-
ta. Vauhdin hurmassa siitd ajaa kylla helpos-
ti ohitse.

Auran kohdalla ylitetddn 9-tie ja suunna-
taan kohti Riihikoskea. Heti 9-tien vieressi
on museokahvila Koskipirtin kupeessa Nau-
telaa vihin suurempi koski, jonka partaalla
onnykyisten japsipyorien ihmeteltdvina mm.
isot myllynkivet ja vanha voima-akseli. Niin
sitd elettiin ennen polttomoottoreitakin!

Riihikoskelta Poytyille péin oleva tie on
tyypillistd suomalaista maantietd, 60 km/h
rajoitusta, mutkia ja asutusta. Mutta Poytyén

Ennen myllyd pyorittinyt koski on aikojen kuluessa hiljentynyt.

ja Oripéén vilinen tie onkin sitten moottori-
pyoriilijan unelmaa. Pieni paillystetty tie,
joka uskollisesti seuraa viereisen joen kiha-
raa uomaa usean kilometrin verran. Z-mer-
kin lisakyltti kertoo kiharan kestévén 6,7
km.

Jos Oripéin ja Alastaron vélinen rauhal-
linen kangasmaisema alkaa unettamaan, niin
voi pysihtyd verrytteleméddn vaikka mahti-
pontisen kansalaissodan uhreille (sen toisen
osapuolen) pystytetyn muistomerkin koh-
dalle. Tdma vili on melko nopea, ja pitddkin
varoa, ettei vahingossa aja Alastarolle kédn-
tyvén tie ohitse!

Alastalon kirkonkyld sijaitsee motoris-
tien hyvin tuntemaan moottorirataan nih-
den syrjassd, yli 10 km itdén. Alastarosta
Punkalaitumen kautta Vesilahdelle kulkeva
tie on kuuluisa kiemuroistaan. Sitd on ilo
ajella. Ennen Punkalaidunta on vaan muis-
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Niiden hammaspydrien avulla on viljaa jauhettu.

tettava jarrutella 2-tien ylityksen kohdalla,
jaitse kyldssd on kddnnyttiva ensin oikealle,
jamuutaman talon paastd vasemmalle pais-
tikseen Vesilahteen johtavalle tielle.

Punkalaitumen kunta ei monilla matkai-
lundhtivyyksilladn paidse kehuskelemaan,
mutta kuuluisa se on puusepin tuotteistaan,
yli puolet Suomen ruumisarkuista valmiste-
taan nimittdin sielld. Sen sijaan Vesilahdel-
ta 16ytda kulttuurinjanoinen motorisri jo
paljon nédhtdvad. Ns. Klaus Kurjen tien var-
rella on sekd Laukon kartano ettd museona
oleva vanha torppa. Ja jos kiinnostusta riit-
tdd, voi ajella Hinsalan niemeen Tuhnuvuo-
reen etsiskeleméddn kansantaruista tuttua
Pirunlinnaa.

Vesilahdelta voi ajaa Tampereelle joko
lintistd (Lempaald) tai itdistd (Tottijarvi -
Nokia) reittid. Ja kun kerran pikkuteiti on
lihdetty ajamaan, ei kumipyérien vilttimét-
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td tarvitse edes Tampereen seudulla mootto-
ritielld kulua, asutuskeskuksia pikkuhiljaa
kierrellen paidsee kylld keskustaan saakka.

Anne Aaltonen

Kukal&y
tissé on ener
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MP-69 r.y:n jasenkortilla
edulliset alennukset
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Viro on kaunis maa...

. mutta joskus pitdd osata katsoa pintaa
syvemmille ndhddkseen sen. Itsekin niin
pari vuotta sitten maahan muuttaessani vain
neuvostoajan rénsistyttaimat rakennukset ja
tunsin sen omituisen jokapuolella leijuvan
naftan hajun. Luulin nédkevini painajaisun-
ta - apua, olen tullut Neuvostoliittoon, se on
vieldkin olemassa! - ja halusin heriti.

Parin vuoden aikana on tapahtunut pal-
jon muutoksia niin Virossa kuin minussa-
kin. Olen oppinut, ettd puupitsikoristeinen
yli 200 vuotta vanha rakennus on rinsisty-
neisyydestdan huolimatta kaunis. Uudes-
taan itsendistyneelld Viron valtiolla ei ole
varaa kerralla kunnostaa Venijéin 50 miehi-
tysvuoden aikaansaannoksia.

Téll4 hetkelld Viro on sekoitus upouusia
Nesteen, Ek:n ym. huoltoasemia, bistroja ja
moottoriteitd sekd idyllisid maalaiskylii,
pikkuteitd katajametsid ja upeita linnoja.
Kaunista maata rikkovat neuvostoajan
“ramps” -arkkitehtuurin muistomerkit ku-
ten esimerkiksi Tarton uudempi teatterira-
kennus, joka muistuttaa lihinnd lihakom-
binaattia.

Tarjontaa on, palvelemista
opetellaan

Markkinointitaloutta aloittelevissa maissa
kuten Virossa kannattaa muistaa nyrkki-
sddnto: “mikédn ei toimi, mutta kaikki jér-
jestyy”.

Baltian maiden ns. palvelupisteissi esiin-
tyy vield valitettavan paljon soviet -tyypin
palveluhenkil6kuntaa. Tdmén toivottavasti
pian sukupuuttoon kuolevan lajikkeen tun-
nusmerkkejd ovat pelko asiakkaita kohtaan
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ja suojautuminen heilté epaystivillisyydel-
ld sekd “myyja on kunkku” -asenteella. Vas-
taus “ei ole” ei valttdmatta tarkoita siti - se
vain on ensimméinen mielessi oleva vas-
taus kysyessdsi mitd tahansa. Jatka sinnik-
kadsti kyselyjési ja saat ainakin jotain kor-
vaavaa, jos ko. tuote todellakin on loppu,
viroksi “otsas”. “Esim. vodka on lopussa =
“viina on otsas”.

Niin sanotun laman kourissa taisteleville
suomalaisille ovat itsestdénselvyyksii sel-
laiset ylellisyysasiat kuten limmin kimpp4,
lammin vesi, Wc ym. Matkaillessasi niin
Viroon kuin Israeliin, Intiaan... voit valmis-
tautua tiedustelemaan josko niiti on tai ei.
Ala heita toivoasi, jos sitid kaikkea ei ole-
kaan — sekin seikka jirjestyy.

Virossa on muutakin kuin
Saarenmaa

Tiesitko, ettd Kihnu -saarella naiset ajavat
sivuvaunullisilla moottoripyorilli kansal-
lispuvun hameet lichuen - ja nuo sivuvaunut
onvalmistetty kalalaatikoista.Miehet yleen-
sd eivit aja, koska ovat joko kalalla tai
syvistialkoholin vaikutuksen alaisena. Kih-
nulainen ajoneuvoyhdistelma pystyy kuljet-
tamaan kevyesti yhdeksdn henkilod kyldn
nuotiojuhlaan ja takaisin.

Kihnu -saarella ei vield muutama vuosi
sitten ollut autoja lainkaan: saari tunnettiin
moottoripydramuijistaan. Nyt idyllid rikko-
vat autohurjastelijat, mutta perinteistd pide-
taén silti yhé tiukasti kiinni — niin kansal-
lispuvun kayttimisestd kuin moottoripyd-
ristdkin (ja valge -viinan nauttimisesta).

Kihnu on pieni saari Parnun edustalla.
Saarella on muutama sata asukasta ja aina-
kin yksi hotelli. Saarella voi myos telttailla
tai vuokrata mokin. Nahtavyyksid ovat van-
ha ortodoksikirkko, museo, majakka ja hau-
tausmaa. Saaren ympiriajo ja oleskelu siel-
Ii ovat jo elamys sindnsd. Kesdisin saarelle
pidsee Pirnusta ajoneuvojen kanssa vain
pari kertaa viikossa, joten kiireisimmén
matkailijan kannattaa ottaa lauttojen aika-
tauluista ajoissa selvaa.

Saarien liséksi suosittelen lampimasti Tal-
linnan itdpuolella sijaitsevaa suurta Lahe-
maan kansallispuiston aluetta. Lahemaa ei
ole aivan sitd, mitd me Suomessa olemme
tottuneet kansallispuistolla kasittdmaan.
Lahemaalla on tietenkin myos patikkareitte-
j4, putouksia ja aarniometsid, mutta myos
upeita entistettivid kartanokokonaisuuksia,
linnoitusten raunioita, kalastajakylid jne.
Lahemaalta 10ydit myos mokkikylid, motel-
leja ja ruokailupaikkoja.

Lahemaan alueen tiet ovat kapeita, hyva-
kuntoisia, idyllisia pikkutietd. Vililld tie
saattaa kulkea suuren katajametsin keskel-
|4, Hitaasti ajaessa eivdt muistomerkit ja
saarten tyyliin rakennetut mokit jad nike-
matta.

Yksi Lahemaan pakollisista kuvioista on
Palmsen Kartano. Se on Viron ainoa taydel-
liseen loistoonsa kunnostetty saksanaikai-
nen kartano omenatarhoineen ja joutsen-
lampineen. Palmsen kartanossa sijaitsee
myds infopiste, josta voit ostaa alueen kart-
toja, opaskirjoja ym. My6s Viitnan matkai-
lukeskuksesta saat lisdtietoja Lahemaasta.

Viron maasto on tasaista Koillis-Viron
rajalle saakka. Heti Tarton eteldpuolelta al-
kaa ns. “kuppelmaastik” eli kukkulamaasto-
alue. Alueen ja samalla koko Viron korkein
kohta on “Suur Munamaigi”, korkeus 318
metrid. Paikka sijaitsee 15 km Vorusta ete-
li4n. Méelld on torni, joka palvelee matkai-
lijoita kesdkautena péivittdin. Torniin kan-

Hiidenmaan saarta voi ihailla vaikkapa
Koppun majakan tornista. Kuva: KR

nattaa kivuta raskaammallakin ajovarustuk-
sella, sieltd avautuu nikoala Latviaan saak-
ka.

Eteld-Virossa ollaan matkailuun paneu-
duttu huolella ja majoituskohteita 16ytyy al-
kaen Sangasten linnasta pédttyen maatila-
majoitukseen. Niistd osaavat paikkakuntien
omat matkatoimistot kertoa ajantasalla ole-
vaa tietoa.

Virossa majoitut edullisesti

Joistain mp -lehtien artikkeleista voi saada
sen kuvan, ettd majoitukseen pitdd Virossa
varata iso setelitukku rahaa — néinhén asia
ei ole. Edullisimmissa paikoissa majoittues-
sasi parjait sadalla markalla (= 240 EEK)
toista viikkoa. Jos jossain hotellissa kysy-
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Sangasten linna on edullinen majoituspaikka
Eteli-Virossa. Kuva: KR

téddn sinulta yostd per henkild yli 200 kroo-
nia, suosittelen, etti ostat kiireen vilkkaa
sieltd ko. paikkakunnan kartan ja tutkit muut
majoitusmahdollisuudet.

Palvelu ei vilttamittéi vastaa korkeita hin-
toja. Parhaimman palvelun olen saanut Virs-
kan sanatooriumissa hintaan 12 EEK / y6 (v.
93, nyt“jo” 28 EEK). Majoituin yksin 2 hh:ssa,
jossa oli wc, suihku limpimalla vedelld, par-
vekkeelta nékoala jarvelle... Virskan hintoja
ei alita kukaan Virossa. Suosittelen Virskaa
kaikille, jotka etsivit idyllisti maalaiskylia.

Virskan sanatooriumissa on ruokala, ra-
vintola, baari, uimaranta, veneen vuokrausta
ja hierontapalvelut. Kyléltd 16ytyy posti, kau-
nis ortodoksikirkko ja muutama ruokakauppa
(joissa maan yleisen tavan mukaan myydiin
myos oluita ja alkoholituotteita). Sanatoorium
sijaitsee 3 km Virkan keskustasta - kyliliiset
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ndyttavéit minnepéin. Virska sijaitsee Viron
kaakkoisosassa aivan vield miehitettyni ole-
van alueen kyljessi ennen Petserin aluetta.

Pdrnussa majoitut edullisesti puoli kilo-
metrid keskustasta sijaitsevan Seedri -kadun
Kajakas ja Seedri -hotelleihin. Pyorin voit
sielld jdttad joko hotellin takapihalle tai huo-
neesiikkunan alle. Omaa pesuhuonetta edul-
liseen huoneen hintaan ei enii vilkkaam-
milla paikkakunnilla saa, mutta kannattaa
ottaa edullisempi huone ja sen piille tiedus-
tella lihimman saunan sijaintipaikkaa. Sau-
nan vuokra on noin 30 - 50 EEK / tunti.

Tartossa on helpointa majoittua aivan
keskustassa linja-autoaseman vieressi si-
jaitsevaan Tartu -hotelliin ja pyytia edulli-
sinta huonetta. Tartu -hotellin lihelld on
maksullinen vartioitu pysikdintipaikka,
maksu on muutama krooni vuorokaudelta.
Hotellissa on oma sauna ja baari. Pihan
toisella puolella linja-autoaseman 2. kerrok-
sessa sijaitsee Loyna-Eesti Turismikeskus,
jossa osataan palvella ja kertoa niin Tarton
kuin ldhialueen nihtivyyksisti ja lisii ma-
joituskohteista Eteld-Viron alueella.

Edullista majoituspaikkaa etsiessisi muis-
ta, ettd halpa huone on viroksi “odav tuba” -
“halb hoone” taas tarjoittaa suomeksi keh-
noa rakennusta / taloa... il loukkaa majan-
pitdjad sekoittamalla sanoja.

Vihrei kortti ja bensiini ja
muut motoristin kummitukset

On hienoa, ettd Suomen mp -lehdet ovat kil-
van kirjoitelleet mp -matkailusta Iti-Euroop-
paan. Suosittelen Viroon matkaajan lukevan
viimeisestd MP -lehdesti (10 /93) seki Super-
bike 2/ 94:sti kaksi asiaa koskevaa artikkelia.
Niiss esiintyvien virheiden vuoksi pieni kom-
mentointi on paikallaan.

Upein artikkeli oli Kaisa Viitaselta Saa-
renmaahan liittyen - Superbiken numero

Rantatielld Tallinnasta linteen on upeita nikdalapaikkoja. Kuva: Urmas Kauniste.

kannattaa hankkia ihan tuon artikkelin vuok-
si. Samassa lehdessd on myos Gerry Nord-
stromin artikkeli, jonka suurimmat véarin-
kisitykset koskevat Viljandin kaupunkia ja
vihredd korttia. Nordstrom nimittdd Viljan-
dia “ransistyneeksi, kuolleeksi kaupungik-
s1”. Viljandi sattuu olemaan virolaisten mie-
lestd vihreydessddn ja nostalgisuudessaan
Vironkaunein kaupunki. Viljandissa on myos
hieno ja tasokas teatteri sekd koko maan Folk
-clamii piristyttdva Kulttuurikolledz. Ehké
kysymys on tuosta ulkokuoren alle nikemi-
sesta.

Vihreista kortista ei ole koskaan nostettu
metakkaa tullissa. Jos sitd ei ole sattunut
olemaan mukana, on tdytynyt ostaa tullissa
sijaitsevalta vakuutusyhtioltd lisdvakuutus,
esim 2 viikkoa / n. 25 mk. Nykyéan vihreda
korttia ei lilemmin kyselld, mutta voi sen
hyvdmuistinen mukaankin ottaa.

MP:n numerossa 10 /93 on Viroon liitty-
en Jorma Viemerdn ja Mikael Borgielin
artikkelit. Borgielin artikkelissa vilisee vi-
koja kuin Komsomolskaja Pravdassa, jonka
Viroa koskettavissa artikkeleissa ei myos-
kéin ole viitsitty ottaa asioista selvad viimei-
seen piiruun. Oikaisen muutamia Borgielin
suurimpia virheitd, joista majoituspalveluja
koskevat tulikin jo edelld kasiteltya.

Nopeusrajoitukset ovat Virossa 50 / 70 /
90 - eivit Borgielin mainitsemat.

Bensaa myydaan huoltoasemilla myds lit-
ra-annoksina - vain vanhimmista neukkuai-
kaisista tankeista tulee ulos viisi litraa ker-
rallaan, ja nekin alkavat olla katoavaa kan-
sanperinnettd. Yleensé bensa tiaytyy kuiten-
kin maksaa ennen tankkaamista, mutta voit
ostaa lisda tai pyytdd rahaa takaisin, jos tuli
virhearvio méddrdssd. Séhldd ihan rauhassa
tankin ja myyntiluukun vilid — muuttakoot
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systeemid, jos se huoltoaseman pitijaa hai-
ritsee.

On toisenlaistakin yrittelidisyytta: mm.
Tarton Alexela -huoltoasemalla sinun ei tar-
vitse liikahtaakaan ajoneuvosi luota, vaan
bensapojat tankkaavat sen ja rahastavat si-
nua siltd seisomalta. Myds valikoima on
runsasta. Lyijytontd bensiinid ei vield joka
huoltoasemalta saa, mutta ottaen huomioon
maan mittasuhteet, pirjddt pienellikin tan-
killa taatusti seuraavalle sitd tarjoavalle ase-
malle saakka. Bensiinien hinnat ovat alle
puolet Suomen hinnoista, myés lyijyttéméin
hinta nykyézn sen yleistyttyi.

Misté saada lisitietoja Viron
matkailusta

Viro on tidynnd entisistéd pioneerileireisti
tehtyjd motell-camping -alueita ja entisisti
ctuoikeutettujen hotelleista ja lomakylisti
perustettuja matkailukeskuksia. Parhaiten
informaatiota niistd saa Helsingin tammi-
kuisilta ja Tallinnan syyskuisilta (nyt 24. -
25.9.94) matkailumessuilta. Messujen ulko-
puolella tietoa saa myds mm. Eesti -keskuk-
silta (esim Hgissd 90 - 876 9603) ja Suomen
Retkeilymajaliitolta Helsingisti. Viron ret-
keilymajajérjestolld (Eesti Puhkenmajad) on
suhteellisen kattava verkko yli maan.
Viroon jo tultuasi saat lisitietoja turisti-
info -pisteistd ja matkatoimistoista, jotka
tietysti ovat avoinna enimmikseen virka-
aikoina. Tallinnassa infopiste on Raatihuo-
neen aukiolla keskelld vanhaa kaupunkia - ja
sinne ei moottoripyorilld voi ajaa. Infopis-
teen avaamisesta satamaan on puhuttu ja
toivon sen olevan totta jo kesilld -94. Viron
kirjakaupoista 16ydat hulvattomasti hyvii
karttoja ja opaskirjoja edulliseen hintaan.
Opaskirjoista suosittelen “MATKAOPAS
VIRO” -kirjaa, Kustannus Oy Human toi-
mittamana. Maksaa Suomessa todennikoi-

40

sesti alle sata markkaa, Virossa sama kruu-
nuissa, saatavana suomen, englannin ja sak-
san kielisind. Téssd Viron matkaoppaassa
kerrotaan maasta suurinpiirtein kiven tark-
kuudella kaikki - ja se vieldpé kitevi kuljet-
taa tankkilaukussa, repussa tai suuremmas-
sa taskussa. Muut matkaoppaat ovat turhia
investointeja.

Myos Eesti Motomatkajate Klubin (ks.
EMMK:m esittely toisaalla lehdessi) kautta
saat luotettavaa Viro -tietoutta. EMMK:lla
on valmiudet suunnitella ja opastaa motoris-
tiryhmille “mitd et muuten nikisi” -tyyppi-
sid viikonlopun kiertoajeluja Virossa ja Lat-
viassa.

Baltian maat ovat turvallisia

Virossa matkustaminen ei vaadi sen kum-
memmin enduropy6ri, isoa pankkitilié kuin
seikkailumieltikn. Jos seikkailuja kaipaat,
lihde moottoripyorilld Venijille. Baltian
maihin voit tulla aivan yhti turvallisin mie-
lin kuin mihin tahansa muuhun Euroopan
maahan ja aivan millaisella ajopelilld hy-
vansa.

On todella surullista seurata tiltidpuolelta
lahtea, kuinka Suomen sanomalehdisté kéyt-
tda torkedsti hyvikseen pienintikin kioski-
tappelua Virossa saadakseen lehden myynti-
luvut nousuun. Arempi motoristi tulee moi-
sista jutuista herkisti aivopestyksi.

Baltian maihin kannattaa matkustaa ni-
menomaan nyt, koska niiden maiden hinku
paistd taloudellisesti samalle tasolle Lisi-
Euroopan kanssa nostaa muutamassa vuo-
dessa myo6s hintatason vastaavaksi.

Kaija Rytkénen
(Artikkelin kirjottaja on suomalainen

motoristi, joka opiskelee Tarton yliopistossa
Viron kieltd ja kulttuuria.)

Taas

SUOMEN
ULJAIN

29.7. — 31.7.1994

S Kv. Rottaralli

Paikka

Opastus

Teema
Saa

Maksaa
Lisiaksi

Jarjestijana
Rallin johto:

Tiedoitus:

Loydon kartano, 15 km Mikkelisti Lapeenrantaan —
Kouvola tietd (nr 13, 15)

Mikkelistd (tie nro 5) jo torstaina 28.7. Voit saapua silloin
ja poistua maanantaina ilman eri maksua

Nyt itéhormoneilla lihotettu viisivuotias superrotta!
Kaksi kunnon aamiaista, mahtavan pdivillisen, hyvin
telttapaikan, vuosilaatan, rottaohjelman, aidon saunan,
riittévit ja siistit saniteettitilat, rottatarran, keittokatok-
set, hienon uima rannan, suurteltan suojan auringolta ja
jopa rotassa mahdolliselta sateelta; noin 50 pokaalista ja
muusta palkinnostariittd joka lajiin... Liséiksi paras mah-
dollinen seura, eldvd musiikki...

Mitd muuta odotat kunnon kokkkareilta?!!

a' 110 FIM, alle 12-vuotiaat maksutta.
Motoristihinnoin olutteltta-, kioski-, grilli- ja kievaripal-
velut. Halutessasi saat edullisen siséimajoituksen, varauk-
set Kartanoon 955 - 664 101.

Mikkelin Matkapyériilijét r.y
St. Michel Road Rats MC/Finland

Arto Alatalo 955 - 213 316
Hannu Haajanen 955 - 178 451
SeppoLinjama 955 - 172 104
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Moottoripyoriakulkurin
vakuutusturva kuntoon

Moottoripydrin satulasta maailma paljastaa
sellaisenkin puolen, miti autolla matkaileva
ei née. Kun ajoneuvossa ei ole kattoa piiin
péilld, eiké ikkunaa ja ovea voi sulkea, on
oman turvallisuuden ja mukavuuden var-
mistamista suunniteltava toisella tavalla.

Moottoripyorakulkurin matkallelihtolis-
taan kuuluvat ajoneuvon papereiden, passin
ja rahavarojen liséiksi sopiva vaatetus, huo-
lellisesti harkitut matkavarusteet seki voi-
massaolevat rokotukset ja vakuutukset, sa-
noo yhteyspaéllikké Marina Nordstrém Ta-
piola -yhtidisti.

Vakuutusturvan tarkistaminen ennen
matkalle 13ht6d on tirkeédd sekd oman turvl-
lisuuden ettd kotiinjdéivien mielenrauhan
kannalta. Tarpeettomalta pidnvaivalta siis-
tyy, jos suunnittelee matkareittinsi tarkasti
etukéteen. Jotkut kuitenkin haluavat tehdi
matkastansa seikkailun. Seikkailijan mat-
katavaroihin pitdisi silti pakata rautaisannos
tietoa ongelmien ratkaisun tueksi.

Liikennevakuutus on
voimassa Euroopassa

Suomessa otettu liikennevakuutus on voi-
massa ilman eri ilmoitusta Pohjoismaissa ja
useimmissa Euroopan maissa. Eurooppaan
matkattaessa on syytd hankkia vihrei kortti,
Green Card. Se on todiste matkailijan koti-
maassa voimassa olevasta liikennevakuu-
tuksesta. Kortti on maksuton ja sen saa omas-
ta vakuutusyhtiosta.

Vihreién kortin -sopimus on ollut voimas-
sa jo vuosikymmenii. Kortti ei ole end ollut
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vilttdimatén monessakaan maassa, vaan 0soi-
tukseksi suomalaisen liikennevakuutuksen
olemassaolosta riittid yleensi suomalainen
rekisterikilpi. Vihreisti kortista saattaa kui-
tenkin olla hy6ty4 nytkin, silld esimerkiksi
ranskalinen tullimies ei vilttimittd tiedi,
mikd on ETA -sopimus.

Nyt voimassa olevan liikennevakuutus-
lain mukaan suomalainen liikennevakuutus
on voimassa ETA -maissa ja lidpikuljettaval-
la alueella vilittomilld matkalla Euroopan
talousalueen jisenvaltiosta toiseen jisenval-
tioon. Télld tarkoitetaan mm. Sveitsii, joka
ei kuulu ETA -maihin.

Korvausten maériytymisessi on edelleen
ldhtokohtana lex logi -periaate eli etti kor-
vausvastuu ja korvauksen médri médriyty-
vit tapahtumamaan lainsididinnén mukaan.
Mutta sattumismaasta riippumatta liikenne-
vahinko korvataan Suomen liikennevakuu-
tuslain mukaan, paitsi jos kyseisen maan
lainsdddanto edellyttdd titd parempaa va-
kuutusturvaa.

Vapaaehtoinen vakuutus
omille vahingoille

Vapaaehtoiset moottoriajoneuvovakuutukset
korvaavat ajoneuvolle sattuvia vahinkoja, jot-
ka eivit ole toisen osapuolen aiheuttamia.
Moottoripyorille voi ottaa vapaaehtoisena
vakuutuksena joko kaskovakuutuksen tai osa-
kaskon. Kaskovakuutuksen saa joko bonus-
oikeudella tai ilman siti. Bonusoikeudetto-
missa voi lisiksi valita omavastuun kolmes-
ta eri vaihtoehdosta. Mitd suurempi on

omavastuu, sitd matalammalla vuosimak-
sulla pdisee.

Osakasko sisiltdd turvan palon, varkau-
den sekd hirvivahinkojen varalta. Siihen
liittyy my®os oikeusturvavakuutus ja ilkival-
tavakuutus.

Vapaaehtoisissa vakuutuksissa kohteena
ovat ajoneuvo ja sen vakiovarusteet seki
sithen asennetut lisdlaitteet, esimerkiksi si-
vulaukut, kertoo Marina Nordstrom.

My®s liikennevahingossa kolhiintunut ky-
pard korvataan moottoriajoneuvon vakuu-
tuksista, vaikka se periaatteessa onkin ir-
taimistoa. Kypéird on moottoripyoriilijin tur-
vallisuuden kannalta niin tirked, ettd se on
otettu poikkeukseksi yleisestd sdanngsti.

Muuta irtaimistoa, esimerkiksi matkapu-
helinta, ei ajoneuvovakuutuksista korvata,
ci myoskidn ajopukua, jos se rikkoutuu lii-
kennevahingossa.

Erdissd kotivakuutuksissa, kuten Tapio-
lan Domina Maxissa ja nuorten kotivakuu-

tuksessa Domina Juniorissa, irtaimiston tur-
va yltdd Euroopassa mukana olevaan omai-
suuteen. Mutta suurehkon omavastuuosuu-
den vuoksi kannattaa kuitenkin ottaa matka-
vakuutus, jossa ei omavastuuta ole ollen-
kaan, Marina Nordstrém neuvoo.

Matkavakuutus on tarpeen
ETAsta huolimatta

Vuodenvaihteessa voimaan tullut ETA -so-
pimus takaa sosiaaliturvan palvelut suoma-
laisille samanlaisina kuin kunkin maan
omille kansalaisille. Tarvitaanko siis enid
matkustajavakuutusta ETA -maihin ldhties-
sd?

- Kyllé tarvitaan, vakuuttaa Marina Nord-
strom Tapiolasta.

Eta -sopimus tosin takaa jdsenmaiden
kansalaisille oikeuden julkisista varoista tu-
ettuun terveydenhoitoon. Vieraan maan ter-
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veydenhoitopalvelujen kiyttiminen vaatii
matkustajalta kuitenkin melkoisesti vaivaa
jakielitaitoa. Lisiiksi harvassa maassa terve-
ydenhoito on kokonaan maksutonta. Joissa-
kin maissa potilas maksaa ensin koko laskun
ja perii myohemmin hakemuksella saata-
vansa.

Matkan peruuttaminen, keskeyttiminen
ja aikataulujen muutokset, kun Syynd on
matkustajan oma sairastuminen tai lihio-
maisen sairastuminen kotimaassa, korva-
taan vain matkavakuutuksesta, Marina Nord-
strom muistuttaa.

Matkavakuutus antaa perusturvan piivit-
tdisen elinympiriston ulkopuolella liikku-
valle. Matkustajalle korvataan tapaturman
tai dkillisen sairastumisen aiheuttamat lii-
kérinpalkkiot, sairaalamaksut, tutkimus- ja
hoitokulut sekd mahdollinen sairaskuljetus
kotimaahan.

Matkustajavakuutukseen voi myds sisil-
lytéd summan tapaturman aiheuttaman py-
syvén invaliditeetinvaralta ja omaisille mak-
settavan summan tapaturmaisen kuoleman
varalta.

Matkalle lahdettiessd on aina syyti tar-
kistaa my0s, ettd muu henkilokohtainen va-

r KUTSU
HeMMot VUOSIKOKOUS 28.8.1 994

sessa késitelldin seuraavat asiat:

taava.

Tervetuloa!

Kutsumme Sinut Moottoripyérikerho 69 r.y:n HeMMot-alajaoksen vuosikokouk-
seen, joka pidetéén MP-koulullasunnuntaina 28.8.1994 klo 16.00 lihtien. Kokouk-

- edellisentilikauden tulosjaedellisen toimintakauden toimintakertomus

- tulevantilikauden budjettija tulevan toimintakauden toimintasuunnitelma
- nimetddn alajaokselle puheenjohtaja, kassanhoitaja, tiedottaja ja kerhoiltavas-

Toivomme kaikilta innostusta kokousta kohtaan! HeMMot tarjoaa pullakahvit!

kuutusturva on kunnossa. Myos omat vapaa-
chtoiset henki- ja tapaturmavakuutukset ovat
voimassa matkan aikana.

Ainutlaatuista palvelua
Matkahitipalvelusta

Tapiolalla on kiytossdédn matkailijoille ja
autoilijoille tarkoitettu matkahitipalvelunu-
mero. Matkahétépalvelu palvelee yoti pii-
vda kaikkialla maailmassa. Suoraan palve-
lunumerosta asiakas saa idinkielelldéin oh-
jeita ja neuvoja pulasta pelastumiseksi.

Matkahitipalvelu on osoittautunut erit-
tdin toimivaksi jirjestelméksi. Viime vuon-
na sadat Tapiolan matka- ja autovakuutus-
asiakkaat saivat avun tai ohjeita Matkahti-
palvelun kautta.

Hyvd on myos tietdd, ettd Kéopenhami-
nassa sijaitsevan SOS -Internationalin kaut-
ta on mahdollista saada lainaa 4.000 mark-
kaan asti esimerkiksi korjauskustannuksiiin
moottorin rikkoutumisen johdosta. Tilldis-
tahan vakuutus ei korvaa. Laina on koroton,
jos se maksetaan kuukauden kuluessa vaati-
muksen esittimisest.

J

Hallitus (Jutta, Raine ja Taina)

B e e o e i e e e s e e
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Y ksimukisen ystavat!

Marraskuun lopulla tapahtui kummia, tied:t-
tehén, ettd tydmatkat ovat tosi vaarallisia. Sain
kokea tdmén karmaisevalla tavalla. Tyomat-
kakiireelle tuli kertarysidyksella loppu. Lunta
tuprutteli taivaan taydeltd, erddssd vasemmal-
le kaartuvassa kurvissa tie karkaa alta. Penkka
polisee, yritin nostaa py6rdd pystyyn. Ei tuu
mitddn! Vasemmassa kidessd taitaa olla jo-
tain feelua, sairaalareissu taitaa olla edessi.
Duuniin tdytyis ensin yrittdd kompid joten
kuten, pyoré piti jattdd hankeen lepddmasn?

Olkapdi teipattuna ldhden hakemaan pyo-
rad kotiin, mitd ihmettd, pyora oli kadonnut
hankeen! Tarkempi tarkastelu paljastaa kar-
maisevan totuuden. Loydéin hangesta melkein
puhtaaksi kalutun rungon? Onneksi my®s
moottori 16ytyy pienen etsimisen jilkeen, on-
kos timéd semmoinen happosade!

Mahtaakohan néistd palasista saada vield
kulkupelin aikaan. Kaiholla muistan niit
katteettomia hetkid, joita sen satulassa olen
viettdnyt vuosien varrella. Tissd samassa ha-
luaisin kartoittaa, 16ytyisikd suomenmaasta
samanlaiseen pyoraan puuttuvia osia tai koko
pyOrdd varaosiksi! Ohessa lahetdn kuvan, miti
pyoristd jéi jaljelle rytakasta talliin vietdviksi.

PS. Pyorén tiedot ovat seuraavat: Honda
XL 250 -77 keltamusta.

Kirjoitelkaa osoitteella
Kari Saalasti
Kisityolaisentie 17
00750 HELSINKI

PPS. Taitaa tulla vilivuosi pyoréilyyn, kat-
teettomien pydrien puolestapuhuja.
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Eesti Motomatkajate Klubi
(EMMK)

EMMK on Viron ainoa toimiva moottoripyo-
rikerho, jonka jasenistolld on lihes 100 %:sti
oma moottoripydrd. EMMK on toiminut itse-
ndisend matkamoottoripyorikerhona kaksi
vuotta.

Matkamoottoripyoriilyid Virossa on har-
rastettu kuitenkin jo pitkdin. Jo vuonnaa
1936 osallistuttiin Berliinin olympialaisten
yhteydessi jérjestettyyn kokoontumisajoon
ja vuonna 1968 FIM -ralliin Italiassa. Neu-
vostovallan aikana oli helpointa matkustella
liiton valtioiden alueilla - ja niitdhéin riitti.

Pisin retki Viron motoristeilla oli vuoden
1975 matka Tallinnasta Vladivostokiin Ja-
panin meren #irelle. Tuolle matkalle osal-
listui 3 py6rad / 3 mies- ja 2 naismotoristia.
Matka kesti kaikkiaan 58 piivid, kilometre-

WATK
g My

ESTONIA
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jd tuli 13000. Viime vuonna Viron talviral-
liin osallistuneilla oli mahdollisuus nihda
Enn Saikin diaesitys Japaninmeren reissus-
ta. Kenellekdén ei varmasti jiéinyt episel-
viksi matkan eksoottisuus ja vaativuus. Sa-
mainen Enn Saik johti myos kuuden moto-
ristin matkaa Virosta Kiinan rajalle Altai -
vuoristoon vuonna 1981.

Pidempid matkoja ovat myos Karjalan,
Uralin ja Kaukasus -vuoriston matkat. Nih-
tyédni matkakuvia ja kuultuani tarinoita noil-
ta reissuilta maahanmuuttaja-linsimotoris-
tina ldhes hépesin moottoripyorailyn help-
poutta ja yksipuolisuuta Linsi-Euroopassa.
Noihinmatkoihin verrattuna Norjan ja Sveit-
sin vuoret, Ranskan rivieerat ja Saksan pik-
kukyldt ovat helppo nakki, eiviitki koettele
niinkddn uskollisuutta moottoripydrdilylle
kuin pankkitilia.

Entisen Neuvostoliiton vallan aikana Vi-
ron matkamotoristit ovat toimineet niin eri
moottoriurheiluseurojen (SPARTAK, KA-
LEV) alaisuudessa kuin Eesti Matkaurheilu
Federaation ja viimeiseksi ennen oman ker-
hon perustamista Automatkaajien (AMO)
kerhon yhteydessi. AMO:sta eroamisen syyt
ovat selvit: jisenmaksujen koettiin mene-
vian matkamotoristin nikokulmasta katsot-
tuna vidriin tarkoituksiin.

Jogevatreff

EMMK jirjestdd vuosittain ESTONIA WIN-
TER -talvikokoontumisajon ja kesiisin JO-
GEVATTREFFin. Jogevatreff on juuri se
tapahtuma, missi monet EMMK:n uudet
jdsenet saavat ensimmaisti kertaa tuntuman

Kaunisteiden kisdmokille Riisipereen ovat kaikki motoristit tervetulleita! Kuva KR.

kansainviliseen mp -matkailun harrastami-
seen.

Vuonna -93 osanottajamiéri Jogevatref-
filld oli 264, joista 60 oli virolaismotoristeja.
Osanottajia oli kaikkiaan 8 eri maasta. Kaik-
ki luvut ovat ennétyksid Viron matkamoot-
toripy6réilyn historiassa. Seuraavan kerran
ennétykset tullaan rikkomaan jo vuoden -94
Jogevatreffilla.

Moottoripyéraharrastus Suomessa on ke-
hittynyttd ja Suomesta on Viroon helppo
tulla, siksipd prosenttuaalisesti suomalaisia
on useimmissa Viron kokoontumisajoissa
vield eniten. Lansi-Eurooppalaisten selviy-
dyttyd Puolan pelostaan tulevat nuo prosen-
lit tasoittumaan.

Mp -néyttelyssi -94 Luoman Pertsa pyysi
minua artikkelini yhteydessid oikaisemaan
huhun, joka kuulemma liikkuu Suomessa
viime vuoden Jogevatreffisti.

Tuolloinhan erdéltd pariskunnalta vietiin
la-su vilisend yoné teltan ulkopuolella olleet
ajotakit ja kamera ja takin taskussa ollut lom-
pakko, jossa oli luottokortteja ja 1000 FIM, sen
puhtaammaksi henkilditd ei rydvitty. Poliisi
toimi tehokkaasti ja kaikki tavarat ja rahat
koko summassaan toimitettiin ao. henkilsille
jo seuraavaksi tiistai-illaksi.

Témén tarinan huhuversio on niin akka-
mainen, ettei sitd viitsi painaa. Samaisessa
ndyttelyssd tapaamamme pariskuntakin vaati
sen kuullessaan huhun oikaisemista — ja
muuten vakuutti tulevansa jilleen Jogevatref-
fille -94. Miti tdstéd opimme...

... ainakin, ettd huhupuheisiin ei ole usko-
mista. Paras kokemus on oma kokemus. Sak-
salaisetihmettelevit suomalaisten pelkoa Balt-
tian maita kohtaan — samalla kun itse pelk-
vit kuollakseen Puolaa, jota taas suomalaiset
eivit tiedd ollenkaan varoa. Virossa matkus-
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Viime vuoden Jogevatreffin ohjelmassa oli mm. ekskursio Tartossa. Kuva KR.

taminen ei vaadi sen enenmpéi turvatoimia
kuin Ruotsissa, Belgiassa tai Italiassakaan.

Virolaista motoristia
ihmetellain myos Virossa

Virossa on nyt 90 -luvulla motorismin kannal-
ta sama tilanne kuin mikd Suomessa oli 1950
- 60 luvuilla: on hienompaa omata minkilai-
nen tahansa autonrdppénd kuin minkéinlai-
nen moottoripydrd. Moottoripydrét on juuri
olleet kdyhemmsn kansan ajopeli, eiki sen
ajamista huvin vuoksi harrastuksena ymmiir-
retd. Ei yksinkertaisesti uskota, jos kerrot
omaksi iloksi ajelevasi mp:1ld - parempi on
kun paljastat heti testaavasi pyoréi tehtaalle ja
sen vaativan niin suurta kuntoa, etti iltaisin on
viskeltava tiiliskivid seindin.

Niihin olosuhteisiin nihden EMMK:n ti-
miinhetkinen jasenméaéra (maaliskuu / -94, 34
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kpl) on suuri. Lihes viikottain kerhoon tulee
uusia innokkaita jésenid. Klubiin on mahdol-
lista liittyd myos kannattajajéseneksi, jolloin
on taattu tiedon saanti myos kerhon sisiisisti
tapahtumista ja kokoontumisajoista (mm. vap-
pu- ja juhannusajot). Kannattajajisenmaksu
on 25 mk ja liittyminen hoituu kerhon sihtee-
rin, Urmas Kaunisteen kautta.

EMMK:lla on kerhotilat Tallinnassa Nom-
men nuorisotalolla, joka on myds monille
suomalaismotoristeille tuttu majoituspaikka-
na. Tiloissa on muun muassa mahdollisuus
katsella maailmalta saatuja kokoontumisajo-
videoita (kiitos kaikille ldhettéineille!) sekd
lueskella ulkomaisia mp -lehti.

Omaa mp -lehtedhén Virossa ei vield ilmes-
ty - siten puuttuu myds kontaktikanava, jota
kautta EMMK saisi tiedotettua itsestdin maan
sisilld. Virossa on vielé taatusti monta yksi-
néistd ratsastajaa, joka ei ole kuullutkaan ker-
hon olemassaolosta. Tamén hetken tiedoitus-

Kiikkumdki ja Katajat — ominaista Viroa. Kuva KR.

kanaviamme ovat (omien jasentemme lisaksi)
maan nelji mp -varusteita ja -osia myyvaa
kauppaa ja Virossa myynnissi olevat suoma-
laiset mp -lehdet.

Nommen Nuorisotalolla toimii myos Rai-
don (EMMK:n motoristi) vetiméd mopokerho
jatoinen vastaava toimii Jogevalla puheenjoh-
tajamme Igorin vetiména. Mopokerholaisem-
me — jo nyt kengeltddn motoristit ovat ker-
homme ylpeys. Mopoilijat osallistuvat kokoon-
tumisajoihimme ldhelld ja kaukana teknisistd
ongelmista huolimatta.

En tdssd yhteydessd malta olla mainitse-
matta lukijoille: dlkdd heittdko pois mitddn
kdytettyja ajovarusteita tai mp -rengasta tms.
Kerhon nuorimmille jésenille kaikki apu on
kullan arvoista. Bensan hinta Virossa tuntuu
suomalaiselle edulliselta, mutta se on samassa
suhteessa Viron palkkoihin kuin jos bensalit-
ran hinta Suomessa olisi 52 markan paikkeil-
la.

EMMK laiset ovat aina valmiita auttamaan
muualta maailmasta Viroon saapuvia motoris-
teja.

Kaija Rytkonen
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113 Sydamenlyontid yossa

Aika selata almanakkaa taaksepiin, palaut-
taakseen mieleen tapahtuman talvella ar-
mon vuonna 1994! Odotettavissa tulisi ole-
maan kylmaa kyytia kahdella pyorilld, Pek-
ka Poutaa jos oli uskomista. Paiikonttorin
pojat olivat liikkeelld suurella joukolla, elet-
tiinhdn aikaa ennen Mahtisaarta!

Sain oivan tilaisuuden tutustua operaatio
LUMIHIUTALEESEEN kulissien takaa.
Niin aluksi taytyy todeta, etti ajatuskin tun-
keutua tapahtumaan pintaa syvemmiille on
karmaiseva. MITEN pystyisi KIELTAYTY-
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MAAN kaikesta tarjolla olevasta tarjonnas-
ta hienotunteisesti? Otetaanpa aluksi vaikka
yksi esimerkki valaisemaan asiaa, saan kim-
mokeen istuessani saluunassa yhden tavalli-
sen Virtasen kanssa! Hinen ajatusmaail-
maansa ei mahdu millddn, ettd LYSTIA voi
pitdd ilman KIISSELIA tai duunia. Moni on
ndkdjdan tullut ajaneeksi liikaa ilman kypi-
rdd talvisadssa!

Téytyy tdstd lahtea haukkaamaan vihin
Raitista pakkasilmaa, josko ajatuksen selvi-
disivat hiukan.

Otetaanpa kisittelyyn YKSI positiivinen
ASIA johonka tormasin, meinaan TURO
hevi Sentlemén! Vaatii aikamoista kansa-
laisrohkeutta, toteuttaa nykypdivini OMA
unelmansa. Kyseessi on ensimmiisen PYO-
RAN VALINTA. Valinta piityy jirkisyisti
piikin MITZIIN, uskokoon ken tahtoo!
(Kaikki mukaan).

Kerrankin pakkanen paukkuu todenteol-
la (-31 °C). Etenkin ULKOlaiset osallistujat
olivat tastd mielissddn. YKSI mielenkiintoi-
simmista tapahtumista eittimittid oli sun-
nuntaiaamuinen kdynnistysOPERAATIO.
Tapoja néyttid olevan YHTAmonta kuin
MIESTAKIN.

Téytynee téstd lahted tonkimaan kompos-
tia josko 10ytyisi matoja, etti péisisi KA-
LAAN?

Huru-Ukko alias Kari Saalasti

Vaara maisema!

EESTIN ETAPPIAJO
26.-28.8.1994

. MP69 ja Eesti Motomatkajate Klubi (EMMK) jirjestivit yhteisen Etappiajon
Pohjois-Eestissd elokuun viimeisend viikonloppuna.

Todenteolla ohjelma alkaa Tallinnan sataman P-alueelta lauantaina klo 12.30 eli
yhden tunnin kuluttua Tallinkin saapumisesta. Perjantaina matkaan ldhteville on
varattu mahdollisuus perin edulliseen majoitukseen idyllisessd ympéristossa.

Itse ajoreitti kohteineen on suhteellisen runsas ja nihtivaa vieraassa maassa paljon,
joten matkustavaisten on syytd varautua toimeliaaseen viikonloppuun. Jarjestdja
hoitaa majoitukseen, ruokailuun ja muuhun sellaiseen liittyvit yksityiskohdat. Mat-
kustavaiset huolehtivat itse itsensid ja motskarinsa Suomenlahden tuolle puolen ja

takaisin. Viisumi on syyti hakea jo ennakkoon.
Jarjestdja hankkii Tallink-aluksella seilaaville 10 %:in suuruisen ryhméalennuk-

sen.

Etappiajon hinta on 220 EEK, johon sisdltyy majoitus saunoineen ja tietysti

veljeskansallinen ohjelma.

MATKAAN MAHTUU 25 ENSIMMAISTA ILMOITTAUTUJAA. Ilmoittautu-
miseksi riittdd viesti vastaajassa, jossa kerrot nimesi ja osoitteesi. Mukaan ehtineet
saavat Kontiorallin jalkeen postitse tietopaketin, josta 10ytyvit oleelliset asiat tarkem-

massa muodossa.
Yhteyshenkilo:

Toni Korppi
931 /318 7721

~
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Puheenjohtajanpalsta jatkuu...

...eivit olleet kiinnostuneita koko ajokorttiuu-
distuksesta.

Kavimme myos liikenneministerin puheilla
keskustelemassa direktiivin seurauksista. Han
suhtautui asiaan erittdin kiinnostuneesti ja
lupasi tehdé voitavansa sen suhteen, ettei sak-
salaisen moottoripyorateollisuud en ajama di-
rektiivi tulisi voimaan niin rajuna. Téahdn
mennessahén vastaavat rajoitukset ovat olleet
vain saksalaisilla motoristeilla. Han ei my0s-
kddn ollut sitd mieltd, ettd onnettomuudet
aiheutuisivat hevosvoimista. Kunnollisella
koulutuksella saadaan varmasti paljon enem-
mén aikaan kuin rajoituksilla.

Motoristi Survival

Taas on kevddn Motoristi Survival takana.
Valitettavasti lama oli karsinut myds opinha-
luisten rivejd, silld vain vdhédn kolmattakym-
mentd motoristia oli noukkimassa koulutta-
jiemme jakamia tiedonjyvasid. Heille toivotan
turvallisia kilometrejd taksi keséksi. Ja koulut-
tajille kiitos, ettd he jaksavat vuodesta toiseen
ja lamasta huolimatta tehdé tatd tyota.

Hauskaa moottoripyorikesdd, Kontiossa

tavataan!
Antti
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