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N:o 2, huhtikuu 1994. 25.vuosikerta.

M t $ t = Ilmestyy : Helmi-, huhti-, kesé-, elo, loka- ja joulukuussa.
O O rl S l Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69r.y.
Jaetaan ilmaiseksi kaikille kerhon jasenille.

MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.

Jirjestid Perinteisen

ILOISEN MOTORISTIN KIRKKOPYHAN
21.-22.5.1994 MUURAMESSA

(Muurame n 10 km Jyviskylistd eteliiin)

938-8650190 ||
938-8650501 ||

D59

Lauantai " ”~3?2,2677 e
Kukkaniemessa: Kassanhoitaja
Tloisia seuraleikkejd, yhteislaulua ja musisointia, makkaranpaistoa Raine Honkanen

yms ylensyintid, sauna, ota grillattavaa mukaan. | Fallkullantie 1-3F78
QU730 HELSINKI

Majoitus jirjestetty Muuramen Kukkaniemessd, jonne opastus 4-
tielti Muuramesta ja Korpilahdelta sekd 23-tieltd Petiijivedelti.
Sisdmajoitustilaa n 50 hlo. Majoitus, aamiainen tee se itse-
periaatteella sekd sunnuntain lounas vain 50 mk, lapset ilman.
Tosi on ! Varaa majoitus ja sunnuntailounas allaolevista
puhelinumeroista. Voit toki lihted vain sunnuntai-ajelullekin
Muurameen !

Sunnuntai:
Kokoontuminen Muuramen Shellille 22.5 klo 9.30, josta paraati S ————————
"Gospel-henkiseen" jumalanpalvelukseen Muuramen kirkkoon. ,l f ﬂineis to seuraavaan [e ﬁ teen

Lisitietoja ja majoitusvaraus: | 11.5. -94 mennessa. I
Sari Nevanpiii , Jukka Muilu puh. k (941) 31 00126 t. 624 093 |
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Talvirallista,

Terveisid Talvirallista! Kiitos Popelle ja Rainelle

jérjestelyiden hoitamisesta seka erityisesti avan-
non tekemisestd. Saivat osallistujat pestd ajo-
matkansa hiet pois...

Pakkasta oli rittavasti (-20C...) ja tiet lumisia,
joten ajelu auringonpaisteisina talvipédivind oli
oikein rentouttavaa. Tosin jo vanhaksi kuluneet
nastarenkaat eivit sallineet kovin rentoa ajamista.
Niin ettd hiki siind tuli VFR:1la mutkateilla.

Talvirallilla on jo pitkét perinteet ja vankat
kannattajansa. Ainoa minua huolestuttava piirre
siind on nuorten osallistuminen. Tai siis osallis-
tumattomuus. Kymmenen vuotta sitten Talviral-
lia ihailtiin siité, ettd sielld on runsaasti nuoria ja
soolopydrélla ajavia. Kun taas ulkomaisissa kol-
leegoissaan Krystalrallyssaja Elefantentreffenissa
oli jo tapahtunut “ukkoutuminen” eivitkd ko.
tapahtumat kiinnostaneet uusia osallistujia. Nii-
den jérjestdjat olivat huolissaan tapahtumiensa
tulevaisuudesta. Suomessa tullaan kymmenen
vuotta jaljessé. Talvirallissa kdyvit edelleenkin ne
samat “nuoret” kuin kymmenen vuotta taka-
perinkin. Vain muutama uusi uskaltautuu tahén
vuosittaiseen hullujenlaskentaan.

Talvirallin on my6s kansainvélistynyt timén
kymmenen vuoden aikana. Silld on uskolliset
ystavansd ympéari Eurooppaa. Erdskinsaksalainen
kertoi aluksi kédyneensd Elefantenissa, kunnes
kyllastyi. Sitten hin vieraili pari kertaa Krystallys-
sa, mutta piti tapahtumaa liian “kliinisend’ hotel-
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leineen. Nyt hiln oli seitsemiitti kertaa Talvirallis-
sa ja edelleenkin tyytyviiinen tapahtuman hyvaan
yhteishenkeen,

moottoripyoripolitilkkkaa...

Helmikuun lopulle ajoittui eurooppalaisen
moottoripyordilyn kannalta meille tirked ta-
pahtuma. Oli kuus’ysin vuoro isdnndida
EMA:n hallituksen kokousta. Pohjois-
hémaldiseen korpeen lennitettiin edustajat seké
Pohjoismaista ettd Englannista ja Saksasta
ihailemaan suomalaista luontoa kokoussalin
ikkunan ldpi. Mukana oli myds FIM:in vara-
presidentti Neville E: Goss tarkkailijana. Ko-
kouksen yksityiskohdista on tarkemmin leh-
den sisésivuilla.

Nyt kun Suomi kdy kddenvéintoa siitd,
milld ehdoilla se padsee EU:hun, tdytyy olla
tyytyvéinen siihen, kuinka homma hoitui
moottoripyorédpolitiikassameidénjisenyysneu-
vottelujemme osalta: kuus’ysin maksamassa
EMA:n jasenmaksussa on otettu huomioon
reilusti se, ettd meitd on vihén ja ettd meiltd on
kallis ja pitkd matka kiydd kokouksissa. Niin-
pa EMA:n suuret jasenjirjestot maksavat suu-
remman jasenmaksun jasentdan kohti kuin me
pienet. Toivoa sopii, ettd maamme hallitus
paidsee samanlaiseen tulokseen EU:ssa.

Hakiessani DMC:n puheenjohtajan Hans-
Henrik Jorgensenin lentokentdltda EMA-ko-
koukseen vanhalla Saab 96:1lani olin aluksi
hieman nolona autonromustani. Hén kuiten-
kin kertoi heti, ettéd heilla Tanskassa on totuttu
tallaisiin kulkuneuvoihin. Tanskassa nimit-
tdin on vield Suomeakin korkeampi autovero:
180 %. Siksi maan 1,6 miljoonasta autosta
kolmasosa on yli kymmenen vuotta vanhoja.
Ja koska Tanskassa ollaan vasta suunnittele-
massa vuosittaista katsastusta autoille (jamyos
moottoripyorille), voi vain kuvitella, kuinka
nimi autot saastuttavat ymparistod ja vaaran-
tavat litkenneturvallisuutta.

Tanskan valtio on kuitenkin keksinyt
ratkaisun ongelmaan. Se maksaa jokaiselle
yli kymmenen vuotta vanhan auton omis-
tajalle 6000 kruunun palkkion, kun tdma
vie autonsa romutettavaksi. Tarjous on voi-
massa puoli vuotta.

Ratkaisu tyydyttdd kaikkia osapuolia.
Vanhan auton omistajat saavat hyvan mah-
dollisuuden vaihtaa autonsa uudempaan.
Ympiriston saastuminen vihenee, koska
nami kaikkein saastuttavimmat kulkuneu-
vot poistuvat liikenteestd, ja samalla liiken-
neturvallisuus paranee. Valtio menettdd
aluksi rahaa romutuspalkkioissa, mutta saa
saman rahan moninkertaisesti takaisin au-
toveroina uusien autojen myynnin lisdén-
nyttya.

Koska meilld Suomessa otetaan usein
mallia muiden Pohjoismaiden tekemisistd,
tdssd voisi olla yksi hyvi esimerkki. Nythdn
meilld vaan suunnitellaan maksullisia tar-
roja tuulilasiin ongelmien ratkaisuksi.

Sensijaan Tanskan moottoripydraveros-
ta en soisi otettavan mallia. Se on kuulemma
vieldkin vaatimattomasti 250 %, johon se
laski vuoden vaihteessa 270 %:sta. Niinpa
Tanskassa ei paljoa harrasteta moottori-
pyorailya, ainakaan uusilla pyorilld. Hans-
Henrik’kin ajaa vasta 300 000 km ajetulla
7900 Kawallaan.

Yhté asiaa jdin kuitenkin keskustelles-
samme ihmettelemdén: pyorien hinnat Tans-
kassa ovat vain noin puolitoistakertaisia
Suomen hintoihin verrattuna vaikka niiden
teoriassa pitdisi olla yli kaksinkertaisia.

Hans-Henrikilla oli kuitenkin selitys ta-
hdn: maahantuojien verottomat hinnat ovat
heilld paljon pienemmit kuin muilla. Jopa
saksalaiset kuulemma kdyvit ostamassa pyo-
rid Tanskasta. Joten ehkdpd moottoripyori-
en korkeisiin hintoihin Suomessa on muita-
kin syitd kuin moottoripyoravero, joka muu-
ten talld hetkelld on meilld Pohjoismaiden
pienin (hys, hys!).

ja turvallisuusvalista

Vakuutusyhtididen korvaustilastojen mu-
kaan sekd maanteilld ettd taajamissa joka
viides onnettomuus on perddnajo. Ja hyvin
usein syynd perddnajoon on ajaminen liian
lahella edelld kulkevaa. Siksi tdimédn vuoden
alusta lukien on poliisin liikkennevalvontaan
lisdtty uusi kohde: ajoneuvojen etdisyysval-
vonta. Todella aiheellinen kohde valvonnal-
le, varsinkin meiddn motoristien kannalta.

Kun Autoliitto kampanjoi saadakseen
uusia jdsenid, liityin mindkin; varsinkin
kun kuulemma saan hienon Euroopan kar-
taston liittymislahjana. Nyt kuitenkin mie-
tin, ettd liityinkohdn sittenkddn oikea-
henkiseen jarjestoon. Nimittdin Autoliiton
Moottori -lehden viimeisimméssd nume-
rossa toimittaja on huolissaan, ettd sisé-
asiainministerion antamat rangaistusrajat
lilan ldhelld ajamiseen ovat liian ankarat!
Etta tédstd tulisi sakotusautomaatti, kuten
ylinopeudesta on tullut.

Rajat ovat sellaiset, ettd esim. ajettaessa
100km/h alle 55 metrin etdisyydelld edel-
ldajavasta poliisi pysdyttdd neuvomaan ja
vasta alle 27 metrin poliisi antaa sakkoa.
Normaaliliikenteessd ihmisen reaktioaika
on vireydestd riippuen 1...2 sekuntia. Ajet-
taessa 100 km/h etenemme tuona re-
aktioaikana 28...56 metrid. Eli sakkoa tulee
vasta, kun ajamme ldhempéni kuin on mat-
ka, jonka tarvitsemme tapahtumien reagoi-
miseen. Joten ei liene ankaraa! Vaikka yli-
nopeussakkoja tulee joskus varovaisillekin
kuskeille, en usko yhdenkédn aivojaan kiyt-
tdvdn motoristin ajavan niin l14hella toista,
ettd siitd saisi sakkoja niilld sddnnoilld.

Kaunista kevitté ja ajokeleja odottaen

Antti




MY OWN PRIVATE BAJA

San Francisco - La Paz (return)

1993 Ducati 900 Superlights #741 and #777
Total distance: 2,893 miles

Time: 8 days

The inspiration for this trip was the film,
«THE LEATHER BOYS,” when the heroes
took off on an “endurance race” from Lon-
don to Edinburgh and back. Riding from
San Francisco to La Paz and back was an
endurance test for the Ducatis. The ultimate
objective being to push the bikes to the limit
and to attain the highest possible speed for
the longest possible periods. If the motorcy-
cles couldn’t do it, I was prepared to consider
them crap, and if they made it, they’d be good
bikes.

The Ducatis turned out to be good bikes.

Had I listened to the vast majority of
people who tried to dissuade me from taking
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the trip - many offering horror stories of
what riding in Mexico was like (most of
them without the experience), I would have
denied myself what turned out to be one of
the most exhilarating experiences in my
life. I have travelled extensively around the
planet, and Mexico proved itself to be a
superb destination that I intend to revisit
soon. I should say that most of the horror
stories turned out to be completely false. I
should also say that I did actually get a few
thumbs up on the trip, some albeit, a bit
lukewarm.

Probably the most valuable advice I re-
ceived was from Roserunner who has ridden

a motorcycle in Baja, and who urged that
regardless of the state of my tyres, I go out
and fit new ones. I purchased a brand new
set of Michelins (MX89 and AX89). Rose-
runner considered the 2,000 miles of Mex-
ican road to be equal to 10,000 miles in the
US - he wasn’t far off. What remains on my
wheels now is less rubber than the original
tyre’s 6,500 miles wear!

Day 1: San Francisco -
San Diego

We left the City at 6 in the morning. Unable
to fit sleeping bags on the Superlight tail-
pieces - we resigned to stay in hotels.
Fighting freezing fog all the way down
highway 5, we had frequent stops to warm
up. Only at Grapevine did the sky clear, and
a sunny Southern California beckoned us to
cross the snowy Tehachapi pass.
Somehow we managed to make it to
Glendale without getting caught in a traffic
jam, and we rolled up at the motorcycle
shop, Proltalia. I needed an oil cap, having
broken the original one the night before.
When inviting everyone in the shop to join
us, a customer asked “You’re not taking
THOSE bikes to Baja, are you!?” We left.
Crossing LA for San Diego, we were
caught in some of the most horrendous
traffic jams I’ve ever seen - WOIse than
anything in London or Paris! Both Jim and
I noticed that since leaving the City, we had
seen perhaps less than three or four motor-
cycles on the road - not a bike to be seen
along the entire trip to San Diego. I'm
convinced that we have more bikes per
square inch in San Francisco than anywhere
on the planet!
I convinced Jim that we splurge before we
cross the border, so I lead the way to Coro-

nado, and we booked in at the Del Coronado
hotel.
TOTAL DISTANCE: 525 miles

Day 2: San Diego -
Catavina, Baja California

Before crossing the border we bought the
required Mexican insurance and changed
some money - $US300 to pesos at 3.1 pesos
to the dollar.

We didn’t bother with a tourist card, and
crossing the border was easier than going
through the toll booths on the Golden Gate
Bridge!

Mexico at last! Finally freedom! Topened
the throttle and flew down La Cuota (toll
freeway) toward Ensenada. The toll is rela-
tively expensive: 7 pesos each, and there are
three of them. The freeway is superb; run-
ning along breathtaking cliffs that overlook
the deep blue Pacific. What immediately
struck me was that each toll had toilet
facilities fastidiously maintained by an at-
tendant - what a concept... imagine that -
public toilets! Maybe we should introduce
this radical idea to the US -oops, sorry, that
would mean paying taxes! Forget it. As in
some European countries, it’s customary to
leave a little tip for the attendant’s labour.

Riding on La Cuota was the first high speed
experience without the fear of omnipresent
police - it was only a matter of minutes before
arriving at Ensenada and the infamous speed
bumps from hell: great metal buttons project-
ing out of the road’s surface.

Somehow Jim and I separated at Ensenada,
and I stopped for my first top-off of Mexican
petrol: Pemex’s Magna Sin. The bike attracted
instant attention from some English-speaking
Mexican youths who said they had seen bikes
like this in some motorcycle magazine.




Jim didn’t pass by the station, so I continued
south, experiencing the first poor road condi-
tions at Maneadero - the road was being
repaired. Some potholes and ruts appeared on
the stretches south of Maneadero.

At Santo Tomas, I decided to add some oil
and replace the fuel cap -figuring that if Jim
was behind me, he’d pass me at this point. I
ended up having to borrow an adjustable pliers
from a Mexican mechanic at the petrol station
across the road: my first experience with Mex-
ican generosity.

South of Santo Tomas, after crossing some
hills, on a straight stretch of road, I opened up
toabout 110 mph. When I noticed some people
with a dog about to cross the road, I slowed
down. One of them crossed, but the other
stayed with the dog - Ireckoned they would let
me pass -they did, but the dog didn’t. I hit the
dog at about 100 mph. All I saw was his
twisting head and neck down at my left foot.
Concentrating all effort to avoid crashing, I
slowed the bike down and came to a stop. The

8

pain began to radiate from my foot - and I
noticed that the gear-shift lever and the footrest
plate was bent. I turned back and saw the
people dragging the dog off the road. Engag-
ing the gear-shift seemed to be fine, and I
turned around to go back and confront the
owners. I was ready for some trouble: either I
would have to pay or report the incident, I
thought. But the Mexicans were apologetic to
me, and seemed to blow the whole thing off as
nothing! I don’t like hurting animals, particu-
larly dogs, and it wasn’t until the next day that
Jim was able to coax me out of my depression.

It was at Santo Tomas that I reunited with
Jim - he had ridden around Ensenada looking
for me. We continued south.

We had our first introduction to real Mex-
ican food at San Quintin. I had had enchiladas
mole (a chocolate-based sauce) before, but
nothing compared to this! If this was what we
were in store for, I was delighted!

By then, the pain from my foot was radiat-
ing in throbbing pulses; shifting was difficult,

but the excellent lunch had invigorated me,
and we hit speeds of over 100 mph until we
reached the hills leading to the central Baja
desert.

The road conditions deteriorated - pot-
holes and ruts were common in the twisties
of the Sierra Miguel. I had not become
accustomed to them, and spent a great deal
of effort trying to avoid them. It was only
later that I learnt, the faster you went, the
casier the bike flew over most of them. Most
of them. I hit a couple of good ones, where
the bike didn’t make it - nasty bumps,
indeed.

North of Catavina, we hit the beautiful
central desert country - cirio trees, giant
cardon cacti, cholla, and many other impres-
sive desert plants among the large boulders.

We spent the night at Catavina, where the
Mexican government chain La Pinta has
established a motel. It was obviously cater-
ing to the American tourist traffic and was
pretty lavish, as was the price: 201 pesos for
a double.

My foot was pretty swollen when I took off
the boot. Thank the gods, I spent the money
on the Alpinestars: I reckon I would have
broken my leg otherwise.

TOTAL DISTANCE: 310 miles

Day 3: Catavina -
Mulege

I noticed that the hotel catered to motorcyc-
lists; the door was covered in advertising
stickers for various motorcycling concerns.
A bloke from an off-road touring company
(Embajador Adventure Tours out of San
Diego) was prepping his bikes as we were
about to leave. We adjusted the chains and
took off for the next leg - destination, Mulege
on the Gulf of California coast.

Cruising through the desert south of Ca-
tavina, we crossed the coastal ranges to run
along the rolling hills beside the Pacific. The
road conditions are excellent, and I began to
build more confidence. I was impressed with
Mexican drivers; their courtesy and savvy.
Most of them, will indicate with their turn
signals when it’s safe to pass -something the
American drivers didn’t do. This is impor-
tant, as you’re constantly passing vehicles,
and any help is appreciated. [ began to regret
it when I’'d come up on a vehicle with
American plates - he was of course slow and
unpredictable.

It was on the stretch some 40 miles north
of the Baja California - Baja California del
Sur state border that I was able to really open
up and experience the total freedom of un-
restricted speed - travelling at a minimum of
120 mph, and reaching maximums of 130
mph for this sustained distance.

We lunched on delicious seafood tacos at
Guerrero Negro and talked to the locals in
the restaurant about the pre-world cup soccer
that was on the television. Argentina was a
decided favourite with us all.

Crossing the Vizcaino desert heading into
the interior was another chance at sustained
high speeds. For about 80 miles between
Guerrero Negro and San Ignacio, I was able
to clock minimum 110 mph, and maximum
120 mph.

San Ignacio remains one of the most
impressive memories of my Baja trip. This is
how the Automobile guide describes the
place:

“Here in the bottom of a wide arroyo
surrounded by arid desert, is a forest of date
palms and one of the most charming towns
on the pen-insula. Northernmost of Baja
California’s major oasis communities, San
Ignacio is an attractive, tranquil settlement
of about 2,000 inhab-itants with thatched-
roof dwellings and pastel-coloured business



structures clustered around an imposing
stone mission and a tree-shaded plaza.”

The perfect image of an unpretentious,
unspoilt Mexican town. The Jesuits built
the mission in the late 17th century when
they also planted the first date palms. An
underground river comes to the surface
here, so there are a number of large ponds
of fresh water. So far we had not seen a
single motorcyclist in Baja. At a local res-
taurant, a dual purpose bike was parked
outside, so I ventured in to find a rather
unimpressed Belgian. We moved on to a
place up the street, where a couple of Ger-
man bicyclists and some local townspeople
were much more amenable.

Someone in the states had reported that
the road over the mountains near the Volcan
Las Tres Virgenes held the worst conditions in
Baja. Not true. The surface was excellent, and

in a matter of minutes we were in another of one
of the most interesting towns in Baja...

Santa Rosalia was established in the 1880s
by a French copper mining company. The
French built late 19th century colonial structu-
res, so the place has a distinctively un-Mexican
character. We stopped to see the iron church
built by Eiffel and were entertained by the event
of the day: a fire on the hillside battled gallantly
by the locals and the Bombardos.

Continuing along the beautiful Gulf of Ca-
lifornia coast we came to yet another delightful
Baja town: Mulege. This is also an oasis com-
munity; the palm-lined banks of the Rio Mule-
ge give the town a distinctly tropical atmosphe-
re.

Riding into the plaza, I passed a hotel and
through the main doorway, I noticed it opened
up onto a very typical Mexican courtyard. This
had to be the place! Bougainvillea, frangipan-
ni, banana trees, a pig roasting on a spit, an
outside bar, and a parrot... at 77 pesos for a
double, how could we resist!

Although the pork was tasty (roasted over
the local mesquite), the company was not
exactly our style: hordes of ageing American
retirees, who even after years of living in
Mexico, still couldn’t utter a word of Spanish!
Surprisingly, the place also harboured a nest of
French people - in fact they owned the place.

That night it began to rain.

TOTAL DISTANCE: 316 miles

Jatkuu seuraavassa numerossa...

deskesk

Kylikaupan pihalla: "Onpa hieno pyord,
kuinka kovaa talld padsee?" Kahtasataakol-
meakymppid. "Ali valehtele, ei kulje pojan
Eskorttikaan ja silld on ajettu ralliakin!"
Lentoseppé




Fagervikin museoalueelle ei nykyiset
muovipydorit oikein sovi.

(¥

teksti ja kuvat: Anne Aaltonen

Matkalla Suomessa

Aina ei matkareitin tarvitse kulkea pitkin
valtateitd (onneksi!). Erdéné kauniina kesi-
péivini ajoin Helsingistd Turkuun kiertéen
Lounais-Suomen vanhoja ruukkeja. Suosit-
telen reittid! Ja ko. kierroksen voi tietysti
tehdd ihan vaan sunnuntaipdivdn ratoksi-
kin.

Fagervikin vuonna 1646 perustettu rauta-
tehdas sijaitsee museotien (Kuninkaantie)
varrella. Museotie Inkoosta Fagervikiin on
jo sinénsd ajamisen arvoinen, kiemurainen
asfalttitie keskelld vehmasta maaseutua.
Fagervikin ruukkikyldssé sijaitsevat punai-
set tydvdenasunnot ovat edelleen kaytossa.
Museoalueen halki kulkee opastettu reitti,
jonka varrella selvidd raudan valmistuksen
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ja jatkojalostuksen salat vuosisatojen takaa.
Raudan valmistuksen lisidksi on Fagervikis-
sa oltu muutenkin edistyksen eturintamassa,
tarinan mukaan ensimmaéiset perunat on
Suomessa istutettu juuri Fagervikin ruukin-
kartanon maille.

Matkalla Fagervikistd Pohjan kuntaan voi
halutessaan poiketa ihmettelemdédn Raase-
porin linnan raunioita.

Pohjan kunnassa sijaitsevat ruukinkylét
Billnis (Pinjainen), Fiskars ja Antskog, jois-
ta viimeksi mainittu on vain muisto entises-
téén.

Billnédsin vanhimmat asuin- ja talousra-
kennukset ovat perdisin 1700-luvulta. Idyl-
listen punamultatorppien vieressd olevassa

Billndsin vanhoja tehdasrakennuksia.

voimalaitosmuseossa generaattorit jauhavat
yhi sdahkoa valtakunnan verkkoon. Vanhas-
sa myllyrakennuksessa on kuppila sekd
museo, jossa ainakin kesilld -93 oli kiinnos-
tava ndyttely kirveen historiasta (en tiennyt-
kéddn, minkilaisen kehityksen on yksinker-
tainen tyokalu kulkenut alkeellisesta kivi-
kirveestd uudenaikaiseen muovivartiseen
malliin). Vaikka monet matkamotoristit
ovatkin tottuneet kiertimain museot mah-
dollsimman kaukaa, niin Billndsin voima-
laitosmuseossa kédyntiéd suosittelen.

Fiskars on maamme ehkédpéd tunnetuin
ruukinkyld. Nykyisin tehdassalit ovat osit-
tain késityoldisten ja taiteilijoiden tyotiloi-
na. Ruukinkartanon pédrakennusta kutsu-
taan Kivimuuriksi, mistd lienee moisen ni-
men saanut? Tdalldkin on Engelin kynasté
l14htGisin olevia rakennuksia; entisen hevos-
tallin katolla oleva kellotorni sekd tyo-

ldisasuntoja. Fiskarsissa on kesdaikaan mo-
nia erilaisia taidendyttelyiti. Museo tosin
sulkee ovensa jo klo 16, joten museokam-
moinenkin uskaltaa kylélle illemmalla poi-
keta! Ruukinalue on saanut arvostetun Eu-
ropa Nostra -palkinnon.

Pohjasta Kosken kyldédn kulkee kyllé ai-
van ajettava tie, vaikka minun kartastani
loppuivat viivat valill tyystin! Mutta Etelé-
Suomessa tiet yleensd johtavat johonkin,
ainakin miné suunnistan silld periaatteella.
Pohjasta ensin Urheiluopistolle pdin, mutta
juuri ennen opistoa oikealle, ja sitten vain
aina suurimmalta ja ajetuimmalta ndyttavaa
vaylad pitkin. Kosken tehdasalue vanhoine
ruukkirakennuksineen on yksi Pernion kun-
nan nahtdvyyksista.

Paljon tunnetumpi alue Pernidssd on
Mathildedalin ruukinalue ja sen vélittdmas-
sé lahisyydessd oleva Teijon retkeilyalue
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Voimalaitosmuseon generaattorit jauhavat yhd sdhkod valtakunnanverkkoon.

lomamokkeineen. Mikali ei tdhdn mennessd
ole ehtinyt pysdhtyd mihinkddn syoméén,
niin Mathildedalissa on kunnostetuissa ruu-
kinkartanon vanhoissa rakennuksissa oival-
linen ruokailupaikka.

Mikidli mielii jatkaa matkaa vield lén-
nemmads, niin Strdmman kanavan ylittdva
tie vie Kemion saarelle. Kanavassa on kuu-
lemma ldhes ainoana paikkana Suomessa
havaittavissa vuoroveden vaikutus, jos jolla-
kulla on aikaa ko. ilmidn nékemistéd odotel-
la. Kanavan ylittdd ldppésilta, joten Mathil-
dedalin Marinassa olevat huvialukset paase-
vit kylld merelle.

Kemion saaren lounaisosassa on Taalin-
tehtaan (Dalsbruk) 1600-luvulla perustettu
teollisuusalue. Rautatehdas on perustettu
1686 ja Bjorkbodan lukkotehdas 1732. Taa-
lintehtaalla on ruukinmuseo vanhoina tyo-
laisten asuntoineen ja masuunin pienois-
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malleineen. Alueella on myds erikoislaatui-
sia hiiliuuneja.

Taalintehtaalta padsee (esim. yhteysaluk-
silla) ihastelemaan saaristomeren kauneutta
ja saaristokylid (Hogséra, Rosala, Hiittinen,
Vino etc.). Mutta saaristoreiteistd myohem-
min oma tarinansa.

Fiskarsin idyllid.

Ajovarustestandardi on
todellisuutta

-vield ei kuitenkaan kannata repii fark-
kuhousuja

Monien motoristien pelkddméd ajovarus-
teille luotu standardi nédyttdd valmistuvan
taksi kevadksi. Nyt kdyttoon saadaan itse
ajopukua koskeva osuus, hanskat, saappaat
ja muut sellaiset seuraavat lahivuosina pe-
rassa.

Mikaili standardityoryhmaéssé vieraillutta
edustajaamme on uskominen, ei kannata
pelétd varusteiden kéyton muuttumista pa-
kolliseksi.

Omia etujaan tarkasti valvovat mp-alan
teollisuuden edustajat kylldstyivdt viime
vuoden lopulla odottamaan ja kuuntelemaan
torailua CEN TC 162 / WG9 -tyoryhméssa.
He kokoontuivat ilman virkamiehid IVM:n,
eli valmistajien oman yhteenliittymén suo-
jissa ja pdattivdt antaa oman ehdotuksensa
standardien eurooppalaiselle myontéjille,
CEN:lle. Suomalaiset alan edustajat lipun-
kantajanaan Rukka pédttivit sittenkin olla
osallistumatta tahdn uuteen projektiin. Kay-
tinnossd IVM:n ahkeroinnin suurin vaiku-
tus taitaakin kohdistua alkuperdiseen stan-
dardity6ryhméén, joka on saanut jalat allen-
sa. Pian IVM:n tapaamisen jilkeen WG9
ilmoitti aikovansa saada ensimmadisen ja
tirkeimmén osuuden tyOstddn valmiiksi jo
tulevaksi kevadksi.

Standardintekijat ovat véantdneet kittd
erilaisista mittausmenetelmistd ja melkein-
pd unohtaneet joitakin tdrkeitd osa-alueita.
Tyoryhmén toimintaan osallistunut Antti
Kortesuo kertoo mm. iskunvaimennustop-
pausten mirkitestauksen toistaiseksi puut-
tuvan ehdotuksesta. Toivoa kuitenkin sopii,
ettd myos tihan kiinnitetddn huomiota. Suo-

messa tehdyisséd testeissd on havaittu omi-
naisuuksien huomattavia muutoksia sateen
tai hikoilun vaikutuksesta. Liséksi erilainen
kotiinpdinvetdminen on huomattavissa méé-
rin viivastyttinyt tyota.

Eurooppalaisten motoristien huoli stan-
dardin mukana tulevasta ajovarusteiden kéyt-
topakosta on Kortesuon ja myés EMA:n
mukaan osoittautunut turhaksi. Tydryhmé
on ymmartinyt korkeatasoisen eli suurta
suojaavuutta vaativan standardin edut, ja
tulossa on suhteellisen vaativa ehdotus.
Asiantuntijoiden yleinen mielipide on, ettei
viranomaisilla tule olemaan tarvetta maéra-
td standardinmukaisia varusteita pakollisik-
si kun oma-aloitteisesti asetetaan rima kor-
kealle. Jos standardinmukainen CE-hyvik-
syntd myonnettdisiin kaikenmaailman tuu-
lipuvuille, olisi pykélénikkarien helppo huo-
mata suurimman osan motoristeista jo kéyt-
tdvén kyseisenkaltaisia varusteita. Tésté olisi-
kin sitten yksinkertaista siirtyd suoraan pa-
kollisuuteen. Onneksi téllaiselta tilanteelta
ollaan nyt vélttymassa.

Standardista itsestddn koituu varmasti
suurin hyoty aivan tavalliselle motoristille,
jonka ei endi tarvitse hankkia tietdmysté
vaatetus- ja suojaintekniikan alalta 16ytaék-
seen kelvollisia ajovarusteita. Tulevaisuu-
dessa aloittelijakin kykenee kaupassa erotta-
maan oikeat moottoripyorailyyn tarkoitetut
varusteet. Puvun vuoriin neulottu CE-merk-
ki kertoo kyseessd olevan ainakin tietyn laa-
tutason ylittdvd vaatekappale. Kukaan ei
toki pakota kayttdmédn standardia hyddyk-
seen. Kuumassa kesidkaupungissa voi edel-
leen poiketa nakkarille Leviksissa.

Toni Korppi
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Motoristin Kevatpaiva
Uusikaupunki 8.5.1994

Ajokauden avajaisia, Hymyilevin Motoristin Kevitpdivaa, vietetddn tind vuonna

Aitienpdivini 8.5. Uudessakaupungissa. Jarjestelyisti vastaa Uudenkaupungin

Moottoripydrékerho. Uusikaupunki on pienisti rannikkokaupungeistamme yksi

kauneimpia. Kaupunginlahden rannalla tonottivit makasiinit ja venesatama

seké keskikaupungin ylle luovat varjon useat tuulimyllyt. Lihisté114 on herkul-
lisia pikkuteitd cruisailuun eli perille voi ajella jo vaikka lauantaina ja yopya
kerhon jérjestimissi edullisissa majoituksissa.

Opastus: 1.Tieltd numero 8 Laitilan risteyksest.

2.Vanhalta Raumatielti numero 196 niin etelsisti kuin pohjoi-

sesta tultaessa.

Kokoontuminen: Sunnuntaina 8.5. klo 10.00 alkaen Kesoilille ja Tuikin luokse

Saab-Valmetin autotehtaan viereen.

Moottoripydraparaatiin 14ht6 keskustaan juhlapaikalle klo

12.00.

Motoristijuhla: - Panimoravintola Pryykin pihamaalla

- Valitaan “Paras Pyora”. Esikarsinnan suorittavat Ukilaiset.

Parhaat valitsee yleiso

- Musiikkia

- Pakolliset puheet

- Ukilaiset tarjoavat kahvit + pikkulimpimit asevelihintaan

Kerho on jérjestinyt kolme eri majoituspaikkaa. Varausta

tehdessd muista mainita Kevitpaivit.

L. Hotelli-Ravintola Lénnentie, puh 922 - 126 12636. Tarjolla
my0s keilaradat, biljardia ja darts A-oikeuksin.

2. Aguarius, puh 922 - 131 23. Lauantai-illalla sauna ja tanssia
sekd yokerho.

3. Gasthaus Pooki, puh 922 - 127 71. Nelji kodikasta huonetta
ja kaupungin monipuolisimmat ravintolapalvelut keskelli
kaupunkia.

Motoristijuhlassa arvotaan aito BMW F 650 FUNDURO

moottoripydra. Arvontaan osallistuvat Moto-lehden 29.4. men-

nessd tilanneet jane, jotka ovat lihettineet postikortilla osoite-
tietonsa Moto-lehteen 29.4. mennessi. Osoite, Moto-lehti,

Ahdenkallionkatu 46, 04820 Hyvinkaa.

Juha-Pekka Aikola, Emmauksenkatu 7 N 66, 20380 Turku,

puh 921 - 385843

Kevitpdivilld on Smoto infopiste!

Paraati:

Majoitus:

Huom!!!

Lisatiedot:
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Ei kun menoks...

Ah, ihana keviin sulotuoksu...

Ei, ei se ole mikdén tavallinen partavesi
tai deodorantti.

No, mikai sitten?

Se on ensimmdistd kertaa talviseisokin
jilkeen kdynnistyvin moottorin aikaansaa-
maa suitsuketta, joka saa viimeisetkin tal-
viunen rippeet katoamaan motoristin sielus-
ta ja olemuksesta. Talvihorteen tilalle tulee
polttava hinku kokea tuo jo vihin unohtu-
maan pédéssyt ajamisen nautinto.

Onpa taas aika suunnata keula kohti Tei-
von raviradan parkkipaikkaa ja aloittaa ajo-
kausi tutustumalla ajokkini ominaisuuksiin.
Reilun tunnin pydrittelyn jilkeen koleassa-

Pddtoimittajan nurkka

kin ilmassa tulee ihmeen limmin kun kién-
neltdvé on n. 250 kiloinen jirkile.

Huhtikuun 8. astun vaihteeksi viikoksi val-
tion palvelukseen eli kertausharjoituksiin, toi-
menkuvana taisteluldhetti (tietysti mp:n kera,
ei Bemu). Jos vanhat merkit paikkansa pitivit,
niin hauskaa tulee olemaan.

Ihmeiden aika ei ole ohi. Tihéin Motoristi
-lehden numeroon tuli enemman juttuja kuin
mahtui. Mutta ei syyti masennukseen jos
omaa juttua ei nyt julkaistu, seuraavassa
juttusi kuitenkin varmasti on.

Nautinnollista ja kokemusrikasta kevitta.

Jarkko

~

KERHOETU
MP69:n jasenille

ALENNUS  bensiinisti 8 p/l

dieselistd 7 p/l

... SHELLISTA!

Alennukset ovat voimassa toistaiseksi ja ne otetaan huomioon ostohetkellé Shell-
huoltamoilla (Suomessa) voimassa olevistamyyntihinnoista luottokorttilaskutuk-
sen yhteydessa.

JosSinullaeivield ole Euroshell-korttia, tiyté hakemus huoltamolla, laita oikeaan
ylakulmaan koodi 5031 ja liitd hakemuksen mukaan valokopio jisenkortistasi.

Jos Sinulla on jo kortti, ldhetd valokopio jisenkortistasi seki Euroshell-kortistasi
Shelliin.

Lisitietoja: SHELL INFO CENTER, puh. 9800-2424.




Vanhene tyylikkaasti?

Ostin moottoripyoran viime kevadnd. Edelli-
sestd ostoksesta ja ajokerrastakin oli kulunut
kohta parikymmentd vuotta. Yleensd ndin ai-
kuisidlld on ihmisillé varaa sijoittaa harrastuk-
siinsa enemménkin rahaa. Mind olen tainnut
kuitenkin hoitaa jonkin homman jotenkin
huonosti, silld pankkitilille, tai muuallekaan,
ei ole isompia summia kertynyt. Joten eldméni
toinen moottoripyora oli -88 mallinen kolme-
puolikas Jawa.

Miksi py6ran ostin, sitd kysyi moni: esi-
mies, tyttoystdvd, lapset, vanhemmat. Joten
jouduin todella miettimaédn vastausta. Ainoa
jonka keksin, oli ettd en osaa vanheta tyylik-
kaasti.

Hitidselityksend kaytin sitd, ettd olen tyon
puolesta tutkinut moottoripydréilyyn liittyvaé
kypirdmelua, ja kunnon tiedemies haluaa tie-
tysti myos omakohtaisen tuntuman aiheeseen.

Jawa oli huonosti pidetty, sen néki heti
padltd. Hinta oli sen mukainen, joten lopulli-
sessa laskelmassa olivat kaikki kolme: itse
pyord, kypérd ja muut ajovarusteet liki saman
arvoisia. Ja koko vuoden vakuutus olisi tdysi-
médrdisend tuonut toisen mokoman siihen
summaan. Onneksi auton bonukset sai keséksi
siirrettyé, joten lopullinen kokonaissumma jéi
selvisti alle kymppitonnin - miké siis vain
vihjeend, jos joku aikoo samaa.

Jawan korjausta

Jawan pito alkoi kevaalld, kun maassa oli vield
lunta. Montakin pikku juttua piti laittaa kun-
toon. Muttereita ja pultteja puuttui sieltd sun
té4ltd, etujarru oli taysin jumissa, kytkinkahva
vaihdettu mopon kahvaan ja niin poispéin.
Sinidnsid mukavaa pikku puuhaa. Tyomatkoja
ajaessa laite tuntui pelaavan, mitd nyt kytkin
oli pikkuisen dkiinen.
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Miten huonosti Jawaa oli pidetty, se selvisi
vasta kun olin padssyt taaltd Tampereelta Fors-
saan. Sielld matkanteko tyssisi, kone kylld
kidvi, mutta voima ei siirtynyt takapyordan
millddn ilveelld. Onneksi matkaseurassa oli
kavereita, joiden takapenkille mahtui.

Jawan kytkimen ja vaihdelaatikon vilinen
akselioli poikki. Se oli ollut poikki jo aiemmin,
ja joku oli sen hitsannut kasaan. Eiké sellainen
liitos kestd pitkddn - jos nyt ette sattuneet
tietimédn. Joten kun pyord oli matkannut
perdvaunussa takaisin Tampereelle, oli seu-
raavana hommana koko koneen irroitus ja
purku.

Tyokaveriltani sain vuoden -52 ja -61 mal-
listen Jawojen omistajan kasikirjasta otetut
kopiot. Niiden kuvat olivat likipitéen taydelli-
set, eiki itse koneen rakennettakaan oltu tur-
hia muuteltu. Koneen aukaisu siis sujui ihan
nuottien mukaan.

Uusi, vanhempi pyora

Kun kone oli avattu, selvisi myds ettd toinen
ménté oli likipitden puhki. Osat eivit paljon
maksaneet, ja tyon puolesta minulla on mah-
dollisuus kiyttda kunnon tyokaluja. Pari iltaa
meni toiden jélkeen puoleenydhdn, mutta sin-
nikkéaasti kamppaillen sain loppujen lopuksi
koneesta ulos sinistd savua. Ja sitten vain
vaihtamaan pyOraa.

Tyttoystévalldni ja minulla on edelleen eri-
mielisyyttd siitd, kysyinko luvan ennenkuin
ettd kaupat syntyivét, Jawa ja viliraha vaihtui-
vat -78 viisisataseen Suzukiin. Sitd ei ole
tarvinnut suuremmin korjata, pikkujuttuihin
palaan joskus mydhemmin.

Koko kesin kuljettiin, yhteensa yli neljd ja
puolituhatta kilometrid. Jawalla péisin vain

muutaman sata, mutta viisituhatta lienee ekan
kesén saldo, kuitenkin. Kokonaisrahanmenoa
en ole uskaltanut laskea.

Rasvat pois, poliisi!

Tissd vaiheessa lukijat tietysti ovat jo véhdn
aikaa miettineet, mitd ihmettd mind oikein tein
Forssassa. Olin tietysti lapikulkumatkalla, se-
hén on selvdd. Lopullinen padmaira oli Liik-
kuvan Poliisin moottoripydrdmiesten “rasvan-
poistokurssi”.

Sinne minut oli taas tydkavereiden kanssa
kutsuttu katsojiksi, koska olimme tutkineet
motoristin kypéardmelua. Ammatikseen ajavia
ei juuri muita maastamme 16ydy, joten mopo-
miehille melu on tydsuojeluongelma. Palaan
siihen puoleen joskus toiste, yleison pyynndsta
huolimatta.

Poliisien ajotaidosta ja kurssien tasosta liik-
kuu motoristien joukossa arvostavia juttuja.
Arvostukseen on kylld syyté, vahvistivat Antti

ja Toni, tydtoverini ja matkaseuralaiseni, joilla
on asiaan enemmén sanomista.

Kursseilla kdydaén lapi osin ihan samoja
juttuja kuin ennakoivan ajon kursseillakin,
mutta vaatimukset ja suoritukset ovat kovem-
pia. Jarrutusta, viistod, hidasta pujottelua.
Niiden lisiksi ajetaan maastossa sekd endurol-
la etti isolla katupyordlld jne.

Osaa harjoituksista péésin itsekin kokeile-
maan. Tietenkin omalla vastuulla. Hidas pu-
jottelu oli samalla radalla jolla testataan kurs-
sille tulijat, enkd tietenkén saanut isoa bema-
ria siité l4pi ekalla yritykselld. Mutta ei se niin
huonosti mennyt, joten jos olisin saanut harjoi-
tella yhtd kauan kuin kurssilaiset, olisin var-
masti selvinnyt. Varmana.

Loppuaikani kului Jawan kanssa askarte-
luun, joka osoittautui varaosia vaativaksi, ku-
ten aiemmasta selvidd. Ajojen ja saunan jal-
keen puhuimme, ldhinné poliisien kouluttaji-
en kanssa, kypéardmelusta ja muustakin. Tus-
kin maltatte odottaa seuraavaa lehted, jossa
jatkan pakinointia.

Risto Kaivola




Tai-Ben 2000.

Myoko muka asiakkaita

Pitda tissd rusnata yhté assiaa jok mielti
painannu. Taijanpa aikoo ruveta kertoi-
lee mittee meile pies sattumuan.

Tarinan kulku on seuraava, ollemme su-
kuloimassa amerikanmuolla. Mietin muori
on kaviaissyt syntyméssé sielld vuosisadan
alussa. Meitd kuskaa nuori sukulaispoika
Veikko Albert Hull paikasta toiseen vanhal-
lahopalla. Koska sattuu olemaan lunta maas-
sa, meille tarjotaan tilaisuus piesté (vaimoa)
nauttimaan skiidulla ajosta. Illalla jutustel-
taessa Veikko kertoilee omista harrastuksis-
ta, kesdisin hén kiertelo6 harlikalla ympari
muota ristiin rastiin.
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Kotiin paen

Joulukalkkuna tuli siis pistettyd poskeen,
aika lihted kohti kotoa ilman siipii! Lennol-
la saamme nauttia taasen supisuomalaista
kotiruokaa. Kuten kuolikdaryleitd, pottu-
muussia lihapullien kera, jalkkarin on ylla-
tys ylldtys, mdammia ja talkkunaa hyvvee oli.

Kysiisen ohikiitavélta stuertilta oisko jot-
tain luettavoo. Hén tyrkkdd meille molem-
mille pinon lehtid kouraan. On aika esitelld
ittemme, olen Taito Armas Haverinen, pien-
viljelija Suomenniemeltd. Matkakaverina

mulla tilléd kertoo matkassa seuroo metsidkoneura-
koitsija Severi Képynen. Pédlinmiisessé lehdes-
sd, kannessa jokottdd kotoinen maitolaituri. Se-
laamme kaikki lehdet kannesta kanteen, mielen-
kiintoisia juttuloita nékkyy olevan.

Kahvin tuoksu kantautuu nenndon, kysdisen
kahvin tuojalta tietddkd hén motoista mittédén.
Tulen kohta takaisin, juttu alkaa lentdd. Olemme
saaneet kipinén hankkia motot kesakulkupeleik-
si. Lento laskeutuu aikanaan Seutulaan, kéjen
taputuksia emme kuule taalld kertoo koska kys-
seessi on reittilento.

Jouten olloo

Seuraavan péivén aijomme nukkua inn, ai-
kaero tassaantuisi ropasta. Aamupalloo naut-
tiessa hotellin ravintolassa suomme péadhén-
piston, kun tuliaisiakaan ei ole vield ostettu.
Puvut tdytyy préassdyttoo juhlakuntoon (Pier
Cartin) ennen kun ldhdemme ostoksille!

Kidymme hakemassa Audin pitkiaikas-
paikoituksesta, tutkimme HPY:yn keltaisia
sivuja kohdasta motot.

Bensamittari heiluu punaisella, kiymme
tankkaamassa Tikkurilassa. Nesteen pojilta
kysdisen josko olis tietoa motoista, tossa
takan olis muutama butiikki, kavaiskaa niis-
sd, ajamme Audin pihoon renkaat savuten.

Hiljoo hyvi tulloo
Astumme sisille butiikkiin, valtavaniso halli,
seindt ovat pailystetty peileilld, Severi &
mind alamme tutkia pitkaa rivistod. Meilla
tahtoo mennd sormi suuhun tdmmoisissa
tilanteissa, eipd ndy myyjadkadn missddn.
Sanon Severille, mahtaakohan timi olla
sellainen itsepalvelubutiikki!

Tunti on kuluna, tuohan on kun meijin
kyldn kuorlo tepasteleen tannepéin. My6(ko)
haluttais ostoo muutama pyoré kotiin vieta-

Kiitevd torikassi.

viks. Voisitteko ty6 neuvoo meita véihasen,
joku alkoo piipata, haloo, haloo! Ei mulla ole
aikaa jutella kanssanne kokopaivda ilmois-
ta, kiire painaa? Eiha tielld ole kettdd muuta
kun myd & ty6! Emme anna Severin kanssa
periksi ndin helpolla, kun ollaa lahetty kau-
pan tekkoon.

Pitéskohén sille vilauttaa, setelituppoo nenén
etteen? Ei auta ndkojdan muu tepsivan hanneen.
Kun tuli tossa Severin kanssa myotyd véhén
mehtid syksynméllé. Johan alkaa kaverilla pyoria
silmissé setelin kuvat. Itsepalvelu muuttuu hetkes-
sd ylipursuavan kohteliaaksi, myo ollaan kuin
halolla paahén lyotyja.

Myoko hyo

Sopivat motot alkaa olla kiikarissa, aika
ruveta hieromaan kauppoo oikein toen teol-
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la. Hintalapussa lukkee yhreksinkymmen-
tiyhreksintuhattayhreksénsattooyhrek-
sinkymmentéyhreksin (99.999) eikun tin-
koomaan vuon!

Pidstdin hinnasta yhteisymmaérrykseen,
kypirit tulevat kaupanpieliseksi, hyva niin.
Mennii toimiston puolelle tekeméén pape-
rit kuntoon, nuomat loistoo kun Hangon
keksi. Sitten tapahtuu odottamaton kéinne,
my® sanon hénelle tekevimme kaupat osa-
maksusopimuksella. Kun teilld tuossa sei-
nissi nakkyy olevan tuommonen lappu jossa
lukkee, ettd ilman késirahhoo suopi ostoo
kans?

Myyiji hiiltyy, puna levida kasvoille. En
voi (vuori) myyda talld hinnalla josta dsken
sovimme. Téssiko oli taas yksi kultainen
kidenpuristus asiakaskuntaa kohtaan, Suo-
mi nousuun lamasta!

Emme Kkatso aiheelliseksi jdddad tinne
noyryytettiviksi! Kiitos vuon Audi saa taas
kyytid kohti lentokenttdd, napakymppimat-

ka odottaa meitd. Ehkd rahoille 18ytyy pa-
rempaa kiyttod Thaimaassa, siispé sinne!?!

Iloisin terveisin toivoo:
Taito Armas Haverinen & Severi
Kiipynen
suomentanut Huru-Ukko Kari Saalasti

PS. Nyt on aika HIKOILLA vihin. Ette voi
uskoa todeksi mitd meille tdilla tapahtui!
Istuskelemme palmujen varjossa siestaa pi-
tden, meiti lihestyy hyvin paivettynyt mies.
Mistdkohin mahtaa olla kyse, hdnhédn pu-
huu suomea, kerromme kommelluksistam-
me Suomessa. Juttu kulkee & juoma mais-
tuu, kuinka ollakaan Ben lupaa jérjestdd
meille motot kun palaamme kotomaahan.
Pelkki puhelinsoitto riittdnee tédhin, kévais-
kia hakemassa teille varatut Pan-Europat
puodista.

TEE-TA & KORPU-JA KAI-KILLE?

r

k Muista: Kerhoetu!

Kaytetyt varaosat erikoishin-\
taan jasenkortin esittamalla.
Nyt myos katteiden korjauk-
set ja maalaukset.
Sammonkatu 64

33540 TAMPERE

Puh. (931) 557 444 4

- Etsintakuulutus p

Etsin motoristia / motoristiporukkaa matkaseuraksi Unkarin F1 -ksoihin 14.8.-94
Hungaroringille. Matkaan Ruotsin ja Saksan lipi. Kisoihin ldhtevit ottakaa yhteys.

Reino Vilild
32740 AETSA
L Puh. 932 - 33317 P

a . N
Esaa muistaen.

Tuntuu niin vaikealta uskoa, etti on kulunut jo kokonainen vuosi Esan
lahdostd. Niin paljon elivid ja ldmpimid muistoja tulee mieleen etsimdit-
ta.

Vuoden aikana on monta kertaa miettinyt sitd, kuinka ankara isku
tuollainen sairaus on eliimdnsd parhaissa voimissa olevalle miehelle ja
kuinka vihin kapinaa katkeruutta Esa toi esiin. Hdn vain totesi, ettd
“kun mun on téihdn pantu”. Kaiken huolensa hdn kddnsi meihin lihei-
siinsd.

Nditd teiddn lehtid selaillessa on tullut mieleen, kuinka rakas harrastus
moottoripyériily Esalle oli ja kuinka syddntisdrkevdd oli nihdd hénet
avuttomana singyssi kuuntelemassa Harrikan ddntd pihalta. Me tédlld
kotona olimme niin monet kerrat saatelleet Esan hyvin ja turvallisen
matkan toivotuksin niille retkille, jotka kuuluivat joka kesddn.

Oli mielti ldmmittavid ndhdd, etti te niin monet tulitte saattelemaan
Esanviimeiselle matkalle, ensin Seindjoelta kotiin ja sitten hautajaispdi-
vind. Ystiavyyden ja rakkauden viesti kantaa myos kuoleman rajan yli,
niin uskomme.

Me kaikki Esan liheiset haluamme vield kiittdd syddmellisesti teitd
kaikkia, jotka eri tavoin héntdi muistitte ja otitte osaa suuren suruumme!

Kaikkien puolesta

Esan vanhemmat Signe ja Urho Kontturi
\Turvallisia matkoja teille kaikille! )
(¢ N

Eestin Etappiajo

27. - 28. elokuuta

Laajenna maailmankuvaasi ilman piristeita.
Vain nopeimmat ehtivit mukaan!
Asiasta tarkemmin seuraavassa numerossa.




"Oh, tuota — oottakaa hetki pitdd sulatella sormet ja kamera’.

1. Talvirallini

Elohopeamittari niytti 26 pakkasastetta,
kun lauantaiaamuna kello kahdeksan 16in
oven perisséni kiinni ja aloin pakata pyo-
rid lihteikseni Talviralliin.

Pirkanmaalaisille perinteiseen tapaan
olimme lihdossi vasta lauantaiaamuna, itse
rallihan alkoi jo perjantaina. Olimme sopi-
neet porukan kesken treffit kymmeneksi.
Mukaan lidhti Antti, KH sekéd viimehetken
hurmioituneet Pekka ja Lenni. Marko, joka
yleensi seilaa porukassa mukana, oli aiko-
nut ajella eri reittid ja liittyd joukkoon ur-
hoolliseen itse rallipaikalla.

Matkan alkuvaiheessa keskinopeutemme
jai hieman alhaiseksi, silld taitettuamme
matkaa noin 20 km, oli aikaa kulunut pari-
sen tuntia. Kaikki tima johtui padtoksestim-

24

me ajella pikkuteitd ja siind me myds py-
syimme hyvin ensimmaisen 20 km aikana.

Lahtopisteestd Tampereelta ajelimme
Valkeakoskelle kuuluisan Savon rallipatkin
kautta, josta sitten kartturimme Pekka keksi
oivan oikopolun suoraan Valkeakoskelle,
kiitokset vield kerran Pekalle. Oikopolku oli
tietenkin yksityistie, jossa oli maasturin rai-
teet puolenmetrin hangessa. Pekan vakuut-
teluista, ettd tie on varmasti aurattu toisesta
padstd, paatimme lahted matkaan.

Siiné harjoiteltuamme tasapainoajoa pa-
risen kilometrid Lennilld vinksahti jokin
pédssé, silld yhtdkkid hén rupesi piehta-
roimaan KTM:nsé kanssa keskelld ajouraa.
Mini tietenkin innostuin ndkemaistini, enka
halunnut ja4da moisesta kokemuksesta paitsi,

Ketterd talvipyord tuo VFR.

joten sopivan paikan tullen kokeilin siti itse-
kin uljaan Véhvérini kanssa. Ja tiytyy myon-
tdd, ettd nyt ymmairrdn hevosia, ne todella
osaavat nauttia Suomen talvesta ja lumikinok-
sista. Tdstd nautinnosta toivuttuamme paa-
simme taas matkan makuun. Mutta, kuten
sanonta kuuluu “kaikki hauska loppuu aika-
naan”, loppui myds maasturin ajoura noin 4
km jélkeen Pekan ilmoittaessa hauskuutta ole-
van jéljelld vield hieman yli puolet, noin 5 km.
Téssé vaiheessa Antti ilmoitti VFR:n satulasta
“Eikohén jatketa, etté keritdan illaksi perille”.
Antin meno umpihangessa loppui kuitenkin
yhté Iyhyeen, kuin kanan lento, siind parikym-
mentd metrid. Tamén jilkeen tuli se, mitd
kukaan maallikko ei usko ... talvimoottoripyo-
réily ei ole kylmaa yli 20 asteen pakkasessa,
vaan ajoittain jopa erittdin hikista.

Léhes saunomiseen yltdvin hikoilun jil-
keen olimme jélleen ajouralla, sitten pidim-

me mietintdtauon, jonka tuloksena me Antin
kanssa paatimme kédntyd maantie-enduroi-
nemme (VFR) takaisin muiden jatkaessa
itsepintaisesti oikopolkua.

Me Antin kanssa tulimme hyvissé ajoin
kohtauspaikalle Valkeakosken Shellille, jos-
satoisen kahvikupillisemme paikkeilla muut-
kin malttoivat jo liitty4 seuraamme.

Shellilti 1dhdettydmme padsimmekin pe-
rille ilman erikoisempia kommelluksia, mité
nyt joku oli laittanut puomin meidén reitil-
lemme, mutta mekds emme turhasta séikih-
tineet ja pienen ry0minnén, joku nimittdin
halusi valttamatté tdssd kohdin menni tietd
pitkin, ja offroad ajon jélkeen olimme taas
hyvissd vauhdissa.

Perille saavuimme, ainakin omasta mie-
lesténi, aivan liian aikaisin.Perilld meité
odotti valmiiksi pystytetty teltta, sauna seké
avanto, jota eikylla oltu luvattu leiriesittees-
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Auttakaa mut pois tddltd hangesta.

sd, mutta pitihdn sielld kdydd, kun kerran
kaveritkin. Rallipaikalla kuuntelin muiden
jutustelua ja sain ymmarta, ettd suurin osa oli
jo konkareita, joten uutta innokasta henked
kaivattaisiin porukkaan. Kansainvalisyytti ei
kylld porukasta puuttunut, silld siell4 oli Ruot-
si ja Saksa hyvin edustettuina.

Illan pimetessi rupesi “laskit” ajoittain tip-
pumaan silmille, joten ldhdin teltalle péin ja
hyvihin sinne oli mennd, kun jérjestéjit piti-
vit perinteisesti kipinén, joka tosin loppui
aamulla aivan liian aikaisin ( kello yhdeksalti
kokikseni oli jo aivan umpijaass).

Aamu toi tullessaan uudet kujeet, pyorin
kédynnistyksen, no, léhtihdn se kahden kuu-
mailmapuhaltimen ja ylimaardisen akun avul-
la sekd 15 minuutin starttaamisen jalkeen.
Aamu oli tuonut my6s kaksi muukalaista telt-
taan, kokoillan kaivatun Markon seké hénen
matkakumppaninsa.

Aamiaisen nautittuamme, padsimme taas
pyorien péille sdhlddmaan. Nyt meitd oli siis
6 henked Markon liityttyé joukkoomme kypé-
rd ja naama teipattuna visiirin limmityksen
lakkoillessa jo edellisend iltana. “Pienesté se
on ajaminen kiinni” totesi Markokin teipattu-
aaan naamansa, ettei hengitys tulisi visiiriin,
vaanmenisi “tuulenhalkaisijasta” suoraanulos.

Paluumatkamme oli yhtd nautintoa, tosin
nyt eritavalla, kuin tullessa, ainoana huolena
bensan loppuminen. Onneksi mukanamme oli

26

Marko “6ljytankkerinsa” (DR 750 BIG) kans-
sa, joten Pekan ei tarvinnut ruveta holkélle.

Ja kuten mennessikin, timdkin matka
loppui aivan liian lyhyeen. Suorinta tietd
menopaluu matka olisi ollut siind 200 km,
meille tuli noin 500 km, mutta eihdn se
riittédnyt, olisi varmaan pitédnyt kiertad jos-
tain Oulun- Joensuu kautta, ehké ensi vuon-
na sitten.

Kerron vield hieman vinkkeja talviajami-
sesta niille, jotka eivit ole alaan perehtyneet.
Tirkeintd talviajamisessa on mielesténi asen-
ne. Pitdd hyviksyd, ettd valilla pyordkadn ei
jaksa seistd omilla jaloillaan, mutta toisaalta se
kaiken ydin on juuri siind, ettd pystyy ajele-
maan pienid metsdautoteitd hirveissi sladeis-
sa vauhdin kuitenkaan nousematta aivan &lyt-
tomiin.

Toisaalta my0s erittéin térked on seké pyo-
rin ettd kuskin varustus. Pyordssi kiytetddn
nastarenkaita sekd edessé ettd takana. Maan-
tiekidytssi nastojen pituus vaihtelee noin 2-5
mm renkaan eri kohdissa. Kuskin kannalta
hyvid lisivarusteita on kahvanldimmittimet,
visiirinlimmitin seké -tuplaus, jotenka néky-
vyys pysyy myos kovilla pakkasilla. Témén
liséksi riittdvd pukeutuminen seké ajoviimalta
suojautuminen on tarpeellista.

Mukavuudenhaluiset talvimotoristit ovat
laittaneet jopa penkinldmmittimié pyoriinsé ja
onhan kokeiltu vastuslangalla lammittavid

Leiripaikkaa etsimdissd.
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haalareita, kenganpohjallisia, hanskoja, 1dm-
poliiveja sekd muita asiaan liittyvid systee-
meji vaihtelevalla menestykselld. Kaikesta
huolimatta asiassa on vield kehittelemisen
varaa. Talvimoottoripy0rdily on Suomessa
vield melko lapsen kengissé siindkin suh-
teessa, ettd suurin osa varusteista pitdé tehdé
itse. Uutta verta kuitenkin kaivattaisiin mei-
dan harvojen joukkoon.

Tamai oli ensimmaiinen talveni, kun viral-
lisesti pyoriilen ja aion jatkaa ensi talvena-

kin. T#ni talvena kilometreja nastarenkailla
ei tullut, kuin parisen tuhatta, mutta ensi
talvena olisi tarkoitus ajella jo kunnolla,
sanan monessa merkityksessa. Toivottavasti
ensi talvena nikyisi paljon uusia naamoja.
Kehotan kaikkia rohkeita kokeilemaan, silla
se on tosi upeata.
Nihtiilldan ensi talvena nastarenkaiden
merkeissi.
Pete K-K

&k ok

Merkkiuskollisuutta?

Meikildistd syytetian usein yhden merkin suosimisesta, eli merkkifanaattisuudesta. Ndin
teki tissd taannoin hyvi ystdvinikin. Minulla on ollut vuodesta -88 sama Guzzi, kaverilla
on menossa saman ajan sisilld jo nejis Honda. Mitds se sitten on?!

Lentoseppii

KANSAINVALINEN MOOTTORIPYORAILIJOIDEN KOKOONTUMISAJO

24. KOKKO-TREFFEN
10. — 12.6. 1994

Himangan luonnonkauniilla *’Sautinkarilla’
noin 35 km Kokkolasta valtatie 8:n varrella, meren rannalla.
— KONTROLLIPAIKKA Sautinkari:

— OPASTUS KOKKOLASTA JA HIMANGALTA SAUTINKARIIN
— OSANOTTOMAKSUUN SISALTYY: leiriytyminen, ohjelmat,
ateria, aamukahvi, saunominen ja kokoontumisajo-tarra
— Lauantaina erilaisia kilpailuja, filmiesityksié sekii perinteinen kokonpoltto
— Palkintojenjako lauantai-iltana.
— Vuotuinen kiivijimiiiird n. 1000 henkil6d
1y — ALUEELLA ON mm: Baari, sauna, uimaranta, Maretaario
) mokkeji n. 40 seki olutteltta. )
— ENNAKKOILMOITTAUTUMINEN SUOTAVA JARJESTELY-
TEHTAVIA HELPOTTAVASTI VIIMEISTAAN 31.5. -94
POSTISIIRTOTILILLE TA 800014-328630

AVOINNA  10.6. klo 17.00 — 20.00

11.6. kl010.00 — 17.00

Jirj. KOKKO MC-CLUB r.y.

TIEDUSTELUT JA MOKKIVARAUKSET:
c/o Mykri Harri, Vallitie 3, 67300 KOKKOLA. Puh. 968-8224 656 ILTAISIN!
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MP-94

Tamén vuotinen kaksipyoriisten nayttely oli
hieman aikaisempaa eurohenkisempi. Jollei
muuten, niin ainakin siind mielessé, etté esilla
oli my6s polkupydrid, eteldisemmén Euroo-
pan néyttelyiden tyyliin. Tosin loppujen lo-
puksi vihemmin kuin oli alunperin tarkoitus.
Lieko lama iskenyt polkupyordmaahantuojien
messubudjetteihin viime tingassa. Kansainvé-
lisemmit Iihtokohdat néyttelyviikonlopulle
antoi mydskin se, ettei Tukholmassa jérjestetty
tand talvena suurta mp -néyttelyd lainkaan.
Niin oli odotettavissa myos ulkomaalaisia
néyttelyyn tutustumaan.. Néin kévikin. Kun
messuhallin kaytavilld horisteli korviaan, niin
saattoi kuulla muitakin kuin vain pohjoismai-
sia murteita. Englantiakin puhuttiin oikein
sekd Brittein saarten ettd Ison Veden takaa
olevilla aksenteilla. Néyttely oli monien ulko-
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maalaisten mielesti todella suuri, kun otetaan
huomioon uusien py6rien viime vuosien myyn-
tilukemat. Ovathan ne olleet 14hinnd sormin ja
varpain laskettavaa luokkaa. Ja kylld yllitys oli
varmasti monelle suomaisellekin se, ettd MP-
94 sai kolmessa pdivissi 33 000 vierasta.

Perusasetelma ja ilmapiiri nayttelyssa oli
aika perinteinen. Jaitelon ja lakritsin myyjit
loivat oman osansa toripdivitunnelmasta ja
muistoksi messumatkalta saattoi ostaa t -pai-
dan tai vaikkapa oman mielen mukaan kirjail-
lun lippalakin. Oman pienen, mutta mielesta-
ni varsin hyvién, lisin néyttelykirjoon toivat
autokoulut, jotka olivat esitteleméssi koulu-
tusmenetelmidnsa ja -kalustoansa.

Kun osastojen kiertdminen ei enéé kiinnos-
tanut, niin ohjelmalava tarjosi ajankulua. Nayt-
telyn kuluessa ratkottiin renkaanvaihdon Suo-

menmestaruus. Ladies Bike Clubin tytot esit-
telivit muotinaytoksissadn tulevan kauden ajo-
asuja, mité olikin varsin miellyttiva seurata.

.alliita ovat (happamia
No...)

Pyorid oli esilli Aasiasta, Euroopasta ja tietysti
myos Amerikasta. Uutta néhtavaa oli mieles-
tini yllattivan paljon. Japsituojilla oli kaikilla
esilld yksi uusi malli, joillakin useampia. Ka-
wasaki esitteli nopeata tuultakin nopeamman
7X 9 R:n, joka varmasti tehopainosuhteineen
heritti mielenkiintoa. Samaan kokoluokkaan
oli Suznan vastaus ferrarinpunainen ja -oloi-
nen RF 900 R, joka 600:sine pikkusisarineen
on vihintéénkin yhtd houkutteleva. Yamaha
yritti vedota paé edelld ajajiin verevan oloisella
FZR 600 R:1l4. Ja varmasti onnistuikin siind.

Hondalla oli tarjolla hapsuhousuisille VT 1100
Shadow. Piikkikuskeja kosiskeltiin puhutta-
van mustapunakirjavalla NSR 125:114. Se sai
myos allekirjoittaneen muistelemaan kaihoi-
sasti niitd aikoja. Oi jospa silloin... Mutta
onneksi ei. Mitd hirvittavit 31 hevosvoimaa
suhteessa 114 kilogammaan olisivatkaan saa-
neet aikaan. Tuli mieleen TV -ohjelma galak-
sien ridjahtelystd ja muista mullistuksista. Yhté
viekasilmeinen, etten sanoisi kissamaisen ket-
terin nikoinen, pyord oli isommille tarjolla
koodilla VFR 750 F. Piikkirintamalla kapulaa
kaukoidén neljén ison rattaisiin jaksaa laittaa
kaksi karamellitehdasta, joiden tuotteet ovat
vihintdéinkin yhtd houkuttelevia. Italialaisia
pyOrid, maassamme myytavisti n. 150 erilai-
sesta mallista, on yllattédvasti miltei kolman-
nes. Hyvi Eurooppa! Baijerilainen Modbeli
Werstas ldhestyi monikéyttoajatuksella, joka
kantaa nimeid FUNDURO. Isomman, uuden
1,1 -litraisen, persoonallisen nikoisen, bok-
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serienduron Suomeen tuonti on ymmartiak-
seni kysymysmerkin takana.

Jilleen 83, vaan ei 69,
mutta 88

Oman osatomme sijaintiin saimme olla vé-
hintddn tyytyvéisid, silli olimme saaneet
keskeisen paikan, aivan ohjelmalavan tun-
tumasta. Ténd vuonna halusimme kuusysin
matalaprofiilisen raakalautalinjaan jotain
hieman raflaavampaa. Emme kuitenkaan
suurentaneet nauloja, vaan luotimme savua-
vien renkaiden ja virivalojen vetovoimaan.
Pienisté tekniikan puutteista huolimatta pia-
simmekin aika-ajoin nauttimaan savuavista
renkaista, hyvissd ajoin ennen ajokauden
alkua. Houkutuslintuna osastollamme oli kil -
pailu, jossa arvuuteltiin ko. renkaiden mai-
rdd. Luvassa oli Metzeler -rengas omaan
pyOrddn valinnan mukaan. Myos kerhotuot-
teita oli palkintolistalla. Niinpd vastausku-
ponkeja palauteltiinkin kappakaupalla. Tie-
toa vastauksista ja voittajista 10ydét jutun
lopusta.

Vanhoille jsenille ja uusille kandinaa-
teille kertoiltiin EMA:n saloista ja muista
jdseneduista 12 Hemmon voimin. Samalla
vauhdilla my6s kerhotuotteita vaihdettiin
erisuuruisiin rahasummiin. Uusia jdsenii
kerhomme sai 83 kappaletta, joka tdsmil-
leen yhtipaljon kuin viime vuonna.

Témin jutun myota kiitos rengaspalkin-
nosta Helkama-autolle ja Mototrip Ky:lle.
Suuri kiitos my6s niille Hemmoille, jotka
takasivat asioiden sujumisen osastollamme.
Ja erityisesti vield niille, jotka oma-aloittei-
sesti hakeutuivat talkooremmiin. Se oli to-
dellakin tarpeen.

Kaikille kerhon jdsenille hyvii ajokau-
den alkua toivottaa

Vpj. Hannu Hoskari
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Palokunta heti tiinne tddilld on kuumaa kamaa
(ylld ja alla).

Kumia kuluttamassa
keski-Euroopassa

Kevittalvella -93 sain seuraavanlaisen
puhelinsoiton jo useamman kesidn pyorini
takapenkkid kuluttaneelta oululaiselta Sir-
palta: “Eikds me nyt ensi kesini voitaisi
mennéd koko kuukaudeksi kiertimiin Eu-
rooppaa? Téllatddn vaan lomat samaan ai-
kaan. Mind ainakin haluaisin nihdi...” (seu-
rasi pitkd rivi kaupunkeja ja nihtévyyksis).

Olin iloisesti yllattynyt kyytildisen roh-
keudenpuuskasta - olinhan itsekin jo vihin
clitellyt samansuuntaisia reissusuunnitel-
mia, vaikka en ollut ehtinyt niisti kertoa.
Seikka, etté esitys tuli nyt Sirpan puolelta,
himmensi vaan hieman mielt4, koska muis-
tanpa vaan, kuinka hdn oli palellut esim,
Norjaan suuntautuvilla matkoillamme. Sil-
loinhan oli kuulostanut, ettd mp -matkailu
on vihelidsintd puuhaa miti voi harrastaa.
No, eipd siind mitéén, koska aloite oli nyt
tullut hénen puoleltaan, niin eihin silloin
pitéisi voida enad valitella sid- ym. olosuh-
teista (vai voisiko sittenkin?). Mainittakoon
vield, ettd Tanskaa pitemmélld emme olleet
yhdessi vield kdyneetkiin.

Mutta tuumasta toimeen. Lomat saatiin
kuin saatiinkin jérjestettyd samaan aikaan
kesdkuulle, eli suurinpiirtein nelisen viik-
koa juhannuksesta taaksepiin. Noin kuu-
kautta ennen ldhtod olivat suunnitelmat jo
niin pitkélld, ettd kartalle oli piirretty sum-
mittainen lenkki kyytildisen haluamien nah-
tivyyksien kautta. Kun vield matkatoimis-
tosta selvisi, ettd pa4sisimme ldhtemdén jo
toukokuun puolella Finnjetilli Saksaan, oli-
si (budjetti -luokassa) huomattavasti edulli-
sempaa. Kesékuussa hinnat sesongin alka-

misen takia nousisivat. Ndin viimeiseksi
mahdolliseksi Itdimeren ylityspdiviksi muo-
dostui kuin itsestéén 29.05. lauantai. Lippu-
jen varaamisessakaan ei ollut vaikeuksia,
vaikka olin vihén sellaista epéillyt. Ei sin-
nen sitten ollut ainakaan tuohon aikaan
mahdotonta ryysistd - mahdollisesti laman
ansiosta. Kalliinpuoleinenhan tuo Saksa tah-
too nykyéén olla suomalaiselle.

Olin my6s antanut kyytildiselle luetta-
vaksi ison nipun alan lehdissi julkaistuja
Eurooppaa kisitelevid mp -matkakertomuk-
sia - noin niinkuin “ennakkotietoina” miti
tuleman voisi pitdd. Vaikutus oli tietenkin
se, ettd kaikenlaisista sattumuksista luettu-
aan hin rupesi arvelemaan, etti “tohtiiko
tdssd lahted endd ollenkaa?” Vaan kun oli
tullut luvanneeksi - ja kyytildinen on kylld
ollut aina sanansa mittainen (joka “vanhana
sovinistinakin” on pakko tunnustaa!)

Alkuvalmisteluja

Molempien piti hommata vanhentuneiden
passien tilalle uudet ja samaan syssyyn han-
kin vield Campin -carnetin ja kaiken varalta,
kansainvilisen ajokortin. Kaskosta sain va-
kuutusyhtiéltdni kansainvilisen kainnok-
sen, sekd Green -gardin. Niin paperisota-
puoli olikin mielesténi kunnossa. Ajotaitoi-
hini kovasti luottaen ei Sirpa katsonut tar-
peelliseksi ottaa edes matkustajavakuutusta,
miké sinénsa olisi ollut vaikka sairastumis-
tapauksissa ihan asiallista. Jiykkakouristus-
rokotuksen uusin varmuuden vuoksi. Eihin
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tarvitse kuin pienen “lipan” sattuessa naar-
muttaa itsedin asfalttiin, kun tuo ilked bak-
teeri jo voi kiydd kimppuun.

Ajopeli ei tarvinnut oikeastaan muita toi-
menpiteitd kuin 6ljynvaihdon, uudet eturen-
kaat seki etujarrupalat. Myds takarengasta
olin katsellut miettelidéni, silla vyotetylld
Michelinilld oli jo taitettu taivalta sentddn
seitsemintuhannen kilometrin verran ja teh-
ty edelliskesédnd mm edelldmainittu Tans-
kan reissu. Kestaisikohén viela? Paétin ottaa
riskin ja kokeilla. Saahan noita renkaita
tarvittaessa Euroopastakin, vaikka tiesin
varsin hyvin, ettd helpointahan se olisi ollut
vaihtaa jo koto-Suomessa. Tilasin vield it-
selleni toisen sivulaukun sisikassin. Téhén
mennessd oli parjitty yhdelld, jonka kyyti-
ldinen oli tietysti sujuvasti ominut itselleen.
Nuukana mieheni en ollut aikoinani raskin-
nut ostaa samantien kahta kassia. Uusi sisd-
kassi oli tietenkin erivdrinen kuin vanha,
vaikka eipi tuo hirvedsti haitannut. Nyt mi-
nikin saatoin vihdoin luopua muovipussei-
hin pakkaamisesta.

Retkivilineet - teltta, makuupussit, astiat
yms. 10ytyivit nopeasti vanhoista katkois-
ta4an. Tarkoitushan oli pddasiallisesti asus-
tella teltassa ja valmistaa ruokakin mahdol-
lisuuksien mukaan itse. Séastolinja ja lama-
aika nies! Retkikeittimeksi sain lainattua
kaverilta aidon venilidisen bensakeittimen.
Ajatuksena oli tietenkin, ettd polttoaineen
siihen saisi pyoridn omasta tankista. Sitd ei
siis tarvitsisi erikseen kuljettaa mukana ku-
ten tenttua, jos olisin ottanut oman Trangia
-keittimeni.

Yrittidessini sitten vaihtaa pankistani noin
viidellituhannella Suomen markalla Sak-
san markkoja kiteisvaroiksi, ei koko pankis-
ta 16ytynyt niitd kuin 3.800,- Fmk:n edestd.
“No antakaa loput vaikka Itdvallan shillin-
keind”, tuumasin suurpiirteisesti, mutta nii-
tikddn ei 10ytynyt kuin viidelldsadalla mar-
kalla. “Kylla oli kdyha pankki, pitdsikohdn
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vaihtaa toiseen”, hiipi jo mieleen ilked aja-
tus. Matkashekkeji en kuitenkaan huolinut,
koska kokemukseni mukaan selvid seteleitd
on kuitenkin helpompi vaihtaa eri maiden
valuutoiksi. Visa -kortin kiyttorajan nostin
kuitenkin kymppitonniin, arvelimme silld jo
parjattavin. Kitevd EuroShell -kortti mi-
nulla olikin jo ennesté#n, joten bensaa aina-
kin saisi, jos kiteisestd jossain vaiheessa
tulisikin puutetta.

Sattumalta kuulin, ettd tuttu tamperelais-
motoristipariskunta olisi myds ldhddssd sa-
moihin aikoihin omalle kiertueelleen, mutta
Puolan kautta, eikd panisi seurasta pahak-
seen. Se Puolan lautta olisi ollut hieman
edullisempi kuin Finnjet, mutta Sirpa vie-
rasti ajatusta ajaa Puolan lépi, joten paatim-
me pysyttiytyd alkuperdisessé suunnitelmas-
samme. Toinen pyord matkaseurana (tdssd
tapauksessa samanmerkkinen ja jopa sa-
manvirinenkin! olisi ollut ohan mukava,
mutta toisaalta taas olimme jo tottuneet reis-
saamaan keskenimme omaan tahtiin. Olin
aikoinani matkustellut paljonkin porukassa
ja omat hankaluutensa siindkin oli ollut.

Nuo matkan alkuvalmistelut suoritettiin
rauhalliseen tahtiin noin kuukauden aikana
ennen starttia, joten mitédén paniikkia min-
kiin suhteen ei padssyt syntyméan. Rutiinil-
lakin oli titetysti oma osuutensa, eihdn téssa
oltu ensimmiisti kertaa “pappia kyydissd”.
Tuli vield sellainenkin juttu mieleen, etta
tastahin tulee minulle oikein kymmenvuo-
tisjuhlamatka! Olinhan tehnyt ensimmaisen
pitkdn Euroopanturneeni moottoripyOralld
vuonna -83. Toisaalta Pohjois-Norjassa olin
ajellut vuodesta -78, mutta sitd ei kai lasket-
tane.

“Matkakuume’ kohoaa

Kun Kemijérveltd on sentdén ldhemmas
tuhat kilometrid lauttarantaa ja lautta ldhti

Berliininmuuria on vield jonkinverran jaljelld.

lauantaina, oli perjantai ja siis ensimméinen
lomapdiva. Siind sivussa olisi myds Sirpa
otettava mukaan Oulusta. Tarkoitus oli ajaa
ensimmaiseksi yoksi Helsingin Pihlajama-
keen tuttavaperheen luokse. Silloin ei tulis
seuraavana aamuna niin kiirettd. Oulusta oli
tullut jo sellaisia terveisid, ettd “kuinka helk-
karissa mun kaikki romppeet mahtuu tihédn
pieneen sisakassiin (=35 1), kun kengistikin
se tulee jo puolilleen?” Huh, huh, arvelin
tulossa olevan pienid pakkausohgelmia!

Perjantaiaamuna ilma oli sitten “kuulas
ja rapea”. Limmintdkin piisasi, nimittdin
mittari naytti kokonaista yhté astetta plussaa
tyonnellessini omasta puolestani valmiiksi
pakattua ajokkia tallista.

Ouluun paastydni oli limpdtila jo viisin-
kertaistunut, ollen siis plus viisi astetta. No,
oltiinhan téssd jo paljon etelaimpénd (pientd
sarkasmia!) Kymmenen aikaan potkiskelin

Sirpan ovea, koska kasky oli kidynyt, ettd “ei
sitten kovin aikaisin, kiitos”. Loysin matka-
kumppanin epétoivoisena valtaisan vaate-
roykkion keskeltd. Pulma oli, mitd ottaa
mukaan kuukaudeksi, kun ajoneuvona ei ole
pakettiautoa. Lopulta yhteistuumin saatiin
valittua jonkinlainen vaatevarasto ja sullot-
tua se suurella vaivalla sisdkassiin, joka sen
jilkeen muistutti palloa. Mukaan otettiin
enimmikseen limpimi ja jirkevid pukinei-
ta. Hienostovaatteet saivat jaada kotiin.
Jadkaappi suorastaan pursui elintarvik-
keita ja niitd pakattiinkin (ainakin vahem-
miksi) pieneen reppuun, jonka Sirpa aikoi
ottaa vield selkdinsd. Mm. kolme pakettia
kahvia, pussikeittoja, leipdd yms. Siindhdn
sitd tietysti olisi alkumatkalle evéstd, jos ei
heti kauppaankaan sattuisi padseméén. Eri-
toten, kun lauttakin tulisi olemaan Saksan-
maalla pahimmoilleen sunnuntai-iltana.
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Loppujen lopuksi pyordn péille tuli sitten
paljon enemmin tavaraa kuin olin laskes-
kellut, mutta vastaviitteitini ei otettu huo-
mioon. Itseasiassa reissun paittymisen jél-
keen todettiin, ettd mitddn varsinaisesti tur-
hanpiiviistd ei kuitenkaan ollut mukana.
[ltapdivin puolella padsimme liikkeelle -
yhteisymmarryksessd, mutta pieness réntéi-
sateessa.

Matkantekoa koti-
maan kamaralla

Taival taittui leppoisasti. Noin seitseméankym-
menti kilometrid ennen Jyvaskyléa alkoi polt-
toaineen varoitusvalo palaa, ilmoittaen tankis-
sa olevan endi nelisen litraa bensiinid. Juuri
kun pédsimme itse kaupunkiin, alkoi pyoré
enteellisesti nykid. Pienessd kiireessd taisi
mennd muutama risteyskin punaisilla lapi,
kun tuntui, etté jos laskee kierroksia, ssammuu
moottori kokonaan. Viimeisilld tipoilla 16ytyi
kuitenkin kuin ihmeen kaupalla huoltoasema!
Olipa helpotus, mutta tuli todistettua, ettd
tankillisella siis padsee ainakin 364 kilomet-
rid. Edellisen kerran olin tankannut Haukipu-
taalla. Keskikulutukseksi laskeskelin viisi ja
puoli litraa sadalle - mikd ei ollut yhtédén
hullummin kaksi pallé ja reissukamat kanta-
valle pyorille. Limmintd oli muuten jo + 9
astetta (tarkeni jo oikein mukavasti).

Matka jatkui ja Lahden seutuvilla sattui
toinen mieleenjadnyt tapaus. Meidét ohitti
kovaa vauhtia ajava poliisipyord (Yamaha FJ
1200) siniset valot vilkkuen mutta ilman siree-
nié. Hetken kuluttua vastaan syoksyi henkil6-
auto, ajaen ilmeisesti sen mité kulki ja ohitel-
len erittdin vaarallisen nékoisesti muuta lii-
kennettd. Sitten tuli se samainen poliisipydrd
hirvittividd vauhtia keskikaistaa ko. auton pe-
riissi. Poliisi oli kyyristynyt matalaksi katteen-
lasin taakse, eikd ndinollen joutanut moikkaa-
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maan edes meité (no, tdmé oli huumoria, tosi
siind oli kyseessé). Tilanne jdi meidén osal-
tamme siihen “hurjapdiden” kadottua hori-
sonttiin, mutta arvelimme, ettd olisikohan
kyseessd ollut vaikka rattijuoppo, jota lain
koura tavoitteli. Tuli mieleen, ettei sen auto-
kuskin péiti ainakaan jarki pakottanut, koska
eihin hénelld ollut mitdan pakomahdollisuuk-
sia, aiheutti vain tdysin turhan liikenteen vaa-
rantamisen.

Oli jo hyvin myohéainen ilta, kun pddsimme
pidkaupunkiin ja Pihlajamédkeen sekd vield
oikeaan osoitteeseen. Kartanlukutaito ei ole
koskaan ollut vahvimpia puoliani, joten hake-
misessahan se oli. Itse isénté entinen pohjoisen
motoristi, nykyinen korvalaékiri - oli onneksi
viel4 hereilld katsomassa myohdisillan eloku-
vaa. Hin oli ollut jo huolissaan, kun meiti ei
ollut kuulunut. Tohtori laittoi vield saunan
limpidméin meiddn (ei kylldkdan kovin pon-
nekkaista) vastusteluista huolimatta, seké vie-
14 ruoatkin uuniin. Kylla meidén kelpasi, vaik-
ka vihin nolotti myo6héiseksi venynyt tulo.

Sinisté tieté, eli merilla

Seuraavana aamuna ei ollut mitian Kiirettd.
Finnjet lahtisi kello yksi, joskin paikalla pitiisi
olla tuntia aikaisemmin. Nyt tavattiin muita-
kin perheenjésenid, jotka eivit olleet kuulleet
my6hdistd tuloamme. Aurinko paistoi ja tun-
tui tulevan mukava keli. Niin ainakin arvelin,
suorittaessani pihalla pyordn pakkausten uu-
delleenjérjestelyjé. Jatin vaivihkaa yhden pe-
runalastupussin pois. Totesin, ettd “perdlau-
kun” (= tavallinen tekonahkainen varuste-
laukku) pdélld olevan kuminauhaverkko on
erityisen kétevd. Sen alla pysyvit irtotavarat
hyvin mukana. Onneksi sain senkin lainattua
kemijarveldiskaveriltani.

Kahdentoista aikaan léhti korvatohtori opas-
tamaan meitd satamaan. Oli hén vield senver-
ran motoristi, ettd oli pitdnyt idkkéadn tonni-

sen Suzukinsa hienossa kidyttokunnossa.
Tosin ajot olivat hénelld jadneet melko vi-
héisiksi tyo- ym. kiireiden takia.

Lihestyessimme laivaa, ei sinne ollut
minkéénlaista jonoa, joten saatoimme sa-
mantien ajaa suoraan GTS Finnjetin uume-
niin,. Sitd ennen tietysti hyvastelimme isdn-
tdmme, joka oli jo sitd vailla, ettei lahtenyt
mukaamme! “Eikohén sitd vield yhdessd
kdyda pyorilld jossain”, luvattiin taas kerran
puolin ja toisin. Olinhan mind juuri timéin
henkilon kanssa tehnyt aikoinani sen ensim-
méisen ja ikimuistoisen ulkomaanmatkan
Norjan Skibotteniin erddné juhannuksena.

Ensitoiksemme totesimme, ettd ainakin
nelja muutakin moottoripyordé oli 14hddssd
kuka minnekin. Minulle oli jitetty huomaa-
vaisesti tilaa samaan riviin. Tiesivitkohidn
tavaroitaan kerdilevit motoristit oikein var-
toa minua, kun eris kaveri tuumasi, ettd “on
tdssd sinua odotettukin”. Sidoimme pyodridn
kiinni ja laitoimme tuet renkaiden alle. Sisi-
kassit ja tankkilaukku kainaloisamme léh-
dimme sitten etsimdidn “Budjet -hyttidm-
me”. Se osoittautui ikkunattomaksi kopper-
oksi, jossa ei ollut muuta kuin neljd vuodetta
ristikkdin. “Ei kai tdhdn endd muita tule”,
epdili kyytildinen, kdyden sitd hyttieman-
naltéd tiedustelemassa. Ei tullut, eikd mieles-
tini olisi pitdnytkddn tulla, silld olinhan
varannut sen yksinomaan meille. Hyva jut-
tu! Oli tilaa levittda tavarat tyhjille vuoteille.
“Kévipa kaikki helposti”, muistan ihmetel-
leeni. Ennen oli aina pitdnyt jonottaa hiki-
pidssd, odottaa, kannella tavaroita edesta-
kaisin, etsid hytteja védristd kerroksista ym.
ym. Nyt kaikki oli kdynyt ihmeen helposti.
Toivottavasti se oli hyvd enne? Olimme on-
nellisesti laivassa!

Kevyempiin asusteisiin vaihdettuamme,
oli aika tutustua laivamme saloihin. Kevéas-
ti -77 purjehtinut GTS (= Gas Turbine Ship)
Finnjet oli jo hieman rapistunut parhaim-
mista pdivistddn, mutta yhtékaikki se oli

vieldkin uljas laiva. Kahden kaasuturbiini-
moottorin (yht. 75.000 hv!) vauhdittamana
sen huippunopeus oli parhaimmillaan kol-
mekymmentd solmua, mikd merelld on isol-
le laivalle melkoista haipakkaa.
Kiertelimme sielld sun tdilld. Kannella
kévi kuitenkin sellainen myrakka, ettei siel-
14 tehnyt mieli olla kovin pitkdén. Oli eloku-
vateatteria, ravintolaa ja putiikkeja. Erikoi-
sesti korupuoli kiinnosti Sirpaa - asiantunti-
jaa. Varmaanjokainen laivastaldytyvd myyn-
nissd oleva kulta- ja hopeakoru kéytiin tar-
koin ldpi. Kun hinnat olivat sellaista nelinu-
meroista luokkaa, ei onneksi tullut kauppo-
ja. Muutama “nesteméinen” matkamuisto
sentddn ostettiin Tax-Freestd.
Iltaohjelmaksi saattoi valita elokuvan,
diskon tai rauhallisen tanssiravintolan valil-
td. Valitsimme jalkimmadisen, mutta eipd
aikaakaan, kun eris yksindinen mieshenkild
pyrki puolivékisin seuraamme. Hénelld oli
kylld mielenkiintoisia kertomuksia omista
matkoistaan ja murheistaan. Télld kertaa
hén arveli ostavansa Saksasta Trabantin ja
tuovansa sen Suomeen! Ehdimme kuitenkin
pyordhtdd parketilla muutaman kappaleen
verran ennenkuin vasymys yllatti.
Ruotsinlaivoilla olleet tietdvét, ettd jos
hytti sattuu olemaan aivan pohjakerrokses-
sa, pitdd potkurinakseli melkoista jyrindd.
Finnjetilldhdn tima on moottorijarjestelyjen
ansiosta eliminoitu ldhes kokonaan. Ilmas-
tointikin pelasi niin tehokkaasti, ettd oli
suorastaan viiledhkod, mikd kuitenkin oli
parempi vaihtoehto kuumalle ja tunkkaisel-
le ilmalle. Y6 kului rauhallisesti. Mitd nyt
leiririppikoululaiset vdhdn mekastivat kdy-
tavilld tullessaan pikkutunneilla diskosta.
Sunnuntai-iltapéivalld suoritettiin vield
muutamia pikkuostoksia ja sitten oli jo aika
valmistautua 1aht66n kellon ldhetessé viitta.
Siirtyessimme pyorille, 16ysimme niiden
vierestd koekilvilld varustetun, tulenpunai-
sen Ferrarin! Sen oli tdytynyt ajaa laivaan
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meidin jilkeemme, koska emme tullessa
olleet sitd nihneet. Minnehén sekin oli mat-
kalla? Vaan kai silli hintaa piisaa ilman
verojakin, kun verollisen tyyppi 348:n hinta
on siind miljoonan Suomen markan pinnas-
sa (tai oikeastaan ylikin)!

Katselin siind vield vaivihkaa muitten
reissuntekoajokkeja ja kylld meilld oli yli-
voimaisesti eniten matkatavaraa mukana.
Toisaalta, jutellessani kuskien kanssa, jo-
kaisella oli my®s Ilyhyempi loma kuin meilla.
Pyérien takarenkaitakin vilkaisin puolihuoli-
mattomasti ja - ohhoh - vain yhdessd mp:ssé
niytti olevan jo jonkin verran ajettu kumi.
Nostin katsettani - sehén oli meidén py6ram-
me! Nooh, ei se nyt niin kauhean kulunut
ollutkaan. Ei suinkaan. Toisilla vain sattui
olemaan alla juuri lahtiessd vaihdetut ren-
kaat, joilla ei oltu ajettu kuin vasta laivaan
sisddn.

Yhdistyneella
Saksanmaalla

Finnjet kolahti aikataulussaan Travemun-
den laituriin ja niin me ajoimme vuorollam-
me ulos laivasta. Taivas ndytti olevan pilves-
si, mutta muuten oli limminté. Tulli oli vain
passinkansien vilautuksella selvitetty. Siind
sité olisi tullut rajan yli vaikka mitd, vaikka
eikopihin kokenut tullimies née jo naamas-
ta, onko jotain salattavaa. Kun Hampuriin
oli vain 85 kilometrid, piatimme ensitdiks-
emme suunnata sinne Autobahn E 22:ta
pitkin. Vield kddenheilautus matkatovereil-
lemme.

Liikenne oli tietenkin vilkasta, mutta sak-
salaisvalmisteinen muulimme oikein hir-
nahti riemusta pddstessddn jalleen isiensé
maille ja alkoi laukata oikein kelpo vauhtia.
180:ssa rupesi muutama auto tulemaan jo
perd edelld vastaan. Se oli kuitenkin turhan
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kova nopeus meikildiselle, joten hillitsin
ratsuni 140:n matkavauhtiin. Tyylind ndytti
olevan, etti ajetaan tasan niin lujaa mitd alla
olevaajopeli kulkee. Olihan se jotenkin haus-
kaa, kun vanhat mummotkin vetdvét ham-
paat irvessd jollain Fiat Unollaan juuri ja
juuri meistd ohi.

Hampurin keskustaan asti pdéstiin kun-
nialla, mutta yhtikkid erddssd risteyksessd
pysihtyi mp-poliisi keskelle tietd ja ryhtyi
pontevasti ohjaamaan liikennettd muualle.
Samalla hetkelld paikalle saapui kymmenié
poliisiautoja pillit vinkuen. Huomasin sil-
loin, etti kaduthan ovat tdynni tummapin-
taista kansaa (ehki turkkilaisia?). Ilmeisesti
jotain levottomuuksia oli odotettavissa -
mahdollisesti rotumellakoita? Emme tieten-
kiin jaaneet seuraamaan uhkaavantuntuista
tilannetta, vaan lihdimme liikennevirran
viemini suunnistamaan ulos kaupungista.
Jossain vilahti “kutsuvasti” Reeperbahnin-
kin kyltti.

Sirpa olisi tahtonut tutustua tarkemmin-
kin Hampuriin, mutta alkoi vihmoa vdhin
vettd, eikd meilld ollut kaupungin karttaa-
kaan. Sitépaitsi kaikki paikat olivat kiinni,
olihan sunnuntai. Sujuvasti kuitenkin pdas-
tiin ulos kaupungista.

Nyt halutti padsta jo pikkuteille, joilla on
huomattavasti mukavampi ajaa, kuin kiih-
keitempoisella autobahnalla. Ajoimme kui-
tenkin vield sellasella, kun valtaisa ukkos-
kuuro tavoitti meidédt. Olinkin seurannut
huolestuneena taivaan tummumista. Sade-
pukuja ei ollut oikein tilaisuus panna pille,
mutta onneksi kuuro meni melko nopeasti
ohitse.

Lopulta pddsimme kdéntymaan pienem-
miille tielle, kaukaisena tavoitteena Berliini.
Olimme jo syvélld entisen Iti-Saksan puo-
lella, eiki kaivattuja leirintdalueiden kyltte-
ja nakynyt missian. Sitten alkoi jélleen sataa
vetti ja ilta pimeni pimenemistddn. Saa-
vuimme pieneen, hiljaistakin hiljaisempaan

taajamaan ja loysimme kysymélld sielté jopa
pienen hotellintapaisen. Ketéén ei kuiten-
kaan ollut kotona, vaikka ovet olivat auki.
Koko hotellissa ei ollut silld hetkelld edes
yhtéin asukasta. Erdian huoneen ovi oli auki
ja kylld sielld selvisti oli nukuttu. Sanky oli
petaamatta. Léheisestd ravintolasta sanoi-
vat, ettd isantdviki on kai jossain kyldile-
missd. Olivat vield niin ystdvallisid, ettd
yrittivit tavoittaa heitd puhelimitse, vaikka-
kin tuloksetta. Teki kovasti mieli asettua
taloksi, vaikka vastaanoton pehmeisiin no-
jatuoleihin, mutta padtimme sitten jatkaa
kuitenkin matkaa. Se hotelli taisi menettda
silloin muutaman asiakkaan. Vessapalveluja
kiytimme kuitenkin sumeilematta hyvéksi.

Vieli erddstid tienvarren majatalosta ky-
syin ydsijaa “sujuvalla sakankielelld”. Olin-
han sitd jo pari talvea kansanopistossa ker-
taillut. Tayttd tuntui olevan(!) eiké vettdva-
luva olemuksenikaan vilttdmattd kovin luot-
tamusta heréttényt.

Schwerin -nimiseen pikkukaupunkiin
(108.000 as.) saavuimme puolilta 6in. Moni-
kymmenkerroksinen vastarakennettu hotel-
li néikyi jo kauas. Kysyinpa sieltékin huonet-
ta ja sellainen 10ytyi ilmanmuuta. Vastaan-
ottovirkailija tuntui pitdvén aivan luonnolli-
sena, ettd kokolattiamatolle vettd valuttava
motoristi kKysyy keskelld yotd huonetta. Kyy-
tildinen piti hintaa kuitenkin liian korkeana,
olisihan puolesta yostd pitdnyt maksaa koko
vuorokauden hinta. Hetkinen istahdettiin
hotellin katoksen alla ja jatkettiin markédd
taivalta.

Sitten rupesi puolestaan polttoaine kéy-
miin vihiin. Huoltoasemia ei ollut nakynyt-
ki4n mitenkédn tiuhasti. Olimme jo menos-
sa kaukana Schwerinistd, kun oli pakko
kidintyd takaisin. Viimeiset desilitrat olivat
jo kulumassa, kun eteemme vihdoin ilmestyi
siniseni hehkuva Aral -huoltoaseman kyltti.
Se sattui olemaan vield auki ldpi yon. Epi-
varmaa oloa helpotti huomattavasti, kun

Merkillinen tilataideteos keskelld Berliinid.
Panssariautojen uusiokdyttda.

saatiin tankki tdyteen. Muuten kylld aina
parjittiisiin. Kello oli yksi. Naytti siltd, ettd
ensimmiinen yo Saksassa vietettiisiin tai-
vasalla, miki ei suinkaan ollut outoa, aikai-
sempiakin reissuja muistellen. Olimme jos-
sain kaupungin laitamilla, oikeastaan lihes
maaseudulla, joten katettu betoninen bussi-
pysikki sai tarjota rauhallisen torkkumis-
paikan. Samalla saattoi seurata kaupungista
suunnattua merkillistd ndytelm#d, kym-
menkunnan valonheittimen muodostaessa
symmetrisid kuvioita pimeille taivaalle.

Ei ollut onneksi kylma. Silti torkuimme
vain jonnekin puoli kuuteen ja aloitimme
kahvinteon. Kotona kyvin toiminut bensa-
keitin osoittautuikin nyt vaikeasti syttyvék-
si, mutta puoli rasiaa tulitikkuja uhrattuani,
alkoi se lopulta palaa tasaisesti. Kahvivesi
meilld oli valmiina mukana. Myds kotoa
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mukaan kulkeutuneet eviait tekivit kaup-
pansa. Sirpalla oli “mitds méa sanoin” -ilme.
Olinhan ollut jossain vaiheessa evditten ot-
toa vastaan.

Aamun ensimmiinen bussi ehti kdydd
kddntymassd pysikillimme, ennenkuin pda-
simme liikkeelle. Y6114 oli myos poliisiauto
ohittanut kopperomme hiljaa madellen, mutta
eivit valttimittd olleet huomanneet meité -
tai eivit vilittdneet. Sidtila ndytti parantu-
neen huomattavasti eilisesté ja hyvilld mie-
lin lihdimme ajelemaan kohti Berliinid, jon-
ne ei ollut kuin satakunta kilometrid.

Berliini - on se iso!

Olin ollut vuonna -88 Linsi-Berliinissd,
mutta en koskaan sen itdpuolella. Nyt saa-
vuimme kaupunkiin juuri siltd suunnalta.
Oli mahtavaa ajaa keskustaa kohti pitkin
leveda paikatua harvalukuisen liikenteen
joukossa. 365 metrid korkea TV -torni Ale-
xanderplatzilla toimi hyvdnd maamerkki-
ni. Yleisesti ottaen katua reunustavat ra-
kennukset niyttivdt hieman rapistuneilta,
mutta uutta tunnuttiin tekevdn innolla.
Ohitimme muutamia mielenkiintoisia mu-
seoita ja parista kauniista julkisivusta piti
ihan vilttimétta ottaa valokuva, kuten myds
muutamasta patsaasta.

Unten Den Linden -puistokadun ldnsi-
piissd on kuuluisa Branderburger Tor, eli
riemukaari, jonka huipulla on voitonjuma-
lattaren ohjastama nelivaljakko -patsas. Tél-
14 kertaa lihestyimme sitd siind mielessd
oikealta puolelta, ettd aikoinani Lénsi-Ber-
niinistd kiisin olin nihnyt sen ainoastaan
takaa péin.

Etsimme innokkaasti kaupunkia jaka-
neen muurin jddnteitd ja 10ysimmekin pét-
kin. Eridssi toisessa paikassa ollessamme
kilkuttelemassa muurista palasia matka-
muistoksi, tuli vihainen vahti ajamaan mei-
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dit pois (no, ehdimme saada muutaman
murusen). Samaisella alueella oli vield joku
romuvaraston tapainen, jossa ndytti makaa-
van kokonainen Mig-21 hévittdjikoneen
hylky! “Olisipa siitd tullut kiva puutarhan
koristus”, ajattelin heti mielessini.

Muistan aikoinani olleeni Spandaun kau-
punginosassa yoti leirintdalueella ja sinnen
yritimme nytkin. Itse Spandau ly6tyi hel-
posti, mutta sitéd leirintdaluetta ei 16ytynyt
tuntikausien etsiskelysti huolimatta. Oli-
han sinne silloinkin ollut hieman vaikea
16ytdd, mutta nyt se oli varmaan siirretty
kokonaan eri paikkaan - ainakin silté tuin-
tui. “Olisivatkohan turkkilaiset panneet koko
paikan silediksi?” Arvelin. Niitd nimittdin
asusteli paljon siind ympdrilla.

No, ei muuta kuin etsiméén jotain toista
leiriytymispaikkaa. Eksyttyimme jilleen
kerran eriille pienelle omakotitalojen reu-
nustamalle sivukadulle, kysyimme viimein
neuvoa erittdin ystivilliseltd autoaan pese-
viltd mieheltd. Hén esitti kaupungin toisel-
lalaidalla olevaaleirintdaluetta, jonne ajoim-
mekin, kai hyvien ohjeiden ansiosta, lihes
suoraan. Se osoittautui Deutscher Camping
Clubin ylldpitdiméksi paikaksi, nimeltddn
Campingplatz Berlin-Kladow (osoite on
Krampnitzer Weg 111).

Ajettuamme portista sisddn, dkkdsimme
ensimmiiseksi omaa pyoramerkkidmme
edustavan ruotsalaisen vanhemman moto-
ristipariskunnan. Ei muuta kuin reippaasti
juttelemaan pé svenska ja niin selvisi, ettd
he olivat kotoisin Sundsvallista, mutta vali-
tettavasti juuri 1dhddssd jatkamaan matkaa.
Matkalaiset valistivat viel4, ettd leirialue on
kylld tasokas, eli kannattaa jddda siihen.
Niin ldhtivit ruotsalaiset, mutta ehdin vield
ihmetells, ettei heilld ollut kuin pelkét sivu-
laukut reissukamoja varten. Ei edes tankki-
laukkua tai tavaratelineelld mitddn nyssik-
kaa! Niin, no luottokortithan eivit paljon
tilaa vie. Ajoasuina oli kummallakin vii-

meisinti uutta olevat, pyoramerkkia edusta-
vat “ei halvat” Gore-Tex -puvut.

Vihdoin piésin pystyttdméin telttaa -
ensimmaistd kertaa tilld reissulla! Samalla
Sirpa lihti keittelemaén paivillisté leirialu-
cen kaasuhellalla, joka tietenkin maksoi 50
pfenningid aina viideltd minuutilta. Illalla
kivelimme vield lahiympériston niityillé ja
ihastelimme vanhoja huviloita. Tullessa eh-
dimme kastua pahanpiiviisesti melkoisen
sadekuuron pudotessa yht’akkii taivaalta.

Kiytimme vield seuraavankin pdivin Ber-
liinissd kiertelyyn ja ilman nahkapukuja ja
pakkauksia. Mieleen jai mm. 138 metrid
korkea Funkturm (radiotorni), joka aikoi-
naan oli ollut yksi kaupungin tunnuksia.
“Eksyimmepi” me jopajonnekin teollisuus-
alueelle, jossa jokaisen tehtaan ja hallin
seinassd komeili ainoastaan Siemensin tun-
nus.

Vuodeksi 1936 rakennettu Olympiasta-
dion oli myos kidyntikohteenamme. Har-
miksemme sinne ei pddssyt sisélle korjaus-
toiden takia. Olisin nimittdin halunnut ndh-
di sen sadantuhannen hengen katsomon.
Iltapivén auringossa oli mukava istuskella

ja nauttia limmosté erddssd keskustan mo-

nista puistoista. Samalla kirjoittelimme en-
simmaiset postikortit kotiin. Paluu leirialu-
celle oli myds ihmeen helppoa, tarkasti mie-
leenpainetun reitin ansiosta.

Seuraavana paivénd paatimme jatkaa mat-
kaa ja puolilta pdivin olivat tavarat taas
lastattuna pyorén padlle. Leirintimaksu kah-
delta yoltd teki 45,- Dmarkkaa. Laskusta
satuin huomaamaan, etti kansallisuudekse-
ni oli merkitty Saksa! Isona ja vaaleana

saatan hyvinkin kidydé arjalaisesta, etten
pannut olleenkaan pahakseni. Mitd nyt kie-
litaito on vield toistaiseksi vdhan hapuile-
vaa.

Ulospédsy kaupungista osoittautuikin
erittdin hankalaksi, vaikka meilld oli kau-
pungin kartta. Jouduimme ensitdiksemme
ajamaan hirmuisessa ruuhkassa keskustan
lipi. Valkohansikkaiset poliisit ohjailivat
pontodistddn liikennettd pahimmissa riste-
yksissd. Suomessa en muista moista néh-
neeni sitten varhaislapsuuteni. Eteenpéin
sitkedisti ajettuamme 16ysimme itsemme lo-
pulta jostain entisen Itd-Berliinin sivuosas-
ta totaalisesti eksyneind. Silloin erds mies-
henkild tuli aivan oma-aloitteisesti avuk-
semme pydritellessaimme karttaa kdsissam-
me avuttoman nikoisind. Hyvéd englantia
puhuen hén kiski meidén seurata autoaan ja
hin sai luotsattua meiddn oikealle tielle.
Nyt suuntimaksi otettiin Tsekinmaan raja.

Ajelimme mukavassa sddssd pikkuteitd
eteenpdin. Panin siind ajaessani merkille,
ettd autokauppaan ei ndhtdvisti tarvitse
muuta kuin kourallinen kaytettyjd autoja
johonkin pellon reunaan, aitaus ympirille
sekd muutamia kirkasvérisid viirejd ja nau-
hoja - ja katso - autoliike on pystyssé! Mitds
sitd turhaan jostain liikehuoneistosta mak-
saisi, kun kauppa kiy taivasallakin. Niitd
“raittiin ilman” autokauppoja ohitimme var-
maan kymmenid. Trabantteja olisi saanut
aika edullisesti, vaikka tdyteentankattuna
niiden hinta tuplaantuukin (hah, hah).

Jatkuu seuraavassa numerossa...
Kemijirven Jaska

L1

Kylikaupan pihalla: " Onkos tdmé prétka oikein viissatanen?" Ei, kylld timéd on tuhatkuu-
tioinen. "Oho, paljonkos téssd on hevosvoimia?" Sata. "Heh, heh mutta ei ne ole samoja kuin

nuton hevosvoimat!"

Lentoseppi
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Kuukauden viimeinen maanantai. Hemmojen ennakoivan ajon kurssi jérjeste-
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Hallituksen kokous 15.1.94 Helsingiss:

Hallitus kokoontui téll4 kertaa T6616n Kisa-
hallin suojiin.

Paikalle olivat saapuneet Vanha-Ahon
Jussia ja Bo Nyqvistid lukuunottamatta kaik-
ki kerhon hallituksen jésenet.

Normaaleiden alkurutiinien jilkeen pun-
taroimme mm. seuraavanlaisia asioita:

Kerhon rahatilanne néyttid aika muka-
valta, silld tileilld on yhteensid rahaa n.
78.000 mk. Normaalisti tihidn aikaan vuo-
desta on rahasikki tyhjimmilldén, silld ji-
senmaksutulot eivit vield ole tulleet tilille.

Talvirallin jirjestjilla on ollut pienti
paniikkia rahaliikenteen kanssa, silld nyky-
systeemilld pankit eivit endi siirtele kuitte-
ja konttorista toiseen. Tdmi aiheuttaa pien-
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td harmia, silld kuitissa olisi tiedot siiti,
mihin osoitteeseen talvirallin ajo-ohje pitia
ldhettdd. Onneksi Postipankki tilld kertaa
on ollut hyvin avulias puuttuvia osoitteita
selvitettdessa.

Kontiorallin jérjestdvit tini vuonna Pir-
kanmaalaiset Reija Helmisen johdolla. Koska
kyseessi on toimiva alajaos pidtimme antaa
jarjestelyporukalle 5.000 mk “pesimunan”,
jolla pystytdan hoitamaan syntyvii ku-
luja. Tietenkin tdstd summasta ja sen kiytosti
tiytyy tehdd selvitys ja kuitit pitd4 edelleenkin
olla tallessa, koska aikanaan tapahtumat vie-
dédén varsinaiseen kerhon kirjanpitoon.

Kerhon hallitusta on useampikin henkild
ldhestynyt kirjallisesti. Jisen n:0 1716 on
ldhettanyt kirjeen, jossa héin kyselee EMU:n

loiminnasta kansainvélisesti sekd miti hal-
litus tietdd kdynnissd olevista hankkeista
moottoripydrdilyn rajoittamiseksi. Kysymys
kokonaisuudessaan sekd hallituksen vasti-
ne ovat luettavissa Helmikuun Motoristissa,

joten uteliaat selatkaapa lehted tarkasti.

Pertti Luoma puolestaan on pyytinyt lu-
paa julkaista tulevassa Kontiorallissa kési-
ohjelman, joka olisi Motoristin numero 3B

Ja josta kdytettdisiin nimitystd Kontio-Mo-

toristi. Lisdksi hdan mita kohteliaimmin pyy-
t4d lupaa kdyttdd markkinoinnissaan ker-
hon 25. juhlavuositeemaa. Hallitus ei tie-
tenkédn, saatuaan ndinkin kohteliaan lupa-
hakemuksen kisiinsd, voinut olla lupaa
myOontamatta.

Keviisesta Kirkkopyha tapahtumasta jae-
taan infoa MP-ndyttelyssd. Jussi Sauramo
ynnd Euralaiset ovat ilmoittaneet haluk-
kuutensa Pystymettdn jarjestimiseen. Jér-

jestelyvastuu tulisi heille v. 1995. Mainiota,

nyt on taas yksi ralli saanut jarjestdjinsi ja
tulevaisuus on siltd osin taattu.

Perherallille sen sijaan ei vield ole ilmot-
tautunut jarjestdjaé, joten rallin tulevaisuus
ndyttdd hiukan synkalta.

Uusi jésenasioiden hoitotapa aiheutti run-
saasti keskustelua.

Aiheena oli 1ahinni jasenasioiden hoidon
tekninen menettelytapa. Kaiken kaikkiaan
niyttd siltd, ettd uusi systeemi tuottaisi ker-
holle taas jonkin verran sddst6d kuluihin.

Kansainvilisestd toiminnasta ja vaiku-
tusmahdollisuuksistamme keskulteltiin hy-
vinkin runsaasti. Varsinkin kun hallituk-
selle oli ldhetetty jo edelld mainittu kirje
asiaa koskien.

Helmikuun lehdessé olikin runsaasti esilli
kerhomme kansainvilisen yhteisty6n satoa.
Sopii my0s toivoa, ettei hallituksen tiedo-
tuslinja muutu, vaan piinvastoin saisimme
vield enemmin aikaiseksi asiallista
tiedottamista.Kerhomme kansainvilinen
toiminta ei muuten ole mikiin vitsi, vaikka
niinkin jossain asiayhteydessd on tunnuttu
ajattelevan, vaan kyll4 liikkeelld ollaan seké
NMR-toiminnassa ettd EMA-yhteistyossi
tosimielell.

Kerhoesite on valmistumassa. Se ei kui-
tenkaan ennitd MP-néyttelyyn, joten niyt-
telyssé on tultava toimeen vanhoilla esitteil-
l4.

Liikenneturvalta on ilmestynyt uusi leh-
dykéinen nimeltdén “Turvallisesti Mootto-
ripy0réllad”. Lehted oli tarkoitus jakaa MP-
ndyttelyssd. Lehti oli juuri ilmestynyt ja
ulkoasultaan liahinnd monistetyyppinen.
Koska emme ehtineet tutustua sen sisiltéon
riittdvalld laajuudella, katsoimme ettei leh-
ted toistaiseksi jaeta tapahtumissamme.

Matkakorvaukset:

Antti 380 km

Vesa 480 km

Jarkko junalippu 99;- mk.

Automatkalla puhutua

Mind: Hei kato, mité tuossa tielld on??

Vaimo: niin missd, miki, tuo autoko tuolla
kaukana??

Mind: Eikun tuossa tielld, pitkin matkaa.

Vaimo: En mi nie mitiin erikoista, tiekin
on sula ja kuiva.
Miné: Siindpé se. No, miki se on??
Vaimo: 0666.... Aijaa.... Mopokelik?
Mini: No, mopokeli, mopokeli, tietysti!
Terveisin nimim. Einari
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European Motorcyclists Association’in vii-
meisin hallituksen kokous pidettiin 26. hel-
mikuuta Juupajoella Pohjois-Himeessi.
Koska eurooppalaiset moottoripydripoliitikot
ovat tottuneet suuriin kaupunkeihin ja lento-
kenttahotelleihin, valittiin kokoukselle vaih-
telun vuoksi hieman toisenlaiset puitteet:
vanha majatalo keskelld maaseutua. Asialis-
talla olivat mm. moottoripydrilainsiidinto
ja turvapukudirektiivi sekdi EMA:n tuleva
PR-tyo.

Vaikka olimmekin Euroopan laitamilla,
kokouksessa oli lasné edustus jokaisesta jise-
norganisaatiosta: Trevor Magner, BMF; Hans-
Henrik Jorgensen, DMC; Henning Knudsen,
BVDM; Morten Hansen, NMCU; Mikael Bran-
ting, SMC ja Antti Kortesuo, MP69. Nuijan
varressa oli perinteisesti EMA:n puheenjohta-
ja Donald Lewis ja FIM:in puolesta tarkkaili-
jana varapresidentti Neville Goss. Kokoukses-
sa otettiin myds ensimmaisté kertaa kéyttoon
tapa kutsua paikallinen FIM:in jdsenor-
ganisaatio, joten Jarkko Ovaska oli paikalla
SML:n edustajana. Aluksi kerrattiin Tukhol-
man kokouksen péytakirja, jonka jilkeen siir-
ryttiin péivén aiheisiin.
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EMA
-News

Antti Kortesuo

FIM:in liitdnndisjdsenyyden ehtona oli,
ettd jokainen EMA:n jdsenorganisaatio saa
tunnustuksen olemassaolostaan oman maan-
sa FIM:in alaiselta organisaatiolta. BVDM
eiole vieldkddn saanut tunnustusta OMK:1ta
useista yrityksistddn huolimatta. OMK ha-
luaa pitdd monopoliaseman saksalaisessa
moottoripyoriilysséd, vaikka BVDM ei ole
lainkaan tuntematon jérjestd; jirjestidhin
se mm. jokavuotisen Elefantentreffenin.
Nevillen ehdotuksesta asia jétettiin poy-
dille kunnes FIM itse puuttuu siihen.

Nimenmuutos EMA:ksi on sujunut kit-
katta ja se on nyt voimassa kaikissa instans-
seissa.

Puheenjohtaja oli laatinut tilinpaétok-
sen viime vuodelta ja raha-asioiden todet-
tiin olevan jarjestyksessi. Seuraava kokous
hyviksynee nyt esitellyt tilit. Tulot ovat
tdhin mennessd vastanneet menoja, mutta
tulevaisuudessa kulut kasvavat ja rahaa tar-
vittaan enemmin. Siksi Neville jatkaa EU:n
painostamista, jotta sieltd saataisiin avus-
tusta toiminnallemme. Myds jokaiselta
jasenvaltiolta pyritdin saamaan pro-
jektiavustuksia.

EMA:n “perustuslaki” tarkastettiin ja
sithen tehtiin pienid muutoksia. Samalla
keskusteltiin sdéntojen pykilésts, jossa sa-
notaan, ettd vain yksi organisaatio kustakin
maasta saa olla jdsenend. Todettiin, etti
EMA:sta ei haluta minkd4n maan sisiisten
crimielisyyksien kiistakenttdd. Siksi joka
maan tulee olla yksimielisesti edustettuna
EMA:ssa vain yhdelld jérjestolld.

Kaikille tienkayttéjille suunnatut tiedo-
tuskampanjat ovat kdynnistyneet pilotti-
maissamme Ruotsissa ja Portugalissa. SMC
on saanut Ruotsin valtiolta 100 000 kruu-
nua sekd palkatun henkilén puoleksi vuo-
deksi omaan kampanjaansa. Kampanjan
avaus tapahtuu Moottoripyorin piivina
huhtikuussa.

BVDM kiynnistdd Saksassa “Cruising
instead of racing” -julistekampanjansa 7.5.
yhteistydssi liikkenneturvallisuusministerién
kanssa. Kyseessé on jo perinteinen asenne-
kasvatuskampanja, jolla on myés koulutuk-
selliset tavoitteet.

Tanskassa kohdistetaan erityishuomio-
ta aloittelijoihin kampanjalla, johon kuuluu
mm. liikkenneopettajille pidettivia kursseja.
Mukana on my6s moottoripydrépoliisi ja
melkein koko lystin maksaa paikallinen lii-
kenneturva.

FIM kerdd kaiken mahdollisen tiedon
kiydyistd kampanjoista. Saadun selvityk-
sen perusteella tehdadn syksylld piitos ensi
kevddn mahdollisesta kansainvilisesti
tiedotuskampanjasta.

Morten on hankkinut EMA:lle 500 rin-
tamerkkid ja kymmenen banderollia ja ne

Jacttiin jasenorganisaatioille. Rintamerkkeji

tullaan jakamaan henkildille, jotka tekevit
pienen lahjoituksen (30 mk) EMA:lle. EMA-
esitteitd on nyt painettuna kaikilla tarvitta-
villa kielilla.

Morten kertoi, etti EMA:n osasto Ele-
fantentreffenissd oli ollut menestys. Sielld
oli jaettu 1100 esitettd ja 37 rintamerkkis.

Elefanten on kuulemma uudistunut posi-
tiivisesti. Paikalla olleista 7000 motoristista
suurin osa oli tullut soolopy®rilli ja nuorten
osuus on kasvanut huomattavasti viimevuo-
sina.

Seuraavaksi keskusteltiin tulevista edus-
tuksista. Osastosta Young Driver Show’ssa
Englannissa ei saanut suosiota, koska tapah-
tuman todettiin olevan suunnattu enem-
ménkin autoilijoille ja siksi voimavarojen
haaskausta meille. Sensijaan BMF-rallissa
on EMA:lla oma osasto kuten myds muissa-
kin jésenkerhojensa suurissa kokoontumi-
sissa. Keskusteltiin my6s kansallisista
moottoripydranayttelyistd ja EMA:n esiin-
tuomisesta niissd. Yleisén kiinnostus on
ollut suuri. Esimerkiksi meilld MP94 -niyt-
telyssé EMA:n esitteet loppuivat kesken.

Kolnissd 5.-9.10. jdrjestettivaan kan-
sainviliseen IFMA-moottoripyoriniyt-
telyyn tulee EMA:lle osasto yhdessi
BVDM:nkanssa. Nayttely onavoinna kaup-
piaille keskiviikkona ja torstaina. Perjan-
taista sunnuntaihin saavat tavalliset kansa-
laiset ihailla moottoripyérialan uutuuksia.

Saksalaisten insinoorien liitto (VDI),
saksalaisen moottoripyériteollisuu den yh-
distys (IVM) ja Kaksipyériisten turvalli-
suusinstituutti (IfZ) jarjestivat IFMA-niyt-
telyn yhteyteen 4.-5.10. kansainvilisen
moottoripydraalan konferenssin. Piitettiin,
ettd EMA osallistuu konferenssiin ainakin
yhdelld esitelmélla.

Seuraavaksi keskustelimme uusien
jésenjdrjestojen virvdamisesti. Joidenkin
halukkaiden liittymisen estid kuuluminen
FIM:iin, koska sama jirjesto ei saa kuulua
sekd FIM:iin ettd FIM:in liitdnniisjiseneni
olevaan organisaatioon. Niinpa heidin kans-
saan tdytyy tyytyd vain yhteistyon tekemi-
seen. Todettiin FEM:in myyvin itsedin
paljon tehokkaammin kuin me, mutta sen
periaatteena onkin ottaa jisenckseen kaikki
halukkaat moottoripyérikerhot.
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Puheenjohtaja on valmistellut yhdessi al-
lekirjoittaneen sekd muutaman muun asian-
tuntijan kanssa lausunnon ajopukustandardin
timéanhetkisestd versiosta. Piitettiin, ettd Do-
nald lihtee CEN:in kokoukseen 7.-8.3. puo-
lustamaan tekemddmme lausuntoa. Oleelli-
nen keskustelun aihe standardiehdotuksessa
on suojainten markana testaamisen puuttumi-
nen, silld saksalaiset ovat tyrminneet marka-
testit tarpeettomana. Olisikohan silld mitéiin
vaikutusta paitokseen, ettd erds saksalainen
vaimennusmateriaali ei toimi kuin kuivana.
Seuraavasta Motoristista saamme toivottavas-
ti lukea, oliko lausunnollamme vaikutusta.

Myés FIM tahtoisi osallistua ajopukus-
tandardin tekemiseen, joten teemme asiassa
yhteistyota.

Trevor esitteli péivin tilannetta sadan
hevosvoiman rajoituksen osalta. Vuorossa

on ddnestyksid, joten ministerien ja Euro-
parlamentin jidsenten kanssa tulee keskus-
tella hevosvoimien ja onnettomuuksien vi-
lisesté yhteydestd. Jidmme mielenkiinnolla
odottamaan ddnestysten tulosta. Samoin kuin
viimeisinta tietoa pyorien virittamisti koske-
vasta direktiivistd, joka alkaa olla jo melko
paksu pino paperia.

EMA:n jisenet saavat useita alennuksia
esittdimilld jasenjdrjestonsd jasenkortin.
Keskustelimme myds mahdollisuksista 1i-
sdtd nditd alennuksia, jotta saisimme vir-
vittyd lisdd motoristeja riveihimme.

Lopuksi keskusteltiin seuraavan koko-
uksen ajankohdasta - 18.6. Norjassa. Pii-
tettiin myds, ettd kustannusten sadstimi-
seksi pidetddn tdnd vuonna endi vain kaksi
kokousta.

SILJA LINE -alennus

Turku—Tukholma
Helsinki—Tukholma
Vaasa—Uumaja
Vaasa—Sundsvall
Pietarsaari—Skellefted
Malmé—Travemiinde

31.8.1994.

jasenkortti, josta 16ytyy EMA-logo.

Ruotsin SMC on tehnyt koko EMA:n jisenkuntaa, siis my06s MP69:n jasenid koskevan
sopimuksen 10% alennuksesta seuraavilla Silja Linen laivalinjoilla:

Alennus lasketaan normaalihintaisesta matkalipusta, johon voidaan matkustajan lisiksi
siséllyttdd myos ajoneuvo ja hyttivaraus. Edun viimeinen voimassaolopdivi on till4 erds

Edun saadakseen voi matkan varata normaaliin tapaan matkatoimistosta tai Silja Linen
omasta toimistosta suoraan. Mukaan tarvitaan luonnollisesti MP69:n voimassaoleva

Sopimuksen yksityiskohdat tuntee Patrick Frick Silja Line Skandinavien AB:1té, puh.
+46-21-180155 tai fax: +46-21-124479. Laivayhtion henkildkunta paikalliskonttoreis-
sakin on ongelmien ilmetessd valmis auttamaan. Astu laivaan!

SILJA lIIVEﬁ

N

Liikennevakuutusmaksut
alenivat jilleen

Liikennevakuutusmaksut alenivat kes-
kiméarin 17%, mutta moottoripyorien
osalta alennusta on periiti 18%.

Sosiaali- ja terveysministerié on vahvis-
tanut lakisdéteisen liikennevakuutuksen
uudet vakuutusmaksut timén vuoden alusta.
Tarkistus merkitsee 17 %:n keskimaardisti
alennusta vakuutusmaksuihin.

Yksityisten henkiléautojen liiken-
nevakuutusmaksut alenevat keskimdairin
I'7 %, yksityisten pakettiautojen 15 % ja
yksityisten kuorma-autojen 18 %. Am-
mattimaisten kuorma-autojen maksut ale-
nevat keskiméérin 18 %, linja-autojen 13 %
jataksien 10 %. Traktoreiden maksualennus
on 16 %. Moottorikelkkojen maksut alene-
vat 5 %, mutta mopojen maksut nousevat
yhden prosentin.

Meité eniten kiinnostavat maksut eli moot-
toripydrien liikennevakuutusmaksut alene-
vat keskiméirin 18 %.

Maksujen tarkistukset perustuvat tilas-
tolliseen tutkimukseen, jossa on otettu huo-
mioon kunkin ajoneuvoryhmin aiheuttamat
vahingot ja niistd maksetut korvaukset.

Lisdveroa 160 mmk

Viime vuoden vakuutusmaksuihin sisaltynyt
ja yksivuotiseksi tarkoitettu sairaanhoitovero
peritéén erillisen lain perusteella myos timén
vuoden maksuissa 160 miljoonan markan suu-
ruisena. Jokaisen ajoneuvon liikennevakuutus-
maksussa on 7,9 % titi lisiveroa, jonka an-
siosta moottoripydrien vakuutusmaksut eivit
viime vuonna kdytinndssi alentuneet, vaikka
itse liikennevakuutusmaksu alenikin. Kun

myds vakuutusmaksuvero otetaan huomioon,
liikennevakuutusmaksu sisiltii tind vuonna
veroa yhteensd 24,5 %.

Kolmas perikkiinen
alennus

Liikennevakuutuksen maksutason alentumisen
taustalla on liikennevahinkojen vihentymi-
nen. Liikennevakuutusmaksut keskimirin
alenevat jo kolmantena periikkiiseni vuotena
- Ja moottoripydrillekin jo toisena perikkais-
end vuotena. Jos ei oteta huomioon viime ja
talle kaudelle saddettyd liséveroa, on liikkenne-
vakuutuksen maksutaso myénteisen vahinko-
kehityksen seurauksena alentunut vuodesta
1991 yhteensd 30 %, todetaan Liikenne-
vakuutusyhdistyksesti.

Yhtiokohtaisia
alennuksia

Liikennevakuutusmaksut perustuvat siis sosi-
aali- ja terveysministerién vuosittain vahvista-
maan viitetariffiin, joka on kaikilla vakuutus-
yhti6illd sama. Jo pari vuotta on kuitenkin
ollut mahdollista hakea liikennevakuutusmak-
suihin yhtiokohtaisia alennuksia. Sosiaali- ja
terveysministerion ohjeiden mukaan alen-
nuksen saa keskiarvoa alempien hoitokus-
tannusten tai korkeampien sijoitustuottojen
perusteella.

Yhti6illi on myds mahdollista antaa bo-
nusoikeudelliseen, samassa yhtigssd uudis-

47




tettavaan liikennevakuutukseen pysyvyys- Meididn vakuutuksenottajien kannattaa
alennus. Alennuksen saa my6s ajoneuvon  siis seurata yhtidkohtaisten alennusten kehi-
vaihdon yhteydessi, kunhan vakuutus pysyy  tysti, jotta l6yddmme itsellemme edullisen
samassa yhtidssd. Niinpa turha yhtion vaih-  yhtion. Alla olevassa taulukossa on viime-
taminen tuottaa kuitenkin kuluja vakuutuk-  vuotinen ja timénhetkinen tilanne vertailta-
senottajalle. vana.

Antti Kortesuo

i

i

i

I

I

|

I

i

I

Liikennevakuutuksen yhtitkohtaiset alennukset i

Yhtickohtaiset Pysyvyys- !

Yhti6 alennukset - % alennukset - % ?

1993 1994 1993 1994 I

A-vakuutus 00 00 3,0 3,0 ¢

Haimeen Vakuutus 0,0 16 30 3,0 b

Kansa 10 00 25 25 i

Lahivakuutus 00 00 30 30 i

| Pohjola 2,9 7.8 3,0 3,0 !

' Sampo+Yr.Sampo 1,3 51 3,0 3,0 !

Svensk-Finland 2,0 2,0 2,0 2,0 ¢

Tapiola 50 70 30 3.0 f

Teoll. vakuutus 123 108 00 00 f

Turva 00 00 30 30 :

| Yritt. Fennia 0,0 3,0 4,0 3,0 1 Nytkakkoskuski, joka ei valita eiké purnaa, ei kallista kurvissa vidrin ja |

Alands 28 3.1 3.0 3,0 | on muutenkin kuskin kanssa samaa mielt. I

| Kayténnollinen, tilava ja vedenpitivi takalaukku, JUPPIKASSI. Tila- |

- vuusn. 18litraa, sisélle mahtuu mm. kypéra. Sivussa yksi vetoketjullinen |

| pikkutasku. ¢

( ) ' Materiaalina laadukasta kotimaista Finlaysonin vedenpitivii laukku- !

( "\ 15 % alennus MP69-jiisenille M kangasta, ketjuna kestivd 6 mm vetoketju seki paksua puuvillalankaa, l

renkaista ja varusteista ‘* jossa vahapinta vedenpitdmiseksi ulkopuolella. f

% (varaosista sopimuksen mukaan). ; Hinta: MP69:n kangasmerkilld 250 mk ja ilman 230 mk + pakkaus- ja :

j postituskulut. 5

M ETZ E LE R M o TOT RIP KY i Tiedustelut ja tilaukset: Petri Keski-Korpela i

RENGAS KULJETTAJILLE, JOIDEN Lautamiehentie 1 E ;I;Ejgz)stle"?\l;\;[at;};g]i :
LVAATIMUSTASO ON KORKEALLA. Y, 02770 ESPOO ;

Puh. 90 - 859 6525 ; p- 931/465443 f




Talvirallin jarjestijat kiittavat:

Lopen kunta
Kanssanne oli mukava asioida ja luistivat mainiosti. Kiitos
joustavuudesta, varsinkin silloin kun polttopuumme alkoivat
loppua.

Oy Sisu-Auto Ab
Jélleen kerran huomasimme kuinka suuri merkitys sopivalla
kuljetuskalustolla on tapahtumiemme jérjesdtmiseen. Onkiitet-
tavaa, ettd olemme saaneet yhteistyokumppaniksemme koti-
maisen huipputuotetta edustavan yrityksen.

Puolustusvoimat
Kiitos avustanne. Varmaan jokainen rallimme osallistuja huo-
masi, kuinka mukavat olivatkaan antamanne teltan alustat.

Tapiolan lampo6
Suuret kiitokset tuestanne, teitte osaltanne mahdolliseksi pieni-
en mutta osallistujille tuiki tdrkeiden asioiden jirjestamisen.
(Avanto, hiihtokisa ja telttojen pystytys)

Helsingin kaupunki

Vantaan kaupunki

Hyvit majoitusvarusteet tuovat hyvan mielen mydoskin osallisu-
jille. Suuret kiitokset.

Leo Oila
Iso neliveto ja iso perdkérry vastasivat isoista kuljetuksista
alueella.

Pekka Kuoppala
Pieni neliveto ja pieni perakarry vastasivat pienemmista kulje-
tuksista alueella.

Urpo Vahtera
Vastaanottokatos tuli ja meni, kiitokset siita.

Kiitokset kaikille jarjestelyihin osallistuneille henkildille. Teitte
kaikille osallistujille varmasti mieleenjddneen tapahtuman.

Toivotamme hyvaa kevitti ja turvallista ja iloista ajovuotta.

Raine ja Pope
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‘:" 14. . 15.5. KEURUU
Kuoreveden Hallissa  —

—Majoittuminen Mintdn Séarki-
~ lahdessa, saapua voit jo perjan- VILPPULA
. taina. Makuupussi mukaan.

1' —Kokoontuminen lauantainaklo
10 Ilmavoimien Teknilliselld

JYVASKYLA

Koululla. i
—Tapahtuma siséltad kaksi valin-
naista kurssia (perus- ja jatko-
kurssin). Jatkokurssi vain pe-
. ruskurssin kunnollasuorittaneil- rmali
g le. TAMPERE
— Hintaan siséltyy: - kahden péivén koulutus
- majoitus + sauna
- ruokailut kaikkina pdivini
- vithdetta
— Osallistumismaksu: - alle 125 cc 100 mk
- muut 250 mk
— Ilmoittautuminen: pe 6.5 mennessd yhteyshenkil6lle, ilmoita samalla
- ajokokemuksesi
- ikasi
- kumpi kurssi
Toni Korppi / Vastaaja
931 - 318 7721
— Jarjestaa: MP 69 / Pirkanmaalaiset
RAJOITETTU OSALLISTUJAMAARA!
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