MP 69 ry

P169
00691 HELSINKI

M ( )li, 2 i

MOOQOTTORIPYORAKERHO 69 RY
N:0 1, HELMIKUU 1994

Muutamia pikku ohjeita osoitteenmuutoksen tekemisehsl
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Rauhoittumisen juhla, Joulu, on taas ohi -
kaikkine kiireineen. Joulunajan henkildkoh-
tainen ongelmani kun on ehtié tapaamaan
kaikki sukulaiset ja ystdvit, joiden kanssa
joulurauhaa haluaisin viettad. Josko kalen-
terin laatija tulevaisuudessa laittaisi Jouluun
lisad paivid...

Muistaakseni ennen kysyttiin Joulun jél-
keen, ettd olitkos ollut kiltti viime vuonna ja
mitd lahjoja sait. Nyt kuitenkin olen huo-
mannut tyopaikallani ja motoristien kerhoil-
lassa yleisemmiksi vertailukohteeksi tulleen,
ettd montako kiloa kukin sai Joulun aikana
lisdd elopainoa.

Jaa, ettd olinko mini ollut kiltti. Ainakin
lahjojen maarastd padtellen. Eikd se pukki
minua juopponakaan pitanyt, koska oli vain
yhden lasisen laulukirjan lahjojen joukkoon
laittanut. Mutta ei tuonut kuitenkaan uutta
moottoripyorad! Ja epiilen, ettei tuo ensi
vuonnakaan. Ovat pyorien hinnat nousseet
sen verran, ettd niin kiltti en kai koskaan
osaa olla.

Selatessani uuden “kotimaisen” mootto-
ripyorilehden katalookia ensimmadistd ker-
taa luulin pydrien hintoihin tulleen virheen.
Etti on jidnyt kruunut muuttamatta mar-
koiksi. Mutta kylla painettuun sanaan vaan
pitad uskoa. MP-néyttelyssé oli samoja hin-
talappuja ripustettuna pyoriin kuin edelld
mainitussa katalookissakin. On oikein mie-
lenkiintoista seurata, kukakaveripiirissi ajaa
ensi kesini uudella pyoralld...
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Uusi vuosi
ja
uudet kujeet

Vuoden vaihteessa ihmisilld on tapana
luvata hassuja asioita, joita eivit kuitenkaan
saa pidetyksi. Siitd huolimatta tein uuden-
vuodenlupauksen itseni ja hallituksen puo-
lesta: yritimme entistd aktiivisemmin tie-
dottaa Motoristissa kaikista motoristeja kos-
kevista asioista. Silli onhan maailman ta-
pahtumien uutisointi jaényt lehtemme viime
numeroissa aika vihille. Vastavuoroisesti
toivoisin jaseniston lupaavan kirjoittaa ah-
kerammin omista asioistaan ja tekemisis-
tdan. Ndin saisimme yhteistyolla sdilymdén
tdiman suomalaisen moottoripyordilyn his-
torian vanhimman lehden tulevaisuudessa-
kin tasokkaana.

Uuden moottoripyériilyvuoden ensim-
miinen positiivinen uutinen oli, ettd vakuu-
tusmaksut laskevat - jopa moottoripydrien-
kin osalta - vihentyneiden onnettomuuksien
vuoksi. Tissi asiassa kévi aivan kuten edel-
tajani Saarenheimon Pertsa joskus palstal-
laan ennusti: lama on tehokkaampi onnetto-
muuksien vihentiji kuin mikdan koulutus,
valistus tai kampanjointi.

Mutta ei silti pidd luovuttaa. Koulutusta
ja valistusta tarvitaan tulevaisuudessa ja sitd
tulee kehittdd jatkuvasti. Muutenhan onnet-
tomuusluvut ja sen my6ta vakuutusmaksut
seuraavalla nousukaudella karkaavat kasis-
ta.

Runsasta lunta ja paukkuvaa pakkasta
Talvirallireissuun odotellen...

Antti

Haa, kevit tulee sittenkin jos on uskomista
varmaan luonnonilmiooén eli MP -ndytte-
lyyn. Hyvin yleisesti “juhlapuheena” kaytet-
ty fraasi “padsitte tulemaan vaikka satoikin”
piti hyvin paikkansa timén vuoden Mp -
niyttelyn kanssa, silld yli 32.000 kdvijad
kivi tutustumassa Messukeskuksen uuteen
ilmeeseen ja tulevan kesin uusiin pyordmal-
leihin.

Niyttely tapahtumanahan on aina hyvin
jirjestetty, mutta jotenkin se “jokin” ainakin
minun mielestdni jai puuttumaan. Kaiketi
pilviin ja vihin senkin yldpuolelle nousseet
uusien pyorien hinnat laannuttivat tai aina-
kin vihin laskivat suurimpia uusien pydrien
ostohaluja. Mutta, mutta mielesténi syytd
taitaisi 16ytyd vihén jopa maahantuojista.
Niin vain moottoripy0réilyd vain harrasta-
vana eiki siitd leipdéinséd tienaavana voisi
ehki sanoa, ettd rohkeutta kokonaan uusien
pyorimallien tuomisesta Suomeen puuttuu.
Katsellessani esim. saksalaisia pyorélehtid,
tulee vain ajatelleeksi kuinka monta ostajaa
olisi noilla “tavallisilla” (siis halvemmilla)
pyorilla ilman mitddn “kromeluureja” ja
kalliita poppakonsteja joilla pyritadn puris-
tamaan viimeinenkin hevosvoiman osa irti
pyorasti. Tottakai tdydellisen varaosavaras-
ton pitdminen maksaa, mutta ainahan nyt-
kin jo joudut odottamaan viikon tai kolme
saadaksesi esim. jonkin mitdttomén nippe-
lin.

Pdditoimittajan nurkka

Viime vuonna myytiin noin 1200 mootto-
ripyordd ja tdnd vuonna luultavasti vield
viihemmin (toivottavasti olen védréassé). Siis-
pé ei voi kun ihmetelld miten tuosta pyora-
méiristd voi saada tarvittavan myyntikat-
teen toiminnan jatkamiseksi. Luulisi keski-
Euroopassa myytivistd “riisutuista” tai “mal-
tillisista” -pyOrdmalleistajddvin vahdn enem-
min kiteen myyjillekin, tosin kappalehinta
on halvempi, mutta myyntimaarit varmasti
olisivat suurempia.

Mutta kaikesta huolimatta taitaisin viela-
kin ostaa sen tummanviininpunaisen uuden
BMW K100 RS:n, silld jostainhan pitd4 aina
haaveilla ja niin taisivat tehdd nekin 32.000
messuvierasta. Siisp taidanpa laittaa asun-
non myyntiin tai ehka ainakin lotota.

MP -niyttelyosastollamme sijainneita
renkaita laskeskeltiin ahkerasti, silla kilpai-
luvastauksia kertyi suuri jatesakillinen. Paa-
lasmaan Kontio -video tuntui keraévén koko
ajan ympirilleen suuren joukon ihmetteli-
joitd, joista sitten Hossi ja Jutta ahkerasti
metsistivit uusia jisenid. Nayttelyssd ker-
hoon liittyi taas 82 uutta jasentd.

Muuten ajokauden alkuun on tdnédén ta-
san 60 piivid, joten taidanpa tdstd ldhted
autotalliin haaveillen istumaan Bemun satu-
laan, ehki joku sitten herdttdd minut 1.4.
uuteen ajokauteen.

Terveisin Jarkko
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Vetten pddlld ajossa.

Kolmatta odotellessa ajossa

On aika paneutua syvillisemmin mopoiluun
liittyviin haittatekijoihin. Téhén asti satu-
lassa on ollut tilaa riittavasti kahdelle! Pit-
kidn harkinnan jilkeen olemme pédattaneet
panna alulle kolmannen pyorén hankkeen.
Keviilld kiymme tohtorin juttusilla onko
tilauksemme mennyt hyviksyttavésti peril-
le. Tulos on meille positiivinen, tohtori an-
taa meille luvan jatkaa satulassa istumista
niin kauan kuin varusteet sopivat paille.
Etenkin naapurit ovat kummissaan kuulles-
saan meidin suunnitelmistamme viettaé hul-
vaton kesd pyorin satulassa! Minnekkd men-
nd, siind oiva kysymys matkaa suunnittele-
ville.
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Matkan valmistelu

Loma-anomukset on pitinyt jattaa sisille
hyvissé ajoin ennen ajokauden alkua. Ano-
mus on jaettu kahteen osaan, ensimmainen
jakso ajoittuu toukokuuhun & toinen heiné-
elokuun taitteeseen. Nyt kun on tullut istu-
tettua, niin tarttis ldhted tsiikaa miltd tulp-
paanit niyttdd kaikessa loistossaan. Iloinen
Amsterdam on tulppaaneja tulvillaan
sanotaan!Varaamme edestakaisen luxusmat-
kan Itimerelld kyntdvéin paattiin. Kalente-
ria tutkiessa havaitsen toukokuussa jérjes-
tettivin yhdet kokkareet Maastricht -nimi-

Vain me kaksin.
sessd kyldssd Limbourghin maakunnassa.
Lihtopiivi koittaa koleana, mind saan kun-
nian lastata pyordn kotona yksin. Vaimo
sanoi tulevansa suoraan tyOstd laivarantaan
minua vastaan. Rantsussa on noin neljakym-
menti urhoollista matkalaista lahtopuuhis-
sa. Vihdoin ja viimein padsemme ajamaan
laivaan, saamme koytettyd pyorat kiinni ja
kitemme likaisiksi rasvaisista koysistd, joita

meille tarjottiin (muistakaa ottaa omat koy-
det mukaan).

Meren tuolla puolen

Laiva rantautuu aikanaan. Ajamme ulos,
ilma tuntuu mukavan laimpdiseltd. Puut ovat
tahin aikaan vuodesta isojen lehtien peitos-
sa. Autobaana kutsuu kulkijoita, on sunnun-
tai-ilta liikenne sen mukainen. Ajamme

muutaman tunnin, pimeys alkaa laskeutua,
on aika etsid yosija. Kyltissd lukee Egestorf,
sen alapuolella on leirintaalueen opaskyltti.
Saavumme portille, on hiljaista, vastaanotto
néyttid olevan vield avoinna. Astumme si-
sille rakennukseen, ketdén eindy. Yht’dkkié
isokokoinen koira hyppaé tiskille meité ter-
vehtiméadn, syddn hypéhtda siind vaiheessa
kurkkuun, vastaanottovirkailija ryntaa
apuun. Hin toruu koiraa ja sanoo meille,
ettei se tee mitdan. Taytimme kaavakkeen,
maksamme leirimaksun etukdteen ja pois-
tumme laittamaan leirid pystyyn. Alueella
on valtavan isoja vanhoja lehtikuusia. Vie-
reemme ajaa vanha Volga, kaksi unkarilais-
ta elidkkeelld olevaa pariskuntaa tulee kyse-
lemisn meilti kuulumisia. Aamu valkenee,
teltan kattoon putoilee tasaiseen tahtiin vesi-
pisaroita. Ei auta, aamupalan jélkeen alam-
me purkaa leirid. Tarkoitus on edetd timan
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Paikan haku padlld!

paivin kuluessa Kolniin asti. Edessd tulisi
olemaan tiysi tyOpéivi, sdd ei ndytd suosivan
matkaamme. Ahteri puuduksissa saavum-
me viimein illalla Reinin rannalla olevalle
kamppérille. Limmin suihku tekee poikaa
molemmille, kiymme syomassé tukevan ate-
rian iltapalaksi. Yksi asia josta emme olleet
tietoisia, etté Rallyyn johonka olemme me-
nossa olisi pitdnyt leiriytyd jo edellisend
iltana. Me taas ajoimme suoraan kontrolliin,
tistd johtuen jouduimme oleilemaan koko
péivin ajokamppeet pailld, yok! Jouduim-
me ensi toiksi passikuvaan likaisine naa-
moinemme, kuvat onnistuivat ihan muka-
vasti (he, he). Tdmin jilkeen saimme pienté
vilipalaa. Kello lyo seitseméntoista, voim-
me noutaa pydran parkista. Ajamme letkas-
sa kohti Valkenburgia, jonne voimme pys-
tyttaa teltan. Aikaa on muutama tunti ennen
iltaruokailua & teatteriesitystd. Seuraavana
paivina meitd kuskataan bussilla & junalla
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ympiri maaseutua. Illan kohokohta on Mo-
toballottelu Ranska - Ven#ji.

Sattuman oikku

Viimeinen piivé koittaa, aamupaivélld voi
suorittaa tuliaisostoksia. Iltapdivilld oleva
paraati kerdd valtavan mééréin katsojia kau-
pungin keskustan kaduille ihmetteleméén
motojen madrad. Paitosillan aterialla tapah-
tuu kummia, paikallinen rautalankabéndi
soittaa korviahuumaavan kovalla metelilld
ruokamusiikkia. T4std paikalla oleva yleisd
ei tykkad alkuunkaan. Kaikki paikalla olevat
alkavat buuata heille, pistékid ihmeessa hil-
jemmalle, mikéddn ei ndy auttavan. Kuluu
hetki, bandi saa meistd tarpeekseen ja lopet-
tavat soiton kokonaan ja kerdavit kamat ja
ldhtevit pois. Palkinnonjaosta vield sen ver-
ran, ettd lallaripyorailijat saavat ykkospal-

kinnon. Sitd juhlitaan meidén leirissd ko-
vasti.

Yon kulkijat

On kotiinldhdon aika, suuntaamme kulkum-
me kohti iloista Amsterdamia. Kdmppérin
16ytiminen tuotti hieman harmia, vihdoin
16ysimme sen. Ruohomatto tuntui silté kuin
olisi pystyttéinyt teltan vesisinkyyn. Ensim-
miinen rauhallinen y6uni viikkoon oli taka-
na. Tarkoituksenamme on ajaa kolmekym-
mentd kilometrid pitkdd patosiltaa pitkin.
Matkalla sinne tapaamme Taidon pariskun-
nan, joka lydttdytyy meidén seuraan tdksi
paiviksi. Suoritamme yhdelld tankkausva-
lilli taloudellisuusajon, jonka tuloksena toi-
nen pyord kulutti kolme litraa satasella ja
toinen kolme ja puoli litraa, uskomatonta
eiko totta! Illansuussa saavuimme Breme-
nin lihelle, jossa aiomme yopya. Aamulla
me lihdemme jatkamaan matkaa, Taidon
pariskunta jdd kyseiselle kimppirille vield
yhdeksi yoksi. Seuraavana yona alueella kiy
pitkéikyntisid vieraita, pyorat lahtevét pyori-
mién itsestddn. Tiepalvelu l1oytdd heidén
py6rinsd myohemmin illalla hylattynd moot-
toritien laidasta ehjind (bensa loppunut).
Saavumme laivarantaan, pitkd odottelu al-
kaa ennenkuin péistddn laivaan. Kiva taas
vililld nukahtaa lakanoiden véliin. Vatsa on
kasvanut matkalla muutaman kilon, alkaa
ahdistaa. Kotiin pddsemme chjin nahoin,
padtdimme vaihtaa ajokamat keskendmme
seuraavaa lomareissua varten, joka alkaa
kahden kuukauden pédsta.

Hanat aukee viimein

Parikuukautta hommia tuli téssé taas tehtyd
oiken ahkerasti. Nyt on hyvé mieli ldhted
lomailemaan kokosuomeen. Ensin pitéd kiyt-

ta4 kumpaakin tarkistuksissa. Ovatko paikat
kunnossa uutta retked varten, vihreité valoa
kummallekin. Matkaan siis, ensin vietim-
me yhden hulvattoman pitkén viikonlopun
Imatran ajoja. Miné radan reunalla, vaimo
sukuloimassa. Maanantaina l4hdemme Pie-
lisen ympériajoon. Joensuussa on tarkoitus
viettid muutama péivé kaupunkia katselles-
sa, ilmat suosii meitd tdlld kertaa. Sitten
tapahtuu se mité ei pitéisi koskaan kdyda
mulle. Bensa meinaa loppua eikd huolta-
moita ndy misséén, ei olla kehikolmosella
vaan susirajalla Lieksan korkeudella. Mutta
tuuria oli tallakin kertaa matkassa, tankin-
pohjalle jdi vield puoli litraa menovetta.

Y6vymme porokylélld, kiymme tutustu-
massa Bomba-taloon, ei tee meihin vaiku-
tusta. Kuopio ja kalakukot kutsuvat meitd,
paatimme nukkua viimeisen yomme oikein
herroiksi. Varaamme viiden nelién mdokin
yosijaksi, kylld siind on naurussa pitelemisté
kun kannamme tavarat mokin sisille. Mi-
hinkohin tissi itsensé saa sullottua sisdén,
kun tuli otettua tota tavaraa mukaan niin
tuhottomasti.

Tuliaisiakin ndyttda olevan kertynyt nd-
kojadn jokaiselle sukulaiselle erikseen. Vii-
meinen lomapiivi koittaa, kamoja kasataan
pyorin paille, mitenkohin me kolme mah-
dumme satulaan, ahdasta mahtaa olla. Ko-
tiin pidstddn ehjin nahoin, vaimo paattaa
luopua vahiksi aikaa satulan kuluttamises-
ta.

Lopussa Kkiitos seisoo

PS. Pyoriilyd voi harrastaa my®os isolla vat-
salla muutkin kuin miehet. Hankkikaa vain
viljemmit ajokamat messiin, kylld se siitd
lutviintuu.

Vain me kaksi
Kari Saalasti




EMU:n hallitus kokoontui vuoden 1993
viimeiseen kokoukseensa Tukholmaan
4.12. Ajankohtaisten turvapuku, tehora-
joitus ja muiden sellaisten asioiden lisiksi
heti voimakkaasti nikyvi piétos oli jéir-
jeston nimenmuutos. Seuraavassa tiivis-
telmi kokouksen sisillosti asioiden Kiisit-
telyjéirjestyksessa.

Tavallisten alkurutiinien jilkeen todet-
tiin, ettei EMU ldhetd edustajaansa toimi-
maan European Road Safety Council:ssa
(ERSC). Saatavaan hy6tyyn nidhden 2000
punnan vuotuinen kustannus koettiin liian
suureksi.

Puheenjohtaja kertoi EMU:lla olevan
yhteensé noin. £5900 varoja. FIM:n Touring-
jaos on lahjoittanut yhteensa n. £3500 liitty-
mis- ja jisenmaksua varten. Sovittiin myds,
ettd puheenjohtajan kokouskulut maksetaan
edelleen EMU:n puolesta. Todettiin vuodek-
si 1994 tarvittavan ainakin 3000 puntaa
lisérahoitusta. Marten Hansen koemarkki-
noi Elefantentreffenissd kannattajamerkke-
ji ja teettdd niitd tulosten mukaan lisdd.
MP69 lupasi selvittdd valtiollisia avustuska-
navia.
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Toni Korppi

EMA -
UUTISIA

Puheenjohtaja selvitti Dublinissa 26.10.
FIM:n yleiskokoukseen tekeménsd vierai-
lun tuloksia. Hin oheisti hallitukselle kopi-
on puheestansa ja kertoi FIM:n toivottaneen
EMU:n tervetulleeksi kaikkien n. 180000
jasenensd voimalla FIM:n “liitdnniisjése-
neksi”. Todettiin my6s FIM:n hallituksen
toivottavasti esittdvin Suomen Moottorilii-
tolle kehotuksen tukea MP69:n toimintaa.
Onmyos varmistettava kiaytannon jarjestelyt
MP69:n jisenten FIM-ralliin osallistumisen
mahdollistamiseksi.

Moottoripyordilyn vahvan neuvonanta-
jan, Stefan Schepersin kerrottiin voimak-
kaasti suositelleen EMU:n nimen ja erityi-
sesti kiytossi olevan lyhenteen muuttamis-
ta. Haittana on ollut meitd suuremmasta
Euroopan rahaliitosta kdytossd oleva lyhen-
ne. Hallitus péattikin ottaa Euroopan moto-
ristiunionin uudeksi nimeksi “European
Motorcyclists’ Association”:in. Ndin uudeksi
lyhenteeksi tulee EMA.

Kehotettiin Britannian edustaja Trevor
Magneria liittyméan EU:1lle myo6tdmieliseen
valistusjérjestoon, European Movementiin
yksityisesti. EMA ei jirjestond lihde mu-
kaan.

MP69 muiden mukana toteuttaa oman
“Motorcycle Awareness Campaign”:in tou-
kokuussa 1994. Tuolloin ei vield toteuteta
mitdin kovin suurellista. 1995 jatketaan sa-
maa ideaa yhtendisemmaissd rintamassa.

Pidtettiin tehdd mainoslehtisid ja bande-
rolleja jo Elefantentreffenid varten. Tamé
toteutetaan yhteisin voimin. Myds MP69 saa
mainoksen kiyttoonsa MP-94-nayttelyd var-
ten. Sovittiin myos, ettd EMA esiintyy IFMA-
messuilla ensi keviind yhdessi BVDM:n
kanssa. My®ds brittien suurimmassa kokoon-
tumisessa, BMF-rallyssa ollaan esilla.

Uusien jasenten hankkimiseen tuo mut-
kia liitdnndisjasenyys FIM:n kanssa. Jo suo-
raan FIM:iin kuuluva organisaatio ei nimit-
tdin voi kuulua samalla EMA:an, silld syn-
tyisi kaksinkertainen jasenyys ja myds mah-
dollisuus kiyttdd kahta d4ntd. Tama rajoit-
taajonkin verran mahdollisia uusia jasenkan-
didaatteja. Téstd huolimatta etsintda jatke-

taan ahkerasti ja puheenjohtaja lupasi kut-
sua joitakin uusia kasvoja seuraavaan koko-
ukseen.

Kamppailu 100 hv:n rajoitusta vastaan
todettiin voitetun tipérasti kahdella dénelld
Europarlamentissa. Taistelu ei valitettavas-
tikaan vain vield ole ohi ja valppautta vaadi-
taan yha.

Hans Hammarlund esitteli CEN162 -ajo-
varustestandardin kehityksen nykytilan ja
Antti Kortesuo raportoi valmistajien omista
pyrkimyksistd saksalaisen [IVM:n siipien suo-
jassa. Todettiin standardin omaavan joita-
kin puutteita, mutta onneksi on péddytty
mahdollisimman korkeatasoisen suojauksen
vaatimuksiin. EMA:1la ei ole resursseja kus-
tantaa Kortesuon matkakuluja seuraavaan
CEN -kokoukseen, mutta muunlainen rat-
kaisu yritetddn 10ytdd ajoissa.

Seuraava kokous pidetdén 26.2.1994 Suo-
messa.

AllfelLine

TARJOUS

JASENILLE !

Tutustu lehdessé olevaan artikkeliin.

MP-69

Tilaa nyt hyvissa ajoin ennen pyoéréilykautta MP-69 nayttelyssa
esitelty TouchGard moottoripydrahalytin jonka laatuun maahantuojat,
jalleenmyyjat seka alan ammattilaiset luottavat.

Towuch a{ Clads!
TouchGard

VAKUUTUSYHTIOIDEN
SUOSITTELEMA

-15%

TARJOUSHINTAAN

MALLI TG-1004 N
Avainohjattu

830,'

MALLI TG-4 A I
Radiokauko-ohjattu VAKUU
M

Tus
101DEN
HYVAKSYMA

,-

TouchGard

MURTOHALYTIN

ASIANTUNTIJA

Don't Touch my bike!

Soita heti tal
tule kaymaan !

heti tai

POWER SHOP

KURIIRITIE 68,(Tikkurila) 01300 VANTAA
Puh.(90) 857 4036 Fax.(90) 857 4016
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K-18

Nyt vihdoinkin saatte kuulla millainen oli
viimekesdn nuorisomotoristien kokoontu-
misajo K-18. Kyseessd oli jo viides K-18,
joten voisipa melkein sanoa, ettd tdmékin
ralli muuttuu pikkuhiljaa perinteiseksi ja
ansaitsee paikkansa rallikalenterissa. Ko-
koonnuimme kuusysi’ldisille tutussa Orive-
den Siitamassa, mikédpé olisikaan parempi
paikka nuorille motoristeille keritid ensim-
maisid rallikokemuksiaan.

Kiireisen tyopdivin jalkeen, kun allekir-
joittaneetkin saapuivat Siitamaan, meiti oli
jo odottamassa muutama innokas osanotta-
ja. Tulokahveja keitelless alkoi viki liséddn-
tyd, eitosin keskenaén. Telttoja pystytellessé
porukalle tuli ilmeisesti vdhdn hiki, joten
saunaankin meni ihan mielellddn. Vaikka
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kesi oli vasta aluillaan ja jarven vesi varsin
kylméa jotkut kdvivét uimassakin. Sauno-
misen jalkeen alkoi makkaranuotio kiinnos-
taa ja lihes koko porukka kerddntyi sen
ympidrille. Siiné oli helppo tutustua toisiin
ja kertoa omista motoristikokemuksistaan.
Pikkuhiljaa viiled yo ajoi osan porukasta
limpimiin makuupusseihin, toisten jaddes-
sd mellastamaan koko yoksi.
Lauantaipdivdn aloitimme runsaalla aa-
mupalalla, joka kaikkien iloksi oli jérjestetty
inhimilliseen aikaan, jotta unikeoillekin jdi-
si lammintd puuroa ja kahvia (toivonmu-
kaan). Aurinkoinen ja ldmmin péivéd kului
rattoisasti ja jossain vilissd oli myds pientéd
ohjelmaa. Kauppa-autosta sai sellaistakin
naposteltavaa mitd meiddn puffettistamme

Laiva on lastattu — leirivilineilld.

ei 16ytynyt. Iltapdivilld osanottajat saivat
syodikseen hernekeitton, jossa oli runsaasti
sattumia. Maukkaan ja riittoisan aterian jél-
keen oli mukava menna kollottelemdén au-
rinkoiselle nurtsille ja kerdtd voimia iltaa
varten. Toinen ilta kului ehkd entistékin
rattoisammin. Makkarailtapala antoi var-
sinkin pojille voimia ja kohta kidenvainto-
kisat olivat tdydessi kidynnissd. Tima osoit-
taa sen, ettd ylimédrdinen energia osattiin
purkaa oikealla tavalla joten jarjestdjilld ei
ollut huolta minkéinlaisista jarjestyshdiri-
oistd. Olimme jérjesténeet diskonkin ja sa-
malla iltaloman tiskijukallemme. Porukka
kuitenkin kuunteli musiikkia mielummin
nuotiolta késin.

Sunnuntai valkeni taas aurinkoisena. Vir-
keimmit taisivat lahted jo ennen aamupalaa.
Yksi ohjelmanumero oli kuitenkin vield jal-
jella - palkintojenjako. Useimmat lahtivét

kotia kohti iloisina, koska olivat kunnostau-
tuneet lauantain kilpailuissa ja saivat mu-
kaansa palkinnon. Niistd kiitimme teitd
Himeen Autokoulu, Korvenpid, Moto-osat
ja MP-Soppi.

Kaikenkaikkiaan osallistujia oli vain 25,
saammeko syyttdd tastikin suurta syntipuk-
kia, lamaa. Useimmat heista liittyivét kuusy-
siin tuoden kaivattua uutta verta kerhomme
kuvioihin. Toivottavasti heistd kasvaa tosi-
motoristeja. Kiitos kaikille ja olisi mukava
tavata samoissa merkeissd ensikesénikin.

THANKS!

Sanna
&
Jape
+
“takapiru” -Riikka
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Omituisten

otusten
kerho

... eli ajetaan millé vain
ja milloin sattuu...

Tavallisen kansalaisen ja monen motoristin-
kin mielestd moottoripyordily on sen sortin
puuhaa, ettd sitd harrastetaan vain ldmpi-
milli ja kuivalla sdélld. Monella motoristil-
la on sellainenkin harhaluulo, ettd pyoralld
ajellaan vain kesdisin.

Motoristien laajassa suvussa on kuiten-
kin eris alalaji, jonka edustajat ndyttévit
kesilld aivan tavallisilta motoristeilta, mut-
ta jotka talven tullen eivit toimikaan kuten
normaali (?) motoristi. Kun ensi pakkaset
lokakuun aikoihin hyydyttavit herkempien
ja ehké evoluutiossa korkeammalle tasolle

Telttakyli Toysdssd.
14

Dai Lloyd-Hughes Yorkshiresta ja Panther -
60.

ehtineiden vaellusvietin, (ndmé ajavat usein
FZR, GSXR, ZZR, RC-30, ZXR, FXST,
yms. liitteilld varustetuilla pyorid) ja Pysty-
mettén jilkeen, kun talviuni valtaa jo ldhes
kaikkien motoristien mielet ja seisonta-ai-
kailmoitukset ruuhkauttavat vakuutusyhtiot,
tima em. pieni joukko vaan jatkaa toimeliai-
suuttaan.

Nimi ovelat ja yksinkertaiset pikku otuk-

set ovat kehityksen kelkasta jadneiné kuiten-

Talvimotoristeja kotosuomesta: Ei mitddn mirkikorvaisia korttelirallien kingejd.

kin siilyttineet kestivyytensd myds anka-
rammissa sadolosuhteissa ja heti ensilumien
langetessa maahan aloittaneet tarmokkaat
etsinnit, jotka kohdistuvat huopavuoriku-
misaappaisiin, pilkkihaalareihin, kahvan-
limmittimiin, nastarenkaisiin ja muihin
eloonjaimisté edistaviin varusteisiin. Tama
ns. talvimotoristien laji parveilee usein sel-
laisissa tilaisuuksissa kuin Talviralli, Uu-
denvuodenajo, Motoristin pilkkipdivat, jda-
riti- ja endurokisat. Talvimotoristien kalus-
ton liitteet ovat usein TS, KMX, DR, CB,
NTX, GS, DT, XT, ja jopa RG. Niiden
parveilutilaisuuksien lisdksi talvimotoristi
saattaa ajella talvella huvikseen ja naapurien
ihmetykseksi jopa tyomatkoja. Varsinkin
MZ- ja CZ -merkkisten pyorien omistajat,
jotka kuuluvat yhdistivina lenkkind lahes
sukupuuttoon kuolleeseen itépyorailijoiden
alalahkoon.

Itapyoriilijit poikkeavat hurjasti moto-
risteista yleensi ja yleisesti otaksutaankin
kyseessd olevan enemmankin mutaation,
joka arvostaa pydrissaan halpuutta, yksin-
kertaisuutta, helppohuoltoisuutta ja lievéstd
epiluotettavuudesta johtuvaa népertelyntar-
vetta. Jo mainittujen MZ- ja CZ -merkKisten
lisdksi he ajavat myo6s IC, Ural, Jawa, yms. -
pyorilld. Talvi- (ja itd-)pyordilijan saattaa
tunnistaa kesdaikana my®s siitd, ettd heidén
pyorinsi ei kulje yli 250 km/h, ei sisilld
sirkyvii ja kalliita katteita, eiké sitd vaihde-
ta vuoden - parin vélein.

Seuraavat valokuvat toivottavasti raotta-
vat salaperdisyyden verhoa niiden harvinai-
suuksien elintavoista ja opettavat tavallista
motoristia suhtautumaan ennakkoluulotto-
masti ndihin harmittomiin otuksiin ja hei-
din kiteviin kulkuneuvoihinsa.

Juice
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MOOTTORIPYORAKERHO 69 RY:N
TOIMINTAKERTOMUS 1992-1993

KULUNUT KAUSI

Kuluneena kautena kerho on pysynyt la-
masta huolimatta perinteisilld linjoillaan.
Painopistealueena on edelleenkin ollut ajo-
koulutuksen kehittiminen ja voimakkaasti
mukaan tullut kansainvilinen toiminta or-
ganisaatiotasolla.

Ilahduttavaa on ollut havaita onnetto-
muustilastojen huomattava kaunistuminen
tanakin kesind. Syynd tdhén lienee vahiis-
ten varojen kiyttd ensisijaisempiin kohtei-
siin kuin moottoripyorailyyn. Joka tapauk-
sessa ilmiostd voidaan tdssd suhteessa olla
ainoastaan tyytyvaisia.

HALLITUS JA TOIMIHENKILOT

Vuosikokouksen valitsema hallitus toimi
seuraavassa kokoonpanossa:

puheenjohtaja Antti Kortesuo
varapuheenjohtaja  Hannu Hoskari
sihteeri Satu Koskela
kassanhoitaja Matti Korhonen
kerhoisénté Vesa Vieno
pédtoimittaja Jarkko Jéarvinen
sekd varajésenet: Bo Nyquist

Toni Korppi
Jussi Vanha-Aho
Sanna Antila

ja muut toimihenkilot:

toimitussihteeri Riikka Lehto
varastonhoitaja Jaana Korhonen
kerhotavaramyyja ~ Arto Hallikainen
jasenkirjuri Jutta Nyqvist
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JASENISTO

Jasenmiird kerhossamme 1.9.1993 oli
1967, joten kasvua edelliseen vuoteen néh-
den oli kymmenen jdsenta.

KERHOTOIMINTA

Toimintavuoden aloitti perinteisesti Na-
papiirin Moottoripyériilijoitten jirjestdma
Pohjoisen Pystymettd 19.-20.9.

Kalevi Kankaansyrjia ja Keijo Lumme
ajeluttivat kerhon sitkeimmét motoristit lu-
men ja pakkasen sdestimind Pystymettdén
31.10.-1.11.

Peltosen Jaro isdnnoi Talvirallia 5.-7.2.
Viikonloppuna oli hyvi talvinen ajelukeli ja
paikalla oli noin 130 motoristia.

Perinteisté Etappiajelua ei kuluneenakaan
kautena pidetty.

Kirkkopyhai jérjestettiin Virroilla 5.-6.6.
Organisaattorina toimi Matti Lari. Sateise-
na sunnuntaina oli seurakunnan tarjoamaa
soppaa syoméssé ja pastorin tarjoamaa hen-
gen ravintoa nauttimassa yli viisikymmenta
motoristia.

Lama puri Sannan, Riikan ja Japen jarjes-
timéian K-18:aan 11.-13.6. Siitamassa. Pai-
kalla oli vain n. 40 nuorta, joista kuitenkin
saimme runsaasti uusia aktiivisia jasenia.

Kontioralli koki uuden osallistujaenné-
tyksen 2.-4.7. Paalasmaan saaristossa. Tai-
na Piispa ja HeMMot jérjestivit viikonlo-
puksi kauniita maisemia ja hyvit ajokelit.

Perinteisen Enduroporéayksen jarjesti pe-
rinteisesti Kuljun Pekka 4.-5.9. Reitti oli
Tampereelta Peltolaan enduropolkuja pitkin
lauantaina. Sunnuntaina takaisin kahdesta-

e SRR

kymmenesti osallistuneesta ajoivat ne, jotka
vield jaksoivat.

Kolmannen kerran jérjestetty Syysilta ko-
kosi MP69:n ja TFMK:n jésenid vain seitse-
mén kappaletta Karstulaan. Osanottajavahyys
johtui myo6hdisestd ilmoitusajankohdasta.

Vuosikokoukseen kokoonnuttiin Sikylan
lukioon 19.9.93 péittamain kerhon tulevai-
suudesta.

EDUSTUKSET JA YHTEISTYO

Kerhomme on Liikenneturvan jdsen ja
koulutusvastaavamme Toni Korppi on osal-
listunut Liikenneturvan kokouksiin ja neu-
votteluihin muiden jisenten kanssa. Suhtei-
den Liikenneturvan suuntaan voidaan sanoa
olevan elossa, juuri ja juuri. Liikenneturvaa
vaivaava resurssipula on aihettanut paino-
pisteiden suuntaamista pois motoristeista,
mihin emme tietenkaan voi olla tyytyvaisid.
Henkilokohtaisella ja alueellisella tasolla
yhteistydssé ei sen sijaan ole valittamista.

Olemme myos Helsingin Liikenneturval-
lisuusyhdistyksen jasenend. Ko. yhdistyksen
hallituksen jisenend kuluneella kaudella
toimi Minna Ilvonen (my&hemmin Hallikai-
nen).

MP69 on mukana Liikenneministerion lau-
suntokierroksella. Kuluneena kautena ei mie-
lipidettimme ole tilld suunnalla tarvittu.

Kerho on jisenend Suomen Retkeilyma-
jajarjestossd. Taina Piispa on ollut yhteys-
henkilonimme ja liséksi jasenend SRM:n
tiedotustoimikunnassa.

Kerhomme osaston MP-néyttelyssd orga-
nisoi Hannu Hoskari ja Jutta Nyqvist. Tee-
mana oli nuorisotoiminta ja K-18. Samalla
kerhoomme liittyi satakunta uutta jasenta.

Huhtikuun 17.-18. piivind olleessa Auto
ja liikenne -93 -tapahtumassa Tampereella
kerhollamme oli oma osasto, jossa vieraili-
joita kdvi runsaslukuissesti. Organisaattori-
na osastollamme toimi Pertti Luoma.

Porvoon mp-niyttelyssa ditienpdivind 9.
toukokuuta kerholla oli oma osasto, jossa
Hannu Hoskari ja Bror Nyqvist jakoivat 150
ruusua dideille.

Pelastuspalvelutoiminnassa Pirkanmaal-
la on ollut harjoituksia parikin kappaletta.
Tosildhtoja ei kuluneena vuonna onneksi
ollut.

Kerhon vakuutusyhtiéné on Tapiola, jon-
ka asioimisto myos olemme. MP69 saa “pro-
vikat” jokaisesta kerhon kautta otetusta va-
kuutuksesta.

Kerho on MP-lehden asiamies. Jasenet
ovat saaneet 15% alennuksen tilatessaan
lehden MP69:n kautta.

KANSAINVALINEN YHTEISTYO

Kerhon toimintavuotta yhteistyorintamal-
la on voimakkaasti vérittinyt liittyminen
Euroopan Motoristiunioniin, EMU:un. Téma
toimintamuoto on avannut paljon uusia kan-
sainvilisid ovia ja nidkoaloja. EMU:n my®oté
my6s suhde kansainviliseen FIM:iin ja
SML:on on limmennyt. EMU-yhteisty6 on
aiheuttanut myos uusia kuluerid, minké uh-
raamisen hallitus on ndhnyt valttimatto-
miksi MP69:n kehittymisen varmistamisek-
si. EMU:n ensimmiisessa kokouksessa Flee-
tissd Englannissa kerhoamme edustivat pj.
Antti Kortesuo ja vpj. Hannu Hoskari. Sa-
man tapahtuman yhteydessé oli koulutus-
vastaava Toni Korppi tutustumassa Brittien
moottoripyorakoulutuksen hienouksiin.

Pohjoismaisen Moottoripy6raneuvoston
NMR:n kokouksia on toimintakaudella ollut
kolme, joista ensimmdinen oli Morassa Ruot-
sissa 19.9.93. Toinen kokous kutsuttiin yl-
littden koolle joulun alla ja asialistalla oli
talli kertaa Eurooppalaiset asiat: NMR-jér-
jestot kokoontuivat yhdessd BMF:n (British
Motorcyclist Federation) kanssa keskustele-
maan EMU:n perustamisesta. Viimeisin
NMR-kokous pidettiin juuri vuosikokouk-
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sen alla 17.9.1993 Helsingissa MP69:n isén-
ndimini. Kisiteltivien asioiden listalla oli-
vat mm. koulutus, ajokorttisiddokset, EY ja
Hell’s Angelsien toiminta Pohjoismaissa.
MP69:n edustajana kaikissa kokouksissa on
ollut Bo Nyquist.

KOULUTUS

Toimintakausi koulutuksen saralla alkoi
pitkdén kaivatulla uusien kouluttajien kou-
lutustilaisuudella Joutsassa. Kurssin jarjesti
Liikenneturva yhdessi vierailevien opettaji-
en kanssa. Kuus’ysisté oli opintielle ldhetet-
ty yhdeksin henkilod. Kurssin sisilto sindn-
si heritti voimakkaitakin kommentteja.

Menneen talven aikana ryhmi pirkan-
maalaisia koulutusaktiiveja kokoontui pari-
kolme kertaa kuukaudessa pohtimaan uusia
toimintamalleja tuleviin koulutustapahtu-
miin. Tulokseksi saatiin kokolailla uuteen
muottiin valettu versio jo vanhanaikaiseksi
kiyneestd EAK-kurssista. Kesén aikana uu-
tuutta ajettiin sisdén ja hienosaatod on viela-
kin luvassa. Motoristi Survivaliin tuotiin
uutuutena myos jatkokurssi taidoiltaan pi-
demmiille ehtineille motoristeille.

Kansainviliselld saralla yhteyttd on pi-
detty useaankin eri suuntaan. On saatu tutus-
tua alan aineistoon sekd Englannista ettd
USA:sta ja iloksemme olemme huomanneet
olevamme joissakin asioissa jopa kehitty-
neempiékin kuin moottoripyordilyn mahti-
maissa. Toki parantamisen varaa on vield
hurjasti. Kouluttajien iskuryhmalld on voi-
massa olevat kutsut ylldolevien maiden li-
siksi vield Saksan jatkokoulutusorganisaa-
tiolta, ja tarkoituksena on jérjestdd ekskursio
sopivaan kohteeseen sopivana ajankohtana.

Kotimaassa yhteistyokumppanina on to-
tuttuun tapaan ollut Liikenneturva, jonka
kanssa on kitti vddnnetty pienemmistd ja
vililla isommistakin asioista. Kaikilta osin
kouluttajaporras ei koe olevansa tdysin tyy-
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tyviinen Liikenneturvan yhteistyohalukkuu-
teen valtakunnallisella tasolla, vaikkakin
aluetoimistojen kanssa yhteisty6 on padosin
kitkatonta.

My®és Liikkuvan Poliisin moottoripydréi-
lijdiden toimintaan on saatu mahdollisuus
tutustua. Niin on kyetty vertailemaan koulu-
tuksen tavoitteita ja toimintatapoja siviili- ja
ammattilaisryhmien vililld. Poliisi suhtau-
tuukin meidin tyohomme varsin empaatti-
sesti ja on olemassa mahdollisuus jérjestdd
yhteistd koulutuksellista toimintaa.

Varsinaista koulutusta on jarjestetty seu-
raavissa tilaisuuksissa: Eura 24.-25.4, Halli
22.-23.5, Helsinki 22.-23.5, Nivala 29.-30.5.
ja Tampereella 17.-24.5. Paikallisten kerho-
jen mahdollisuuksissa ja mys halukkuudes-
sa jérjestdd jatkokoulutusta jisenilleen on
kuluneena kautena ollut havaittavissa selvad
ajallemme ominaista lamautumista. Seké
kerhojen ettd yksityisten motoristien ohen-
tuneet tilipussit ovat aiheuttaneet useita jo
sovittujen kurssien peruuttamisia. Toivotta-
vasti tilanne korjaantuu yhteiskunnan ylei-
sen elpymisen ja my6s kurssin houkuttele-
vuuden parantumisen kautta. Koulutettujen
kokonaismiér tind vuonna jéi alle kahden-
sadan.

VARAINHANKINTA

Kerhomme taloutta on hoidettu perintei-
sesti. Tulot muodostuivat jisenmaksuista,
joilla katetaan Motoristin kustannukset, seké
Kontiorallin ylijadmistd, joka uhrataan
muuhun toimintaan. MP-lehden asiamies-
toiminta ja kerhotavaramyynti tuovat pienen
lisédn kerhon tulopuolelle.

KERHOLEHTI
Kerholehti Motoristi ilmestyi tuttuun tyy=

liin kuusi kertaa toimintavuoden aikana,
Toimituskunta, johon kuului paitoimittaja

_—‘?—"77

ja toimitussihteeri, tyosti aktiivisten kerho-
laisten avustamana luettavaa. Virinumeroi-
ta olivat joulukuun, helmikuun ja kesékuun
numerot ja muihinkin numeroihin yritettiin
saada piristystd lisdvarid kéyttéen.

Kaikki aineisto lehdistd on sahkoisessd
muodossa suhteellisen varmasti tallessa ja
ndin myos tulevaisuudessakin kaytettavissa.

ALUETOIMINTA

Alajaoksina toimivat Moottoripyoraker-
ho 69 r.y. HeMMot péikaupunkiseudulla
sekd Moottoripydrikerho 69r.y. Pirkanmaan
Matkamotoristit Pirkanmaalla.

YHTEENVETO

Maatamme yhd vaivaava taloudellinen
kriisi on kerhotoiminnassa ja moottoripyo-
riilyssd muutenkin selvisti havaittavissa.
Jasenet kohdistavat osallistumistaan vain
tiarkedksi katsomiinsa tilaisuuksiin ja tulok-
sena on varmasti ollut enndtyspieni ajokilo-
metriméddrd useassa matkamittarissa ténd
kesini. Toisaalta esimerkiksi Kontioralli
kerisi kaikkien aikojen ennitysosanoton ja
sitd kautta taloutemme on melkoisen turvat-
tu. Hallitus katsookin tulevaisuuteen luotta-
vaisesti ja pita4 ikkunoita auki uuteen, uljaa-
seen Eurooppaan.

Moottoripyorikerho 69 r.y:n hallitus

Toimintasuunnitelma 1993-94

Tulevana kautena tulemme noudattamaan
pisasiassa jo perinteisia toimintalinjoja, jos-
kin my6s uusia toimintamuotoja etsitdan.
Erityistd painoa tullaan laittamaan ajokou-
lutukseen ja kansainvilistymiseen seké ker-
hon aseman turvaamiseen ja kehittdmiseen.
Niyttelyihin osallistuminen sekd muu edus-
tus ja yhteistyo kuuluvat jélleen oleellisesti
kerhon tulevaan kauteen

KOKOONTUMISAJOT:

Tulevana kautena jérjestetddn ainakin
seuraavat kokoontumisajot:

Pohjoisen pystymettd, Eero Tuomikoski

Pystymetté, Harri Naukkarinen

Talviralli, Urpo Vaahtera

Kirkkopyh,

Etappiajo, Toni Korppi

K-18, Sanna Antila

Kontioralli, Reija Helminen

Enduroporiys

Vuosikokous, Jussi Vanha-aho

Lisiksi on Kontiorallin -95 jarjestéjéksi
lupautunut Harri Naukkarinen.

Muutama perinteinen tapahtuma odottaa
vieli jarjestdjadnsi ja uudet ideat ovat tieten-
kin tervetulleita.

Moottoripyorikerho 69 r.y:n hallitus
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SILJA LINE -alennus

Ruotsin SMC on tehnyt koko EMA:n jisenkuntaa, siis myos MP69:n jésenid koskevan
sopimuksen 10% alennuksesta seuraavilla Silja Linen laivalinjoilla:

Turku—Tukholma
Helsinki—Tukholma
Vaasa—Uumaja
Vaasa—Sundsvall
Pietarsaari—Skellefted
Malmo—Travemiinde

Alennus lasketaan normaalihintaisesta matkalipusta, johon voidaan matkustajan liséksi
sisiillyttia myos ajoneuvo ja hyttivaraus. Edun viimeinen voimassaolopdivé on télld erdd
31.8.1994.

Edun saadakseen voi matkan varata normaaliin tapaan matkatoimistosta tai Silja Linen
omasta toimistosta suoraan. Mukaan tarvitaan luonnollisesti MP69:n voimassaoleva
jasenkortti, josta 16ytyy EMA-logo.

Sopimuksen yksityiskohdat tuntee Patrick Frick Silja Line Skandinavien AB:lta, puh.
+46-21-180155 tai fax: +46-21-124479. Laivayhtion henkilokunta paikalliskonttoreis-
sakin on ongelmien ilmetessd valmis auttamaan. Astu laivaan!

MOYOPOST

15 %:n alennus
huolto-osista ja
renkaista

Motopost Oy
Hiidensilta
; A 03250 OJAKKALA
= — Puh. 90 - 2271 728
MP-69 jéisenet saavat Motopost Oy:Iti tilatuista osista 15 % alennuksen listahinnoista ilmoittamalla
jasennumeronsa tilauksen yhteydessi. Tilaa ilmainen luettelo numerosta 90 - 2271 728.
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Taipuu se FZR:kin kun ammattilainen vddntad !

Ammatikseen ajava ryhma

Teksti :
Kuvat:

Risto Mdkinen
YD:n arkisto

Motoristin numerossa 5 vastasin J-P
Jalkasen mp - opetusta arvostelevaan jut-
tuun ja sen puitteissa paatoimittaja heitti
ajatuksen laajemmastakin YDF / McD:n
esittelysti. Kuulemma kentilld liikkuu
kaikenlaisia huhuja meisti ja tdmi on
yksi areena oikaista niiti. Padtoimittaja
esitti myo6s kainosti pahoitellen pienen
painovirheen, joka oli vastaukseen oiko-
lukuvaiheessa pujahtanut:

...Ainoana autokouluorganisaationa YD
kouluttaa ja testaa kaikki opettajansa
vuosittain ja antaa heille ty6luvan vain vuo-
deksi eteenpiin. Oppilaatkin toki testa-
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taan kurssin aikana vihintién kolme ker-
taa, mutta heidin tyolupiinsa emme vuosit-
tain puutu...

Paakouluttajanmp-tausta

Oma moottoripyorakokemukseni on alka-
nut kaksikymmentavuotta sitten. MP - 69:n
jasenolen ollut pitkalti toistakymmenté vuot=
ta, saman verran olen viihtynyt EAK:n pa-
rissa, sittemmin harrastuksesta on tullut
ammatti liikenneopettajan tyon myoté, olen
toiminut myos opettajakoulutuksessa Liis
kenneopetuskeskuksessa Hameenlinnassa
viiden vuoden ajan.

Pidssyt osalliseksi Poliisin moottoripyo-
rikoulutuksesta -86 ja ajanut my0ds armeijan
palveluksessa kertausharjoituksissa.

Olen ollut YOUNG DRIVERS OF FIN-
LANDIN palveluksessa sen Suomeen tulos-
ta -90 alkaen ja kaudesta -92 alkaen olen
vastannut sen moottoripyordosaston vetami-
sestd ja kehittdimisestd mp-pddkouluttajan
vakanssilla.

Young Drivers kolarin-
dlttdmismenetelma

Young Drivers menetelmé poikkeaa tdysin
kaikista muista maailmanmarkkinoilla ole-
vista liikennekoulutusmenetelmisté. Se tah-
tad selkeisti liikkenneonnettomuuksien vélt-
tdmiseen ja soveltuu erinomaisesti nuorille

aloittaville motoristeille, jotka usein ainakin
liilkenneonnettomuustilastojen mukaan ovat
melko suojattomassa asemassa. Olemme tes-
tanneet kaudella - 93 my6s muutamia kortil-
listen motoristien YD - kursseja, jotka ovat
saaneet erittdin positiivisen vastaanoton.
Tulevalla kaudella kortillisten YD - kurssit
ovat laajemminkin suomalaisten motoris-
tien ulottuvilla.

YD-ammattilaisten
koulutuksesta

Mp-ammattilaistemme koulutus alkaa aina
seulomalla kustakin YD:n paikallisyksikos-
td mp -opetukseen soveltuvat opettajat. Tima
ei vilttimatti tarkoita sitd, ettd heidan olisi
tdytynyt aikaisemmin harrastaa moottori-

Tarkat analyysit vaativat tarkkaa silmdd.
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pyOriilyd missddan muodossa. Tehtdvain
hakeudutaan ja valitaan, ketdén ei pakoteta.
Moottoripy6rd on organisaatiomme opetta-
jille selked ty6viline, jolla tehdddn tyota
kaudessa keskiméirin 300-400 tuntia. Toi-
sin sanoen 10 normaalia ty6viikkoa vuodes-
sa ajetaan pyorilld. Sen on oltava ammatti-
taitoista ja hauskaa. Ja se on !!

Jo perustason koulutus meilld on vaativaa.
Se alkaa aina ns. liht6tasotestauksella, ajome-
kaniikan perusteet seuraavaksi, késittelyhar-
joitukset ja sitten baanalle.

Itse YD -menetelmi opettajilla on jo hal-
linnassa, joten ajo-opetuskoulutuksessa kes-
kitytdéin sen soveltamiseen moottoripy6ra-
opetukseen. Varsinaisena herkkuna on mu-
kana ns. YD -moottorimarssi. Koulutuksen
paitteeksi kaikista aiheista on vaativa testa-
us, joka jokaisen opettajan on ldpdistava
luokitustemme mukaisesti saadakseen kent-
tiatyoskentelyd varten opettajalisenssin.
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Suurin hyétyjd on jokainen YD-oppilas itse.

Kouluttajatason opettajat ovat oman kurs-
sinsa jilkeen jo tdysiverisid ammattilaisia ja
heiti voidaan kédyttdd myos kortillisten mo-
toristien koulutuksessa.

Paikouluttajaryhméén kuuluu lisakseni
Kuopion yksikdstdi Sami Torvinen, RR:in
Suomen mestari viime vuosikymmeneltd, ja
tunnettu mp -ammattilainen Pekka Laine
Tampereelta.

Kalusto ja varusteet

Ammattikdytossi oleva kalusto asettaa niils
le tiettyja vaatimuksia, joita yksityiskayttdji
useinkaan ei tule edes ajatelleeksi. Valintas
kriteereind esim. pyorien kohdalla ei ole
ulkonikd ja teho, vaan kasiteltavyys, huoltos

ystavillisyys, varaosien saantivarmuus, als

haiset kdyttokustannukset, talvikayttomahs
dollisuus, joitakin esimerkkejd mainitakses

Moottoripy

ni. Padosin YD - kouluissa oppilaskdytdssd
olevat pyorit ovat enduroita, joissakin on
valintamahdollisuus myos katupyOrdan.
Myds opettajien kalusto on suurimmaksi
osaksi samantyyppistd, Honda Dominato-
reita eniten. Ajovarustepuolella taydellinen
varustepaketti molemmille, varusteet ovat
opettajillemme tietenkin my6s tyésuojelulli-
nen asia, juuri nyt seuraamme mielenkiin-
nolla MP-69: n puheenjohtaja Kortesuon
“meluton kypérd” - projektin etenemista.
Radiopuhelinvarustuksena ovat hairi6tto-
mit VHF- laitteet ddniohjatuilla tangeteilla.

avoitteet

Paras keino selvitd liikenneonnettomuudes-
ta on olla joutumatta sellaiseen ollenkaan, ja
juuri siihen YD-opetus téhtda! Kovatasois-
ten moottoripydrakouluttajien johdolla YD-

rilli opetettaessa ollaan motoristeja molemmat !

koulutuksen saava asiakas voi olla tdysin
varma ettd hinen YD-kurssiin sijoittamal-
leen hinnalle tulee tiysi vastine. Sitd voi-
daan kutsua myos erdénlaiseksi vakuutuk-
seksi tulevaisuutta varten. Ohjaamme oppi-
laitamme myos mp-kerhotoimintaan, monet
opettajistamme ovat sitapaitsi MP-69:n jése-
nid.

Tavoitteena on olla myds selkedsti moot-
toripydrikoulutuksen ykkdnen Suomessa
kaikilla tavoilla mitattuna, ja kun tieddn ettd
lukijoitten joukossa on liikenneopettajia ja
myos sellaiseksi aikovia, kerron mielelléni
miten YD organisaatioon hakeudutaan.

Tarvitsemme jatkuvasti lisad tyotd pel-
kaamattomid liikenneopettajia !

R R
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Jaarataa Vahvarilla

Kun kerran pyoriini (VFR 750F) oli laitet-
tu nastarenkaat alle, niin pitihéin se kokeil-
la, oliko siiti jaaspeedway-pyoriksi.

Oikeastaan kaikki alkoi loppukesilld Pir-
kanmaalaisten viikottaisilla maanantai-ilta
kahveilla Kesoil Orituvalla, jolloinka tuli
puhe pyorin nastarenkaista. Mind tietysti
innostuin ajatuksesta “VFR -talvipyordna”.
Niinp syksyn tullen vaihdoin viikkoa ennen
Pystymettéd talvirenkaat alle. No, Pystymet-
t4 tuli ja meni, niinkuin voitte lukea Joulu-
kuun numerosta. Itse asia alkaa noin pari
viikkoa jilkeen Pystymettdn, eli siind Mar-
raskuun puolivilissa.

Tuli lauantaiaamu, jolloinka olin ajatel-
lut laittaa pyorén talliin ja talviteloille (siis
vain muutamaksi viikoksi). Otin auton lumi-
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harjan ja harjasin pyordn lumikasan alta
esiin, josta se viimein loytyikin. Samalla
mieleeni nousi ajatus, ettd pitéisi tehdd vield
pieni ajelu ennen pyorin seisottamista, ja
koska asumme Nisijdrven rannalla oli tie-
tenkin aivan normaalia kdyda vihan jaalld
ajelemassa.

Koska pyori oli seissyt ulkona lumen alla
parisen viikkoa oli akku tietenkin aivan sip-
pi, mutta ei hitdd sano akka kun ..., niinpd
talutin pyorén talliin ja laitoin sen Mikilld
(“tehokéynnistdjamme”ja hitsauskoneemme)
kiyntiin, mitd en kyllakazn suosittele muille
(nimim. n.puolitusinaa akkua réjayttanyt).
Tamin jilkeen hain itselleni asianmukaiset
varusteet ja niinpd “kesdn” viimeinen ajelu
voisi alkaa.

[adlle mars!

Pujottelin ldheisen puiston poikki niteissd
sladeissa jaille ja muistin kuinka hienoa
timi olikaan. Meidn lahti on hieman toista
kilometrid pitkd ja muutama sata metrid
leved, siis ihanteellinen alue jadspeedwaylle.
Niinpi vetelin jaéta ristiin rastiin hienoissa
sladeissa nopeuden ollessa hieman yli sata.
Hetken kuluttua huomasin vastarannallajou-
kon katselijoita, josta tietysti innostun entis-
ti enemman. Kaikki meni hienosti noin 15
minuuttia, mutta sitten se tapahtui, Hirvaso-
ja-maisesta tyylistd huolimatta yli 90 asteen
kulma on jopa VFR:lle liikaa, seurauksena
huikea kaksipyorisladi, nastojen saadessa
jilleen purevan otteen jédstd, se meni kuin
Jaulussa:”Olen lentijin poika, siis sankari
itsekin”.Kun sain itseni kammettua pystyyn,
heilutin tietenkin asiaankuuluvat heilutuk-
set katsojille runsaiden aplodien saattelema-
na, kuin Roadracingissé ikdan. Tamén jal-
keen tuli ongelma, milld saan yli kaksisataa
kiloa painavan pydrin pystyyn, kun en itse-
kiin meinaa saada pitivad otetta No-
kialaisillani. Viimein kauhealla @hinélld ja
puhinalla se onnistui, kunnes ilmaantui seu-
raava ongelma...miten selviytyd huikeaa
akropatiaa vaativasta tilanteesta: milld pyo-
rin selkddn liukastumatta. Olosuhteista ja
norsun notkeudestani johtuen olisin toivo-
nut Vihviriin vakiovarusteeksi hiiappia,
mutta tisté valitettavasta puutteesta johtuen,
toimenpide kesti hyvin tovin. Seuraavaksi
katselin pyorid, hienoa, ei mitddn isompia
ulkoisia vammoja. Ei muuta, kuin virta pél-
le ja pyora kayntiin, MUTTA...sehin ei lu-
paakkaan, vilkaisin bensalammikkoa jaalld,
niinpi tietysti, kaasarit valuneet tyhjiin.
Mieleeni nousi painajaismainen ajatus, silld
akkunihan oli vield kotoa lihdettdessd aivan
tyhja, kyykkypyoran lykkddmisestd kump-
pareilla peilikirkkaalla jadlla, jossa oli pari

senttid lunta, mahdotonta. Mutta pitkédn “sa-
haamisen” jilkeen se lahti kuitenkin kdyn-
tiin. Ja, ei muuta, kuin vaihde “silmaén” ja
menoksi, minihin en turhasta sdikdhda.

Pissinhin sentddn arviolta sata metrid,
kun uusin rattoisan kokemukseni, mutta tél-
14 kertaa oikein vauhdin kanssa. Siind valu-
essa jaita pitkin seldllani ajattelin “Ei tastd
mitddan tuu, mid lihen kotio”.Ja taas sama
s...tanan ruljanssi. Kului taasen viitisentois-
ta minuuttia ja istuin pyordn seldssd, jopa
niin, ettd renkaat olivat alaspdin.

Kaislikon ldhetessd etsin turhaan jarru-
poljinta, silld pyoréni ei endén omistanut
sellaista. Ei muuta kuin pyord ympéri (nyt
kuitenkin pystysuunnassa) ja jarrua hake-
maan. Viimein se 16ytyi jadhan painuneesta
viitisen senttid syvésté vaosta. Ja sitten suo-
rinta tietd kotio.

Vauriota tutkitaan

Kotona pyord talliin ja vasta sielld tutki-
maan, tuliko suurempia vaurioita ja tulihan
niitd, oikealta kyljeltd puuttui pala katteesta
Enid en kehdannut ldhted pyorélld osia
hakemaan ja jalankaan ei kiinnostanut ruve-
ta talsiin yli kahta kilometrid, sitten muistin,
etti onhan meilld toinenkin Honda, silld
minua ei tuntisi kukaan.

Kivin vield varmuuden vuoksi vaihta-
massa sisilld vaatteita ja sitten pikkusiskon
Honda Monkeylld muovinpalasia hakemaan.

Jiilld sain apurin, noin kymmenvuotiaan
pojan luistimilla, joka tarjosi apuaan. Sielld
me sitten yhdessd kontattiin jaalld, mutta
tuloksetta, muovia ei 16ytynyt. Lieko joku
muovin kiped tarvinnut.

Tuloksena tasti reissusta tein diagnoosin
“Ei ole Vihviristd jadratapyoriksi, liian
painava vietdvd”. Mutta lohdutukseksi kai-
kille, se katkennut jarrupolkimen akseli ei
maksanut hajottamolla kuin kolmekymmentd
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markkaa ja muoviakin sain ilmaiseksi sen PS.Ensikertaa silmilldpitden ajattelin
verran, ettd saa talvi-iltoina harrastaa muo-  hankkia jadkiekkoilijan tdydellisen varus-
vihitsausta. tesatsin ja laskuvarjon.

Rattoisia talviajeluja kaikille ja riemu-
kasta kesdn odotusta.

Pete K-K
f i
4 \ 15 % alennus MP69-jisenille
renkaista ja varusteista
* (varaosista sopimuksen mukaan).
METZELER/| MOTOTRIP «
RENGASKULJETTAJILLE, JOIDEN Lautamiehentie 1
\ VAATIMUSTASO ON KORKEALLA.  J 02770 ESPOO
K Puh. 90 - 859 6525 )

KERHOETU
MP69:n jisenille

ALENNUS  bensiinistd 8 p/1
dieselista 7 p/l

... SHELLISTA!

1
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i Alennukset ovat voimassa toistaiseksi ja ne otetaan huomioon ostohetkelld Shell- i
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huoltamoilla (Suomessa) voimassa olevista myyntihinnoista luottokorttilaskutuk-
senyhteydessé.

Jos Sinulla ei vield ole Euroshell-korttia, tiytd hakemus huoltamolla, laita oikeaan
ylikulmaan koodi 5031 ja liité hakemuksen mukaan valokopio jasenkortistasi.

Jos Sinulla on jo kortti, lihetd valokopio jasenkortistasi seké Euroshell-kortistasi
Shelliin.

Lisitietoja: SHELL INFO CENTER, puh. 9800-2424.
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Kaikki tiet vieviit ... Gotlannissa kaikki tiet vieviit Romaan.

Moottoripyorilla
Gotlannin saarella

Viime kesini kuuluin niiden onnellisten
opiskelijoiden joukkoon, joilla oli kesi-
tyoti. Tyossé olin entisessi tyopaikassani
matkatoimistossa. Tyoni Matkapojat
Oy:ssii oli Visby -charterlihtojen jirjes-
tely: varailin, peruutin ja jirjestelin bus-
sireittejd, ym. Kaikenkaikkiaan Matka-
pojat oli ostanut viisi Viking Linen m/s
Isabellan ldhtod Visbyhyn. Viimeiselld
noista lihdoisti (15.-17.08.1993) olin itse
mukana sekii tyo- ettd lomamatkailijana.

Viime kesi oli siitikin mielestd onnen
aikaa, ettd omistin ensimmadisti kesii moot-
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toripydrén, tuon ihanan pienen ja pippurisen
Yamaha TZR-250:n. Niinpi sitten otin ret-
kelle mukaan Tezarini, Antin, Vihvirin,
Paulan ja Mansikin.

Matkaan lihdimme Hulipaskyliltid Road
Runnerin jalkimainingeista, sopivasti siini
vaiheessa kun olisi pitdnyt tarttua harjan
varteen. Lahes koko matkan ajan Katajano-
kalle satoi lahinnd kaatamalla. Paula liukas-
teli Avoneillaan ja miné ajoin vain muuten
kieli keskelld suuta, ei ollut tuolloin oikein
kokemusta tosi liukkaista keleist. Kataja-
nokalla joukkoomme liittyi myos Jouni, joka

lahti matkaan bussilla. Henkilokohtaisesti
menomatkani kului ldhinni tyGasioissa,
muiden kokiessa makueldmyksid Isabellan
pubissa. Arvosteluraatiin mindkin liityin
matkan edetessa.

erilli

Saapuessamme Gotlannin rannikolle avai-
limme silmidgmme ihanan avarassa hytis-
simme. Oli Antin syntymépéivi (n vuotta),
ja lahjaksi hén sai matkan oikein luxusluo-
kan hytissd ruusun ja kuohuviinin kera.
Aamiaista nautiskelimme buffet-ravintolan
rauhassa. Visbyhyn kun tultiin vasta 10.30,
niin kaikki virkut ja kiireiset olivat jo kiy-
neet sy0Oméssé siind vaiheessa kun me vasta
herdilimme. Olimme suunnitelleet poistu-
vamme laivasta kérkipadssi vilttdiksemme

Huoahdustauolla nautimme kalliomaisemista.

ruuhkia suhteellisen ahtaalla parkkipaikal-
la. Ylléri, yllari: nopeina himélidisini tissi
hieman epdonnistuimme, mutta emme kui-
tenkaan pahimpaan ruuhkaan joutuneet.
Ensimmaiseni etappina oli Visbyn vanha
kaupunki, matkaa satamasta noin 600 met-
rid. Vanhimmat rakennukset keskustassa ovat
1700-luvulta. Keskusta on pieni ja ahdas,
moottoriajoneuvoilla on teoriassa ajo kiel-
letty. Meiti ei sitten oikein kiehtonut ajatus
kuljeskella helteisessd kaupungissa ajoveh-
keet pédlld, muiden turistien seassa. Tami
olikin kylld hyvi vaihtoehto. Silldaikaa kun
muut olivat kiertoajeluillaan, me kolusimme
kauppoja ja toreja. Ostoslista oli pitké mutta
yksitotinen: kahdeksan Lassi ja Leevi -pai-
taa. Kesélld Visbyssd myytiin paljon noita
paitoja, omiin silmiin ei ainakaan kotikon-
nuilla niitd osunut. Pitihén niit sitten Tonil-
le ja kumppaneille tuoda. Ruusuja emme
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Eteli-Gotlanti muistutti liihinnd tv-sarjaa Kaikenkarvaiset ystdvdni.

endd montaa nahneet. Visbyhén on tunnettu
kauniista ruusukujistaan. Paras kukinta-aika
oli jo ohi, vaikka kukkien pitdisi kestda
perdti marraskuuhun asti.

Maalaismaisemaa

Visbyn jilkeen arvoimme ldhtisimmekd
mihin ilmansuuntaan, ja valitsimme eteldn.
Niin lahdimme tuosta likkenneympyroiden lu-
vatusta kaupungista rannikkoa pitkin eteldan.
Maisema muuttui uskomattoman paljon mat-
kan varrella.

Matkaa Gotlannin eteldisempéin kérkeen
ei ole kuin noin 70 km. Muutenkin Gotlan-
nin saari on juuri sopivan kokoinen, kun on
aikaa ajella vain muutama tunti. Saari on
nimittdin noin 125 km pitké ja 55 km leved
tietoldhteestd riippuen.
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Visbyn ympéristo oli tasaista, aika ruot-
salaisen nakoistd maastoa. Eteld-Gotlanti
muistutti 1dhinnd tv-sarjaa Kaikenkarvaiset
ystavini kivikkoineen ja kumpuilevine maas-
toineen. Matkalla ndimme paljon tuulimyl-
lyja, olkikattoisia rakennuksia, kiviaitoja,
ym. kaunista. Tie kulki ldhes koko ajan
rannikkoa pitkin, joten merimaisemasta
saimme todella nautiskella. Mité etelam-
méksi matkamme kulki sitd enemmén Ant-
tikin alkoi tiestd pitdd. Tie oli hyvakuntoista
ja lopulta alkoi mutkiakin 10ytyé ihan tiu-
haan tahtiin. Asfalttia riitti perille asti.

Péivi ei ollut kovin aurinkoinen, mutta
sitdkin helteisempi. Etelakérjessd pysdhdyim-
me juomaan noin sadannen kerran. Huoah-
dustauolla nautiskelimme kallioista ja kau-
niista maisemasta ja ennen kaikkea keltases-
ta Fantasta. Kun olimme saaneet t6lkkimme
auki huomasimme olevamme varsin suosit-

tuja, tuntui ettd ympérillimme kuhisi tuhan-
sittain ampiaisia. Ne tunkivat itsensid jopa
limsat6lkkeihin sisélle. Ilma oli tdynné Kir-
kumista ja huitomista. Silldhdn ne ampiaiset
juuri kaikkoaa...

Paluumatkalle ldhdimme sisimaan reit-
ti pitkin, pitihén sitd kdydd Romakin katso-
massa. Maisema oli suht’ samanlaista kuin
rannikolla. Laivaan ajoimme suorastaan
ajoissa, jo 15 minuuttia ennen laivan 1dhtod.
Paluumatka sujui totuttuun tapaan laivan
palveluita hyviksi kdyttaen. Kotimatka Hel-

HeMMot TOIMII

Muistathan kerhoillat!

18.00 lahtien.
Kerhoillat ovat:

28.2.1994 klo 18.00
28.3.1994 klo 18.00
25.4.1994 klo 18.00
30.5.1994 klo 18.00

Terveisin

Taina

Pidkaupunkiseudun alajaos, HeMMot, kokoontuu sddnndllisesti jokai-
sen kuukauden viimeisend maanantaina Kisahallille Liikennetoimintakes-
kuksen tiloihin (MP-koulu). Osoitehan on Paavo Nurmenkuja 1 jaaikaklo

Ohjelmasta tarkemmat tiedot seuraavassa Motoristissaja HeMMo-Infos-
sa (lahetetdan HeMMoiksi ilmoittautuneille).

Tervetuloa uudet ja vanhat MP69-ldiset hemmoilijat!

PS. Tulossa keviilld myos perinteinen verenluovutus, Hemmo-EAK ja
mahdollisesti motoristin EA-kurssi...lisd4 tietoamyohemmin!

singisti ajettiin kaatosateessa vanhalla rutii-
nilla.

Tulevana kesdnd Matkapojat Oy jarjestdd
taas Visbyn matkoja, ensimméinen lihtee
22.05.94. Voin kylld todella suositella tuota
pikku retked. Mopon mukaan otto ei paljoa
maksa, suurinpiirtein 100 mk, ja ajella ehtii
kuitenkin aika paljon muutaman tunnin ai-
kana.

Niékemisiin siis ensi kesdnd Visbyssi,
sielld minédkin taas seilaan.

Hurja-Hanna

W
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Hallituksen kokous 27.11-93 Helsinki

Kerhon hallitus kokoontui lauantai-ilta-
péivaksi Nyqvisteille, jossa ruodittiin ker-
hon suurempia ja pienenpid asioita.

Paikalle olivat saapuneet kaikki muut
paitsi Jussi, jolle oli kyseiseni viikonloppu-
na annettu niin paljon ajoja ettei niiden
sekaan endi hallituksen kokous mahtunut.
Mydskidin Vesa ei padssyt tulemaan ja syyni
jalleen liialliset tyokiireet.

Kuten varmaan olette huomanneet, niin
puhelinalalla on nykyisin olemassa jonkin-
laista kilpailua, joten padtimme hieman séis-
tdd kerhon rahoja ja alentaa puhelin-
kulukorvauksiamme.Uudet korvausperusteet
ovat seuraavat.

Paikallispuhelut

Kaukopuhelut

34

0.42 mk/min
1,00 mk/min

Ulkomaanpuhelut erillisen selvityksen
perusteella.

Tulevan kauden koulutustilanne néyttia
melkoisen hyviltd silld pystymme jérjesta-
maéén ainakin kaksi omaa moottoripyoréili-
joiden koulutustilaisuutta, molemmat kurs-
sit pidetddn toukokuun aikana.

Perinteinen Motoristi survival jérjeste-
tadn Hallissa 14-15.5 -94, sekid jo kerran
kokeiltu ja nyt laajeneva Hemmo-EAK jér-
jestetddn 7-8.5-94, paikkana Nummelan len-
tokenttd tai mikili saamme rahoituksen jér-
jestymdin niin menemme Vantaalla sijaitse-
valle uudelle ajoharjoitteluradalle.

Mootoripyérid esitellddn edelleen Suo-
men talvessa, eli MP-94 néyttely jarjestetiéin
jilleen Messukeskuksessa.Osallistumme

ndyttelyynjostasaamme noin 25 nelién osas-
ton, Hannu vastaa osaston toiminnasta ja
Hemmokuoro sdestda.

Kerhollamme on ilmeisesti vanhin yhta-
jaksoisesti ilmestynyt moottoripyordalan
harrastelehti, lehtihdn tdyttad tind vuonna
25 vuotta. Lehden tarkoitus on palvella jase-
nistddmme kaikissa kerhon toimintaan ja
moottoripyoriilyyn liittyvissa asioissa.

Antin ja Tonin yhteisestd ehdotuksesta,
padtimme tutkia mahdollisuuksia saada leh-
dellemme palkattu toimittaja jolloin var-
masti lehden tarkoitusperd tulisi paremmin
hyodynnetyksi.

Palkattu toimittaja tulisi nailla nakymin
toimimaan osa-aikaisena ja edelleen hidnen
tulisi kuulua valtion tydllistimistuen piiriin,
tdll6in toimittajasta ei pitdisi aiheutua talou-
teemme ylipddsematontd rasitusta.

Talvirallijérjestetdan eteldisessd Suomes-
ss, jarjestdjind toimii Hemmot, Raine Hon-
kasen toimiessa yhteyshenkilona.

Iloisen Motoristin Kirkkopyha jérjestiaan
Muuramessa. Tapahtumaa jérjestelevit Sari
Nevanpii ja Jukka Muilu.

Kerhomme on ostanut jésenrekisterin yl-
lépidon vuonna -93 INVIS Oy:1td. Rekiste-
rin ylldpitoon tarvittavan kirjallisen aineis-
ton on kerannyt erillinen jasenkirjuri, jonka
kasien kautta kaikki uudet jasenpaperit, sekd
osoitteenmuutokset ovat kulkeneet. Systee-
mi on kuitenkin osoittautunut toimivansa
hyvinkin kankeasti. Asiantilan ja ennen-
kaikkea toiminnan nopeutamiseksi paatim-
me muuttaa rekisterin ylldpitotoiminnan tee-
tettdviksi lahes kokonaan kaupallisella yri-
tyksella.

Jésenasioiden hoidon toimintamalli on
on seuraavanlainen.

Maksaessaan kerhon pankkitilille jasen-
maksunsa on uuden jiasenen huolehdittava
siitd, ettd jasenmaksulomakkeessa oleva tie-

donanto-osuus tulee huolellisesti tdytettya
ja, ettd tiedonanto kirjoitetaan myos pankis-
sa koneellle, ndin varmistetaan osoitetieto-
jen siirtyminen rekisteriimme.

Tiedot siis siirtyvéit suoraan pankista re-
kisterin yllapitdjalle. Maksunsa suoritettu-
aan uudesta jasenesti tulee niinsanottu kan-
nattajajisen joka saa kerholta jasenpaketin
ja tietenkin hienon lehtemme heti seuraa-
vasta numerosta alkaen.

Jasenpaketin mukana hinelle ldhetetddn
varsinainen liitymiskaavake jossa uusi jasen
omalla allekirjoituksellaan ilmoittaa luke-
neensa kerhon sddnnot seka sitoutuu noudat-
tamaan niitd. Palauttamalla tdmén paperin
uudesta jdsenestd tulee varsinainen jésen,
jolla on kerhomme sdénndissd mainitut oi-
keudet ja velvollisuudet.

Jo kerhomme jasenind olevien osoitteen-
muutokset tulee hoitaa Motoristissa olevalla
osoitteenmuutoskortilla, joka ldhetetidén suo-
raan rekisterin yllapitajélle.

Jo syksyllad pidetystd NMR-kokouksesta
ei vieldkddn ole saatu virallista poytakirjaa
jotenraporttia kokouksesta ei mydskéadn saa-
tu tdhén kokoukseen.

EMU:n nimi vaihtunut, uusi lyhenne on
EMA, organisaation toimintaa kisitellddn
toisaalla tassd lehdessd, joten lukekaapa ys-
tavit lehti tarkaan niin pysytte ajantasalla.

Ansioitunut kerhotavaramyyjamme Arto
ei vieldkadn ole saanut toiminnalleen jatka-
jaa, kiinnostuneet ottakaa yhteytta.

MP-lehden asiamiestoiminta loppuu kos-
ka lehden ilmestyminen loppuu.

Talld kertaa kokouksemme oli kulujen
osalta hyvinkin pieni silld matkakorvauksia
maksetaan vain Antille 380 km edesta.

Antti paatti kokouksen klo 17.30.
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IVM-symposiumi moottoripyoriilijin
suojavarusteista
24.11. Miinchenissi

Moottoripydrdilijan suojavarustus on kuu-
ma peruna kaikille moottoripy6railyyn liit-
tyville osapuolille kdyttdjistd valmistajiin.
Tiedotusta alan suomalaisissa lehdissd on
ollut vihén ja sekin padasiassa huhupuheita.
Edes CEN-standarditoimikunnan Suomen
edustaja (Matti Koivurova, Liikenneturva)
ei ole vaivautunut kertomaan motoristikan-
san suurille riveille, mistd oikeastaan on
kysymys, vaikka hinet on viime kesini jopa
kansankérdjille asian johdosta haastettu.

Oma kiinnostukseni asiaa kohtaan alkoi,
kun tein viime kesdnd tutkimuksen erilais-
ten materiaalien iskusuojausominaisuuksis-
ta. Talloin sain myos luettavakseni standar-
dia valmistelevan toimikunnan sepustuksia,
jotka olivat vield kaukana valmiista tekstis-
td. Toimikunta oli edennyt hitaasti, koska
sen jésenet eivit olleet yksimielisid tulevan
standardin siséllosté ja vaatimuksista. Kaik-
ki ajoivat vain omia nikemyksidin.

IVM-Symposiumi

Toimikunnan viivyttelyistd johtuen saksa-
lainen IVM (Industrie-Verband Motorrad
Deutschland) ja kansainvilinen moottori-
pyordvalmistajien liitto IMMA (Internatio-
nal Motorcycle Manufacturers Association)
myos huolestuivat tilanteesta.

Standardia pitéisi noudattaa jo kesdkuus-
sa 1995 eikd sen siséllosté ollut vield mitdan
varmuutta - epdiltiin jopa, ettei standardi
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edes valmistuisi sithen mennessi. Siksi Dr.
Hubert Koch (IVM) kokosi moottoripyori-
ja varusteteollisuuden 24.11.93 Sympo-
siumin, johon Rukan ystavillisell4 avustuk-
sella mindkin sain tilaisuuden osallistua.

Taustaa

Symposiumissa Dr. Nicolas Rogers (IMMA)
kertoi, etti EY:n ministerineuvosto keksi
1989 direktiivin henkilokohtaisista suojava-
rusteista. Direktiivi on tarkoitettu paasias-
sa teollisuudessa kiytettiville suojaimille,
muttasiind on myo6s omaryhmi (CENTC162/
WGY) moottoripyoriilijan varusteille. Kos-
ka EU:n Komissio on maérannyt direktiivid
koskevat standardit pakollisiksi, ajovaruste-
standardia ei voida vilttda. Sen kanssa tulee
eldd - niin valmistajien kuin kiyttdjienkin.

Yhteistd valmistajille ja kiyttijille on
pelko, ettd ajopuvun kiytto méaritiin lailla
pakolliseksi. Dr. Rogers uskoo, etti miti
tiukemmat vaatimukset ajovarustestandar-
dissa on, sitd vaikeampi on méariti kiytto-
pakkoa. Tdlloin vain parhaat varusteet saisi-
vathyviksynnan, eivitka pattijit voisi olet-
taa jokaisen kaksipyordisella liikkkuvan pys-
tyvin hankkimaan sellaisia.Jos standardin
vaatimukset ovat niin alhaalla, ettid kaikki
moottoripydrakaupan hyllylld olevat vaat-
teet saavat hyviksynnin, paattijien on help-
po médrita niiden kiytto myds pakolliseksi.

EEC-direktiivi 89/686/EEC

Direktiivin tarkoitus on harmonisoida EU:n
jasenmaiden sddnnokset, poistaa kaupan
esteitd, taata vapaa liikkuminen ja standar-
disoida laatutaso EU:n alueella henkilkoh-
taisten suojavarusteiden osalta.

Direktiivi 86/686/EEC maédrittelee ehdot
suojavarusteiden markkinoinnille EU:ssa
sekd vaatimukset, jotka suojavarusteen on
taytettdvd varmistaakseen kayttdjansd tur-
vallisuuden. Direktiivin neljannen artiklan
mukaan jasenvaltiot eivit saa estdd tai rajoit-
taa direktiivin mukaisen CE-merkill4 varus-
tetun suojavarusteen markkinointia.

Suojavarusteet on jaoteltu direktiivissi
kolmeen luokkaan. Ensimmaéinen luokka on
yksinkertaita suunnittelua olevat varusteet
kuten puutarhakisineet, sormustimet, tyo-
esiliinat ja -padhineet. Kolmas luokka on
monimutkaista suunnittelua vaativat varus-
teet kuten hengityssuojaimet myrkyllisille
kaasuille ja suojaimet erittdin korkeita jan-
nitteitd vastaan. Moottoripyoriilijan suoja-
kypard kuuluu tahan luokkaan. Toinen luok-
ka on edellisten valiltd. Esimerkkej toisesta
luokasta ovat metsurien suojahousut, huo-
miota herattdvit tyoasut sekd ne paljon pu-
hutut moottoripydriilijan suojavaatteet.

Direktiivissd on madritelty kaikille suoja-
varusteille yleiset vaatimukset, joita ovat

- suunnitteluperiaatteet
- kéytdn vaarattomuus

- mukavuus ja tehokkuus
- valmistajan ohjeet.

Nima yleisvaatimukset tarkoittavat, ettd va-
rusteen suojaavuus on oltava mahdollisimman
hyvd, mutta sen tulee kuitenkin olla mukava
kéyttad eik se saa aiheuttaa kdyttdjélleen terveys-
riskid. Yleisten vaatimusten liséksi on paljon
erityisvaatimuksia kuten suojaus mekaanisilta is-
kuilta, séteilysuojaus, sukelluslaitteiden turvava-
rusteet, jne. Kaikki ndma erityisvaatimukset on
madritelty erillisilld standardeilla.

Direktiivi 89/686/EEC on ollut voimassa
kesdkuusta -92. Siihen on kuitenkin tehty
muutosdirektiivi, joka viivéstyttad direktii-
vin voimaanastumista kesdkuuhun -95 nii-
den suojavarusteiden osalta, joilla ei vield
ole harmonisoitua standardia.

Teollisuuden huoli

Tietdmittomyys on suurten eurooppalaisten
ajovarustevalmistajien ongelma. He ovat
huolissaan siitd, mitd tehdé kaikilla vanhoil-
la varusteilla, jotka ovat vield tuotannossa ja
kaupan hyllyilla, jos vaatimukset yht’dkkié
muuttuvat.

Dr. Kochin mukaan ainoa ratkaisu on,
ettd teollisuus tekee oman standardinsa, kos-
ka CEN:in komitea ei saa sitd tehty4. Tdhédn
ratkaisuun symposiumin osallistujat lopuksi
paatyivitkin ja perustivat tydryhmén suun-
nittelemaan omaa standardia. Eurooppalai-
sia ajovarustemarkkinoita viime vuosina
valloittanut Rukka oli ainoa valmistaja, joka
eilahtenyttdhdn tydryhmédn mukaan. “Stan-
dardin teko on CEN:in komitean hommia.
Rukka kylld pystyy noudattamaan millaista
standardia hyvansd RVP-systeeminsi avul-
la” olivat osastopaillikkd Antti Valtakarin
terveiset tyoryhmalle.

Tulevaisuus

Teollisuuden huolestuminen on néyttinyt
tuottavan tulosta, silld viimeisien huhujen
mukaan CEN-komitea on saanut myds vauh-
tia tyohonsa ja standardi valmistunee vield
keviilla lausuntokierrokselle.

Néyttaa siltd, ettd mitd hyvéansé tulevai-
suudessa teemme tai harrastamme, tulemme
nakeméddn CE-standardimerkkejd kaikkial-
la.

Antti Kortesuo

37



Mielipidepalsta ?!

Kaatopaikan kasvatti tissi vastaapi Otto von Siipirattaa alias Kari Saalastin Rottajut-
tuun (Motoristi 5/93)

Hast Tu noh tie Ratte -Ropleme?
- Never mint - Bappa / MMP jelpar!

Kirjoitan nyt Otto v. Siipirattaalle,

kunnon motoristiveli Alpak-kaalle

ciitosrunon jutustasi oivasta

tuosta Rottarallyn alamdesti loivasta.

Sulle siis (ja muillekin!), weli Kari-kulta!

(joskaan “kullittelu” ei nyt ota tulta?)
+++

Uljasta, kun weli Otto-Kari ndin

Jjutullaan uittaa Rottaa eteenpdin!

- Alueemme siis oli tosi riittivii

siitd Karin kuva + sana ciittiva.
+4++

Tuostapa mieleen vieli Oton valitusjutut:

Rotan kipsasta muka puuttui “kumipuvut”!

Olihan niitd sielld pimein pilvin!...

Lieko kulkenut Otto sammunein silmin?

Toivoi weli-Kari mustaa virid,

vaan onko varilld “sielld” mitddn vilia?
+++

Vaan: Rotan -kavijdt ne kylld tietdvit:

tuhat pyordd... kaikki varmaan sietdviit

Jopa Rotassa joskus pientd jonotusta,

eihdn olutteltassa tartte juoda kutunmaitoa.
+++

Ensi Rotassa (29 - 31 | 7) ei tarvii kumipuvuista hillua,

eihdn sielld kaikki voi saada piirakkaa!
+++

Eipd ihme, jos nyt ei runosuoni pulppua:

Lintulaudalla on monta punatulkkua,

- talvi se on meille yhtd mulperoa!

Viisiili Rotan paskamajuri
Pappa von MMP
alias
Seppo L. epériimittelija.

PS. Rotan -93 tuotto oli mm. n. 270 kg sontaa. Kiitokset kaikille lannoitteen lahjoittajille
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Pari kysymysté hallitukselle...

Lueskelin tdssd marraskuun alkupdivind muutamia tuoreimpia ulkolaisia pritkélehtid
(Awol, Biker, Cycle Word, Easyriders, Rider) ja ldhes kaikissa niistd tavalla tai toisella
késiteltiin Eurooppaan tulossa olevia moottoripyorien tehorajoituksia, virittdimisen estédmis-
td, ja erittdin tiukkoja melunormeja. Amerikkalaisissa julkaisuissa verrattiin Euroopan
tilannetta siihen taisteluun, jota jenkit kdyvit kypardpakkoa vastaan.

MP 69:n hallitus on kehuskellut kansainvélisilla suhteillaan. Vaan eipa ole niisti edelldmai-
nituista asioista kovin hyvin selvill4, vai onko? Ainakaan jésenille ei tietoa ole tullut.

Motoristi -lehdessé on kylld kerrottu jostain “EMU” -nimisesté eurooppalaisesta jérjestostd,
johon MP 69 Suomen edustajana kuuluu. Ulkolaisissa lehdissé ei timannimisestd jarjestosta
hakemallakaan 16ydy mitd4n mainintaa, sensijaan kylla selvidd mitd ovat ICOM (Interna-
tional Coalition of Motorcyclists), FEM (Federation of European Motorcyclists), EBA
(European Biker Association), MAG (Motorcycle Action Group) seki erdét muut kansain-
viliset jarjestot ja yhteenliittymat.

Kysynkin nyt MP 69:n hallitukselta:

1. Mitd noista alussa mainituista rajoituksista yms. on hallituksen tiedossa?

2. Miki on “EMU:n” rooli, ottaen huomioon muut toiminnassa olevat kansainviliset jarjestot
ja toimintaryhmit?

Vastausta mielenkiinnolla odottaen
Kekku
Jasennro 1716

Hyva Kekku,

Myés hallitus lukee sekd koti- ettd ulkomaisia moottoripyorélehtid. Osallistuupa vililla
niiden toimittamiseenkin. Myonnettidkoon tosin, ettd ainakin allekirjoittaneelta on luettele-
miesi, mm. Awolin, Bikerin ja Easyridersin selaaminen jaanyt hiukan vihemmalle. Jotkut
niistd kun on pakattu muoviin, enki rohkene moisia julkaisuja Akateemisen kassalle kantaa.
Katsotaanpa sitten, mité oheistamissasi lehtileikkeissd sanotaan.

MAG:n mainos vertailee tehtaan ilmoittamia, kuristamattomien pydrien tunnetusti optimis-
tisia teholukemia jarrupenkissd mitattuihin hiljaisten pyorien takapyoritehoihin. Toki
dinenvaimennus ottaa veronsa, mutta tilla tavoin tehty vertailu ei ole totuudenmukaisesti
tulkittavissa. Samainen juttu padttyy lausahdukseen: “we’re not taking this sort of shit any
longer.”

MAG:n tiedotusvastaavan Awolissa julkaisema artikkeli on asiantunteva. Kuitenkin hén
heti alussa sortuu kuittamaan mielipiteendén turvavarusteiden hyddysté: “none of these will
stop us being Volvoed.” Pitdisikd uskoa, ettd MAG:n jésenet joutuvat onnettomuuksiin
ainoastaan ilman omaa syytdan? John Terry kantaa suurta huolta myos heijastinmateriaalien
kuulumisesta ajovarustestandardiin. Hénen saamansa tieto on vanhentunutta, silld kaikki
muut osa-alueet, mm. heijastimet ja kulumisensietokyky on pudotettu standardista pois.
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Amerikkalaiseen lehteen, ilmeisesti Cycle Worldiin, FEM:n toimittamassa materiaalissa
kerrotaan EU:n parlamentin ddnestyksesti nédin: “the European Parliament voted overwhel-
mingly against a 74 kilowatt bhp limit”. Tosiasiassa tuo dédnestys voitettiin kahden dénen
marginaalilla. EMA:n puheenjohtaja kertoi juuri, ettd tehorajoitukset ovat tulossa toista
reittid takaisin kasittelyyn. Kilpa ei siis ole vield ohi. Melurajoitusten uudeksi rajaksi esitetyn
80 dB(A):n d4nenpainetason havaitsemiseksi kirjoittaja esittdé tarvittavan moottorin kyl-
keen painetun stetoskoopin. Populismi on huomionheréttamiskeino sindnsi, mutta kauanko
sen varassa voidaan edetd?

Seuraavassa USA:ssa julkaistussa artikkelissa MAG:n Ison-Britannian edustaja Allen
Burton kertoo yhteisonsé yha vastustavan kypérdpakkoa ja sanoo nuoremmistaan: “many of
the new generation of bikers have grown up believing the bullshit about safety”. Olen kylld
hyvin tietoinen kypdrédn kdyttdmattomyyttd puolustavista argumenteista ja varsin eri mielta
ldhes jokaisesta. MAG:n toimintatapoja kirjoittaja kuvaa ndin: “We’ve been known to kick
ass. Once we chained up the entrance doors to the Department of Transport.” Rohkenen
epdilld, ettd ministeriostd ei kovin montaa uutta ystivéi tuolla konstilla 16ydy.

Néama lainaukset kertovat oleellisen siitd, miksi MP69:114 ei ole yhteistyota MAG:n, FEM:n,
ICOM:n tai EBA:n kanssa. Linjaamme ei kuulu alatyylin ilmausten viljeleminen mainok-
sissamme eikd toiminnastamme kertovissa artikkeleissa. Hallitus ei myoskéian usko mielen-
osoitusten tai virkamiesten jokapdivdisen eldmén suoranaisen vaikeuttamisen ajavan asi-
aamme. Emme tahdo kuohuttaa viranomaisten emmeké motoristien mielié tunteisiinvetoa-
via yleistyksid kdyttamalla. Luotamme tosiasiohin pohjautuvan valistuksen ja tiedottamisen
voimaan myds lainsddtdjien kanssa kommunikoitaessa.

Mité tulee EMA:n harjoittamaan julkisuuteen lienee varsin luonnollista, ettd uusi organisaa-
tio ei saa palstatilaa tdysin eri asioihin keskittyvistd “biker”-julkaisuista. Sen sijaan
Euroopan varmasti luetuin alan lehti, Motorrad, on huomioinut meidét. Néin on tapahtunut
my0s Skandinaviassa ja Englannissa. Ja vastauksina kysymyksiisi:

Hallitus on tietoinen ja EMA:n ansiosta ajanhermolla tehoa-, melua- ja virittdmisté estavisté
suunnitelmista EU:n piirissd. Tuo virittiminen muuten on vain osa “anti-tampering” -
direktiivid, joka toteutuessaan kieltdisi lahes kaikki muutkin muutostyot.

EMA:n viralliset suhteet mainitsemiisi ryhmittymiin ovat olemattomat. Yksityisella tasolla
yhteyksid toki pidetdén, mutta sen syvillisempaan kanssakdymiseen ei mm. edelldmainituis-
ta syistd ole ndhty tarvetta. EMA on solminut toimivat suhteet kansainvélisen FIM:n kanssa
ryhtymilld sen liitdnndisjdseneksi. Télla tavoin MP69:n jasenetkin padsevit osallistumaan
myo6s FIM:n tarjoamiin etuuksiin. Poliittisella kentdlla EMA tukee ja osallistuu FIM-
Europen EU:in suuntaamiin toimiin. Sitd minkalaisen roolin kantajana nuo muut organisaa-
tiot EMA:n nédkevit en osaa sanoa. Sinun on kysyttiva heilté itseltdan.

Ennenkuin kaivat sotakirveesi nahkatakin taskusta muistutan kuitenkin, ettd olemme kaikki
suurinpiirtein samalla asialla, toimintatavat vain tuntuvat olevan eri linjoilla. Maailmaan,
jopa Eurooppaan ja Suomeenkin mahtuu monia motoristien eturyhmié ndykkiméaén usein
kasvottomien byrokraattien puvun liepeit. Toni Korppi
MP69:n hallitus
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Huomasitko jasenmaksulapun?

Meinasi 15 -vuoden MP-69 jisenyys katketa, kun en meinannut huomata kirjekuoressa
Motoristin mukana ollutta jisenmaksulappua vuodelle -94. Onkohan moni heittényt se
epihuomiossa roskakoriin.

Nimimerkki Roskakorista jisenmaksun huomannut

PS. Onko aihetta huolestumiseen?

Vast: Ei kuitenkaan ole syyti suurempaan huoleen, kylld se kerhon jasenyys péddttyy vasta
vuosikokouksen nuijankopautukseen ja hyvissé ajoin, joskus maalis-huhtikuulla saavat ne
jisenet jotka eivit ole ajoissa jasenmaksujaan maksaneet uuden ja vihoviimeisen mahdolli-
suuden suorittaa timi valttimaton paha eli luopua 70 markasta Suomen valuuttaa.

7 )

Kerholle avataan uusi postilokero 1.3.1994 alkaen

Uusi virallinen osoitteemme on
MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.
PL 69
00691 HELSINKI

Postilokero tyhjennetadn kerran viikossa.

Postilokero-osoitetta voit kiyttéd esimerkiksi silloin jos sinulla on ideoita ja

ajatuksia kerhon kehittdmiseksi tai haluat muuten vain ottaa kantaa kerhon

toimintaan, etkd ole varma kehen ottaisit asiassasi yhteyttd.Kaikki postilokeroon

tuleva aineisto kulkee kerhon sihteerin kautta niille, joita asia koskee tai mikéli

asia tai aihe on sellainen, ettd se vaatii hallituksen kasittelya sihteeri pyrkii

valmistelemaan asiaa ennen kokousta.

Tissi esimerkkiluettelo asioista joita voisi aivan hyvin 1ahetell4 kerhon postilo-
keroon.

Osoitteita kerhoista, jolloin voisimme esimerkiksi ldhettaéd tietoa kerhomme
tapahtumista.

Tietoja tapahtumista, tiedot voisimme julkaista mahdollisuuksien mukaan ker-
holehdessa.

Voit my6s ilmottautua halukkaaksi jarjestiméén jonkin kerhomme tilaisuuden.
Voit my®s tietenkin valittaa, haukkua ja kehua.

tietenkin voit myos edelleen ottaa suoraan yhteyttd hallituksen jéseniin ja
toimihenkiloihin. Osoitteet ja puhelinnumerot 16ytyvit lehden ensiaukeamalta.
Postilokeroterveisin sihteerikkd POPE.

K Siis MP69 PL 69 00691 HELSINKI
S

7

41




Motoristi 6/93, sivu 20 alkaen

Korkeilla kierroksilla...

Voi perkele

... sentdan. Puhelimet ovat soineet, va-
lokopiokoneet raksuttaneet ja puheita pi-
detty. Mielestiini kohtalaisesti onnistunut
Jjuttu pitikin sisilldén jotain, jota en Kir-
joittaessani tiennyt. Perusteellisesti asi-
oista tietimittomani kun voi raaputella
mitd korva kuulee ja ymmirrys luulee
kuulevansa. Kirjottamatta juttua koko-
naan uudestaan, korjattakoon kaikkien
lehden lukijoiden tiettiviksi seuraavaa:

Lasse Tommola, HR Mille
Aukeaman kuvat: Markku Saari

Petri Makijdrvi, 350 Mark 3 Desmo
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Juhannuksena tapahtunut ajelu ei ole
SVKMK:n perinteinen tapahtuma, vaan oli, oi-
kaistun tiedon perusteella, sen ensimméinen.

SVKMK ry tai jutussa mainitut henkilot
eivit ole tietentahtoen halunneet ottaa PE-
RINTEISEN tapahtuman “jérjestelyvastuu-
ta” itselleen, vaikka joku sellaisen kisityk-
sen jutun perusteella saisikin. Teksti on alle-
kirjoittaneen omaa tuotosta.

Se Perinteinen, jéarjestyksessddn 8. Ju-
hannusajelu jirjestettiin samanaikaisesti
Jurvan moottoriradalla (Botniaring).

Jo kuusi kertaa KeMoRa:ssa ja nyt kaksi
kertaa Jurvassa jérjestetty tapahtuma on alun-
perin ollut Italialaispyorétapahtuma, jonne
kilvanajojaoksen henkil6itd on kutsuttu
mukaan.

GRUPPO DUCATI FINLANDIA on toi-
minut ndiden tapahtumien jérjestdjini, ku-
ten nytkin omassa tapahtumassaan Jurvassa.
Jurvassa oli paikalla Juhannuksena -93 noin
60 moottoripyorda ja lahes 100 henked. Ta-
pahtuman kansainvélisyyttd juhlistivat Hol-
lannista Ranskasta ja Ruotsista saapuneet
vierailijat.

OIKAISKOON tdmi teksti, jonka asia-
tiedot olen saanut GRUPPO DUCATI FIN-
LANDIAN puolesta Markku Saarelta, ne
vadrinkdsityksetja vadrinymmartimiset, jot-
ka tekstini on aiheuttanut.

Pertti Luoma

Moottoripyordn luomiskertomus, joka saa ainakin kaikkien Ducatin omistajien itsetunnon
kohoamaan. Poimin jutun kansainvilisestd tietokoneverkosta pari vuotta takaperin, kirjoit-

taja on tuntematon. Terveisin Antti.

The Evolution of the
Motorcycle

.

Hartmund Snoek, 750 SS

On the First Day God created the Heavens,
the Earth, and the Wiseman’s Ferry Road.
But He wasn’t happy, his Kingswood would
sway in the corners, crawl up the hills, and
use heaps of juice.

On the Second Day God took a new track,
and created the step-through. He enjoyed the
wind in his hair, it was fun, and used bugger-
all petrol, but it still crawled up the hills.

So on the Third Day God created the
Honda four, and it flew up the hills. With
four into ones, it sounded better. It never
broke down but the corners remained a prob-
lem. Yet He had tasted power and craved for
more.

Thus on the Fourth Day He added two
more cylinders to His Honda and created
adrenalin. His insurance premium doubled
and cost a fortune to get the tappets done. He
also created fear and the cliche “Enough is
Enough”.

On the Fifth Day God pulled a few cones,
had a rap with Willie G. and created the
Harley Davidson. He would cruise up and
down the hills in top gear and pick up heaps
of pussy. He would get off on the note, but the
Hog was too heavy, broke down a lot, and
handled like the Kingswood.

Then on the Sixth Day He made the Bonne-
ville. He still got pussy outside the Weisco Pub.
It sounded good. His bike was light and for the
first time the corners were fun. Ithandled. God
was stoked, but the vibration gave him a pain
in the arse. His kidneys were history. It was a
touch gutless and ran out of juice every 100
miles. He wasn’t happy, but shit he was close.

So, on the Seventh Day, God produced a
scoot with the speed of a Honda, the torque
of a Harley, and the handling of a Triumph.
He could afford the petrol, tune it Himself,
pick up pussy, and still blow off Nortons
through the corners.

He called His bike DUCATI and He was

happy. ‘




Suu alkaa naksaa, aika pistiytyi borkalle
huolsikalle. Ulkoterassilla istuskelee yksi-
néinen kulkija siemaillen kuppostaan. Teen
(juon) hille seuraa, juttelemme niitd niiti.
Kysdisen mihinkds olet matkalla. Kuinka
ollakkaan meilld sattuu olemaan sama méé-
ranpdd. Hanen rautaratsua tsiikatessa saan
oivan aatteen. Hille mi pédétén hevosvoimia
néyttdd, matkaan kdyn. Kohta mé yhtd Ka-

Kaks kulkukoiraa

waa perdssini raahaan. Taustapeilissd hii-
mottdd kaksi pientd valokiilaa jotka mua
seuraa. Aurinko alkaa laskea taivaanrannan
taa saapuessamme Loydon kartanolle. Portti
on hiljainen, ajamme sisille alueelle, voiton
vei télld erdd Honda & Kawa jétettiin armot-
ta hopealle!
Otto von Siipiratas
alias
Kari Saalasti

$ Ostetaan £

Ajokunnoton, epdkuntoinen, puutteellinen tai muuten vain lamahintainen moottoripyori
esim: Ducati 350 - 450, Yamaha TX 750, Kawaski 750 (2-tahti) tai suzuki 750 (2-tahti).

Puh iltaisin 964 / 484 7639
Kotoneva Jussi
62375 Ylihdarmi

YAMAHA XT 350, hp 10 - 15 000 mk. Puh. 921 - 248 7437
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Tunnuslukuja Kontiorallista -93

Osallistujaméarén on Jarkko jo kertonut ja tuloskin on jo kaikkien tiedossa. Tuottopuo-
li onnistui hyvin, joten kerho voi tulevankin kauden tehokkaasti.

Mutta misté on pienet Kontiot tehty? Kukkasista, kirpasisté, motskareista ja teltoista?

460 ke

karj alanpalstla
broﬂermpuohkkalta 200 kpl
metwustia . 36kg
HK smlsta ' 400 kg
38 kg
80 kg
50 kg
kaaliporkkanaraastetta 130 kg
perunaa 480 kg
puolukkaa 70 kg
lanttua 50 kg
sipulia 4 Vo0 kg
tomaattia . 25kg
porkkanaa . 20kg
appelsiinid 0\ 45k
omenoita '\ 45kg
tillia | 5 punttia
persiljaa 5 punttia
voipullaa
karjalanpiirakoita
ru1svuokale1paa
simpyloitd
patonkia
mehua

.. siitd on pienet Kontiot tehty!:“" —

9 kg
7 kg
801
1080 kpl
_ 8kg
4401
| 121
3000 kpl
600 viipaletta

100 pulloa
2525 pulloa
600 rullaa

166 kpl

3051 kpl

359 kpl
en ahdettu lava

Tama lista on keritty Ravintola Bistro du Portin, Paalasmaan kaupan ja Paalasmaan
lomamajojen antaman tiedon pohjalta.

Terveisin Taina

Kaytetyt varaosat erikoishin-
taan jasenkortin esittamalla.
Nyt myos katteiden korjauk-
set ja maalaukset.
Sammonkatu 64

S
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g ™
Palvelukseen otetaan!
Kerhotavaramyyja
Ota yhteys kerhotavaramyyjéén tai hallituksen
jaseniin ja ilmoita halukkuudestasi !
\ J
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33540 TAMPERE
Muista: Kerhoetu! Puh. (931) 557 444




