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Avé,
kansalaiset!

Syksy muuttaa lehden virid puussa ja
kadntad samalla esille uuden aukeaman ker-
hohistoriassa. Vanha toimintakausi on hau-
dattu, eikd se endd kelpaa muuhun kuin
mielen lammittimiseen tulevina myrskydi-
ni. On aika alkaa rakentaa uutta jo paljon
ennen keviin merkkejikddn. Jotain on kui-
tenkin vield jafinyt hampaankoloon men-
neestékin.

MP69:n suurinta valtaa kédyttava voima
on sen jisenisto. Jasenilla on kerran vuodes-
sa tilaisuus kokoontua tuomaan julki mieli-
piteitéén kaikesta siitd mité kuluvana vuon-
na on kerhon nimissi puuhattu. On mahdol-
lisuus kiittd4 tai antaa vain piikkisid ruusun
varsia. Voidaan tuoda esille uusia ideoita,
joihin varsinainen toimintaryhma, hallitus,
ei ole huomannut ryhtyi. Vuosikokouksella
pitiisi olla visaisia vilikysymyksié hallituk-
sen tai eri tapahtumien jérjestdjien toimin-
nasta keskusteltavanaan. Vaan eipd ole. Pa-
rin viime vuoden kokouksiin on paikalle
vaivautunut pari hassua prosenttia jasen-
kunnan edustajista — hallitus mukaanluki-
en. Uusi ’enniétys’ taisi syntyé tind vuonna
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kun Rautavaaran metsikartanoon kokoon-
tui kokonaista 24 ihmisté tekeméén kauas-
kantoisia ratkaisuja. Onko todellakin niin,
ettd kerhon asioiden hoidossa ei ole mitdan
huomautettavaa tai edes mielenkiintoista?
Hurja viite, mutta saamani kuva ei vuosiko-
kouksen perusteella juuri muunkaanlainen
voi olla.

Vaikka kerhomme ei ole liikeyritys, sen-
kin toiminnassa on nyt ajan hengen mukai-
nen lama. Jo toisen kerran perdkkiin on
tilikausi ollut alijidmdinen. Vaikka emme
vieli ole taloudellisissa vaikeuksissa, tilan-
ne ei voi jatkua tillaisena pitkédn. Tilintar-
kastajien mukaan tapahtumien jirjestdjitovat
tehneet matkakuluja ehkd hieman harkitse-
mattomasti. Siksi tulevaisuudessa kannattaa
harkita tarkemmin, mitkd matkat ovat vélt-
timattomid kokoontumisten jéarjestelyissd.
Muussa tapauksessa tarvitaan kerholle lisdd
tulonléhteitd. Uskon kuitenkin ongelman
jarjestyvin silld paljon puhutulla motoristi-
hengella.

Antoisaa kautta toivoen!

Antti

L

Pddtoimittajan nurkka

Téaysilla eteenpiin?

Vuoden tirkeimmét péaitdkset on taas
tehty, eli on valittu uudet hallituksen jésenet.
No, uusia motoristeja ja tuoreita ajatuksia on
taas mitd ilmeisemmin tarjolla tiksi alka-
vaksi kaudeksi. Viime vuoden budjetista sen
verran, ettd vaikka kuinka kerho pihtasi
viime vuoden kuluissaan, putosi kerhon kaut-
ta kulkeneen rahan méaéra surullisen kuului-
san laman vuoksi vield vdhdn enemman.
Tiksi tilikaudeksi on tehty budjettiehdotus,
joka tihtdd = 0 -budjettiin.

No, se siitd taloudesta. Tdmén jutun otsi-
kon, seké vasta nyt julkaistavan EAK-jutun
yhteni tarkoituksena on saada meidit jal-
leen kerran huomaamaan, ettd vaikka me
kuinka osaisimme hallita pyorddmme pa-
remmin kuin keviilld, pyrkii meidin ajo-
vauhtimme ja itseluottamuksemme nouse-
maan, mutta samalla huomiokykymme mui-
ta tienkdyttdjia kohtaan vdhenee.

Syyskuun loppu oli erityisen synkkad ai-
kaa pirkanmaalaisia motoristeja ajatellen.
Seurauksena oli kahdessa eri onnettomuu-
dessa ainakin kahden nuoren piikkikuskin
kuolema ja kahden kyytildisen vakava hen-
genvaarallinen loukkaantuminen. Syyt mité
ilmeisimmin 16ytyvit py6ran kuljettajien

naNystrom
90-2962249

T T T Tapiolan yhteyshenkilot

me jisenid vakuutusongelmissa autta

(meidin itsemme!) tekemisté vakavista huo-
miointivirheisti, liukkaasta ja méristd ajo-
radasta, huonosta nikyviisyydestd, seké ai-
nakin toisessa tapauksessa huonoista ren-
kaista ja ajokortittomuudesta. Ollaan siis
erityisen varovaisia nama ajokauden viime
viikot ja palautetaan mieliin ne opit joita
keviin aikana on EAK-kursseilla opittu.

Etten sanoisi synkkédd. Valoa pimeyteen
tuo varmasti myrskylyhty, joka kutsuu taas
kerran kaikki kynnelle kykenevit (mitd tuo
kynsi sitten tdssi tarkoittaa?) PYSTYMET-
TAN “suloiseen” loistokkuuteen. Niin, jajos
satais kerrankin sitd lunta niin ei olis niin
pimeeti, eiks juu. Jaa niin, ralli loppuu
muuten marraskuun puolella, joten tarkista
vakuutuksen seisonta-ajan alkamispéiva.

Lamasta huolimatta joulukuun Motoristi
on kylli taatusti vdrinumero. Niin, ettd 14-
hettikaapa hyvid vérikuvia ja juttuja kans.

P.S. Piitoimittajalle valkeni kerrasta,
miti tarkoittaa sanonta, “on ihan keséterés-
s4”, se viittaa ilmeisesti padtoimittajan aivo-
jen seisahtaneeseen tilaan, jos vertailukoh-
tana voidaan pitdd virheiden lukumédrad
viime lehdessi. Kokeillaan olisiko tdmé
numero siind suhteessa parempi.

Limminti ajokauden loppua, Jarkko.

oo
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Tarkastamaton POYTAKIRJA

VUOSIKOKOUS

Paikka: Rautavaaran Metsidkartano

Aika:

Lisnd: 24 kerhon varsinaista jisentd (nimilista liitteend 1)

1.

21.09.1992

12.09.1992 klo 16

Kokouksen avaus
Varapuheenjohtaja Minna Ilvonen avasi kokouksen klo 16.26.

Kokouksen jarjestaytyminen
Kokouksen puheenjohtajaksi valittiin Guy Wikstromin ehdotuksesta Reijo
Relander.
Toni Korppi ehdotti pdytikirjan pitéjiksi Anne Aaltosta. Muiden ehdotusten
puutteessa valittiin Anne Aaltonen kokouksen pdytikirjan pitajaksi.
Jussi Vanha-Aho ehdotti poytikirjantarkastajiksi Taina Piispaa ja Minna
Ilvosta. Heidit hyviksyttiin yksimielisesti.
Puheenjohtaja ehdotti, etti tarvittaessa déntenlaskijoina toimivat poytékirjan-
tarkastajat. Kellaan ollut mitéén menettelytapaa vastaan. Niinpé Taina Piispa
ja Minna Ilvonen valittiin dantenlaskijoiksi.

Kokouksen paitosvaltaisuuden toteaminen
Puheenjohtaja totesi kokouskutsun ilmestyneen kerhon lehdessé Motoristissa
hyvissé ajoin ennen kokousta.

Kokouksen tydjérjestyksen hyviksyminen
Hyviksyttiin esityslista (liite 2) kokouksen ty6jarjestykseksi.

Hyviksytiin toimintakertomus ja tilinpaatds 1991 - 92 sekd paatetadn tilintarkas-

tajien lausunnon perusteella tili- ja vastuuvapauden myontdmisestd hallitukselle
Minna Ilvonen esitteli hallituksen esityksen toimintakertomukseksi (liittees-
sii 3). Kokouksen puheenjohtajan mielesté lista oli yhtd pitké kuin kertomus
Itidvallan laivaston sankariteoista toisen maailmansodan aikana. Toiminta-
kertomus hyviksyttiin esitetyssd muodossa.
Myés alajaoksien toimintakertomukset luettiin ja hyvaksyttiin. Satu Koskela
luki HeMMo:jen toimintakertomuksen (liite 4) ja Toni Korppi Pirkanmaan
Matkamotoristien vastaavan teelmin (liitteessd 5). Samassa yhteydesséd Kaija
Rytkonen kertoi Rautavaaran alajaoksen lopettamisesta (lopettamiskokouk-
sen poytikirja liitteend 6).
Alajaoksien tilinpaatoksii ei kisitelty, vaan kokous péitti luottaa tilintarkas-
tajien huolellisuuteen ja ammattitaitoon.

6.

7.

8.

Itse kerhon tilit (liite 7) esitteli Minna Ilvonen. Tilintarkastuskertomuksen
(liite 8) luki Guy Wikstrom. Itse tilintarkastuskertomuksen liséksi Guy
tarkensi, ettdi huomautukset matkakuluista eivit koske hallituksen vaan
lihinni Kontio-rallin ja muidenkin tapahtumien jérjestdjien matkakuluja.
Kaikki olivat ylen tyytyviisid kuulemaansa ja hallitukselle myonnettiin tili-
ja vastuuvapaus.

Hallituksen varsinaisten jasenten vaali ja varajasenten vaali

Vanha hallitus esitti muut seuraajachdokkaansa paitsi rahastonhoitajan.
Vanhan tavan mukaanhan rahastonhoitajaa ei istuva hallitus esitd, vaan
esityksen on tultava ‘yleison’ joukosta. Rahastonhoitajaksi Guy Wikstrom
esitti Matti Korhosta.

Esitys varsinaisiksi jaseniksi:

puheenjohtaja Antti Kortesuo
varapuheenjohtaja Hannu Hoskari
sihteeri Satu Koskela
kerhoisénté Vesa Vieno
kassanhoitaja Matti Korhonen
padtoimittaja Jarkko Jarvinen
Ja esitys varajéseniksi:

EAK-vastaava Toni Korppi
NMR-vastaava Bo Nyqvist
aluetoimintavastaava Jussi Vanha-Aho
nuorisoministeri Sanna Antila

Uusi hallitus valittiin yksimielisesti esitysten mukaisesti.

Tilintarkastajien ja heidédn varamiestensa vaali

Taina Piispa ehdotti Guy Wikstromié ja Arto Hallikainen puolestaan Minna
Ilvosta tilintarkastajiksi. Anne Aaltonen ehdotti varalle Kari Hanskia ja Toni
Korppi Timo Kaunisahoa.

Kokous keskusteli hetken mahdollisuudesta toimia kerhon tilintarkastajana
(tai varatilintarkastajana) vaikkei olisikaan kerhon jésen. Todettiin, etteivét
kerhon sadnnot esté tata.

Valittiin yksimielisesti tilintarkastajiksi Guy Wikstrom (varalla Kari Hanski)
ja Minna Ilvonen (varalla Timo Kaunisaho).

Piiitetidn jasen- ja ainaisjisenmaksun suuruudesta

Minna Ilvonen esitti hallituksen kannan. Hallituksen mukaan jésenmaksuja
ei nostettaisi eiki laskettaisi vaan ne olisivat edelleenkin samat (jasenmaksu
70 mk, ainaisjisenmaksu 15 x 70 mk = 1050 mk ja liittymismaksu 10 mk).
Kokous hyviksyi yksimielisesti hallituksen esityksen.

Piitetdin toimintasuunnitelmasta ja talousarviosta 1992 - 93

Minna Ilvonen luki hallituksen esityksen kerhon toimintasuunnitelmaksi



(liitteessi 3). Satu Koskela luki HeMMo:jen toimintasuunnitelman (liite 9).

Toni Korppi selvitti Pirkanmaalaisten tulevat suuntaviivat (liitteessd 5). , B d : tt ° t - l
Kaikki toimintasuunnitelmat hyviksyttiin yksimielisyyden vallitessa. , u J e lver al u
Minna Ilvonen esitteli kerhon talousarvion seuraavalle kaudelle. Anne Aalto-

nen kyseli muutamista kohdista ja Minna Ilvonen, Taina Piispa sekd Arto

Hallikainen vastasivat. Muilla ei ollut mitddn ihmettelemisté talousarviosta.

Alajaoksien talousarviot (liite 10 ja liitteessd 5) todettiin olevan nolla- 4: Tilivuosi 1992, 01.08.91 - 31.07.92

budjetteja, eikd niissd liene ollut mitdén huomautettavaa.

Kerhon seki alajaoksien talousarviot hyviksyttiin. Tlinmil TOK::EE:; n?;-%g BuJett;e;lf&:;
Varsinaisen toiminnan tuotot 146 873,50 200 000,00 185 000,00
10. Paatetddn jésef}maksqnsa maksamatta jéittéineid.en kerhos'ta.erottami'sesta Pybrimerkkimyynti 615.00 1 200,00 1 500,00
Todettiin, etti yhteensi 169 kerhon jdsentd oli jittdnyt jasenmaksunsa . ) )
maksamat ta, ja heidit todettiin entisiksi jaseniksi. Reijo Relander kyseli, oliko Metallimerkkimyynti 14483,10 L1 S00A oy
luku tavallista suurempi, mutta Minna Ilvonen kertoi sen yleensé pyérineen Tarrat 573,00 600,00 1600,00
sadan ja kahdensadan vililla. T-paidat 18 365,00 18 000,00 19 700,00
College-paidat 4 575,00 5 000,00 5 000,00
11. Munt gsille tulevat asiat Muut tuotteet 6763,20 16 900,00 11 000,00
] z.irlfko J _éirvinen kaipaili lehdelle vakituista toimittajaa. Pyordilevét Runeber- o 1025.70 1 000,00 4000,00
git ilmoittautukoot Jaskalle.
Kerhoreput myynti 784,00 1 400,00 1 000,00
12. Ilmoitusasiat Asiamiestulot 24 796,00 22 000,00 22 000,00
Toni Korppi ilmoitti, ettd vuosikokoukseen eli siis kerhon asioista pddttami- Taskumatit myynti 1370,40 3 800,00 3 700,00
seen, osallistui yhteensé 24 kerhon varsinaista jasentd eli 1.23% jasenkunnas- Kerhotuopit myynti 760,00 1200,00 2 500,00
ta. ot s . . . TUOTOT 220 983,90 282 600,00 271 500,00
Arto Hallikainen ilmoitti, ett4 auton takap&4 on tiynnd myytavid kerhotavaraa Varsinaisen toiminnan -108 495,40 -150 000,00 -150 000,00
ja mainosti samalla ylladn olevia uusia tuotteita (mm. hyvén nikoinen jirjestelykulut
villatakki). o Motoristin painatus .61 231,00 -80 000,00 70 000,00
Kaija l}‘ytkf)nen {lm01tt'1 Palvalllsen olevarl kllo 18, S'flun‘alr.l la'mp‘l’civ'an klo 19 R — 240,00 700,00 400,00
eteenpiin ja etti aamiaista saa klo 8 lahtien (sai sitd vield kymmenen
jilkeenkin). Osoitetarrat -4 138,52 -5 600,00 -4 500,00
Vakuutukset -2 026,70 -3 500,00 -3 500,00
13. Kokouksen paédttdiminen Jasenmaksukulut -800,00 -700,00 -900,00
Puheenjohtaja paitti kokouksen klo 17.49. Pydramerkkiostot 737,00 -1700,00 -900,00
.. ; Metallimerkkiostot -4 465,50 -8 500,00 -7 200,00
Poytakirjan vakuudeksi Tarramerkkiostot -4 260,40 -4 500,00 -4 500,00
Reijo Relander Anne Aaltonen T-paita ostot -24 476,00 -13 000,00 -17 300,00
puheenjohtaja pOytékirjan pitdja College-paita ostot -8 267,00 -2.500,00 -3.900,00
Muut tuotteet -5 675,06 -13 400,00 -5 800,00
Olemme tarkastaneet Moottoripyorikerho 69 r.y. vuosikokouksen poytakirjan ja toteam- Kangasmerkkiostot -2 653,00 -1 800,00 -2 000,00
me sen olevan yhtépitivd kokouksen kanssa. Kerhoreput ostot -1 200,00 -600,00
Taina Piispa Minna Ilvonen Asiamiesmenot 27 438,50 -17 000,00 -21 400,00
poytékirjantarkastaja poytékirjantarkastaja Taskumatit ostot -4 899,39 -2 800,00



Kerhotuopit ostot -155,00 -700,00

Lahjoitetut kerhotavarat 8 177,00 8 000,00
Varaston muutos 14 199,20

Matkakulut -24 660,16 -25 000,00 -30 000,00
Posti- ja pankkikulut -28 881,34 -25 000,00 -31 000,00
Puhelinkulut -1 189,30 -5 500,00 -2 700,00
Hallituksen kulut -6 652,55 -7 500,00 -6 500,00
Konttorikulut -609,40 -500,00 -800,00
NMR-kulut -6 480,00 -6 000,00

EAK-koulutus -17 817,40 -20 200,00 -8 800,00
Monisteet - painoty6t -5234,57 -6 000,00 -6 000,00
ATK-kirjanpito -1353,80 -3 000,00 -3 000,00
Varastovuokra -3 072,80 -800,00 -800,00
Lahjoitukset -8 177,00 -8 000,00
KULUT 341 710,59 407 100,00 382 500,00
VARSINAINEN TOIMINTA -120 726,69 -124 500,00 -111 000,00
Korkotuotot talletuksista 2 736,31 1 500,00 1 000,00
SIJOITUSTOIMINTA 2736,31 1 500,00 1 000,00
Jasenmaksut 121 690,00 133 000,00 120 000,00
TUOTOT 121 690,00 133 000,00 121 000,00
Jisentiedotteen hoitokulut -8 854,28 -10 000,00 -10 000,00
KULUT -8 854,28 -10 000,00 -10 000,00
VARAINHANKINTA 112 835,72 123 000,00 111 000,00
Poistot kalustosta -5 000,00

POISTOT -5 000,00

Tilikauden ali / ylijagama -10 154,66

YLI/ALIJAAMA -10 154,66

Tilintarkastuskertomus

Olemme tarkastaneet Moottoripyorikerho 69 r.y -nimisen yhdistyksen kirjanpidon ja
tilinpAatoksen sekd hallinnon tilivuodelta 01.08.1991 - 31.07.1992 hyvin tilintarkastusta-
van edellyttimissi laajuudessa. Tilinp44tds on laadittu voimassa olevien siénndsten mukai-
sesti.

Kehoitamme Moottoripyorikerho 69 r.y:n hallitusta tarkemmin seuraamaan rahan
kiyttod erityisesti matkakulujen osalta sekd valvomaan, ettd kaikissa kuluissa pyritdan
kohtuullisuuteen.

Puollamme tuloslaskelman ja taseen vahvistamista, vastuuvapauden myontamisti halli-
tuksen jéisenille tarkastamaltamme tilikaudelta ja tilivuoden alijidmén 10.154.66 mk
siirtdmistd hallituksen esittdmalld tavalla.

Helsingissd, syyskuun 10. pdivdnd 1992

Guy Wikstrom Timo Kaunisaho
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AKki Oura

s. 27.10.1933
k. 18.05.1992

Moottoripyériilijd ja Motoristi -lehden
ex-paitoimittaja Aki Oura on poissa. Aki
menehtyi lyhyesti sairastettuaan toukokuun
18. péivana 1992.

Filosofian maisteri Aki Oura oli koulu-
tukseltaan biologi ja monien tydntéyteisten
ja vaiherikkaiden vuosien jalkeen oman yri-
tyksen TVC Oy:n toimitusjohtaja.

Varsinaisen tydrupeamansa Aki suoritti
erilaisissa tehtdvissi opettajana, Yleisradi-
ossa TV-1ja TV-2 palveluksessa, Finnvisu-
als Oy:n, Insinooritieto Oy:n ja Televisual
Communications Oy:n palveluksessa. -

Tyétehtdvissdan Aki oli perdénantama-
ton ja innostava ja hén toimi muun muassa
audiovisuaalisen oppimateriaalin kehittdmis-
tydssi. Kolutustehtavissd Akia pidettiin osaa-
vana ja innostavana kouluttajana. Audiovi-
suaalisen alan jirjestotoimet ja ohjelmatuo-

tantoalan kansainvilinen yhteistyd olivat
hinen kansainvilisid aktiviteettejadn ja hin
vieraili useasssa AV-konferensissa ympari
Eurooppaa.

AKkille rakkaita harrastuksia olivat moot-
toripyoriily, kirjallisuus sekd luonto. Aki
muistetaan Motoristi -lehden paatoimittaja-
navuosilta 1985 - 1989. Akin laaja kokemus
ja elimanmyonteisyys, yhdistettyné filofo-
sointiin, saatettiin kokea kokoontumisajojen
yhteydessé, kun hén pédsi yhdistiméan va-
hini vapaa-aikoinaan yhteen harrastuksi-
aan; moottoripyorailyé ja luontoa.

Aki oli pidetty ammattimies ja persoonal-
linen ystivi, jonka syvaluontoisia mietteitd
leiritulien ympérilld monet motoristit jadvit
kaipaamaan.

Pertsa
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Hallitus esittaytyy

Puheenjohtaja AnttiJ. Kortesuo
Vuosikokouksen suuressa viisaudes-
saan valitsema tuore puhis tuonee uutta
virkeyttd ja kipindd kerhotoimintaan.
Antti tunnetaan toiminnan michend,
joka ei kauaa tekemisidén jahkaa. J uuri
hinenlaistaan sisupussia alamékitalou-
den kourissa kamppaileva Kuus’ysi
tarvitsee. Antti on médratietoinen ja
aikaansaava kaikessa mihin han ryh-
tyy. Olipakyse traktorin virittmisestd,
toukotoiden tekemisestd tahi vaikkapa
sydanti lihimpani olevien MP -koulu-
tusasioiden junailusta— Pois alta risut
ja mannynkévyt, Anamies tulee!

Vpj Hannu Hoskari, pj Antti Kortesuo ja EAK-
vastaava Toni Korppi "suloisessa seurassa".

Varapuheenjohtaja Hannu Hoskari
Niin kummalliselta kuin se kuulostaakin,
Hannu alias Hossi on jo pitkin linjan kerho-
lainen. Mies lihti maaseudun rappiota pako-
salle jo miltei piikki-idsséd ja padsi Eestin-
maan porteille asti — Vantaalle. Minki
Hossi menettad harrastukseen varatun ajan
vihyydessa hiin koettaa kaikin keinoin kor-
vata vauhdikkaalla etenemiselld. Ei ole mi-
tenkiin harvinaista, ettd hin tulee lainaa-
maan motskaria tai autoa. Ne kolme enem-
mén tai vihemmin omaa kun ovat yleensa
korjaamolla. Ammatikseen Hossi opettaa
kelluntaliivien kiyttod ja tayttod valtiollisen
lentoyhtiomme lukuun. Parhaiten Hannu-
poikaa kuitenkin kuvannee yksinkertainen
lausahdus: vilperi mieheksi.
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EAK-vastaava Toni Korppi

Toni on sammakolla nimeltd Paavo ajava
omaleimainen moottoripyorapedagogi Tam-
pereen Herwannasta. Miehen ennakkoluu-
lottomuutta kuvaavat moottoripydriretket
niin Murmanskiin kuin ympéri Eestinmaa-
takin.

Moottoripyorikoulutuksen lisiksi Tonilta
sujuvat metallitydt, haudankaivaminen ja
sihkoasennukset. Harrastuksista mainitta-
koon samba ja naistentanssit, joskus mydos
laatoittaminen. Siis monen alan ammattilai-
nen.

Jaamme odottamaan, kuinka uuden virkani-
mityksen myotd myds Motoristi Survival
tulee saamaan uutta vauhtia ja vérid sisél-
toOnsa.

} |

Sihteeri Satu Koskela

Hei,olen Satu ja siis kerhon uusi sihteeri ( jo
muutaman viikon vanha). Toimin vakuutus-
asioissa (Tapiola) kerhon yhteyshenkilona,
joten soittele jos kaipaat neuvoa. Muutenski
voipi pirautella ja kertoa vaikkapa uusista
ideoista, puhelinnumero 18ytyy lehden 3.-
sivulta...Muuta erittéin oleellista infoa:

- iké 23 v.

- lempivérit ~ punainen & musta

- horoskooppi leijona

- kenginnro 39 (40, jos on italialaiset
kengit)

- ammatti vasta 60 paivin kuluttua L.
opiskelija

- terveys ?

- koti Helsingissé

- parrd Kawa Z 550 (toimiva)

- harrastukset jujutsu + luonnollisesti
moottoripyordily

Nuoriso-vastaava Sanna Antila

Varoitus!

Uusi nuorisoministerinne olen mina, Sanna 18-v., Tampereelta.
Olen hyva kédyttimédéan leukaluitani, varsinkin syomiseen ja
puhumiseen. Kaksi kesdd on kuljettimenani toiminut pieni ja
jumalainen juhtani, Suzuki GS 125, kolmannesta kesdstd en
tiedd. Vapaa-aikani kédytan pritkdilyn liséksi kaikenlaiseen
hummailuun (hevosella ja ilman), piirtelyyn, talvisin sukseiluun
ja toisinaan koulun kéyntiin. Minulle voit soitella aina, oli sitten

asiaa tai ei, juttua kylld riittaal!!

Kohta 30 kolkuttava kerhon Roope-Ankka
jo kolmatta kauttaan.

Rakentelee vanhaa ST Kawaansa milloin
minkakin nikoiseksi.

Myynyt sielunsa Kawasakin Z-1900:1le.
Pitid ruuvaamisesta siind missi ajamisesta-
kin.

NMR-vastaava Bo Nyquist

Bo on melkein 40 vuotta vanha. Kotipaik-
kana Helsinki. Ammattina on kuljettaja.
Harrastaa perhettdan, moottoripyorailyé ja
valokuvausta. Ajaa aivan oikean merkkisel-
14 pyorilla, BMW, (toimittajan huomau-
tus). 69:n jisenend vuodesta -78. Toimii
Pohjoismaiden Moottorineuvoston yhteys-
henkilond. NMR.




Varajisen Jussi Vanha-Aho on aluetoimintavastaava
Alavudelta. Ty6 ja harrastus tien paélld. Myos V-
koneet lihelld sydintd, silld tyovélineend on SKA-
NIA 143 V8(22m, 26 pyorad). Jase vilttdméton paha
on SAAB 96 V4. Harrastusvélineend on sitten H-D
Super Glide V2.

Moottoripydriilyn parissa jo vuodesta 1962. MP 69:n
hallituksessa neljittd kautta ja jasenend vuodesta
1983 alkaen.

Piitoimittaja Jarkko Jirvinen

Heips, olen nyt moottoripyoralla ajanut vuodesta -80 , MP 69:n
jaseneksi liityin vuonna -87 ja hallituksessa ja padtoimittajana
alkaa toinen tyontéyteinen vuosi. Minulla ja BMW K100 RS:114
taitaa olla samanlainen luonto, kun RS:1ld on tullut ajettua
vuodesta -85 ja merkin vaihdosta ei ole tietoakaan. Nykyééin niin
harvoja vapaahetkiini kiytén tietokoneita ripeltdmalld ja joskus
harvoin talvisin hikoilen hiihtdmalld. Niin, ikda tuli kevaalld
tayteen 30 vuotta, joten taidetaan olla keskelld keski-ikda.

Kerhoisiinti Vesa Vieno tai " "
vm. -62 eli kolmekymppinen

Mustan Porssin kauppias ja Moto-Guzzi -kuski Eurasta. MP-69
jasen vuodesta -87 ja motoristi vuodesta -84. Harrastan jalkapal-
loa ja kaukalopalloa, jos liikkeenhoidon ja moottoripyordilyn
jilkeen vield aikaa jad. Ja tdytyy todeta, ettd avattuamme toisen
Mustan Porssin Harjavaltaan, on liikkeenhoito alkanut enene-
vissd miirin haitata moottoripy6railyd. Olen my6s Euran MMP:n
sihteeri, eli hallituskokemusta on kohta 8 vuotta. Toivon, ettd
padsisimme MP-69:ssé vieldkin parempaan vauhtiin ja aktiivi-
suuteen tulevalla kaudella. Hyvaa loppusyksya ja talven alkua
kaikille!

Nimi Vesa Vieno
Syntynyt 070562 Eurassa
Moto Moto-Guzzi California III (onko niitd muitakin)

Ammatti Myymalapaillikko
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Pieni on kaunista, sano Hallikaisen vai-
mokin aikamiespoika Pekon mukaan. Mutta
kun on kyseessi tieliikenne ja siihen liittyvat
luvut, niin pienetkin luvut voivat merkitd
suuria.

Tampereella jarjestettiin Liikenneviikko
4. — 10.5.1992 ja mukana jirjestelyissé oli
melkoinen miird liikenteen “ammattilai-
sia”; Autoliitto, Liikennelaitos, Liikenne-
turva, Liikenneturvallisuustoimikunta, Lii-
kenteenjirjestelytoimikunta, Linja-autoliiton
Sisd-Suomen osasto, Nuorisolautakunta /
FK-kerho, Pirkanmaan Matkamotoristit /
MP 69, Rahtarit, Tampereen Alueen Auto-
koulut, Poliisilaitos, Taksiautoilijat ja Tam-
pereen Urheiluautoilijat.

Liikenneviikon tarkoituksena oli antaa
yleisolle selkedmpi kuva kaikkien liikken-
teessi olevien sidosryhmien toiminnasta ja
erilaisista uutuuksista liikenteeseen liittyen.

Pdrc'in lyhennys, etdisyys n. 5 m ja nopeus 55 kmfh.

2,17 % ja 5,5 %, naas

Samalla yleisolle haluttiin opastaen kertoa
ja ndyttdd erilaisten naytosten avulla miten
"ammattimiehet" toimivat. Jokainen jirjes-
telyihin osallistunut taho toimi itsendisend
yksikkond ja ainoastaan viikon paatapahtu-
massa kaikki olivat samaa puuta. Tampe-
reen Poliisilaitos asetti kiyttoon useampana
paivind nayttotutkataulun nopeusmittarei-
den tarkistamista varten. Tétd “mittarikalib-
rointia” kiytti hyodykseen monet motoristit,
jotkut useampaan kertaankin. Nyton tiedos-
sa todelliset nopeudet 50-60-80, ei mittari-
nopeudet. Niyttotaulupalvelulla todettiin
joidenkin ajoneuvojen pystyvan laheskirjai-
mellisesti noudattamaan suurinta sallittua
poikkeamaa 10 % + 4 km/h.Amerikka on
linnessd, Suomi on Euroopassa ja itd —
idempi on idéssé, néds.

Motoristit nikyivit Liikenneviikolla kah-
tena piivdnd. Pddtapahtumassa Pirkkahal-
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Oikeaoppinen viisté ylldttdvid tilanteita varten.

lilla oli ohjelmassa “Motoristi Survival” -
esitys, jossa mm. esitettiin hyvin onnistuneet
jarrutusndytot yhtaaikaisesti tdysperdvaunu-
rekan, linja-auton ja henkildauton kanssa.
Yleiso, jota paikalla oli olosuhteisiin nihden
vihin, alle tuhat henked, himmasteli moot-
toripydrdn jarrutusmatkoja 50 km/h no-
peudesta verrattuna raskaankaluston jarru-
tusmatkoihin. Yleison ja suorittajien turval-
lisuuden vuoksi muut ajoneuvot, moottori-
py6rid lukuunottamatta, olivat varustettu
ABS-jarrulluilla.

Jotta yleisolle tuli ymmaérretyksi miten
mp:t pysihtyivit niin lyhyelld matkalla, niin
esitettiin myds jarrutusndytos 3:lla mp:lla
yht’aikaa. Tulos: takajarru 29 m, etujarru 12
m, jatehokas molempien jarrujen kdytto 8 m.
Esityksen juontaja muisti kertoa yleisélle,
etti myos ndiden esitysten esittdjdt ovat oman
lajinsa “ammattimichid” ja useasti esitté-
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neet niitd ndytoksid. Mutta kaikesta opista
huolimatta “ammattimieskin” olisi lyhenta-
nyt pydradnsi, jos olisi ajettu sellaisella tur-
vallisuusvilill, jota yleisd piti normaalina
liikenteessa.

Julkilausuma ja paraati

Suurin ja parhain motoristien “nékymi-
nen” oli 7.5.-92 pidetyssé paraatissa, jossa
lahes 500 tamperelaista ja lahiympériston
moottoripydrid oli mukana. Kaupungin ldpi
Himeenkatua pitkin ajaneen ja Keskustoril-
le seisahtaneen paraatin jérjestelyistéd vasta-
sivat Pirkanmaan Matkamotoristit yhdessé
Liikenneturvan ja Suomen Terveysliiton
kanssa. Seisahduksen syyni oli motoristien
perinteisen julkilausuman luovuttaminen.
T#ni vuonna siséltond oli huoli lisddnty-
neistd tapaliikennejuopoista ja hirvieldin-

. il
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Menndidn kahville porukalla.

onnettomuuksista. MP 69 ry:n kerhoisénté
Antti Kortesuo luki julkilausuman ldsndol-
leelle yleisélle tiedoksi ja julkilausuma luo-
vutettiin apulaiskaupunginjohtaja Arvo Si-
pildlle. Saman julkilausuman saivat myos
Suomen Terveysliiton ja Suomen Metsésta-
jiin Liiton edustajat. Vakavasisiltdiseen jul-
kilausumaan oli saatu loppuhuipennukseksi
mahdutettuksi myos ripaus huumoriakin;
"Mielestimme riskialtiilta hirviltd on otetta-
va kortti pois ja rattijuoppokantoja on pie-
nennettiva'".

Keskustorilta paraatijoukko poistui kah-
vitilaisuuteen Mc Kiksan tiloihin Hatan-
péin valtatielle. “Toimitusjohtaja Kiksa” oli
jarjestdnyt viihtyisddn tilaisuuteen myos
normaalia erikoisempaa katseltavaa, silld
moottoripydrien lomassa saattoi jopa kos-
kettaa eksoottisempia kotieldimid, nimittdin
jattilishaméhikkejd ja kadrmeitd. Huipen-

nus motoristien paivién olikin hyvin jirjes-
tetty, vaikka aikaa ei ollut paria pdivad enem-
pii. Mc Kiksan vielle menk66n vield kerran
motoristien kiitokset, terveisin “poiketkaa-
pa muulloinkin talossa”.

Prosentit

Maassamme on rekisterditynd 2.300.000
ajoneuvoa, joista moottoripydrien osuus on
50.000 kpl. Vuonna 1991 menehtyi liiken-
neonnettomuuksissa 600 henked, heisté
motoristeja 33 henked. Kun liikenteessd pys-
tyttdisiin jattimadn promillet pois, voisivat
ehki otsikon ensimmadiset prosentit nousta
ja toivottavasti jalkimmaiset pienentyvit ja
mieluimmin kokonaan poistuisivat. Toivot-
tavasti tallakin kertaa Hallikaisen vaimo on
oikeassa.

Toivoopi Pertsa
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Me motoristit tulimme kertomaan, etti olemme palanneet liikenteeseen.
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Liikenteessi kaikki odottamaton ja ennalta-aavistamaton aiheuttaa
vaaratilanteita, Ndin keviilld me motoristit olemme muille tielldliikkujille uusi
asia, johon ei osata varautua. Autoilijat aiheuttavat myds meille odottamattomia
tilanteita, koska moottoripyordd on vaikea havaita.

Ennakoivan ajon koulutuksella me motoristit pyrimme omalta osaltamme
turvallisempaan liikenteeseen.

On olemassa kaksi tienkiyttdjaryhmaa, joiden kdyttdytymistd emme pysty
ennakoimaan: RATTIJUOPOT ja HIRVET.

Vetoamme péittijiin. Rattijuoppojen rangaistuksia on tiukennettava varsinkin
rikoksen uusijoiden kohdalla. Kaikkien kansalaisten toivomme estivin
kaveriaankin ajamasta humalassa.

Viime vuonna ldhes joka toinen Himeen lddnissd kuolleista motoristeista oli
hirvieldinonnettomuuden uhri.

Vetoamme piittijiin. Tiet on saatava turvallisemmiksi. Ensisijaisia keinoja
tihdn ovat hirviaitojen rakentaminen ja tienvarsipusikoiden raivaaminen.

Tienkiyttijii kehotamme suhtautumaan vakavasti hirvivaaramerkkeihin.

Mielestimme riskialttiilta hirvilti on otettava kortti pois ja rattijuoppokantoja
on pienennettiva.

Pirkanmaan alueen motoristit
Liikenneturvan Himeen lddnin aluetoimisto
Suomen Terveysliitto

HARMAN SPULIMMAT

ROPLANAT

A Z/ -2 fro915

JUKKUTORIN KUKKAHALLISSA

TYOPAIAKATU & 00580 HK/, SSRKASSA

KUPPILASTA VoIT SLUMPPAR KANTTYA,
BORKKANH M. JUITAVAA

VHPK i JASENET 10,-, HouT Z0,-

—

KLIFFAA HED 7
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Kontiossa

koettua ja

Norjassa
nahtya

Lihestyipd taas kesdn suurtapahtuma,
nimittéin tietysti Kontioralli (03.— 05.07.).
Olinpa myds kerrankin sovittanut vuosilo-
mani sellaiseksi, ettd saattaisin jatkaa Kon-
tiosta matkaani eteenpdin ja tilld kertaa
myds ylospdin — siis pohjoiseen. Matka-
kumppanini ja kyytildiseni oli myds ilmais-
sut halunsa nihda kerrankin Kontiorallin,
kun sitd on niin Kiitetty ja mainostettu. Olin
varmaankin itse ollut niitd innokkaimpia
kehujia. Kun vield yhteistd lomaakin saatiin
jarjestyméin viikon verran, niin asiat tuntui-
vat siltd osin olevan ainakin kunnossa. On
nimittdin ylldttivin hankalaa saada vain
kahdenkin ihmisen lomat sattumaan yhti
aikaa.

Lapin Kansa -lehti paljasti jo 23.06. ju-
tussaan Kontion pitopaikan, mitd muuten
suuresti ihmettelin. Oliko tapahtunut lip-
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"On se jyrkkd" (Nordkapp).

sahdus, vai oliko tim4 uutta “avoimmuuspo-
litiikkaa”? Aikaisempina vuosinahan itse
rallipaikka oli aina ollut “salainen”, joka
sitten oli selvinnyt vasta kontrollissa. Ennen
tuli katseltua karttaa ja pohdiskeltua kave-
reiden kanssa, ettd missidhén se tilld kertaa
voisi olla, sekéd kuunneltua huhuja “varmois-
ta” paikoista. Monesti se siltikin oli ollut
yllitys, miké sindnsé oli ihan mukavaa, silld
ei Kontiota mielesténi ole koskaan huonossa
paikassa pidetty. No, tdnd vuonna olisi pito-
paikka siis tiedossa heti kotoa lahtiessd (vaik-
ka mitdp4 se toisaalta haittasi).

Kemijérven, eli kotipaikkani, korkeudel-
la oli melko kylméa ja sateista rallia edelté-
vini viikkoina. Yritin kuitenkin kovasti loh-
dutella itsedni, ettd Kontiossa ainakin on
kaunista ja limmintd — olihan aina ennen-
kin ollut!

Hyvissi ajoin noin viikkoa ennen rupesin
varustautumaan lomamatkaa varten. Retki-
varusteet, makuupussit ym. romppeet olivat
vaan taas talven aikana kummallisesti ha-
keutuneet mitd ihmeellisimpiin kétkdihin.
Sitdpaitsi taas tuntui olevan miettimisessd,
mitd ottaa mukaan ja mité ei. Joskus mind
vield teen sen listan johon laitan ylos, mitd
reissussa tarvitsee olla mukana. Sen avulla
olisi sitten seuraavilla kerroilla paljon hel-
pompi varustautua. Muistin nyt ainakin sen,
ettd Norjassa oli hyvin hankala hommata
spriiti keitintd varten, eli sité pitdisi muistaa
ostaa koto-Suomesta. Pieni radiokin voisi
olla kiva jne ... jne ...

Ajopelii olin huoltanut pikkuhiljaa koko
kevi#n ja alkukesdn, ettd lopulta en endd
edes keksinyt mité olisin sille voinut tehda.
Vieli viimeiseksi teippailin kontaktimuovin
palasia tankkiin, ettei tankkilaukku naar-
muttaisi maalipintaa. Lihtod edeltavéna il-
tana, eli jo torstaina, pyord sitten seisoi
tallissa viimeisen péalle pakattuna ja kiiltd-
vin puhtaana. Toinen sivulaukku oli jatetty
tyhjiksi, silld siihen tulisivat kyytildisen hen-
kilokohtaiset matkatavarat. Sivulaukun si-
sikassi olikin jo hinelld, ettd periaatteessa
muuta pakattavaa ei endd olisi kuin nostaa
valmiiksi pakattu kassi laukkuun. Vaan oli-
siko se noin yksinkertaista naisten kanssa
reissatessa — kysynpé vaan.

Kemijérveltd suoraan Enontekion Palo-
jarvelle ajettaessa matka olisi ollut turhan
lyhyt— vain jotain 300 km. Vaikka toisaalta
namai viime Kontiot ovat aina olleet suhteel-
lisen lihelld meikéldistd. Huippuna ehkd
Pyhijirven Kontio ja viime vuoden Savu-
koski, jonka jilkimmdisen kontrollissa, si-
jaitsihan se Kemijdrven Pitkédssdvaarassa,
ehdin kidydi ruokatunnillani!

Matkakumppani pitdisi kuitenkin hakea
ensin Oulusta, eli siindhin sité tulisi muka-
vasti muutama sata kilometrié lisad ajomat-
kaa ennenkuin olisi Palojérvelld.

Matka alkaa

Perjantaiaamu, eli lahtopaivé, aukeni sa-
teettomana mutta kylméané. Taivas oli kui-
tenkin mustanpuhuva. Puinkin heti 1dmpi-
misti padlleni. “Voihan sitd myShemmin
vihentd4”, ajattelin optimistisesti. Olin pa-
kannut mukaankin lisdd limpimid vaatteita,
silld kokemukseni mukaan voi sdd Norjassa
olla vililld todella kalsea. Hurjinta oli, ettd
edellisiltana oli sétiedoituksessa luvattu lu-
misadetta pohjoiseen. “Jaahah”, arvelin, “se
ainakin pelottaa arimmat lihteméstd koko
Kontioon”.

Ja eikds mokomaa, taivas ripsauttikin
vettd heti pihalta lihtiesséni. Olin kylld dher-
tanyt sadepuvun jo valmiiksi paélleni. Vaan
onneksi se olikin vain sellainen viiden mi-
nuutin kuuro. Taas #herrystd ja sadepuku
pois. Mielessi kiivi taas kerran, ettd jokohan
pitdisi hommata se gore-tex -puku, vaikka
silloin jaisivit nuo “pakolliset” voimistelu-
liikkeet pois.

Reitti: Kemijirvi - Ranua - Pudasjirvi on
hieman lyhyempi Ouluun mentéessd, seké
hiljaisempi. Poroja on kylld enemman. Aje-
lin vaihteeksi sitd kautta. Piristi kummasti
mieltd kun niki etteivdt kaikki suinkaan
olleet siikkyneet pahaenteistd siddtiedoitus-
ta.

Ouluun asti paésinkin sitten kuivana ja
sid oli hieman 1immennyt — tosin ei miten-
kéin paljon, mutta olinhan 300 km eteldm-
pind. “Taistelupari” ei ollut ihan saanut
pakattua tavaroitaan, mutta jo kolmen tun-
nin kuluttua jatkui matka kaksipdalld kohti
ensimmaistid etappia Kemid. Aurinkokin
yritti pikkuisen pilkistelld paksujen pilvien
takaa siind iltapdivdn kuluessa. “Jospa se
siitd”, mietiskelin toiveikkaana.

Kemin voi ohittaa sujuvasti ohitustien
kautta, mutta me ajoimme vaihteeksi kau-
pungin lipi, samalla paikallisesta marketis-
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Motoristi ihmettelemdssd kalastusaluksia vuonossa.

ta evisvarastoja tdydentden. Olipas sielld
muuten reissun halvimmat tomaatit!

Sitten tuli Tornio ja Haaparanta. Karun-
gin jdlkeen intoutui erds auto roikkumaan
inhottavasti perddmme. Ei auttanut nopeu-
den nosto, ei viime hetken ohitukset. Heti
kohta oli sama auto taas takana muutaman
metrin padssd. Ndin jatkui kymmenia kilo-
metrejd. Vasta kun Ylitornion jilkeen kéddn-
nyimme huoltoaseman pihaan pukemaan
sadekamppeita, meni tuo perdssiroikkuja
menojaan. Sade néytti sen verran jatkuvalta,
ettd muitakin pukeutujia oli tuolle huolto-
asemalle kerddntynyt. Pian oli Rukka -muoti
valttia ja vallitsevana vérind oranssi.

Juoksenki ohitettiin vesisateessa. Sielld
ndyttivit lavatanssit menneen poskelleen,
silldpd kuka sitd nyt sateessa viitsisi. Yleiso
ndytti istuvan autoissaan. Vetta ei endé rip-
sotellut, sitd tuli oikein kunnolla.
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Pellossa tankattiin ja ehdotin jo puoli-
leikillani, ettd eikohdan mentiisi sukulaisiin
yoksi pois sateesta, mutta kumppani vaati
jatkamaan matkaa osoittaen todellista moto-
ristihenked. Kun ddnet ndin menivit tasan,
puheenjohtajan #ani ratkaisi — jatkettiin
siis matkaa.

Ennen Kolaria oli ensimméiinen vastaan-
tullut tietyopatka, jossa sai sotkettua pydran-
sd. Muonioon eli kontrolliin oli vield 140
km! Ilta rupesi painamaan piélle ja sade jos
mahdollista, senkuin yltyi. Tie muuttui kui-
tenkin todella hienoksi ja nopeus rupesi jos-
tain syystd nousemaan. Mitd ldhemmaksi
Muonio tuli, sitd kovemmaksi kasvoi vauh-
tikin. Nakyvyys huononi niin, ettd loppu-
matka oli ldhes “mittarilentoa”. Kai sitd
kuvitteli, ettd nopeammin ajamalla olisi pi-
kemmin perilldi — niinkuin sinne kontrol-
liin olisi ollut kovakin kiire.

Joskus puoli kahdentoista aikaan olimme
vihdoin Muoniossa ja kontrollissa oli tdysi
vilske péilld. Pyorid tuli ja meni. Oli niitd
tullut melkoisesti vastaankin — minnehén
ne sitten olivat menossa? Varsinaiselle ralli-
paikalle olisi vield 110 km. Eipd kauheasti
innostanut. Vaan silloin puuttui kohtalo pe-
liin oikein isolla rukkasella.

Huoltoaseman baarin ikkunan takana
heiluva kisi ja sen jatke osoittautui tutuksi
tamperelaiseksi kaveriksi, joka toisen tam-
perelaisen — my0s tutun — pariskunnan
kanssa oli varannut muutaman kilometrin
péissi olevasta mokkikylastd oikein “svii-
tin” yoksi. Téstd he olivat kuulleet huolto-
asemalla olevalta mokkikyldan “agentilta”.
Eivit hekiin olleet oikein innokkaita jatka-
maan matkaa. He olivat vain odotelleet sopi-
vaa seuraa jakamaan tilaa ja kustannuksia
kanssaan. Viiden hengen huoneisto kun oli
tiedossa.

Timaihin sopi meille kuin tilauksesta. Ei
todellakaan kiinnostanut pystyttdd telttaa
vesisateessa sadankymmenen kilometrin
pidssi. Sitdpaitsi oli jo melko koleaa. Meité
ei siis tarvinnut kovin houkutella, kun jo
ajoimme letkassa kohti mokkikylad.

Miki niiky perilld avautuikaan! Jokaisen
mokin edusta oli tiynnd moottoripyorid.
Mokkikyldn “agentti” oli ndiemma ollut ah-
kerana. “Olisiko koko Kontio siirrettykin
tinne”. Ainakin sellainen hassu ajatus tuli
ensimmiisend mieleen. Emme nédinollen
olleet ainoita jotka halusivat nukkua yonsé
kunnolla ja kuivailla kamppeitaan.

Meidin tuleva yopaikkamme osoittautui
rivitalotyyppiseksi huoneistoksi, jossa oli
kaksi erillisti makuuhuonetta, iso keittic /
olohuone ja ennenkaikkea sauna! Mirit
kamppeet dkkid vaan pois, patterit téysille
seki sauna ja telkkari pdille. Olo alkoi tun-
tua heti paljon mukavammalta. Toiset olivat
lainanneet vield pelikortitkin “agentilta”,
joten aika rupesi kulumaan oikein rattoisas-

ti. Kéytiinpd vield paistamassa ldheisessé
nuotiokodassa iltamakkarat, vaikka kello taisi
osoittaa jo lauantain puolta. Tamperelainen
soitteli vield tirkeitd puheluja “kénnykél-
ldan”. Mitds me “jupit”.

Vihdoin Kontiossa

Hyvin tuli nukuttua ja aamulla oli suoras-
taan tukalan kuuma. Patteri oli tietysti jadnyt
tdysille. Sadtila naytti suhteellisen selkedlta.
Pikkuhiljaa mokkien asukkaat potkiskelivat
pyoridén eloon ja lahtivit viimeiselle etapil-
le. Monilla oli varmuuden vuoksi sadepuku
edelleen padlld. Sviittimme muut motoristit
ehtivit myods lihted, mutta meilld ei ollut
erityisempéd hoppua. Siind matkan jatku-
mista valmistellen ja siivoillen aika ehti
hurahtaa puolille péiville.

Viimeiselld 110 kilometrilld tuli mahdot-
tomasti pyorid vastaan. Tuntui jo silté, ettd
suurinpiirtein kaikki olisivat jo tulossa pois.
“Olisikohan koko Kontio peruttu”? Aurinko
alkoi kuitenkin paistaa ja kasikin rupesi
visyméin, kun sité piti niin tiheédn nostella
tervehdykseksi. Rupesi myds tuulemaan niin
reippaasti, ettd valilld piti vaintda tosissaan,
ettd pysyi omalla kaistallaan. Mitenkéhén se
mahtoi nakella kevyempid pyorid?

Perille Palojérvelle kuitenkin onnellisesti
padstiin. Ensimmaiinen havainto oli, ettd
kylld porukkaa oli sentién melkoisesti jaé-
nytkin. Toinen ensihavainto oli mahtava
tuuli, joka pyyhki yli Galdotievan leirialu-
een. Matala puustokaan ei pahemmin suojaa
antanut. Olihan varsinainen havupuuraja-
kin jadnyt jo kauas taakse.

Ehdimme juuri parahiksi paikalle, kun
tuttu hauholainen pariskunta oli 1ahdéssé
kotimatkalle. Eivit kuulemma olisi kesté-
neet endi toista yotd teltassa. Toinen tuttu
motoristi, joka myds oli pois 14hddssi, kertoi
pitineensd kypdrdn padssiddn tulostaan asti.
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Antolhan se edes hiukan suojaa sateelta ja
tuulelta, Mikihin meitéd oikein odotti?

Siith “hdmmentivasta spektaakkelista”
olimme kuitenkin auttamattomasti myohas-
tyneet. Nimittdin kun se useamman tuhan-
nen hengen teltta edellisiltana oli romahta-
nut kasaan. Suurinpiirtein jokainen paikalla
ollut viitti olleensa juuri tapahtumahetkelld
siind sisdlld. Siindpa sitd riittdisikin muis-
telemista tuleville talvi-illoille. Erds “vaka-
vamielinen” henkil6 arveli motoristien ole-
van niin “jumalatonta” porukkaa, ettd joku
korkeampi voima oli kiskaissut teltan ku-
moon. Niin no, olihan se kuulemma erdalta
uskonnolliselta yhteisolté lainassa. Joku toi-
nen epiili asennusvirhettd. Kaljatuoppia ei
kuitenkaan korvattu jilkeenpdin, jos sellai-
sen oli hétdpédissddn kaatanut teltasta ulos
rynnétessddn. Toisaalta sitten erdt teltassa
olleet “sankarit” viittivdt olleensa edes lai-
kyttiméttd, vaikka kuinka oli tullut tukisal-
koa otsaan ynna muihin kovempiin ruumiin-
osiin!

Loysimme mielestimme kohtuullisen
hyvin ja rauhaisan telttapaikan vaivaiskoi-
vujen katveesta ja perustimme sinne leirim-
me. Sitten oli jo aika syddd osallistumismak-
suun kuulunut lihakeitto tykotarpeineen.
Séitila tuntui onneksi vain paranevan illan
kuluessa.

Vapaaseen seurusteluun oli aikaa. Ko-
vasti tuntui tuttuja olevan liikkeelld. Oli
Jankhamotoristia ja “Napapiirin narunkiris-
tdjad”. Olimyos paljon sellaisia joiden nimia
ei ihan varmaan tiennyt, mutta hyvin usein
oli niissd ympyroissd tavattu ja juttua oli
aina piisannut.

Pitkdstd aikaa muitakin kemijdrveldisid
motoristeja oli ihan kiitettdvasti mukana. He
olivat perustaneet leirinsé alueen darimmai-
seen kolkkaan rauhalliselle paikalle. Taisi-
vat ldhes kaikki Kemijdrven isommat pyorit
ollakin paikalla edustettuina.

Kun siiné sitten illan padlle olimme kay-
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massi omalla teltallamme, nuokkui sen edes-
si tuntematon “liikuttuneessa tilassa” oleva
kaveri — pyrkien tarmokkaasti telttaamme
nukkumaan. Vetoketju pirulauta ei vaan tah-
tonut oikein sattua sormiin. Siind eivét jarki-
puheet eikd uhkailut oikein tuntuneet autta-
van, eikd edes avuliaat tarjoukset taluttaa ko.
henkil6 omaan telttaansa. Kaveri soperteli
vain, ettd eiko ole ihan sama missi teltassa
sitd nukkuu. Meidédn mielestimme ei asia
nyt ihan niinkéén ollut. Lopulta kaveri kui-
tenkin 14hti kiroillen hoippumaan muualle,
mutta hetken péaéstd hén oli taas syljeskele-
missd ja nuokkumassa telttamme edessa
yrittien taas padsta nukkumaan. Silloin miné
ajattelin, ettd nyt on paikallaan armeijassa-
kin kdytetty manooveri eli telttapaikan siir-
to. Ajoin ensin pyorani kemijarveldisten lei-
riin, toin sieltd mukaani riskeimmain kave-
rin ja niin yhdessd kannettiin koko teltta
melkoisen matkan sisdlld olevine tavaroi-
neen tuttujen pariin. Néin selvisi se ongelma
ja rauhanhdiritsija, joka siirron ajaksi oli
taas poistunut, sai etsid ihan rauhassa toisen
nukkumapaikan. Saattoipa hieman ihmetel-
14 kadonnutta “telttaansa”.

Me puolestamme jatkoimme illanviettoa
tutussa ja hauskassa seurassa makkaran-
paistoakin harrastaen. Lopulta yon koleus
sai meidat vetdytymaéén telttaan makuupus-
sien lampimadn. Kieltdmatta oli jo visyt-
tanytkin, olihan aika kuin varkain vierdhta-
nyt sunnuntain puolelle.

Sunnuntaiaamuna paistoi aurinko jo hie-
nosti. Samalla se auttamatta tiesi hyttysten
ilmaantumista maisemaan. Niistd ei ollut-
kaan aikaisemmin vaivaa. Pitikin heti vedel-
1 “Ohvia” nahkaan. Kemijérveldiset pak-
kailivat tavaransa ja lahtivit pienissd ryh-
missi ajelemaan kotia kohti. Me keitimme
Trangialla aamukahvia ja nautimme aurin-
gon limmosté. Oli mukava tunne kun tiesi,
ettd seuraavana pdivdni ei tarvitsisi aina-
kaan olla toissi.

Koskia, putouksia ja jyrkdnteitd riittid Norjassa.

Ulkomaille

Aika oli siirtynyt jo iltapdivén puolelle,
kun suuntasimme etupy®rén pohjoiseen joh-
tavalle tielle. Emmeké suinkaan yksin, silld
aika moni naytti ldhtevén samaan suuntaan.
Rajalle ei ollut montaakaan kilometrid ja
hupsista, niin oltiin ulkomailla! Eipa siind
pahemmin passeja tai muita dokumentteja
vilauteltu. Erikoisuutena voisi tulliaseman
seutuvilta mainita poroaidan, joka pitdd Suo-
men ja Norjan porolaumat toisistaan eril-
ladn.

Samalla kun ylitimme rajan, siirryimme
Koutokeinon kuntaan, joka on Norjan kun-
nista laajin ollen samalla yksi suurimpia
saamelaiskuntia. Koutokeinohan onkin oi-
kea saaamelaisen kulttuurin, koulutuksen ja
tutkimustyon keskus.

Tulimme sitten Kautokeinoon, joka oli
ensimmiinen isompi vastaantullut taajama.
Siella dkkasimme komean kirkon. Sisille ei
pédssyt, mutta eipd se nyt niin erikoisen
vanhakaan ollut, vuodelta 1958. Kumpiko-
han muuten on oikea muoto: Kautokeino vai
Koutokeino? Molempia ndytetdan nimittéin
kiytettdvin. Joka tapauksessa aurinko pais-
toi niin 1impimasti siithen kirkon kupeeseen,
ettd katsoimme olevan evistauon aika. Eipd
mennyt kauan kun siihen tuli muitakin mo-
toristeja— kai meiddn oven eteen paikoitta-
mamme pyorin innoittamina.

Matka jatkui taas ja Masin (= hauska
paikannimi) ldhelld saimme ihastella hieno-
ja vesiputouksia. Olimme ajaneet vain 112
kilometrid, kun keksimme erddn kosken ran-
nalla upean levihdyspaikan. Se oli pddties-
tdkin aika paljon syrjdssd. Sielld ei ollut
ristinsielua ja jdimmekin siihen paistatte-
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Honningvag lihestyy.

maan paiva. Sitten kyytildinen ehdotti, ettd
emmekd samantien voisi jdada sinne yoksi.
Sehiin sopi — lomallahan téssa oltiin, vaik-
ka piivamatkalle ei kovin mittaa tullut. Pian
oli teltta pystyssé ja kahvi kichumassa.

Muutama turisti siind kévi uistintaan heit-
temaissd, vaikkakin tuloksetta. Tilaa oli riit-
tamiin, joten kukaan ei héiriintynyt. Samaan
paikkaan saapui sitten illalla vield ryhmad
eestiliisia Kontiossakin olleita motoristeja.
Senverran juteltiin, ettd he kertoivat yrittd-
viinsd Nordkappiin.

Seuraavana aamuna oli arki eli maanan-
tai. Bestildiset lahtivit reippaasti taipaleelle.
Me lihdimme muutamaa tuntia myShem-
min, mutta emme endd saavuttaneet heitd.
Seuraava isompi asutustaajama joka tuli
vastaan, oli n. 9.000 asukkaan Alta. Sielld
tiydensimme ruokavarastoja. Ainakin suk-
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laa oli tarjouksessa.

Matkamme jatkui edelleen pohjoiseen ja
saavuimme Skaidiin. Sielld tie haarautui,
toisen haaran viedessdé Hammerfestiin. Se
oli senverran houkutteleva vaihtoehto, ettd
valitsimme sen. Matkakaan ei olisi hirveédn
pitkd, vaikka samaa tietd joutuisi ajamaan
takaisinkin péin.

Kvalsundissa ylitimme Norjan pisimméan
riippusillan, josta ei tarvinnut endd maksaa
siltamaksua kuten takavuosina. Hammer-
festiin, joka on kuulemma maailman pohjoi-
sin kaupunki, saavuimme vesisateessa. Ko-
vin suuria kiertelyhaluja ei mérasta kelistd
johtuen ollut. Mieleen jdi kaupungin ylld
leijuva vahva kalanhaju sekd Hammerfestin
kirkon vaikuttavat lasimaalaukset. Samai-
sen kirkon kupeella dherrettiin myos sade-
puvut tottuneesti pdlle.

Iltasella 16ysimme itsemme Russenes -
nimisestd paikasta, josta kééntyi tie kohti
Nordkappia. Mietiskelimme siind leiriyty-
mismahdollisuuksia ja arvelimme, ettd nyt
olisi mokki poikaa. Olihan sataa tihuutellut
pitkin paivdd. Lihdimmekin seuraamaan
erdstd viittaa, joka johdatti meidét tyhjdn
nikoiselle alueelle. Tai oikeastaan se oli
normaali maalaistalon pihapiiri, jossa oli
muutama mokki. Olin jo kddntymassd pois,
kun kumppani arveli, ettd voitaisiin ainakin
kysiistd mokin hintaa. Samassa padraken-
nuksesta tulikin ystévillisen nékdinen pap-
parainen, joka ilmoitti kahden hengen mo-
kin hinnaksi viisikymmentd kruunua / vrk.
(elin. 35,- Fmk)! Se oli kylld niin edullinen
hinta, ettd pitkdén ei tarvinnut miettia. Ei-
hin se huone iso ollut, mutta samassa raken-
nuksessa oli myds siistit vessat ja suihkut.
Pappa kivi hetimiten tyhjentdmassa mokin
vieressi olevan roska-astian ihan meitd var-
ten. Rupesimme talosille, talon koirien (jois-
ta yksi oli valtavan iso) seuratessa tarkasti
puuhiamme. Yksi koira 1dytyi sitten hetken
pédsti pinteestd vessasta. Se oli tietysti seu-
rannut pappaa hénen esitellessédn paikkoja
ja jaanyt vessan oven taakse. Ei se haukkua
kehdannut, oli vaan muuten nolo.

Kyytildinen eiollut koskaan kdynyt Nord-
kapissa, joten sielld olikin tarkoitus kayda
seuraavan péivin aikana. Jos olisimme ol-
leet viisaita, olisimme ottaneet mokin toi-
seksikin yoksi, jattineet liiat kamat sinne ja
kiyneet Nordkapissa hieman kevyemmin
varustein. Téllainenhan ei tietenkaén silloin
tullut mieleen, mutta vihjeeksi vaan toisille
samoilla seuduilla liikkuville. Yopymispai-
kan virallinen nimi muuten oli: OLDER-
FJORD CAMP OG HYTTEUTLEIE.

Tiysin pakattuna hyvastelimme siis mu-
kavan papan ja hinen koiransa. Sitten suun-
tasimme kohti Kafjordia, josta lahtisi lautta
Nordkappiin. Valtavan Porsangenin vuo-
non rannalla kulkevaa tietd on joku sanonut

yksitoikkoiseksi, mutta on se ainakin kuin
luotu kaksipyoréisia varten. Onhan siind
kiperia mutkia ja muutamia kovia nousuja.
Olipa sinne ilmestynyt toinenkin tunneli
sitten viimekertaisen kdyntini jéalkeen. Haus-
kasti liuskoina murenevat kalliot muistin
myds ennestaan.

Sataa tihuutteli kun padsimme lauttaran-
taan. Ensin piti tietenkin lunastaa lauttalip-
pu ennenkuin péisi edes paikoitusalueelle.
Kahdelta hengeltd ja mp:1td oli matka yhteen
suuntaan 64 Nkr (eli n. 45,50 Fmk). Lautta
oli tietysti juuri irtautunut rannasta, joten
edessi oli puolitoistatuntinen tauko. Eipéd
kuitenkaan hiti, sielld oli "venteroom" eli
odotushuone, jossa saattoi limmitelld jarun-
saasti matkamuistomyyméldité, jotka kolu-
simme tarkkaan lipi. Nordkapp -aiheista
rihkamaa oli kovasti tarjolla ja postikorttiin
olisi jo sielté saanut Nordkapin postileiman!
Perilli ei siis tarvitsisi siind mielessd edes
kéyda.

Saksalaisia ja italialaisia motoristeja oli
totta kai menossa runsaasti yli. Heidén ka-
lustonsa niytti muodostuvan padasiassa isois-
ta enduroista. Yleensi pyoran pailld oli vain
kuski lopun tilan viedessé valtaisa, epdmaa-
riisesti pakattu tavararoykkio.

Lautta tuli aikanaan, ja ketkds sielté rul-
lasivatkaan ensimmdisind ulos kuin tutut
cestiliiset! Olivat he todella kdyneet perilld
asti kuten uhkasivatkin — hieno homma.
Me ajoimme sitten vuorostamme sisdan ja
aika tiyteen lautta matkustavaisista tulikin.
Merimatka Magergyan saarelle kesti noin
45 minuuttia.

Lauttamme karahti Linsi-Ruijan suurim-
man kalastajakylan Honningvégin laituriin.
Vield olisi 36 kilometrid saaren pohjoispéé-
héin Nordkappiin. “Senhin ajaa dkkid”, tuu-
masin. Aikaisemmilla kerroilla tie oli tosin
ollut osittain soralla, mutta “eikdhén se olisi
jo kokonaan asfaltoitu”, arvelin optimisti-
sesti.
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Nordkapin karua "kuumaisemaa'.

Mutta mité vield! Heti alussa oli jo mel-
koinen tiety6 kdynnissé, niin ettd saksalaiset
motoristitkin (enduroineen) pudistelivat pda-
tddn, siind odotellessamme tydkoneiden te-
kevin tilaa. Kun vield sateli vettd, alkoi
melkoinen taiteilu eteenpiin, olihan vililld
jyrkkddkin nousua. Tie olisi muuten ollut
melko vaihteleva kulkiessaan arktisen maas-
ton halki vuonon haaroja seuraten, kuilujen
lépi ja tunturilakeuksien kautta, mutta tark-
kaavaisuus ei oikein riittanyt kuin tielld py-
symiseen. Vaihtelua oli siind mielessd, ettd
tien pintaan oli laitettu punaista, ruskeaa ja
mustaa soraa omina patkinddn. Vililld oli
sentddn muutama huonohko asfalttipinta,
mutta padosin tie oli siis remontin alla. Vai
tuntuiko se vaan siltd, kun matkaan tuntui
kuluvan kokonainen idisyys. Kévihén siind
jo mielessini, ettd jos olisin tuon tiennyt, en
viilttdmatta olisi lahtenyt ollenkaan.
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Euroopan huipulla

Ihmeeksemme saavuimme kuitenkin pe-
rille. Olipa mahtavaa! Tunsin tehneeni suu-
renkin uroteon ajamalla matkan katupyoril-
14 ja kaksipdalld. Paikoitusalueeen portilla
piti lunastaa lippu (90 Nkr / h:16), jolla paitsi
paisi pysékointialueelle, myos v. -88 raken-
nettuun ns “Eldamyskeskukseen”. Sitd ei ol-
lutkaan edelliselld kdynnilldni, elijotain uutta
minullekin. Ajoimme ajokkimme saman-
tien keskuksen seindn viereen. Sielld oli
rivissd kymmenid kuraisia enduroja. Aina-
kin sovimme hyvin joukkoon kuraisuuden
perusteella.

Elamyskeskuksessa olikin miellyttédvén
lammintd hyytdvdn matkan jilkeen. Kat-
somistakin ndytti piisaavan. Oli matkamuis-
toliikkeitd, Siamin kuninkaan kivi (!), pos-

titoimistoja, pikabaareja ym. ym. ...

Mielenkiintoisin néhtévyys oli ns. super-
videoteatteri, jossa oli kokonaista 225 asteen
valkokangas. Siellé saattoi katsoa 17 minuu-
tin filmin Ruijan neljdstd vuodenajasta. Vauh-
dikas filmi oli jaettu viiteen eri ruutuun,
joista jokainen oli kuvattu eri kameralla.
Esitykset olivat tunnin vilein ja kdvimme
katsomassa sen toiseenkin kertaan.

Toinen mieleenjadnyt paikka oli "THE
ROYAL NORTH CAPE HALL", eli maan-
alainen tunneli, jonka seinilld oli kuvattu
dioraman keinoin Nordkapin historian tér-
keité tapahtumia. Olivat muuten parhaim-
man nikoiset dioramat, mitd olen koskaan
nihnyt. Esim. myskyévéd meri purjelaivoi-
neen ja taustalla kohoavine kallioineen oli
todella erinomaista tyotd, vaikka vain pie-
noismallinakin. Tunnelin padssd saattoi
ihailla sateista nidkoalaa valtavan ikkunan
ldpi. Terassilta saattoi kurkistaa mereen,
joka tyrskysi kolmesataa metrid alempana.
Hetken hiljentymiseen 16ytyi myos pieni
kappeli.

Tapasimme my0s jdételod ostaessamme
suomalaisen motoristin, joka Bemarillaan
oli tullut laivalla saarelle Hurtigrute -reittid
pitkin Hammerfestista saakka. Ei hénkdan
tietd erityisesti kiitellyt. Taisi kaveri olla
Espoosta ldhtoisin.

Useita tunteja paikalla viihdyttydmme,
postikortit kirjoitettuamme ja valokuvat otet-
tuamme, olikin aika pukeutua sadeasuihin.
Onneksi ne saattoi laittaa padlle sisétiloissa.
Kanssaihmiset katsoivat meité jotenkin sdd-
livisti. Ajattelin jo kauhulla paluumatkaa.
Taas olisi edessi rankka endurotaival. Vaik-
ka sitten loppujen lopuksi paluumatka olikin
helpompi kuin tullessa. Kai sen takia, ettd
tiesi mitd oli edessd. Saksalaiset endurot
pyyhkivit tietenkin kahta puolta ohi, mutta
perissi mekin tulimme — hitaasti mutta
varmasti. Jdipa pari endurokuskia katso-
maankin, padsisimmekd erddn erityisen huo-

non kohdan yli, miké oli erittdin ystavéllista.

Honningvagenissa tuli padstettyd pitké
helpotuksenhuokaus. Olimme tehneet sen
— kiyneet Nordkapissa! Eipd maakulku-
neuvolla pohjoisemmaksi Euroopan mante-
reella pddsekidn. Minulle tdima oli jo kolmas
kdyntikerta (ja joka kerta erimerkkiselld
moottoripyorilld). Kumppanikin vaikutti
nidkemainsa tyytyvdiselta.

Taas piti maksaa 64 Nkr:n lauttamaksu
saavuttuamme satamaan. Oli jo aika my6ha,
eikdi menijoité ollut juuri montaa. Lautta oli
vasta tulollaan, joten odotushuoneessa oli
aikaa pesté kurat pois, jota oli kylld naamaan
asti. Muutama kahvikupponen omasta ter-
moksesta virkisti kummasti. Eipd tdssd endd
mitéddn hengenhitda ollut.

Aikanaan padsimme sitten yli Kafjordiin.
Sielli pelottelin ensitdikseni erdan englanti-
laisen matkailuautokuskin kertomalla hir-
veistd tiestd. Sitten matkamme jatkui jo
tuttua tietd, kohti Olderfjordia. Nyt olin
mukava lasketella meneméin. Kello oli jo
niin paljon, ettd muuta liikennettd ei juuri
ollut, eiké satanutkaan (!). Siin4 tuli todella
nautiskeltua hyvipintaisesta tiestd ja upeista
kurveista. Kyytildinen arveli, ettd eipé ollut
endd mitddn “pappavauhtia”, kuten normaa-
listi (7).

Sitten ohitimme leirialueen, jossa oli se
halpa mokki. Eihdn sinne endé niin myo-
hiin viitsinyt menné kolkuttelemaan. Sen
kun siis olisi arvannut varata etukiteen toi-
seksi yoksi, niin nyt olisi padssyt suoraapda-
td ldampiméin nukkumaan. No, eipdhén tuol-
laiset tule aina ajoissa mieleen, joten matka
jatkui eteenpdin.

Ajoimme vield pitkédn siivun valoisaa yotd,
ennenkuin ldysimme sopivantuntuisen ja
rauhallisen telttapaikan maastosta. Aikai-
semmin mokin sédhkoliedelld valmistettua
Meksikonpataa oli tehty isompi eré ja otettu
mukaan. Nyt se teki kauppansa vielé retki-
keittimelld lammitettynd.
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Apua! Lunta kesdlld.

Koillista kohden

Lakselvissa tehtiin tdydentdvid evidsos-
toksia paikallisessa kauppahallissa ja tavat-
tiin sielld kaksi pariskuntaa suomalaisia
motoristeja. He olivat myds menossa Nord-
kappiin. Kerroin heille huonosta tiestd, mut-
ta toivottavasti he eivit siitd sdikdhtineet,
vaan todella kavivit perilld asti.

Koska sateli vettd, tuntui siltd, ettd voisi
taas vaihteeksi mennd yoksi mokkiin. Ifjord
Campingilta 10ytyi sellainen — tosin mo-
ninverroin kalliimpi kuin se “papan mokki”.
Sitdpaitsi Visa ei kelvannut maksuvilineek-
si, kuten ei yleensékéan norjalaisilla leirin-
taalueilla. Tuo camping -alue vaikutti joten-
kin nuhruiselta ja tdyteenahdetulta, mutta
jdimme kuitenkin siihen. Mokin kdyhidhko
sisustus kisitti vain kaksi laveria, tuolin,
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huteran poydin ja sahkolevyn. Sahkopatteri
sentddn oli ja sen eteen kasattiin kostuneet
kengit ja hanskat. Sitten olikin jo aika syoda
kotoa asti kulkeutunut hernekeitto. Olipa-
han taas yksi purkki vihemmén painamassa
pakkauksia.

Oli jo torstaiaamu. Lahtomme venyi taas
puolille pdiville, kun ei pidetty tapamme
mukaan kiirettd. Mokin seinélld oleva lappu
kaski monella kielelld jopa luuttuamaan lat-
tian poisldhtiessd, mutta katsoimme ettem-
me olleet sotkeneet paikkoja. Kevyt siivous
mielestdimme riitti. Ja taas maantie kutsui.

Ifjordfjellet on korkein kohta Lakselvin ja
Tenon vililld, 370 metrid merenpinnan yla-
puolella. Sielld otettiin lumikuvia. Oli has-
sua seistd lumen keskelld kesilla ja viskoa
toista lumipalloilla. Tosin kesédisen limmin-
td ei siltikdan ollut.

Tana bru (= Tenon silta) on Tenon kun-

nan keskus, jossa haeskelimme kovasti Kirk-
koniemeen menevad tietd. Lahdimmekin
ensin védrda tietd, eikd auttanut kuin palata
takaisin ja kysya infosta oikeaa suuntaa.
Tana brussa ndin muuten pohjoisimman ja
reissun ainoan moottoripyorépoliisin.

Varangerin vuonon etelépuolta kulkeva
tie vei meidit lopulta Kirknesiin eli Kirkko-
niemeen, pieneen n. viidentuhannen asuk-
kaan kaivoskaupunkiin. Kierros kaupungis-
sa riitti meille. Tuli mieleen, ettd Venijén
rajakaan ei ole kaukana.

Grense Jakobselv -nimisessd paikassa
pitéisi olla leirintdalue (ainakin kartan mu-
kaan) ja se olisi aivan rajan pinnassa —
siispd sinne. Aikamme ajettuamme, tulim-
me Storskogiin, josta olisi virallisestikin
pidssyt Vendjian puolelle — vaan ei menty.
Sensijaan kdinnyimme viimeiselle etapille,
joka osoittautui kapeaksi hiekkatieksi. Tie
kulki aivan Venéjén ja Norjan rajajoen reu-
naa pitkin.

Lopulta olimme tuossa rajajoen rannalla
sijaitsevassa kylassd. Taikka eipé sielld mon-
taakaan taloa ollut. Muuten, alueen kuulu-
mista Norjalle tahdottiin aikoinaan korostaa
rakentamalla kyl4én protestanttinen kappeli
(kuningas Oscar II:n kappeli) v. 1869. Se
ndytti kuitenkin olevan restauroinnin alla,
joten sinne ei padsty tutustumaan.

Ajoimme aivan tien padhdn. Sielld oli
muutama kalastajamokki sekd jokunen tu-
risti autoineen. Meri ja karut kalliot olivat
hallitsevimpia elementtejd. Olimme tulleet
maailman &ériin.

Mutta mitenkds sen leirialueen kanssa
oli? Muistin, ettd olin ndhnyt vaatimattoman
leirialueen kyltin hetki sitten. Ajoimme hie-
man takaisin péin ja kylld, muutama pienen-
pieni lautamokki siellé seisoi. Alue oli taysin
hiljainen. Kyltissé luki vain : "AVVISNING
[ KIRKA", jonka kédnsin: ndyttd kirkossa.
Mutta sehén oli remontissa?

Eriéin mokin edessd oli kaksi isoa endu-

roa ja kohtapa sielté tulikin ulos saksalainen
motoristi ilmeisesti pyérdmme &4nen hou-
kuttelemana. Hin kertoi, ettd leirialueen
hoitaja asuu ldheisessé talossa (eikd missdan
kirkossa) ja saattaapa joku mokki vield olla
vapaanakin. Ldhdin kysyméén ja talosta 16y -
tynyt vanha rouva kertoi kaikkien mokkien
valitettavasti olevan varattuja — ja selvilld
suomen kielelld! Mutta telttapaikka ei ollut
kallis — 25 Nkr.

Miképis siind. Ei oikein huvittanut enéd
jatkaa matkaakaan, oli sadellut taas pitkin
pdivédd. Laitoimme teltan pystyyn pienelle

-ruohokentille ja rupesimme nukkumaan.

Seuraavana aamuna herdsimme sellai-
seen ihmeeseen, ettd aurinko paistoi ja tel-
tassa oli suorastaan kuuma. Oli erinomaisen
mukavaan keitelld kahvia auringon ldm-
mossi. Samalla kylld hyttysetkin olivat 1dm-
menneet ja olivat innolla kimpussa.

Saksalaisetkin naapurimokistd ldhtivit
liikkeelle, siivottuaan ja jopa luututtuaan
lattian (!) . Toinen enduropydra oli muuten
tyton. Pariskunta kertoi télld kertaa jattdvin-
sid Nordkappin viliin, kun olivat olleet sielld
aikaisemmin.

Kivimme vield uudestaan tien pédssi.
Kiipeilimme kallioilla ja ihmettelimme sa-
laperiisid raunioita — varmaan sodanaikai-
sia bunkkerien jadnnoksid. Yritimme tiirata
olisiko Vendjian puolen vartiotorneissa ke-
tadn. Hiljaiselta kylla naytti.

Poistullessa pistiydyimme vield pienelld
kappelin kupeessa olevalla hautausmaalla.
Yhtédn uutta hautaa ei sielléd ollut. Vanhim-
mat olivat vuosisadan alusta ja uusimmatkin
40 -luvulta. Olin kuullut, ettd kun kyldn
kalastajamiehet yksi toisensa jalkeen olivat
menehtyneet merelle ankariin olosuhteisiin,
olivat kyldn naiset yksi toisensa jilkeen
muuttaneet pois ja ndin koko kyla olisi auti-
oitunut. Eihdn sielld nytkddn asunut kuin
muutama satunnainen kalastaja. Sindllénsé
kylld tuo Grense Jakobselv oliihan kiymisen
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Ndiin helppo on saada kahvivesi Norjassa.

arvoinen paikka.

Kirkkoniemeen palailtiin samaa tietd.
Kierrellessimme nyt paremmalla ajalla ja
kuivemmissa merkeissd kaupunkia, ndim-
me sitten erdilld kadulla ihmisvilindé. Mita-
hin sielld oikein touhuttiin? Venéldiset oli-
vat panneet sielld pystyyn oikein katukau-
pan. Kaikkea mahdollista kradsdé oli myyn-
nissid, myos ihan kdyttokelpoistakin tavaraa.
Eivitki hinnat olleet hirveitd. Kauppa kévi
vilkkaana ja olihan meidédnkin suorastaan
“pakko” ostaa jotain. Yhteistd kieltd ei ollut,
mutta hinnat aina selvisivit paperiin kirjoit-
tamalla, ilmaa piirtdmélld tai taskulaskimen
ndytolld. Saatiinpahan mukavasti kulumaan
viimeiset Norjan kruunut. Olivat muuten
nidmi venildiset kai tulleet Norjaan siitd
aikaisemmin mainitusta rajanylityspaikas-
ta. Osa myyntiporukkaa rupesi sitten pak-
kailemaan myyméttomia tavaroita Ladoihin
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jasiirtyildheiseen supermarkettiin ostamaan
elintarvikkeita saamillaan kruunuilla. Ai-
van oikein, mitipi tekoa niilld kruunuilla
Vendjalla olisi tehnytkadn.

Se Kirkkoniemen ilmeisesti ainoa Har-
rikkakuskikin vésyi lopulta esittelemasti
ajokkiaan. Vaan kylld sen kaikki huomasi-
vat ja niikivit — niin monta kertaa se kiersi
torin. Vaikutti vaan meikéldisesta jotenkin
joutavanpaivaiseltd touhulta.

Me lihdimme vihdoin kohti Suomen ra-
jaa. Kirkkoniemesté ldhtiessé tdytyi ensin
ajaa sotilasalueen ldpi jonne ei olisi saanut
edes pysihtyd. Pysdhdyimme kuitenkin ja
otimme kuvan—Kkiellettyd kai sekin. Kome-
aa ukonilmaa ja salamointia saimme myos
ihailla eridll levihdyspaikalla. Yrittip4 sii-
ni erés suomalainen turisti kuvata videolle
mahtavia salamoita. Vield ennen rajaa rop-
sautti taivas pienet sateet.

Suomen rajalta odotti sitten parinkym-
menen kilometrin tietyopatka. Tosin ei ko-
vin paha. Senjélkeen alkoikin erittdin hyvé-
pintainen ja mutkainen asfalttitie kohti Kaa-
masta. Tdmihin olikin se Junnu Vainion
lauluissaan tutuksi tekemad tie (“kauheet on
mutkat Kaamasen tiessd ...jne”). Vihdinen
liikkenne houkutteli taas reippaaseen vauh-
tiin.

Ilta oli jo aika pitkdlld, kun saavuimme
IvaloonJankhdmotoristien (ry) padpaikkaan.
Ajoinkin samantien puheenjohtajan talolle,
josta aina onkin 16ytynyt yosija, kuulunhan
itsekin Jinkhdmotoristeihin. Téllad kertaa
itse pj. ei ollut paikalla — hén oli porukan
kanssa lihtenyt Geirangerin vuonolle, mutta
yoOpaikka ja sauna jérjestyi silti.

Aamulla sateli vaihteeksi vettd ldhties-
samme liikkeelle. Sodankylin paikkeilla ei
enid satanut. Sieltd ostelimme Lapin matka-
muistoja ja sdimme poronlihapizzat paikal-
lisessa pubissa, joka vield eli kesdisen eloku-
vajuhlan hengessé.

Seuraava pysihdyspaikka oli Rovanie-

men Napapiiri, josta ostettiin (!) lisdd Lapin
matkamuistoja. Kylldhén sielld muutenkin
aina katsottavaa riittdd. Joulupukkikin ky-
siisi, ettd onko kiva ajaa moottoripyoralla.
Turisteja oli tavan mukaan valtavasti. Ou-
luun ei end ollut kuin parisataa kilometria.
lin haminassa jaksettiin sentddn vield pyo-
rahtad. Sehidn on idyllinen puutaloyhdys-
kunta Iissé.

Kotiin Kemijérvelle oli vield kolmesataa
kilometri4, mutta sitd ei tarvinnut ajaa sen-

| £ Ostetaan $

I Ostan epikuntoisen, puutteellisen tm:

| DUCATI -merkkisen moottoripydrdn -

] (350 - 450), 60 - 70 luvulta tai sellaise
yksittdisid osia. (Ldhinna moottorin.)

IJussi Kotoneva ..

IPuh. ilt. 964 - 484 7639

N e e e e s s e e s

~ Myyn HONDA VF 500 F II

tadn ihan heti.

Kun sitten aikoinani olin kotona, laskin
kilometreji kertyneen sentéén 3.290. Taka-
rengaskin oli kulunut siledksi, vaikka vasta
edellissyksyni olin sen vaihtanut. Ne on
karkeita nuo Norjan tiet.

Mutta taas se kiviseita sinne Norjaan jii
rakentamatta, kyllé sielld taytyy kdydé taas
uudestaan vaikka nuo kelit ovatkin aika
vaihtelevia. Muisteli

Kemijirven Jaska

£ Myydddn

- vuosimallia -86

- ajettu 25 000 km

- varustettu kokokatteella

Aarno Thatsu

Puh t. 90 - 804 77241
k. 90 - 149 6016

Moto toimii jo metsissamme

Liikennevilkku -lehden numerossa 3/92 olevassa kirjoituksessa sivulla 17-18 tarjotaan
moottoripyorin uudeksi nimeksi sanaa moto. Sanalle moto on kuitenkin jo aikaisemmin
vakiintunut toinen merkitys. Metsiteollisuudessa on puutavaran koneellisen hakkuun
kehittyessd kdytetty moto nimitystd puutavaraa valmistavista monitoimikoneista. Talldin
tarkoitetaan konetta, mikd kaataa, karsii, mittaa, katkaisee ja kasaa puutavaran maastokul-
jetusta varten.

Moto nimitys on ollut kdytdssa tissi yhteydessa noin 20 vuotta. Se on ehkd enemmain tai
vihemmin epivirallinen, mutta se esiintyy joka tapauksessa puunjalostusalan ammattini-
mikkeistossi, metsialan kielenkiytossa. Tilld hetkell niille koneille ollaan virallistamassa
nime4 hakkuukone.

Niin tai niin, mutta itse en ottaisi moto nimistysti kdyttoén moottoripyorastd. Perusteluja
en osaa esittid, se vain tuntuu vikisin haetulta eiké oikein sopivalta, mutta sehin on taas ihan
toinen asia.

Koulutuspiaallikko
Reijo Honkasalo
Enso Publication Papers Oy Ltd
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Vastaus Linjaman Sepon Haasteeseen (Motoristi no 6 joulukuu -91)

MC Hampit -Story

No joo. Tdma juttu tulee noin % vuotta
mydhéssd, kun on (mukamas) ollut niin
kiirusta, ettei ole kyndén kerenny tarttu-
maan. Kovasti kylld on mielessd kdyny timéa
kirjoittaminen jajotain tuolle “Papalle” (Lin-
jaman Sepolle) mainitsinkin Saaristo-ajos-
sa, ettd dla hattdile, vastataan kun Kkeritdén.

Ei muuta kuin asiaan, elikki me MC
HAMPIT olemme varsin kirjava kokoelma
tallaisia “Oman polun tallaajia” ja enemmis-
to meisté ajelee mieluummin jalat edempini
kuin péd, elikkd olemme “viehtyneitd” tdhan
customiin ldhinné ja kerhostamme 16ytyy-
kin kaksi erikoisempaa, vihemmin Suo-
messa nihtyd Honda Shadow:ta, nimittdin
sekd 500 cc, ettd 1100 cc Shadow.

No eipés mainosteta enempaé, mutta ker-
homme historiikista sen verran kerrotta-
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koon, ettd tulimme noin 3 vuotta sitten ka-
mujen kanssa siihen tulokseen asiaa mietis-
keltydmme, ettd olisi niin mukava ajella
“omalla porukalla”, joten niinpd padtimme
laittaa klubin pystyyn. Siitdpa heti tuumasta
toimeen, mutta sakista puuttui vield tuo olen-
nainen, nimittdin nimi. Siindpé kilvan mie-
timme eri vaihtoehtoja kerhon nimeksi, kun-
nes Keijo tokaisi, ettd eikos Hampit sovi kun
kaikkihan me tdllaisia Hamppeja ollaan?
Nyt oli nimi, joten Anni ja mind saimme
kerhon logon suunniteltavaksi, vaatimukse-
na pojilta oli, ettd pyord ja pullo, keksikii
loput! Aikamme piirtelimme ja suttasimme
kynénpiitd pureskellen kunnes juolahti mie-
leeni idea, jonka hetimiten myds kuvaksi
piirsin. Siitd kuvasta viki piti niin, etti se
valittiin yksimielisesti MC HAMPPIEN vi-

ralliseksi kerhologoksi. Onhan tuo logo ih-
metystd ja hilpeyttdkin herdttdnyt, kuten
erdskin sakemanni ménnédvuosina kyséisi,
ettd miksi ei kuvan miehelld ole housuja?
Siind kuumeisesti mietin, mitd vastaan ja
sanoin sakulle, ettd katsoopi kuvaa ja kertoo
tarviiko setd kuvassa housuja, onhan silld
pyord, pullo ja bootsit! Sakemanni aikansa
padti kallisteli ja totesi, ettd eipd taida kuvan
mies housuja tarvita!

Meitd Hamppeja on noin 15 jésentd, joten
ei ole kerho suuri, mutta onpahan sitékin
kansainvilisempi, silld on tullut enimmét
lomat vietettyd pyoOran pailld Eurooppaa
kiertden ja viikonloput kédyty koto-Suomen
ralleja.

Omaa toimintaa on ilmennyt pikkujoulu-
jen merkeissd, jolloin varattiin mukavasta
olutravintolasta piiiitkd, piiitkd poytd ja olim-
mekin ravintolan muiden asiakkaiden kes-
kipiste siind hauskaa pitdessimme. (Taisi
olla muillakin meitd seuratessa hauskaa,
ilmeisté paitellen). Olemme my0s vuokran-
neet viikonlopuksi hirsihuvilan tuolta Tam-

melan suunnalta, jonne olemme porukalla
menneet saunomaan ja pitiméin hauskaa.
(Lauantaina piti Forssanravitsemusliikkeesté
lisdd janojuomia hakea, ettei kesken lopu...)

Minkéanlaisia kerhotiloja meilld ei ole,
eikd myoskédn virallista / sadnnollistd toi-
mintaa (vield jasenmaksusta puhumattakaan.
Onpahan mietitty tuohon SMOTOonkin liit-
tymistd useamman kerran, mutta on jadnyt
asia toistaiseksi taka-alalle néitten kaikkien
kiirusten keskelld.

Lyhyesti sanottuna pidimme hauskaa kun
siltd tuntuu, ajelemme ja nautimme mootto-
ripyordilystd sekéd elamasti.

P.S. Kiitoksia vaan vield Mikkelildisille
Rottarallista, niin edellisistd kuin tdmén-
vuotisestakin. Toivottavasti vield térmdil-
laén tind syksynd jossain pdin Suomea haus-
kanpidon merkeissi!

Niina Jokelainen
MC HAMPIT

Toivoopi:

Loytotavaroita )

Kontion jalkeisid sdilytetddn lokakuun loppuun. Kysele kadon-
neista tavaroista tuntomerkein numerosta 90 - 298 6432

—/

f

alennus normaalihinnoista.
Tilaushinnat ovat seuraavat:

MP-Lehden tilausmaksut vuodelle 1992.

MP69:n jaseneni sinulla on edelleen mahdollisuus saada 15%

Vuositilaus  240,- mk (norm.  285,- mk)

Kestotilaus 225,- mk (norm.  265,- mk)
\VIP-Club 265,- mk »(norm. 315,- mk) e D
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Lauantai 6.6. klo 18-20.30 Orivesi. Pai-

kalla: Pertti, Minna, Matti, Antti, Jarkko,
Toni, Jussi, Arto, Riikka, Vesa Vieno, Tom-
mi Koski, Merja Aaltonen ja Jaana Korho-
nen.
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Alkurutiinit: kokouksen avaus...edellisen
kokouksen poytakirjan tarkastaminen
Kokoontumisajot: Keskustelua Kontio-ral-
li 92:n kiytdnnon jarjestelyistd. Syysilta
jarjestetdan TFMK:n kanssa 5.9.92 Orive-
delld, Sdyniniemessa.

Motoristi Survival: Kerho on jérjestinyt
kevéidn aikana kuusi Motoristi Survival -
tapahtumaa.

Aluetoiminta: Pirkanmaan matkamotoris-
tien alajaos perustettiin 23.3.92 klo 19.00.
Puheenjohtajana toimii Pekka Kulju ja
rahastonhoitajana Virpi Mékipi.
Hirviasiaa: Toni, Esa, Pertti, Jarkko, KH
jaHahtala veivit sanaa hirvimiehille. Kes-
kusteltiin hirviaitojen lisddmisest ja tien-
varsien raivauksesta. Hirvimiehet lupau-
tuivat tekemédn hirviaidat talkootydni,

Hallituksen paattamaa

mikili ainekset aitoihin saadaan lahjoi-
tuksena. Lopuksi varoiteltiin, ettd hirvet
liikkkuvat varsinkin ilta- ja aamuhdmiris-
sd.

IImoitusasioita: Kerhon koulutuspyoéri Su-
zuki 125cc on vaihdettu ilman vélirahaa
MZ 250:een.

Hanna Kinnunen oli ldsnd Aki Ouran
hautajaisissa.

Seuraava kokous: Minna ja Arto jérjesti-
vit seuraavan kokouksen 9.8.92.

Sunnuntai 9.8.klo 12-15, Mototrip, Siun-

tio. paikalla: Pertti, Minna, Matti, Jarkko,
Jussi, Arto, Bo, Jutta, Pope eli Markku Piispa
(Kontio ’93) Jaana seki Kirsi.

Alkurutiinit: avaus...edellisen poytékirjan
hyviksyminen.

Kokoontumisajot: Kontio ’92:sta todet-
tiin, etté teltan kaatumista lukuunottamat-
ta homma hoidettiin hyvin. Kontio *93:

sopimus paikasta tehty, keskustelua ku-
luista, ennakkoilmoittautuminen kuten
ennen. Syysilta5-6.9. Oriveden Sdynénie-

19.9.92 Morassa, Ruotsissa, jonne Bo Ny-
quist ja Guy Wikstrom lahtevit edusta-
maan kerhoa.

- Vuosikokous: 12.9. klo 16.00 Rautavaa-
rassa

- Ilmoitusasiat: Keskustelua hallituksen ensi
kauden henkildvalinnoista.

- Seuraava kokous: 5.9. klo 14.00 Oriveden
Sdynidniemessa.

messd.

- Motoristi: Lehti on alittanut arvioidun bud-
jetin. Ensi vuonna saadaan ehkd useampi
varinumero.

- NMR: Kopion Bon laatimasta raportista
NMR:n vuoden ’91 vuosikokouksesta saa
sihteeriltd. Vuoden ’92 kokous pidetddn

Moto-osat kerhoetu
Kaytetyt varaosat erikoishin-

taan jasenkortin esittamalla.
Nyt myos katteiden
korjaukset ja maalaukset
Sammonkatu 64

33540 TAMPERE

Puh. (931) 557 444

TOPOST

15 %:n alennus
huolto-osista |a
renkaista

Motopost Oy

Hiidensilta

03250 OJAKKALA

Puh. 90 - 2271 728

MP-69 jisenet saavat Motopost Oy:lti tilatuista osista 15 % alennuksen
listahinnoista ilmoittamalla jdsennumeronsa tilauksen yhteydessa.

Tilaa ilmainen luettelo numerosta 90 - 2271 728.
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Kuudestoista Aamu eli Syy ja Seuraus

Oli ajettu viikkoja Euroopan teilla.
Joka ilta sama ohjelma meilla.
Asuimme luukuissa motellien,
Gasthausien, hotellien.

Kun suihkuss on kiyty
ja vaihdettu kuteet,
alakertaan “Lets Gou Luteet”.

Hovimestari mustassa puvussaan,
on vastassa, syvédan kumartaa
ja parhaaseen pOytddn ohjaa.

On aloitus aina tavallinen:

Kolme isoa olutta, Bitte,

noh ainmaal — on sama uudelleen
ja ruokalista sitte.

Sité tilataan sapuskaa parhaasta paéstd;
nidmd pojat ei kylla zlotyja saasta.
Tulee ensiksi poytddn alkupalaa,
sienisoosia, lohikalaa.

Hiki pédssd kyyppari ruokia rahtaa.
Varmaan mielessédn tuumii:

Nuo miljonéireji olla mahtaa.

On koittanut aamu se kuudestoista.
Tuskin ennen oon kokenut samanmoista.
Kuin olisi lyijystd padnuppi

ja henki haisee kuin tuhkakuppi.

Kun varoen yritdn kylked kaantad,
perdpuoli pahasti déntda.

Jokin vatsassa kiertdd ja vaantaa.

Hidin tuskin oon ehtinyt silméni avaa,
ala vessaan tdyttd vauhtia ravaa.

On suolissa hirved paine.

Hyvi, ettd saan kalsarit nilkkoihin asti
kun jo pyttyhyn rdjahtda weteld lasti.

Vasta puolelta pdivin jatketaan matkaa.
Yhé olo on heikko, kédet vapisee, vatkaa.
Ainahan sité reissussa sattuu
— jospa siihenkin tottuu
kun aina sattuu.

E. J. Salo -90

esesn

o ja Talviralli)..

'Ajohanskat ........ceeeeenenens
B p i
Pikeetakki esesnessnssacssnnsaneses
Solmio ‘ R
. - TULE, TUTUSTU, OSTA!
OP Mototrip, Sunnanvik

KYSELE, TILAA!
)8 6432 tai 296 3232
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