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Motoristi -lehdille

te kaikessa raskautetut vakuutusten maksajat. Aikainen kevét lauhan talven
jakeen herattda ajohalaut epatavallisen aikaisin, mutta kylménéa suihkuna saimme
kuulla taas kerran vakuutusmaksujen nousevan ja oikein kohtuuttomasti. Tassa
numerossa avaamme keskustelun julkaisemalla saamamme tiedotteen, josta
Puheenjohtaja on luvannut kommentteja seuraavaan numeroon. Osallistukaa
keskusteluun. Trial-kilpailun tulosten yhteydestéd unohtui maininta, etté Vélisalo
Motors tuki voimakkaasti tapahtuman onnistumista, joten sydéamellinen kiitos
Timo Vilisalolle ja Heikki Aggelle jo vuosia jatkuneesta yhteistydsta. Palaamme
asiaan haastattelun muodossa.

Seuraavan numeron juttuja saisi tulla: hallituksen jésenet voisivat vihdoinkin
esittiytya ja Talvirallistakin olisi kiva kuulla. Muu aineisto sitten olkoon kunkin
mielikuvituksesta kiinni, mutta paljon juttuja

— imaisee 2 vuoden lehdet
— sininen

— kerhologo

— seldssi Motoristi teksti

KANGASMERKKI 15,-

Tavaratoriterveisin
Hanski

Kerhotavaramyynti
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PUHEENJOHTAJAN PALSTA

Pidettiin MP-89 nayttely tdn& vuon-
na. Paljon tavaran ja kauniiden tyttdjen
keskeltakin pysdytti monet taiten ra-
kennettu osastomme. Joskus tungok-
seen asti oli tuttuja turisemassa ja tun-
temattomistakin satakunta rohkaistui
ilmoittautumaan kerhon jaseniksi. Toi-
votan teidét kaikki tervetulleiksi aktiivi-
seen joukkoomme.

Muuten sujuvista jarjestelyisté ja ta-
nd vuonna riittdvasta nayttelytilasta
huolimatta jai yksi huono muisto, josta
eivat ole vastuussa sen paremmin jér-
jestajat, naytteilleasettajat kuin naytte-
lyvieraatkaan. Jarjestajat olivat varan-
neet erdin itseddn korkeatasoisena pi-
tavan ravintolan lauantai-illaksi néyt-
teilleasettajien rentoutumispaikaksi
kaiken rakentamisen, seisomisen ja
puhumisen vastapainoksi. Kuitenkin
paikan tarjoiluhenkildkunta teki par-
haansa hévittadkseen iloisen tunnel-
man ja kiristddkseen kaikkien hermot.
Uskomattoman ala-arvoinen suoritus.
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Ravan
roiskuessa

Vuodenvaihteessa  vakuutusyhti6t
muistivat meitakin taas ja pyysivat it-
selleen pienen joululahjarahan nosta-
malla liikennevakuutusmaksuja 20%.
Vuodenvaihteen jilkeen sai kerhokin
Liikennevakuutusyhdistyksen  tiedot-
teen asiasta. Aki on luvannut julkaista
tiedotteen kokonaisuudessaan téssa
numerossa. Omasta puolestani haluai-
sin kommentoida tiedotetta en niin-
kaan korotusta.

Varsinainen lehdistotiedote on jul-
kaistu 2.12.88, mutta moottoripydria
koskeva selvitys vasta 16.12.88. Onko-
han ndin, ettd ensin keksitddn sopiva
korotusprosentti ja sen jélkeen sille se-
litys. Kohdan "eraitd vertailuja” Liiken-
nevakuutusyhdistys voisi jo muuttaa
teksinkasittelylaitteessaan. Tutut tari-
nat vuosien saatossa. Ei tarvitse kuin
muuttaa toiseksi viimeisen kappaleen
vuosiluku. Tdméa kappale sindnsé kai-
paisi paremmat perustelut. Julkaisun
ajankohtana on yli 95% pyorista seiso-

massa ja Liikennevakuutusyhdistyksel-
la varmasti tiedossaan onnettomuusti-
lastot 31.10. Miksi néita ei julkaistu?
Ne voisivat olla hyvakin peruste koro-
tukselle.

2.12. péivatyssa lehdistétiedottees-
sa Liikennevakuutusyhdistys kertoo
“tarkistuksen”, miksi aina yléspain, pe-
rustuneen tilastolliseen tutkimukseen.
Teinpé myds mina pienen tutkimuksen,
josta sain kaksi tulosta.

Painvastoin kuin Liikennevakuuty-
syhdistys sain ensimmaiseksi tulok-
seksi, ettéd kaunis kesa ja korkeat on-
nettomuusluvut eivét kulje kasi kaddes-
sa. Verratkaapa vuotta 1986. Vuoden
alussa pienet vakuutusmaksukorotuk-
set, kaunis kesa ja pienet korvausme-
not. 1987 tuntuva vakuutusmaksujen
korotus, sateinen kesd ja suuret kor-
vausmenot. Manaako Liikennevakuu-
tysyhdistys ensi kesdksi sadetta ja
moottoripyéraonnettomuuksia.

Toiseen tulokseen sain Liikenneradi-
osta hiukan lisétietoja. Likkennevakuu-
tusyhdistys kertoo jokaisen ajoneuvo-
ryhmén vastaavan omista kuluistaan.
Yksityisten henkildautojen onnetto-
muuksissa kuolleiden méara noussee -
88 noin 40% verrattuna vuoteen 1987,
vakuutusmaksut vajaan 10%. Tuskin
moottoripydraonnettomuuksissa kuol-
leiden maaréd nousee edes 20%.

Kaikki he ovat toki liikaa.

Vaikka nédma kuolleisuusluvut eivat
ole oikea peruste arvioida vakuutus-
maksujen nousua, kaytan niitd, koska
ne ovat Liikennevakuutusyhdistyksen
korotusperuste, ks toiseksi viimeinen
kappale "eréita vertailuja”.

Akkiseltdan tarkastellessa taman
vuosikymmenen vakuutusmaksumuu-
toksia nayttda, ettd Liikennevakuutu-

syhdistyksella on lottokone, jolla arvo-
taan kullekin vuodelle voittajat. Kuten
veikkauksessakin taytyy vakuutusyhti-
6iden tulojen suunta olla nouseva, jo-
ten jos jotain onnistaa, se on muilta
pois. Ammattiautoilijat ja motoristit
nayttavat olevan viime vuosina havidji-
na.

Olen aina pitényt periaatteena, ettei
kritisoida, jos ei ole parannusehdotuk-
sia. Siispa Liikennevakuutusyhdistys,
antakaa tiedottaessanne paremmat
perustiedot, koska ne ovat teilla. Pyy-
tékda myds asianne tueksi muilta lii-
kennettd seuraavilta elimiltd heidan
saamansa tiedot. Mekin saamme osan
niistad ja osaamme lukea.

Autot on luokiteltu merkki- ja malli-
kohtaisesti eri vakuutusluokkiin. Moot-
toripyorat taas ovat kaikki samassa
ruodussa vain moottoritilavuus perus-
teena. Jos kaikki Suomeen tuodut tu-
hannet eri automallit on néin luokiteltu,
voisi samalla tietokoneohjelmalla hel-
posti luokitella nykyisin kaytdssa ole-
vat moottoripyéramallit.

Vaatikaa my0s liikevaihtoverohelpo-
tuksia turvalaitteille kuten esim. kypéa-
rille, ABS-jarruille jne. N&in edistettéi-
siin liikenneturvallisuutta, jota vakuu-
tusmaksujen korotus sindllaan ei pa-
ranna. Korkeiden vakuutusmaksujen
vuoksi tingitdan helposti suojavarus-
teista, niitéd kun saa kaikenhintaisia ja -
laatuisia.

Liikennevakuutusyhdistyksen ansi-
oksi sanottakoon, ettd he ainakin yrit-
tavat perustella asiaansa. Sain nimit-
tain vakuutusyhtidlténi kirjeen, jossa he
kertovat, ettd vakuutusyhtiét ovat
paattaneet "tarkistaa” keskittdmisalen-
nuksiaan korotuspaineiden vahentami-
seksi. Talla kertaa “tarkistus” tarkoittaa



pienentamistd. Alennusprosentin. Eli
korotuspaineita helpotettiin korotta-
malla vakioasiakkaiden vakuutuksia.
Millahan vakuutusyhtiolld ensimmaise-
na I6ytyy uskoa rohkeutta vapaaseen
kilpailuun. Ei kai vakuutusmaksuja aina
tarvitse korottaa enimmaismaaria ja
muitakin palveluja voisi kehittaa.

Myonteistakin harrastuksemme puit-
teissa on tapahtunut ja tapahtuu nain
talviaikana. Hallituksen jésenié on istu-
nut kuuntelemassa ja keskustelemassa
muiden alan kerhojen kanssa yhteisis-
tad ongelmista. Turinoiden tuloksista
kerrotaan lahiaikoina.

Talviralliin valmistautuminen on téyt-
ta vauhtia kdynnissa, vaikka en viela
tiedakaan, antaako tyo periksi lahtea.
Toivon mukaan tata luettaessa on tutut
tervehditty Pohjanmaalla ja jaat sula-
nevat varusteista.

Tammikuun maaliskuisessa kelissa

Veli-Matti

KERHON TAVAROIDEN
INVENTAARIO

OSKU KERAA TIETOA
KAIKISTA KERHON
TAVAROISTA, LAITTEISTA
KOJEISTA JA PALKINNOISTA YMS.

ILMOITA PUHELIMITSE TAI
POSTITSE

OSKU VAAHTERA
ILTATAHDENTIE 5 H 29
00740 HELSINKI
PUH.: 90-346 1385

MYYDAAN
Moottoripyéravanhuksia
Raleigh 500 cc MH 30,
Roval Enfifield 350 cc
(30-luvulta) seka itapyoria
EMW, Patria, IC ja Jawoja
Puh.: iltaisin 964-847 639

MYYDAAN

BMW R 80 vm. 86 ajettu
22.500 km

vaihdossa mahdollisesti

Tenere tms.
Puh.: 964-733 120 Kari

YOTTOMAN YON

MUISTELOISSA

Talven jaiset viimat ovat jo poista-
neet kesdisen metsdantuoksun, lumi-
hiutaleet on peittanyt vaipallaan
ajourat ja vahva jadkerros peittda
jirvet, joissa vield hetki sitten liplat-
tivat laineet. Kaunis kesa on nyt sit-
ten kokemusten puolella ja on vain
aikaa kertailla menneen ajokauden
tapahtumia. Ajokauden joka oli pit-
kastd aikaa tosi motoristiystavalli-

Ensin Kontiona 1.-3.7.1988

Totuttuun tapaan suurimpana suo- -

malaisena kokoontumisena oli Kontio-
ralli, joka jarjestettiin 22. kerran. Télla
kertaa Kontion syntyméaseutuhan oli
Lieksan eramaakeskus, melko liki ité-
naapurin rajaa, jossa 1544 motoristia
viettivat heindkuun ensimmadisen vii-
konlopun. Aurinkoiset ja lampimét il-
mat suosivat viime kesdna tapahtumia
kaikkialla.

Sitten Finlandiana 13.-15.7.1988

Tuskin oli kotimaisten motoristien
nostattama poly ehtinyt kaikin paikoin
laskeutumaan, kun jo 1,5 viikon kulut-
tua Kontiosta taas Eteld-Suomen tiet
tayttyivat motoristeista. Tall4 kertaa re-
kisterikilpia seuraamalla saattoi havaita
ettd olipa ulkomaalaisia motoristeja
paljon liikkeelld. Suomessa jarjestettiin
43. FIM-ralli. Toisen kerran historiansa
aikana kaukainen Pohjola oli saanut
kunnian toimia tapahtuman iséntana.

nen ja kuuma, seka tdynnénsé kivo-
ja tapahtumia. Kokoontumisajot ke-
rasiviat vime kesana hieman enem-
méan vakea kuin toissa kesana ja to-
tuttuun tapaan tapahtumia oli ldhes
joka viikonloppu. Kaikkiaan Suo-
messa jirjestettiin  kokoontumisia
tai muita tapahtumia 42 kappaletta
motoristeille.

Mika FIM

FIM-ralihan on  Kansainvalisen
Moottoripyoraliiton eli Federation Inter-
nationale Motorcycliste’n  vuotuinen
kansainvalinen kokoontumisajo. Ta-
man tapahtuman jarjestdvanéd organi-
saationa oli TFMK ry eli Touring Finlan-
dia moottorikerho. Rallin jérjestdmisoi-
keuden saaminen Suomeen keski la-
hes 20 vuotta ja edellytyksina tapahtu-
man saamiselle ja onnistumiselle oli
monia seikkoja kuten, kuuluminen val-
takunnan moottoriliittoon, aiempi hyva
yleismaailmallinen esiintyminen, riitta-
vasti tilaa, hyva organisointi ja vakuu-
det homman onnistumisesta.

Vain 200 mukana Suomesta

FIM’n s&&antéjen mukaan jarjestavan
maan motoristit eivdt saa osallistua
omassa maassaan kyseessa olevaan
tapahtumaan muutoin kuin jarjestelyor-
ganisaation tehtévissa. Talldisi& henki-
16itA olivat tulkit, oppaat, jarjestysmie-
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het ja naiset, keittichenkilokunta ja eri-
laiset vali- ja yliportaan johtohenkilGt.
Mutta uupumuksesta huolimatta
TFMK:n 200 hengen porukka vei lapi
tapahtuman, jonka budjetillinen raha-
maara oli 1,3 Mmk.

Monet ovat ihmetelleet miksi ja miksi
ei padse mukaan. Asiaa hetken mietit-
tyaan, tulee kuitenkin varsin pian va-
kuuttuneeksi, ettd jopa Suomessamme
olisi vaikeuksia moisen tapahtuman
jarjestamisessad, saati sitten jossain
muualla maailmassa, jossa on paljon
enemman motoristeja kuin meillé esi-
merkiksi tdmén vuoden isdntdmaan
Espanjan Barcelonassa on yksin noin
100 000 motoristia). Suomen FIM’ssé
oli osallistujia 1800 motoristia ja he tu-
livat 24 eri maasta, kaukaisimmat Afri-
kan puolelta Tunisiasta.

Kun ajatellaan tuollaista méaraéa mo-
toristeja ja siihen lisattévéksi vield Kon-
tiossa olleiden mairaa 1500 henked,

niin huh huh, jopa olisi péité nukutetta- -

vana ja suita ruokittavana.

Leiritilat ja muonitus

Tuollainen maara vaked tarvitsee
melkoisen paikan kuten monasti on
nahty ja kuten tiedetaan, kansainvali-
sen tason paikkoja ei meilld kuitenkaan
ole kovin monia, joten TFMK:n valinta
Kuopion léhelld olevasta Rauhanlah-
den leirintdalueesta oli ihan nappiin
osunut valinta. Koko Rauhanlahden
alue hotelleineen oli varattuna motoris-
teille. Jotta koko kansainvélinen moto-
ristiviki saataisiin istumaan samanai-
kaisesti ruokapdydan aarille oli myos
ratkaistu oivasti. Kuopion jaahalli toimi
koko ajan niin ruokailu kuin juhlatapah-
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Rallye FIM Ch France

tumapaikkana ja saikin osallistujien va-
rauksettoman hyvaksynnan.

Tilaa oli melko mukavasti ja akustiik-
kakin pelasi kohtalaisen hyvin.

Mita FIM tarjosi

Kansainvaliset saanndt madrittelevat
perusrungon tapahtumalle. Ohjelmas-
sa pitaa esitelld vanhaa kansanperin-
nettd, kansantansseja, kansanmusiik-
kia, ruokakulttuuria ja myos nykypéi-
vin asioita. Paljon asiaa siis pitdé saa-
da mahdutettua lyhyeen aikaan ja pal-
jon sitd télla kertaa olikin saatu mu-
kaan.

Avajaispdivana ennen varsinaisia
avajaisia oli virallisessa ohjelmassa si-
saankirjoittautumiset  ja kiertoajelut
Kuopiossa. Poliisisaattueen mukana
jokainen vieraileva maa ajoi pienen
kiertoajelun Kuopion ympari. Kiertoaje-

luiden jilkeen ajettiin sisaankirjoituk-
seen. Sisaankirjoituksen jalkeen oli ai-
kaa tavata tuttuja ja tutustua uusiin tut-
taviin. Varsinaiset avajaiset Kuopion
jadhallissa samoin kuin koko ohjelmal-
linen runkokin olivat melko hyvét. Aluk-
si oli eri jarjestojen tervehdykset (SML,
FIM, Kuopion kaupunki ja TFMK ry) ja
niiden jalkeen kansainvalista viihdeoh-
jelmaa. Lapin joikuja esitti Jaakko Kau-
riloff, show-tanssia Hot-Club, rock-
musiikkia Honey B & T Bones, tanssi-
ja iskelmamusiikkia Eila Torvela ja Lap-
ponia-yhtye, tanhu ja kansantanssiesi-
tyksia esitti Tuusniemen nuorisoseuran
vaki jne.

Rauhanlahti-camping




Karvion kanavalla koettiin tukkilaisromantiikkaa.

Kuopio — Varkaus -
Karvio — Heinavesi

Toisen péaivan ohjelmaan olikin sisal-
Iyttetty sitten lahes kaikki muut tapah-
tumat. Jo aamulla 7.30 aikaan leirialue
lahes tyhjeni vaen lahtiessa paivan ret-
kelle. Noin tuhat henked matkasi 6:lla
hoyrylaivalla Kuopion satamasta Karvi-
on-kanavalle 4-tuntisen laivaristeilyn.
Samanaikaisesti noin 40 linja-autoa
kuljetti toisen puolen viakea maanteitse
Varkauden kautta Karviolle. Karvion-
kanavalla osanottajat saivat seurata
tukkilaisnaytoksia. Koskenlaskua tukil-
la, lautalla ja muita tukkilaisten esityk-
sid.

Karvion jakeen vaki kavi tutustumis-
kaynnilld Heindvedelld Uudessa Vala-
mossa ja Varkaudessa tutustuttiin Me-
kaanisen Musiikin Museoon. Péivan
kaantyessd illaksi ohjelmallinen puoli
oli vasta puolivalissa. Ruokailun jal-
keen alkoi iltaohjelma. Trial-ajoesitys ja
monimuotoinen rantashow, taustamu-
siikkeineen oli hieno p&atds paivan vi-
ralliselle ohjelmalle. Koska Suomessa
tuo valomerkki tulee aina liian aikaisin
niin "etelanmaalaiset” motoristit pitivat
kuka millakin tavalla hauskaa pitkalle
varhaisen aamun tunneille.

Katseenvangitsijat

22 minuutin ajan ohi ajavia
moottoripyoria

Kolmannen paivan eittdméton koho-
kohta oli Kansojen paraati lapi Kuopion
kaupungin. Pitkdna noin 5-7 km:n pi-
tuisena letkana 1400 moottoripyéraa
ajoi lapi ydinkeskustan ja kerasi katu-
jen varsille tuhansien katsojien maaran.
Maittain tapahtunut esittely oli todella
upea esitys. Torvien ja erilaisten aani-
merkkien soidessa, ajoivat liput liehuen
esiin paraatin nayttavin joukko. Moto
Club Gallarate osasi ottaa yleisonsa,
pukeutuneina vanhojen roomalaisten
gladiaattoreiden varusteisiin ja purppu-
raviittoihin, he ajoivat lapi kaupungin.

lllan loppuhuipentuma oli tietenkin
paattijaiset, joissa palkittiin erilaisin
palkinnoin eri maiden kerhoja ja liittoja.
Paattajaisillallisten ja paitojenvaihdok-
sien jalkeen ikuisesti kiertdva FIM'n tuli
luovutettiin seuraavalle jérjestéjélle eli
Espanjalle ja barcelonalaisille.

Monet matkaajat olivat Suomessa
ensimmaistd kertaa, mutta eivat var-
maankaan viimeistd kertaa, silla kuten
menneestd kesédstd muistamme se oli
todellinen “unelmakesa” kuumine il-
moineen ja viileine virvokkeineen.

piirteli Pertsa



PIIKKIKUSKIEN OMA: K-18

Viikkoa ennen juhannusta kokoontui
joukko piikkimiehia ja -naisia Siitamaan
omaan kokoontumisajoonsa. Tdmé jar-
jestyksessaan ensimméinen K-18 tar-
josi nuorille mukavat puitteet moottori-
pyo6réakerhojen toimintaan tutustumi-
seen nakkikioskilla kurvailun sijasta.

Siitaman Nuorisoseuran talolle saa-
pui kolmisenkymmentd henkea suo-
malaisittain harvinaisen aurinkoisen ja
lampimén sadn saattelemana. Suurin
osa viesta tuli Tampereelta ja ympa-
ristokunnista, mutta mm. Alavuden ja
Kauhajoen suunnista tuli monta pyora-
kuntaa. Yliattavan monella oli matkus-
tajakin mukana takapenkilld, mika alle-
kirjoittaneen kokemusten mukaan vaa-
tii aimo annoksen hulluutta ja sisua,
koppakaupalla virvokkeita seké erinai-
sid varamantia.

Tilausta téllaiselle kokoontumisajolle
lienee ollut. Monien piikkikuskien mie-
lissa kaihertaa ajatus jonkin kerhon toi-
mintaan osallistumisesta, uskallusta
vain ei aina riitd. Superpyorilldan aja-
via, silloin télléin vastaantullessa jopa
morjestavia korildita ei ujo poika uskal-
la lahesty4d. Omassa kokoontumisessa
voidaan tehda tuttavuutta samanhen-
kisten kanssa liikoja pingottamatta. Ei
turhaan tarvitse miettid, kuinka t&é&lla
nyt oikein pitéisi olla. Jérjestajat toki
jakelivat auliisti tietoa halukkaille ja
kannustivat mukaan touhuilemaan.
Taisipa joku viikon kuluttua eksya Kon-
tioonkin.

Mitako sielld sitten oikein tehtiin?
No, sitd mitd kokoontumisissa nyt
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yleensékin tehdaan; ryypattiin ja rallas-
tettiin. Tassi suhteessa ikd ei tunnu
asettavan rajoja ainakaan tunnelmaa
latistavasti, mutta tapahtuihan toki
muutakin.

Perjantai-iltana  suurimman osan
osanottajista jo saavuttua, ei ohjelmas-
sa ollut mitddn sen kummempaa. Pis-
tettiin teltat pystyyn, turistiin mukavia,
kéytiin saunassa, paistettiin makkaraa:
ja taas turistiin. Aamu rupesi jo saras-
tamaan, ennenkuin viimeisetkin yokyo-
pelit olivat kompineet telttoihinsa.

Lauantaiaamuna  nakyikin  sitten
kummallisen unisen ja kalpean nakoi-
sid naamoja, mutta onneksi meilla nuo-
rilla ei jonkun pikku paansaryn paran-
teluun kulu kummoisiakaan aikoja ja
pian oli vauhti taas paalla. Lahistolla
pysdhtyviltd kauppa-autolta kaytiin te-
kemassa muona ym. hankintoja vat-
soista kuuluvien &3nien vaimentami-
seksi.

Varsinaiseksi ohjelmaksi oli lauan-
taille suunniteltu erilaisia kilpailuja nor-
maalin oleilun liséksi. Oli arviointitehta-
vid herneiden lukumaaran arvaamises-
ta lahtien. 5-ottelu piti huolen urheilulli-
semmasta ohjelmatarjonnasta hieman
muunnelluin lajein. Varsinainen koho-
kohta oli kuitenkin oikea jokapojan pai-
vauni — mopolla ajelu. Eipéds nuolaista
ennenkuin tipahtaa. Ideana oli suorit-
taa taitoajorata vastaten matkan var-
rella esitettyihin liikkenneaiheisiin kysy-
myksiin, tietysti mahdollisimman nope-
asti. Sokerina pohjalla oli mopon hal-
lintalaitteet kainnetty nurinpéin, kaasu

vasemmassa, kytkin oikeassa kahvas-
sa jne. Kuulostaako helpolta? Jutussa
kavi kuitenkin niin, ettd kaikenmaail-
man mukaan angenneet EAK-koulutta-
jat ym. "vanhat tekijat” putosivat kat-
kerasti maan pinnalle nuoren polven
astuessa kehiin. Kisan voitti Pentinma-
en Mika Taipalukselta.

litasella oli tavanomaisten touhujen
liséksi ohjelmassa illanvietto, jossa lau-
leskelun ja muun Siitama-henkisyyden
muassa jaettiin paivan kisojen palkin-
not, jotka paaasiassa olivat tampere-
laisten mp-kauppiaiden lahjoittamia.
Kaikkea pientda pyoréamiehelle tarpeel-
lista siis. Lopuksi viela diskoiltiin Hos-
sin ystavallismielisesti hoitaessa levy-
jen soittamisen.

Sunnuntaina heratessa oli teltan kat-
to méarka. Vanha kunnon Suomen keséa
oli mukana kuvioissa taas. Aamupalan
jalkeen porukka alkoi pikkuhiljaa valua
kotimatkalle, joku oikeaoppisesti ros-
kasakkiin sonnustautuneena. L&hties-
sa vannottiin tulla uudestaan ensi ke-

sdnd, jos kokoontuminen vain jarjeste-
taan.

K-18 kokoontumisesta on sanotta-
va, ettd on saéli jos homma j&é tahan.
Lahes kaikki mukana olleista piikkikus-
keista viihtyivét ja saivat intoa jatkoon-
kin. Vuoden aikana sana ehtii kiertda ja
ensi kesdna onkin odotettavissa viela
suurempi osanotto. Kun viela saadaan
kaikki jarjestelyt hoidettua nappiin ja
ennen kaikkea mainostettua oikeissa
julkaisuissa ja oikeaan aikaan, on
K-18:lla mahdollisuus muodostua pe-
rinteeksi ja silld tavoin oivaksi tilaisuu-
deksi saada nuoria mukaan Kuus’ysiin
ja kerhotoimintaan yleensa. Tama ta-
kaa harrastuksen jatkumisen, voidaan
estaa kerhon ”“ukkoutuminen” ja saa-
daan jasenistd pysymaan nuorena ja
norjana. Piikkikuskit eivat lopu, ne li-
saantyvat koko ajan.

Kevatts ja kuutioidenlisdysta odotellen:

Toni

Seuraavan numeron
jutut
31.3.1989

mennessa
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K=18 VANHEMMAN SILMIN

Piikkipyorakokoontumisia on viime
aikoina kokeiltu siella ja taalla. Kuusy-
sin hallitus katsoi kerhon ensi kokeilun
paikaksi Siitaman, jossa 20-vuotisen
jarjestaytyneen matkamotorismin aika-
na on ollut monenlaisia toimintakokei-
luja ja "sisddnajoja”. Kerhon hallituksen
puolesta kokeilun vetéjind oli hallituk-
sen nuorimmat jasenet Jouni ja EKki.
Tukijoina ex-kerhoisi, Koo-Hoo ja Siita-
man Eero. Ruokahuolto ja kanttiini Sii-
taman nuorisoseuran kokeneilla ja mo-
toristiystavallisilla eménnilld. Ryhma
Pirkanmaan tunnetusti aktiiveja nuo-
rimpia motoristipoikia ja tyttéja muuta-
man siitamalaispojan kanssa pisti pai-
kat kuntoon ja otti tulujat vastaan.

KUUSIJALKAINEN JUOKSU oli lystikkaén viisiottelun erés laji. Jotkut kolmikot oppi-
vat tyylin nopeasti, jotkut olivat epdtahdissa loppuun saakka.
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Tarkoituksellisesti perjantai-iltaan ei
sijoitettu "virallista” ohjelmaa, mutta
sauna oli lammin ja kentélld komea sii-
tamaperinteinen yonuotio. Jonkinlaista
ujoutta ja arkuiutta oli ensin kanssa-
kaymisessa. YO sita lievitti, mutta nuo-
rille ik&luokilla helposti kuohauttavia
ylilyéntejd ja uhoamista ei juuri esiinty-
nyt. Lauantai-iltapéivén lystikés viisiot-
telu sitten laukaisi loput estot. Lahella
kokoustaan pitanyt kuusysin hallitus
tuli vieraisille ja osallistui kisailuun poi-
kamaisella innolla. Ujommatkin tajusi-
vat ettd kunnon motoristissa elaa rei-
pas poikamaisuus vield aikamiehenéa-
kin, eikd ”"leikkiminen” ole epamiehe-
kasta. Eipa ihme jos siitamalaisperin-

MOTORISTIVAATETUSTA 1920-60 luvuilta oli motoristi-iltaman pukubhistoriallisessa
kavalkadissa. Vasemmalla puheenjohtaja Osku Vaahtera 1920-luvun sivuvaunumo-
toristin talvikamppeissa. Muilla ylld ruskeaa ja mustaa nahkaa vuosikymmenien ta-
kaa. Siitaman suuresta vaatekokoelmasta oli néytilld myds sotavénrikin aito univor-
mu. Se on kdytéssd myds tdnd talvena filmattavassa suurelokuvassa TALVISOTA.

teissd motoristi-iltamassa lopullisesti
"|6ydettiin” toisensa. Motoristipuku-
esittelyyn oli suorastaan tungosta ja
pienten epailyjen jalkeen I6ytyi 8 roh-
keaa poikaa pukeutumaan Siitaman
upeisiin naisten iltapukuihin.

Jotkut  esiintyivdt mannekiineina
suorastaan diivamaisesti, jotkut asun
vaatimalla tyynelld arvokkuudella ja
kaikilla oli hauskaa. lllan jytdosassa jot-
kut saattoivat olla ensi kertaa kunnolla
tanssilattialla. Siitamassahan motoristit
on "opetettu” seka tanssimaan etta es-
tottomasti yhteislaulamaan, ja nayttaa

ettd uusi sukupolvikin tdman rennosti
hyvéaksyy.

Vaikka osanotto oli télla ensi kerralla
varovaisen vahadinen, se oli riittdvan
suuri kivan toveruushengen sytyttami-
seen. Niin jarjestdjien kuin vierailijoiden
kokemukset olivat niin myonteiset, etta
ensi kevdana pistetddn uusiksi, siis
K-18 Siitamassa.

Sen jélkeen tapahtuma on eri puolilla
Suomea kiertdvd kuten muutkin ker-
homme tapahtumat.

Eero
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TULEEKO TOISEN SUKUPOLVEN

MATKAMOTORISTEJA?

Nuorekkaan kerhomme ikééntyessa
kaksikymppiseksi, ollaan sukupolvi-
muutoksen vaiheessa. Eli alkuvuosien
kantaporukan lapset alkavat olla ajo-
kortti-idssa. Mopokausi pojilla tietysti
on, ehka piikkikausikin, mutta kuinka
moni jatkaa sitten kun on autonajo-
kortti?

Tata sukupolvimuutosta todella poh-
dittiin vanhemmassa kantaporukassa
viime kesan Kontioteltoilla ja nuotioilla.
Ja pohdittiin sité erikoisesti, voiko mat-
kamotoristi kokea nykyaikana niin
mahtavia kokemuksia kuin edellinen
sukupolvi esim. vuosina 1967-1975.
Kun toimittajana kiertelin Kontion ken-
talla, tata asiaa pohdittiin intensiivisesti
monissa ryhmissé. Monien kantamoto-
ristien lapset on kokeneet mp-matkai-
lua ihan vauvaiastd saakka. Murros-
vuosiin ehdittdessa joillekin voi syntya
pakon tunne osallistumisesta. Eihédn
ole ensi kerta kuin nuori polvi haluaa -
vaikkei muuta kuin kokeillakseen — uh-
mata vanhempien hyvéksi tuntemia
harrastuksia ja etsid omia, nykyaikana
viela kasvuympaériston tuodessa esille
varsin toisenlaisiakin harrastuksia. Ja
kustannuspuolikin  pistdd harkitse-
maan, sijoittaako kunnon matkapyo-
raan kun auto kuitenkin on oltava. Sita
nama murrosikiisten vanhemmat sielld
Kontiossa pohtivat, ovatko he pysty-
neet "sisddnajamaan” uuden sukupol-
vensa, ettd harrastuksella suvussa on
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jatkuvuutta. ja sitékin, onko vanhem-
milla edes oikeus odottaa, ettd nuori
polvi kokisi unelmiensa tayttymysta
Suomen ja muun Euroopan teillé ja lei-
riytymispaikoilla.

Kielitatovalmiutta nuorella polvella
on paljon enemmén kuin 20 vuotta sit-
ten aloittaneilla. Mutta onko sitd roh-
keutta ottaa kontaktia muihin ja outoi-
hin motoristeihin, mita pidettiin itses-
taan selvyytend. Ja onko taitoa ja roh-
keutta puhua muustakin kuin pyorista.

Kysymyksid tuntui olevan enemmaén
kuin vastauksia. Siita oltiin tietoisia et-
tei valmiita vastauksia nuorille voi an-
taa. Mutta heissa pitéisi rohkaista ha-
Jua "valloittaa” maailmaan ja uusia tut-
tavuuksia ja ystavyyksid pyorélla ja
pyorailyn parissa.

Kontiokentilld jalleen joutui tote-
amaan kuinka moniulotteista pohdis-
kelua sielld kuulee, moottoripydréilyn
ulkopuolisistakin ansioista. Kehitysa-
putdissé ja ulkomaan tydkomennuksil-
la olleet vertailivat kokemuksiaan ja
kertoivat niista kiinnostuneille kuulijoil-
le. Erikokoisin pohdiskelu varmaan oli
muutaman ranskalaisten etanain kas-
vattajain ongelmat etanoiden saami-
seksi pariutumaan. Sitd pohdiskelua
kertyi kuulemaan asiantuntematto-
mienkin rinki. Ja tietysti kalastuksesta
innostuneista kertyi pikku porukoita
saaliita muistelemaan. Motoristikansan
monipuolista harrastusulottuvuutta

varmaan ihmettelee sellainen joka ensi
kertaa korvat avoimina kiertelee Konti-
onkentdlla. On varmasti vahinko jos
nuoresta uudesta motoristipolvesta ei
kehity ndin monipuolisia ihmisia kuin
heita paljon on matkamotoristien van-
hemmassa perusjoukossa.

Toimittaja ei aio tAman enempéaé ot-
taa kantaa naista asioista. Nain kerhon
20-v juhlavuotena toivotaan kokemuk-

sia, mielipiteitd ja kannanottoja sekéa
veteraaneilta ettd kerhoon tuntumaa
ottavilta nuorilta motoristeilta. Na&ita
asioita olisi nyt syyta ristivalottaa.

Milla tavalla sykkii matkamotorismin
jatkuvuus, kertokaa ja arvioikaa siita.

Muutamien keskusteluryhmien toivo-
musten vilittdjana

Siitaman Eero

Kylld Kontionleirintd aina kotilot voittaa. Télldkin laavulla veteraanit pohtivat vaka-
vasti matkamotorismin tulevaisuutta ja uuden polven kasvun mahdollisuuksia.
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SE NELJAS

Vaihtaako Kemijarven Jaska pyordé kuin mustalainen hevosta? Nyt on ky-
seessi jo neljas ajokki. Merkkiuskollisuudesta ei voi ainakaan syyttaa, kun ky-
seessa on myds neljas eri merkki. Vuorossa on tilla kertaa Japanin suurim-
man valmistajan hyvéksi havaittu tuote. Aika on edelleenkin viime vuosikym-
menti — tosin jo loppupuolta. (Muistelmien kolme edellisti osaa julkaistiin

MP-lehdessa n:o 12/85 ja 2/86 seka Motoristissa n:o 6/87.)

Kuten rakas lukija ehkd muistaa,
paattyi edellinen muistelo jalleen pyo-
ranvaihtoaikeisiin. Oli kesd -77 ja
Yamaha TX750 silloinen vehkeeni.
Kiinnileikkautumisen jalkeen oli sen
moottori taas kunnossa, mutta kuinka
kauan? Uskaltaisinko epéluotettavaa
konetta kauemmin pitaa? Kaverit kylla
neuvoivat vaihtamaan sen mita pikim-
min.

Mutta miten pohjoisessa pyoraa
vaihtaa? Uudenhan olisi aina saanut,
mutta vanhaa ei tietenkéén olisi vaih-
dossa otettu, eli se olisi pitényt markki-
noida ensi alta pois. Koska kuitenkin
ajokaverini Markku ja Risto olivat myos
vaihtoaikeissa, paatimmekin jarjestaa
yhteismatkan synnyinkaupunkiini Tur-
kuun. Itse olin sinne muutenkin me-
nossa lomaa viettdmaan.

Tuumasta toimeen

Heinakuun alkupuolelle saatiin kaikil-
le jarjestymaan lomaa senverran, etta
matkaan kohti etelda paastiin. Itse en
oikeastaan niin hirveasti vaihtoaikeissa
ollut, olihan Jammu ollut itsellani vasta
vuoden paivéat.
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Ristolla oli vanha kunnon "Tuutti” al-
laan seka tyttdystava takapenkilla. Tar-
koituksena oli hanelld vaihtaa se hie-
man nuorempaan — siis se ensiksimai-
nittu. Markulla oli Suzuki GT550 joka
s6i bensaa ja tulppia. Muuten silld oli
erittain hyvéa ajaa, mutta uudempaa te-
ki myos mieli.

Kemijarveltd ajettiin ensin 300 km
Oulun Kaukovainiolle, jossa yovyttin
Markun opiskelijaboksissa. Seuraava-
na paivanid matka jatkui ns. rantatieta
kauniissa saassa aina perille Turkuun
asti, jossa majoituttiin isoiséni luokse
Vasaramaelle. Jammu oli pelannut niin
erinomaisesti, ettd tuli jo mieleen ajaa
silla vield se kesa.

Vaihtokauppa

Pojat pesivat ensin perusteellisesti
pyoransd, jonka jalkeen suunnistettiin
paattavaisesti uusia Hondia myyvaan
MOTOMARKETtiin. Tuona kyseisena
vuonna -77 olivat uudetkin pyorat koh-
tuullisen hintaisia mp-veron progressi-
on laskun ansiosta. Poijilla oli tarkasti

mielessa mitka ajokit ottaisivat. Mark- -

ku valitsi tuliterain Honda CB750 K7:n

(ovh. 14.600,-). Kyseinen mallihan oli
uudistunut juuri ko. vuodeksi. Vanhaan
"tuuttin® verrattuna uutta oli mm.
muotoilu, kaasuttimien kiihdytyspum-
put, 17 tuuman takapyoréd ja isompi
(191) tankki. Ohjausgeometriaa oli kuu-
lemma myds muutettu seké polttoai-
netaloutta parannettu. Kun Suzuki kel-
pasi vaihdossa ja véliraha maksettiin
selvdand rahana, niin kaupathan siité
syntyi. Vield tavarateline kaupan paal-
le, ja Markku oli tyytyvéinen. Riston
kaupat sujuivat samaan tyyliin, paitsi
ettd han valitsi pyGrékseen uuden
Honda CB500 K3:n (ovh. 11.600,-).
Hanen vanha tuuttinsa jai lievasti Oljya
vuotaen Motomarketin lattialle. Hieman
Ristoa jai kismittdmaan uudet, vasta
vaihdetut Cobran pakoputket.

Kaupat siistehtiin kivuttomasti ja no-
peasti. Pojat asentelivat viela tavarate-
lineet paikoilleen ja lahtivat tyytyvaisina
kohti pohjoista sisddnajon merkeissa.
Mina jain haikeana katselemaan hei-
dan jalkeensé vield koekilvilla varustet-
tujen pyorien kadotessa mutkan taa.
Minulla itselldni oli koko heindkuu ai-
kaa miettia omaa vaihtopaatdstani.

Miksen minakin

Jaksoin sinnitelld melkein kuun puo-
leenvilin ja mietiskelld vaihtoaikeita.
Sitten, samana pdivand, kun sain
Yamahan viimeisen osamaksueran
maksettua, marssin minékin Kouluka-
dulle Motomarkettiin. Sielld oli nimit-
tain yksi -77 vuosimallia oleva n. 700
km ajettu Honda CB750 K7. Kaveri oli
joutunut palauttamaan pyoransa takai-
sin liikkkeeseen ratti(tanko?)juoppou-
desta aiheutuneen kortinmenetyksen
takia. Py6ra oli téysin virheettdmaéssa

kunnossa ja hieman edullisempi kuin
taysin uusi. Ei siind oikeastaan kauan
tarvinnut fundeerata. Yamahasta sain
vaihdossa melko hyvin, olivathan
moottoriremontista olevat kuititkin mu-
kana. Sivulaukut ja tuulisuojan jatin
paikoilleen, koska ne eivat mielestani
olisi enda Hondaan sopineet.

Tinkasin minakin viela tavaratelineen
kaupan padlle ja myyja Olli Lehti sen
lupasikin. (Samaisella Ollilla on muuten
nyt oma liike Salossa.) Taas tehtiin lop-
puvelasta osamaksusopimus (17 eréa).
Olin iloinen kun padsin Jammusta
eroon. Kyllahan se oli kaikin puolin
kunnossa, mutta miten olisi jatkossa
ollut esim. varaosien saannin laita? Oli-
han kyseessé vain pari vuotta tuotan-
nossa ollut malli. Hondassa puolestaan
oli luotettavaksi osoittautunut vanha
tuttu ja lastentaudit karsiutuneet jo ajat
sitten.

Olin taas kerran onnellinen. Tuntui
unelmien tayttymykseltd saada alleen
nelisylinterinen peli. Kuutiot eivat kas-
vaneet taman vaihdon myotd, mutta
eihan sita aina tarvitse edellisté isompi
ollakaan. Tuntui todella juhlavalta lii-
kuskella viimeistd vuosimallia olevalla
pyoralla Turun ymparistossa. Sanotta-
koon kuitenkin, ettd Turussa oli tuohon
aikaan tosi paljon naita K7:isia.

Loman loppuminen aiheutti sen, etta
ajoin pyéran rautatieasemalle ja saman
tien junaan. Rahtitavarana pyorésta
meni maksua 172,20 mk. Samalla tuli
todettua py6ran paino tankattuna. Se
oli 250 kg tasan. Neljan péivan paasta
oli Honda Kemijarvelld. Ajokaverini
Markun padsin yllattamaan ajamalla
hanta vastaan uudella pyoralléni kes-
kustassa.
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"Kilpavarustelua”

Nyt oli taas ainakin pyéra viimeisen
padlle, mutta ei laukkuja saati katetta.
Olin néhnyt Kontiossa Hondiin asenne-
tun Krauserin varttikatteita ja saman
firman laukkuja. Ne néyttivatkin niin
asiallisilta ja komeilta, ettd seuraavana
talvena tilasin min&kin sellaiset itselleni
Tammotosta Tampereelta. Kate oli
helppo asentaa paikoilleen, samoin
kytked siihen kuuluvat kello ja volttimit-
tari. Laukkujen asennuksellakaan ei
mitaédn ongelmia olisi ollut, paitsi etti
alkuperdiselld kiinnityssarjalla laukut
tulivat mielesténi liian pystyyn. Teetin-
kin pidemmét ylékiinnikkeet, jolla asia
oli autettu. Samalla tavalla teki Markku,
jolle tietysti tilattin myds samanlaiset
kate ja laukut. Lisdksi tilasin Jamerilta
Marvingin yhdistelmdraudat (sellaiset
joissa oli samassa seké poskirauta etti
kaatumarauta). Samoin teki Markku.
Téhan mennessa pydramme olivat kuin
kaksi marjaa. Sitten Markku taiteellise-
na luonteena keksi maalata omastaan
kaasuttimet kullanvérisiksi ja kaikki
nelja pakoputken p&ita punaisiksi. Si-
tapaitsi han myos helpotti koneen hen-
gitystd hakkaamalla kuhunkin putken
paahén nelja ylimaaraista reikaa! Teki-
pa han sitten pienen selkénojankin ta-
kanaistuvaa varten. Teippasimme kat-
teisiin vield erilaiset koristeteipit. Itse
asensin liséksi suojakaareen Bochin
sumuvalon ja toiselle puolelle saman-
laiseen umpioon &inimerkin. Risto,
jossa on séhkoémiehen vikaa, kytki ne
minulle. Liséksi han asensi katteeseen
sumuvalon ja jarruvalon merkkilamput
kuluttaen kaikkiaan mm. kymmenen
rullaa eristysnauhaa! Nyt olivat py6-
ramme melko matkavarusteltuja, ja
matkapydrind Jenkeissdkin koo seis-
kaa markkinoitiin.
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Ulkomaille!

Ollaan vuodessa -78. Alkukesa meni
ajellessa pienia lenkkeja aina Oulua
myéten, jossa Markkukin opiskeli. Ju-
hannuskin léhestyi, ja keksimme oivan
ajatuksen — lahdemme ulkomaille. Niin
tehtiinkin, ja ajoimme késivartta pitkin
Norjan Skibottn’iin ja Solmelliin. Pii-
pahdettiinpa viela Ruotsin puolellakin.
Se oli ensimmadinen kerta, kun kéytiin
ulkomailla moottoripyéralla. Totesin ul-
komaanmatkailun oikein mukavaksi
puuhaksi. Sitdpaitsi Honda kulutti vain
n. viisi ja puoli litraa satasella raskaal-
lakin lastilla, ja siihen sai pitdd melko
hyvaa matkavauhtia.

Kontiossa kaytin myds Markun
kanssa Koitereen rannalla. Siella sattui
hauskasti ja kontrollipaikalle samalla
kertaa kuusi samanlaista Hondaa - ja
kaikilla Krauserin laukut ja katteet! Ei-
pahdn maksanut Kontio silloin kuin
15,— mk per henki. Lystié piisasi kum-
minkin.

Loppuaika kesdlomastani menikin
Oulussa, paitsi ettd yksi reissu tehtiin
Turkuun ja Tukholmaan, jossa kaytiin
kuitenkin aivan vain laivalla. Pyorat
odottivat Turussa.

Sen kesén viimeisen ajon ajoin 1.10.,
jolloin oli jo hyvin kylm&é ja pakkasta-
kin hieman. Pyorassé ei ollut moitteen
sijaa, ja kaatunutkin olin vain kerran.
Senkin kévelyvauhdista ja niin, etta
pybradnkaan ei tullut naarmuakaan.
Syyné oli hiekka asfaltilla. Nolotti vain
kun pomo sattui huomaamaan tapauk-
sen.

Eréstd matkavarustetta minulla ei
vield kuitenkaan ollut — nimittéin pera-
laukkua. Sellaisen ostin itselleni joulu-
lahjaksi. Se oli tietysti tyypiltdan Krau-
ser ja vetoisuudeltaan 40 litraa.

Sieltd paluumatkalla oltiin yéta Ou-
lussa. llta vierahti tietysti pikkutunneil-
le, ja siltikin oli heratys hyvin aikaisin,
koska Jarskin oli ehdittéva térkeille asi-
oille. Montaa tuntia ei siind sitten eh-
ditty nukkua, kun pienessé unentokku-
rassa lahdettiin liikkeelle. Kemin ns.
"Metsashellilla” péasi sitten Honda
kaatumaan paikaltaan silkasta véasy-
myksestéd johtuneesta huolimattomuu-
desta. Pystyynnostettaessa péadsivat
lian l6ysélla olevat ketjut sen verran
rattaan paille, etté liikkeelle lahdetta-
essa ketjun yksi lenkki murtui. Ei kui-
tenkaan auttanut kuin lahted liikkeelle.
Kemin kaupungistakaan ei minkaanlai-
sia vetoketjuja tietenkaan l6ytynyt, ja
kiire painoi paalle. Jarski oli kyydissani
ja yritin ajaa mahdollisimman varovasti
Kemijarvea kohti. Markku jai Rovanie-
melle téihin. Yhden lenkinpuolikkaan
varassa oleva ketju kesti sitten 137
km. Kuusikymmenta kilometriad ennen
Kemijarvea Vikajarvella (kuvaava nimil)
katkesivat ketjut sitten lopullisesti ly6-
den tietysti yhden moottorin kannak-
keen poikki ketjun kiertyessa etuham-
masrattaan ymparille. Jarski paasi kui-
tenkin liftaamalla kotiin. Onni onnetto-
muudessa, ettd py6ra oli pyséhtynyt
juuri puhelinkopin viereen. Soitin kotiin
"saa hakea perakarrylld” -puhelun.

Kotona Kemijarvelld sai kuitenkin
erds autoliike hitsattua sen moottorin
kannakkeen ilman ettd moottoria tar-
vitsi ottaa pois rungosta (mika helpo-
tus!). Vield kun ostin uudet ketjut, niin
taas mentiin. Episodi opetti kuitenkin
tarkkailemaan hieman paremmin ketju-
ja — erikoisesti kireytta, ja etta vasy-
neend ei kannata matkaan ldhted —
niin kiire ei saa koskaan olla.

Sina syksyna kaytiin sitten ensi ker-
ran Hailuoto-ajossa. Samana syksyna

I16ysivat paikalliset metsastéjat edella
mainitsemani Antin vuotta aikaisemmin
varastetun piikki-Jammun metsésta
sammaleiden alta. Se oli ollut talven
siella, mutta ihme kylla oli séilynyt niin,
etta siitd tuli viela kunnon pyora. Aino-
astaan satula jouduttiin uusimaan,
koska hiiret olivat syoneet entisen top-
paukset. Antti sai pyérdn myydessaan
siitd viela hyvét rahat.

Aika kuluu!

Paasidisend -79 askarteli Markku
katteeseensa uudet hienot kullanvéri-
set koristeteipit ja asensi huomiovalot.
Mina puolestani olin kovasti kiinnostu-
nut saamaan toisen levyn (n. 1.400,-
Brandtilla) eteen ja kyselin myds ahke-
rasti valupyoria Hondaani. F2-mallin
Comstar-vanteet olisivat kuulemma
sopineet. Samalla siind olisi saanut
kaksi levya eteen ja yhden taakse.
Naitten yhteishinta olisi kuitenkin ollut
n. 5.000,— mk, jota pidin liian kalliina.
Vanne- ja levyhaaveet sitten jéivat ke-
vaan tullen, kun yhdellékin etulevylla ja
pinnavanteilla tuntui hyvin péarjaavat.

Vuoden -79 juhannureissu tehtiin
Ivaloon kaverini Antin kanssa, jonka
-75 tuutin takarengasta paikattiin peril-
I1a melkein kahdeksan tuntia! Paikatkin
loppuivat, ja lisda piti hakea saksalai-
silta motoristeilta. Onnistuimme nimit-
téin aina tekeméaan uusia reikia sisaku-
miin paéllysrengasta paikalleenpanta-
essa. Mutta oppia ikd kaikki. Antti on
vieldkin varmaan Lapin ld4nin nopein
renkaanpaikkaaja!

Samaisella lIvalon reissulla tavattiin
iloinen vanhempi amerikkalaisparis-
kunta (mies 67 v. ja vaimokin yli 50)
RT-Bemarilla matkalla Norjaan. He
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mm. ihmettelivat, miksi vain nuoret
ajelevat Suomessa moottoripyoralla?
Siina sitten kovasti yritettiin selittaa, et-
t4 suomalainen yhteiskunta ei suvaitse
vanhempia motoristeja pitden heita lii-
aksi poikkeavina. Onneksi sentdan ny-
kyaan asenteet ovat vahitellen muuttu-
massa.

Reissut senkun jatkuu

Vuoden -79 Kontioon Juukaan otet-
tiin mukaan Jarski — tuleva motoristi.
Jélleen oli tdman vuoden huipputapah-
tuma Pohjois-Karjalan maisemissa.
Osanottomaksu oli noussut kahteen-
kymppiin per kypara. Silti oli hauskaa.

Uutta ilmetta

Kevattalvella -80 yllatti ajokaverim-
me Risto meidat muut ostamalla pai-
kalliselta pienkone- ja moottorisaha-
kauppiaalta juuri markkinoille tulleen
tonnisen keppi-Suzukin. Se pitaa edel-
leenkin hallussaan ennatysta olemalla
ainoa suoralla ostolla ostettu iso pyora
Kemijarvella. Kardaaneineen ja suurine
tehoineen se oli jotain ennennakema-
tonta paikkakunnalla. Meilla muilla Ke-
mijarven motoristeilla oli silloin pie-
nemmaét pyoérat: Oli mm. iso-Antti tuu-
tilla, Kake Z500 Kawalla, Olli CX-Hon-
dalla ja Aaro Suzuki GT250:lla. Erikoi-
sesti kolmesta viimeksimainitusta tuli
mydhemmin todellisia matkamotoriste-
ja. Ajelimme silloin isolla porukalla Ke-
mijarven ympadristossa. Ajeluillamme
oli jo silloin aina tietty kohde, eli valtim-
me varsinaista korttelinkiertoa.

Pyérani edelleenvarustelu oli mieles-
s4, kun tilasin Saksasta Hondaani 24-
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litran alumiinisen matkatankin. Pyéra
komistui entisestdén. Paha kylld, en
saanut bensahanaa millaan pitavaksi.
Sen tankin kanssa tein oikeastaan vain
yhden reissun, nimittdin ensimmaisiin
Posion kevatajoihin -80. Tatad ensim-
maéistd ”"Posiota” muistelen muuten
vieldkin haikeudella. Porukkaakin oli
sen verran vahan, ettd kaikki mahtuivat
yhden nuotion ympdrille. Oli se aikaa
se! Ensimmaiset ennakoivan ajon kurs-
sit suoritin my0s sina kevaina.

Mieli tekee pitemmalle!

Talvella suunniteltiin kovasti seuraa-
vaksi kesdksi Euroopanreissua. Se ka-
riutui kohdaltani tyopaikan vaihdosta
johtuneeseen kesdloman menetyk-
seen. Ja mina kun olin ollut varmin |1ah-
tija! Sielld Euroopassa kahdeksassa eri
valtiossa ja yli 7 000 km ajaneina kévi-
vat sitten vain Markku, Titu ja Olli. Mi-
nua kylld harmitti suunnattomasti. Jo-
tain oli keksittava tilanteen korjaami-
seksi. Hondaan oli kertynyt kunnioitet-
tavasti kilometreja, ja aloin suunnitella
vaihtoa, vaikka pidinkin Kooseiskaa
parhaimpana omistamistani pyorista.
Vaan arvatkaapas rakkaat lukijat mika
se seuraava pyorad oli? Siitd joskus
toiste enemmialti.

kertoili
Kemijarven Jaska

B =530

PYHAJARVI
GRAND PRIX
26.—28.5.1989

Sakylan leirintdalueella Sakylassa
Kokoontumisen jarjestaviat Euran Matka-
moottoripyorailijat

Kokoontuminen leirintdalueella

tulo perjantai-iltana, ainakin mokkimajoittujat

Ohjelmassa Pyhédjarven ympariajo ruokailuineen
ja iltaohjelmaa.

Ajelun lahto lauantaina kello 12.00
ruokailu Porin prikaatissa kello 15.00

ILMOITTAUTUMISET PERILLA

MAKSU TELTTAILIJAT ~ mk 60,—/hlo
MOKIT mk 80,—/hlo

Varatkaa mokit puhelimitse
puh.: 938-70568
938-702212 Anna-Liisa Kari

Yhteyshenkil0 Vesa Vieno
puh.: ty6 938-50501
koti 938-50190

TERVETULOA TERVETULOA TERVETULOA

S

)
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POYTAKIRIA
MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.

HALLITUKSEN KOKOUS

Aika Sunnuntai 15.1. klo 12.00-15.17

Paikka Pirkanmaan Matkamotoristien Peltola

Lasna  Veli-Matti Kaipainen
Timo Yla-Mononen
Timo Hahtala
Taina Piispa

Guy Wikstrém
Hannu Impola
Maarit Seppala
Erkki Ahola

Aki Oura

Jouni Valkeejérvi
Minna livonen

puheenjohtaja

sihteeri

Kasitellyt asiat
1
Kokouksen avaus
Veli-Matti avasi tdméankertaisen kokouksen.

2

Laillisuus ja paatosvaltaisuus
Kokous todettiin laillisesti koolle kutsutuksi, kutsut ajoissa, ja paatos-
valtaiseksi.

3

Esityslistan hyvdksyminen
Veli-Matti esitti laatimansa asialistan, johon lasnéolijoiden toivomuk-
sesta liséttiin muutama kohta. Néin aikaansaatu asialista hyvaksyttiin
kokouksen esityslistaksi.

4

Edellisen kokouksen poytékirja
Minna luki yleisélle edellisen kokouksen, marraskuu 1988, poytakir-
jan. Muutamia pykélia kommentoitiin ja hyvéksyttiin ko. poytakirja
sellaisenaan.
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5

MP-89 Moottoripyordanayttely
Nayttelyasiat ovat Timo H:n vastuulla Tampereelta késin. Kaikki
jérjestelyt ovat kunnossa. Osasto rakennutetaan ulkopuolisella
yhtiolla. Osa osastosta retkihenkeen, osa Liikenneturvalle, palkin-
noille ja kehotuotteille.

Hallitus keskusteli ja paatti yksityiskohdista.

Liittymislahjasta paéatettiin seuraavasti: ne henkil6t, jotka liittyvat
kerhoomme MP-89 néyttelyssa ja maksavat jasenmaksunsa kerhon
tilille 10.2. mennessé, saavat liittymislahjaksi uudenuutukaisen
Motoristi-kansion; henkil6tietolomake on taytettava heti paikan
paalla kontrollin vuoksi.

Erindisten mielipiteiden jalkeen paatettiin pysya vanhassa tutussa
kaytanndssa sen suhteen, ettd ne kerholaiset, jotka edustavat
kerhoamme osastolla yhtenaisissa kerhon college-puseroissa, saavat
sen itselleen puoleen hintaan. Mikéli kuitenkin paadyttaisiin t-paitoi-
hin, sen saisi ilmaiseksi itselleen.

6

Talviralli
Hannu Saari on han, joka vastaa kaytdnnon jarjestelyistd. Taina on
luvannut postittaa ajo-ohjeet ilmoittautuneille, jos vain kaikki olisivat
ymmartaneet osanottomaksun yhteydessé ilmoittaa osoitteensa.
Han hoitaa myos vakuutusmaksut. Polttopuut, alcometrit, telttakiilat
ym. tarpeelliset apulaiset tulee muistaa mukaan. Hannu toimittaa
tarrat.

Keskustelun lomassa todettiin, etta jéarjestelyt iimeisesti ovat hyvassa
mallissa, joskaan hallituksen jasenilla ei kellaén ollut selvdéa kuvaa
aivan ruohonjuuritason tapahtumista.

7

Muut kokoontumisajot
Jouni raportoi seuraavaa: Etappiajon ja Kirkkopyhén aikataulujérjes-
telyt ovat vauhdissa, K-18 pidetdédn 17.—18.6. ohjelman ollessa
samanmoinen kuin viime vuonna paitsi, ettd Keuruun Moottorikerho
jérjestaa discon, Endurot edelleen auki, Eteldn Pystymettan jarjesta-
jaan llpo Meliniin on otettava yhteys.

Motoristin kevétpaivét jarjestad tana vuonna Turun Moottoripydrailijat
ry 6.—7.5. Lauantaina on Drive in Motoristikirkko ja sunnuntaina
Moottoripyoraparaati.
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8

Jasenedut
MP-lehden jasenalennuksesta on lahetetty jasenkirje.
Motopost Oy myoéntéa kerholaisille 15 % alennusta kaikista normaa-
lihintaisista tarvikkeista.
Kaikista jaseneduista julkaistaan informaatiota seuraavassa Motoris-
tissa. Ehdotettiin jopa pysyvaissivua aiheesta. Kerhon uudessa
esitteessa on edut myds esilla samoin kuin kerhon uusi postilokero-
osoitekin: Pl 14, 00271 HELSINKI.

9

Kulukorvaussaannostoé
Jouni on laatinut ehdotuksen kerhon uudeksi varsinaiseksi kulukor-
vaussaannostoksi. Talla kerralla se kuitenkin jai kotiin, seuraavalla
kerralla Jouni sen esittda, tai hakee kotoaan ja esittaa.

10

Liikennevakuutusmaksukorotus
Saimme taas vuodenvaihteessa oppia, ettd vakuutusmaksut ovat
nousemista varten. Moottoripyo6railijdiden liikennevakuutusmaksut
nousivat 20 %. Veli-Matti ja Maarit selvittelevat korotusperusteluiden
taustaa ja mikali aihetta on, laativat julkisen kysymyksen. Motoristissa
julkaistaan liikennevakuutusyhdistyksen tiedote aiheesta eli kootut
selitykset.

11

Lounais-suomalaisten matkamotoristien yhteistyékerhon kokous
Veli-Matti ja Timot olivat kuuntelemassa tammikuun alussa pidettya
Lounais-suomalaisten matkamotoristien yhteistykerhojen kokousta.
Asialla on 13 kerhoa. Tarkoituksena on perustaa ns. kerhojen kerho,
johon kuuluisi sekd Suomen Moottoriliiton alaisia kerhoja etta ei.
SML:n edustavat kuitenkin tyrmasivét ajatuksen. Kyuseessahan olisi
keskustelufoorumi kerhojen valilld, ei siis mikaan ”liitto”. Timo Y-M
laatii raportin meidan tutustuttavaksemme tésta yhteistyén ja yhtey-
denpidon uudesta tuulesta.

12

Suomen Harrasteajoneuvoliiton (tyénimi) kokous
Veli-Matti otti osaa tydnimeltddn Suomen Harrasteajoneuvoliiton
valmistelevaan kokoukseen. Asialla tassa ovat Veteraanimoottoripy6-
rdilijat ja -autoilijat sekd FHRA. Tarkoituksena heilla on perustaa
katto-organisaatio mm. etuja ajamaan. Meneilldédn on saantdjen
kehittely.
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Pastettiin 1ahettda edustaja jokaiseen kokoukseen ja seurata tata
alkavaa toimintaa. Liittymispaatds on vuosikokousasia.

13

Juhlajulkaisu

Kerhon juhlajulkaisuhan on projektipaallikkd Akin tyémaata. Aki saa
iimeisesti apua Eero Mikkolalta, Reijo Relanderilta ja Aimo Turuselta.
Aktiivityd padssee alkuun 1.2. kuva-arkiston selvittelylld, julkaisusta-
han kaavailtiin kuvapainotteista historiikkia. Kovakantinen, sidottu
kirja ilmestyy elokuuksi. Seuraavaan kokoukseen saamme konkreetti-
sempaa tietoa aiheesta.

Juhlajulkaisun rahoituksesta syntyi erimielisyyksié; vuosikokouksessa
osoitettiin kerhon ylijadman kaytto tahan tarkoitukseen mutta nyt
haluttaisiinkin mainostaa juhlasivut. Asia jatettiin lisdpohdintaan
kannatuksen mennessé tasan hallituksen varsinaisten jasenten
kesken ja liikevaihtoveron selvittdmiseksi.

14

Jasenmaksujen erapaiva 1989
Vuoden 1989 jasenmaksujhen erdpaivéksi sovittiin perinteinen helmi-
kuun 15.

15

Uudet kerhotuotteet
Hannu esitteli uusia kerhotuotteita. Ihasteltiin maanmainiota Motoris-
ti-kansiota, hauskaa postikorttia sek& upean isoa julistetta. Paétettiin
naiden hinnoiksi: kansio 25 mk, postikortti 2 mk ja juliste 10 mk.
Tuotteet tulevat myyntiin MP-89 Moottoripydrandyttelyn myota.

16

Poytakirjat Motoristissa
Timo H halusi taas kommentoida poytakirjojen siséllosté. Asiakairjoi-
na ja informaationa ne ovat nykyiselldén keskustelupdytékirjojen
tyypisiné oivia. Todettiin yhteisesti jatkettavan samaan mallin kun Aki
vield kertoi, etteivat ne vie yhtaan tilaa muilta jutuilta; on hyvin pieni
kustannus nostaa tarvittaessa Motoristin sivuméaéraa.

17

Jasenrekisterilistat
Jasenrekisteristi on jatkossa pyydettdva ajamaan koko rekisterin
lista neljana kappaleena. My6s varapuheenjohtajalle omansa.

Motopost’lle ajetaan vain nimi ja numero -lista.
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18

Motoristi Touring Finlandia MK:lle
Motoristin postittamisesta Touring Finlandia MK:n hallituksen jasenille
on kuuleman mukaan sovittu vastaavasti kuin heidan lehden postitta-
misesta meidan hallituksen jasenille. TFMK:n toimistoon Motoristi
postitetaan aina. Jatkossa paatettiin ottaa ao. jasenet postituslistalle.
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Muut asiat
Kerhon nimiin tilattu MP-lehti osoitetaan kassanhoitajalle, joka
uurastaa jasenten lehtimaksujen parissa.

Hallituksen esittely tulee vihdoinkin huhtikuun Motoristiin. Tasta
johtuen maaliskuun puolivaliin mennessa hallituksen jasenet uurasta-
vat itsensé esittelyn parissa ja laittavat valokuvankin mukaan.

Timo Y-M kertoi: Ennakoivan Ajon Kurssin (EAK) samoin kuin Ensi-
apukurssin (EA-kurssi) ajankohdat varattu, lisdinfo myéhemmin.

20

Kulujen korvaus
Matkakuluja paatettiin korvata seuraavasti:
Veli-Matti 130 mk, Hannu 130 mk,
Minna 130 mk, AKi 130 mk,

Timo Y-M:lle paatettiin korvata ruoka ym. tarjoilusta 150 mk.
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Seuraava kokous
Seuraava kokous padtettiin jarjestda 12.3. Minna vastaa jarjestelyista
ja koolle kutsumisesta.

22
Kokouksen paattdminen
Ja niin puheenjohtaja paatti kokouksen klo 15.17.

Veli-Matti Kaipainen
puheenjohtaja

Minna llvonen
sihteeri
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Vakuutusyhtiéiden
tiedotuskeskus 2.12.1988

Sosiaali- ja terveysministerié on vah-
vistanut lakisaateisen liilkennevakuu-
tuksen uudet vakuutusmaksut ensi
vuoden alusta lukien. Tarkistus merkit-
see 10,5 prosentin keskimééraista ko-
rotusta vakuutusmaksuihin.

Yksityisten henkildautojen liikkenne-
vakuutusmaksut nousevat keskimaarin
9 prosenttia ja pakettiautojen 13 pro-
senttia.

Ammattimaisten kuorma-autojen
maksut nousevat keskimaarin 15 pro-
senttia ja yksityisten kuorma-autojen
14 prosenttia. Linja-autojen, taksien,
moottoripyérien, mopojen ja moottori-
kelkkojen vakuutusmaksujen korotus
on 20 prosenttia. Traktoreiden maksut
nousevat 3 prosenttia.

Maksujen tarkistukset perustuvat ti-
lastolliseen tutkimukseen, jossa on
otettu huomioon kunkin ajoneuvoryh-
man aiheuttamat vahingot ja niisté
maksetut korvaukset.

- Yleistd kustannustason kehitysta
suurempi likennevakuutusmaksujen
korotus johtuu ennen kaikkea liikenne-

turvallisuuden huonontumisesta. Lii-
kennekuolemat ovat tdnad vuonna li-
sadntyneet 11 prosenttia ja vammautu-
neiden lukumaéara 8 prosenttia, toteaa
Liikennevakuutusyhdistyksen toimitus-
johtaja Pentti Ajo.

Merkkitariffiin muutoksia

Vahinkotilaston perusteella laskee 74
ja nousee 81 henkildauton, maksu-
luokka. Alennusten ja korotusten
osuus autokannasta on lahes saman-
suuruinen.

Maksuluokka nousee mm. seuraavil-
la merkeilla: Citroen Visa, Ford Escort
1100-1300 (ennen vuotta 81) ja Tau-
nus (ennen vuotta 83), Mitsubishi Paje-
ro, Nissan 160J seka Seat Ibiza ja Ma-
laga.

Maksuluokka laskee mm. seuraavilla
merkeilla: Nissan Micra, Range Rover,
Saab 96. Talbot Horizon ja Volkswa-
gen "Kupla”.
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LIKENNEVAKUUTUS:
MOOTTORIPYORAT

1984 1985 1986 1987

Veroton maksutulo 1 000 mk 25422 | 28274 | 28504 (33579
Korvausmeno 1 000 mk 21300 | 28928 | 23935 |33028
— josta henkilévahinkojen

korvaukset 1 000 mk 18603 | 25868 [20618 |29 540
Vahinkojen lukumé&ara 1219 1222 1184 1191
Henkilévahinkojen
lukumaara 608 607 607 639

HUOM. Kun otetaan huomioon liikennevakuutuksen keskimaérainen hoitokuluo-
suus n. 20 %, niin moottoripyorailijdiden liikennevakuutukset ovat olleet
alijadmaisia viime vuosien aikana.

Eraita vertailuja

— Moottoripy6riilijoilla henkildvahinkojen osuus korvauksista on 80 — 90 %, kun
se henkiléautoilla on noin 50 %.

— Henkilévahinkotiheys on moottoripydrilla yli nelinkertainen verrattuna henkiléau-
toihin. Syyna on moottoripy6rén suojaton rakenne.

— Joka toisessa moottoripydravahingossa aiheutuu henkilévahinko ja ne ovat
yleensa vakavia. Valtaosa moottoripyéréilijdiden likennevakuutuksista
maksetuista henkiltvahingoista on sattunut pyoriilijéille itselleen. Henkilévahin-
goista noin puolet on kaatumisia tai ojaanajoja.

— Moottoripyorailija maksaa likennevakuutusmaksua vuonna 1989 keskiméaarin
noin 1 500 mk, kun seisonta-ajan ja bonuksen vaikutus otetaan huomioon.
Yksityisilla henkiloautoilla vastaava keskiméérainen maksu on noin 1 100 mk.

— Kuolemaan johtaneista moottoripyérdonnettomuuksista 3/4 ja kaikista
moottoripyorailijdiden onnettomuuksista 2/3 on moottoripyéréilijdiden itsensa
aiheuttamia. Moottoripyorailijat vastaavat vain aiheuttamistaan vahingoista.
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— Vuoden 1988 ennakkotietojen mukaan moottoripydrailijdiden likennekuolemat

ovat lisddntyneet. Syyna saattaa olla edelliseen vuoteen verrattuna huomatta-
vasti paremmat kesan sadolot, mika on lisannyt ajamista.

- Moottoripyériilijiden kuten muidenkin ajoneuvoryhmien maksut _mi‘iérét‘é?n
sen mukaan, kuinka paljon ryhma on aiheuttanut liikennevahinkoja ja rplta ne
ovat tulleet maksamaan. Liikennevakuutusmaksut maarataan niin, ettei

vakuutusyhtiéille tule yli— eiké alijadmaa. Maksut vahvistaa sosiaali- ja
terveysministerio.

LIKENNEVAKUUTUSYHDISTYS

LIIKENNEVAKUUTUSMAKSUJEN MUUTOKSET (%)

1.1.81 1.1.82 1.1.83 1.1.84 1.1.85 1.1.86 1.1.87 1.1.88 1.1.89

HENKILOAUTOT

- YKSITYINEN 84 11,8 139 126 74 60 168 160 94
— AMMATTIMAINEN -41 00 00 00 00 00 200 250 200
PAKETTIAUTOT

— YKSITYINEN -50 01 200 250 33 14 124 231 127
KUORMA-AUTOT

— YKSITYINEN -37 53 200 135 06 10 67 140 136
— AMMATTIMAINEN -40 75 200 248 78 16 44 103 148
LINJA-AUTOT -50 26 135 250 66 36 1,0 123 148
MOOTTORIPYORAT 102 11,8 200 250 70 63 200 81 200
LIKENNEVAKUUTUS _

KESKIMAARIN 50 100 153 158 72 55 139 151 105
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LIIKENNEVAKUUTUSMAKSUT

VUONNA 1989

(maksuihin sisédltyy 16 % vakuutusmaksuvero)

Moottoripyorat

Moottoripyorien vakuutusmaksujen nousu on kaikilla alueilla 20 prosenttia.

Moottoripyorien liikennevakuutuksen vuosimaksu (bonus 0 %)

Sylinteri-

tilavuus Alue | Alue 3 Alue 5 Alue 7

(cmd) (MO10) (MO30) (MO50) (MO70)

Enintaan 80 2925,— 2421,— 2084,- 2084,-
81 - 350 3937,- 3238,— 2782,— 2782,—

351 — 655 4949,- 4055,- 3480,- 3480,-

Yli 655 5961,- 4872,— 4178,— 4178,-

Yksityiset henkil6autot

Yksityisten henkildautojen maksut nousevat 9,4 prosenttia siten, etta korotus on

7,5 % alueella 1, 9,3 % alueella 3, 9,8 % alueella 5 ja 10,7 % alueella 7.

Vahinkotilaston perusteella on myds muutettu erdiden henkildautomerkkien maksu-
luokkia. Maksuluokan muutos alentaa tai korottaa maksua alueen mukaisen

korotuksen lisdksi.

Yksityiskayttoisten henkilbautojen likennevakuutuksen vuosimaksu (bonus 0 %)

Maksuluokka Alue | Alue 3 Alue 5 Alue 7
(HY10) (HY30) (HY50) (HY70)

12 1368,- 1313,- 1177,- 1040,-
14 1591,- 1513, 1357,- 1194,-
16 1814,— 1713,- 1537,- 1348,-
18 2037,- 1913,- 1717,- 1502,-
20 2260,— 2113,—- 1897,— 1656,—
22 2483,—- 2313,- 2077,— 1810,-
24 2706,— 2513,- 2257,— 1964,—-
26 2929,— 2713,- 2437,- 2118,—
28 3152,— 2913,- 2617,— 2272,—
30 3375,- 3113,- 2797,— 2426,-
32 3598,— 3313,- 2977,— 2580,-
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POYTAKIRJA
MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.

HALLITUKSEN KOKOUS

Aika

Lasna

28.8.88 klo 12.00-14.00

Urpo Vaahtera
Veli-Matti Kaipainen
Aki Oura

Guy Wikstrém
Jouni Valkeejarvi
Timo Yla-Mononen

Urpo Vaahtera avasi kokouksen.
Todettiin kokous laillisesti kokoon kutsutuksi ja paatosvaltaiseksi.

Kokouksen puheenjohtajaksi valittin Urpo Vaahtera ja sihteeriksi
Timo Yl&-Mononen.

Kasiteltiin edellisten kokousten poytakirjat 18.6.88 ja 6.8.88.

Kerhon puheenjohtaja Urpo Vaahtera luki toimintakertomuksen
vuosilta 1987-88. Hyviksyttiin toimintakertomus esiteltavéksi
vuosikokouksessa.

Yhteistyd SPR:n kanssa jatkuu. SPR on tehnyt oman ensiapukurssin
moottoripydriilijoille. Lisatietoja saa SPR:n piirien terveydenhoito-
sihteereilta.

Kouvolan kaupungin nuorisotoimisto on tiedustellut kerhomme
nykyisten toimihenkiliden tietoja. Sihteeri toimittaa listan
hallituksen jasenista.

Vuosi 1989 on MP 69:n 20:es toimintavuosi. Juhlavuoden kunniaksi
valmistetaan juhlamatrikkeli MP 69 :sté, Aki Oura keraa tyéryhman
matrikkelin tekoon.

Kesalla 1989 jarjestetddn myds juhlakokoontuminen, Pertti Saaren-
heimo keraa tydryhman rakentamaan kokoontumista.

Oura ja Saarenheimo raportoivat asioiden edistymisesté hallitukselle.
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10.

1.

12.

Liikenneturvassa on valmistettu moottoripyérailijdiden ja mopoili-

joiden yhteistyélla mopoesite.
Oheista esitetta tilataan kerholle 1700 kpl ja jaetaan jasenistélle.
Esitetta voi tilata lisda Liikenneturvasta.

Seuraava NMR kokoontuminen on Suomessa.

MP 89 toimii isdntana, hallitus varasi kokoontumista varten 5000 mk.

Vastuuhenkiléna toimii Guy Wikstrém.

Matkakuluja korvattiin Jouni Valkeejarvelle 35 mk ja
Timo Yl&-Monoselle 50 mk.

Puheenjohtaja paatti kokouksen.

Urpo Vaahtera
Puheenjohtaja

Timo Yla—Mononen
Sihteeri
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UPEAT KERHOKORTIT
ILMESTYNEET
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Aihe alk., ala Retu, a 2 mk

X2 2 2 X 2 2 4 b 2 2 % %

Tilaa ja ilahduta

wCcCc=CC

UUTUUS! UUTUUS!

Motoristi Kansio 25,-

— sailéo katevasti 2 vuoden lehdet
— sininen

— kerhologo

— varma kiinnitysmekanismi

Tietysti Kerhokaupasta
soita tai kirjoita, Hanskille

UUTUUS! UUTUUS!

wCcCCc=CC
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¥ ystavaasi

Y rakkaintasi

Y vaimoasi

Y miestasi

Y anoppiasi

¥ kalyasi

Y kummiasi

¥ poikaasi

% tyttéasi

Y isaasi

Y aitiasi

¥ tydnantajaasi

¥ alaistasi

¥ joulupukkia

% kerhotavaramyyjaa
% hallituksen jasenia
Y manua

% ihan keta tahansa

lammolla!

% ¥ v Ja naitdkin saa Kerhokaupasta 7 7 5
Soita tai kirjoita

Kerhotavaramyynti, Hanski




