XXIl KONTIORALLI 1.-3.7.1988

KONTROLLIPAIKKA: UURON SHELL-HUOLTAMO

Kontrolli avoinna 1.7. klo 12.00-2.7. klo 18.00
valisen ajan. Kontrollista matkaa leiri-
paikalle alle 100 km.

PAKOLLINEN ennakkoilmoittautuminen tzlla tilille-
panokortilla viimeistaan 10.6.1988. Ota maksukuitti
mukaan, helpotat toimintaa kontrollissa.

OSALLISTUMISMAKSU ON 70,— MK/HENKILO.

HUOM! JALKI-ILMOITTAUTUMINEN 100,— MK/HENKILO.

Uuron Shell
Kontrolli

Maksuun siséltyy leirintd, sauna, yksi ateria, tarra seka
entistd monipuolisempi Kontio-ohjelma.

Kerholainen! Anna oheinen tilillepanokortti motoristi-
tuttavallesi, joka haluaa osallistua Kontioralliin.

TERVETULOA KONTIOON!!
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N:o 3 kesakuu 1988. 19. vuosikerta

" 0 @ limestyy: helmi-, huhti-, kesa-, elo-,
mt‘ loka- ja joulukuussa. .
MOOTTORIPYORAKERHO 69 RY | j|ajsija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.

Jaetaan ilmaiseksi kaikille Moottoripydrékerho 69 r.y.:n
jasenille.

MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.: hallitus

Puheenjohtaja
Urpo Vaahtera
Maratonkuja 6 A 1
01280 Vantaa
Puh. k. 90-302 391

Varapuheenjohtaja
Pekka Kuoppala
Yrttimaantie 19
00730 Helsinki
Puh. k. 90-365 107
klo 18.00—20.00

Kassanhoitaja
Veli-Matti Kaipainen
Jalavatie 5 A 6
00270 Helsinki
Puh. k. 90-412 492

Varajdsenet

Guy Wikstrom (NMR)
Virkatie 2

01510 Vantaa

Puh. k. 90-821 358

Vesa Viertola
Perkiontie B 1
60550 Nurmo
puh. 964-144 337

Timo Yla-Mononen (EAK)
Ylimannynkatu 32 A
33580 Tampere

Puh. t. 931-345 66

Erkki Ahola
Koskelankatu 44
35800 Maéntta
Puh. k. 934-494 65

Kerhotavaramyynti
Hannu Impola

Vanhan Sepan tie 11 as 5
03100 Nummela

Puh. k. 913-24357

Kerhoiséanta

Jouni Valkeejarvi
Satamatie 1

35700 Vilppula
Puh. k. 934-446 32

Sihteeri Jasenasiat
Hanna Kinnunen
Koudantie 15 B
00760 Helsinki
Puh. k. 90-381 373

Paatoimittaja

Aki Oura

Untamontie 1 B 13

00610 Helsinki

Puh. t. 931-113 366
k. 90-798269

Toimitussihteeri
Anna-Liisa Kuoppala
Kasitydlaisenkatu 25 F 59
00750 Helsinki
Toimittajat

Eero Mikkola

36160 Siitama

Jussi Pursiainen
28680 Pori
Paarnoori

Maarit Seppéla
Mannerheimintie 146 A 16
00270 Helsinki

Petri Lindgren
Ahmoon kyla
03620 Karkkila

Kerhon postisiirtotili
numero 426 781-0

HYVAA KESAA KAIKILLE

toivottaa Toimitus

SEURAAVAN NUMERON JUTUT 1.8.1988 MENNESSA
Huom! Léhettdkad jutut Maarit Seppalélle Mannerheimintie 146 A 16 00270 Helsinki




PUHEENJOHTAJAN PALSTA

Kesa on jo niin pitkalla, ettd Kontioralli-
kutsu on rapsahtanut postiluukusta ja
ehképa on jo Kontiossakin kayty. Men-
neelld viikonlopulla poikkesin kerhon
EA-kurssilla Mantassa. Kevatruosteita
oli hiomassa yli kaksikymmenté henkea
yli tuhannen kuudensadan kerholaisen
joukosta. Kotikuntien kursseilla onkin
kait sitten vilsketta piisannut. Jatkokou-
lutusta tai ei, niin kevat on taas néytta-
nyt raa’an totuuden motoristin haavoit-
tuvaisuudesta autojen joukossa. Léhes
paivittaisia ovat otsikot, joissa kerro-
taan motoristin joutuneen onnettomuu-
teen.

Toisesta taskusta otetaan ja toiseen lai-
tetaan. Niin on P. Vennamo esittényt
autoveron osalta, joka nykyisestd muo-
dos- taan vaihtuisi jonkinlaiseksi kayt-
tomaksuksi. Autovero on siis pienen-
netty, joten hinnat putoavat ja tiella liik-
kuvat ajoneuvot paranevat. Tasku on
viela tyhja, muttei kauan. Taatusti ei
valtio jaa vahemmalle kuin aikaisem-
min, kdyttdmaksuilla kerétéén viela kor-
kojakin.
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Viulunsoittajat maksakoot viulunsa.

Uusia pyoria tultaneen siis myymaan
paljon, mutta lisdantyykd motoristien
madara. Tuskin kovalla kiireella. Kauppi-
aiden varastoihin jaa viela vanhojenkin
tuhansien liséksi uusia tuhansia vanho-
ja pyérid. Mika vaikutus silla on kaytet-
tyjen pydrien hintaan, ja onko yleensa
jarkevaa seisottaa kéyttokelpoista tava-
raa varastoissa? Huonona néaen perus-
telut liikenneturvallisuuden huomattava-
na paranemisena, silld onhan todettu,
ettei ajoneuvosta johtuvat syyt ole ko-
vin usein onnet- tomuuteen johtavia.
Syyt 16ytynevat kuitenkin sielta kuljetta-
jan korvien valistd. Nyt ei saa néhda
asiaa niin, ettd pitdisin moottoripyorien
verottamista ja hintaa kohtuullisena. Ei
suinkaan. Otettakoon vain veroja pie-
nemmiksi, muttei sitten pyydeté toisella
kadelld. Moottoripyorien aiheuttamat
kulut tienkaytdn osalta ovat minimaalli-
sen pienet verrattuna henkildauto- ja
raskaaseen liikenteeseen. Jo se voitai-
siin huomioida veroja suunniteltaessa.

Tama kaikki oli siis henkilokohtaista
mielipidettani. Asia on keskustelun ar-
voinen, joten antaa kuulua. Saisimme
jonkinlaista mielikuvaa motoristien suh-
tautumisesta asiaan.

OSKU

AJONAUTISKELUA

Lampimana kesdiltana menen pyo-
rani luo ja asetan virta-avaimen paikal-
leen. Annan hiukan imua, jotta tuo voi-
manpeséa kaynnistyisi kivuttomasti. Vir-
ta padlle ja painallus starttinappulasta.
Minun ei tarvitse kuin hipaista tuota
punaista nappia ja 95 hevosvoimaa
heradvat eloon. S&aadan rikastimen
avulla tyhjakéaynnin sopivaksi. 1500:lla
kierroksella kone kdy pehmeasti ja ka-
kistelematta. Asetan kypdran paahani
ja sidon sen kiinni ajatuksissani. Koko
ajan kuuntelen koneesta vélittyvia
Aania. Moottori on tullut vuosien varrel-
la minulle tutuksi. Olemme kuin yhta.
Tunnen moottorin kaynnin, enké hakel-
ly pienestd hakkaavasta danesté. Nok-
kaketju naputtaa aina tyhjakaynnilla.
Se on aina senverran |0ysélla, etta jon-
kinverran aanta kuuluu. Se ei hairitse
minua. Istahdan satulaan ja tyénnan
pyoran alas keskitueltaan. Olen sen-
verran pitka kaveri, ettd toimenpide
kdy vaivatta. Annan koneen ldmmetéa
rauhassa ja tunnustelen valilla, joko sy-
linterien kyljet ovat riittdvan IAmpimaét.
Ei ole terveellistd komentaa vasta
kaynnistettyd moottoria. On parempi
antaa Oljyn lammets, jolloin sen voite-
luominaisuudet ovat parhaimmillaan.
Vedan hansikkaat kéteeni, tarkistan
nahkapukuni vetoketjut ja peruutan
keulan lahtosuuntaan. Minulla on pari
tuntia aikaa, ennenkuin taytyy hakea
elinkumppani kielikursseilta. Aion kéayt-
tda sen nauttien moottoripyorailysta.

Suuntaan kulkuni maaseudulle -
pois tunkkaisesta kaupungin kiireesta.
Kaupungin kaduilla pyoriskelevat mo-
toristit arsyttavat minua. Miksi karstoit-
taa konetta turhaan. Ei moottoripydraa
ole rakennettu kadunkulmia kierté-

maan. Se on tehty ajettavaksi maan-
tielle. Siella padsevat sen ominaisuu-
det vasta oikeuksiinsa.

Saavun risteykseen, josta voin lah-
ted ajelemaan kohti rauhallisempia
seutuja. Liikennevaloissa viereeni tulee
kaksi kaveria Ford Caprillaan. He pélyi-
levat suuntaani merkitsevasti, kaasu-
tellen hermostuneesti. Vilkaisen heita
ohimennen. Siind on taas pari kova-
naamaa »rajussa raudassaan». Mikali
he etsivat kumppania kiihdytyskilpaan,
erehtyvat kylld minun suhteeni. Ei mi-
nun tarvitse enda nayttdd, kuinka he
jaavat kuin nallit kalliolle. Min& tiedan
sen ilmankin. Valot vaihtuvat keltaisel-
le. Viereisen auton kuljettaja nostaa
kierroksia ja irroittaa kytkimen. Pistan
kaikessa rauhassa ykkdsen pesaan ja
suoritan normaalin kiihdytyksen. Cap-
rin renkaat ulvovat kuljettajan pumpa-
tessa kaiken tehon irti autostaan. Vaih-
dan kakkoselle. Olen viitisen metria jal-
jessd, enka ole nostanut kierroksia yli
5000:nen. Auto kiihdyttda yha vauhti-
aan. Vieressa istuva kaveri tuijottaa sil-
ma kovana taaksepdin ja on hyvin voi-
tonriemuisen nakdinen. Yhtakkia p&aa-
tankin tuottaa pojille pettymyksen. Li-
saan kevyesti kaasua ja pyora hydkkéé
salamannopeasti auton rinnalle ja ohi
siitd. Vaihdan kaikessa rauhassa kol-
moselle ja siirryn vasemmalle kaistalle.
Capri on jaanyt parinkymmenen metrin
paahan taakseni. Kéadnnyn edessa ole-
vasta risteyksestd vasemmalle. Olen
moottoritien rampilla jo kaukana me-
nossa, ennenkuin pojat saavuttavat
edellisen risteyksen. Tdman néen taus-
tapeilistani. »Kannattikohan tuokaanc,
tuumin ja kiihdytén edelleen. Nopeus-
mittarin  neula on huomaamattani
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noussut nayttdmaan 140 km/tunnissa.
Loyséaan kaasua ja vauhti laskee nope-
asti 120:een.

Ajelen tasaista nopeutta ja ohitan hi-
taasti ajavia ajoneuvoja. Niiden ohitta-
misessa ei ole mitdan vaivaa. Herras-
miesmaisesti ne antavat tietd, nahdes-
sadn takaa ldhestyvan yksisilméaisen
kulkuneuvon.  Liikennekulttuuri  on
parantunut Suomessakin, totean.

Moottoritie loppuu ja muuttuu nor-
maaliksi maantieksi. Kohta voin k&an-
tyd mutkaiselle, mutta hyvépintaiselle
kylatielle, jossa ei ole koskaan paljon
likennetta, ei vaarallisia risteyksia eika
pelkoa leikkivistd lapsista, jotka saat-
taisivat yllattden juosta sivuilleen kat-
somatta eteesi. Lahes parikymmenté
kilometria tieosuutta, jossa voin kayt-
t4a hyodyksi pyorani ajo-ominaisuudet
ja moottorin antaman tehon.

Kiihdytan risteyksen jalkeen normaa-
lia rajummin. Moottori ottaa kierroksia
halukkaasti — pyora syoksahtaa eteen-
péin kuin ammuttuna. Vedan kierrokset
punaisen alueen tuntumaan ja vaihdan
isommalle vaihteelle. Vauhti kiihtyy ja
edessd on ensimmainen vasemmalle
kaantyvd mutka. Mutkan loppuvai-
heessa vaihdan kolmoselle ja katsah-
dan nopeusmittaria. 120 km/tunnissa
kertoo punainen neula nopeudeksi.
Nostan nopeuden 140:een ja vaihdan
neloselle. Moottori vetaa iloisesti, mut-
ta en kiihdyta vauhtia enempéa. Muis-
tan, etta edessa on ensin mutka oike-
alle ja heti toinen vasemmalle. Haen
sopivan ajolinjan ja kallistan pyo6raa
voimakkaasti. Pyora tottelee késkyéani
vélittbmasti, eikd kampea vastaan ku-
ten eraat kokeilemistani pyorista. Hei-
tan toiseen vasemmalle kaartuvaan
kurviin ja jalkatapit raapivat maata.
Metzelerit purevat kuitenkin innok-
kaasti tiehen eikd perd lahde sladiin.
Edessa on hiukan pitempi péatké suo-
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raa tietd. Pudotan pykalan pienemmal-
le vaihteelle ja otan kaiken irti mootto-
rista. Isossa pyOrdsséd on puhtia, eik&
se nikottele. Kierrokset kohoavat ja 95
hv pakottavat pyoraani eteenpéin. Hiu-
kan ennen seuraavaa mutkaa on jarru-
tettava, etten tulisi oikealle kdantyvaan
kurviin liian lujaa. Pykallan asken vaih-
tamaltani neloselta pienemmalle, kak-
koselle asti, ja jarrutan samalla moot-
torilla. Mikali py6rasséni olisi huono-
kuntoinen iskunvaimennus, alkaisi run-
ko notkua voimakkaassa jarrutukses-
sa. Tiessd on senverran loivia painan-
teita, ettd ne aiheuttaisivat heiluriliik-
keen, joka kertautuu hidastusvoimien
ansiosta. Olen kuitenkin ollut aina per-
so hyville ja turvallisile ajo-ominai-
suuksille, niinpa iskunvaimennus on ol-
lut syytd pitdd kunnossa. Kovassa
ajossa huomaa yleensa iskareiden
merkityksen.

Jatkan ajamistani vapautuneesti ja
jannittamatta. Pyo6ra on kuin osa varta-
loani. Me olemme tottuneet toimimaan
yhdessd. Minun on kaskijana tiedetta-
va sekd omat rajani, ettd pydréani re-
surssit. Toimimme yhdessd minun eh-
doillani. Maisemat vilisevat ohitseni,
mutta nyt en ehdi seuraamaan niita.
Mina nautin moottoripyérailyn anta-
masta ajonautinnosta tdméan pienen
hetken. Parikymmenta kilometriad on
loppujenlopuksi lyhyt matka. Sité tulee
néalkaiseksi, haluaisi aina lisda ja lisda
mutkaisia ja nopeita kilometreja. Ellette
usko, menkaa ja kokeilkaa.

Pekka Niemelin
Kuusysildinen Oulusta

VESPAILUA

Kéydesséani asken lenkilld enduropyé-
rallani Karttulan kyldn keskustaajamas-
sa, muistui tuiskussa mieleeni vanha
rakkauteni Vespa Rallye, jolla myds
jouduin aikoinaan tuuleen ja tuiskuun
lentopallo-otteluun ajellessani.

En ollut varautunut moiseen pyryyn
nastarenkain, ja jossakin vaiheessa
olin kaatunut Pukkila—Askola-tien mut-
kissa.

Muistikuvat palautuivat hiljalleen sii-
na vaiheessa, kun Askolan valot alkoi-
vat vélkkya, ja mind mietin kuumeisesti
Vespaa ajaen, kuka miné olen, mista
tulen ja minne olen menossa.

Passintalja jai muistoksi kaatumises-
tani tielle eikd sitd koskaan |6ytynyt.
Pelisséd tuli voitto, mutta sairaslomaa
sain pari paivaa lievasta aivotarahdyk-
sesta.

Vespa-rakkauteni kérsi tuon tapauk-
sen johdosta pahan kolauksen eika si-
ta voinut liioin lievittdd aiemmin Ves-
palla tekemdamme onnistunut hdadmat-
ka Roomaankaan eika tuo ohessa ole-
va rakkausruno Vespasta, jonka olin
edellisend kevaédna kyhannyt. Ja ke-
vadn tullen myinkin Vespan kaikkine
selkanojineen, kaatumarautoineen ja li-
sélaitteineen pilkkahinnalla.

Viime viikonvaihteessa osallistuessa-
ni motoristien valtakunnalliseen lento-
pallotapahtumaan vanha rakkaus lei-
mahti ndhdesséni Keski-Suomalaisen
lauantaimarkkinoilla ilmoituksen uuden
veroisesta Vespasta.

Vaimon vastustuksesta johtuen (on
tassd kuusi mukulaa ruokittavana ja
viela vanha rakkaus leimahtelee, ei tule
kauppoja) jai kaupat tekemattd, mutta
laitanpa mukaan tuon runon. Ja totta
maar vaimonikin mielellddn muistelee,
kun Vespalla halki Euroopan korétte-
limme rakkaus rinnassa roihuten.

Kuitunen

RAKKAANI

Mielesséni
olet ain,

missé vain
liikunkaan.

Odotan keséd,
linnut tekee peséd,
muotosi sun

saa hulluksi mun.

Tybskentelen
tai laiskottelen
sinut vain
silmiini sain.

Kun kesé saa
voi rakastaa.
Lomallain

oon kanssas ain.

Pois, kauas pois
ei erottaa vois,
kanssasi kiiddn
pilvilinnoihin liidén.

En kenellekdidn, koskaan
myy omaa Vespaa.

Kuitunen




TALVIRALLI,
eli yksi tapa viet-
tda viikonloppu

Voi menna vaikka hiihtdmaan, kayttaa
aikansa television katseluun, tutustua
mielenkiintoiseen  kirjaan, harrastaa
osapaivajuopottelua tai tyytya autuaalli-
seen laiskotteluun. Hyvin monet moot-
toripyorailijat ovat todenneet, etta var-
sinkin helmikuun alkupuolella saa yh-
den viikonlopun menemaan ihan kivasti
Talvirallissa ja muutaman illan valmiste-
lupuuhissa.

Tana vuonna Talvirallin ajankohta oli 5-
7 helmikuuta, jonka pitéisi tilastollisesti
olla talven kylmintd aikaa, mutta nyt
joutui vain toteamaan, ettd poikkeus
vahvistaa s&annon. Tosin samanlaista
saata eli vesisadetta, sumua ja lammin-
ta, 16ytyi suurin piirtein koko Suomesta
kyseisena viikonloppuna eikd pelkas-
tadn Banaanilaaksosta. Kokoontumis-
paikkana oli Vuotinainen Karkkilan 1a-
hellid, Banaanilaakson luoteisosassa.
Ai, ettd mikéd ihmeen Banaanilaakso, no
se eteldinen osa Suomea, missé leudon
iimaston johdosta on mahdollista viljella
banaaneja ja muita trooppisia hedel-
mia.

Jérjestelyistd  vastasivat  Karkkilan,
Nummelan ja Helsingin porukat pu-
heenjohtaja Vaahteran johdolla ja eipa
siltd puolelta moittimista suuremmin
16ydy. Teltat oli pystytetty valmiiksi, ki-
pina toimi (valilla tuntui, etta jopa liian-
kin hyvin), saunassa oli lammintd ja
puffetista sai melkein kaikkea tarpeel-
lista eli homma toimi.
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Viikonlopun voi tunnetusti viettédd
monella tavalla.

Osanottajia oli saapunut paikalle 124
sankarimatkailijaa, joista 1 Norjasta, 3
Ruotsista, 6 Tanskasta, 15 Lénsi-Sak-
sasta ja loput 99 Suomesta. Pikkuhiljaa
alkaa nayttaa siltd, ettd Talvirallista on
tulossa, tai sehan on jo, Suomen kan-
sainvalisin kokoontuminen. Varsinkin
kun Imatran ajojen loppumisen vuoksi
sikdldinen kokoontuminen ei vedé ulko-
maalaisia entiseen tapaan.

Pisimmasta matkasta palkittiin nallekar-
hulla Roland Norton Mémlingenisté, ha-
nelle tdma oli jo kolmas talviralli ja sa-
noi tulevansa myds ensi vuonna mu-
kaan. Ainoa naiskuljettaja ulkomailta oli
Heike Osterman Emstekistd, joka sai
myés nallen. Heikelle tdma oli ensim-
mainen Talviralli ja ensimmainen vierai-
lu Suomessa.

Suomalaisista pisimman matkan oli aja-
nut Reijo Hautala Raahesta ja ainoa ko-
timainen naiskuljettaja oli Leila Porsti
Kuusankoskelta. Suuremmassa maérin
naytti porukkaa tulleen Kotkasta, Kou-
volasta, Raahesta ja tietysti Helsingin
ympadristosta.

Pieni tutkimusmatka pysakdintialueelle
ei paljastanut talld kertaa mitdan ih-
meellista. Kalusto oli sitéd tyypillista tal-
viajokkia, enduroita, sivuvaunupyoria,
itapyorid ja naitd tavallisia katupyoria.
Jonkin verran inmettelin niitéd sanka rei-
ta, jotka olivat lahteneet liikenteeseen
enempi tai vahempi sileilld kesarenkail-
la, mutta he kait ovat niin taitavia kuljet-

Sinnehdn sen pitéis menné...

Tarkoituksenmukainen kalu on aina kaunis.



Kaksi karhua

tajia, ettd pystyvét hallitsemaan ajok-
kinsa kelisséd kuin kelissd - renkailla
kuin renkailla...

Saksalaisista saapui paikalle 13 sivu-
vaunuajokilla, paéosin Bemareilla paitsi
Heike, joka ajeli vanhalla CX:Il4. Hatun-
noston arvoinen suoritus oli Charlyn tu-
leminen soolo Tuutilla. H&n oli melkoi-
sen kiinnostunut hankkimaan pydraan-
sd nastarenkaat, vaikka ne ovatkin
Suomessa kielletyt. Totesi, ettd tuutin
hallinta on valilla pikkuisen hankalaa
pelkilla nappularenkailla.

Tuntuivat muuten ndmé saksalaiset ys-
tdvamme olevan aikamoisia reissumie-
hi4 ja -naisia, kun kyselin heidan kesa-
suunnitelmiaan, niin pari oli menossa
Afrikkaan, yksi Islantiin ja joillakin oli
suunnitelmissa lahted muutamaksi kuu-
kaudeksi Australiaan.
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Ohjelmapuolta oli osanottajien omien
ohjelmanumeroiden (terveisia vaan Jor-
genille ja kumppaneille) lisdksi mm. lu-
miveistos- kilpailu ja kopelointikisa. Lu-
miveistoskilpailussa oli néhtavéana toi-
nen toistaan upeampia taideteoksia, to-
sin pakkasen puute aiheutti hivenen
ongelmia lujuuslaskelmissa, josta seu-
rasi yllattavia sortumisia.

Tass4 taidelajissa voittajaksi valitsi kor-
kea-arvoinen raati sivuvaunupyoran,
jonka tekijdiden nimet olen onnistunut
hukkaamaan. Toiseksi tuli kokkolalais-
ten tyylikéis moottorivene ja kolmannek-
si raahelaisten sivuvaunu. Pahimman
takaiskun karsi NuMK:n joukkue, jonka
varma voittajasuosikki joutui suvilumen
ja painovoiman uhriksi S.Foxin nakdis-
patsaan kaatuessa.

Kopelointikisassa piti tunnistaa lapina-

kymattémiin pusseihin kétkettyja moot-
toripyéran ja mopon osia tunnustele-
malla. Muutamat olivat hyvinkin help-
poja, mutta Raisun ilmanpuhdistinta
veikattiin yleisesti heijastimeksi ja aina-
kin allekirjoittaneelle se vaijeriohjain oli
hiukka hankala. Monet olivat myds sita
mielta, ettd se vaihteensiirtdjahaarukka
on Jawasta, mutta Suzukista se kuu-
lemma oli kotoisin. Tassd vaativassa
kilpailussa voittajaksi selviytyi Antti Kor-
jus Kotkasta erinomaisen taitavalla ko-
peloinnilla.

Muuten tapahtuma eteni vanhoja, hy-
viksi havaittuja latuja pitkin. Mitaéan
suurempia ihmeita ei sattunut eli sun-
nuntaina porukat aamupalan jélkeen

Heike Osterman ja Alfred Hinrichmeyer

starttailivat itsedén ja pyoriaén ja alkoi-
vat ajella kotiin pain. Kuka enempi, ku-
ka vahempi vasyneena.
Huhupuheet kertoivat muuten, etté ensi
vuonna Talviralli olisi jonkun verran
kauempana, melkein samalla korkeu-
della kun vuonna -87. Milloinkahan
muuten rovaniemelaiset innostuvat jar-
jestdmaan Talvirallin? Pari vuotta sitten
ihmettelin, mikd saa ihmiset 1ahtemé&éan
talvella reissuun, nukkumaan teltoissa
ja muuta vastaavaa. En ole kylla viela-
k&aan sitéa selville saanut, mutta jotenkin
ndyttad, ettd se on tarttuva tauti. Tai
vain yksi tapa viettaa talvinen viikonlop-
pu.

Rami




AMERIKAN HERKKUA
Daytona Bike Week -88

Suomen Harley-Davidson -kauppiaat
jarjestivdt ryhmamatkan Daytona Bike
Week -88:aan.

Viikko alkoi 27 péivana helmikuuta ja
jatkui 6 paivaan maalis- kuuta, jolloin
mekin olimme paikalla.
Suomalaisretkikuntaan kuului toista-
kymmenta henked, paaasiassa HD-
kauppiaita, HD-kuskeja ja mina.
Tapahtumia oli RR:std Swap-meetin-
kiin, oli kokoontumisajoja ja nayttelyita
eli koko skaala mitd nyt 2-pyoraisen
ymparille voi ajatella.

Moottoripyérd?
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Tapahtumien valimatkat saattoivat olla
satakin kilometria, joten aivan kaikkea
ei saanut sovitettua matkaohjelmaan,
eikd edes tiennyt missdpain mitakin
koskakin tapahtuu, mutta yritdn muuta-
malla sanalla valottaa asiaa.
HD-kauppiaat lupasivat alustavasti har-
kita matkan jarjestdmistad ensi vuonna-
kin, joten halukkailla on ilmeisesti hen-
kilbkoh- taisesti mahdollisuus néhda ja
kokea Bike-viikko.

Ameriiikan Jussi

Honda-vankkurit. Rottapyéré ja kuvauksellinen mannekiini.



Téllaisesta rekisterikilvestd maksaisi moni vannoutunut bemaristi pienen omaisuuden.
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| Am the Way,
the Truth and the Life.




Daytona Beach: auringonpalvoja varjoineen. Vanhoja herroja viiksekkéité. Puunaajan painajainen. Ei ajaminen siihen lopu -ainakaan Amerikassa.




Takinhdnnénpolttaja.

Ameriikan raitti, ndkyméd Main Streetilt.
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JANKHALLA JYTISEE

Ivalon tuore mp-yhteenliittyma Jénk-
hamotoristit evry. (ei  vieldkaan
rek.yhd.) jarjesti 21-23.8. ensimmaisen
- ja viela koeluontoisen — kokoontumi-
sensa. Asiasta tiedottaminen oli hoi-
deltu ldhinna suullisesti. Vain Napapii-
rin Moottoripyorailijéille ja Ranuan
moottorikerholle olivat menneet viralli-
set kutsut. TAma kaikki tietysti siksi,
ettd osanottajia ei tulisi liikaa — menisi-
han tallainen ensimmainen kokoontu-
minen jérjestéjien osalta pienen harjoit-
telun merkeissa. Sitapaitsi osallistumi-
nen oli maksuton.

Puheenjohtaja Vasalan Olli oli tehnyt
kovasti téita jarjestelyjen eteen. Han
kertoikin hommaa olleen yllattavén pal-
jon. Valilla oli tuntunut jo silté, etta yk-
sin pitaa kaikki tehdd. Totesi kuitenkin
mydhemmin muidenkin tehneen ko-
vasti toitd. Jo yksin lisdmajoitustilaksi
tarkoitetun puolijoukkueteltan hankki-
misessa oli mutkia, kun Ivalon raja-
komppaniasta ei sitd voitukaan suo-
raan antaa, vaan lupa kirjallisena piti
saada Rovaniemelta. Asia uhkasi vii-
vastya niin pitk&an, etté lopulta Olli otti
ja soitti itse Rovaniemelle ja sai puheli-
mitse luvan telttaan ja kaminaan. Iva-
lon rajassa tata hieman ihmeteltiin, kun
esim. seurakunta ei ollut saanut teltto-
jen lainauslupaa. Vaikka olihan tdma
tietysti aivan eri asia!

... ja eikun menoksi

Suomen kesé on lyhyt, mutta onnek-
si kostea. Kemijarvella ei lahtéhetkella
kuitenkaan satanut ja l&mminté riitti!
Taulussa oli kaikki kymmenen astetta.
Perjantaina puoli kolmen aikaan olin
lahtévalmis ja pyorakin kiilteli puhtaut-
taan. Viidenkymmenen kilometrin ajon

jalkeen piti sitten lisaté takki nahkapu-
vun padlle. Kolmekymmenté kilometria
ennen Sodankylaa alkoi sataa tihuutel-
la, ja visiiri rupesi vetdmé&éan huurua.
Siitd johtuen poroja ei oikein tahtonut
erottaa, ja muutaman kerran niita joutui
viistdmaan viime tipassa sydan pamp-
paillen. Piti siina taas muistella eraan
lehden lohdullista kirjoitusta, ettéd poh-
joissuomalainen motoristi ei yleensa
aja poron pédlle.

Sateen tihuuttelu muuttui kunnon
sateeksi kuta ldhemmaksi lvaloa pééa-
sin. Pitihdn se sadepukukin loppujen
lopuksi lisata paélle, vaikka sitd aina
yrittdd sinnitelld ilman sitd mahdolli-
simman pitkddn — varmaan tuttu juttu
jokaiselle. Kaikkiaan yhdeksan matka-
varusteltua moottoripy6raé tuli kuiten-
kin vastaan pienissa ryhmissé Ivalon ja
Kemijéarven valilla. Yksi oli varustettu
sivuvaunulla. Sivuhuomautuksena mai-
nittakoon, ettd naista seitsemén ajok-
kia oli tiettyd kolmikirjaimista kardaani-
tyyppia.

Loytyihdn se!

Ajo-ohjeiden mukaan Ivalossa piti
sitten ajaa ensin keskustan I&pi, mutta
ei kaantya siitd tienhaarasta, jossa luki:
Murmansk 303, vaan sillan jélkeen kir-
kon kohdalta, missa oli viitta: Koppelo.
Olihan siind myés pieni plakaatti, joka
julisti JMMC:n kokoontumisen olevan
6,5 km:n paassa. Asfaltti muuttui hiek-
katieksi. Ei haitannut, silla py6ré oli jo
kurassa tietyOpatkan takia aikaisem-
min. Tasan kuuden ja puolen kilomet-
rin jalkeen I6ytyi jalleen viitta, joka
osoitti pienemmalle sivutielle. Ollessani
juuri kééntyméssa sille, paikalle jyristeli
kuorma-auto, josta laskeutui ilmielava
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jankhamotoristi. Hanelld oli vaan ty6-
paiva pikkuisen kesken, mutta pyséah-
tyi katsomaan, kun ohi sattui ajamaan.
Han tuli takapenkille ja sanoi »lohdulli-
sesti«, ettd tdstd on vield semmoinen
kymmenkunta kilometrié ja tie huono-
nee lopussa. No, eihédn asia ndin sen-
tddn ollut. Parinsadan metrin paasta
I6ytyi talo ja sauna seka nurmikolle val-
miiksi pystytetty puolijoukkueteltta.
Pari vuotta tyhjillaan ollut talo oli ysta-
véllisesti luovutettu kokoontumispai-
kaksi ja naapureita oli etukateen varoi-
tettu. Ivalojoki virtasi talon takana,
paikka oli kaunis.

Napapiirin Moottoripyoriilijdiden Jo-
ni Seiles oli ehtinyt paikalle ennen mi-
nua. Han olikin ottanut koko perjantain
vapaaksi ja tullut jo ennen puoltapai-
vda. Olipa han ehtinyt kdyda Inarissa
asti karhunpesakiveen tutustumassa.
Myéskin pari »jankhépiikkid« oli piha-
maalla, ja eipa aikaakaan, kun itse pu-
heenjohtaja porhalsi paikalle isolla
Jammullaan.

Itse taloon tutustuessani 16ysin pirtin
leivinuuneineen, mutta myds jaakaapin
ja sahkoéhellan. Toisessa huoneessa
olivat mahtavat stereot. Sinne oli myos
varattu limsakoreja, kertakayttéastioi-
ta, vessapaperia ym. tarpeellista, joten
lupaavalta vaikutti. Rupesin asettu-
maan taloksi.

Vetta vaan jaksoi sadella ja veden-
kantoon »jouduin« mindkin ensitéikseni
— nimittdin saunaan. Saunapuita oli
patkitty talkoilla valmiiksi melkoinen pi-
no. Noin puolentoista tunnin kuluttua
saapui toinen kemijarveldinen motoristi
— ja yhtd kurassa kuin minakin. Eipa
aikaakaan, kun paikalle saapui viela
kolme pyoérillistad oululaisia seka Kake
Hyvink&élta. Jankhdmotoristien kanssa
oli meita perjantai-iltana koossa jo aika
mukavasti. lltahan itsessaan kului pe-
rinteisesti saunomalla ja tulilla istuen.
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Talla kertaa nuotiolla istuskeltiin vaan
sateenvarjojen alla. Yopymispaikaksi
olin valinnut talon rakentamattoman ul-
lakon. Siella olikin rauhallista, ja pisa-
roiden tasainen ropina tuuditti pian
meikéldisen raskaaseen uneen. Vasta
aamulla kuulin ullakolla kummittelevan,
vaan olipa hyva etteivét kertoneet sita
illalla!

Lauantai-illan huumaa

Lauantaiaamu valkeni yhta synkkana
kuin perjantai. Naapurista kuului hai-
keaa koiran ulvontaa. Oli kylmaia ja
markaa. Mutta sehdn ei sentdan tahtia
haitannut. Meita pakkautui sopiva ryh-
mé eréan »jankhaldisen« Amazoniin, ja
silla porhalsimme Ravintola Kultahip-
puun — Ivalon parhaimpaan ruokapaik-
kaan. Kuudenkympin arvoinen joku
»kullankaivajan vélikyljys« valkosipuli-
perunoilla vahvistettuna teki kauppan-
sa. Takaisin palaillessamme saimme
sitten huomata oululaisten olevan lah-
ddssa pois — aikoivat viela kdyda jos-
sain kylastelemassa. Hyvinkdan Kake-
kin pakkaili tavaroitaan.

litapéivélla saapui sitten todella pit-
kadn matkan vieras, nimittéin herra Kir-
javainen Helsingista. Sukkien kuivaksi
vaantamisen lomassa han kertoi tau-
koamattoman sateen alkaneen jo en-
nen Oulua. Kylménkankea kaveri talu-
tettiin heti saunan lampimaan. Tervo-
lasta paikalle ajeli pari pyoréllista ja
Ranuan Moottorikerho tuli edustetuksi
yhdella jasenella.

Kokoontumispaikkamme ei muuten
misséan varsinaisessa korvessa sijain-
nut. Vireisessd talossa mm. asusteli
eras lvalon kuuluisimpia henkil6ita, ni-
mittdin Tenho »sissi« Kerdnen. Tama
entinen poliisihan muistetaan siitd, etta
han joidenkin epéselvyyksien takia
»katosi« erdmaahan niin taydellisesti,

ettei kukaan hanta innokkaista etsiske-
lyistd huolimatta I6ytanyt. Ihmisten il-
moille han tuli sitten vapaaehtoisesti.
Kohua asian tiimoilta riitti melkoisesti.

Viereinen Ivalojoki naytti olevan mel-
ko vilkkaasti liikenndity, sillé jatkuvasti
siind kulki moottoriveneitd kumpaankin
suuntaan. Juuri alkaneella sorsastus-
kaudella oli ehka osuutta asiaan. Poik-
kesipa erdas venekunta meidankin vie-
raaksemme, ja usean veneilijan kasi
nousi tervehdykseen kuin motoristilla
maantielld konsanaan.

Pihamaalla puolestaan kéytiin sa-
teesta huolimatta vilkasta keskustelua
— aiheena tietysti mp ja lieveilmitt. Pu-
heenjohtaja Olli siind moitiskeli erdan
tunnetun saksalaisen sivulaukunval-
mistajan ns. merkkikohtaisia telineen-
kiinnikkeitd. Han oli saanut rakentaa
koko kiinnityssysteemin uudestaan.
Sensijaan samaisen tehtaan muovinen
tavarateline sai Ollilta kiitosta. Se kun
toimii mainiona spoilerina painaen pe-
raa maahan aina yli 250 km:n tuntino-
peudessa, heh heh. »Tietenkaan silloin
telineella ei ole kuormaax, korosti Olli.
Toinen motoristi pihamaalla ihmetteli
pyOrastaan salaperéisesti rikkoutunut-
ta vilkunlasia seka irtipoikki murtunutta
sivulaukun kantta. Hampaasta oli loh-
jennut pala ja nendkin tuntui tukkoisel-
ta. Mutta kylla illan my&ta pienet mur-
heet unohtuivat.

Kisatouhuja

Pimeé ja varsinkin sateinen lauantai-
ilta rajoitti suunnitellut kilpailut vain
suopunginheittoon. Jénkhamotoristi -
poroisadnta naytti ensin pari mallisuori-
tusta, jonka jadlkeen han kadesta pitden
neuvoi jokaista kilpailijaa erikseen.
Poélkky toimitti poron virkaa. Helpolta-
han asia naytti — mutta vain naytti. It-
seltanikin paasi polkky taysin »kar-

kuun«. NMP:n Aaro yritti omalla tyylil-
ladn paastamalla myds suopungin toi-
sen paan irti. No, ehkédpa oikea poro
olisi siihen jaanyt — nimittdin kompas-
tumalla koko narukasaan. Seileksen
Joni sen padpalkinnon sitten vei, joka
tyyliin sopivasti oli puoli kiloa kuivaali-
haa ja poronsarvet.

Sisélla jatkui reipas palkintojenjako.
Helsingin Kirjavainen vei odotetusti pi-
simman matkan palkinnon - joka oli
aito kuksa (eteldn ihmiset katsokoon
sanakirjasta mikd se on). Kerhopalkin-
non onnistuivat kaapaamaan Napapii-
rin Moottoripyorailijat ry. Kuusysilaisia
laskin olevan ainakin kolme henkea.

Kotia kohti

Sunnuntaiaamuna ei hetkeen sata-
nut vaikka taivas oli synkedn harmaa.
Kahvinjuonnin jalkeen ruvettiin pikku-
hiljaa laittautumaan kotimatkaa varten.
Kun oli sama paamaara, niin lahdimme
sen toisen kemijarveldisen kanssa yhta
matkaa. Tankavaarassa poikkesimme
katsomaan kultamuseota. Paljon siella
olikin mielenkiintoista uutta, silla edelli-
sestd kaynnisténi oli jo pari vuotta.
Nautimme myds Wanhan Waskooli-
miehen kahvilassa asiaankuuluvat po-
ron savulihamunakkaat.

Sadekuurojen valissd poikkesimme
myds Vajukosken voimalaitoksella
(pdésy asiattomilta kielletty). Janna
paikka sekin, vaikka juoksutuksia ei ol-
lutkaan menossa. Kun kotiin ei ollut
kuin 300 km, niin matka loppui ikdan-
kuin kesken. Nain oli ensimmainen
»Jankhalla jytisee« muistojen — joskin
kosteiden — joukossa.

mukana rymistellyt
Kemijédrven Jaska
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SEURANTAA JA TARKKAILUA

Tapahtumapaikka: Maantielevike
viitostiella.

Henkilot: Jussi Makimurakka,
moottoripyoriilija
1. poliisi
2. poliisi
Tarkkailumies

Jussi Makimurakka ajeli kauniina kesé-
aamuna moottoripyorallaédn viitostieta
pohjoiseen pain. llma oli tdynna pelto-
jen ja metsantuoksuja, ajoviima suhisi
kotoisasti kypérén ymparilld. Jussi Ma-
kimurakan vanhan, mutta hyvakuntoi-
sen py6rdn moottori jymisi tasaisen
vakuuttavasti. Kelpasi ajella tallaisena
aamuna.

Erdaltd maenkumpareelta aukeavan
suoran paassa Makimurakan silma &k-
kési keskella tietd kadet levallaan sei-
sovan hahmon. Ratsiahan se siella.
Makimurakka hellitti kaasua, pienenteli
vaihteita. Ldhemmaksi tultuaan nap-
sautti vilkun péaélle ja kaarsi poliisin
viittomalle maantien levennykselle, jos-
sa poliisiauton lisdksi seisoskeli toinen-
kin poliisi ja siviilipukuinen mies.

1. Poliisi: Huomenta.

Makimurakka: Huomenta.

1. Poliisi: Me tassa vahan tarkastus-
hommaa suoritamme. Ylemman tahon
maarayksestd mukana on tidma halli-
tuksen asettama parlamentaarinen
moottoripyéréliikenteen seuranta- ja
tarkkailukomitean tarkkailumies, joka
ndiden ratsioiden yhteydessa puhutte-
lee moottoripyériilijitd. Me puoles-
tamme haluaisimme katsoa rekisteriot-
teen ja ajokorttinne, olkaapa hyva.

Maékimurakka: Tassahan nama.
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1. poliisi: Jaha, Makimurakka Jussi.
Kunnossa ovat ja kunnossa nayttaa
olevan pyorakin.

Tarkkailumies: Ettekd aio tarkastaa
tuota pyoraa? Mista tiedatte, ettd se
on lain edellyttdmassé kunnossa?

2. poliisi: Me kumpikin olemme ol-
leet moottoripyéréapoliiseina aikaisem-
min useita vuosia ja saaneet moottori-
pyorékoulutuksen. Tieddmme kylla,
milloin pydra on kunnossa, kun sellai-
sen ndemme, joten alkaa te siitd huo-
lehtiko.

Tarkkailumies: Hm, no jaa, olkoon
sitten. No niin, Makikurakko, sekd oli
nimenne, me parlamentaarisen moot-
toripyoréliikenteen hallituksessa... &h,
korjaan hallituken asettamassa moot-
toripyoréliikenteessa... hm tuota seu-
ranta- ja tarkkailukomitean parlamen-
taarisessa moottoripyorailyssa . . . voi
Jumala sentddn... No joka tapauk-
sessa me siella korkealla taholla olem-
me huolestuneita moottoripyorailyn
muulle liikenteelle sekd myos tiestolle
ja jopa eldimistéllekin aiheuttamista
haitoista ja vaaroista. Siksi samani teh-
tavan mukaisesti velvollisuuteni on néi-
den ratsioiden yhteydessa valistaa
moottoripyoréilijéitd ja korostaa néita
mainitsemiani seikkoja seka suorittaa
tiedusteluja heidan liikkumisestaan.

Siispad kysynkin teiltd, miksi ajatte
moottoripyo6ralla?

Makimurakka: Koska pidan mootto-
ripyoralla ajosta.

Tarkkailumies: Vai niin, mutta miksi
ette voi ajaa autolla, sehdn on paljon
turvallisempaakin? Vai eikd teilla ole
autoa?

Méakimurakka: On minulla autokin,
mutta ei sillA minusta ole mitenkaan
turvallista ajaa. Ja juuri nyt tdndan mie-
leni tekee ajaa moottoripyo6ralla.

Tarkkailumies: Sepa ikavaa. Ettekd
tosiaan ole selvillda moottoripydrailyn
vaarallisuudesta muulle liikenteelle?

Mékimurakka: En, kuinka vaarallista
se oikein on?

Tarkkailumies: Moottoripy6réily on
vaaraksi ennenkaikkea autoilulle. Niin-
pa esimerkiksi ohittaessaan autoa
moottoripydra saattaa térmétd vas-
taantulevaan autoon ja vaurioittaa sitéa
ja saattaa siind matkustavat hengen-
vaaraan. Moottoripy6raa ohittava auto
on myds vaarassa tormata vastaantu-
levaan autoon, koska ohitettava pyora
ei kuitenkaan tall6in vaista pientareelle,
mistd johtuen ohittava auto ei voi ohi-
tuksen aikana pysya tdysin omalla
kaistallaan. My@s jarruttava moottori-
pyora voi aiheuttaa takaa tulevan au-
ton paalleajon, jolloin auto voi vaurioi-
tua. Moottoripyoréaliikenne kuluttaa
myos tien paéllysteita ja aiheuttaa vaa-
raa esimerkiksi hirville, oraville ja lin-
nuille.

Méakimurakka: Vai on tdma moottori-
pyoraily niin vaarallista.

Tarkkailumies: Niin juuri, ja edella-
kertomistani syistd moottoripyorilla ei
pitaisi lainkaan liikenndida. Kehottai-
sinkin teitd harkitsemaan vakavasti
moottoripyodrailystd luopumista.

Méakimurakka: Pitdneepa harkita,
jospa ensi vuosisadalla ehka . . .

Tarkkailumies: Mista olette nyt tulos-
sa ja minne aiotte menna?

Mékimurakka: Olen tulossa JAmsés-
ta ja matkalla Varpaisjarvelle.

Tarkkailumies: Mikéd on ammattinne?

Makimurakka: Kuraattorioperatdori.

Tarkkailumies: Liittyyké tadmanhetki-
nen matkanne tyéhénne?

Mékimurakka: Ei liity.

Tarkkailumies: Mistd syysta sitten
menette Varpaisjarvelle?

Mékimurakka: Matkani liittyy eraa-
seen harrastukseeni. Olen nimittain
eldintieteen harrastaja.

Tarkkailumies: Miksi menette harras-
tamaan eldintiedettanne juuri Varpais-
jarvelle?

Makimurakka: Varpaisjarvella on jo
jonkin aikaa tehty havaintoja kahdesta
eldinlajista. Tarkemmin sanoen kysy-
myksessd on ndiden kahden eléinlajin
joidenkin edustajien poikkeuksellinen
kayttdytyminen. Siksi meitd eldinhar-
rastajja maan eri puolilta kokoontuu
Varpaisjarvelle tutustumaan ldhemmin
naihin poikkeuksellisesti kayttaytyviin
elaimiin.

Tarkkailumies: Mitd nama eldimet
ovat ja kuinka ne kayttaytyvat?

Mékimurakka: Tutustumiskohtei-
namme ovat puissa asustavat myyréat
ja takaperin lentavét varikset, joita siis
on tavattu Varpaisjérvelld. Havainnot
ovat herattédneet suurta mielenkiintoa,
sillda missddn muualla ei ole havaittu
naiden eldinlajien keskuudessa vastaa-
vaa kayttaytymistd. Varpaisjarvella var-
sinkin ndma takaperin lentéavéat varikset
ovat aiheuttaneet melkoista hdmminkia
paitsi ihmisten, myoskin joidenkin mui-
den eldinlajien keskuudessa. Muun
muassa erdan kanahaukan on ndhty
tallaista varsita tavoittaessaan ilmei-
sesti pelastyksesta johtuvasta suunta-
vaiston héiridsta térmaavéan itsensa
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kuoliaaksi puhelinpylvasseen. Myés
tiedetdédn kertoa jonkun sikaldisen ta-
lon kissasta, joka myyrad vaaniessaan
néki sen kiipedvan puuhun. Tasta kissa
oli néhtdvasti suistunut jotenkin pois
raiteiltaan ja on kuuleman mukaan sen
jalkeen myyrén tai hiiren niahdessasn
Kiireesti piiloutunut.

Tarkkailumies: Teilld on hyvin mie-
lenkiintoinen harrastus, tutustutte kiin-
nostaviin iimidihin. Pa&sisinpa minikin
joskus seuraamaan vastaavantapaisia
harvinaisia ilmioita!

Mékimurakka: Eihdn sitd koskaan
tieda, vaikka paasisittekin. Maailma on
niin ihmeellinen. Voitte jonain paivana
tavata kesdmokkinne rantapolulta vas-
taanne kévelevin vaikkapa viheltavan,
kaksipéisen ahvenen. Nakemiin!

Tarkkailumies: Nikemiin!

Poliisit: Nékemiin ja hyvii matkaa!

Toivoo myés Aaretti

MYYTAVANA

Finntour-sivuvaunu
BMW R 100 kiinnikkeilla.

Hinta kohtuullinen.
Soita iltaisin numeroon

90/302 391/0Osku Vaahtera.
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RETKEILYMAJA

Vuoden uutuus:
Jasenetu perhekohtaiseksi

Vuosi 1988 on retkeilymajatoiminnassa
perhematkailun vuosi. Sen ansiosta ret-
keilymajavaki on laajentanut jasenedun
koskemaan koko perhettd, joka ydpyy
kotimaan retkeilymajoilla  jasenhin-
taan, kun vain yksi vanhemmista on
SRM:n jasenjarjeston jasen. Voimassa
olevan jasenkortin esittiminen riittaa
edun saantiin.

Kotimaassa on yli 160 retkeilymajaa,
joilla jasenetu on voimassa. Lihes kai-
killa on 2-4 hengen perhehuoneita. Tal-
visin avoinna olevia majoja on viitisen-
kymmentd. Jisenetu on 12 markkaa
hengeltd, joten esimerkiksi nelihenkinen
perhe saastai lihes viisikymppia vuo-
rokaudelta.

Jésenkorttien hinnat 1988 -
Hinnat SRM:n jasenjdrjestdjen
jasenille

Kansainvélinen retkeilymajakortti

Uusi kortti 40,-

Kortin uusinta 30,—
Kansainvalinen perhekortti

Uusi kortti 80,—

Kortin uusinta 60,—
Johtajakortti ulkomaille

Uusi kortti 120,-

Kortin uusinta 110,-
Kansainvilinen leirintikortti

Uusi kortti 40,—

Kortin uusinta 30,—
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